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PER IL 1897. 


Con questo metnera il J/0r/fore entra nel suo XXX anno 
difvita. 

Fondato sotto gli anspici e colla illuminata collabora- 
zione dell’illustre Paleocapa, esso è il più antico periodico 
ferroviario che si pubblichi in Italia, ed il favore costante 
dei suoi lettori e quello che tecnici competenti ed antore- 
voli in materia ferroviaria ed economica gli accordano, col- 
laborandovi, lo fanno anche, osiamo dirlo, il più reputato. 

Continueremo nel corso dell’anno nuovo ad introdurre 
quelle migliorie che ci saranno suggerite dall’opportunità 
e ad arricchire la rubrica delle Nostre informazioni, 
sempre originale, la quale serve a più di un confratello che 
la saccheggia a tutto suo vantaggio. 


Intanto raccomandiamo ai nostri associati, il cui abbo- . 


namento è scaduto col 31 dicembre p. p., a volerlo rinno- 
vare sollecitamente, onde evitare disguidi od interruzioni 
nel recapito del giornale. 


TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA 


E FERROVIE ECONOMICHE 


Pubblichiamo il Tesro DEFINITIVO della Legge sulle 
Tramvie a trazione meccanica e Ferrovie economiche ap- 
provato dal Parlamento. 


TITOLO I. — Tramvie a trazione meccanica. 


Art. 1. La concessione del suolo stradale occorrente per 
l'impianto delle tramvie è di competenza dell’ente proprie- 
tario della strada, e non potrà aver durata maggiore di 
annì sessanta. 

All’autorizzazione dell'esercizio a trazione meccanica si 
provvede con Decreto Reale, sulla proposta del Ministro dei 
Lavori Pubblici, prima dell'inizio dei lavori. 

Art. 2. Le tramvie dovranno aver la loro sede su strade 
ordinarie, salvo i casi in cui sia riconosciuta opportuna in 
brevi tratti del percorso qualche parziale deviazione. 


Il binario sarà collocato al livello del suolo stradale in 
modo da recar il minor possibile ostacolo per l’ordinario 
carreggio, al quale dovrà restare sempre riservata una zona 
di larghezza tale, che a giudizio dell'ente proprietario della 
strada concedente, sia sufficiente alla libera circolazione ed 
al libero scambio dei veicoli, e per la sicurezza dei pedoni, 
durante il contemporaneo passaggio del treno. 

Nel caso però che tale larghezza fosse inferiore ai quattro 
metri, si dovrà ottenere l'approvazione governativa. 

La linea di massima sporgenza del materiale mobile appar- 
tenente ad una tramvia dovrà, salvo casi eccezionali, ricono- 
sciuti dal (roverno, distare non meno di ottanta centimetri 
da qualsiasi ostacolo fisso che superi metri 1.20 di altezza 
sul piano stradale. 


Art. 3. Ultimati i lavori si procederà al relativo collaudo 


in concorso di un rappresentante del (roverno, prima dell’a- 
pertura al pubblico l'esercizio della tramvia o di qualche 
tronco di essa. 

Art. 4. L'approvazione dei tipi di materiale mobile e degli 
impianti di locomozione telodinamica od elettrica è riservata 
al Governo, e dovrà ottenersi insieme all’autor izzazione del- 
l'esercizio, ovvero prima di applicarli se trattasi di innova- 
zioni durante l’esercizio stesso. 

Art. 5. Tutte le stazioni delle tramvie a trazione mecca - 
nica e le fermate che saranno indicate dall’autorità prefet. 
tizia dovranno essere collegate da apposito filo telesrafico o 
telefonico, e fornite degli apparecchi necessari pel regolare 
servizio di corrispondenza. 


Inoltre nei punti della linea che saranno determinati dal 
prefetto, il concessionario dovrà applicare opportuni segnali 
ed apparati avvisatori, previamente approvati dal prefetto 
stesso sentiti i funzionari tecnici governalivi. 

Art. 6. La velocità massima dei treni nei vari punti del 
percorso di una tramvia sarà determinata dal prefetto sentiti 
ì funzionari tecnici governativi, non potrà superare in qual- 
siasi tratto della linea i trenta chilometri all’ora, quando 
i treni siano muniti di freni continui; altrimenti essa non 
dovrà superare i venti chilometri. 

Dal prefetto, sentiti i funzionari tecnici governativi, sa- 
ranno prescritte le norme speciali per limitare la velocità 
nei tratti a forti discese, nelle curve e nei punti pericolosi, 
nelle traverse degli abitati e nelle ore notturne, in modo da 
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assicurare la incolumità delle persone e la pronta fermata 
del treno. 

Art. 7. La composizione massima dei treni, la dotazione 
minima di personale di servizio per ogni treno e per la 
custodia e sicurezza della linea, il minimo intervallo fra i 
treni che si succedono, saranno determinati dal prefetto, 
sentiti i funzionari tecnici governativi, tenendo conto delle 
condizioni di andamento altimetrico e planimetrico della 
linea. 

Art. 8. L'approvazione degli orari è riservata al prefetto, 
tenuto conto degli obblighi risultanti dagli atti di conces- 
sione, nei quali potranno pur essere determinati speciali 
punti di fermata. 

Tale approvazione si intenderà implicitamente data dopo 
trascorsi quindici giorni dalla comunicazione degli orari al- 
l'ufficio di prefettura, senza che il prefetto abbia fatto per- 
venire al concessionario un provvedimento contrario. 

Quanto ai treni speciali basterà che ne sia dato avviso in 
tempo utile con la comunicazione del relativo orario e della 
sua composizione al prefetto, il cui silenzio equivarrà ad 
approvazione. 

Art. 9. Quando trattisi di linee tramviarie percorrenti il 
territorio di diverse Provincie, le disposizioni dei precedenti 
articoli 6, 7 e 8 sono prese d’accordo dal rispettivi prefetti; 
e in caso di dissenso dei medesimi, decide il Ministro dei 
Lavori Pubblici. 

L’approvazione degli orari, di che all’articolo 8, compete 
al prefetto della Provincia nella quale ha sede la direzione 
dell’esercizio della linea tramviaria. 

Art. 10. Le tariffe massime dei trasporti saranno fissate 
nell'atto di concessione dal proprietario della strada. Ogni 
successivo aumento dovrà pure essere approvato dal mede- 
simo. 

Art. 11. La sorveglianza dell’esercizio per quanto riguarda 
la pubblica sicurezza spetta all'autorità governativa, e verrà 
disciplinata con apposito regolamento. 

È in facoltà del Governo, per constatati e gravi motivi di 
sicurezza, di far sospendere l'esercizio della linea, sentito 
l'ente proprietario della strada, e qualora non si provveda, 
potrà anche revocare ogni autorizzazione. 

Art. 12. Le tramvie andranno soggette ad un annuo con- 
tributo chilometrico, da determinarsi nel decreto di autoriz- 
zazione dell’esercizio, in una misura non eccedente lire 20 
al chilometro, da versarsi nelle casse dello Stato, quale cor- 
rispettivo delle spese di sorveglianza. 

Quanto alle tramvie esistenti, il contributo per ciascuna di 
esse nel limite sovraccennato, sarà stabilito dal Governo. 


TITOLO IL — Ferrovie economiche.’ 


Art. 13. Le ferrovie economiche verranno concesse per 
Decreto Reale sopra proposta del Ministro dei Lavori Pub- 
blici. i 

Esse debbono essere stabilite in sede propria, salvo i casi 
in cui sia ritenuto opportuno dal Governo concedere parte 
del percorso sopra strade ordinarie, con sede separata. — 

Nel caso di ponti o viadotti che non rendessero possibile 
tale sede separata, si dovranno adottare le norme degli arti- 
coli 2 e 6 della presente legge. 

Art. 14. Le concessioni di ferrovie economiche non po- 
tranno essere fatte per un periodo di tempo eccedente ì set- 
tanlanni. 

Art. 15. Lo Stato potrà concorrere nelle spese di costru- 
zione e di esercizio delle ferrovie economiche, per la parte 
di esse costruita in sede propria, con sovvenzioni chilome- 
triche, da concedersi con le norme e coi criteri di cui nelle 
leggi 25 luglio 1887, n. 4785, e 30 giugno 1989, n. 6183, 
tenuto conto per riguardo alla misura delle sovvenzioni pre- 
dette, delle agevolezze consentite dalla presente legge a fa- 
vore dei concessionari. 

Art. 16. Nell’atto di concessione saranno determinati, 
sopra proposta del concessionario, la quantità e il tipo di 
materiale mobile, di cui dovrà essere provveduta la linea in 
relazione al servizio cui è destinata. Nei capitolati verranno 
stabiliti per ciascun caso la velocità massima e la composi- 
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zione dei treni in rapporto con le condizioni della strada, e 
le prescrizioni valevoli a conciliare la sicurezza dell'esercizio 
con la razionale economia del medesimo, specialmente per 
quanto riguarda il numero e le attribuzioni del personale 
viaggiante e di stazione, la composizione e la circolazione dei 
treni. 

Nell’atto di concessione saranno altresì stabilite le tariffe 
massime pel trasporto dei viaggiatori, dci bagagli, delle merci 
e del bestiame, le quali non potranno essere superiori a 
quelle vigenti per le ferrovie dello Stato, salvo il caso in cui 
le pendenze da superare richiedano sistemi speciali di tra- 
zione. 

Art. 17. Compatibilmente con la sicurezza dell'esercizio si 
potranno ammettere le fermate in binario corrente, anche 
senza fabbricati, raddoppi di binarìî, scambi, meccanismi, od 
altro apparecchio, e consentire l’ulilizzazione ad uso di 
stazioni di fabbricati privati. 

Art. 18. L'armamento dovrà esser tale da permettere il 
passaggio ai veicoli destinati al servizio della linea che 
forma oggetto della concessione, e delle altre con cui si in- 
tenda stabilire un servizio comune, 

Art. 19. Il concessionario avrà l'obbligo di provvedere al 
numero di agenti necessario alla conservazione ed alla sor- 
veglianza della strada, in modo da assicurare la libera circo- 
lazione dei convogli e la trasmissione dei segnali che ver- 
ranno adottati. 

Art. 20. Per le ferrovie economiche, nei tratti in sede 
propria, non vi sarà obbligo della separazione delle proprietà 
laterali con chiusure stabili o permanenti, ad eccezione dei 
tratti attraversanti località ove è bestiame vagante; e nei 
luoghi molto frequentati e pericolosi, nei quali la velocità 
massima dei treni non deve mai oltrepassare i trentacinque 
chilometri all'ora. 


Art. 21. Lungo i tratti di ferrovie in sede propria, per 
provvedere alla vigilanza ed alle cure di buona manuten- 
zione e di sicuro esercizio, debbono erigersi casette o ga- 
rette di ricovero per guardiani e cantonieri, proporzionate 
per numero all'importanza del movimento di ciascuna linea, 
alle particolari sue condizioni ed alle circostanze locali. 

Potranno pure permettersi, là dove, a giudizio dei fun- 
zionari tecnici governativi, non sì presenti alcun pericolo, 
Ja chiusura dei passaggi a livello mediante barriere ma- 
novrate a distanza; l'impianto di passaggi privati e pedo- 
nali, chiusi e manovrati dagli utenti sotto la loro respon- 
sabilità, ed anche la semplice apposizione di tabelle di 
avviso al passaggi poco frequentati, limitando in questo 
caso la velocità come all’articolo precedente. 

Art. 22. Quando la velocità dei treni non oltrepassi i 
trentacinque chilometri all'ora, la distanza dalle case o 
dalle capanne di legno o di paglia potrà essere ridotta a 
soli dieci metri. 

Art. 23. Le domande di concessione, i progetti e i ca- 
pitolati per le ferrovie aventi qualche tratto sopra strade 
ordinarie, come all'art. 15, dovranno essere accompagnati 
dall’approvazione e dal consenso dell'ente proprietario della 
strada stessa. 

Le mollificazioni che venissero arrecate andranno pure 
soggette all'approvazione dell'ente medesimo per quanto lo 
concerna. 

AI colluudo della linea interverrà un delegato dell’eute 
proprietario della strada. 

Art. 24. Sarà obbligo del concessionario d’una ferrovia, 
avente qualche tratto su strada ordinaria, di provvedere a 
tutte le spese di adattamento o di sistemazione della strada 
medesima che si rendano necessarie durante o dopo la co- 
struzione della ferrovia e per effetto della medesima, non 
che di provvedere al ripristino a scadenza della concessione, 
quando non siasi altrimenti pattuito. 

Art. 25. Alla scadenza della concessione e per i tratti 
sulla strada ordinaria, l’ente proprietario della medesima 
subentrerà al concessionario coi diritti medesimi che spet- 
tano allo Stato per le ferrovie în sede propria. 


Ove vi siano più enti interessati, dovranno preventiva- , 


mente decidere se intendono costituirsi in consorzio con 
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le norme della Legge 29 giugno 1873, n. 1475, per con- 
servare la ferrovia, oppure richiedere il ripristino della 
strada di cui era stata concessa l'occupazione; nel primo 
caso il (roverno rappresenterà nel Consorzio quei tratti di 
strade proprie o di ferrovia in sede propria che verranno 
a lui devoluti. 


Art. 26. Alla scadenza del contratto il concessionario 
non potrà alienare il materiale mobile, nè gli attrezzi e le 
provviste, che dopo aver fatto la riconsegna della strada 
agli enti proprietari della medesima. 

Art. 27. Le facoltà e i diritti consentiti allo Stato dagli 
articoli 250 e 251 della Legge 20 marzo 1865, n. 2248, 
s’intenderanno estesi anche agli enti proprietari dei tratti 
di strade occupati con ferrovie economiche. 

Art. 28. Nel caso di decadenza del concessionario, il 
Governo dovrà preventivamente interpellare gli enti pro- 
prietari delle strade ordinarie se intendano che abbiano 
corso le pratiche di cui agli art. 253 e seguenti della ci- 
tata legge. 

Qualora gli enti predetti si pronunzino per la continua- 
zione ed ultimazione delle opere, è fatta facoltà al Governo 
di deliberare la nuova concessione per mezzo di licitazione 
o trattativa privata, semprechè sia andato deserto il primo 
incanto. 

Nel caso che gli enti predetti decidano il ripristino della 
strada ordinaria, esso dovrà eseguirsi a tutto carico e spesa 
del concessionario decaduto. In verun caso il concessionario 
decaduto avrà diritto a chiedere corrispettivo o indennità 
per le opere eseguite o provviste fatte, sia sui tratti in 
sede propria, sia nelle tratte percorrenti le strade ordi- 
narie. 

Art. 29. Nel caso di riscatto da parte dello Stato d’una 
ferrovia avente qualche tratto sopra strada ordinaria, il 
medesimo subentrerà al concessionario negli obblighi verso 
gli enti proprietari della strada. 

Art. 30. Per le ferrovie su strade ordinarie potranno, 
con Decreto Reale, sentiti il Comitato superiore delle Strade 
Ferrate ed il Consiglio di Stato, essere delegate alle Am- 
ministrazioni provinciali alcune delle funzioni di vigilanza 
e di riscontro che per legge competono al Ministero dei 
Lavori Pubblici. 


Art. 31. La zona libera per il carreggio nei tratti di 
strade ordinarie da occuparsi con una ferrovia economica, 
dovrà avere una larghezza non inferiore a metri 5. 

Art. 32. La zona predetta sarà separata da quella ri- 
servata alla ferrovia nei modi che verranno determinati 
nell’atto di concessione (siepe, stecconata, muro), tenendo 
conto delle condizioni speciali della località attraversata, 
salvo le eccezioni di cui all'art. 15. 

Art. 33. Per i tratti di ferrovie stabiliti sopra strade 
ordinarie, il limite massimo della velocità assoluta dei treni 
non potrà oltrepassare i trenta chilometri all'ora. 

A traverso gli abitati, nei passaggi a livello e nei tratti 
comuni con la via carreggiabile si applicheranno norme 
speciali di sicurezza, col procedimento prescritto per le 
tramvie a trazione meccanica. | 

Art. 34. Non sono applicabili ai tratti di ferrovie su 
strade ordinarie le limitazioni vigenti circa la distanza delle 
costruzioni di case, capanne o tettoie. 

Art. 35. Sulla sede propria nelle dipendenze delle fer- 
rovie economiche è proibito a qualsivoglia persona estranea 
al servizio di introdursi, di circolare o di fermarsi, eccet- 
tuati i luoghi delle stazioni destinati per l’accesso ai con- 
vogli o per la spedizione delle merci, le traversate a li- 
vello nel tempo in cui per opera del personale delle strade 
ferrate sono tenute aperte, ed i passaggi privati e pedo- 
nali, di introdurvi animali e di farvi circolare o stanziare 
vetture o macchine estranee al servizio. 

Tale divieto non è applicabile ai funzionari amministra 
tivi o politici, agli agenti della forza pubblica, della sicu- 
rezza pubblica e dell’Amministrazione delle finanze dello 

Stato, che verranno indicati dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici, il quale determinerà pure, intesì i concessionari, le 
opportune misure di precauzione. 
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Art. 36. Ai prodotti di quei treni viaggiatori che l’eser- 
cente organizzasse con l’annuenza del (ioverno per servizi 
suburbani delle grandi città, o per servizi locali od in oc- 
casione di mercati d’importanza, esclusivamente composti 
di vetture della classe inferiore, con velocità di corsa non 
eccedente trenta chilometri all’ora e con modalità speciali 
di servizio, in sostituzione della tassa erariale del 413 per 
cento sul prezzo di trasporto, sarà apylicata quella per i 
trasporti a piccola velocità 

Art. 37. E fatta facolta al Governo di accordare a fer- 
rovie economiche già esistenti e ad altre ferrovie pubbliche 
l'applicazione in lutto o in parte delle norme d'impianto 
e d'esercizio, ed altre facilitazioni ammesse colla presente 


legge. 
TITOLO III. — Disposizioni comuni e transitorie. 


Art. 38. Le domande di concessione per le ferrovie eco- 
nomiche e quelle per l'autorizzazione dell’esercizio delle 
iramvie a trazione meccanica dovranno essere accompa- 
gnate dai documenti indicati nell’art. 244 della Legge sui 
lavori pubblici del 20 marzo 1865, n. 2248. 

Per le ferrovie economiche che dovranno stabilirsi, per 
qualche tratto, sopra strade ordinarie, e per le tramvie, 
sarà da fornire la prova che sia stato accordato il con- 
senso dall’ente proprietario della strada, presentando l’atto 
di concessione del suolo stradale. 

Quando le strade da occupare da una ferrovia econo- 
mica, o da una tramvia, siano di spettanza di enti diversi, 
sì stabiliranno dei Consorzi con le norme fissate dalla Legge 
del 29 giugno 1873, n. 1475. 

Le Provincie, i Comuni e gli altri Corpi morali, quando 
vi concorra l'interesse locale, potranno accordare sussidi 
alle ferrovie economiche e alle tramvie, preferibilmente in 
forma di sovvenzione chilometrica, da decorrere dal giorno 
in cui la linea sarà aperta all’eseroizio, ferma l’osservanza 
dell'art. 2 della Legge 23 luglio 1894, n. 340; al disposto 
del quale articolo potrà essere derogato in caso di evidente 
pubblica utilità per Decreto Reale, su parere favorevole 
del Consiglio di Stato. 

loro vietato di accordare qualsiasi garanzia di reddito 
chilometrico. 

Art. 39. Le tramvie e le ferrovie economiche non po- 
tranno essere esercitate dalle Provincie, dai Comuni e Corpi 
morali o Consorzi, ma dovranno essere affidate in esercizio 
all'industria privata. 

Art. 40. Gli enti proprietari della strada da occuparsi 
per l'impianto delle ferrovie economiche o delle tramvie, 
dovranno esigere dai concessionari un deposito a garanzia 
degli obblighi assunti da costoro, e potranno anche pre- 
tendere il pagamento di un canone od una compartecipa- 
zione ai prodotti. 

Art. 41. Alle tramvie a trazione meccanica ed alle fer- 
rovie economiche, qualunque ne sia il tipo, è accordato il 
diritto della espropriazione a causa di pubblica utilità, da 
esercitarsi in conformità delle relative leggi. 

Art. 42. I concessionari di ferrovie stabilite sopra strade 
ordinarie e gli esercenti delle tramvie non potranno pre- 
tendere alcun compenso quando siano obbligati a sospen- 
dere temporaneamente l’esercizio per provvedere alla ma- 
nutenzione, riparazione e sistemazione delle strade stesse, 
e dovranno al bisogno rimuovere il binario. 

Essi sono inoltre obbligati alla manutenzione, a proprie 
spese, della zona occupata dal binario, e per le tramvie 
fino a metri 0.50 dalla rotaia interna verso l’asse della 
strada, compresi i manufatti e le opere d’arte, anche se di 
terzi proprietari, ed a contribuire proporzionalmente alla 
spesa per lo sgombro della neve da entrambe le sedi stra- 
dali, salvo le convenzioni speciali. 

Art. 43. In caso che altri concessionari di ferrovie o di 
tramvie non concorrenti intendano valersi di qnalche tratto 
di linea già concessa o costruita, potrà il Governo rendere 
obbligatorio l’uso promiscuo di quel tratto, fissandone le 
relative norme e compensi. 

riservata all'Amministrazione governativa la facoltà di 
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permettere attraversamenti a tivello fra diverse ferrovie 0 
tramvie, e di stabilirne le condizioni. 

Art. 44. Gli agenti delle tramvie e delle ferrovie eco- 
nomiche su strade ordinarie sono equiparati ad agenti di 
polizia stradale allo scopo di far osservare le prescrizioni 
di polizia stradale nei tratti di via ordinaria percorsi dalle 
tramvie e ferrovie economiche. 

Art. 48, I concessionari di ferrovie economiche e di 
tramvie saranno obbligati al trasporto € scambio gratuito 
delle corrispondenze postali, cd a fare eseguire dai loro 
agenti, direttamente col personale dell’Amministrazione 
delle Poste, il ricevimento e Ja consegna di esse nelle sin- 
gole stazioni. 

Lo stesso obbligo avranno per i pacchi postali, mediante 
il corrispettivo di centesimi otto per pacco fino a ire chi- 
logrammi, e di centesimi dodici per pacco da tre a cinque 
chilogrammi. Quando sia anmentalo il limite massimo del 
peso attualmente ammesso pei pacchi postali, detto corri- 
spettivo sarà aumentato di centesimi due per ogni chilo- 
grammo in più, senza pregiudizio delle speciali convenzioni 
attualmente esistenti. 

Art. 46. Tutte le tramvie a trazione meccanica esistenti 
o concesse all’atto della promulgazione della presente legge 
cadranno sotto l’osservanza delle disposizioni in essa con- 
tenute, in quanto non siano contrarie ai diritti esplicita- 
mente acquisiti in forza dei patti contrattuali, o non alte- 
rino le condizioni delie vigenti concessioni. 

I concessionari dovranno sottoporre le loro tariffe vigenti 
all’approvazione del proprietario della strada e dichiarare, 
entro un anno, se intendono che le loro linee sieno con- 
siderate quali tramvie. o classificate fra le ferrovie econo- 


miche, rispettando i diritti acquisiti. 

Questa classificazione avrà luogo in seguito ad una visita 
di appositi delegati del Governo, ed inteso il Comitato su- 
periore delle Strade Ferrate: e sarà seguita dalla stipula- 
zione di speciale atto a modificazione della concessione 
esistente. 

Spirato il termine di un anno senza che il concessio- 
nario abbia fatto l'opzione, il Governo provvederà d’ufficio 
alla classificazione delle tramvie, nei modi indicati nel pa- 
ragrafo precedente. 

Nello stesso termine e cogli stessi procedimenti i con- 
cessionari di ferrovie pubbliche potranno chiedere che 
queste siano classificate tra le economiche. 

Art. 47. Per le tramvie e ferrovie economiche contem- 
plate nella presente legge rimangono in vigore, per quanto 
sieno ad esse applicabili e non «erogate dai precedenti ar- 
ticoli, le disposizioni della Legge 20 marzo 1869, n. 2248. 
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RESOCONTO STATISTICO 


DEI, COMMERCIO E DELLA NAVIGAZIONE DI GENOTA 


Anno 1895 e confronto col 1894 


eee 


(Contin., vedi N. 52). 


X. QUADRO DEI DIRITTI D'IMPORTAZIONE Îincassati dalla Do- 


gana di Genova nell’anno 1895, e confronto col 1894. 
Anno 1895 Anno 1894 


6,199,395 7,088,105 
48,938,683 45,469,017 


Categorie delle merci 
1. Spiriti, bevande ed olii L.1t. 
2. Generi coloniali, droghe 
e tabacchi . . -. . ? 
3. Prodotti chimici, generi 
medicinali, resine © 


profumerie . . . .- 653,166 491,125 
4. Colori e generi per tinta 

e concia. . . . +? 107,687 128,602 
5. Canapa, lino, juta ed al- 

tri vegetali filamentosi, 

escluso il cotone . . > 153,267 400,995 


ade Ferrate 


ci i a e n 


6. Cotone. . . . . » 3,083,473 993,577 
7. Lana, crine e peli . » 563,050 495,200 
8. Seta... . 0. 441,541 89,882 
9. Legno e paglia . . + > 98,641 83,999 
40. Carta e libri. . 40,808 441,003 
44. Pelli . . . . . . 83,081 80,447 
42. Minerali, metalli e loro 
lavori. . . . . . 3,594,455 3,486,237 
413. Pietre, terre, vasellame, 
vetri e cristalli. . . > 157,637 125,248 


44. Cereali, farine, paste e 
prodotti vegetali non 
compresi in altre cate- 
gorie . . . . -. + 

45. Animali, prodotti e spo- 
glie d’animali non com- 
presi in altre categorie > 1,463,421 1,319,679 

16. Oggetti diversi . . . > 132,857 104,804 


Totale L.it. 90,651,576 77,023,129 


Differenza in più nel 1895 L. it. 13,628,447. 


XI. QuADRO DEI DIRITTI INCASSATI DALLA DOGANA DI GENOVA 
durante l’anno 1895, e confronto col 1894. 
Anno 1895 Anno 189% 
. L.it. 90,651,577 77,023,129 
i 56,477 39,195 


» 25,180,414 16,925,159 


Dazio d’importazione 
Esportazione . ) 
Magazzinaggi. . . . . > 
Lamine e pallottole . . . > — —_ 
» 
» 


Bolli a collaggio . . 


Diritti per la legge sul bollo 171,307 176,447 
Sopratassa: di fabbricazione 

sulla birra e sulle acque 

gazose. . + sul 19,262 21,738 
Id. id. sugli alcool . . . > 241,989 214,030 
Id. sulla preparazione della 0 

cicoria i cad 4,103 92,173 
Id. sull’olio di cotone . . > 14,143 2,865 
Diritti marittimi di ogni 

specie. . +. +. +. 2,312,313 = 2,296,584 
Proventi diversi . . - ) 189,641 170,367 


Totale L.it. 93,657,782 79,946,228 


Differenza in più nel 1895 L. it. 13,711,504. 

XII. QUADRO DEI DIRITTI INCASSATI DALLA DOGANA DI GENOVA 
dall'anno 1870 al 1895, e confronto con quelli delle altre 
Dogane dello Stato. 


Dogana di Genova 


Anno 1895 . . L.it. 93.657,782 


Altre Dogane dello Stato 
L. it. 153,993,589 


» A804 . . >» 79,946.228 » 439971793 
» 1899 . . >» 89,679,488 » 151.693.842 
» 1892 » 84116,545 » 153,934,087 
» 1891 » 82/718,488 >» 4173,592,494 
» 1890 » 84,076,396 » 172.234,586 
» 1889 » 82/721,304 » 480,461,823 
» 1888 » 67,309,474 » 438,086,656 
» 1887 » 99027,110 >» 170,136,898 
» 1886 » 58,869,386 » 118,926,135 
» 4885 » 88,184,403 » 4158,621,952 
» 1884 » 63 898.424 >» 4144900425 
» 1883 » 60,677,984 » 4118,595/456 
» 1882 » 5167931 » 4107,192,9% 
» 1881 » 51,456,345 » 405,363.334 
» 1880 » 38,827,535 » 86,758 696 
» 1879 » 44,776,308 » 92,170,769 
» 4878 » 29,651,370 >» 75,738,549 
>» 1877 » 27,602,161 » 73,026,754 
» 1876 » 23,739,352 >» 74,586,943 
» 1875 » 23,475,605 » 78,252007 
» 41874 » 23,079,465 » = 74,953,028 
» 1873 » 23,654,604 » 70624408 
» 1872 » 22,312,886 »  63,283,957 
» 41871 » 48,734,046 =»  60,344,404 
» 1870 » 19,220,499 » 54,001,868 
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Da questi dati emerge chiaro che, mentre la Dogana di 
Genova introitò nel 1895 L. it. 93,657,782, le rimanenti 
Dogane dello Stato, prese insieme, introitarono, nell’uguale 
periode di tempo, L. it. 152,993,585, poco più del doppio 
della Dogana di Genova. (Continua). 
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Carta delle Ferrovie dell’Austria-Ungheria. — La 
Ditta Artaria e C. di Vienna ha testò posto in vendita, al prezzo 
di 1 fiorino, la carta delle ferrovie d’Austria-Ungheria per il 1897. 
Questa carta, completissima, contiene le ferrovie a scartamento nor- 
male, a scartamento ridotto, le ferrovie industriali, le ferrovie in co- 
struzione, le comunicazioni postali e le distanze chilometriche. 

A questa carta è aggiunta una lista alfabetica di tutte le stazioni 
ferroviarie d’ Austria Ungheria, secondo i documenti ufficiali di Ales- 
sandro Freund, redattore dell'Indicatore delle tariff- generali. 

Questa carta contiene, inoltre, dei piani speciali di Vienna, Budapest 
e Praga. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


——_—_ _— 


L'ordinamento del R. Ispettorato Generale delle Ferrovie. 


L’onorevole Ministro dei Lavori Pubblici, con Decreto 
del 23 dicembre u.8s. ha stabilito una nuova ripartizione 
degli affari tra gli uffici dell’Amministrazione centrale 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, asse- 
gnando ai rispettivi uffici i seguenti funzionari: 

Segreteria del Comitato superiore. — Mucci commen- 
datore dott. Innocenzo, Ispettore Capo di prima classe. 

Segreteria dell’Ispettore generale. — Barili cavaliere 
ing. Giuseppe, Sotto-Ispettore di prima classe, ff. di Capo- 
Sezione. 

Divisione 13. — Capo Divisione: De Casa cav. ing. Ste- 
fano. Ispettore Capo di seconda classe. 

Capo Sezione 1: Sugliano cav. ing. Luigi, Ispettore 
di prima classe; id. 2*: Gerardi cav. Omero, Ingegnere 
di prima classe del Genio Civile. 

Divisione 2°. — Capo Divisione: Calvori comm. Icilio, 
Ispettore Capo di seconda classe. 

Capo Sezione 1%: Sanguini cav. ragioniere Giuseppe 
Giovanni, Ispettore di prima classe; id. 2*: Zacchi cava- 
liere ing. Pietro, Ispettore di prima classe; id. 3*: N. N. 

Divisione 32. — Capo Divisione: Longhi comm. Vin- 
cenzo, Ispettore Capo di seconda classe. 

Capo Sezione 12: Sinaglia cav. Sebastiano, Ispettore di 
prima classe; id. 2°: Sallam cav. avv. Cesare, Ispettore 
di seconda classe; id. 3*: D'Ambrosio cav. Paolo Emilio, 
Ingegnere di prima classe del Genio Civile. 

Divisione 43. — Capo Divisione: Bignami cav. Giulio, 
Ispettore Capo di seconda classe. 

Capo Sezione 1%: Romanelli cav. ing. Gustavo, Ispet- 
tore di seconda classe; id. 2*: Saint-Cyr cav. Ippolito, 
Ispettore di seconda classe. 

Divisione 5°. — Capo Divisione: Marchiano cavaliere 
ing. Domenico, Ispettore Capo di seconda classe. 

Capo Sezione 1*: Monacelli cav. ing. Giuseppe, Sotto- 
Ispettore di prima classe, reggente; id. 2*: Pagano in- 
gegnere Giuseppe, Sotto-Ispettore di seconda classe, reg- 
vente. 

° Divisione 63. — Capo Divisione: Bracco cav. ing. Ema 
nuele, Ispettore Capo di seconda classe. 

— Capo Sezione 1*: Arisi cav. ing. Italo, Ispettore di 
prima classe; id. 2%: Rodini cav. barone ing. Severino, 
Ispettore di prima classe; id. 3*: Nicoli cav. ing. Nic- 


colò, Ispettore di seconda classe; id. 4%: Garassini cava- 
liere avv. Giuseppe, Ispettore di seconda classe. 
>< 
Consiglio delle tariffe delle Strade Ferrate. 

Con Reale Decreto del 6 dicembre corrente, registrato 
alla Corte dei Conti il giorno 21 dello stesso mese, il 
comm. generale Giacomo Sani, deputato al Parlamento, 
è stato confermato vice-presidente del Consiglio delle 
tariffe delle Strade Ferrate pel triennio 1897-98-99. 

>< 

Il Consiglio di Amministrazione della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo, nella sua seduta del 21 
dicembre u. s., ha deliberato di proporre a membro del 
Consiglio delle tariffe delle Strade Ferrate, in sostitu- 
zione del compianto senatore Allievi, il consigliere di 
amministrazione e rappresentante della Società presso il 
Governo, il signor comm. ing. Clemente Maraini. 


SE 
Servizio diretto fra l’Italia e Ostenda. 


Sappiamo che l'8 corrente sarà tenuta a Lucerna una 
nuova conferenza internazionale ferroviaria presso la So- 
cietà del Gottardo, per esaurire le trattative circa le nuove 
comunicazioni con treni diretti fra l’Italia ed Ostenda. 


PE 


La cessione della concessione 
della ferrovia Iglesias- Monteponi. 


Siamo informati che i signori comm. A. Segrè e ca- 
valiere avv. Marangoni, nella rispettiva qualità di rap- 
presentanti, il primo della Compagnia Reale delle ferrovie 
sarde, ed 11 secondo della Società Italiana per le Strade 
Ferrate Secondarie della Sardegna, hanno rassegnato al 
Ministero dei Lavori Pubblici copia autentica dell’atto 
di cessione della concessione della ferrovia Iglesias-Mon- 
teponi fatta dall’una all’altra delle Società medesime, con 
la data del 19 del corrente mese, in conformità alle deli- 
berazioni delle assemblee generali degli azionisti delle 
due Compagnie. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti preventivi, ecc., presentati all'approvazione governatita). 

L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici i contratti seguenti: «) il contratto 
stipulato con la Società del gas di Pesaro per l'impianto 
degli apparecchi e per la fornitura del gas occorrente per 
la illuminazione della stazione di Pesaro; db) il contratto 
stipulato coll'appaltatore Ciarletta Luigi per sistemare 
la condotta d’acqua in servizio della stazione e dell’abitato 
di Gariano Sicoli lungo la ferrovia da Roma a Solmona; 
c) il contratto stipulato coll’appaltatore Locatello Carlo, 
per sistemare e consolidare le scarpe della trincea d’ac- 
cesso ab viadotto sull'Adda presso Paderno, fra i chilo- 
metri 9.773 e 11.227 della ferrovia da Ponte S. Pietro 
a Seregno. 


(Modificazioni all'orario dei treni 257 e 258). 


Ci informano da Lecce che quella Camera di Commercio 
ha trasmessa e raccomandata al Ministero dei Lavori 
Pubblici una domanda dei commercianti di Taranto ten- 
dente ad ottenere alcune modificazioni all’orario dei treni 
n. 257 e 258 della linea Napoli-Taranto. In sostanza 
nella domanda in questione si propone di far proseguire 
da Metaponto il treno 266 che attualmente parte da 
Brindisi per Cosenza alle 18.40, facendogli prendere a 
Battipaglia la coincidenza del diretto 2 che arriva a Na- 
poli alle 7.45. A sua volta poi il diretto 3 della linea 


Monitore delle Strade Ferrate 


Napoli-Reggio di Calabria dovrebbe trovare a Battipaglia 
una coincidenza per Metaponto, da dove i viaggiatori 
proseguirebbero con l’attuale treno 267 in arrivo a Ta- 
ranto alle 5.46 ed a Brindisi alle 9. 
>< 
Sistemazione degli scali marittimi di Venezia. 
Siamo informati che l’Adriatica ha dato le disposizioni 
opportune affinchè vengano al più presto iniziati i lavori 
del primo gruppo della sistemazione degli scali marittimi 
di Venezia, assunti dalla Società medesima, per la com- 
plessiva somma è forfait di L. 335,000. 
>< 
Per la nuova stazione di Firenze- Campo di Marte. 


Siamo informati che la Camera di Commercio ed Arti 
di Firenze in una sua recente adunanza sì è nuovamente 
occupata dei lamenti dei suoi rappresentati, circa al ri- 
tardo che si pone nella sistemazione della nuova stazione 
del Campo di Marte, nella quale dovrebbe concentrarsi 
il servizio della piccola velocità, ed ha tornato a far voti 
al Governo affinchè i lavorì del 3° gruppo (capannoni e 
binari) siano affrettati il più che sia possibile. 

Ferrovie della Sicilia. 
(Cuncorso per 15 diurnisti pel servizio di stazione). 

lla Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha stabilito di tenere un concorso per l’assunzione 
di 15 diurnisti per il servizio di stazione. Il concorso 
avrà luogo a Palermo, ed al medesimo saranno ammessi 
gli inscritti nell'apposito elenco degli aspiranti ad im- 
piego, le cui istanze precedentemente trasmesse alla Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate predette furono 
riconosciute meritevoli di considerazione. 


(Percorrenza del materiale rotabile durante sl 3° trimestre 1896). 
Diamo nel seguente prospetto l'indicazione della per- 
correnza delle locomotive, carrozze, carri a bagaglio e 


carri da merci sulle linee della Rete Sicula durante il 
3° trimestre 1896: 


Locomotive chilom. 918,189 
Carrozze . . obi den dii ira » 3,073,061 
Carrì a bagaglio dr di dti » 830,561 
Carri da merce . . soi » 4,247,500 
Carri in servizio cumulativo Lo » 26,632 


DK 
Tramvie elettriche a Genova. 


Sono stati sottoposti all'esame del Comitato superiore 
delle Strade Ferrate i progetti fatti compilare dal Mu- 
nicipio di Genova relativi all'impianto ed all'esercizio a 
trazione elettrica delle sesunenti linee tramviarie nella 
Città di Genova, sui quali già si è pronunziato favore. 
volimente il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici: 
1. Linea da Piazza Caricamento a Chiappasso e Staglieno 
con diramazione per San Fruttuoso; 2. Linea da Piazza 
De Ferrari a Piazza Tommaseo con diramazione da Piazza 
Savonarola a Piazza del Popolo per la Foce. 

>< 
Per la ferrovia Metaurense. 

Il Consiglio Municipale di Fano in sua recente adu- 
nanza ha votato un ordine del giorno col quale si rin- 
nova l’espressione di fervidi voti affinchè la ferrovia Me- 
taurense sia compresa in un prossimo disegno di legge 
con un sussidio chilometrico che ne renda possibile la 
esecuzione. Il Consiglio nutre fiducia che i suoi voti sa- 
ranno accolti anche perchè basati sulla giustizia distri- 
butiva e sulla legge per le ferrovie che ebbe già la san- 
zione del Parlamento. 


2 
Istanza per îl miglioramento della stazione di Chiavenna. 
Siamo informati che la Camera di Commercio di Chia- 
venna si è rivolta a S. E. il Ministro dei Lavori Pub- 
blici affinchè voglia provvedere ad eliminare taluni in- 


; convenienti che si verificano nel servizio di quella sta- 
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zione ferroviaria. Si domanda: che sieno convenientemente 
sistemati ed ampliati i binari di servizio e lo scalo merci 
riconosciuti insufficienti, in guisa che lo scarico delle 
merci proceda con sollecitudine nell’interesse tanto del 
commercio che della Amministrazione ferroviaria e che 
sì eviti così l'inconveniente più volte lamentato che du- 
rante il carico e lo scarico le merci si trovino esposte 
alla pioggia ed alla neve, dal che derivano facili guasti 
ed avarie. 
Pa < 
Per le spedizioni di derrate alimentari 
dirette a Fiume cd a Zara. 


Siamo informati che la Direzione generale delle Strade 
Ferrate Meridionali ha consentito, in via di esperimento, 
che a cominciare dal 1° aprile p. v. venga, in determi- 
natì giorni della settimana, messo in composizione del 
treno 706, pei tratti da San Benedetto ad Ancona e da 
Ancona-stazione ad Ancona porto, un carro destinato a 
raccogliere le spedizioni di derrate alimentari in desti- 
nazione di Fiume e di Zara. 

Per il servizio in parola saranno stabiliti i giorni più 
adatti, facendo in modo che le derrate giungano ad An- 
cona in tempo utile per essere imbarcate il giorno stesso 
della partenza dei vapori. 


>X 
Ferrovia Napoli- Ottaiano. 
(Modificazioni nelle tariffe viaggiatori). 

La Società perla ferrovia Napoli-Ottaiano, nell'intento 
di aumentare quanto più è possibile il numero dei viag- 
giatori, ha chiesto di essere autorizzata ad attuare i se- 
guenti provvedimenti a vantaggio dei viaggiatori: 

1. Diminuzione del prezzo del biglietto ordinario di 
1» classe da L. 0.08927 a L. 0.068 e di quello di 2* 
classe da L. 0.07006 a L. 0.051; 

2. Istituzione di biglietti di ‘andata è ritorno nor- 
mali per tutte tre le classi e per tutte le stazioni con 
riduzione del 25 0/0 ed istituzione di biglietti di andata 
e ritorno festivi per le tre classi con la riduzione del 
45 0[U e da tutte le stazioni per Napoli, eceetto. che 
dalle tre più vicine di San Giovanni a Teduccio, Barra 
e Ponticelli; 

3. Istituzione di biglietti di abbuonamento per tutte 
e tre le classi e per ogni chilometro a partire da 5 e 
per uno, due, tre, sei, nove e dodici mesi con riduzione 
sui nuovi prezzi dal 40 al 75 0j0 secondo la durata del- 
l'abbuonamènto e la distanza da percorrersi; 

4. Mantenimento degli attuali biglietti di andata e 
ritorno ridottissimi per la classe operaia; 

5. Soppressione degli attuali biglietti a serie che 
avrebbero fatto cattiva prova col dare luogo ad abusi a 
danno della ferrovia. 


>< 
Gli orari fra Milano, Lecco, Colico e la Valtellina. 


In un convegno tenutosi a Sondrio fra i Delegati di 
quella Provincia, delle Camere di Commercio di Lecco e 
di Chiavenna, del Municipio di Lecco e delle popolazioni 
del Lago di Como, allo scopo di studiare proposte oppor- 
tune di modificazione degli orari ferroviari fra Milano, 
Lecco, Colico e la Valtellina, affinchè meglio corrispondano 
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ai bisogni delle popolazioni interessate, venne deciso di 
interessare il R. Governo e la Direzione della Società delle 
Strade Ferrate Meridionali esercente la Kete Adriatica, a 
modificare nel modo seguente l'attuale orario. andato in 
attività il 3 novembre p. p.: Prolungare fino a Sondrio ed 
a Chiavenna il treno n. 352 in partenza da Milano alle 
ore 5.40 sopprimendo eventualmente il percorso Lecco- 
Colico del treno 350, mantenendolo però nel percorso Co- 
lico-Sondrio, e mantenendo del pari il percorso Colico- 
Chiavenna (treno 360). 

In aggiunta a quanto precede, gli intervenati al con- 
vegno hanno espresso il desiderio: 1. Che sia anticipata la 
partenza da Milano pel treno 12 (che ora parte alle 10) 
in modo di prendere le coincidenze a Varenna per il Lago 
superiore; 2. Che vengano ritardate di un’ora circa le par- 
tenze del treni 357 da Sondrio e 365 da Chiavenna, così 
che sì otterrebbero a Chiavenna le coincidenze della posta 
svizzera da Coira che vi arriva alle 18.15; 3. Che venga 
ritardata di circa mezz'ora la partenza da Chiavenna del 
treno 363 che ora parte alle ore 12.10 e che obbliga ad 
una fermata inutile a Colico. 

La Deputazione provinciale di Sondrio, dopo approvate 
le proposte suindicate, le ha vivamente raccomandate al 
Ministero dei Lavori Pubblici, invocando, in via subordi- 
nata, e pel caso che l'attivazione di orari conformi alle 
proposte stesse non fosse pel momento possibile, che sia 
almeno anticipata al 1° maggio l'attivazione dell’orario 
estivo. 

>< 
Pel servizio ferroviario alla stazione di Benevento. 


Il Circolo dei Commercianti di Benevento ha fatto te- 
nere al Ministero dei Lavori Pubblici una sua delibera- 
zione colla quale .sì fanno voti affinchè per le mutate ed 
accresciute condizioni commerciali della Città e Provincia 
di Benevento sia impiegata maggiore sollecitudine e di- 
ligenza nella spedizione delle merci a piccola velocità, 
siano ben assicurate dalle pioggie le merci in deposito, 
mediante la costruzione di tettoie, sia disposto che il 
treno n. 94 in partenza da Napoli alle ore 17.50 porti 
le vetture di 3* classe fino a Benevento. 

>< 
Il Direttore delle Ferrovie Nord-Miluno. 

1l cav. ing. Carlo Thonet, che da più anni è direttore 
delle Ferrovie Nord-Milano, abbandonerà fra giorni il suo 
ufficio per assumere quello assai importante di direttore 
generale della Società franco-belga di Ferrovie e Tramvie 
a Parigi. Il cav. ‘Thonet sarà sostituito da un suo com- 
patriotta, belga egli pure, il quale, stabilitosi in Italia 
da molti anni, dirige ora un'altra ferrovia. 


> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap: 
provato il progetto presentato dalla Società esercente la 
Rete del Mediterraneo per l'esecuzione dei lavori di con- 
solidamento della trincea di Besnate sulla linea da Gal- 
larate a Laveno del presunto importo di L. 8200. Alla 
esecuzione delle opere sì propone di provvedere in parte 
mediante appalto a licitazione privata ed in parte ad 
economia. 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sui se- 
guenti affari concernenti il servizio delle ferrovie: 

1. Su di un atto di transazione concordato dalla 
Amministrazione governativa colla Impresa Alfano per 
definire ogni vertenza relativa ai lavori di costruzione di 
una galleria artificiale sulla linea da Eboli a Metaponto; 


2. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall'Im- 
presa Giannini Angelo per la sistemazione della trincea 
del Divino Amore. lungo la linea da Roma a Napoli e 
sulla domanda dell’impresa stessa per la concessione di 
maggiori compensi in dipendenza dell’esecuzione dei la- 
vori medesimi: 

3. Su di una domanda di maggiori compensi avan- 
zata dall’Impresa Augusto Santaniello in dipendenza dei 
lavori ad essa affidati per la costruzione di un muro 2 
difesa della ferrovia ‘Torre Annunziata-Cancello dal Lago 
Malatesta; 

4. Su di una domanda di compensi avanzata dal- 
l'Impresa Amatore Giuseppe in dipendenza dell'esecuzione 
di lavori di consolidamento della ferrovia Taranto-Brin- 
disi fra i chilometri 4.343 e 5.525 e precisamente del 
tratto fra le stazioni di Taranto e di Monteiasi. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero del Tesoro d’accordo con quello delle Fi- 
nanze ha acconsentito: alla rinnovazione della concessione 
di cui fruisce la Ditta Bramante e Gabrielli di Novara 
per i trasporti di calce, cemento e gesso da Casale a 
Novara. con decorrenza dal 15 settembre u. s. al 31 di- 
cembre 1897 con l'obbligo di un quantitativo minimo 
di 700 tonnellate; alla rinnovazione per un altro anno, 
rispettivamente dal 5 gennaio p. v. e dal 1° ottobre u. s. 
delle due concessioni delle quali fruisce la Ditta Laquai 
e Comp. per i suoi trasporti di sansa; alla rinnovazione, 
per tutto l’anno 1897, della concessione di cui gode la 
Ditta Amman e Comp. per i suoi trasportì di cotone. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
visti i risultati fin qui ottenuti dalla applicazione della 
tariffa eccezionale n. 1002, piccola velocità, pel trasporto 
di vino comune, mosto ed uva pigiata in destinazione 
all’estero, la quale viene a scadere col 14 febbraio p. v., 
d'accordo colle Ferrovie del Mediterraneo la riconosciuto 
opportuno di continuare per altri due anni l'esperimento 
di tale tariffa. Le Società esercenti hanno profittato del- 
l'occasione per procedere alla ristampa della tariffa, onde 
introdurre tutte le varianti ed agginte già apportate 
colle relative appendici, nonchè quelle ulteriori consì- 
gliate dalla esperienza fatta per lo passato. 

L'Adriatica ha sottoposto con parere favorevole all’ap- 
provazione del Ministero dei Lavori Pubblici una do- 
manda della Ditta Cavalieri-Salem e Comp. per ottenere 
la rinnovazione per un altro anno ed alle stesse condi- 
zioni della concessione per i suoi trasporti di cereali e 
carbone fra Venezia e Ferrara che va a scadere colla 
fine del corrente mese. 

Il Ministero del 'l'esoro, d'accordo con quello delle 
Finanze, ha ammesso che siano estese alla Ditta Gandini 
e Gavyen di Amburgo le riduzioni di tariffa fatte ad altre 
Ditte.sui prezzi normali per i trasporti di estratto di 
legno di castagno, nel quantitativo minimo annuale di 
150 tonnellate, da Garessio per l'estero, via Modane, 
Ventimiglia, Luino, Chiasso e da Mondovì. 


Il Ministero del Tesoro d'accordo con qnello delle Fi- 
nanze ha acconsentito: che la concessione relativa al tra- 
sporti di semi oleosi a favore della Ditta Schmid, che 
va a scadere col 51 corrente, sia rinnovata per un altro 
anno, alle medesime condizioni; che sia rinnovata, per 


a) 


la durata di un quinquennio la concessione fatta alla 
Ditta Cini, e che va a scadere col 31 del corrente mese, 
relativa al trasporto di ghiaia. 

L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa 
le domande delle Ditte: Francesco Leskovre, Muzzati- 
Magistri e Comp., Erardo Battistella, G. Burehart, Fran- 
cesco Parisi, Pico e Zavagna, Magistris e Pollons per 
ottenere la proroga per un altro anno, e cioè fino al 31 
dicembre 1897, delle note concessioni speciali di cul esse 
hanno fruito fino al 81 dicembre 1896 per i loro tra- 
sporti di merci in genere, in rispedizione da Udine. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha raccomandato al R. Ispettorato 
cenerale delle Strade Ferrate affinchè alla sua volta ne 
interessi le Amministranioni ferroviarie, un'istanza dei 
floricultori ed orticultori di Ospedaletto Licure intesa ad 
ottenere speciali agevolezze per il trasporto di questa 
merce coi treni diretti ed accelerati fino alle stazioni di 
transito, e perchè si provveda al sollecito inoltro delle 
spedizioni, tenuto conto del deperimento della merce stessa. 


Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze: «) Ha ammesso la rinnovazione per un altro 
anno, a decorrere dal 23 novembre 1896, ed alle stesse 
condizioni, della concessione di cui code la Ditta Candiani 
per i suoi trasporti di acido solforico e muriatico ; è) ha 
acconsentito che siano attivate, in via di esperimento per 
un anno, le proposte fatte dalla Società italiana per le 
Strade Ferrate della Sicilia, per acgiunte e modificazioni 
alla tariffa speciale interna n. 103 P. V., le quali pro- 
poste hanno lo scopo di facilitare il commercio degli 
agrumi. 


La Mediterransa, anche a nome dell’Adriatica, ha pre- 


sentato con parere favorevole al Ministero dei Lavori 
Pubblici una domanda della Ditta Biffi Antonio di Mi- 
lano per ottenere la rinnovazione per un altro anno ed 
alle stesse condizioni della concessione accordatale per 
i suoi trasporti di acido solforico e muriatico a vagone 
completo in partenza da Milano-Porta Ticinese, la quale 


LI 


è scaduta col 23 novembre p. p. 


La predetta Amministrazione delle Ferrovie del Me- 
diterraneo ha pure rimesso alla superiorità, con parere 
favorevole: la domanda della Ditta Candiani ed Ellena 
perchè le sia rinnovata per un altro anno, a cominciare 
dal 1° marzo 1897, ed alle stesse condizioni, la conces- 
sione di cui essa attualmente fruisce per i suoi trasporti 
di laterizi a vagone completo da Lungavilla a Milano; 
la proposta di agevolazioni di tariffa a favore della Ditta 
Ignazio Pierucci per i suoi trasporti di calce a carro 
completo da Segni-Paliano a Roma-Termini, dietro vin- 
colo di un traffico minimo annuale di 2000 tonnellate. 


Sono in corso i secuenti decreti dei Ministri dei La- 
vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio: 
1. Decreto col quale si dispone che le casse di legno 
sfatte ossia scomposte in assicelle, siano ammesse a fruire 
della tariffa speciale a grande velocità n. 5, serie DB, 
giusta la proposta presentata dall'Adriatica d'accordo 
colla Mediterranea e colla Sicula; 2. Decreto col quale 
viene approvata la taritta speciale n. 105 P. V. da atti- 
varsi in via dì esperimento col 1° sennaio pei trasporti 
di mattoni, mattonelle, tegole ed altri materiali da co- 
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struzione sulle ferrovie del Nord-Milano, giusta la pro- 
posta all'uopo presentata dall’Amministrazione interessata; 
8. Decreto col quale si approvano talune modificazioni 
ed aggiunte di tariffa, proposte dall’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, anche in nome delle due So- 
cietà Mediterranea e Sicula, intese a soddisfare i voti 
varie volte espressi dall’industria metallurgica mediante 
l'ammissione a godere dei prezzi fissati per i metalli in 
rottami, anche i metalli interi, purchè logori, ossidati 
od in qualsiasi modo avariati sì da essere assolutamente 
inservibili ed atti solo alla rifusione, sia provenienti dal- 
l'estero che dall'interno. 


L'Adriatica ha pure accompagnato con parere favore- 
vole al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della 
Ditta Muzzati-Magistris e Comp, intesa ad ottenere la 
rinnovazione per un altro anno, ed alle medesime con- 
dizioni, a partire dal 1° gennaio 1897, della concessione 
per i trasporti di cereali e di farine fra Venezia e le 
stazioni di Udine e Buttrio scaduta 11 31 dicembre 1896. 

>< 


Deliberazioni del Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate. 


ll Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato il 
suo parere sui seguenti affari: 

Proposta presentata dalla Società Mediterranea per lo 
acquisto di materiali metallici d’armamento occorrenti al- 
l’ordinaria manutenzione dei binari armati in acciaio du- 
rante l'esercizio 1896-97; 

Progetto presentato dalla Società Mediterranea, agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità ed a rihciesta 
del Corpo di Stato Maggiore pel prolungamento dei binari 
d’incrocio nella stazione di Castellino, sulla linea Sa vona- 
Bra; 

Progetto presentato dalla Società Mediterranea agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità ed a richiesta 
del Comando del Corpo di Stato Maggiore, per il prolun- 
gamento dei binari d’incrocio nella stazione di Farigliano, 
sulla linea Navona-Bra; 

Atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’appaltatore 
Gaetano Patrignani, per sostituire con volti in muratura 
per doppio binario le travate in opera del ponte a due luci 
di m. 10 sul cavo Penna, al km. 178.364 della linea Bo- 
logna Otranto, e domande di maggiori compensi presentate 
dall’Impresa stessa; 

Convenzione fra la Società delle ferrovie del Mediter- 
ranev e la Ditta Parodi Costantino affine di concedere a 
questa il permesso di costruire un muretto di cinta con 
sovrapposta cancellata in ferro, a distanza ridotta dalla fer- 
rovia Torino- Genova, nella frazione di Certosa del Comune 
di Rivarolo Ligure. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Castellamare-Sorrento. — Il sotto- 
segretario di Stato on. De Martino, il giorno 27 dicembre 
u. s. presiedette il Consorzio della ferrovia Castellamare- 
Sorrento, riferendo che il Ministero del Tesoro aveva con- 
cesso il sussidio chilometrico per settanta anni. La fer- 
rovia è quindi un fatto compiuto. 

In questa seduta il Consorzio nominò il Consiglio diret- 
tivo, che rimase così composto: on. Della Rocca, presi- 
dente; avv. Ambrogi, primo segretario; ing. Antonio Va- 
nacore, secondo segretario; Giacomo Rossano, tesoriere ; 
e componenti: on. Placido, Zainy, Fusco AI, De Luca e 
Pennasilico, consigliere provinciale. 


Ferrovio dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 20 dicembre 1896. — Nella decade dall'11 al 20 di- 
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cembre 1896 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate Meridionali, Rete Adriatica (Rete principale e Rete 
complementare) ascesero a L. 3,487,477.20, con un au- 
mento di L. 621,089.88 su quelli ottenuti nella corrispon- 
dente decade del 1895. 


L'insieme dei provotti dal 1° gennaio al 20 dicembre 1896. 


si racguaglia a L. 102,649,443.70, e presenta un aumento 
di L. 2,022,057.87 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 10 dicembre 1896. — Nella decade dal 1° al 10 dicembre i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate della 
Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto di 
Messina) ascesero a L. 295,734, con un aumento di lire 
20,185 sulla corrispondente decade dell'esercizio prece- 
dente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 dicembre 1896 ammontano a 
L. 4,763,891, con un aumento di L. 61,189 sul corrispon- 
dente periodo dell’esercizio precedente, 


Scalo ferroviario di Porta KRomana a Mi- 


Ramo. — ll 1° corrente il detto Scalo, comune con la 
Rete Adriatica, venne abilitato ad effettuare ed a ricevere 
in servizio interno e cumulativo italiano, "e spedizioni delle 
merci in genere a P. V. a vagone completo, e di quelle a 
P. V. accelerata, escluso il bestiame. 

Rimane così tolta, meno che per il servizio internazio- 
nale, la restrizione, secondo cui le facoltà dello Scalo pre- 
detto erano limitate ai trasporti in genere delle merci a 
vagone completo ascritte alle ultime tre classi delle tarille 
e di quelle pure a vagone completo delle prime cinque 
classi, in provenienza o destinazione degli Stabilimenti rac- 
cordati. 

In riguardo agli Stabilimenti medesimi lo Scalo di Mi- 
lano P. Romana ha pure la facoltà di eseguire e ricevere 
spedizioni di merci a vagone completo a G. V. 

I mittenti i quali intendono indirizzare i loro trasporti 
allo Scalo di Milano P. Romana devono sempre indicare 
chiaramente sulle lettere di vettura il nome dello Scalo 
medesimo. 


Tramvie elettriche a Torino. — È stato re- 
datto il testo preciso della convenzione fra il Municipio di 
Torino e la Società anonima di elettricità Alta [talia, cor- 
rente in Torino, per l'impianto ed esercizio di tutte le 
tramvie elettriche a sistema misto (accumulatori e filo 
aereo) sistema Siemens e Halske (Hannover). 

L’articolo 1° stabilisce; 

Il Municipio di Torino concede alla Società anonima di 
elettricità Alta Italia di far impiantare dalla Ditta Siemens 
e Halske e di esercitare durante 30 anni, a partire dal 
1° maggio 1858, le seguenti linee di tramvia: 

1° Piazza Castello, vie Carlo Alberto, Cavour, San Mas- 
simo, corsi Vittorio Emanuele, Massimo d’Azeglio (Espo- 
sizione); 

2° Piazze dello Statuto e San Martino, vie Bertola, As- 
sarotti, giardino Pietro Micca, via Giannone, piazza Sol- 
ferino, vie Alfieri, Arsenale, Arcivescovado, Cavour, San 
Massimo, corsi Vittorio Emanuele, Massimo d’Azeglio (Espo- 
sizione); 

3° Prolungamento delle linee 1% e 2%: Vie Nan Mas- 
simo, Montebello, corso Regina Margherita (piazza Emanuele 
Filiberto), con le diramazioni: 

a) Ponte Rossini, vie Rossini, Catania (Cimitero), 
Regio Parco; 
5) Ponte Rossini, corsi Firenze, Napoli, Principe 

Oddone, Madonna di Campagna; 

4° Ponte Regina Margerita, vie Balbo, Napione, corso 
San Maurizio, via Zecca, piazza Castello, via Pietro Micca, 
piazza Solferino, vie Giannone, Assarotti, Bertola, piazze 
San Martino e Statuto € prolungamento alla Barriera di 
San Paolo, passando presso le Officine ferroviarie; 

5° Ponte Dora, corso Principe Oddone (o via Biella), 
piazza Statulo; 

6° Piazza San Giovanni, vie Quattro Marzo, Milano, 


piazza Palazzo di Città, vie Genova, Pietro Micca, piazza 
Solferino, via Giannone, corso Siccardi (piazza Vittorio Ema- 
nuele II). Più tardi fino al corso Peschiera, poi Barriera 
d'Orbassano; 

7° Monumento Crimea, ponte in ferro, corsi Vittorio 
Emanuele. Massimo d’Azeglio, via Valperga (corso Som- 
meiller). Più tardi corsi Sommeiller, Peschiera fino al corso 
Siccardi e la diramazione corsi Massimo d’Azeglio, Dante, 
vie Ormea, Cellini, Nizza (barriera di Nizza); 

8° Ponte in pietra, piazza Vittorio Emanuele I, vie 
Rocca, Ospedale, piazza Cavour, vie Cavour, San Francesco 
da Paola, Andrea Doria, Carlo Alberto, corso Vittorio Ema- 
nuele (stazione Porta Nuova). 

L’art. 5 dispone che in nessun caso potrà la Società sol- 
levare eccezioni è tanto meno opposizioni o domande di 
compensi, quando il Municipio facesse ad altre Società con- 
cessioni analoghe a quella di cui si tratta nella conven- 
zione, escluse però le concessioni di Hinee manifestamente 
concorrenti, per le quali la Società avrà diritto di prefe- 
renza a parità di condizioni. 

L’art. 7 riguarda le linee che dovranno essere allestite 
in occasione dell’Esposizione Generale. Esso dice: 

La Società concessionaria si obbliga di mettere in eser- 
cizio per il 1° maggio 1898 le tre linee 1, 2 e 4, cioè: 

I. Piazza Castello-Esposizione; 
2. Piazze Statuto e San Martino-Esposizione; 
4. Piazza San Martino ponte Regina Margherita. 

E successivamente entro due anni, a partire dal 1° maggio 
1898, saranno messe in esercizio le seguenti linee 3, 6 e 8: 

3. Ponte Rossini-Cimitero ; 
6. Piazza San Giovanni (corro Siccardi-piazza Vittorio 
Emanuele Il); 


S. Piazza Vittorio Emanuele I-Stazione Porta Nuova; 
ed il prolungamento della linea n. 4 alla barriera di 
San Paolo, passando presso le Officine ferroviarie. 
La costruzione delle linee rimanenti dovrà essere fatta 
entro i cinque anni successivi. 
Quanto al sistema di trazione provvede l’articolo 8, di- 
sponendo che: 


La Concessionaria si obbliga di adottare la trazione 
mista con accumulatori, sistema Siemens e Halske (Han- 
nover). 

Tutte le linee che sono nell’interno del perimetro: corsì 
Principe Eugenio, Regina Margherita, San Maurizio, Lungo 
Po, Vittorio Emanuele, Massimo d’Azeglio, Valentino, via 
Nizza, corsi Vittorio Emanuele, Principe Oddone, piazza 
Statuto, saranno esercite con accumulatori. Il resto della 
rete, come pure i corsi, ma eccettuate le piazze, avranno 
la conduttura aerea. 

La Società concessionaria dovrà provvedere alla energia 
elettrica nel modo che crederà più conveniente, ritenuto 
però che, nel caso provvedesse all'esercizio delle tramvie 
con una trasmissione di energia generata fuori del terri- 
torio del Comune di Torino, duvrà fare altro impianto 
entro la linea daziaria od attiguo alla medesima, autonomo, 
capace di dare tutta l’energia elettrica necessaria, a guisa 
di riserva, per assicurare la continuità del servizio. 

Gli altri articoli riguardano gli orari, il personale e le 
mercedì. 


Il muovo servizio tramviario a Milano. — 
Come venne pattuito con regolare contratto fra il Comune 
di Milano e la Società Edison il 29 ottobre 1895, col 1° 
sennaio 1897 il servizio delle tromvie cittadine viene avo- 
cato al Comune. 

Il personale di servizio per ora rimarrà invariato, ma 
perchè il servizio proceda più regolarmente e con maggiore 
controllo, il Municipio, adempiendo a quanto venne stabi. 
lito nel contratto, ha creato un ufficio apposito di controllo 
con sede in via Omenoni, compusto di un direttore nella 
persona dell'ing Giovanola, di un ispettore e di un vice, 
di due impiegati d’ufficio, di cinque computisti e di sedici 
controllori, fra di deposito e di servizio delle linee. 

Tale ufficio ha già incominciato in via di esperimento 
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le sue funzioni da una ventina di giorni e col primo del- 
l’anno assumerà il servizio regolare. 

Si.sperava, e l’ufficio tecnico municipale aveva dato affi- 
damento, che col gennaio si sarebbe attivata almeno la 
linea elettrica di P. Tenaglia, ma per la mancata costru- 
zione delle rotaie nuovo modello da parte dell’acciaieria di 
Terni, anch’essa venne rimandata alla prossima primavera. 

Tre mesi or sono pertanto venne posto all’asta un se- 
condo lotto di 2000 tonnellate di rotaie e l’appalto toccò 
all’acciaieria Angleur del Belgio, la quale ha già mandato 
al Municipio l’avviso di spedizione delle 2000 tonnellate. 

Un altro terzo lotto di sole 47 tonnellate di rotaie, de- 
stinato alle linee d’intreccio della piazza del Duomo, venne 
appaltato ad una Casa germanica, dalla quale pure si at- 
tende a giorni l’arrivo della piccola partita. Intanto a Terni 
venne inviato un ingegnere per collaudare le rotaie. 

A termini del contratto, gli incassi saranno versati ogni 
quindici giorni nelle casse comunali; alla Edison spetterà 
su di essi la percentuale del 25 00, e il Comune perce- 
pirà la somma di 4500 lire annue per ogni chilometro di 
trazione elettrica; il residuo verrà diviso fra il Comune e 
la Società nella ragione del 60 0,0 al primo e del 46 0/0 
alla seconda. 


Tramvia clettrica Varese-Ghirla - Luino. 
— L'Assemblea generale degli azionisti della Società per 
le Tramvie e Ferrovie elettriche Varesine, che doveva aver 
luogo domenica scorsa allo scopo di approvare «efinitiva- 
mente l’aumento di capitale, già coperto, per la costruzione 
della Varese-Luino, andò deserta per la mancanza del nu. 
mero legale. Essa fu quindi riconvocata per il giorno 24 
gennaio. 

Il Comitato promotore della tramvia elettrica Varese- 
Ghirla-Luino ha atteso in questi. giorni alla stipulazione 
regolare degli ultimi contratti per forniture e appalti. 

Il più importante fra questi è certamente quello colla 
casa Thomson-Houston per tutto l’impianto ed il macchi- 
nario elettrico. Ù 

La Thomson-Houston fece già l'impianto della Varese- 


il 


Prima Cappella. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Germaniche. — Secondo la Zeilschrift 
fiir Kleinbahnen, il Governo ha deciso di accordare una 
sovvenzione di 250,000 franchi alla Società che si è for- 
mata per la costruzione di una piccola ferrovia da’ Wun- 
storf a Uchte (presso Hannover). 

La provincia di Hannover partecipa ugualmeute alla co- 
struzione di questa linea sotto la forma di prestito di 
781,250 franchi al distretto di Stobzenau e di 71,250 fr. 
al distretto di Neustadt. 

La linea Greisswald-Jarmen ottiene pure il concorso dello 
Stato, che prende per 423,000 fr. di azioni della Società, 
cioè 28 {0 circa del capitale di costruzione. La provincia 
di Pomerania ha egualmente deciso di partecipare nella 
stessa misura dello Stato alla costruzione di questa linea. 

Mercè la cooperazione dei poteri pubblici e degli inte- 
ressati si impianterà così rapidamente lungo il Reno una 
rete terziaria che porterà dei grandi benefizì all’agricoltura, 
all'industria ed al commercio. 


Ferrovie Bulgare. — La rete ferroviaria del Prin- 
cipato di Bulgaria va sviluppandosi gradatamente. Nel 1888 
aveva 384 kilom. ed al 1° gennaio 1896 raggiungevano 1 
552. Il capitale impegnatovi è di fr. 92,368,022 che hanno 
dato un incasso netto di 753,347, ossia 0.82 0/0 di rendita 
netta. Evidentemente è poca cosa, ma se si considera che 
nel 1888 questa rendita netta era stata di 0.14 sopra un 
capitale di fr. 68,619,588 e che gli esercizi 1889, 1890 e 
1892 si erano chiusi in perdita, si converrà che il miglio- 
ramento è assai serio, La rendita netta era stata di 0.60 0j0 
nel 1894 sopra un capitale di 90,254,479, di 0.49 0/0 nel 
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1893 sopra il capitale di 87,793,774 e 0.61 nel 1891 sopra 
il capitale di 81,126,937. Ni 

L'esercizio è tuttora assai oneroso poichè, mentre l’in- 
casso lordo era di 4.120.455 al 1° gennaio 1896, le spese 
avevano assorbito 3,797,107 fr. e l’incasso lordo chilome- 
trico che era di fr. 74741 non dava alla stessa epoca che 
un reddito netto chilometrico di fr. 1360. 

Ecco un piccolo quadro di alcune cifre comparative al 
1° gennaio dei tre ultimi anni: 


1894 1895 1896 

Lunghezza chilometrica . 528 528 552 
Incasso lordo 3,611,531  3,818,070  4,120,450 

» lordo per kilom. 6,338 7,227. 7411 
Spese va i 3,183,763 3,272,871 3,97:107 

» per kilom. 6,027 6,161 6,105 
Incasso netto : 478,775 545,699 103,847 

” » per kilom. 811,66 102,299 1,365 
Capitale . . . . 27,793,774 90,254,479 92,368,522 
Rendita netta nel capitale 

suddetto 0/0 0.49 0.60 0.82 


Ferrovie Russe. — L'Agence télégraphique russe 
annunzia che il Ministro delle comunicazioni chiederà 
40 milioni di rubli per costruire delle nuove linee ferro- 
viarie; e che, a cominciare dal luglio 1897, la celerità dei 
treni sarà di 75 verste all'ora per gli espressi, di 60 per 
i celeri, di 50 per i postali, che trasporteranno viaggia- 
tori, e di 28 verste soltanto per i treni militari celeri. 


Ferrovie nel Siam. -- Un telegramma da Bangkok 
informa che il capitale necessario alla costruzione della 
linea Bangkok-Petchaour è stato sottoscritto totalmente 
dagli Siamesi. i 

I lavori si inaugurarono il 1° gennaio 1897. 
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Motizie Diverse 

sociotà italinna di costruzioni nel Tran- 
svaal. — È giunto testè, a Milano, l’egregio ing. Ercole. 
Borgato, Direttore generale della Società franco-italiana di 
costruzioni (The franco-italian Building Company Limited), 
che ha sede a Johannesburg, la più grande città del Tran- 
svaal. MERE i o 

Egli, per aderire ai desideri del (ioverno di quella flo- 
ridissima Repubblica, ove i nostri connazionali sono assai ‘ 
stimati, è venuto in Jtalia, allo scopo di formare una So- 
cietà di costruzioni, con elementi e capitali prettamente 
italiani. i i 

È lodevole lo slancio dell'ingegnere Borgato, il quale 
anche nel Transvaal, come già prima in Grecia ed in Tur- 
chia, seppe far apprezzare la valentia dei costruttori ita- 
liani, e si può ritenere per certo che troverà, senza molte 
fatiche, i capitali necessari per assumere le grandi imprese, 
che sta per bandire la Repubblica sud-africana, a gloria 
dell'attività italiana ed a vantaggio dei capitalisti e dei 
lavoratori nostri, che ne ricaveranno senza dubbio utili 
rilevanti. 

Intanto eminenti finanzieri già hanno risposto all'appello. 


L'Associazione elettro-tccnica italiana. — 
Nei giorni scorsi in una sala dell’Istituto tecnico supe- 
riore di Milano si raccolsero in buon numero industriali, 
ingegneri, professori di Milano, di Genova, di Torino per 
costituire una « Associazione elettro-tecnica italiana » alla 
cui iniziativa abbiamo accennato altra volta. | 

Del Comitato promotore erano presenti il senatore Ga- 
lileo Ferraris, presidente, ed i signori Arnò Riccardo, 
Ceretti Giulio, Panzarasa Alessandro,. Pinna Raffaele. 

Aperta la seduta il presidente disse brevemente delle 
origini e dello scopo della costituenda Associazione, la cui 
idea nacque a Ginevra, dopo il Congresso degli elettricisti. 

Gettate allora le prime basi dell’Associazione fu subito 
eletta una Commissione affinchè compilasse uno schema di 
statuto da presentarsi, che verrà discusso a Genova nel 


e degli interessi materiali AI 


settembre in occasione dell’8° Congresso degl’ingegneri 
italiani. ] 
Tale schema di statuto venne ieri approvato: esso sta- 
hilisce fra l’altro che l'Associazione dovrò avere un numero 
indeterminato di sezioni. 

Sarà sede centrale, volta a volta, quella della sezione a 
cui appartiene il presidente. 


Ministero delle Poste e dei Telegrafi. — 
Specchio des prodotti telegrafici e telefonici del 1° trimestre 
dell’eserciaio 1896-97. s 


Incassi dell’Amministrazione dei Telegrafi. 
x Da luglio 
Oggetto dei prodotti a tutto 
settembre 1896 


Telegrammi spediti nell’interno . L. 2,153,250.60 


» » all’estero » 776,997.59 

» internazionali » 15,614.10 

» diversi . » 144 826.87 
Concessioni telefoniche . » 49,162.29 
Tasse diverse. è eg dee 52 453.15 
Contributo di diversi per spese telegrafiche » —158,700.41 
_ vg ne «da 1,860.34 


Proventi vari. . . i 


Totale . . L. 3,412,865.31 
Incassi dell’Amministrazione delle Peste. 


Telegrammi affrancati con francobolli . L. 45,198.04 
| Totale generale L. 3,458,063.35 
Il comnriercio dell'Italia coll’estero. — Il 


movimento degli scambi commerciali dell’Italia coll’estero 
nei primi undici mesi dell’anno 1896 si è ragguagliato ad 
un valore di lire 2,041,057,780 ed ha superato di lire 
50,606,608 quello raggiunto nel corrispondente periodo del 
1895. Questo aumento è tutto, anzi per maggior somma, 
nelle esportazioni, le quali sono ascese a L. 986,821,291 
con 55 112 milioni in più; mentre le importazioni rap- 
presentate da L. 1,059,231,489, sono in diminuzione di 
5 milioni circa rimpetto all'anno precedente. 


Nuova linea mondiale di comunicazione. 
— Parecchi cospicui capitalisti americani presero in con- 
siderazione un piano per istituire una nuova via mondiale 
di comunicazione con la gran ferrovia transiberiana, me- 
diante l’esercizio di una linea di vapori celerissimi. Già 
da tempo si era pensato ad una tale impresa, ma durante 
il periodo d'incertezza dell’elezione presidenziale, il disegno 
era stato posto in disparte; ed ora venne ripreso con gran 
fervore. . ||. A. 

Si vuole stabilire questa nuova via di comunicazione 
mediante frequenti coincidenze colla detta ferrovia che in 
tal modo entrerebbe in concorrenza con la strada fin qui 
seguita delle Indie orientali per il canale di Suez. 

La linea di vapori sarebbe collegata in coincidenza con 
un sistema ferroviario americano, che alla sua volta sa- 
rebbe unito ad una linea di vapori molto veloci per l’A- 
tlantico. 

Come abbiamo sopra accennato si tratterebbe di alcuni 
grandi capitalisti di Chicago che insieme con una ditta di 
costruzioni navali parteciperebbero all'impresa. E loro pro- 
getto di mettere in servizio quattro grandi piroscafi velo- 
cissimi, i quali dovranno fare al minimo 20 nodi all'era. 

Questi vapori faranno scalo ad Hongkong, a Yokohama 
ed al punto estremo della transiberiana. Si ritiene che 
l'amministrazione della nuova linea, avendo i propri vapori 
la velocità richiesta, otterrà il trasporto della valigia po- 
stale al prezzo contrattuale di 4 dollari per miglio. Ora, 
data la distanza ad Hougkong di 7000 miglia un tale sus- 
sidio ammonterebbe alla cifra di 28,000 dollari per viaggio. 

San Fraocisco sarà preso. presto. come punto di partenza 
e d’approdo sulla costa del Pacifico. 

. L'esecuzione del progetto, si assicura, sarà affrettata al 
più presto possibile. 


Telegrafo sottomarino. — La Norddeutsche Allge- 
meine Zeitung annuncia che il collocamento del cavo sot- 
tomarino tra la Germania e la Spagna è terminato. Le 


estremità di esso toccano da una parte Emden e dall’altra 
Vigo. La sua lunghezza è da 1100 a-.1200 miglia marine. 
Sul primo punto si collega col sistema dei telegrafi tedeschi, 
ed a Vigo coi canapi sottomarini che congiungono la Spagna 
all'America del Sud, all’Asia Orientale, all’Africa ed alla 
Australia. 

Il cavo Emden-Vigo attraversa la Manica e la baia di 
Biscaglia, e circonda il capo di Finisterra senza toccar terra. 


È dovuto alla iniziativa dell'Ufficio delle poste in (sermania 
@ la durata della collocazione, :comprese le trattative pre- 


liminari colla Spagna, fu di sette anni. Si crede che esso 
non costituisca che una parte del gran cavo transatlantico 
rogettato, e che sia destinato a collegare la Germania col- 
PA merica del Nord per la via delle Azzorre. È probabile 
che la maggior parte delle comunicazioni telegrafiche tra 
la Germania e Ja Spagna, che finora. passavano per la 
Francia, siano ora avviate col nuovo filo. o 

Il primo telegramma trasmesso per la nuova via fu spe- 
dito da Madrid dal marchese di Lema, direttore generale 
delle poste, al dottor Stephan, segretario di Stato all’Uf- 
ficio tedesco delle poste e telegrafi. | 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
‘per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Delsberasioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Supertore des Lavori Pubblici. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione fabbricato ad uso uffici e 
riduzione a magazzino degli attuali locali d’ufficio in stazione di Mi- 
lano P. Garibaldi. Importo L. 86,500. Temno utile per la presen- 
tazione delle offerte fino all’11 gennaio 1897, ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 29 dicembre). — Colla 
Ditta Barresi Giuseppe di Scilla, per consolidamento massi pericolanti 


dalla costa del monte Cocuzzo fra Favazzina e Bagnara. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Roma (8 gennaio, ore 12, unico e def.). — Ap- 
palto in due lotti della manutenzione di chiaviche, acquedotti, fon- 
tane e costruzioni stradali. Importo I.. 80.000: 

Municipio di Taranto (8 gennaio, ore 11, 2° asta per deserzione 
1° incanto). — Appalto dei lavori di costruzione della nuova chiesa 
a Crespiano. Importo L. 33,183.76. Cauz, L. 1700. Fatalî 29 gen- 
naio, ore ll. 

Ministero dei Lavori Pubblici a Roma (12 gennaio, ore 10, unico 
e def). — Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione di un 
tronco di collettore delle fogne a sinistra del Tevere, dall'alberata 
di S. Paolo fino all'incontro della marrana di Grotta Perfetta, presso 
il Mattatoio dei cavalli, e per l'apertura di un braccio di scarico 
provvisorio in Tevere, utilizzando il tronco inferiore della marrana 
suddetta. Importo L. 1,072,540. Cauz. provv. L. 50,000. 

— (14 gennaio). — Appalto dei lavori dellé arginature del fiume 
Livenza lungo la svolta di Corbolone, nei Comuni di‘Motta, Cessalto 
e S. Stino, nelle provincie di Treviso e Venezia, per L. 156,300. 


II — Forniture diverse. 
Aste, 


R. Fabbrica d’ Armi — Terni — (12 gennaio, ore 16, unica e 
def.). — Fornitura di kg. 80,000 di ferre fino in verghe. (per ci- 
lindri otturatori, fondelli di serbatoio e grilletti) a L. 0.45. Cauzione 
L. 3600. Consegna giorni 50. si 
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| RR o Secondario della Sardegna. — La Gassetta 
G Ù ID À D E G LI À Z ] O N | Ò T | Ufficiale n 502, del 23 dint 1896 (nasslemiento) Pubblica la 
gf distinta delle azioni state estratte. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10bre 26 Genn. 2 


Strada Ferrata di Biella. — Pagamento dell'acconto di L. 12 | Azioni Ferrovie Biella . .... . . . L. 510 510 


sul dividendo per gli utili dell'esercizio 1896 alle azioni di capitale, ; | 

verrà effettuato dal 2 gennaio presso il Banco di Sconto. e di Sete, l : nno i I j j i . . sari n 
contro consegna della cedota n. 27 o presentazione dei certificati ne- Ò » Pinerolo (1 emiss.). . SL 880 
minativi. | » » » (2° » ). . . . » 359 360 
Ferrovia Terino-Pinerolo-Torre Pellice. — Pagamento di un i 2 Cp sala i | . “i Hi 
secondo acconto di L. 8 sul dividendo per gli utili dell'esercizio 1896, | Buoni Ferrovie Meridionali . » 555.50 555.50 


sia alle azioni di capitale della ferrovia Torino-Pinerolo, che della dra : CINE 20 
ferrovia Pinerolo-Torre Pellice, il quale verrà effettuato dal 4 gen. | ‘’’’ligasioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


; È e Sicule 4. B. 0. D. » 
‘naiò preeso il Banco di Sconto e Sete in Torino, contro presen- i Dl Cuneo (2° emiss.  » 817 320 
tazione della cedola 1° gennaîo 1897. ; » Gottardo 4%, > + > 10150 10150 
Strada Ferrata Mortara-Vigovano, — Distinta delle obbliga- : elit e 
DIGI -SSrRna | | . » Meridionali Austriache. » 390 390.50 
982 1650 664 1115 1731: 545 2211 2340 2288 . . Palermo-Marsala-Trapani » 306.50 306.50 
593 1068 1774 1848 1704 1504 1042 1693 1222 s , . 2° emiss. » 282 281.50 
2576 940 120 1057 1079 72 2256 1467 378 . » Pontebba . » 469 469 
2134 1730 2491 1719 950 176 1785 263 1790 , » Sarde, serie A. » 291 291 
1235 559 298 275 2380 356 769 1287 1494 . 5 » serio B. » 292 292 
988 1052 1935 102 596 1482 1945 983 1943 ’ » »s 1879 . » 292.50 292 
183 1883 1808 405 1782 2350 885 1218 1972 ? » Savona . . . » 315 = 315 
640 1582 859 2007 1502 698 1578 2264 2080 . . Secondarie Sarde . » 494 484 
2165 1564 131 1313 558 1755 274 1067. . ’ Sicule 4 0{0 oro . » 478.50 478 
Dal giorno 4 gennaio si effettuerà il pagamento.o rimborso del i x sue Ema î le î a "” A 
capitale nominale delle obbligazioni portanti i surriferiti numeri in ARUPO: se 
o di L. 250 cadmna, mediante remissione dei corrispondenti —————__ ii Fo o _-.-{-€«=«e. WI 
Itoll. i 3 è 
Dal detto giorno 4 sarà pure pagato il vaglia n. 82inL. 5. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
ESERCIZIO 1896-97. — Dall'11 al 20 Dicembre 1896. — 17 Decade. 
RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ERCIZIO RCIZIO de © ESERCIZIO | ESERCIZIO 
cCACAZLEAKICAEAEOE 
Chilometri in esercizio . PETTO 2203 |+- it 1291 1298 |—- "I 
Media. . .....|°  £4£89 2207 | to 1291 1016 + 15 
Viaggiatori. . . . .|| 1,056,769 37 | 1,147.124 72 |— 90,355 35 69,970 54 76,344 48 |— 6,878 94 
Bagagli e cani. . . . 61,012 19 59,107 98 |+ 1,904 21 2,688 15 2,232 80 [+ 455 85 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 447,023 50 421,503 57 || 25,519 93 18,335 13 20,324 07 |— 1,988 94 
Merci a P. V. .. .]|l 1,928,873 51 | 1,841,632 86 {+ 86,741 15 89,175 67 73,741 91 |+ 15,483 76 


‘TOTALE .|| 3,493,178 57 | 3,469,368 63 |+- 23,809 94 180,169 49 | 172,643 26 |+ 7,526 23 


Prodotti dal 1° Luglio al 20 Dicembre 1896. 


Viaggiatori. . . . . |} 24,013,550 76 | 24,141,517 18 |— 127,966 87 | 1,547,963 68 | 1,534,990 05 |+ 12,978 63 
Bagagli ecani. . . .|{ 1,175,160 79| 1,121,008 40 .|-+- 54152 39 45,994 70 |- 44961 28 438 42 
Merci a G.V.6 P.V. acc. | 6,075,77? 61 | 5,808,841 19 |+ 266,936 42| 267,26083| 26224581 |-L 5,012 02 
Merci a P. V. . . . || 80,456,565 27 | 20,266,570 19 |+1,189,995 08 | 1,279,262 77 | 1,221,081 85 |+ 52,180 92 


TOTALE . | 61,721,054 43 | 60,337,936 91 |-+-1,388,117 52 3,183,881 98 | 3,068,281 99 |4- 70,599 99 
Prodotto per chilometro. 


790 87 787 24 | + 3 48 139 55 133 01 
13,978 52 13,691 39 |+ 282 13 2,427 48 2,519 15 


cowtrie colla Rete Adriatice è eslooiata per la sola metà. — 


è 
mn — —_- e __——_—<€<@++ 


della decade 
riassuntivo . 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 85° Becade — dall’11 ni 20 Bicembre 1896 di 


; RETE PRINCIPALE 
: i 3 _ dg A i 


Mania 
ANNI GraxpE Prccora Prosorti 
| Viaeerazozi | Baaaot | VzeLocITÀ | VeLOocITÀ | INDIRRETI | TOTALE Riba: 
PRODOTTI DELLA DECADE. DO 

1896 988,185.88 53,038.40 590,000.29 1,675,441.84 7,878.80 83,254,460.71 4,247.00 

1896 928,206.32 41/208.38 372 /831.05 1/293/384.16 18/885.16 2,658 ,515,02 41215.00 
Nif'erenze nall896 pr 9,929.56 | + 11,625.07 | + — 207,169.24 | +  382,057.18 6,006,36 | + > 604,974.09 | + 32.00 

"oriana I I e a a TOO Ri EI TRAE 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1896 88,786,000.67 1,899,651.88 12,590,742.80 43,664,029.63 392.276.164 05,222.695.12 | =. 4,247.00 

1995 86.915,037.74 1/748.610.43 11,996,485.20 42/467,870.50 409,911.31 $$471.917.18 t,915.00 
Differenze nol 1896 —  179,037.07 | + 96,089.45 | + —654,257.60 | + 1,196,153.13 16,635.17 | + 1,750,777.94 | + 32.00 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1896 67,548.98 1,344.71 80,000.48 133,221.93 871.50 382,087.95 | = 1,359.88 

1895 70,118.64 1,387.25 24,201.64 119,152.23 1,412.60 216,272.36 | = 1,891.87 
Differenze nol 1696 | — 2,569.71 42.54 | + 5,798.84 | + = 16,069.70 | — 541.10 | + = 16,715.19 81.99 
o PRODOTTI DAL le GENNAIO. 

1896. 2,587,513.46 68,754.20 875,749.20. 3,849,409.78 45,319.94 1,426,748.58 | 1,359.88 

1895 2,557,170.94 65,212.49 824,172.05 9,662,948.86 46,038.31 1,155,048.05 |. 1,942.12 
Differenze ne) 1896 + = 80,888.52 | + 8,541.71 | + 51,577.15|+ 186,56092] — —73837|+  271,279.98 17.96 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELAE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1896 
199.98 


dell'anno corrente dell'anno precedente 


st B30110 


esercizio precedente 
511.12 


Differenza ne) 1896 
+ 110.88 


esercizio corrente 
622.00 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


16° Decade — Dal 1° al 10 Dicembre 1896. 


RETE PRINCIPALE 


Media 


armi Viscetaron | assi | vitamm, | 7 Prose, ta | ti O TOTALE | delciilom. | E 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1896 79,934.00 1,747.00 71,933.00 126,970.00 643.00 217,227.00 | 616.00 | 353.00 
1895 17,536.00 1,727.00 9,170.00 118,305.00 1,049,00 202,787.00 616.00 829.00 
Differenze nel 1888 | + 2,398.00 | + 20.00 | — 1,287.00] + 13,665.00 | — 406.00 | + —14,440.00 . Î + 24.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1896. i 
. 1995-96. 1,493,218.00 29,952.00 163,167.00 2,002,886.00 19,092.00 8,708,315.00 616.00 6,020.00 
1894-95 1,536,601.00 32,812.00 175,211.00 1,934,686.00 21,330.00 8,700,640.00 616.00 6,008.00 
Diferonso nel 1896 | —  43,388.00 2,860.00 | 12,044.00 ] + 68,200.00 2,238.00 | + —7,675.00 > | + 12.00 
RETE COMPLEMENTARE 
‘-PRODOTPI DBLLA DECADE ? 
1896 82,169.50 590.00 2,705.00. 39,240.00 195.00 "4,907.00 484.00 155.00 
1895 82,953 00 491.00 | 2,597.00 32,864.00 819.00 69,224.00 | 484.00 | -148.00 
Differenze nol 1898 | _ 784.00 | + 38.00 | + 168.00 | + = 6,385.00 124,00 | + 5,683.00 » + 12.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1896. 

1895-98 575,838.00 9,707.00 44,242.00 856,006.00 8.028,00 988,821.00 484,00 |] = ==2,048.00 
1894-95 568,875.00 8,381.00 40,412,00 817,065.00 4,258,00 938,991 00. 454.00 | 1, 
Differenze. nol 1896 | + .6,963.00 | +: 1,326.00 | +  3,830.00] + 88,941.00| — 1,280.00|+ 49,30000: » + 108.00 
STRETTO DI MESSINA 

PRODOTTI DELLA DECADB_ 
1898 2,549.00 93.00 275.00 683.00 » 3,600.00 28.00 157.00 
1895 2,604.00 | 186.00 | 257.00 541.00 | » | 8,588.00 23.00 | 154.00 
Differenze nel 1896 | = 55.00 | — 43.00 | + 18.00 | + 142.00 + 62.00 » pe 8.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1896. 
1995-96 51,697.00 1,787.00 3,390.00 9,853.00 28.00 9,902.00 
1894-95 | 50,890.00 | 1,871.00 8,995.00 7,387.00 | 28.00 2,742.00 
Differenze nel 1896 a » 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Pagamen to della Cedola Numero 21 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 28 dicembre 1896, le sottoindicate Casse pagheranno, 
contro consegna della Cedola n. 21, la somma di lire 20 per Azione, di cui lire 7.50 a saldo degli utili del- 
l’Esercizio sociale 1895-96, .in conformità della deliberazione presa dall’Assemblea generale degli Azionisti del 
30 novembre p. p., e lire 12.50 per acconto sugli utili dell’esercizio in corso, a norma della deliberazione con- 
sigliare del 30 novembre 1896. 


Roma, 17 dicembre 1896. LA DIREZIONE GENERALE. 


Palermo, presso la Cassa Centrale della Società. — Firenze, presso la Cassa Centrale delle Ferrovie Meridio- 
nali. — Firenze, Genova, Milano, Roma, presso la Banca d'Italia e la Banca Commerciale Italiana. — Messina, 
presso la Banca d’Italia e la Banca di Messina. — Napoli, presso la Banca d'’ Italia e la Cassa della Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. — Torino, presso la Banca d'Italia e i sigg. Fratelli Marsaglia e C., in liquida- 
zione. — Alessandria, Ancona, Asti, Bari, Bologna, Cagliari, Catania, Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, 
Venezia, Vercelli, Verona, presso la Banca d’Italia. — Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di 
Credito. — Francoforte, presso i sigg. D’Erlanger et Fils. — Basilea, presso la Basler. Handels Bank. — Londra, 


presso i signori P. P. Rodocanachi e C. — Parigi, presso il Crédit Lyonnais. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


"TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


ita Mi ia 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, en , tettoie, ecc. especialità 
n bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
.a fabbricazione di macchine utensili come 
orni, trapani, limatrici, ecc. 


———_—————_—_ 


PUBBLICAZIONI 


DELLA 


Società degli Ingegneri e degli Architetti 
ITALIANI 
ROMA - Via del Bufalo, 138 - ROMA 


ANNALI DELLA SOCIETA 


Fascicoli bimestrali di circa pagine 
100: raccolta di memorie e relazioni 
tecniche con numerose figure interca- 
late e tavole. Un anno L. 18; un 
fascicolo separato L. 3.50. 


BULLETTINO 


Fascicoli quindicinali di 16 colonne: 
Bibliografie di opere tecniche; notizie 
techiche; sommarii di periodici te- 
cnici. Un anno L. 10; un fascicolo 
separato L. 0.50. 


Associazione cumulativa 
agli ANNALI ed al BULLETTINO 
un anno L. 25. 

Le associazioni, per l’anno 1897, 
si ricevono a tutto il 31 gennaio 1897, 
alla Sede della Società (Roma, via 
del Bufalo, 133) alla Libreria Fratelli 
Bocca (Roma, Corso, 216 e 217) ed 
agli Uffici postali. - I numeri sepa- 


rati si vendono alla Sede della Società. 


e presso la Libreria Bocca. 


-.— — o —_—————— ————_—— 


LIVRET-CHAITX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurerà la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
descheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec le concours et sous le contréòle des 


Compagnies: 
L'Indicateur-Chatx (paraissant toutes les 
semaines) . . Fr. » 75 


Livret-Chaix \1° vol. réseaurfrangais 1 50 
continental(2v.services étrangers 2 » 

Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 

Ltvret- er spécial des Envtrons 


de Par 
Livret de lA Igérie et de la sonni 


| avec carte . . .... » 50 
LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


OTTAVIO MORENO 


| controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, a 
prezzo di L. 2,50. 
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 


Monitore delle Strade Ferrate, che ne 


farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


B1IGLIET 


Dai 


punti contro indicati 


alle 
Stazionisottoindica 
(Diritto di porto compre 
Via Moncenisio 
toria poi Calais... 


via Boulogne . . 


Milano Me Calais. . 


via Boulogne . . 


._ Svia Calais. ... (= — ‘141 75| 97 30 
Venezia fa Boulogne . . i 
via Calais... . {187 —|181 —'111 40| 76 05 
Genova ria Boulogne . . |180 90|126 50 


Via Genova 
Livorno eb Calais... 


via Calais, . 


Firenze a Boulogne 


via Calais... 
Rome Si Boulogne . 


Napoli ui Calais. ... 


via Boulogne 

Via Bologna 
Firenze ba Boulogne 
via Calais... 
Roma pria Boulogne 


.- ‘vwia Calais... 
Napoli 1 Boulogne 


Bolog. 


ANDATA © 


STAZIONI 


Ch.-Cross Par. 
Londres)v;ctoria. . — 


Douvres....... — 
Cera di Gresowich) .( Arr. 
Calais-M. (Buffet) 
(ora francese) .( Par. 


Boulogne-Gare . . Arr, 
(Buffet) | 
Amions (Buffet) -} Pit, 

Arr. 


Par. 


aris-Nord(Buffet): 


* Par 


Paris-Lyon (Buffet) Arr | 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dijon....... Arr. 

| Genèovo....— 
Air-les-Bains. 00606 
Chambéry... ....—- 
Modane.......—- 
Torino (ora dell'Europa 

centrale (2). . . Arr. 


Torino. ......Par 
Novara ...... Àrr 
Milano....... Arr 


Torino....... Par. 
Genova. ..... Arr. 
San-Remo... 
Pisa...00000.. 
Firenze .... 
Livorno. ... 
Roma........ 
Napoli. ....... 
Brindisi....... 


Torino. ..... 
Alessandria. .. 
Bologna. 0 0 e 0 < « — | 
Ancona . +. 
Brindisi. . 
Firenze..... 
Roma . (..160100., — 


via Boulogne . 


via Calais. ... 


TI SEMPLICI 


la 2a 
te:l classe | ciusse' classe | classe | classo | classe 


80) 


* «+ |166 85|116 55) 00 75 
160 25/112 05 
» + |180 90/129 15 104 85 
175 60|124 65 


PARIGI 
(2) 


la 2a 


» [209 90/147 05 134 80| 92 10 
+ |203 80/142 55 | 
» {217 30152 25 141 
» + {211 20/147 75 
» |249 — {174 40/173 40/119 45 
+ {242 90/169 90 
279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/253 95/4 mesi (**) 
273 75/191 i 


224 60/157 30149 —|102 95 
218 50/152 80' 

» {263 85/184 80/188 25/129 85 
«+ 1257 75/120 80 

. |294 801206 50/220 60|152 45 

+ |288 70/202 —. 

Via (viaCalais |325 85/228 20 250 25 

. }]Napolil via Boul. 

Brindisi Via IRE 

via Bonul. 


319 75/223 70) | | 
802 65/211 95'227 05/157 —/525 45/386 80/R mari i — — _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


72 da 25/199 20 


70, 97 30 


\ 


178 25|543 25.399 30/6 mesi (°) 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxDRA 


BEE #5 _ 216 35/154 — [30 giorni 


— —_ —_ 167 10/119 15/30 giorni 


OSSERVAZIONI. 


(3) Pa (4) CA BIGLIETTI SRMPLICI. 
(Diritto di porto compreso) 
———P (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
classe | classe che permettonv ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
unt zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

61 i nta —|187 85/45 giorni |147 60/106 1030 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 

di 10 franchi. 
45 giorni |166 251119 — [80 giorni (2) Questi biglietti sono validi /per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLiztTI D'ANnpaTA E RitoRNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
= la - is _ — (*) I viaggiatori partiti da’]Brindisi hanno facoltà di 


| 


recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
s —_ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 


eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 


verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 


gere l'itinerario a Foggia. 
—- _ _ — . (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Fireuze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


-- _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 


n Pe Da | SI = _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
| 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Ì 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


5 O = _ i _ È —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
deri | EA _ e _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa- 


via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto, 


_ _ — (4) La duruta della validità dei biglietti d'andata e rì 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando 


296 55/207 45) I I di viaggio circolare interno italiano. 
. o e . l] (] [1] . . 
Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 
1a e 2a CLASSE 1° e 2a CLASSE | settimanale STAZIONI |1a6 2: CLASSE|1a e 21 CLASSE 1a e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
i e . (*°*) (1) I 
9 —a.110 — a.| li — antim. 9—- p. 9—p. Napoli. (ora dell'Europa 3 . . 
9—a. 5 11 — antim. 9—-p. 9—-p. centrale (2) ... Par. 8202, _ _ 255p. 
1055a #S 1 — pomer. 11 — p. 11—p. Roman ........ 230p. ni _ 11 10 p. 
12 15a.| $ 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze. .... v. 910p. set + 61021. 
Déjeun. = Brindisi... . — 6 10a. Pa ca 585p. 
1-p. Ba 3 — pomer. 119 a. 1—-a. Ancona .... — 822 p. — — 595 n. 
139 p.| 218p. sile 159 a. — Bologna. ...... — 1352. i su 10 901. 
Alessandria. .... — 6 38 a. 8838 a. [10 54a. 5 12 p. 
1 41p.| 223p _ 201 a. — Torino... .... Arr. 8301. 10 13 a.|12 95p. 703 p. 
8 14 p.j 3 59p 5 12 pomer. 34la. 3—-a. “aa 
319p.| 404p 5 17 pomer. 3461. 8054. Brindisi. ..... Par. _ _ 9401. 
5— p.| 540p 7 — pomer. 5 838n. Napoli... .....— 8200 __ 355 11 15p. 
Pranso Ro Roma. ....... _ 240 p 8 50 p.|10 17 p. 8—a 
; Ci: Livorno. ... — 935p » 410. 145p. 
. Vagon- 744 pomer. 44 a to 3 Firenze... . — 820 p » » 11402 
Restaurant | 8 24 pomer. 145 a PR Pieho csi —|  1082p. 252a.| 4522. 222 p 
(B) In e 2a classo ’ 1 6 21 classo la cl. (11228 cl. su © | fSan-Remo... — 6 59 p. » 3 33 a. 142 p. 
(8) 55 p. i | 9 10p. 925 a. | 215 p. È Genova salare e — 245 an. 685a.| 852n. 6 55p 
152a. 294 a. 203p., 713p. 949 a. Torino... .... Arr. 7452. 10 13 a.|12 85 p. 1040 p 
» ji 85ia,  [1147p.| — = Milano . . Par. 150 a. 
6312. | 158 a. 10 45 p. 12 27 a 2 14p. Novara .......— 480 nu 008) 
6598. | 831 a. 11 24 p..1250 a. 230 p. Torino. . ..... Arr. 825a 140p 11 02 p 
9488. | 138p. | 886n, 5 18p da 
Torino. ... ... Par. 850n 220 p. 1125p.| — 
220 p. Î 6 40p. — 8 10 a. 933 p. Modaue (ora franc.). — 1219p. 5 26 p. 229a.} — 
ES Chambéry. ..... — 342 p. 813p. 50l1a.j — 
240p. 755p. = 845a. Aix-les-Bains. ... — 414p. 838 p. 527 a.) — 
4 36 p. 95 p. = 10 42 a. | Genève.... — 245 p. 718p. 414a.| — 
5835p. 11 05 p. —_ 114021. Dijon ........ _ 11 20 p. 142a. 1140a.| 112 p. 
e. ——=e—_—___ sapa ia2uo1 Paris-Lyon (Bsffet) Arr. 5082. 650 n. 544p.| 559p. 
245 p. 8 10p. = 8402. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 85 antim. 657 p. 
6 18 p. 11 18 p. = 12 » p. Arr. 8 37 antim. 749 p. 
11 22 p. 843 a. = 437 p. aaa 
10 55 p 427 an. — |445p. Paris-Nord(Bwff6f) A) 10,22 classe [1a 2a0l.|1a2:c].| - PPanso 
12 45 a 730 a. i 705 p. (*) 1a,21,8 
i 401 | a n = i me: - Par. 9 — antim. |1080a.{1150a. 9 — p. 
a 0 33 a. = P. | Arr.| 1040 antim. |1206p.| 125p. 1047p. 
n | a s | 610 Da Amiens (Bufe%) -} Par:| 10 45 antim: |1226p.| 130 p.| 1052p. 
ST Roulogne-Gare .(Arr.| 1218 pomer. | 2—p.| » 12 34a 
245 p. 705 p. — 8402. 943p 
416p. | 855. n 10182. 1111p. (Buffet) } Par. 12 20 pomer. | 203p. » 12 36 a 
ST 2102. —_ 250 p. 3222. (ora francese) .{ Arr.} 1 » pomer. o | 340p. 120 
— 6 52 n. — 11> p. "06 a. Calnie-M. (Bwfet) È 
— 10 17 p. —_ 11» n 525 p. (ora di Crsenmich). | Par. 1 11 pomer. alii 345 p. 1395 a. 
— 6 10a. —_ 603p.|. -——__-|{[Douvres. ......— 3 05 pomer. Ss | 545p. 945an 
— — 11 25 p.: Arrivo a Brindisi Londres] Victoria . Arr. 4 50 pomer. È | 7890p. 540n 
— —_ 710n.} la domenica Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 785p 540n 


Napoli. ...... Arr. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. © 


da Calais allo 8 po da Parigi-Lioneallo 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Malzis. Unn vettura lits-saloa e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano allo 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


I Monitore delle Strade Ferrate e degli Interessi materiali 


Gorntà Nerionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 | in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ierrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettole. Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pom pe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FKFERKRO VILK LrPLORLRTA TILI.I. 


FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza a III 


LES GRANDES BARÈMES 
CONSTRUCTION MEÉTALLIQUE 


Barèmes ginéraua - Flexion- Compression - 
Ilambage- Traction - Poids demateriaua 
Renseignements utiles au constructeur 

par 'Raymonp Cros, Ingénieur. 

Un vol in-4° oblung avec nombreuses figures 


—siERGLO MM TA * 


Smeriglio in grana e spoltiglin. ‘ Magnesite (Giobertite). 
Carte e tele smerigliate. ! Magnesia calcinata. 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. 
Carte e tele vetrate. : Mattoni refrattari rettangolari 
Vetro macinato. | ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


sirf ace Lire 41. 
qPI GIEZ ZI & GL I AIR SO RIMÉ 
mi — Via Manzoni, 4 — MILANO 57%” TRACTION Des TRAMWAYS 


Pec (RA. 


| UNICA SOOTETA ITALIANA | CONI 3 par L. A. Barprs. 


a Un vol. in- g' avec 96 fig., 1896. — L. 8.75 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA SI ci 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 
UTNTO PER CARRI 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


DICTIONNAIRE 
DES 


CHEMINS DE FER 


Allemand-Franca:s et Francais-Allemana 
le partie : Alemand-Frangais. 
Un vol. in 8°, 1896. — L. 15.50. 


PETE a rs n n 


Etudes théoriques et pratiques 
SUR LES PONTS ET YIADUCS 
EN MACONNERIE 


par J. Dusosque, Ingénieur 
Ve edition, refondue, avec 15 pl. et 141 fig. 
1 vol. in-8° — L. 17.50. 


Etude théorique et pratique 
SUR LES 
BARRAGES RESERVOIRS 


par À. Dumas, Ingénieur. 
Un vol. in-8°, avec 107 fig. .: 1896 — L. 8.76. 


Vega 97 — Tip. Lit. Camtrca e BegroLeRo di NATALE  BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


PALM prg VGA TT 


Anno XXX. 


Num. 2. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO ARPIOTON: 


- 
e EA ty » 


I N 
; 


a iù 


a 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


——s=-— -- —— 


Prezzo delle Associazioni: 


| Anno Bem. Trim. 
Per L'IraLtA .......0 0, L. 20 11 6 
» 28 45 8 


Per L'ESTERO .......0 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi.... 0.000... Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SommarIO DELLE MATERIE. — L'inchiesta ferroviaria (Le risposte della Società Mediterranea al questionario della Commissione). 
— Resoconto statistico del commercio e della navigazione di Genova, (anno 1895 e confronto col 1894. - Cont. e fine). — Strade 
ferrate della Sicilia (Relazione del Consiglio d'Amministrazione, esercizio 1895-96). — Informazioni particolari del Monitore. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. 
— Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunes. 


4 L'INCHIESTA FERROVIARIA 


Le risposte della Società Mediterranea 
al questionario della Commissione. 


Ci venne comunicato un opuscolo stampato contenente 
le risposte al questionario della Commissione d'inchiesta, 
presentato dalla Società delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo alla Commissione stessa. 

Lo spazio non ci consente di pubblicarlo integralmente, 
per quanto le risposte siano state molto opportunamente 
sintetizzate. Ci limiteremo ad accennare a quelle che ci 
sembrano maggiormente importanti: 


Quesito I. — La Società del Mediterraneo ha accettato e man- 
tenuto in servizio tutto il personale assegnatole il 30.giugno 1885, 
con una larghezza superiore ai suoi obblighi, tantochè venne rico- 
nosciuto che essa aveva proporzionalmente un numero di agenti 
maggiore di ogni altra Rete in Italia ed all'estero. 


Questto II. — Il primo ruolo organico, conforme all’articolo 103 
del capitolato, compilato sulla fine del 1886, venne comunicato al 
Governo con lettera 20 febbraio 1887; furono in seguito mandate 
in aggiunta la tabella graduatoria organica del personale e la pianta 
organica e numerica del personale, col quale l'Amministrazione si 
costituì. 

La Mediterranea non solo ottemperò alle prescrizioni dell'articolo 
103, ma eziandio acconsentì ad ulteriori comunicazioni, a cui non 
era tenuta. 

Che se dubbi e contestazioni vennero sollevati a proposito del 
ruolo organico, voglionsi essi attribuire al fatto che non si è osser- 
vato abbastanza quali fossero precisamente gli obblighi imposti alla 
Società dal ripetuto articolo 103. 

Ormai una giurisprudenza costante ha ritenuto che quell'articolo 
ha garantito agli Agenti soltanto il grado e lo stipendio che essi 
avevano al 80 giugno 1885, ma non ha, nè poteva attribuire di- 
ritto a promozioni fature. 

Ne risulta senz'altro, e lo si scorge, del resto, dallo stesso arti- 
colo 103, che il ruolo previsto in esso non era un ruolo organico 
nel significato usuale, ossia un ruolo indicante sommariamente le 
varie qualifiche, il numero dei posti per ognuna e le singole classi 
di stipendio assegnate ad ogni qualifica. L'articolo 103 voleva un 
ruolo applicato al personale e quindi nominativo, dal quale il Go- 
verno potesse constatare se per ogni Agente era stata rispettata la 
qualifica ed il grado, e quindi eziandio comparativo tra la quali- 


fica e lo stipendio avanti il 1° luglio 1885 e quelli posteriori. Questo 
punto particolare e fondamentale fu pure ammesso dalla Corte d'Ap- 
pello di Milano colla sentenza 29 ottobre 1895 e trovato corretto 
dalla Cassazione di Torino colla sentenza 28 aprile 1896 (causa Amiz- 
zoni), nè disdetto da nessuna altra posteriore. 


Quesito III. — La Società, per applicare l'ordinamento del per- 
sonale, non aveva l'obbligo di attendere che il Governo l'avesse ap. 
provato; le bastava che non le giungessero osservazioni, per le quali 
dovesse sospenderne l'attuazione, ed osservazioni in tal senso non 
ne ebbe. 

Quesito IV. — Nell'ordinamento del personale fu assegnata a 
ciascun Agente la qualifica che gli spettava in base alla tabella di 
equiparazione. 

Quesito V. — Lo stipendio che ciascun impiegato aveva sotto 
le cessate Amministrazioni fu conservato. 


Quesito VI. - Te retribuzioni accessorie sono state modificate 
per ragioni d'ordine amministrativo e per stabilire un eguale trat- 
tamento per tutti gli Agenti. 

La Società, d'altronde, non aveva nessun obbligo di mantenere 
al personale, per le competenze accessorie, il trattamento di cui go- 
deva innanzi al 1° luglio 1885: tale obbligo, come risultò anche da 
varie decisioni giudiziali, è limitato dal capitolato d'esercizio allo 
stipendio inteso in senso ristretto, e neppure per questo in modo 
assoluto, tanto che si ammette che in caso di riduzione, portata dai 
nuovi ordinamenti, una parte del medesimo possa essere corrisposta 
a titolo di assegno personale. 

La massa del personale non ricevette, del resto, alcun detrimento, 
ma ebbe migliore trattamento di prima; ne è prova la spesa media 
annus per Agente relativa alle dette competenze, la quale, mentre 
nel 1884 era di lire 207.59, è salita per la Rete Mediterranea a 
L. 247.83 nel decennio d'esercizio 1886-96, ed a lire 265.79 nel- 
l'esercizio 1895 96. 

Quesito VII. — La ritenuta per tassa di ricchezza mobile fu 
due volte modificata e portata gradatamente alla misura legale. 


Quesito VIII. — L'ordinamento del personale passato alla Me- 
diterranea dalle cessate Amministrazioni risulta dal primo ruolo or- 
ganico, stato a tempo debito comunicato al Governo, e dall'altro 
ruolo, di cui gi fu detto al quesito II e del quale si avrà ancora 
occasione di dire al quesito. XVIII. 

Quesito IX. — Non si stabilì un ordinamento separato pel per- 
sonale assunto in esercizio dopo il 30 giugno 1885, essendo esso di 
fatto stato considerato c trattato alla stessa stregua di quello pro- 
veniente dalle cessate Amministrazioni. 


Quesito X. — Il ruolo organico non fu mai recato a conoscenza 
del personale, poichè la Società non ne aveva l’obbligo. 
Quesito XI. — Il regolamento costituito dalle norme sul perso- 


nale fu comunicato al Governo il 1° ottobre 1886. 
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Quesito XII. — Per la sua applicazione la Società, non aven- 
done l'obbligo, non attese a ricercare se il Governo ne avesse con- 
statato la conformità alle disposizioni del capitolato. 

Nel regolamento le norme per gli avanzamenti del personale a 
gradi e classi superiori furono determinate in base al merito ed alla 
anzianità; della somma stanziata annualmente dal Con-iglio di Am- 
ministrazione per gli aumenti si fa il riparto fra i diversi servizi 
in proporzione al quantitativo degli Agenti, che possono aspirare 
all'aumento, e tenuto conto delle mansioni e delle qualifiche che 
neì vari servizi meritano speciale riguardo. 


— Quesito XVIII. — Ta carriera del vecchio personale si svolse 
nei limiti delineati nel ruolo organico, compilato dalla Società e ras. 
segnato al Governo il 26 maggio 1889, sebbene non avesse obblighi 
di sorta. 


Quesito XIX. — La Società Mediterranea non può dire se gli 
aumenti di stipendio, che gli impiegati passati al servizio delle nuove 
Società hanno conseguiti per promozione, sono stati diversi da quelli 
che, promossi, avrebbero avuti nelle cessate Amministrazioni, perchè 
bisognerebbe poter valutare i seguenti tre elementi, che sfuggono 
a qualsiasi apprezzamento: l’intervallo tra una promoziune e l'altra, 
la misura della promozione e le condizioni economiche e finanziarie 
della Società. Ad ogni modo può affermare che la carriera non fu 
pregiudicata. 


Quesito XX. — Nello stesso modo si svolse la carriera del per- 
sonale assunto in servizio posteriormente al 30 giugno 1SS5. 


Quesiti XXI, XXII e XXIII. — La Società non ha mai am- 
messo in impiego Agenti che non fossero italiani; non assunse in 
servizio alcun ex-impiegato del macinato; restitut sempre al Governo 
gli Agenti straordinari avuti per lavori di nuove linee. 


Quesiti XXIV e XXV. — Il personale della Società al 1° luglio 
1855 si componeva di 14.203 impiegati, 24,921 agenti di fatica, 
3173 avventizi, totale 42,897; al 1° luglio 1896 si componeva in- 
vece di 16,426 impiegati, 28,300 agenti di fatica, 3959 avventizi, 
totale 48,685. 

Quesiti XXVII, XXVIII, XXIX e XXX.— La Società Me- 
diterranea si è assunta dal 1° luglio 1889 tutti gli oneri delle Am- 
ministrazioni Ferroviarie, alle quali è succeduta, ed ha aumentato il 
contributo che le precedenti Amministrazioni versavano agli Istituti 
di previdenza, addossandosi pure altri oneri in favore degli Istituti 
stessi. 


Provvide poi al riordinamento delle Casse pensioni e di soccorso, 
nominando Commissioni coll’incarico di studiare e di presentare delle 
proposte concrete. 

Durante il corso di questi studi ed in attesa del loro risultato finale 
il Governo si fece promotore di studi, secondati dalla Società, intesi a 
concretare provvedimenti per la sistemazione degli Istituti. 

Il disavanzo delie Casse pensioni e di mutuo soccorso ammontava. 
alla fine del 1°S4, alla somma di lire 60,702,015, ed alla fine del 1889 
a lire 81,517,282, e ne fu causa l’insufticienza dei versamenti annuali 
in confronto al costo tecnico degli statuti; accumulandosi poi 1 rela- 
tivi interessi composti, il disavanzo sì è in seguito notevolmente ac- 
cresciuto. 

Del successivo aumento di disavanzo furono pare cause il minor 
reddito ed i migliori trattamenti ai compartecipanti apportati cogli 
statuti del 1° gennaio 1890. 


Quesito XXXII. — La Società non ha ammesso noi Comitati 
amministrativi delle Casse e nelle Commissioni incaricate di modifi. 
carne gli statuti ed i regolamenti una rappresentanza elettiva del per- 
sonale, perchè il rendere, anche solo in parte, elettive le rappresen. 
tanze degli istituti di previdenza, nc avrebbe mutato assolutamente la 
natura, facendoli cessare di essere istituzioni di patronato: e per altra 
parte la Società ha agito applicando puramente e semplicemente le 
prescrizioni relative. 


Quesito XXXIII. — La Mediterranea nulla ha da rispondere al 
riguardo. 


Quesito XXXIV. — Furono osservate le norme relative al perso- 
nale, contenute nella legge 20 marzo 1865, sulle opere pubbliche, e 
nel regolamento per la polizia, sicurezza e regolarità dell'esercizio 
delle strade ferrate 31 ottobre 18783; il personale è in numero suffì- 
ciente ed è idoneo, gli orari di servizio permettono di lasciare al per- 
sonale il periodo necessario di riposo continuato. 


Quesito XXX V. — Non saprebbesi come abbia potuto nascere il 
dubbio espresso in questo quesito, che non vi siano tutte le possibili 
guarentigie di sienrezza, giacchè non consta che nell'esercizio della 
Mediterranea si verifichino accidenti in proporzioni più larghe di 
quanto avvenga sulle altre Reti ferroviarie. È può, d'altra parte, assi- 
curarsi che la Mediterranea ha fatto sempre il servizio con tutte le 
possibili cautele e guarentigie di sicurezza, e nononstante gli impianti, 
di cui all'uopo dispone, siano ben lungi dall'essere proporzionati alle 
esigenze del servizio stesso, le quali richiederebbero ampliamenti di 
stazioni, raffàrzam:nto di manufatti e rifacimento e raddoppiamento 
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di binari, applicazione su più vasta scala dei moderni sistemi.di se- 
gnalamento e via dicendo. c e 

Quesito XXXVI. — Quantunque, a dir vero, l'oggetto della pre- 
sente domanda non sembri influire sullo scopo dell'inchiesta, tuttavia 
la Società, che non ammette nè l'una, nè l'altra delle due ipotesi for- 
mulate dall'articolo, non può di conseguenza ammettere che le due 
cause supposte abbiano influito sulla lamentata frequenza di furti e 
manomissioni, 

Certo, quest'argomento dei furti, sebbene se ne sia esagerata la por- 
fata, è dei più gravi, el ha dato e dà motivo a riflettere seriamente. 
Le cause ne sono complesse: non ultima il ritegno cui le Amministra- 
zioni lerroviarie si sentono obbligate nei provvedimenti disciplinari, 
in quanto, rispetto agli Agenti meno buoni (e i ladri sono certo retlu- 
tati fra essi), quasi ogni punizione dà luogo ad una contestazione, 
nella quale non di rado l'Agente assume l'aspetto del debole che va 
tutelato contro una grande Società industriale. 


Quesito XNNAVII. — Le scuole istituite per l'istruzione del per- 
sonale tecnico dei divsrsi servizi hanno dato risultati soddisfacenti; 
nel decennio 1286-96, su 825 allievi fnochisti, che frequentarono le 
scuole presso i depositi di Torino, Alessandria, Milano, Fisa, Napoli, 
ne furono promossi 693. 


Quesito XXXVIII. — Esiste tuttora, benchè in minore propor- 
zione di prima, esuberanza di personale centrale e direttivo in con 
fronto di quello che potrebbe richiedere una Rete come la Mediter- 
ranea, in condizioni di un buon esercizio privato. 


Quesito XXXIX. — La sposa di personale per la Rete Mediter- 
ranea è realmente superiore a quella che si ha nella maggior parte 
delle Reti estere. Ne sono causa, fra altro, la sproporzione numerica 
fra le diverse categorie del personale e le condizioni speciali delle 
nostre strade ferrate. : 

Quesito XL. — Circa le cause dei sinistri ferroviari, la Società 
esclude che essi possano attribuirsi ad inadempimento dei doveri del 
personale, la gran massa del quale presta buon servizio, | 

i sinistri, i ritardi e gli altri eventuali danni, che in una certa mi- 
sura sono, pur troppo, consesuenza inevitahile in qualsiasi industria e 
massime in quelle meccaniche, hanno origine, per buona parte dei 
casì, da cause accidentali od inerenti alle già lamentate condizioni 
delle nostre linee ed alla insufficienza degli impianti. 


Quesiti NLI e XLII. — Uno speciale malcontento non havvi nel 
personale, se non in quanto esiste anche nelle altre classi lavoratrici, 
che tutte aspirano a migliorare la loro posizione; ad osni modo la So- 
cietà ha fatto, in favore del personale, più di quanto avrebbe avuto 
obbligo a termini del contratto. 0 

le retribuzioni del personale ferroviario risultano superiori a quelle 
in uso presso altre industrie consimili; la condizione del personale è 
ora migliorata, poichè la media annua degli stipendi, che nel 1878-84 
era di lire 756.76 e di lire 1006,62 nel 1S84. nel decennio d'esercizio 
1836-95 per la Rete Mediterranea è di lire 10 ‘5.47 e sale nel 1895-96 
A lire 1010.25; camulando poi la spesa per stipendi e quella per com- 
petenze accessorie, la media che nel ISS4 era di lire 1214,21, nel 
1895-96 è di lire 1276.02, ] 

Nè possono essere stati causa di malcontento, per quanto riguarda 
gli obblighi della Società, gli orari dì servizio, i mancati avanza- 
menti, la disparità di trattamento ed altre cause indicate dal questio- 
nario della Commissione d'inchiesta. LI 

La Mediterranea ha nel periodo 1585-96 erogato T,. 9,004,393.63 
in aumenti di stipendio e L. 2,210,989.23 in gratificazioni ed in 
sussidi, 

Sull'argomento del cottimo e della cointeressenza del personale si 
parlerà più dill'usamente ani quesiti NLVIII e XLIN. si possono 
però anticipare alcune conclasioni di quanto ivì sì espone, assicurando 
che il personale di tutti i Servizi. nei quali vennero applicati i si- 
stemì a cottimo ed a cointeressenza, si è sempre dimostrato s80d- 
disfatto. 

Lamenti si ebbero invece laddove il sistema, per ragioni di ser- 
vizio, non potè essere mantenuto, oppure da parte di agenti traslo- 
cati da stazioni, ove detto sistema era in vigore, ad altre ove non 
lo era; ed è certo che se lAmministrazione decidesse l'abbandono di 
questi sistemi, che procurano al personale un supplemento di mer- 
cede mediante più attive ed intelligenti prestazioni nelle ore normali 
di lavoro, senza un sensibile maggiore sforzo, si leverebbe un vero 
malcontento e si domanderebbe con insistenza la loro conservazione. 

La ripartizione fra il personale dei profitti derivanti dal cottimo 
e dalla cointeressenza viene limitata ai soli agenti che prendono 
parte alla produzione del lavoro; questa ripartizione viene fatta con 
criteri di equità in proporzione alla importanza delle funzioni di 
ciascun. agente ed alla influenza che possono avere la intelligenza. 
le cognizioni, la operosità dei singoli compartecipanti sul rendimento 
collettivo. i 

Su questo argomento non si ebbero reclami se non per eccezione 
e quando si riconobbero fondati si provvide alle opportune modi- 
ficazioni. 
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‘Si può dichiarare che in generale non esiste disparità di tratta- 
mento tra agenti di eguale categoria. Vi potranno essere dei casi 
isolati prodotti da circostanze speciali, ciò che del resto si verifica 
in qualsiasi altra Amministrazione. i 
: Riguardo alia lamentata disparità di trattamento fra i due Com- 
pnrtimenti, devesi aver presente che essa fu la conseguenza di uno 
stato di cose preesistente al 1° luglio 1885, attesochè, come si è già 
fatto rilevare nella risposta al quesito XIX, sotto le cessate Ammi- 
nistrazioni vigevano rispetto alla carriera del personale norme e basi 
organiche notevolmente diverse: mentre d'altra parte è notorio che 
nel personale del 1° Compartimento prevale l'elemento avutosi dal 
l'ex Alta Italia (meglio retribuito) e quello del 2° Compartimento 
è quasi totalmente costituito da elementi avutisi dalle ex Romane, 
Meridionali e Calabro-Sicule. E resta a vedere se'le condizioni del 
lavéro e delle mercedì nell'Italia Inferiore in confronto all’Italia Su- 
periore non giustificassero in gran parte le differenze. 

Del resto le sperequazioni sono andate mano mano attenuandosi 
coll’applicazione dell'organico unico nelle promozioni e sono già state 
quasi tutte tolte rispetto alle competenze accessorie. 

Le punizioni e le ricompense sono disciplinate da norme precise, 
onde non sì può ammettere l’accennata disparità di trattamento, se 
non in quanto anche le disposizioni legislative, interpretate da giu- 
dici diversi, si prestano a diverse applicazioni. 

E cosa risaputa che in un'azienda industriale chi specialmente con- 
tribuisce a dare sviluppo alla produzione non è la massa esecutrice, ma 
sono le menti che dirigono, in altre parole, la parte che eseguisce con- 
corre a produrre, ma l'essenza, la potenzialità della produzione dipende 
da-coloro che stanno alla dirigenza. Ò | 

Ora se si fa il confronto con quanto si pratica in altre industrie, non 
si può certo dire che sieno elevati certi massimi di stipendio stabiliti 
per pochi gradi del personale della Mediterranea. | 

D'altronde il raftronto posto fra gli stipendi massimi e gli stipendi 
minimi non può reggere, attesochè fra questi due estremi vi è una 
lunga serie di retribuzioni che con ordine decrescente si succedono 
a gradi e fra le quali non vi è affatto sproporzione, ma bensì una 
graduatoria corrispondente alla graduale diminuzione dell'importanza 
delle attribuzioni. 


Le ritenute a carico del personale, che sono state aumentate, non 
sono che quella per la Ricchezza Mobile e quella per Cassa Pensioni e 
Soccorso ; ma l'aumento della prima è stato imposto dalle disposizioni 
di legge che non ammettono per il personale ferroviario lo stesso trat- 
tamento privilegiato che si accorda agli Impiegati dello Stato, Pro- 
vincie e Comuni e l'aumento della ritenuta per Cassa Pensioni e Soc- 
corso venne attuato in relazione all'art. 35 del Capitolato d'esercizio, 

Come si ebbe già a dichiarare nella risposta al punto d) del que. 
sito- NXXV, gli agenti vengono assunti nei primi gradini della 
carriera. 

Al rimpiazzo dei posti rimasti vacanti si provvede assegnandovi, 
anche mediante promozioni, ove occorra, gli Agenti che si trovano in 
condizione di potere regolarmente disimpegnare le attribuzioni ine- 
renti a quei posti. cani 

‘In genere ogni agente disimpegna le funzioni inerenti alla qualifica 
che ha e al posto che copre. Vi sono alcuni casi in cui il disbrigo di 
determinate attribuzioni proprie ad una qualifica non richiede che un 
lieve lavoro, di guisa che l'effettiva assegnazione di quelle mansioni 
ad un Agente rivestito della corrispondente qualifica equivarrebbe ad 
averò quell’agente utilizzato per una minima parte dell'orario nor- 
male di servizio. 

In questi casi soltanto, e sempre dopo l'opportuno accertamento che 
niuo pregiudizio ne derivi al regolare andamente del servizio, si per- 
mette un camulo di funzioni. 003 

. Le disposizioni regolamentari in materia di congedi danno facoltà 
di negarli, ridurli e revocarli o ritardarli, a seconda che possa essere 
richiesto dalle esigenze di servizio. 

* È bene osservare the il personale desidera solitamente di fruire del 
congedo nella occasione di feste, solennità e specialmente nella stagione 
autunnale: ora si comprebde come appunto in quelle ricorrenze e in 
quella stagione si verifichi più intenso il servizio ferroviario, epperò 
nonsi possa talora accondiscendere alle domande del persouale. 1] mal- 
contento ‘che in queste circostanze può sorgere in chi non ottiene il 
congedo non è certamente giustificato. | 


Del resto si può assicurare ‘che l'apprezzamento delle vere esigenze 
del servizio è fatto col maggior riguardo per gli interessi del personale 
e che non vengono negati 1 congedi regolamentari quando il personale 
appoggi la sua domanda a ragioni di necessità nei riguardi degli af- 
fari, degli affetti domestici, della salute. Si largheggia anche nelle con- 
cessioni extraregolamentari laddove il personale risiede in località in- 
comode, isolate o di aria malsana, ed ogni qual volta poi sia dimo- 
strata la necessità di cure balneari e climatiche, e in questo caso so- 
vente si abhonano anche le trattenute regolamentari che si dovrebbero 
fare sullo stipendio. O a 

I dormitori del personale viaggiante sono in parte quelli stessi che 
l'Amministrazione ha ricevuto in consegna dal Governo. Che se non 


e degli interessi materiali 
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tutti sono in buone condizioni, di ciò non ha colpa questa Società, alla 
quale non incombe apportarvi dei miglioramenti e che non potò 0t- 
tenere l'approvazione dal Governo dei progetti di adattamento e d'am- 
pliamento che ebbe a studiare. 

In molte località anzi l'Amministrazione ne eresse a proprie spese o 
adatto dei fabbricati ad uso dormitori e prese in affitto a questo scopo 
appositi locali. ” 

Alla sistemazione di questo servizio in modo più soddisfacente at- 
tendesi con continua cura e si vanno facendo ogni giorno delle mi- 
gliorie sia nell'impianto che nell'arredamento dei dormitori che, si 
può asserire, si trovano oggidì in condizioni molto migliori di quelle 
in cui erano sotto le cessate Amministrazioni. 

Si tratta del resto di una questione che non può ingenerare nel per- 
sonale un vero malcontento; e si deve aggiungere che sovente la pu- 
lizia dei dormitori non può essere completamente soddisfacente per 
colpa degli agenti stessi che li frequentano o di abitudini locali, alle 
quali l'Amministrazione non può portare rimedio. 

‘ Del resto da parte di questa non manca la vigilanza e la sollecitu- 
dine per la buona tenuta dei locali, della quale è incaricato apposito 
personale e che importa ogni anno una sensibile spesa. 

Questto XLIII. — Le presunte cause di malcontento non hanno 
potuto influire sull'andamento del servizio per ciò che riguarda si- 
nistri, ritardi e danni di qualsiasi natura. N 

Quesiti XLIV, ALU, ALVI e XLVII — Il sistema del cot- 
timo non è applicato che nelle officine del servizio del materiale ed in 
modo molto limitato nella copiatura e revisione di atti; quello per 
cointeressenza presso i servizi del traffico, del mantenimento, per la 
fornitura di materie di consumo. 1° 

Fu istituito in 20 stazioni il sistema a cottimo, riducendolo poi a 9; 
quello a cointeressenza in 87 stazioni. | 

Quest'ultimo sistema portò una diminuzione del personale nelle 
87 stazioni, corrispondente a 745 Agenti, pari al 19.3 per cento. 

La Società non può categoricamente rispondere di quanto sia cre- 
sciuto, per effetto del cottimo, in ciascuna stazione il lavoro medio di 
ogni categoria del personale; certo non è imposto un lavoro mag- 
giore di quello che anche anteriormente disimpegnavano gli Agenti 
attivi e coscienziosi. | 

Il sistema del cottimo e della cointeressenza arrecarono vantaggi 
indiscatibili all’Amministrazione ed al personale senza arrecar danno 
alcuno al pubblico servizio. 

Quesito XLIX. — Dalla introduzione del sistema è a cottimo » cd 
«a cointeressenza » nei servizi provennero diversi vantaggi, i quali 
toccano prevalentemente l’Amministrazione ed il personale. Il pub- 
blico servizio non ebbe danno alcuno dalla adozione di questo sistema, 
la cui azione, per quanto riflette i servizi del materiale e del manteni- 
mento, non potè essere avvertita dal pubblico, e per quanto riflette il 
servizio del traffico potè essere di ben piccola importanza. 

Senza entrare a discorrere delle liti che non pochi agenti hanno ini- 
ziato, invocando sotto aspetti diversi l'art. 108 del Capitolato e senza 
dire in ispecie della intonazione di ribellione data alle liti medesime e 
dei mezzi ai quali fu fatto ricorso, non rifuggendo neppure dall'abuso 
di documenti d’ufficio, la Società non richiamerà l'attenzione del- 
l'on. Commissione d'inchiesta che sulle due pubblicazioni periodiche 
Il Fascio F'erroviario staliano e La Lega Ferrovieri Italiani. 

Non può non balzare all’occhio di chi diavi uno sguardo come l'indi- 
rizzo di quei due giornali sia inteso a trarre profitto d’ogni circostanza 
per denigrare e mettere in cattiva luce l'Amministrazione ferroviaria. 

.La Società si limita a ricordare l'art. 6 delle Norme sul personale 
che porta il seguente comma : | A 

« Del pari, senza espressa autorizzazione dell'Amministrazione, gli 
» agenti non possono prendere parte alla redazione di giornali e perio- 
» dici di qualunque natura o farsi corrispondenti dei medesimi e tanto 
» meno fornir loro o in altro modo pubblicare notizie, informazioni ri- 
» flettenti l’azienda sociale ». 

Ma anche indipendentemente da questa disposizione, che del resta 
si impone all'obbedienza di tutti gli agenti, si lascia all'on. Commis- 
sione di vedere se la parte del personale, che ha inspirato e può inspi. 
rare quelle pubblicazioni, sia rimasta nei limiti della tutela de’ suvi 
diritti, che nessuno le avrebbe contestato. ME 

E di fronte a tali manifestazioni si chiede se la Società, essendo a 
conoscenza di coloro che più favorivano l’agitazione, non avrebbe do- 
vuto aver modo d'appigliarsi a misure disciplinari assai severe, mentre 
ha dovuto invece limitarsi a ricorrere a misure di qualche gravità solo 
in casi estremi riguardo ad agenti che distratti da siffatte preoccupa- 
zioni trascuravano assolutamente i loro doveri. 

Certo, data l’importanza del servizio pubblico ferroviario ed il nu- 
mero grandissimo di agenti d'ogni grado-che vi si richiede, si ammet- 
terà facilmente che al suo miglior funzionamento è indispensabile la 
più esemplare disciplina; e l’esperienza di questi anni viene via via 
dimostrando che più si procede e più le facoltà riconosciute in questa 
materia alle Società Ferroviarie riescona in più d'un panto insufficienti; 
e si ha la persuasione che i poteri pubblici dovranno a non lungo an- 
dare necessariamente intervenire. 
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Merci IMBancaTE NEL Ponto I GENOVA negli anni 1895-94. 
Anno 1895. 


Con navigazione ‘di cabotaggio. 
Con bastimenti a vela 


RESOCONTO STATISTICO 


DEL COMMERCIO E DELLA: NAVIGAZIONE DI GENOVA 


Con bastimenti a vapore 


Bandiera Italiana Tonn. 49,688 Tonn. 249,766 
Anno 1895 e confronto col 1894 » Austriaca ) Sa ‘ 48,639 
———————_—_—_—_ » DSFRA ICI » » 22,423 
i » nglese » 8 » 13,616 
(Contin., vedi N. 1). . Eilenica i pS ; I 
MeRcI sBARCATE NEL Porto pI GENOVA negli anni 1895-94. » Belga » — » 2,670 
Anno 1895. >» Danese » = > 1,333 
» Norvegese » — » 03 
Con navigazione di cabotaggio. » Neerlandese » —_ » 1,800 
Con bastimenti a vela Con baslimenti A » Spagnuola » 4140 » 1,155 
i | nn. 2,80 Tonn. 382, e e _— 
DATO i, de da ARS dl > 2,733 Totale Tonn. 49, 836 Tonn. 311,456 
» Ellenica » — » 39,98 2 a Flea 
» Inglese » 1,209 » 50,652 Con navigazione ‘internasionale. 
» Austriaca » Lie » 36,809 Con bastimenti a vela (on bastimenti a vapore 
a Germanica » “ » 23,800 | Bandiera Italiana Tonn. 39,722 Tonn. 173,433 
» Norvegese » na » 10,457 » Austriaca » 000 » 17,473 
» Belga » & » 9,588 » Inglese » 4,775 » 3,454 
» Neerlandese » ts » 325 » Ellenica » 1,116 » CA 
» Ottomana » ne » 1,703 >» Belga — » — » 238 
E I » Germanica » 600 » 1,900 
Totale Tonn. 164,070 Ton. _940,489 » Neerlandese >» _ » 1,984 
regazi, — » Chilena » 845 » PA 
Con navigazione internazionale. » Francese » 670 » 28,485 
Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore » Spagnuola » — » 3,317 
Bandiera Italiana Tonn. 456,344 Tonn. 299,671 » Svedese » » 41,250 
» Francese » 898 » 10,431 » Norvegese » 977 » 15 
» Inglese » pena » di HE di » Danese » — » 170 
) ica » 14,75 » 180, ——_—__———_———t_ sie 
s Rai, » 3,222 » 56,671 Totale Tonn. 46, 230 Tonn. 284,818 
» Austriaca D) 2,910 » 68,364 _==s* 
» Norvegese » 6,829 ) 109,627 Anno 1894. 
» Spagnuola > 962 è 29,818 Con navigazione di cabotaggio. 
» Neerlandese » A » 12,190 Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore 
» Svedese > 1,106 » 486 | Bandiera Italiana Tonn. 60,783 Tonn, 242,374 
» Danese » 1,255 » 4,468 » Austriaca è { a 90 056 
4 Ottomana È bg > 3,811 ) Ellenica » - » 4,916 
» Belga ) — » 13,450 » Germanica  » Pa ) 30,872 
» Bulgara » È » 710 » Inglese » 45 » 26,005 
» Russa » 469 » = » Diverse » = » 5,702 
» Montenegrina » 310 » n PRI o ____5,702 
» Chilena » 4,610 » — Totale Ten. _60, 928 Tonn. _509, 922 
Totale 'Tonn. 200,268 ‘Tonn. 2,729,987 Con navigazione internazionale. 
di RAR ui vetrai ec Con bastimenti a vela Con bastimenti a: vapore 
Anno 1894. Bandiera Italiana Tonn. 25,885  Tonn. 128,304 
Con navigazione di cabotaggio. » Austriaca » _ » 14,431 
Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore » Ellenica » 1,1 78 » 676 
Bandiera Italiana Tonn. 145,039 Tonn. 284,504 » Francese » 120 » 26, 288 
» Austriaca » 2,420 ’ 38,800 > = Germanica ) 64 » 26,270 
» Ellenica » 92,636 » 21,362 » Inglese ) 2,703 » 31,523 
» Germanica  » > » 35,352 » Diverse » 97 » 6,742 
Pe IRE È n e So Totale Ton. 30,104 Tonn. 234,234 
Totale Tonn. 151,881 Tonu. 424, 105 I\IEPILOGO DELLE MERCI SBARCATE, 
E AERLATT riad Anno 1895. | 
Con navigazione internazionale. Da bastimenti a vela a ian 
Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore Navigaz. di cabotaggio lonn. 164,070 Tonn. 546,489 
Bandiera Italiana Tonn. 133,925 Tonn. 289,740 » internazionale » 9 790 
» Austriaca > 4974 > 66,524 Pic E Li 
» Ellenica OD 10,316 ) 105,191 Totale Tonn. 364, 398 Tonn. 3,276,476 
» Francese » 1,445 » 13,164 eo i ————— 
» Germanica » 3,265 » 09,008 Loni 1894. 
» Inglese » 3,620 » 4 ,906,328 Da bastimenti a vela Da bastimenti a vapore 
» Americana » 140 » — | Navigaz. di cabotaggio Tonn. 451,884 Tonn. 424,105 
» Diverse » 6,563 » 181,708 » internazionale » 164,248 » 2,622,163 
Totale Tonn. 164,248 Tonn. 2, 622, 163 Totale Tonn. 316,129 Tonn. 3, (046, 268 


e degli interessi materiali 21 


RIEPILOGO DELLE MERCI IMBARCATE. 
Anno 1895. 


Sopra bastimenti a vela Sopra bastimenti a vapore 


Navigaz. di cabotaggio Tonn. 49,826 = Tonn. 311,456 
. ».: . internazionale »<- 46,230 » 281,818 
Totale lonn. 96,066 = Tunn. 593,274 

Anno 1894. 
Sopra bastimenti a vela Sopra bastimenti a vapore 
Navigaz. di cabotaggio Tonn. 60,928 Tonn. 309,922 
». internazionale > 30,104 » 234,234 
Totale Tonn. 91,092 = Tonu. 544,156 


RIEPILOGO GENERALE. 
— Anno 1895. 


Merci in arrivo a vela. .- +. Tonn 364,338 
> » a vapore . . . . +. >» 3,270,476 
Totale Tonn. 3,640,814 
Mercì in partenza a vela . . . Tonn. 96,066 
» » ‘a vapore . . . . ». 593,274 
I Totale Tonn. 689,340 

Anno 1894. 
Mercì in arrivo a vela . .c. 0. Tonn. 316,129 
» » a vapore . . . . »  3,040,268 
| | Totale Tonn. 3.362,397 
Merci in partenza a vela . . +. Tonn. 91,032 
» » a vapore . . . . » 544,156 
Totale Tonn. 635,188 


è. 
vo é 


PARTE SECONDA — COMPARTIMENTO MARITTINO. 


Movimento complessivo della navigazione nel Porto di Genova 


durante il 1895 e confronto col 1894. 


It risultato complessivo della navigazione internazionale 
e di cabotaggio dei bastimenti a vela ed a vapore, entrati 
ed wsciti pér-operazioni di commercio, si riassume come 
segue to 
sei bastimenti entrati ed usciti carichi furono nel 1895 in 
numero di 8,768 della portata di 6,178,727 tonnellate, e 
i vuoti furono in numero di 3,192 di tonnellate 1,715,871, 
che riuniti furono in numero di 11,980, della complessiva 
portata di 7,894,598 tonnellate, con una differenza, in con- 
frento dell’anno +894, di 582 bastimenti e 362,082 tonnellate 
in più nel 1895. ì | 
Totale dei bastimenti entrati 


ed usciti nel 1395. . . N. 11,980 = Tonn.7,894,598 
Totale dei bastimenti entrati _ 
ed usciti nel 1894. . > 11,398 » 7,032 016 
Differenza in più nel 1895 N. 582 Tono. 362,582 
Bastimenti ensrati nel 1895 N. 6,062 —Tonn.3,965,685 
» » nel1894 »° 0,669 » 3,740,337 
Differenza in più nel 1895 N. 393 = Tonn. 225,348 
Bastimenti usciti nel 1895 N. 5,98 Tonn.3,928,943 
0» » nel 1894 » 5,729 » 3,791,679 
Diferenza in più nel 1895 N. 189 Tonn. 137,234 


I bastimenti carichi e vuoti impiegati alla navigazione 
internazionale nell’anno 1895 salirono, fra entrati ed usciti, 
4 5,279 della portata complessiva di 6,088,305 tonnellate, 
con una differenza in confronto col 1894 di bastimenti 283 
e di tonnellate 353,968 in più nel 1890. 


Quelli addetti esclusivamente al cabotaggio, cioè alla na- 
vigazione tra i soli porti del Regno e di scalo ascesero a 
bastimenti 6,701 ed a 1,806,293 tonnellate con una dilfe- 
re.za, in confronto col 1894, di bastimenti 299 in meno e 
8,114 tonnellate in più nel 1895. 


BASTIMENTI A VELA ED A VAPORE. 
Bastimenti carichi e vuoti. 
Il naviglio a vela annoverò 5,315 legni approdati e par- 


titi di 616,469 tonnellate; ed i piroscafi furono 6,665 di 
7,279,120 tounellate nel 1895, cioè: 


A vela. 
Bastimenti enirati nel 1895 N. 2,708 Tonn. 319,144 
» 1) nel 1894 » 2,499 n) 285, 731 
Differenza in più nel 1895 N. 209 Tonn. 39,413 
Bastimenti usciti nel 1895 N. 2,607 Tonn. 297,325 
» » = nel 1894 » 2,551 » 290,749 
Differenza in più nel 1895 N. 56 Tonn. 6,976 
A vapore. i 
Bastimenti entrati nel 1895 N. 3,354 Tonn. 3,646,041 
» » nel 1894» 3,170 » 3,400,106 


nel 1895 N. 184 Tonn. 191,435 


nel 1895 N. 3,314 = Tonn.3,631,588 
nel 1894 » 3.178 » 3500930 


nel 1895 N. 138 Tonn. __130,658 


Differenza in più 


Bastimenti uscîili 
» » 


Differenza in più 


Navigazione internazionale e di cabotaggio. 


ARRIVI. 

Navigazione di cabotaggio. 
A vela: Nel 1895 N. 2,174 Tonn. 152,045 
» 1894 . >» 2,011. ) 138,327 
Differenza in più nel1895 N. 163 Tonn. 13,718 
A vapore: Nel 1895. . N. 863 Tonno 474,225 
» 1894 . . » 778 » 477,615 
Differenza in più nel 1895 N. 85 Tonn _ 
3 inmeno > >» _ e) 3,390 
Navigazione internazionale. o 
A vela: Nel 1895 . . N. 534  Tonn. 467,099 
» 41894 . . » 488 » 147,404 


Differenza in più nel 1895 N 46 = Tonn. 19,695 


A vapore: Nel 1895 . . N. 2,491 Tonn. 3,172,316 
| » 1894 » 2,392 » o 2,977,491 


Differenza in più nel 1895 N. 99  Tonn. 194,825 


PARTENZE. 
Navigazione di cabotaggio. 
A vela: Nel 1894 N. 2,245 Tonn. 180,217 
» 1895 . >» 2,238 » 168,630 


Differenza in meno nel1895 N. 7 Ton. 4 1,587 
A vapore: Nel 1895 . N. 1,426 Tonn. 1,0!4,393 


» 1894 » 41,368 » 1,002,020 
Differenze in più nel 1895 N. 58 Tonno — 9,373 
Navigazione internazionale. 
A vela: Nel 1895 . . N. 369 Tonn. 128,695 
» 1894 . . » 406 » 110,032 
Differenza in più nel 1895 N. 63 Tonno 18,163 
A vapore: Nel 1895 . N. 1,885 Tounn. 2,620,155 
» 1894 » 1,810 » 2,498,910 


Differenza in più nel 1895 N. 75 Tonn. 121,285 


A e ZE SUSE Lei dan adire a non RELA £ 


BASTIMENTI ENTRATI DURANTE L’ ANNO 1895 
DISTINTI PER BANDIERA. 


Navigazione internazionale a Uela ed a vapore. 


Nazionalità A vela ° A vapore 
Num. Tonn. Num. Tonn. 
Italiani 420 132,306 681 849,216 
Inglesi 28 6,977 957. 1,278,272 
Austriaci 9 3,299 230 196,163 
Francesi 9) 970 97 68,218 
Germanici 2 2,200 138 345,460 
Ellenici 39 10,524 115 124,077 
Norvegesi 13 6,438 92 79,410 
Danesi 9 994 17 41,444 
Spagriuoli 6 7814 46 49,761 
Russi 1 282 — _ 
Ottomani — — 1 799 
Olandesi — — 90 141,442 
'Belgi — — 24 929,867 
Americani 2 1,160 — — 
Svedesi 3 969 2 1,640 
Montenegrini 1 259 —_ — 
Bulgari — ‘— 1 942 
Totale 534 167, 099 Di RE Ei ua 316 
Navigazione di cabotaggio a vela ed a vapore. 

Italiani 2,169 150,979 . 8412 408,873 
Inglesi 1 626 32 36,704 
Austriaci — — 4 3,158 
Norvegesi — — 1 __ 958 
Germanici — 9 21,796 
Ellenici 4 440 2 1,613 
Spagnuoli — — 1 345 
Danesi — —_ 1 129 
Belgi —_ — 1 1,249 
152, 94.049 863 414, 225 


Totale 2, 2,174 


°— La s 


BASTIMENTI USCITI DURANTE L’ANNO 1895 
DISTINTI PER BANDIERA. 


Navigazione internazionale a vela ed a vapore. 


Italiani 287 103,805 580 793,552 
Inglesi ‘ 12 4,396 746 1,067,708 
Austriaci 3°. 878 143 131,744 
Ellenici 27 6,911 93 93,564 
Francesi Ò 986 91 66,738 
Germanici 2 2,200 992 283, 743 
Spagnuoli à 497 38 44,340 
Norvegesi 14 6,025 32 42,328 
Olandesi —_ — 55 119,923 
Ottomani 1 148 3 2,332 
Belgi —_ —_ 6 0,188 
Chileni 1 590 — - — 
Svedesi 9 177 2 1,645 
Russi 1 282 — —_ 
Danesi 9 941 4 1,390 
Montenegrini 1 259 — — 

Totale 369 128, 695 1,885 2,620,195 


Navigazione di TRA vela ed a vapore. 


Italiani 2,218 164,647 916 510,559 
Inglesi 9 | 1,378 232 262,939 
Germanici — — 47 57,937 
Norvegesi 9 390 48 29,874 
Olandesi — _ 31 20,034 
Danesi 2 247 12 9,397 
Spagnuoli 2 288 10 6,937 
Ellenici 1 325 19 19,088 
Francesi 1 284 9 1,065 
Austriaci 3 1,074 92 76,812 
Belgi —_ — 17 16,841 

Totale 2,238 1,011,393 


168,630 1,426 


Monitore delle Strade Ferrate 
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STRADE FERRATE DELLA SICILIA ed 
Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1896-96 


Signori, — L'esercizio della Rete dello scorso anno finan- 
ziario ‘si è svolto in modo regolare, senza che siano inter- 
venuti avvenimenti straordinari degni di attenzione. 

La nostra azione è stata rivolta specialmente a sviluppare 
sempre più il traffico e a facilitare, per quanto era in noi, 
l’uscita dei prodotti dall'Isola. 

Con questi intendimenti, vista la opportunità di soppri- 
mere l’articolo 68 delle tari(fe, abbiamo attuato, di accordo 
col Governo, una sequela di provvedimenti, che, togliendo 
vecchie pastoie alla applicazione delle tasse di trasporto, 
hanno avvantaggiato le spedizioni di vini, degli olii e quelo 
dei recipienti vuoti. 

Alcuni provvedimenti sono in corso di ‘approvazione per 
agevolare ancora più la esportazione degli agrumi; altri ne 
prororremo ‘per sviluppae, mercè tariffe locali, alcuni traf- 
fici Jatenti nelle linee di recente apertura. 

Per quanto riguarda il servizio dei viaggiatori abbiamo 
presentato al Governo una proposta concreta per la riforma 
dei biglietti di andata e ritorno, istituendo nuovi biglietti 
speciali, non ché biglietti circolari combinabili, che consen- 
tono di fare un itinerario a piacere economizzando sulla 
spesa. 

Circa i lavori d'interesse patrimoniale abbiamo continuato 
a lamentare, anche durante lo scorso anno, la mancanza di 
molte opere neeessarie al buon andamento dell'esercizio. 

Il Governo riconoscendo questo stato di cose aveva pre- 
sentato al Parlamento un disegno di legge intitolato « La- 


‘vori è provviste per le linee in esercizio » nell’intento di 


dare una nuova sistemazione ai fondi di riserva e alla Cassa 
aumenti patrimoniali, secondo ì concetti studiati prima dal- 
l'onorevole Ministro Saracco ed accolti poi dall’onorevole 
ministro Perazzi. 

Questo progetto, approvato con alcune modificazioni dalla 
Camera. dei deputati, non è stato preso in esame dal Senato 
prima delle vacanze estive. 

Noi ci proponevamo di intrattenervi di questo argomento 
nell'adunanza generale all'uopo convocata per. il 29 luglio 
ma che non’ ha potuto aver: luogo per difetto di numero 
legale. Non ne abbiamo poi rinnovata la convocazione, perchè 
successivamente l’attuale onorevote Ministro dei lavori pub- 
blici è venuto nella determinazione ‘di ritirare il progetto di 
lesge pendente innanzi al Senato. | 

Qualunque sia il provvedimento definitivo che il Governo 
sarà per adottare, ‘noi confidiamo che sarà tenuto giusto 
conto tanto della situazione giuridica creata dalle conven- 
zioni, quanto delle ‘imperiose esigenze ‘di un ben regolato 
esercizio ferroviario. 

Riguardo al personale, in correlazione col risultato del 
bilancio dell’anno antecedente, abbiamo fatto quanto era in 
noi per migliorarne le sorti. Siamo convtuti che l’inchiesta 
ordinata dal Governo sul trattamento fattò agli impiegati in 
ordine ai patti della convenzione di esercizio, dimostrerà 
che la Società non solo ha esattamente osservati gli ‘obblighi 
contrattuali, ma ha posto uno studio costante nel migliorare 
le condizioni degli agenti che per anzianità o buon servizio 
meritavano speciali riguardi. Le spese da noi fatte anche 
in questo ultimo esercizio per promozioni, gratificazioni, 
premi e sussidi, sono la prova di Questa nostra MAUCHIDAZIONE, 


I — Ordinamento del servizio. 


Nello esercizio di cui vi intratteniamo, hanno funzionato, 
come nel precedente, quattro Direzioni locali d’esercizio 
colla ripartizione seguente: 

I. — Direzione locale di Palermo per le linee Palermo- 
Santa Caterina (stazione esclusa), Roccapalumba-Caldare 
(stazione esclusa) e Termini-SantAgata di Militello (stazione 
esclusa), in tutto chilometri 279. 


e degli interessi materiali 


n. CS ZI I II i IE NZ I TIA I it e i III ie e i 
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o 


II. — Direzione locale di Messina per la linea Messina- 
Catania (stazione esclusa) e la linea Messina-SanlAgata di 
Militello (stazione inclusa) in tutto km. 191 senza tener conto 
del servizio dello Stretto «di Messina. 

III. — Direzione locale di Catania per le linee Catania- 
Santa Caterina, Catanta-Niracusa, Siracusa-Terranova (sta- 
zione esclusa) e Valsavoja Caltagirone, in tutto km. 456. 

IV. — Direzione locale di Caltanissetta per le linee 
Santa-Caterina (stazione esclusa), Licata-Terranova (stazione 
inclusa), Canicatti-Caldare, Caldare-Porto Empedocle, in 
tutto km. 174. 

Il personale stabile e provvisorio (esclusi gli avventizi esi- 
stenti) at 30 giugno 1895 nelle Direzioni locali suddette e 
negli Uffici della Direzione generale in confronto degli anni 
antecedenti risulta dal seguente prospetto: 


DELSONS DE PESO E AAA IO. 


en — —[___————m———————————@- I ii ea © i inte 


Numero degli impiegati ed agenti al 30 giuguo 


latini e o re e i CTER 


"1885 


! I 
Urrici, SERVIZI 808( 105 1594 180311992, 1 1891 ‘1590 RISTÀ 1888) 1897) 1556 
B DIREZIONI SE 3 i? i È £ | d sg d (2 (gg [5 id |3 
LE 2388/98 sh'38 s9a8 sf s5/s5|s2 
pi re & a . 0 .° , Ue .t0° DD; 9 . +39 
\etiatistla"/s“& cs ja |a ;a |a |a 
(E LE H- - a eee ee Ca e le, Lu 
Servizio genvralo. | 4 4 al 4 ; 4 4 i 
Ufficio sede. , . . 6 v' ri di 7 8 b.| 
Segretariato . . . 43500320 42 I db 9°. 5 
‘Ragioneria . . . Me, Wi, a SO: Un) I° IS | 
Contenzioso. . ..° 5 5 4, do 4 4 4: 
Utticio controllo | sti 791 gi 800 83077 7a! 
Id. cassa... .. Ru onlono n 0 nl | 
ld. approvvizion. 23] 251 soi 25, 26. 27 24) | 
I. sanitario . . . 5 d' 600 6 è 6 5| 
Id. Istit. di prev. 9 q tO) In] 10 10° S' | | 
ld. lavori... .. 33| 37: 37) 44| 4SÌ 53, 561 | 
14. del materiale .| 19 180 20 19 19; 1S 17 | 
IA. del traffico . | 29, 28° 25 58| DI 290 267 
Otticino, . . 0. | 518" 544 526 540 507) 483. 502. 
Magazzini . . 600 600 dt 750 74) #0: 73 
Dir.loc.di Palermo | 381 #70 811 RO7| 791° 786) 774! 
Id.di Caltanissetta] 571553 n41 4911 490, 452) 474, | 
Ia. di Catania. , .|1142 1139. 7450 700] 61: 679° 060 
Id. disSiracusi . , » » | 337 4501 “ji 216 237’ 
Id. di Messina . .| 698 672. 638 333] 499! 521° 523 | 
Personale in di- 
sponibilità. . . .{ »' >: » » tai » | 2] 19. 
Totali|4154 4120 3903 3844 3545 3438 3464 - 36: 8 ne 3849 P 
Personale addetto I | i 
al servizio dello o sa 
stretto di Messina 18 6! 6 » ai o » | » o» ol » » 
Hana 4 4132 3989 3844 3595 13438 3464 3005 ui 3849. Li 


___- -—e_ -- 


Dal prospetto qui sopra riportato, risulta che al 30 giugno 
1896 abbiamo avuto un aumento di 40 agenti di nomina 
stabile e provvisoria per sistemare meglio il servizio delle 
linee in correlazione collo sviluppo del traflico, in seguito 
«dei nuovi istradamenti verificatisi coll’apertura "della linea 
Messina-Patti-Termini e per la completa consegna delle 
nuove linee fatta alla Società. (Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Depositi di grani nel Porto di Genova. 
Negli scorsi mesi è stato varie volte lamentato che le 


tettoie destinate al deposito dei grani nel l’orto di Ge- | 
: agli accordi pel servizio ferroviario-marittimo in generale, 


nova non fossero sufficienti al cresciuto movimento di 
questa merce, e fu espresso il timore che tale insuffi- 
cienza potesse causare l'invio ad altri Porti dei grani, 
che ora transitano a Genova per la Svizzera. Fu anche 
lamentato che il Municipio, il quale possiede ampi ma- 
gazzini nella Darsena, non ne avesse destinata una parte 
al deposito dei grani. 


con lodevole zelo, studiata la importante questione ed ha 
iniziato le pratiche colle Amministrazioni competenti per 
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l’ impianto di elevatori meccanici. che porterebbero il 
erano direttamente dai bastimenti ai magazzini della 
Darsena, e di binari per il carico dei grani sul vagoni. 

Il prosetto d’impianto dei binari, a quanto ci risulta, 
sarebbe già completamente concordato colla Amministra- 
zione ferroviaria, e comprenderebbe non solo gli impianti 
occorrenti pel movimento dei grani, ma per tutto il ser- 
vizio delle merci depositate nella Darsena. 

L’Amministrazione Comunale avrebbe dichiarato di es- 
sere disposta a facilitare, quanto possibile, la cosa, anche 
sotto il punto di vista finanziario, affine di evitare qual- 
siasi ritardo. 

Per parte nostra non possiamo che encomiare il Mu- 
nicipio di Genova di questo lodevole slancio, coll’augu- 
rarci che riesca ad aver pronti i magazzini coi relativi 
mezzi di introduzione e di estrazione prima del venturo 
autunno. 

E 
Commissione per ti regolamento 
delle ferrovie economiche e tramwie. 


ll Ministro Prinetti nominò una Commissione composta 
del Sotto-Seeretario ai Lavori Pubblici, on. De Martino, 
del Direttore generale dei ponti e strade, comm. Formichi, 
dell’Ispettore superiore delle Ferrovie, comm. Rossi, del 
Capo-tabinetto, comm. De Nava, e dei Capi-Sezione Ri- 
veri, Zacchi, Rubini, segretari, onde preparare il Rego- 
lamento per l'applicazione della lege sulle ferrovie eco- 
nomiche e sulle tranvie. 

>< 
Ferrovia elettrica a dentiera a Genova. 

Con I. Decreto del 27 dicembre p. p. è stala appro- 
vata la convenzione stipulata il giorno 24 dicembre 1896 
fra il Ministro dei Lavori Pubblici, per conto dell’Am- 
ministrazione dello Stato, ed il signor Rinaldo ossi, 
quale legale rappresentante della Società anonima geno- 
vese per le ferrovie di montagna, all'uopo costituitasi, 
per la concessione della costruzione e dell'esercizio di 
una ferrovia elettrica a dentiera, a scartamento ridotto, 
fra la stazione di Genova (Piazza l'rincipe) e l'abitato 
della Frazione di Granarolo. 

>< 


Conferenza ferroviaria 

per un servizio di trasporti fra l Ungheria e l'Italia. 

11 5 corrente, ad Agram, presso la Direzione del Mo- 
vimento delle Ferrovie Ungheresi dello Stato, si è aperta 
una conferenza fra i delegati delle Amministrazioni fer- 
roviarie italiane ed ungheresi allo scopo di gettare le 
basi di un accordo per un servizio di trasporti fra 1’ Un- 
cheria e l’Italia in transito per l'Adriatico. 

Sono intervenuti al convegno i rappresentanti della 
Navigazione, delle Ferrovie Ungheresi dello Stato, e delle 


| Direzioni Generali delle Ferrovie dell'Adriatico e del Me- 


diterraneo. 
La conferenza durerà parecchi giorni, inquantochè, oltre 


si dovranno stabilire pure le norme principali per la con- 
tabilità ed i documenti di trasporto. 
Ri 
Ferrovia da Iollonica a Massa Marittima. 
Il Sindaco di Massa Marittima, in rappresentanza di 


ei , =» e i quel Comune, ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
Ora ci risulta che l’Amministrazione Municipale ha, | 


blici il progetto di massima per la costruzione di una 
ferrovia da Follonica (Porto) a Massa Marittima, atfinchè 
venga sottoposto all’approvazione del Consiglio Superiore 


dei Lavori Pubblici, e quindi in base al medesimo voglia 
accordare la concessione per la costruzione e l’esercizio 
di detta ferrovia. 1l Comune fa istanza affinchè per la 
costruzione della ferrovia venga dal Governo accordato un 
sussidio di L. 3000 al chilometro per la durata di anni 70. 

La proposta ferrovia, che dovrebbe essere costruita a 
sezione normale, tende a collegare Massa Marittima alla 
linea Pisa-Roma ed al porto di Follonica. Essa misura 
la lunghezza di m. 25,700 e parte dal porto di Follo- 
nica, ha una fermata alla stazione omonima sulla linea 
Roma-Pisa, e proseguendo per Cura Nuova, Valpiana e 
Schiantapetto, fa capo a Massa Marittima. 

Giusta il preaccennato progetto di massima, il quale 
è stato studiato dall'ing. Cesare Baldi Sant'Agostino, la 
linea, nel suo andamento planimetrico, è formata da 
N. 21 rettilinei e da N. 20 curve, i primi della lun- 
ghezza di m. 15,352.65, e le seconde dello sviluppo di 
m. 10,347.35. Le curve hanno il raggio minimo di metri 
300. La pendenza massima che si riscontra nel profilo 
della linea è del 21.92 per mille, limitatamente ad una 
lunghezza di m. 1,200. 

Lungo la nuova ferrovia si dovrebbero costruire N. 2 
opere d'arte maggiori, e cioè: un ponte a travata metal- 
lica «della luce di m. 30 sul fiume Pecora, ed un ponte 
in muratura di m. 10 di apertura sul torrente Poggio 
Ventura; e N. 48 opere d’arte minori, cioè: N. 26 acque- 
dotti da m. 1, N. 9 acquedotti da m. 2, N. 4 tombini 
da m. 1, N. 4 ponticelli da m. 3, N. 1 ponticello di 
m. 4, N. 4 ponti sottovia da m. 3. Per l’abitazione del 
personale di sorveglianza della strada è preventivata la 
costruzione di N. 16 case cantoniere e di N. 8 garette 
grandi. 


La continuità delle strade che saranno attraversate dalla 
«nuova linea verrà mantenuta mediante 16 passaggi a li- 
vello. L'armamento dovrebbe essere formato con rotaie di 
acciaio Bessemer, del tipo Vignole. La spesa totale pre- 
ventivata per la costruzione della linea, compresa la prov- 
vista del materiale rotabile (N. 3 locomotive, N. 9 carrozze 
per viaggiatori, N. 3 bagagliai e N. 16 carri da merce), 
ammonta complessivamente a L. 2,312,130.30, ciò che 
corrisponde ad una spesa media chilometrica di L. 89,966. 
>< 
Il fallimento della Società ferrovia Sant' Ellero-Saltino. 


Il Tribunale civile e penale di Firenze ha emesso di- 
chiarazione di fallimento della Società anonima della fer- 
— rovia Sant'Ellero-Saltino, ad istanza della Banca canto- 
nale Vaudoise di Losanna, creditrice privilegiata con ipo- 
teca sulla linea ed immobili, e pegno sulle cose mobili, 
per la somma di L. 650,000. 

A termini di legge furono nominati dal Tribunale me- 
desimo il giudice delegato, ed il curatore del fallimento 
rispettivamente nelle persone del signor avv. Scipione 
Beccai e cav. Domenico Canale, professore in ragioneria. 

Dal signor Giudice delegato venne poi, con ordinanza 
del 28 dicembre p. p., autorizzato l’esercizio provvisorio 
della ferrovia sotto la direzione del signor cav. Giuseppe 
Rocchetti e l’alta vigilanza dell'ing. comm. Rognetta (già 
Consigliere delegato della predetta Società anonima), rap- 
presentante della Banca Vaudoise, la quale ha messo a 
disposizione della Direzione le somme occorrenti. 

Ci consta, a questo proposito, che il signor comm. Ro- 
gnetta ha dato assicurazioni all’Ispettorato governativo di 
circolo in Firenze, sotto la cul giurisdizione è posta Ja 
linea Sant’Ellero-Saltino, che porrà ogni cura perchè l’e- 
sercizio della linea stessa, che non dovrà subire sospen- 
sione veruna, sia praticato nel modo più regolare. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aperte), 

Il giorno 11 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
avrà luogo il dissuggellamento delle schede di offerta che 
saranno state presentate dalle Ditte invitate a concorrere 
alla gara per l'appalto dei lavori relativi alla costruzione 
di un fabbricato per uffici in stazione di Milano Porta 
Garibaldi. 

>< 
Ferrovie dell Adriatico. 
(Apertura di schede). 

ll giorno 29 dicembre p. p. ebbe luogo presso la Di- 
rezione generale delle Strade Ferrate Meridionali in Fi- 
renze l'apertura delle schede di offerta presentate dalle 
Ditte invitate a concorrere alle seguenti gare per forni- 
tura di materiale mobile: 

1. Fornitura di N. 4 locomotive con tenders del 
gruppo 180. Alla gara vennero invitate N. 3 Ditte, le 
quali tutte concorsero, rimanendo aggiudicataria provvi- 
soria la Società di costruzioni meccaniche di Saronno, al 
prezzo di IL. 1.62 per ogni chilogramma di locomotiva, 
e di L. 0.89 per ogni kg. di tender, reso franco su ro- 
taia nella stazione di Seregno; 

2. Fornitura di N. 6 carrozze miste di I e II classe 
con freno. Vennero invitate alla gara N. 4 Ditte e tutte 
presentarono offerta. Restò aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Fratelli Diatto di Torino al prezzo di L. 34,600 
per ciascuna carrozza, rese franche su rotaia nella sta- 
zione di Piacenza; i 

3. Fornitura di N. 48 carri coperti, di cui N. 30 
con freno e 18 senza freno. Di N. 5 Ditte invitate, tutte 
concorsero alla gara; ed è rimasta aggiudicataria prov- 
visoria la Ditta Ing. Ernesto Breda e Comp. di Milano 
al prezzo di L. 5495 per ciascun carro con freno e di 
L. 5000 per ciascun carro senza freno, resi franchi su 
rotaia nella stazione di Milano Porta Garibaldi. 

>< 


Consiglio Superiore delle tariffe. 


In relazione alla notizia pubblicata nel precedente nu- 
mero, annunciamo che il Ministro dei Lavori Pubblici ha 
accolto la proposta della Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, relativa alla nomina a membro del Con- 
siclio delle Ferrovie del signor ing. Clemente Maraini, 
Consigliere d’amministrazione della Società stessa, e ne 
lia sottoposto alla firma reale il decreto occorrente. 

L'ing. Maraini rimarrà in carica pel triennio 21 di- 
cembre 1896-21 dicembre 1899. 


>» LC 
Nuovo freno automatico moderabile. 


Siamo informati che la Casa « The Vacuum Brake 
Company Limited », per mezzo della sua rappresentanza 
di Vienna, ha fatto proposta all’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali di effettuare sulle linee della 
Rete Adriatica un esperimento, a sue spese, del freno 
automatico moderabile di sua proprietà. 

Il freno permette una moderabilità d’azione sulle varie 
pendenze, condizione di non lieve importanza per le linee 
della Rete Adriatica così accidentate, e la possibilità di 
poter servire come freno semplice, vale a dire di ammet- 
tere che vetture munite di freno automatico possano senza 
inconvenienti attaccarsi ai veicoli muniti attualmente di 
freni a vuoto semplice. 

Ci consta che la Direzione delle Ferrovie Meridionali 
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ha fatto studiare la questione dai proprii Servizi; e visto 
che la Rete Adriatica è in condizioni speciali, e che non 
potrà esimersi, per le sue condizioni topografiche che la 
collegano alle linee dell'Austria, dove questo freno è adot- 
tato, di dover munire delle doppie condotture i veicoli, 
quand’anche sì volesse adottare il freno Westinghouse; 
e considerato che ìl freno proposto è di costruzione più 
semplice e presenta quindi minori cause di guasti, sa- 
rebbe venuta nella persuasione che convenisse di fare un 
esperimento serio, per quanto il freno sia già in esteso 
servizio sulle linee inglesi. E perchè la prova stessa sia 
fatta in modo da non lasciar dubbio, la prefata Direzione 
ha proposto al R. Ispettorato generale delle Strate Fer- 
rate di applicare il sistema a 20 locomotive ed a 60 fra 
vetture e bagagliai, per modo da poter fare il servizio 
dei treni direttissimi Milano-Roma, dopo di avere per 
qualche giorno fatte prove con qualche treno a vuoto, cioè 
senza viaggiatori, su una linea a forti pendenze, per ren- 
dere pratico ìl personale nel maneggio del freno stesso e 
ner giudicare della moderabilità di esso sulle varie pen- 
denze. 
SS 


Per l'Esposizione Internazionale a Nashville 
nel Tennesee. 


Ci consta che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo e dell'Adriatico, di comune accordo, si sono 
dichiarate disposte ad accordare, per l’Esposizione inter- 
nazionale centenaria a Nashville nel ‘l'ennesee, le stesse 
facilitazioni ammesse in occasione dell'Esposizione vini- 
cola a Buenos Ayres, e cioè: per gli espositori e giurati 
Ia riduzione portata dalla concessione speciale 1*: per le 
mercì il ritorno gratuito, se l'andata è stata effettuata 
a tariffa generale, ferme le condizioni stabilite in quella 
occasione. | 

Le predette Amministrazioni ferroviarie però subordi- 
nerebbero le preaccennate facilitazioni alla condizione che 
eguale trattamento sia consentito dalla Società di Navi- 
gazione che effettuerà i trasporti dall’Italia all'America. 

>< 

Biglietti speciali per le feste di Nizza Mare. 

. Siamo informati che la Mediterranea, d'accordo colle 
Ferrovie francesi Parigi-Lione-Mediterraneo, ha stabi- 
lito di rimettere in distribuzione presso determinate sta- 
zioni ed agenzie gli speciali biglietti di andata e ritorno, 
da tempo istituiti per consimili circostanze, in occasione 
dei festeggiamenti (corse di cavalli, feste carnevalesche, 
regate internazionali, ecc.) che avranno luogo prossima- 
mente a Nizza Marittima. 

>< 

Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi 
un progetto compilato dall'’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo relativo ai lavori oceorrenti per 
sistemare il servizio d'acqua nella stazione di Pontassieve, 
mediante l’acqua del fiume Sieve, nella linea Orte Chiusi- 
Terontola-Firenze. La spesa preventivata per l'esecuzione 
delle opere ammonta a L. 17,000. 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere: 

a) Su una domanda e su analoga proposta di non 
applicare la multa contrattuale in cui sarebbe incorsa la 
Impresa Lucotti Giulio, per ritardo da essa frapposto nel 
compimento dei lavori da essa assunti in appalto per la 
sostituzione di 6 pilastri in muratura al castello di le- 
gname del rifornitore alla stazione di Favaratta, nella 
linea da Canicatti a Licata; 


b) Su di un atto di transazione concordato coll’Im- 
presa industriale italiana di costruzioni metalliche di Na- 
poli per definire le questioni sorte in ordine alla sosti- 
tuzione di traverse di ferro a quelle di ghisa in alcuni 
ponti della linea Firenze-Empoli-Livorno. 


La 


ma 


Tariffe ferroviurie italiane. 


Sono in corso i seguenti Decreti dei Ministri dei La- 
vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, 
relativi al servizio delle tariffe: 

1. Decreto col quale è approvata l'aggiunta alla ta- 
riffa locale N. 209, per cui si stabilisce che le spedizioni 
di tubi di ghisa, eseguite in partenza dallo stabilimento 
della Società degli alti forni, fonderie ed acciaierie di 
Terni in Savona Marittima, e destinate a stazioni delle 
ferrovie della Società Veneta, sono ammesse a fruire, li- 
mitatamente al percorso sulle Reti Mediterranea ed Adria- 
tîca, della tariffa locale N. 209, giusta la proposta al- 
l'uopo presentata dalle due Amministrazioni ferroviarie 
interpellate ; 

2. Decreto pel quale l’attuale tariffa eccezionale 
N. 1005 P. V., per i trasporti di acqua dolce potabile 
in vagoni serbatoi ed in recipienti di tela impermeabile 
a vagone completo da Napoli a Foggia, oppure in par- 
tenza da Nocera Umbra ed in destinazione di Firenze, 
Forlì, Ravenna, e stazioni della linea del litorale adria- 
tico da Rimini a Brindisi e Taranto e dei tronchi Brin- 
disi Otranto e Zollino-Gallipoli, sia, a partire dal 1° del 
corrente mese, sostituita dalla nuova tariffa eccezionale 
di pari numero, proposta dall’Amministrazione delle Fer- 
rovie Meridionali, la quale nuova tariffa riuscirà di in- 
discutibile vantaggio per il commercio; 

5. Decreto col quale sono approvate le modificazioni 
all'articolo 107 delle tariffe ed agli articoli 8 e 9 delle 
condizioni generali per l'applicazione delle tariffe speciali, 
agli articoli 9 e 10 corrispondenti nelle tariffe locali, 
come pure le modificazioni ai pesì minimi tassabili di 
alcune tariffe speciali, il tutto in conformità della pro- 
posta presentata dall’Adriatica, a nome e per conto anche 
della Mediterranea e della Sicula; 

4. Decreto col quale, in sostituzione della vigente 
tariffa locale N. 601 P. V., è applicata in via provvi- 
soria e di esperimento, per la durata di un biennio, a 
partire dal 1° gennaio 1897, una nuova tariffa di pari 
numero, proposta dall’Adriatica, a nome e per conto anche 
della Mediterranea e della Sicula, allo scopo di recare 
vantaggio al commercio ed all'industria vetraria nazio- 
nale; 

5. Decreto col quale si approva una proposta della 
Sicula, per aggiunte alle tariffe speciali interne N. 50 P. V. 
accelerata e N. 103 P. V. ordinaria della Rete Sicula. 
Con siffatto provvedimento sì ammette il trasporto delle 
casse vuote che servono per il trasporto degli agrumi, con 
che si viene in qualche modo a soddisfare al desiderio 
espresso dalla Camera di Commercio di Messina, la quale 
ebbe a domandare che venisse ripristinato, a vantaggio 
del commercio agrumario, l'art. 68 delle tariffe e con- 
dizioni dei trasporti sulle Strade Ferrate della Sicilia, di 
recente abrogato. 


—— 


1l Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo avviso favorevole: 

1. Alla riduzione del 20 0|0, proposta sui prezzi 
normali pei trasporti di vino, mosto e botti vuote, che 
la Ditta Maurilio Rossi di Padova si propone di eseguire 
da alcune stazioni delle provincie meridionali alla sta- 
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zione di Roma ed altre del Veneto, dietro vincolo nella 
Ditta di un determinato traffico annuale; 

2. Sulla proposta di proroga per un altro anno della 
tariffa eccezionale N. 1006, relativa ai trasporti delle li- 
gnìti nazionali; 

3. Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni, della concessione in favore della Ditta L. Ro- 
dolfo per i suoi trasporti di ghiaia da Arona a diverse 
località della Rete Mediterranea; 

4. Alla proposta di applicazione di prezzi ridotti, 
già altre volte stabiliti, pei trasporti di ardesia a vagone 
completo, che la Ditta De Ferrari intende effettuare da 
Chiavari a Santa Limbania, impegnandosi per un quan- 
titativo minimo annuale di 1000 tonnellate; 

5. Alla proroga fino a tutto dicembre 1897 dell’e- 
sperimento riguardante l’impiego dei carri della serie O 
pei trasporti in piccole partite di merci di lunghezza ec- 
cezionale; 

6. Sulla concessione a favore della Ditta Vincenzo 
Vetrano, consistente nella riduzione cià altra volta con- 
cessagli del 10 0/0 sul trasporto di 1000 vagoni di som- 
maco stinco e brecca, da eseguire in un anno, a datare 
dal 1° dicembre 1896, da alcune stazioni della Iete Si- 
cula a quella di Palermo; 

7. All’inelusione nella concessione testè avnprovata. 
a favore della Ditta De Angelis, anche dei trasporti di 
erano in partenza dalla stazione di Casalbordino; 

8. Alla concessione a favore della Ditta G. Napardi 
e Figli di Nervi, perchè per i suoi trasporti di vrano a 
vazone completo da Genova a Nervi, limitati finora alle 
spedizioni in partenza da Santa Limbania, siano estese 
le stesse facilitazioni anche alle spedizioni eseguite da 
qualunque altro degli scali di Genova; 

9. Alla concessione proposta a favore dell’Unione 
Lombarda fra i negozianti di vino in Milano, per i suoi 
trasporti di vino e mosto in partenza dalle provincie me- 
ridionali, di facilitazioni di prezzi di tariffa, dietro vin- 
colo nella Ditta di un traffico minimo annuale di 20,000 
tonnellate; 

10. Alla rinnovazione, alle stesse condizioni anche per 
il corrente anno, della speciale concessione accordata alla 
Ditta Parisi per 1 suoi trasporti di ghisa greggia da 
Venezia ad Udine; 

11. Alla concessione a favore della Ditta Guadagno 
e Figli pel trasporto di almeno 50 tonnellate di olio di 
oliva a vagone completo da stazioni della Calabria a Na- 
poli, Salerno, ecc. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Il Malin, di Parigi, 
occupandosi della questione del Sempione, dice che la So- 
cietà Parigi-Lione-Mediterraneo dovrà ridurre le tariffe favo- 
rendo il Piemonte e specialmente Torino, e che la Francia 
costrurrà una nuova linea Dijon-lLausanne, per avvicinare 
Parigi a Milano. 


Ferrovia da Chiavenna a Samadenmn. — ll 
Consiglio Federale svizzero, nel suo ultimo messaggio alle 
Camere, propose di accordare al Comitato della ferrovia del- 
l’Albula, rappresentato dai signori Planta e Gillv, la con- 
cessione del tronco Samaden-Maloia-Castesegna in Engadina. 

Questa nuova linea sarebbe una diramazione della ferrovia 
dell’Albula; mettendo capo a Samaden passerebbe per San 
Maurizio, Silvaplana e Silt, e raggiunto it Maloia, attraver- 
serebbe la Bregaglia per congiungersi colle ferrovie italiane 
a Chiavenna. 


La lunghezza del suo percorso nel territorio grigione è di 
52 chilometri; il costo fu preventivato in franchi 12,850,000, 
ossia franchi 247,000 per chilometro. 

La costruzione verrà intrapresa contemporaneamente a 
quella dell'Albula, 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 31 dicembre 1890. — Nella decade dal 21 al 31 
dicembre 1890 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,624,913.44, con una diminu- 
zione di lire 86,095.20 sulla corrispondente decade del 
1805. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 31 dicembre 1896 
si ragguaglia a L. 68,479,849.80, presentando un aumento 
di L. 1,367,622.31 sul periodo corrispondente dell’ eser- 
cizio precedente. 


Ferrovie Italiane. — /rodotti dal 1° luglio al 80 
settembre 1896. — \l prospetto «dei prodotti lordi approssima- 
tivi delle Ferrovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende 1 dati rela- 
tivi all'esercizio dal 1° luglio al 30 settembre 1890. In questo 
periodo ì prodotti approssimativi del traffico ascesero in com- 
plesso a L. 166,956,362, con una differenza in meno di 
L. 2,1020,8-42 su quelli ottenuti nell’esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 
periodo si ragguagliava a 10,443 km., in aumento di chi- 
lometri 217, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
4,335, con una diminuzione di L. 204 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Per ciascuna delle grandi feti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono si riferiscono 
all'esercizio dal /° al 30 settembre 1890. 

Dal 1° al 30 settembre 1596. 


Lunghezza I'rodotti Prolotti 
assoluta lordi chilometrici 
Itete Mediterranea . km. 5765 11,628,109 2,018 
Rete Adriatica . . . . » o 5602 10.u89,460 1,501 
rete Sicula . . ... » = 1093 867,043 793 

Ferrovie dello Stato esercite 

dalla Società Veneta . » 140 94,200 672 
Ferrovie Reali Sarde . . n 411 170,526 414 
Ferrovie Secondarie Sarde » 594 57,277 96 
Ferrovie diverso . . . » 1840 1,269,223 659 
Totale generale. Km. 15445 24,156,985 1,566 


Diferenze in confronto del mese di settembre 1895. 


Lunghezza Pro.lotti Prodotti 

media lordi chilometrici 

Rete Mediterranea Km. + 111 -+ 10,647 — 38 

Rete Adriatica . . . +. » » — 415,790 — 73 

Itete Sicula... .. » » + 16,434 + 15 
Ferrovie dello Stato esercite 

dalla Società Veneta. . » po — 16,254  — 116 

Ferrovie Reali Sarde . . » »_ | 21104 - Sl 

Ferrovie Secondarie Sarde » »  — 0,626 =— 6 

Ferrovie diverse. . . . » + 9 —- 10,216 — 15 

Totale generale . Km. 4- 120 — 395,631 — dl 


— Estensione della Convenzione internazionale gul con- 
tratto di trasporto ferroviario del 14 ottobre 1890, aî tras- 
porti da e per tl hegno di Danimarca ed il Principato di 
Monaco. — Oltre agli Stati indicati al capo II, articolo 3° 
dell'Istruzione per l’eseguimento dei trasporti da e per l’'es- 
tero (edizione 1° «ennaio 1893) anche il Regno di Danimarca 
ed il Principato di Monaco (linee esercitate dalla Paris-Lvon- 
Me.literrance) hanno recentemente aderito alla Convenzione 
di Derna. 

— Servizio diretto italo-auslro-ungarico per viaggiatori e 
bagagli via Cormons, Pontebba e Peri, e franco -italo-austriaco 
via Ventimiglia Pontebba 0 Cormons e via Chiasso-Cormons. 
— Col 1° gennaio 1897 pel servizio viaggiatori e bagagli 
italo-austro-ungarico via Cormons, Pontebba e Peri entrò 
in vigore la nuova tariffa, edizione 1° gennaio 1897, vale- 
vole anche pel servizio franco-italo-austriaco via Ventimiglia- 
Pontebba o Cormons e via Chiasso-Cormons. Dal giorno 
stesso rimane abrogata quella edizione ottobre 189%1..: 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Per il riscatto delle ferrovie. 
— Come si sa, oggi, 9 gennaio, le Società ferroviarie sviz- 
zere devono trasmettere al Consiglio federale le loro os- 
servazioni sugli assegni ai fondi di rinnovazione da fissarsi 
in base della legge sulla contabilità delle ferrovie. Allo 
scopo di concertarsi per dare una risposta uniforme, da 
qualche tempo ebbero luogo delle trattative fra le diverse 
Amministrazioni. Queste trattative furono condotte ora a 
Berna ed ora ad Olten. i 


— Ferrovia Nord-Est. — Il conto dei ricavi e «delle spese 
di impianto della ferrovia Nord-Est, per gli anni 1888-1895, 
resentato al Dipartimento federale delle ferrovie, stabilisce 
1l capitale di costruzione della linea Zurigo-Zugo-Lucerna 
a franchi 1,325,781,931; l'utile sull’introito d'esercizio a 
fr. 82,926,699; l'interesse del capitale azioni a fr. 36,018,115, 
‘per modo che per gli otto anni rimane un utile netto di 
fr. 46,908,544. Con un capitale-azioni aventi diritto a divi- 
dendo di fr. 427,604,820 l’utile netto importa il 10.971 
per cerito. IIS, | 
. Per la linea Brugg-Basilea il capitale di costruzione, te- 
nuto conto della metà del capitale di partecipazione della 
ferrovia Nord-Est, per gli anni 1888-1895 è stabilito in 
fr. 95,060,836, gli introiti dell’esercizio in fr. 4,403,583, 
l'interesse del capitale-obblisazioni fr. 2,9534,900, l'utile 
netto fr..1,868,682, il capitale-azioni con diritto a dividendo 
fr. 30,760,150 e l’utile netto in 6.075 per cento. 


Per la linea Koblenz-Stein il capitale di costruzione è. 


fissato a fe. 76,493,364, tenendo calcolo della metà del ca- 
pitale di partecipazione e soltanto dei 4 anni d’esercizio 
4892-95, l'utile dell’introito d'esercizio fr. 305,974, l’inte- 
resse del capitale obbligazioni fr. 157,528, il ricavo netto 
franchi 108,445, il capitale-azioni aventi diritto a dividendo 
fr. 2,606,150, l'utile netto in per cento del capitale-azioni 
fr. 4.161. Il numero delle sezioni indipendenti è di 14 


— Linea d’allacciamento dell'Oberlana coll’Italia. — Scri- 
vono da Ginevra che una Società per azioni ha chiesto la 
concessione d’una linea ferroviaria alpestre da Lanter- 
brunnen a Gampel pel Breithorn. In seguito al traforo del 
Sempione, l’Oberland bernese si troverebbe in comunica- 
zione diretta coll’Italia, trovandosi la stazione Gampel sulla 
ferrovia del Giura-Sempione. A 


Ferrovie Francesi. — Nuove linee. — Il Ministero 
dei Lavori Pubhlici ha autorizzato la Compagnia dell'Ovest 
ad aprire all’esercizio, a partire dal 24 dicembre u. s. per 
il servizio viaggiatori e la grande velocità solamente, la se- 
zione della linea da Dieppe all’Havre compresa: fra Ifs e 
Rolleville. Il servizio della piccola velocità potrà funzionare 
‘quando saranno compiuti i lavori alla stazione di Ifs. 


— È stato dichiarato di pubblica utilità l’impianto, nel 
dipartimento dell'Isère, di una ferrovia di interesse locale, 
a scartamento normale, da Saint-Hilaire di Brens a Jallieu. 

Il.dipartimento dell'Isère è autorizzato a provvedere al- 
l'esecuzione della linea di cui si tratta, come ferrovia di 
interesse locale, secondo le disposizioni della legge 11 giu- 
gno 1880 ed alle clausole e condizioni della convenzione 
formata tra la prefetturae la Società Anonima della ferrovia 
dell'Est di Lione. 


— È pure dichiarato d’utilità pubblica l’impianto di una 
ferrovia a scartamento ridotto, destinata a riunire la mi- 
niera di ferro. d’Amanee alla linea da Nancy a Moncel, ed 
un: raccorilamento, a scartamento normale, su questa linea, 
presso la stazione di Tulmont-Azincourt. 


Ferrovie Inglesi. — La velocità dei treni. — Nel 
corrente anno, per alcune ferrovie inglesi, gli orari furono 
ancora migliorati per quanto riguarda la velocità: la velo- 
cità di Km. 96 all'ora è frequentatissima anche su tratti con 
tracciato in condizioni non troppo facili, e vi sono tronchi 
di una cinquantina, di chilometri, percorsi’ normalmente con 
velocità di Km. 114 all’ora. - 


Ferruvia tra Alessandria d° Egitto e le 
Indie. — Il Datly Chronicle espone un curioso progetto 
dovuto all'ingegnere inglese C. E. D. Black, avente per 
scopo di costruire una ferrovia diretta tra Alessandria o 
Suez e le Indie. Essa passerebbe per Bassorah, traverse- 
rebbe la Persia meridionale, raggiungerebbe Kurrachée, poi 
Bombay. Per evitare le principali complicazioni internazio- 
nali, questa linea potrebbe avere come termine settentrio- 
nale la stazione dei pozzi di Mosè, in faccia a Suez, e se- 
guirebbe fino ad Akaba la strada dei pellegrini, attraverso 
alla penisola sinaitica. Il tragitto attraverso il deserto del 
Hedjaz sarebbe senza dubbio il più difficile a stabilirsi, 
tanto per gli ostacoli materiali quanto per. l’ostilità della 
Turchia contro ogni impresa anglo-indiana. Rimarrebbe in 
seguito un percorso di circa 1600 chilometri sopra il ter- 
ritorio persiano prima di toccare il Belmistare e la sfera 
degli interessi britannici. sn 


Ferrovie Russe. — Il principe Hillkoff, ministro 
russo delle vie e comunicazioni, in un'intervista al Niagara 
Falls, New-York, disse che l’attuale politica del Governo 
russo in riguardo alla costruzione di ferrovie, mira ad esten- 
dere ‘il commercio ed a fornirgli nuovi sbocchi, piuttosto 
che all'impianto di linee per scopi militari. Molte ferrovie 
sono attualmente in costruzione, oltre alla grande impresa 
della Transsiberiana, ed i piani concepiti per il migliora- 
mento del sistema di ferrovie russe includono la costruzione 
di 2000 miglia di nuove linee. pi sa 

Esse faranno sorgere molte nuove industrie, faciliteranno 
lo sviluppo delle miniere russe di ferro e dei pozzi di pe- 
irolio ed assicureranno pronti e facili mezzi di comunica- 
zioni a vasti distretti agricoli. 

— La Gazzetta di Pietroburgo intanto annunzia che, fra 
breve, lo Stato riscatterà la ferrovia della Vistola; che, du- 
rante il 1897, impiegherà circa 14 milioni di marchi alla 
costruzione della rete ferroviaria della Finlandia; e che, 
nel 1898, procurerà sia terminata la costruzione della strada 
ferrata Samarcanda-Andijan con le direzioni di Taschkent e 
del Nuovo Marghelan. | 


Ferrovie Rumene. — Il preventivo d'esercizio per 

il 1897 presenta: | ! 
Ammontare dei prodotti. L. 53,418,000 
» delle spese . . . . . . >» 36,199,347 


Ossia un utile netto di - ++. + L.- 17,218,653 
...Il rapporto fra le spese e l’introito è di 67.7 040, e cresce 
man mano che la lunghezza della Rete aumenta: combina- 
zione assai singolare. 

Nel principio di quest'anno la Rete in esercizio aveva 
chilom. 2741.4111. Durante il 1896 furono aperte all'esercizio 
le linee di Dorohoia-Redia, Larga-Cucuteni e Redia-Larga, 
d’una lunghezza di 138 chilometri. 

Nel 1897 saranno aperte le linee: 


Calafat-Calafat Porto... ... chilom. 4.500 
Pitesti-Curtea d’Argesh o. . . . .. 0 » 38 —- 
S. Ocna-Moimerti . . ...°... » 51.500 
Berlard-Galatz . . . . » 53.200 


e così la Rete completa alla fine del 1897 misurerà chilo- 
metri 3007.0605. 


— Prodotti dell'esercizio dal 1° gennaio a fine novembre: 


1896 1895 
Viaggiatori. 15,691,602.13 14,952,887.24 
Bagagli. . . . 206,794.96 __ 427,000.66 
Merci G. V. 4,301,351.80 1,069,027.94 


Merci P. V. 26,334, 702.32 22.404,147.04 
Totale 43,834,501.25 38,853,062.85 
La differenza in più a favore dell'esercizio 1896 ammonta 


a L. 4,981,438.40. 
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Notizie Diverse 


lavori pubblici a Roma. — Il Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici, presieduto dal comm. Valsecchi, 
ha approvato i progetti di appalto pel compimento del primo 
piano del palazzo di giustizia. 

Fu pure approvato il progetto di appalto per una can- 
cellata al palazzo del Policlinico. | 

— In seguito al voto della Camera, il Ministro Prinetti 
fece approntare gli appalti per l'ultimazione del palazzo di 
giustizia, per 17 milioni. 

Il primo lotto si indirà in questi giorni. 


Il movimento nei porti italiani nel 1995. 
— Abbiamo sott'occhio la statistica testè pubblicata del 
movimento delle merci nei porti principali del Regno, per 
merce imbarcata e sharcata da o con navi di bandiera na- 
zionale od estera nell'anno 1%95 che è stato il seguente: 

Genova, tonn. 4,300,009; Venezia, tonn. 1,300,000; Na- 
poli, tonn. 890,000; Livorno, tonn. 705,000; Savona, tonn. 
640,000; Palermo, tonn. 630,000; Catania, tonn. 440,000; 
Messina, tonn. 385,000; Cagliari, tonn. 305,000; Ancona, 
tonn, 251,000; Brindisi, tonn. 201,000; Bari, tonn. 145,000. 

Presentano un aumento in confronto dell’annata prece- 
dente i porti di Genova, Venezia, Napoli, Livorno e Mes- 
sina. Nono stazionari Bari e Catania, mentre i porti di Sa- 
vona, Palermo, Cagliari, Ancona e Brindisi offrono una 
diminuzione quasi insignificante. i 

L'aumento per il porto di Genuva è stato di 340,000 ton- 
nellate circa: per il porto di Venezia di 170,000 tonnellate, 
e per quello di Napoli di 160,000. 


Un grafitc impicgata come lubrificante. 
— Sul mercato ha fatto recentemente la sua apparizione 
la « grafite in fiocchi », sostanza che è stala provata pra- 
ticamente su alcune locomotive percorrenti sirade che nella 
scorsa estate furono molto polverose. Si dice che sia un 
eccellente lubrificante, specialmente per cuscinetti soggetti 
a riscaldarsi, v per macchine che lavorino all’aperto. Essa 
da una bellissima superficie ai supporti, specialmente ai 
cilindri e alle valvole. La si adopra secca e mescolata con 
olio, acqua o sevo, e sembra affatto esente dallo scricchiolio. 


Impianti di teranmissione di forza coll'e- 
lettrieltà. — Fra.i grandi impianti per trasmissione di 
forza coll’eleltricità, in America, sono degni di menzione, 
oltre a quello di #7 100,000 del Niagara della Casaract 
Construction Co., i seguenti altri: la Niagara Falls and 
Buffalo Electric Light and Power lo. di HP 10,000; la Wie 
River Water l'ower Co. con una forza di HP 25,000 che 
può essere raddoppiata, e parecchie altre. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Verrovie. 
Seguiamo con un asterisco * le uotizie di cul diamo maggiori rag- 
yuaglinelle Inrormaziovni ParricoLARI, ove sono pubblicate eziandio 


le Deliberazioni del Consiglio ‘li Stato e le Deliberazioni del 
Cnsiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea (11 gennaio). — Appalto * dei lavori per co- 
ia d’un fabbricato per uffici in stazione di Milano Porta Ga- 
ribaldi. 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Rete Adriatica (29 dicembre 1896). — Forniture diverse di ma- 
teriale rotabile (Vedi Informazioni). 
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Contratti stipulati dalle Sociatà Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 3 gennaio). — Colla 
Ditta Mersi Bartolomeo, di Cuneo, per costruzione di un manufatto 
sulla linea Airasca-Moretta; 

Colla Ditta Fumaroli Pietro, di Koma, per costruzione di una 
nuova travata metallica pel sottovia della Carbonifera, alla progres- 
siva 236.789 della linea Koma-Pisa. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Esposizione Generale Itatiana in Torino 1898 (18 gennaio, 
ore 12). — Appalto per la costruzione e la manutenzione degli edi- 
fizi componenti il 4° lotto, lettere P. (. R. S. — Galleria della 
Guerra e Marina — Galleria del Lavoro — Galleria dell'Agricoltura 
— Facciata tripla verso Po — Passaggio all'attuale editizio delle 
Belle Arti. | 

I concorrenti all'appalto potranno prendere visione dei disegni, 
del Capitolato generale e dei Capitolati speciali relativi al lotto 4° 
nell’ufficio della Direzione tecnica dell'Esposizione, situato in, via 
Bogino, 20, piano terreno, dalle 018 15 alle ore 17 di ciascun giorno 
dall'8 al 16 gennaio corrente, esclusi i festivi. 


Municipio di Spezia (18 gennaio, ore 10, 1° asta). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di due edifizi scolastici in due lotti: 1° lotto, 
in frazione di Pegazzano. Importo L. 20.116.28. Cauzione L. 2100 — 
2° lotto, in frazione di Isola. Importo L. 6598.66. Cauzione L. 660. 
Fatali 2 febbraio, ore 10. 


Ministero dei Lavori Pubblici ec Prefettura di Caserta (30 
gennaio, ore 10, unico e definitivo). —- Appalto dei lavori occorrenti 
per l'esercizio durante due anni, a decorrere dal giorno della con- 
segna, della colmata della contrada tra il Volturno ed i Regi Lagni e 
propriamente delle vasche IV e V e delle parti ancora da colmare 
delle vasche II e III. Importo complezsivo L 222,440. Cauzione 
L. 12,000. 


APPALTI ALL'ESTERO. 


Spagna. — Alla Direzione generale dei Lavori Pubblici a Madrid, 

il giorno 1° febbraio, alle ore 13, si addiverrà all'appalto dei seguenti 
lavori: 

1° Miglioramenti al molo del porto di Cadice, pes. 74,389.15, 
cauzione pes. 3700; 

2° Lavori di dragaggio nel porto di S. Sebastiano, pes.47,067.77, 
cauzione pes. 4300; 

3° Ingrandimento della darsena di Bermeo, pes. 94,478.22, cau- 
zione pes. 4800; 

4° Costruzione di una darsena al porto di Navia, pes. 116,831.24, 
cauzione pes. 5500. 


Bulgaria. — L'Amministrazione municipale di Sotia ha deciso 
di far costruire: 
1° Un palazzo della Prefettura; 
2° Uno stabilimento di bagni termali, con albergo e casino; 
3° Dei mercati coperti come quelli di Vienna e di Parigi. 


Le spese preventivate per l’insieme di questi lavori sono valutate 


2,500,000 fr. : 
II. — Rorniture diverse. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — 
Eduardo Dubou, Torino, f«satrici a doppio, primo dipartimento, 
L. 3050; 

Pirelli e C., Milano, fili conduttori elettrici, Taranto, L. 1600; 

Officine Savigliano, ventilatori, primo dipartimento, I,. 3650; 

F. G:isenti, Brescia, tubi di acciaio, terzo dipartimento, L. 7879; 

De Luca e Fratelli, Napoli, apparecchi per barra, secondo dipar- 
timento, L. 1774; 

Ansal.lo, Sampierdarena, distillatori, primo dipartim., L. 12,000; 

Società Veneta, Treviso, lucomobile, 'l'aranto, L. 9490; 

Gaetano Baschini, ‘l'orino, pompa centrifuga, terzo dipartimento, 
L. 11,895. Di pi 
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GUID A D E GLI A 7 I O N I S T Ferrovie Sicule Occid. pai) sa 3 ai 


Marsala-Trapani) . 


» Idide ana i ° emi 
PREZZI DEI TITOLI FRRROVIARI!I. i 
Genn. 2 Genn. 9 n Id. id. . . » 2 » 10 » (4 emiss.) 
Azioni Ferrovie Biella... ... 0... S. 510 500 Comp. noe Ferr. Sarde . » 47 n 6.60 
» » Mediterranee . . . . . » 509.50 8507 (serie A e B) n 48 » Db 
» » Meridionali » 663 664.50 | Ferrovie Seui Sarde (1° serie) » 17 » 10 
» » TOI (1° sua » 880 372 D (2° » ) » 15 » 10 
. » » gs ). . 0.» 360 352 » (3° ») » 9 » 10 
ho è» » Secondarie Bardo Lo » 278 278 » (4° n») » 7 » 10 
>» » Sicule. a “i da » 605 585 | » (5° ») » 5 » 10 
Buoni Farrorie Meridionali. . » 555.50 540.50 | Ferrovia Monza-Calolzio . » 47 » 25 (ace. dividendo) 
Y UÙbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e » Verona-Caprino-Garda . » 37 » 11.25 
» » Sicule A. B. C. D. » 294 292 » Mantova-Cremona » 44 » 12.50 
» » Cuneo 0g emiss.) » 320 317 » » (serie A) » 15 
» » Gottardo 4°, - » 101.50 101.40 » » (» B) » 12.50 
» a Mediterranee 4 010 . » 494.50 495 » d'Ivrea . . . .- + » 77 n 12.50 
» » Meridionali . » 302 305 L) Vigevano-Milano . ì n 56 » 4.93 
» » Meridionali Auetriache. » 390.50 888.50 | Ferrovie Nord-Milano (preferenza) » 6 » 10 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 806.50 306.50 » » (ordinarie), » 3 » 18 
» » n 2° emiss. » 281.50 282 L) » (ser.1° 6 0[0) arretrate » 7.50 
» » Pontebba . . . » 468 » » (ser.3° 4 1{20{0) » 17 » 11.25 
» » Sarde, serie A. » 291 291.50 » » 4010... .»° 3 » 10 
» » » serie B » 292 288 » Tunisi-Goletta . . . n 19 » 20 oro. 
. » “» 1879 » 292 292.50 | | 
» » Savona . . ; » 315 317 Rimborsi. 
» » Secondarie Sarde . » 494 427 Ferrovie Meridionali . . . +. Buoniestratti TL. 500 oro 
» » Sicule 4 0/0 oro . » 478 470 Strade Ferrate del Mediterraneo. . » » 500 
» » Tirreno . » 470 460 Strade Ferrate della Sicilia 4 00, 
» 1) Vittorio Emanuele » 813 315,50 Emissione 1891-92-93-95 . . » » 500 oro 
Compagnia Reale Ferrovie Sarde A e B n» 500 
2° ESTRAZIONI E PAGAMENTI. (ordinarie di preferenza) » » 300 
Dal 2 gennaio corrente si pagano: Ferrovie Nord- Milano (Serie 1°). . . » n 250 
Cedole delle Azioni e delle Obbligazioni. _» » (Serie 2° e 3*) . » » 500 
Ferrovie MoAiterranoo (Azioni) Ced. 22 L. 12.50 » Secondarie Sarde. . i » » 500 
» (Obbl.) » 18 » 10 Ferrovia Sicula-Occidentale (Palermo- 
Pi Meridionali . 0.0. » 53 » 12,50 Marsala- -Trapani), 1* emissione . . » » 300 oro 
sì » 54 » 15 (oro) Id. id., 2' emissione. . ..... » » 300 
» della Sicilia (Azioni). » 21 » 20 » Ferrovia Tunisi-Goletta . . . 6 ) » 1000 oro 
» » (Obb L* 00) » 12 » 10 » (em.1891) | Società Romana Tramways-Omnibus » » 500 
» » » 10 » 10 » la 150 
» » » » 8 s1 » (em. ke ca ene da 
”» » » » 4 » 10  » (em. 1895) G. PASTORI, Direttore-proprietario ta | 
PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE. 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
ESERCIZIO 1896-97. — Dal 21 al 81 Dicembre 1896. — 194 Decade. 
RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
RCIZIO ESERCIZIO 
Chilometri in esercizio . 4218 2401 + 21 1291 1293 — 3 
Media. . . .... 24419 24093 + 10 1294 1824 It 30 
Viaggiatori. . . . .| 1,219,622 60 | 1,287,247 96 |— 67,625 36 80,753 34 85,544 47 |— 4,791 13 
Bagagli e cani. . . 57,641 89 59,519 10 |— 1,877 21 2,599 66 ‘2,204 26 |+ 285 40 
Merci a G.V. e P.V. ace. 432,532 11 431,924 71 |+ 607 40 17,740 75 20,775 50 |— 8,034 75 
Merci a P. V. . . .|| 1,783,900 62 | 1,753,272 05 |— 19,371 43 80,182 47 70,470 59 |+ 9,711 88 
TOTALE .|| 3,443,697 22 | 83,581,963 82 |[— 88,266 60 181,216 22 179,044 82 |+ 2,171 40 


Prodotti dal 1° Luglio al 31 Dicembre 1896. 
Viaggiatori. . . . .|l 25,283,178 36 | 25,428,765 09 [— 195,591 73 1,628,717 02 1,620,534 52 "i 8,182 50 
Bagagli e cani. . . .{ 1,232,802 68 1,180,527 50 [+ 52,275 18 47,934 36 47,215 54 718 82 
Merci a G.V. e P.V. acc. 6,508,309 72 6,240,765 90 [+ 267,543 82 285,001 58 283,024 31 |4- 1,977 27 
Merci a P. V. . . . {| 32,190,465 89 | 31,019,842 24 |+1,170,623 65 1,399,445 24 1,291,552 44 |+ 61,892 80 


—_—r—————————21# mm  _—bl'|/;or_____—_——1t111kn2222À=À444=441k14_bh  _____T_—_—_—_—_—7r—_—_————————_—_—_——-+—{  -}-/->»,]}.-./,.rr-r-Fr,_,.  ——— | -—r rx.-_ro__ 


TOTALE .]l 65,164,751 65 | 63,869,900 73 |+-1,294,850 92 | 3,315,098 20 | 3,242,326 sl + 72,771 39 


tl eros ———T —r —T —Prr — —r———P—t- '-\.r——€__C—{ 


EeErcdotto per cnilometro. 


della decade 779 47 801 44 | 21 97 140 37 137 94 
riassuntivo . 14,753 17 14,492 83 [4 =. 260 84 9,567. 85 2,655 47 


O) La linea Milano-Uhiasso (km. 52) comune colla lteto Adriatica è calcola a per la sola metà. 
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FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI NOVEMBRE 1896 


| si Ferrovie Funicolare 
; ; Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- Gagsi- Basaluzzo- iche [del Castellacci 
Torino-Rivoli Tino Castellamonta Santhià-Biella | Fossano-Mondovì assi-Superga Frugarolo ur e di rei 
i O c7, 
Chilom. 12 | Chilom. 32 | Chilom. 28; Chilom. 50 Chilom. 28 | Chilom 3 | Chilom. 9 | Chilom 44 | 
Grande Velocità. | 12,288.=5 27.800.115 22,198.80 Î 28,185.56 2,818.65. 1,495.85 823.55 | 10,499.10 —_ 
Piccola Velocità. + 349.95 11,414.55 14,429.05 28,093.20 - 442,25 18.15 132. 25 | 4, 453. 95 2,404.45 
sal | È ia se n pula 
Torati | 12.638,80 !39,215.10 | 36,627.85 | 56.278.768 | 3.260.900 | - 1,514.00 | - 955.80 4 14,952.15 | 2,404.45— 


“sont ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Pagamento della Cedola Numero: 21 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 28 dicembre 1896, le sottoindicate Casse pagheranno. 
contro consegna della Cedola numero 21, la somma di lire 20 per Azione, di cui lire 7.50 a saldo degli utili del- 
l'Esercizio sociale 1895-96. in conformità della deliberazione presa dall'Assemblea generale degli Azionisti del 
30 novembre p. p., e lire 12,50 per acconto sugli utili dell'esercizio in corso, a norma della deliberazione con- 


sigliare del 30 novembre 1896. I : 
Roma, 17 dicembre 1896. su LA DIREZIONE GENERALE. 
Palermo, presso la Cassa Centrale della Società. — Firenze, presso la Cassa Centrale delle Ferrovie Meridio- 
nali. — Firenze, Genova, Milano, Roma, presso la Banca d' Italia e Ja Banca Commerciale Italiana. — Messina, 


presso la Banca ‘d'Italia e la Banca di Messina. — Napoli, presso la Banca d’Italia e la Cassa della Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. — Torino, presso la Banca d’Italia e i sigs. Fratelli Marsaglia e C., in liquida- 
zione. — Alessandria, Ancona, Asti, Bari, Bologna, Cagliari, Catania. Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, 


Venezia, Vercelli, Verona, presso la Banca d’Italia. — Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di 
Credito. — Francoforte, presso i sige. D'Erlanger et Fils. — Basilea, presso la Basler Handels Bank. — Londra, 
presso i signori P. P. Rodocanachi e C. — Parigi, presso il Crédit Lyonnais. 


Seconda Estrazione delle Obbligazioni 4 0j0, Emissione 1889. 


In.conformità all'avviso inserito nel n. 295 della Gazzetta Ufficiale, del 15 dicembre 1896 (1), quest'oggi 
ha avuto luogo la seconda estrazione delle Obbligazioni 4 0]0 della emissione 1889. 
1 numeri dei titoli estratti sono ì seguenti : 


TITOLI UNI TARI: 


07250 11721 08021 00504. 13262 16832 19144 04938 19847 11396 03392 
08161 03285 07040. 16362 12194 16349 10590 00814. 03429 09275 17996 
15228 10701 07410 00016. 00762 09794 08637 05262 14111 16105 19498 
07614 08464 08099 17350. 18539 09870 12150 00148. 01631 17812 10687 
16322 11718. 01256 15033. 04148. 12238. 05360 14503 07080 09177 


| TITOLI QUINTUPLI: I 
21704 21024 23246 20588. 23133 20154 20416 22287 20669 20735 21145 
Le Obbligazioni estratte cesseranno di essere fruttifere col 1° aprile 1897, a partire dalla quale data sa- 
ranno rimborsate alla pari in L. 500 in oro. 
I titoli relativi dovranno essere presentati per il rimborso con la cedola in scadenza il 1° ottobre 1897 (ce- 


dola n. 17), e con tutte le altre successive; l'ammontare delle cedole mancanti per qualsiasi causa sarà diffalcato 
dal capitale. 


.. Roma, 2 gennaio 1897, i |... LA DIREZIONE GENERALE. 
Ni E nel Monitore delle Strade Ferrate, , del 19 dicembre | 1896, N. 51. 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punticontro indicati 


alle 


Stazionisottoindicate: 


(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


, via Calais... 
Torino e Boulogne 


Milano e Calai0... 


via Boulogne 
via Calais.. 
via Boulogne 
via Calais. . 
Genova rl Boulogne 
Via Genova 
via Calais... 
via Boulogne 
via Calais, . 
via Boulogne 
via Calais... 
soma: stia Boulogne 
;s fwia Calais... 
Napoli 6 Boalogne 
Via Bologna 


via Calais. . 
Fasgnze ui. Boulogne 


Venezia I 


Livorno 


Firenze 


°°. °° 0 e 00 0. 


via Boulogne . 


Rini ea Calais. . 


Napoli ha Calais. , 


via Boulogne . 


Via (viaCala 


Brindiei 


ir en 


STAZIONI 


(0) (***) (1) 
Lond Ch.-Cross Par.| 9 —a. | 10 —a,) li — antim. d—- p. 9- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Once) Victoria. . —|9—a. © | 11— antim. | 9-p 9—-p. centrale (2) . . Var. 8202, = sie 255p. 
Douvres....... —[|1055a.| _8 1 — pomer. ll—-p. ll—p Roma ........ — 230 p. — _ 1110 p. 
(ora di Gresawich) .( Arr.[12 15a. 6 2 20 pomor. 12 20 a. 1220 p Firenze. + ..... SE 910p. Pe se 6102. 
Calais-M. (Buffet) Déseun. = Brindisi. ... — 6 10n E i 5 95p, 
(ora francese) .{ Par.j, 1—p. tu 8 — pomer. iù, a. 1-2. a Ancona .... — 822p ai = . 5B35a, 
Arr.| 139 p.| 218p. _ a, _ ologna. ...... — 135 a. —_ —_ 10302. 
POI é i Alessandria. .... — 638 a. 8 33 a.|1054a. 512 p. 
(Bu Par. 141p.| 223p. = sd 2. Ra Torino. ...... Arr. 8308.  |1013a.|1285p. 702 p. 
rr.! 8.14 p.| 359p ò 12 pomer. a. 3 — Ro sg SIE en ca 
Amiens (Buffet) | Par.| 3 19). 404 p.| 5 17 pomer. 9 46n. 3052. deg Sa Par "vj A . 940 an. 
è Arr.| 5 40 i 7 — pomer. 538 a. a s lo 00000, .., . 55 p. 1115p. 
È : TYANEKo =] oma. . e + 0.0 o, p 8 50 p.'10 17 p. 8— an. 
Dl ope (oaieo - sere Fa Livorno. ... — 9 35p. » |410a, 145p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 644 n. è 3 Firenze... .. — 8 20 p. » » 11401. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Resliurant | 8 24 pomer. 145 a. CRE Pina... ui, 10 32 p. 252 a.| 4522. 222 p. 
Pt an PR a o San-Remo... — . 659 p. » 3 33 a. 142p. 
i (B) 13 e 24 classe i 1: 6 2: classe | la cl. (1222 cl. © 5 î 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855p. 9 10p 925a.; 215p. da Sa SA n. 635a.| 852 n. 099 Dr 
Dijon. ...... Arr. 152an. | 2242 203p.| 713p. 94021. orino. . | . . . . Arr. 45 a 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
| Genève... . — » 85ia Ib4ip = — Milano ...... Par. 1502. 10 40 a. 810p. 
Aix-les-Bsins.... — 6312 7582 10 45 p.112 27 a. 2 14p. Novara . ......— 490» 11 40n. 909 p. 
Chambéry. . ....— 655 a 831a 11 24 p.:12 50 a. 235 p. Torino. . ..... Arr. 825a 140p. 1102 p. 
Modane.......— 943, 138 p =} 3362. 5 18p. re: "4% 3o TU A 
Recno ILS de 6 40 810 933 Moinue (ora frate). ll 12199 506) 2908] — 
ti . CRSÌ a. . : sa “ La 2 = ci 
centrale (2)... Arr. __220p. È 640p. REEAit p Chambéry. O SI 34zp ai, P 30 a RE 
Torino. e ee ss «e Par, 240 . Li 55 . ai 845a 1X-1@8-DAINS. ..._ p P p r a rei 
Novara ...... Arr, 436). I 0 51 D —  |1042a, | Genève. ...— 0 118p 4l4a.|} — 
Milano... ... . Arr, 535p. 11 05 p — (11402, Dijon. .......— 120p 142 a. 1140a.| 112 p. 
—— —_ —-- == 3 eg Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. t___6850 a 5 44 P.. 5 59 |. 
Torino... .... Par. 245 p. 810p. — | 8402. Paris-Lyon (Buffet)Par. 135 antim. Dotp 
Genova... ... Arr. 618p. 1118 p. — 12» p. Arr. 8 37 antim. 149 p 
| San-Remo...— 1122 p. 843 a. i 4 37 p- Déjeun. P 
Pisn....0.. 1. 10 55 p. 427a, = n 445 p. Paria-Nord(Buffet) A) 1a, 21 clanse [1a 2ac1. [1423 c1, FOnza 
Firenze eee et 12 45 a. i 7 30 2, “ i 7 05 p. (°°) 12,22,9 
Livorno. ...—-| 1145p. ;  552a. rei 503. Par.} 9 — antim. |1030a.|11 502. 9-p. 
Roma... .....— 6402, ; 108332. E LIO. Amiena (Bufret) .\ ATT-| 10 40 antim. |12 08 p.i 125 p 1047 p. 
Napoli. . ......- 136 p. 6 30 p. mul ati 19 p. miena (Ftfe5) «| par.| 10 45 antim. |1226p.| 180p 1052 p. 
Brindisi... .... » » —_ | 610p. | 
- CS SSR 9 Boulogne-Gare .\Arr.] 12 18 pomer. |2— p. » 12340 
Torino. . . . . .. Par 240 p Soon =: 10003 43 p. (Buffet) |Par.| 1220 pomer. | 203p.|  » 12 36 
Alessandria... . Arr. 4 16 p. 855 p. — 1013 a. 1111 p. 
Bologna... .....— 2102. — | 250 p. 3228, (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o | 840p. 1202. 
“Ancona .... — = - 6522n, _ 11» p. 108 a. Calais-M. (Buffet) 2-8 î 
Brinditi.... — — 10 17 p. — 11» a. 535 p. (ora di Gresawich).{ Par. 1 11 pomer. i 3845 p 185a 
Firenze.....,. — — 610. — 603p., ————___ |[Douvres. ...... 3 05 pomer. = 545p 3945. 
Roma. .......—- — 12 50 p. — 11 25 p.| Arrivo a Brindisi Lon.ires! Victoria - Arr. 4 50 pomer. a | 7390p 540n 
Napoli. ...... Arr. — 630 p. _ 710n.] la domenica Jk" 7Ch.-Crose Arr.! 4 55 pomer. | 6— p.] 735 p 540n 


. . . . . 


. 
* 


Napoli? via Bon]. 
Via (viaCalaira 
Bolog.}]via Bonl. '296 55 207 45. 


ANDATA 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, asso passa pe 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lonpoka 


LonpRa PARIGI (8) PARIGI 
(1) (2) (Diritto di porto compreso) DI 
la 2a la | 2a la | 2a la | 2a validità 


classe | classe clarse' classe | classe | classe 


ù 
166 35/116 55 90 75 61 60/254 —'187 85 45 giorni 
( 


160 25/112 05 
180 90/129 15 104 85 
175 60.124 65 


211 20;147 75] 


22 25/272 25/199 3045 giorni 


classe | clazse 


validità 


| 


147 60/106 10/30 giorni 


166 85/119 —/80 giorni 


_ —_ 14 75) 9750} — = - 216 25|154 —|30 giorni 
187 —l181 — 111 40| 7605] — | — = 167 10:119 1530 giorni 
180 90 126 50 
200 901147 05 184 30| 92101 — — = n i sE 
203 80/142 55 | 
217 30,152 25 141 70} 9780] — | — | > esili _ 


242 90/169 90 
279 65,196 — 
273 DO 50 
224 601157 30 
218 50 152 80 


249 — (174 soa si 


263 85/184 80 188 25/129 85° — 


257 75 180 30 
294 80 
288 70 202 —| 
325 85 228 20 250 25 
319 75 223 70. 
302 85 211 951227 05 


17 e 2a 


204 25' 141 05/478 50/359 95 


\ 
149 —|102 ss = 


‘206 Sa aee 60152 6) — 


19 45] — —_ 


= |-|-|- 
È meri (°°) i _ SSA = 

| | 

Î 


° 
— 


_— — — — 


: 
Di 


179 25,543 25 5399 30,6 mesi È a be L 
Ì 


157 —!525 451386 R0 6 mesi | — Sa ni 


| | 


| Treno di flusso 

| PENINSULAR-B PRESS 
settimanale 

il venerdì part. 
da LONDRA 


STAZIONI 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettono ai viagviatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-1,-M poste lungo l'itinerario ed a svi stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi "per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BioLIKrTI D'AnpaTA ER Ritorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta, 

(*) I viaggiatori partiti da7 Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-ltoma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foygcia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Sienn o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosset». 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


RITORNO 


| 
1a 0 2: CLASSE|la e 2: CLASSE la e 21 CLASSE 


e 


r la Grande Cintura. ù 


de Calais alle 8 p e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Caluis. Una vattura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


” 
I 


32 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


(Anonîma con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |TFaSporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


i 1 : Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e F unicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FEEKEKERKRO VIIL POLRTATIL.I. 


si iL Pre ed o Librerla Editrice F. CASANOYA 
Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano 

‘Smeriglio în grana e spoltiglia. Magnesite (Giobertiteo). , Di I 
Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. Perez (B.). — L’Education intellectuelle dès 

Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. | le berceau. — Un volume in-8°, L. 6. 
Mole a smeriglio. . Cemento biscotta. Gory (G.). — L'immanence de la Raison 
dans la connaissance sensible. — Un vo- 

Vetro macinato. ed a punta. lame in 8°, L. 6. I 


au pavage à Paris, en France et è Étranger. 
— Un volume in-8° relié, L. 28. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. Petsche (A.). — Le Bois et ses applications 
| 


Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 
| De Launay (L.). — Les mines d'or du 
| 
| 


; ; __ e pera cre: Transwaal. — Un volume in-8°, L. 17.60. 

SONA MR:ZAADZORI, 4 MEDADI A di CR ì È SONA (A.). — Il tig sua struttura 

porge w MR. ali e sue funzioni organiche. Tavola a colori 

| ——_——_-I UNICA SOCIETA ITALIANA | eee | scomponibili, ci breve testo e 12 figure, 
agi il: . | in 4° oblungo, L. 4. 

i Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). fl Barré (L.). — Memento de l’architecte et de 


l'entrepreneur. - Un vol in-12° relié, L. 12, 


ETNOsto Feinack - Milano |Sito tenza — 010 


Ausiaux (M.). — Heures de travails et sa- 

a laires. — Etude sur l’amélivration directe 

0 LIO PE R M ACGHIN DI de la condition des ouvriers industriels. — 
Un volume in-8°, L. 6. 

Qualità speciale Moissau et Ouvrard. — Le Nichel. — Un 


volume in-16°, L. 3. 
PER LOCOMOBILI È PER VAGONCINI Aucamus (E.). — Bois et Métaux. — Un 
Tee e volume in-16° relié peau, L. 9.50. 
U NTO PER CARRI |Hiospitalier (E.), — Formalaire de l'Élec 


e gna _- Ts tricien. 14.me année, 1896. — Un volume 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri in-16° relié, L. 6.30. 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. bn i 


Quest'Ufficio, che trovasi în diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a | delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. rale del Manuale dell’Ingegnere. 


Leni iI rioni rt le È n, 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E Berror.£ro di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18, 


Anno XXX. 


— — -_ — ——- — e LL “= 


Sabato, 16 (tennaio 1897 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE, 


E DEGLI INTERESSI 


Num. 3. 


MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. Trim. 
Per L'IraLta. ...... 00. Lo 20 11 6 
Per L'Estero .. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi....... - + + Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


=" = 


Sommario DELLE MateERIE. — L'inchiesta sulle spese delle ferrovie complementari. — Le casse patrimoniali ferroviarie. — Informazioni 
particolari del Monirore. — Necrologia (Alfonso Bontempelli) — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie 


staliane. — Annunzi. 


L'INCHIESTA SULLE SPESE 
/ DELLE FERROVIE COMPLEMENTARI 


Fin dal numero 50 dell’anno scorso noi abbiamo accen- 
nato sommariamente all’inchiesta promossa dal Ministero 
Saracco, il 2 maggio 1894, circa le spese per le ferrovie 
complementari, le cui previsioni sono state quasi sempre 
superate enormemente. 

Oggi intraprendiamo la pubblicazione della Relazione 
della Commissione d’inchiesta che precede il diffuso vo- 
lume presentato al Ministero nel settembre decorso. Non 
ci addentreremo nelle considerazioni che la Commissione fa 
partitamente per ogni singola linea esaminata, limitandoci 
alla parte riassuntiva in cui sono tracciati sommariamente 
1 risultati delle indagini fatte, e che è sufficiente al lettore 
per formarsi un concetto della questione tanto discussa. 

In pari tempo, facciamo le nostre riserve sopra qualche 
apprezzamento del Relatore, che ci pare meno giustificato, 
e che avremo occasione di confutare in seguito. 


RELAZIONE. 


Con lettera del 2 maggio p. p., n. 1022, S. E. il Ministro 
dei Lavori Pubblici nominò la Commissione sottoscritta 
dandole l’incarico di ricercare come nella costruzione di 
molte linee ferroviarie sia avvenuto che gl’impegni con- 
tratti dall’Amministrazione dei lavori pubblici sieno risul- 
tati superiori ai crediti aperti dalle leggi che ordinavano 
le costruzioni medesime. 

Queste ricerche, in seguito ad ordinamenti impartiti da 
S. E. il Ministro, ebbero per oggetto le seguenti linee: 

4. Novara-Pino; 

2. Parma-Spezia ; 

3. Faenza-Firenze ; 

4. Gozzano-Domodossola ; 

5. Succursale dei Giovi; 

6. Sondrio-Colico-Chiavenna ; 
7, Avezzano-Roccasecca ; 

8. Benevento-Avellino ; 

9. Lecco-Como. 


Per l’attuazione del richiesto studio ogni Commissario fu 
per turno incaricato dell'esame dei documenti riguardanti 
1 tronchi di ogni linea, e dopo avere riassunti i più impor- 
tanti dati in brevi Relazioni, sottopose alla Commissione le 
sue conclusioni che, previa discussione, e con quelle modifi- 
cazioni ritenute talvolta opportune, vennero definitivamente 
approvate. 

Qui cade in acconcio di notare come nelle sue conclusioni 
la Commissione si sia sempre tenuta in un campo serena- 
mente oggettivo, limitandosi allo studio dei fatti e delle 
cause che li produssero, lasciando all’Amministrazione la 
cura di rilevare quelle responsabilità personali che potessero 
eventualmente connettersi coi fatti medesimi. 


('onsiderazioni generali. — La costruzione delle dette 
nuove linee venne stabilita con la legge 22 luglio 1879, 
n. 5002, ed il ministro d’allora (Baccarini) con suo decreto 
del 25 agosto di detto anno, nominò una Commissione per 
lo studio delle economie da introdursi nella costruzione e 
esercizio delle nuove ferrovie. 

Quella Commissione pose termine alla sua Relazione ge- 
nerale del 28 novembre 1879 (relatore Ferrucci) insistendo 
sulla necessità di far precedere studii lunghi, coscienziosi, 
accuralissimi del terreno alla esecuzione delle nuove ferrovie, 
senza di che ne sarebbe risultato uno spreco enorme di tempo 
e dî denaro. 


In fatto però si tenne ben poco conto di così utili ed as- 
sennati consigli, e con una Circolare ministeriale del 5 no- 
vembre 1879, inviata ai Direttori degli uffici tecnici gover- 
nativi, si facevano vive premure per la sollecita esecuzione 
degli studii, volendosi intraprendere la costruzione di molte 
linee nella vicina stagione invernale, ossia pochi mesi dopo 
la promulgazione della citata legge. Ma anche per le ferrovie 
non cominciate nel 1880 si seguì la stessa linea di condotta 
basata sul desiderio, ripetutamente espresso, di dare esecu- 
zione alla legge del 29 luglio 1879 nel più sollecito modo 
che fosse possibile, fu quindi anzitutto necessario di creare 
un gran numer» di uffici di direzioni locali, senza avere 
sempre ufficiali atti a bene dirigerli e personale da appli- 
carsi dotato della esperienza e della capacità richieste per 
la buona riuscita del lavoro che gli veniva affidato. E che 
l'ansia della sollecitudine abbia fatto sentire la sua grave 
influenza anche sulle linee prese in esame dalla Commis- 
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sione, è dimostrato dall’allegato n. 1, nel quale sono indicati 
per ogni linea i dati più importanti relativi ad ogni singolo 
tronco, e la cui colonna 5 dà a divedere come le date dei 
contratti per i corpi stradali siano comprese, pei tre quinti 
dei 65 tronchi esaminati, in uno spazio di circa due anni, 
fra il 1881 ed il 1883, 

Ora è chiaro che tanti progetti, allestiti in un periodo di 
tempo brevissimo da un personale spesso disadatto, dove- 
vano all’atto pratico riuscire quasi come se fossero stati pro- 
getti di massima. Così avvenne che poco dopo consegnati i 
lavori alle Imprese appaltanti, si dovè il più delle volte ri- 
conoscere la necessità di adottare varianti per vincere diffi- 
coltà prima non avvertite, di ricorrere a cave più lontane 
e più difficili di quelle indicate nei progetti d’appalto per 
potersi procurare i materiali occorrenti per le opere d’arte, 
di modificare i prezzi del capitolato Jenche troppo inferiori 
al vero, di stabilire nuovi prezzi per categorie di lavori non 
previsti in contratto o, in altri termini, d’introdurre in 
questo tali e tante modificazioni da porre l’Amministrazione 
in balia delle Imprese, le quali pur troppo approfittarono 
largamente delle favorevoli condizioni in cui si trovarono 
poste. 

E' bensì vero che i progetti compilati dalle Direzioni lo- 
cali furono tutti approvati, e talvolta con lode, dal Consiglio 
superiore dei LL. PP., il quale dovè pur sempre riconoscere 
la necessità delle varianti proposte per l’attuazione dei detti 
progetti, deplorando poi in qualche caso come gli studii di 
questi fossero stati errati. E siccome la Commissione non 
può elevare il benchè minimo dubbio sulla grande compe- 
tenza di quell’alto consesso, in cui si accolgono i funzionari 
tecnici più eminenti del Regno, così essa fu portata a sup- 
porre che il Consiglio stesso non abbia tutti i mezzi per poter 
procedere ad un completo giudizio dei progetti sottoposti 
alla sua approvazione. 


Un altro fatto che si rileva dall'esame della tabella dell’al- 
legato n. 1 consiste nei ribassi d’asta quasi sempre conside- 
revoli e spesso eccessivi, non potendosi non giudicare come 
tali quelli che oltrepassarono il 25 per cento e raggiunsero 
talvolta il 40 ed anche il 43.50 per cento sul prezzo d’ap- 
palto. Ribassi così enormi debbono necessariamente essere 
fondati da parte della stazione appaltante o sulla certezza di 
trovarsi di fronte ad un progetto male studiato o sull’inten- 
zione di rifarsi largamente, a mezzo di contestazioni e liti, 
delle diminuzioni offerte sui conti preventivati. In un caso 
come nell’altro simili ribassi riescono perniciosissimi all’Am- 
ministrazione; ciò che pure fu riconosciuto dal Consiglio 
superiore, il quale nella sua seduta 28 dicembre 1889, nu- 
mero 2982, trattando del tronco Fosso Canecchi-Ronta della 
ferrovia Faenza-Firenze, espone il parere « che gli eccessivi 
» ribassi che si offrono alle aste non possono avere per con- 
» seguenza che delle controversie con gli appaltatori, od una 
» esecuzione di lavori poco rassicurante, sicchè sarebbe rac- 
» comandabile di vedere se non si possa fissare nella scheda 
» ministeriale per l'asta e il minimo ed il massimo ribasso 
» da ammettersi, determinato il secondo con ragionevole mo- 
» derazione ». À questo voto la Commissione dichiara di as- 
sociarsì pienamente. 

L'esame dell’allegato n. 4 dimostra pure un terzo impor- 
tante fatto, che alla Commissione preme di porre bene in 
rilievo. Per la costruzione dell'ottavo tronco (Ronta-Borgo 
S. Lorenzo) della linea Faenza-Firenze si ebbe l’eccellente 
idea di dividere quel tronco in cinque piccoli lotti dell’im- 
porto complessivo di lire 4,053,000. Ebbene, i lavori com- 
presi in questi Jotti furono eseguiti in modo molto soddisfa- 
cente, e non costarono all’Amministrazione che L. 2,592,209. 
E° vero che per quattro lotti le operazioni di liquidazione 
non furono ancora purtati a compimento, ma 1 risultati 
definitivi non potranno guari alterare quelli già avuti, dai 
quali si ha che l'importo complessivo dei cinque lotti ri- 
mase limitato, come s'è visto, ai cinque ottavi del preventivo 
d'appalto. 

Un esperimento così bene riuscito dovrebbe eccitare l’Am- 
ministrazione dei LL. PP. a non ricorrere per l'avvenire ad 
appalti che importino somme molto rilevanti. Ormai è noto 
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che le imprese assuntrici di simili appalti ben poco si cu- 
rano dell’esecuzione dei lavori, i quali sono per lo più sud- 
divisi e cedutia piccoli cottimisti, mentre quelle impiegano 
il loro tempo a sollevare questioni ed a porre innanzi 
pretese sempre crescenti allo scopo, pur troppo facilmente 
raggiunto, di accumulare senza fatica somme enormi di de- 
naro. 

Quando invece si tratta di piccoli lotti, questi sono ordi- 
nariamente appaltati da chi ha realmente intenzione di fare 
da sè, contentandosi di quell’onesto guadagno cui si ha 
diritto, quando s’impiegano rettamente il proprio ingegno 
e le proprie economie nell’esecuzione di un dato lavoro. 

La Commissione ha dovuto inoltre riconoscere altre cause 
che ebbero grande influenza nell'aumentare il costo delle 
9 linee ferroviarie prese in esame. Citeremo anzitutto la 
mancanza di studii geologici, della cui somma utilità non 
havvi ormai alcuno che possa dubitare. Eppure questi studii, 
o furono completamente omessi, o, se in qualche raro caso 
vennero richiesti, non si tenne conto dei risultati cui giun- 
sero coloro che ne erano stati incaricati. E’ vero che gli în- 
gegneri ferroviari possono sempre riuscire a vincere difficoltà 
dipendenti dalla cattiva natura dei terreni da attraversare, 
ma ciò non può ottenersi che con grandi dispendi, mentre 
talora sarebbe bastato di spostare alquanto certi tratti di 
una data linea per evitare quelle difficoltà e le spese che ne 
derivarono. 

Anche gli assaggi deì terreni vennero affatto trascurati, 
incontrando poi all’atto pratico delle sorprese che devono il 
più delle volte considerarsi come sorgenti di grossi lucri per 
gli appaltatori e conseguentemente di gravi pesi per il pub- 
blico Erario. 

La Commissione ha infine ravvisato un’altra causa presso 
che generale degli aumenti dei costi delle dette linee fer- 
roviarie nella grande facilità con cui l’Amministrazione ha 
con molta frequenza accondisceso alle pretese quasi sempre 
eccessive degli appaltatori, motivando quella facilità sul ti- 
more di adire i tribunali. 

Veramente questi timori sembrano alquanto. esagerati, 
mentre è da ritenere che le Imprese difficilmente avrebbero 
in molti casi potuto ottenere per le vie giudiziarie compensi 
maggiori di quelli che conseguirono o per via degli alti di 
sottomissione, o col sistema delle transazioni proposte dai 
collaudatori. 

Premesse queste considerazioni generali, si passeranno 
brevemente in rassegna le singole linee studiate, ponendo 
in rilievo quei fatti che insieme a quelli già accennati deb- 
bono inscriversi fra le cause dei maggiori impegni contratti 
dalla Amministrazione dei lavori pubblici nella costru- 
zione delle linee medesime, avvertendo che il riassunto 
di tali cause è dato dall'allegato n. 2 e che per più ampie. 
notizie conviene ricorrere alle Relazioni parziali compilate 
per ogni singolo tronco. 

Linea Novara-Pino. — Questa linea della lunghezza di . 
65,512 metri venne suddivisa in 11 tronchi, i quali furono 
messi all’asta per la somma complessiva di lire 23,920,255 
e costarono effettivamente lire 33,693,244 con una maggiore 
spesa sul preventivo d'appalto di lire 9,772,989, pari a circa 
il 40 per cento. Le principali cause di queste maggiori spese 
risiedono nell’insufficienza degli studi dei progetti d'appalto 
e nella mancanza di opportuni assaggi del terreno. In linea 
secondaria devesi far cenno della fretta con cui sì dovè com- 
picre la galleria a foro cieco di Laveno, della lunghezza di 
2935 metri, situata nel 6° tronco Laveno-Caldè e portata a 
compimento nel breve spazio di 15 mesi, ciò che corrisponde 
ad un avanzamento medio mensile di quasi 100 metri per 
ognuno dei 2 attacchi. Tale fretta fu la principale causa del 
maggior dispendio incontrato nella costruzione di quest’o- 
pera. Si crede poi opportuno di notare che, a proposito del 
10° tronco, Maccagno-Vallegrande, e di una transazione in 
blocco proposta dal collaudatore, il Consiglio di Stato, nel 
suo voto 20 agosto 1884, ebbe a censurare « il sistema di 
» transigere in blocco all’atto del collaudo, come quello che 
» snatura il collaudo, attribuisce ai collaudatori un man- 
» dato che non è loro da alcuna legge consentito, e impegna 
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>» l'Amministrazione ad indennizzi che possono non essere 
» fondati » (1). 

A questo giudizio emesso dal Consiglio di Stato la Com- 
missione dichiara di far piena adesione. 

Linea Parma-Spesia. — Questa linea della lunghezza di 
111,273 metri fu appaltata per l’importo complessivo di 
lire 66,188,858 ed ha costato sino ad ora lire 111,167,452 
con un’eccedenza di spesa sulla somma preventivata di lire 
44,978,594 pari a circa il 68 per cento. 

Siccome poi dei 13 tronchi, nei quali la linea fu divisa, 
7 soli ebbero i conti definitivamente chiusi, mentre per gli 
altrì 6 le operazioni di liquidazione sono tuttora in corso, 
così non vi ha dubbio che il detto maggior costo di quasi 
45 milioni dovrà subire un qualche aumento. 

Devesi poi notare che per tre tronchi (il 1°, 4° e 5°) si 
- ebbe una spesa minore di quella preventivata per l’ammon- 

tare di lire 8,513,928, quindi il maggior dispendio effettiva- 
mente verificatosi per gli altri 10 tronchi fu di L. 53,492,522. 
Di questi 53 milioni e mezzo più di 34 si riferiscono al sesto 
tronco Borgotaro-Guinadi, il quale comprende l’opera più 
importante della linea, ossia la galleria del Borgallo per il 
valico dell'Appennino. 

Occorre quindi prendere in particolare considerazione le 
cause delle maggiori spese incontrate per la costruzione di 
questo tronco, rinviando per la storia dei lavori alla Rela- 
zione speciale stata letta nella seduta del 7 maggio p. p. 

La prima delle dette cause risiede nell'aver adottato per 
la galleria del Borgallo la sagoma a doppio binario, richiesta 
nel 1882 dal Ministero della Guerra per assicurare una suf- 
ficiente ventilazione del cavo sotterraneo, ma non consentita 
dal Ministero dei Lavori Pubblici, il quale era allora riu- 
scito a disinteressare poco al riguardo quello della 
Guerra, dimostrando che per la detta ventilazione bastavano 
i 4 pozzi stabiliti nel capitolato d’appalto. 

Rinnovata due anni dopo la medesima domanda da que- 
st'ultimo Ministero, quello dei Lavori Pubblici, senza plau- 
sibile ragione, l'accolse favorevolmente, dopo che all'imbocco 
sud si erano già fatti 1500 metri di galleria ad un solo bi- 
nario, andando così incontro per questo solo fatto ad una 
maggiore spesa che fu allora preventivata in circa 10 milioni 
e-ad una notevole modificazione delle condizioni contrattuali, 
con grande vantaggio dell'impresa e con danno dell’Erario. 


.La seconda causa delle maggiori spese deve attribuirsi al 
non aver dato effetto alle proposte di una Commissione 
geologica, la quale aveva dimostrato che per mantenere la 
galleria in quella ottima formazione arenacea, in cui essa 
rimase per oltre 3 chilometri e mezzo a partire dall’imbocco 
sud, occorreva adottare la variante di Boceto. 

Questa variante, da tutti coloro che la esaminarono, fu 
riconosciuta come la migliore non solo per la buona qualità 
del terreno, ma anche pel traffico. Ciò malgrado si decise 
di attuare le proposte avanzate dalla Società Mediterranea, 
le quali ebbero per risultato di dover attraversare per una 
lunghezza di chilometri 4 dei terreni argillosi di pessima 
qualità, dove le condizioni del lavoro divennero così difficili 
da cagionare gravissimi dispendi. 

La terza causa deve riconoscersi nei nuovi patti troppo 
favorevoli all’Impresa, stipulati con l’atto di sottomissione 
15 giugno 1886, per effetto del quale si prevedeva una spesa 
di lire 27,500,000, con un aumento di quasi 16 milioni sulla 
somma già stata autorizzata. 

Un'altra causa di aumenti di spese deve ascriversi al di- 
fetto assoluto di vigilanza da parte dell’Amministrazione go- 
vernativa, verificatosi dal 1888 al 1891, mentre la direzione 
dei lavori era affidata alla Società della Mediterranea. In quel 
periodo di tempo, secondo la Relazione di una Commissione 
di Ispettori governativi mandata sulluogo nel 1891, pare che 
i lavori fossero assai malamente condotti, ciò che diede luugo 
a rigonfiamenti e rotture ed a conseguenti costose demoli- 
zioni e ricostruzioni (2). 


(1) V. Appendice: Doc. 1° (N. del M.). i 1 
_(2) Su questo e sopra altri avventati apprezzamenti del Relatore 
ci riserviamo di fare le debite nostre osservazioni. (N. della Red.). 
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Per queste ragioni e per altre di minor conto, che per 
brevità si omettono, il tronco Borgotaro-Guinadi fu causa 
di una spesa che sino ad ora è più che quadrupla di quella 
preventivata, e le operazioni di liquidazione sono sempre 
pendenti! l i 

Quanto alle maggiori spese verificatesi nella costruzione 
degli altri nove tronchi, queste furono originate principal- 
mente da insufficenza di studi dei progetti di appalto, ed in 
linea secondaria da quelle altre cause che trovansi inscritte 
nel citato allegato 2. 

Qui torna opportuno di soggiungère come sul tronco Pon- 
tremoli-Filattiera siasi avuta una prova evidente della troppa 
facilità con cui l’Amministrazione suole talvolta accondiscen- 
dere alle pretese delle Imprese. Infatti per questo tronco 
essa accolse un compromesso in base al quale si accordava 
all’Impresa un compenso di lire 4,102,745, che essendo stato 
respinto in seguito a parere contrario del Consiglio dì Stato, 
espresso nella seduta del 25 gennaio 1889, venne poi ridotto, 
all'atto del collaudo, alla somma di lire 680,000. 

Linea Faenza-Firenze. — La linea Faenza-Firenze, della 
lunghezza di m. 98,704, fu posta all’appalto per la somma 
di L. 50,767,212 e costò fino ad ora L. 65,261,302, con una 
maggiore spesa di L. 14,494,090, pari a circa il 28 per 
cento. 

I tronchi in cui è divisa questa linea sono in numero di 
11, e, fra questi, sei poterono essere costruiti con una spesa 
di L. 8,088,092 inferiore a quella preventivata. Quindi il 
maggior costo degli altri 5 tronchi fu di L. 22,582,682, e 
questa somma risulterà certamente maggiore dopo che sa- 
ranno state compiute le liquidazioni tuttora in corso pei 
tronchi 3, 4, 7 ed 8. 

Della detta maggiore spesa di L. 22,582,682, L. 15,877,939 
sono sttribuibili all'11" tronco Vaglia-Firenze, il quale com- 
prende la galleria di Pratolino, per l’attraversamento del 
contrafforte che separa la valle dell'Arno da quella della 
Sieve. Questo tronco rappresenta quindi il punto nero della 
intera linea e fa d’uopo fermarvisi alquanto per riconoscere 
le cause da cui ebbe origine una così gravosa differenza in 
più sul preventivo d’appalto. 

La galleria di Pratolino, della lunghezza di 3 chilometri 
e mezzo avrebbe dovuto, secondo le previsioni, trovarsi per 
intero in roccia di ottima qualità (strati alternati di al- 
berese e galestro); invece a 290 metri dall’imboccatura essa 


‘cadde in una specie di lente di argille scagliose, nella quale 


dovè rimanere per circa m. 1500. Ora, se appena avvenuto 
rimitivo di 
rivestimento un altro tipo sufficientemente resistente, è da 
ritenere che la tratta tra le argille avrebbe potuto costruirsi 
senza troppo grave dispendio. Ma così non fu: si ebbero 
quindi rigonfiamenti e rotture che resero necessarie nume- 
rose demolizioni e ricostruzioni, le quali diedero campo al- 
l'Impresa di avanzare pretese di larghi compensi che le fu- 
rono troppo facilmente accordati. 

Qui devesi osservare che una parte di queste demolizioni 
e delle conseguenti ricostruzioni avrebbe potuto essere ri- 
sparmiata, se fosse stato compilato un verbale di una visita 
fatta nel giugno del 1889 alla galleria in argomento da una 
Commissione inviatavi dal Ministero dei Lavori Pubblici e 
non si fosse attribuito ad uno dei membri di quella Com- 
missione un’opinione diversa da quella che aveva manife- 
stata; sn di che si ritiene opportuno richiamare in modo 
speciale l’attenzione di S. E. il Ministro (Veggasi per mag- 
giori dettagli la Relazione speciale letta nella seduta del 20 
giugno p. p.). 

Un altro fatto che pure sembra meritare di essere preso . 
in particolare considerazione da S. E. il Ministro, consiste 
nell'insufficiente controllo che per parte dell’Amministrazione 
centrale si esercita sulle situazioni mensili trasmessele dalle 
Direzioni locali. Infatti, per questo tronco è accaduto che 
avendo la Direzione locale concordato con l’Impresa, a mezzo 
del verbale 15 febbraio 1887, nuovi e gravosi pezzi unitari 
senza averne ottenuta la superiore autorizzazione, l’Ammi- 
nistrazione centrale ammise a pagamento le somme derivanti 
dall’applicazione alle situazioni mensili dei detti nuovi prezzi 


tota tt ilo noi aan 


e non s'accorse di questi cambiamenti se non quando, sei 
mesi dopo, ne ricevè notizia dalla Direzione medesima. 
Queste, insieme ad altre che per brevità si ommettono, 
furono le cause dell'enorme spesa incontrata per la costru- 
zione di quei 4300 metri di galleria che stanno fra le argille 
scagliose, spesa che risultò non minore di 8400 lire al metro 
lineare, mentre, ad esempio, il costo della grande galleria 
del Gottardo non fu che di circa 4000 lire al metro. 
(Continua). 
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LE CASSE PATRIMONIALI FERROVIARIE 


Il Senato ha approvato, nella seduta del 9 corr., il 
progetto di Legge « Provvedimenti per le Casse patri- 
moniali delle Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula » già 
votato dalla Camera dei Deputati, nella seduta del 19 
dicembre u. s. e pubblicato nel n. 50 del 12 dicembre 
1806 del Monitore. 

Pubblichiamo un sunto dei discorsi più importanti che 
emersero durante la discussione, trattandosi di un progetto 
di Legge di tanta importanza che è stato argomento di 
studi da parte di tutti i Ministri dei Lavori Pubblici 
succedutisi in questi ultimi tempi: 


Gadda, dell'Ufficio centrale. La relazione Finali comincia 
col dire: l AI 

« Il progetto di legge, che cl sta dinanzi, tiene il luogo 
di altro più comprensivo e- nei suoi effetti di più lunga 
durata; il quale non fu creduto opportuno nella scorsa 
estate portare a discussione e a deliberazione, e che poi è 
stato dal Governo ritirato ». 

Ora l'oratore dichiara che a proposito di quell’antico 
progetto di legge, egli pensava che lo si dovesse discutere 
subito per ragioni d’urgenza. Ma fu minoranza. Fu adunque 
solo la maggioranza dell’Ufficio centrale che non credette 
opportuno discutere quel progetto. 

Saracco. Voterà, ma non con grande entusiasmo, questo 
progetto, sebbene pensi che quello anteriore fosse incom- 
parabilmente migliore dell’attuale. Ma, ripete, voterà il 
progetto. e e i i 

Nel desiderio di portare un po’ di luce in quest’ardua 
materia, dovrà fare alcune dichiarazioni d’indole pratica, 

La differenza tra i due progetti sta in ciò: il primo 
aveva in sè qualcosa di organico, semplificando i servizi 
e instaurando un modus vivendi fra Stato e Società per un 
novennio. 

Nulla dì tutto ciò nel progetto attuale, che però, a primo 
aspetto, ha un pregio fosforescente, risparmiando cinque 
milioni sul precedente. 

Esamina Je cifre contenute nell'allegato alla relazione 
ministeriale alla Camera e non le crede esatte. 

Rileva che il debito sale ora a 19 milioui, e si domanda 
se, esaurendo nel 1896-97 i fondi disponibili, non si rag- 
giungerà un deficit di 29 milioni. i i — 

In questo caso esprime il dubbio che la cifra di un milione 
e mezzo possa essere dimostrata dai fatti sufficiente. 

Solleva eccezioni circa l'impiego dei residui ed afferma 
che non si tratta di veri e propri residui, ma di nuovi 
debiti che si contraggono. i l on 

Il progetto scopre degli altari per coprirne altri e l’ora- 
tore indica quali saranno gli altari scoperti. co 

Per talune speranze d’introiti maggiori sulle quali si 
fonda il progetto, esprime dei dubbi che reputa fondati. 

Così, per esempio, metà di taluni maggiori introiti è 
dovuta a trasporti militari, frutto della maledetta spedi- 
zione d'Africa. l 

Sulle 400,000 lire, contributo delle Società, crede che 
troppo poco si sia chiesto alle Società, di fronte almeno 
al precedenti. i Do) 

L'art. 4 del progetto abbandona un’arma di cui potevamo 
valerci utilmente in vista di nuove convenzioni. 
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Tutte le considerazioni precedenti servono a farsi un 
criterio sul vero stato del nostro servizio ferroviario. 

Crede che anche il ministro sarà lieto delle osservazioni. 
fatte, poichè non è tacendo che si rimedia. 

Dimostra che il suo progelto importava spese tutt'altro. 
che enormi di fronte alle spese grandiose degli altri paesi : 
era il principio di un adempimento serupoloso dei grandi 
doveri verso l’economia razionale, 

Voterà tuttavia il progetto non solo perchè è urgente, 
ma anche perchè non vuole, neppur con giudizi indiscreti, - 
crear ostacoli a quella via gloriosa, ma scabrosa che deve 
portare al paese quei vantaggi che furono enunciati dagli. 
onorevoli Prinetti e Luzzatti quando nel 1894 combatterono 
quei provvedimenti finanziari, i quali, per lo meno, non 
sono estranei al pareggio annunziato dal Gabinetto attuale. 

Preferisce aspettare che i fatti confermino le previsioni 
del Governo, e rendano possibile l'adempimento delle spe- 
ranze date al paese. 

Nel desiderio di non riprendere Ja parola sugli articoli, 
si arresta un istante sulla parte seguente dell’art. 2 - 

« Colle anzidette somme, cogli avanzi dei fondi assegnati 
alle Casse patrimoniali cogli articoli 2 e 3 della legge 22 
luglio 1894, n. 347, o che risultino altrimenti disponibili, 
e coi proventi devoluti alle Casse medesime, in base ai 
contratti ed ai capitolati di esercizio, tanto in conto ca- 
pitale, quanto in conto interessi, a parlire dal 1° luglio 
1896, verrà provveduto: | 

a) Alla esecuzione di lavori e provviste urgenti richiesti 
da constatato aumento del traffico, od altrimenti imposti 
alla Cassa patrimoniale dai Vigenti contratti e capitolati di 
esercizio ». 

Crede il Governo di essere autorizzato a provvedere anche 
al materiale rotabile ? 

Non vuole, non chiede una risposta; ma se fosse nega- 
tiva, tanto varrebbe dire schiettamente al paese: « Badate, 
le cose restano come prima ». 

La questione del materiale rotabile è grave e verata; 
certo è che le lagnanze sono numerose, i ministri promet- 
tono, le Società promettono; ma poi le cose rimangono 
tali e quali. 

Bisogna venire oggimai a una soluzione, e il ministro 
Prinetti, giovane, forte, energico deve provvedere. 

Sì augura che il ministro farà giustizia alle sue tempe- 
rate parole e gioverà al buon andamento del servizio fer- 
roviario. (Benissimo). 


Prinetti, ministro dei Lavori Pubblici. Chiede alla in- 
dulgenza del Senato di poter rispondere subito al discorso 
dell'onorevole senatore Saracco, cosa forse più breve, es- 
sendo sotto la impressione delle cose da lui dette. 

Premette una dichiarazione che la differenza in alcune 
cifre rilevata dal senatore Saracco, dipende da un semplice 
errore di stampa, nella relazione della Camera dei deputati. 

Non profferì mai giudizi severi contro il progetto Saracco; 
lo ritirò. I 

Saracco. E la relazione ministeriale al Senato ! 

Prinetti, ministro dei Lavori Pubblici, La relazione 
parla di un fatto, non del progetto. 

Rettifica alcuni apprezzamenti del senatore Saracco sullo 
stato dei fondi di riserva e giustifica per questa parte le 
disposizioni del progetto. 

(Crede che se il senatore Saracco avesse dovuto oggi 
preparare il suo progetto, si sarebbe accostato di più ai 
concetti dell’attuale progetto ministeriale, perchè i fatti, 
costituenti il presupposto di quel progetto, si sono modi- 
ficali ; perchè nolizie mancanti, si sono ottenute: tali quelle 
relative ai magazzini delle Casse patrimoniali. 

Non crede che la metà dei maggiori introiti sia attribui- 
bile ai trasporti militari: se così fosse il maggiore introito 
non persisterebbe. Bisogna di più tener conto della vendita 
del materiale usato. Si ha insomma una serie di presun- 
zioni lecite, fondate, che sono base ragionevolo delle pro- 
poste consacrate nel progetto. | 

L’oratore riesaminò senza preconcetto la questione e ri- 
tirò il progetto Saracco, perchè trovò condizioni e fatti 


nuovi; ve ne sostituì un altro più modesto; ma che prov- 
vede con 20 milioni ai bisogni più urgenti per un biennio 
e dà tempo per orientarsi, in vista d’una soluzione definitiva. 

Tratta poi brevemente della economia del progetto. Non 
crede che l'art. 1 faccia alle Società quel gran regalo che 
dice l'onorevole Saracco: quell’articolo è unicamente una 
semplificazione contabile. 

Se si appagò del solo versamento del 10 per cento a 
fondo perduto, ciò è perchè il versamento è proporzionale 
alla durata rimanente delle convenzioni. Dimostra come il 
contratto & forfait riesca utile allo Stato. 

. Non crede adunque di meritare l’accusa di essere una 
specie di befana verso le Società. 

— Sta trattando continuamente con esse ; ma naturalmente 
nulla può dire sul nuovo contratto: esprime però il con. 
vincimento, antico in lui e testà confermato, che cioè si 
spende enormemente troppo pel personale mentre il per- 
sonale si Jlagna, le Società si dolgono e il pubblico è 
malcontento. (Benissimo. Vive approvazioni). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


I trasporti di grani da Genova per la Svizzera. 


Il Corriere Mercantile di Genova, del 14 corrente, scrive 

che i negozianti di grano di quella città hanno fatto de- 
nuncia legale per la sospensione dell’accettazione delle 
loro merci destinate alla stazione di Brunnen in Svizzera. 
Dalle informazioni che abbiamo assunto ci è constato che 
l’Amministrazione della Mediterranea ha dovuto ordinare 
tale sospensione in seguito alla partecipazione fattale 
dalla Direzione della Ferrovia del Gottardo che, i magaz- 
zini di Brunnen essendo totalmente ingombri di grani, 
era impossibile di riceverne altri in deposito, e diffidava 
anzi che avrebbe rifiutati al transito di Luino i carri che, 
dopo la data diffida, fossero colà giunti in destinazione di 
Brunnen. 
. È naturale che dopo ciò l’Amministrazione della Me- 
diterranea dovesse a sua volta rifiutarsi di accettare a 
Genova trasporti che sarebbero poi rimasti fermi alla 
stazione di confine. Ond'è che troviamo perfettamente lo- 
gico che, se premure possono farsi per fav cessare un tale 
stato di cose, non è alla Mediterranea, ma alla « Gotthard- 
babn » che devono essere dirette. 


da 


Ferrovia Bologna- Verona. 
(Costruzione del tronco Poggio Rusco-San Felice). 

Annunciamo che il 1° aprile p. v. presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispettore Generale delle Strade 
Ferrate e presso la R. Prefettura di Modena, avanti il Pre- 
fetto, sì addiverrà simultaneamente all’incanto per l’ap- 
palto e deliberamento definitivo delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco Poggio-Rusco-San Fe- 
lice della ferrovia Bologna-Verona, compreso fra le pro- 
gressive di metri 7790 e 24278.25, della lunghezza di 
metrì 16488.25, escluse le espropriazioni occorrenti alla 
sede stabile della ferrovia e sue dipendenze, la provvista 
del materiale metallico di armamento e dei deviatoi, ed 
ogni provvista e posa in opera pel telegrafo e pei mecca- 
nismi fissi, il mobilio delle stazioni, tutti gli attrezzi ed il 
materiale di primo impianto per la manutenzione e l’eser- 
cizio della linea, per la presunta somma di L. 1,297,000, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand'anche non vi sia che 
un solo offerente. 


e degli interessi materiali ST 


L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale per gli appalti delle opere dipendenti dal 
Ministero dei Lavori Pubblici, e di quello speciale in data 
12 ottobre 1896, visibili, assieme alle altre carte del pro- 
getto, neì suddetti uffici di Roma e di Modena, a partire 
dal giorno 25 gennaio 1897, nelle ore consuete d'ufficio. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
30, dalla data del verbale di consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata nella somma di lire 70 
mila e quella definitiva nella somma di lire 150 mila, 
a norma dell'articolo 26 del Capitolato speciale d'ap- 
palto 12 ottobre 1896. 

ll deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell'aggiudicazione detinitiva, stipulare 
il relativo contratto. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro e 
bollo sono a carico dell’appaltatore. 

SW 
Istanza contro la posa in opera di un terzo binario 
alle calate del carbone nel Porto di Surona. 


Ci scrivono da Savona che alcune Ditte commerciali 
di quella piazza, hanno presentato alla Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, una istanza colla 
quale chiedono che venga sospesa la già decretata posa 
in opera del terzo binario alle calate del carbone nel 
porto, il cui progetto è stato concordato dai rappresen- 
tanti sociali e governativi con quelli della Camera di 
Commercio, del Municipio e della Capitaneria del Porto. 

In appoggio alla loro istanze, le premenzionate Ditte 
affermano quanto segue: 

a) Non è raro il caso che depositi di prima zona 
dipendenti dalla Camera di Commercio siano insutficienti ; 
sarebbe quindi necessario che i futuri depositi che si 
andranno a stabilire nella detta calata siano della mas- 
sima grandezza; a ciò si opporrebbe la messa in opera 
del detto terzo binario; 

b) Questo terzo binario necessariamente farebbe re- 
stare molto lontano tanto la strada carrettiera fiancheg- 
giante, quanto i depositi summenzionati; sarebbe quindi 
inevitabile una maggiore spesa di facchinaggio, tanto per 
il carico sui carri a cavalli, che per la messa a deposito, 
nonchè per il carico nel detto terzo binario; 

c) Visto la posa che si sta facendo del grosso bi- 
nario per grues idrauliche, è supponibile che col tempo 
queste vengano impiantate; in tal caso le grues non po- 
trebbero eseguire il carico dei carri a cavalli, giacchè la 
strada carrettiera sarebbe fuori del loro raggio di azione. 
Di fronte a tali inconvenienti le predette Ditte trovereb- 
bero opportuno che venisse accolta la loro proposta. 

Le Amministrazioni locali non dividono certo l'opinione 
di alcune Ditte commerciali, non potendosi subordinare 
ad interessi particolari ciò che torna utile alla generalità 
di chi si serve del Porto. 

>< 
Per $ lavori alla stazione ferroviaria di Rimini. 


Ci informano da Rimini che quel Consiglio Comunale 
ha espresso voti al Ministero dei Lavori Pubblici ed a 
quello di Agricoltura, Industria e Commercio allo scopo 
di ottenere che siano al più presto iniziati i lavori di 
sistemazione della locale stazione ferroviaria. 

>< 
Ferrovia Cunco- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la indicazione dello stato 
di avanzamento dello scavo e delle murature alla data del 
1° dicembre p. p., della grande galleria attraverso il Colle 


SS 


Monitore delle Strade Ferrate 


di Tenda, della lunghezza di m. 8100, in costruzione 
lungo il tronco da Limone a Vievola, della ferrovia da 
Cuneo a Ventimiglia, in appalto all’Impresa Vaccari : 


Dal 10 al 80 


Dal principio dei 


Scavo: novembre 1896 Aen La sia A farsi 
Avanzata inferiore . 141.75 0014.85  25895.15 
Avanzata superiore . . 91.95 5148.55 2951.45 
Calotta . . . . .. 79.00 4854.82 3245.18 
Strozzo . . . ... 7800 4685.00 3415.00 
Piedritto destro . . . 70.50 4500.90 3599.10 
Piedritto sinistro. . . 83.45 4185.3830 3614.70 
Grande sezione completa 70.30 4470.30 3629.70 
Acquedotto centrale . . » 4403.20 3691.80 

Murature : 

Calotta . . . . . . 85.60 4820.82 = 3279.18 

Piedritto destro . . . 81.50 4196.90 3603.10 

l’iedritto sinistro =. . 80.45 4482.30 ‘3617.70 

Acquedotto centrale. . » 4187.20 3912.80 

Marciapiedì destro . . » 4160.1410  3939.60 

Marciapiedi sinistro. . » 4312.4140 38787.60 
>< 


Commissiome pel Regolamento per l'applicazione 
della legge sulle tramvic e ferrovie economiche. 


In relazione a quanto dispone la legge del 27 dicembre 
1896 sulle tramvie a trazione meccanica e sulle ferrovie 
economiche, S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici ha 
emanato, in data del 2 gennaio 1897, un decreto col 
quale si dispone che sotto la Presidenza di S. E. il 
Sotto-Segretario di Stato pei Lavori Pubblici, una Com- 
missione, composta dei signori: Formichi comm. Augusto, 
Direttore Generale di ponti e strade; Rossi ing. com- 
mendatore Adolfo, Ispettore superiore delle Strade Ferrate; 
De-Nava avv. comm. Giuseppe, lteferendario al Consiglio 
di Stato; formolì uno schema di regolamento per l’'ap- 
plicazione della detta legge. 

Sono delegati a funzionare da Segretari della Commis- 
sione stessa, ì signori: Rodinì ing. cav. Severino, Ispet- 
tore Capo sezione delle Strade Ferrate; Riveri avv. Carlo, 
Capo sezione nel Ministero dei Lavori Pubblici, e Zocchi 
cav. ing. Pietro, Ispettore Capo sezione delle Strade 
Ferrate. 

>< 

La liquidazione della cessata gestione governativa 

delle Strade Ferrate dell'Alta Italia. 


A conferma della notizia, già da noi pubblicata, aggiun- 
giamo che con decreto, in data 24 dicembre u. s., dei 
Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro, è stato disposto 
quanto segue: 

Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, a da- 
tare dal 1° gennaio 1897, provvederà direttamente col 
mezzo degli Uffici della sua centrale Amministrazione 
alla continuazione della liquidazione della cessata gestione 
governativa delle Strade Ferrate dell'Alta Italia, al quale 
effetto sono, demandate al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate tutte le attribuzioni che, in ordine alla 
liquidazione medesjma, erano concesse dal regolamento 
approvato col decreto Ministeriale del 31 agosto 1887, 
al R. Ispettore Superiore signor comm. ing. Gabriele 
Bussì incaricato di provvedervi. 

Una tale disposizione venne adottata per la conside- 
razione che le operazioni di detta liquidazione sono per 
la massima parte compiute, e che quindi più non si pre- 
senta necessaria l’azione di uno speciale ufficio di dele- 
gazione con sede in Milano, 


PS 
Nomine nel R. Ispettorato Gencrule 
delle Strade Ferrate. 


Con recente decreto reale, il signor cav. Domenico 
Marchiano, testè promosso Ispettore Capo di seconda classe 
nel R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, venne 
nominato Direttore Capo della Divisione 5* nell'’Ammini- 
strazione Centrale dell'Ispettorato medesimo. 

>< 

Siamo informati che il signor cav. Nasi Giuseppe, Regio 
Ispettore delle Strade Ferrate, collocato a riposo, in se- 
guito a sua domanda col 1° del corrente mese, è stato 
nominato Ispettore Capo onorario e gli fu conferita la 
Commenda dell'Ordine della Corona d’Italia, a titolo di 
compiacimento dell’Amministrazione pei lunghi e zelanti 
servizi da esso prestati allo Stato. 


ea 
Siamo pure informati che il comm. Vincenzo Crosa, 
non ostante la sua recente nomina a R. Ispettore Superiore 
delle Strade Ferrate, è stato incaricato di continuare a 
reggere l'Ufficio di Circolo Ferroviario di Torino. 
>< 
Freno Westinghouse e freno a vuoto automatico. 


Riceviamo dal signor ingegnere Goglio, rappresentante 
in Italia della Compagnia Westinghouse, la seguente 
che per debito d’imparzialità e per l’importanza dell’ar- 
somento pubblichiamo : 

« Leggo nel Monitore delle Strade Ferrate del 9 
gennaio che la Direzione delle Ferrovie dell'Adriatico ha 
presentato al k. Ispettorato delle Strade Ferrate una 


domanda per l'applicazione dei freni a vuoto automatici 
della casa « ‘l'he Wacuum Brake Company Limited » a 


20 locomotive e a 60 vetture. In appoggio alla sua do- 
manda, l’Adriatica invocherebbe le forti pendenze di alcune 
sue linee. e le condizioni topografiche che la collegano 
coll’Austria. 

« Per chi è un po’ addentro nelle cose ferroviarie, ven- 
gono naturali alcune osservazioni e domande molto ele- 
mentari. 

« Sorvolando sopra ragioni di minor. importanza, per le 
pendenze è oramai dimostrato, da molteplici esperienze 
fatte, che nessun freno può competere in potenzialità e 
moderalità col freno Westinghouse ad azione rapida (1). 

« Riguardo poi alla convenienza del servizio cumula- 
tivo coll'Austria, non ha pensato la Direzione dell’Adriatica 
che assal più importante di questo servizio è quello che 
deve fare colla sua sorella, la rete Mediterranea? 

« Svizzera, Francia, Germania, Ungheria e Belgio non 
hanno per le vetture delle loro linee, che freni Westin- 


ghouse; e i servizi internazionali di questi Stati non 


contano nulla? La tanto lamentata unificazione di freni 
in Italia, dovrebbe ora risolversi introducendo un nuovo 
freno? Non ha pensato la Direzione dell’Adriatica l’e- 
norme danno che recherebbe al Governo, allo scadere 


delle convenzioni ferroviarie, l'applicazione di un nuovo 


freno ? | 

« Non so a chi dare il merito di questa proposta, ma 
credo fermamente che l'iniziativa non sia partita dalle 
autorità ferroviarie competenti, le quali per le prime 
devono essere convinte del carrozzone che farebbe lo Stato 
approvando la presentata proposta e rendendo così sempre 


più difficile la tanto necessaria unificazione di tipo di 


freno. « Ing. G. Gostio ». 


(1) Questo freno come è noto si è in pochi anni generalizzato , 


sulla quasi totalità delle ferrovie del Continente Europeo. 


e degli interessi materiali 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Elogio al personale). 

Il treno 259 del 9 novembre scorso anno veniva licen- 
ziato intempestivamente dalla stazione di Cava dei Tirreni 
mentre ancora non era colà giunto il facoltativo 2215 
col quale doveva regolarmente incrociare. 

Uno scontro in piena linea su di una livellata in pen- 
denza del 25 per mille sarebbe certamente avvenuto senza 
l'oculatezza e l’attenzione, veramente eccezionali, dei 
macchinisti, i quali avvedutisi del reciproco avvicinarsi 
dei due treni, non preoccupandosi del pericolo rimasero 
ai loro posti, cercando con tuttii mezzi possibili di evitare 
un disastro. Ed in ciò riuscirono mercè il valido con- 
corso del personale di scorta che spiegò una attività degna 
d'ogni lode. 

ll Direttore Generale della Mediterranea commenda. 
tore M. Massa, mentre notifica che vennero concesse 
adeguate gratificazioni a tutti gli agenti che contribui- 
rono ad impedire lo scontro, trova di segnalare in modo 
speciale a titolo di encomio e quale esempio al personale 
tutto, i macchinisti Trapani Giovanni (25489), Velonà 
Giuseppe (25497) e Saetta Liberato (32261) ed il fuo- 
chista autorizzato Micco Vincenzo (25921), il quale viene 
nominato macchinista per merito, poichè, trovandosi a 
guidare la locomotiva di testa del treno 258, fu il primo 
a rilevare il pericolo ed a darne l’allarme. 

| ><K 
Ferrovia Sarzana e Santo Stefano. 
(Per una fermata a Bellaso). 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria o Commercio ha raccomandato al Ministero dei 
Lavori Pubblici una istanza della Ditta G. Ellena di 
Santo Stefano Magra, proprietaria di un importante sta- 
bilimento ceramico, tendente ad ottenere una fermata 
nella località denominata Bellaso a metà distanza fra le 
stazioni di Sarzana e di Santo Stefano, sulla nuova linea 
in costruzione fra ‘i detti paesi, che distano fra di loro 
circa 9 chilometri. 

D><X 

Le famiglie degli ufficiali nei treni diretti. 

Sappiamo che, in seguito ad interessamento del Regio 
Ispettorato (tenerale delle Strade Ferrate, le Amministra- 
zioni Ferroviarie dell'Adriatico e del Mediterraneo hanno 
deciso di ammettere in tutti treni diretti che fanno ser- 
vizio di terza classe, le famiglie degli ufficiali. 

“R: 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiud'cate). 

Il giorno 5, del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali, 
ebbero luogo le gare seguenti: 

1. Gara a licitazione privata per l’agciudicazione 
dei lavori relativi all'ampliamento del magazzino merci 
doganale, nella stazione di Udine, del presunto importo 
di L. 10,000. Fra n. 12 Ditte invitate, n. 3 hanno pre- 
sentato offerta di ribasso, ed i lavori sono stati provvi- 
soriamente aggiudicati alla Ditta Drì Francesco da Tri- 
cesimo, Udine, la quale ha presentata la migliore offerta 
di ribasso del 25 per cento sui prezzi della tariffa ; 

2. Gara a licitazione privata per l’aggiudicazione 
dei lavori relativi al completamento del tronco Casarsa- 
Spilimbergo nella ferrovia Casarsa-Gemona. Fra n. 10 
Ditte solamente la Ditta Petracco Paolo da San Vito al 
Tagliamento, ha presentato la offerta di ribasso del 18 
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per cento sui prezzi della tariffa; e siccome la offerta 
stessa era compresa entro i limiti, massimo e minimo, 
stabiliti dalla scheda segreta, i lavori sono stati prov- 
visoriamente aggiudicati alla Ditta medesima; 

3. Gara a licitazione privata per l'aggiudicazione 
dei lavori relativi all'ampliamento della stazione di Fa- 
briano, nella linea da Orte a Falconara, del presunto 
importo di L. 18,800. (3° lotto, infissi in legno). Alla 
gara vennero invitate n. 14 Ditte, delle quali n. 10 
hanno presentato offerta di ribasso, rimanendo aggiudi- 
cataria provvisoria la Ditta D’Aloia Francesco di Spinaz- 
zola, col ribasso del 26.15 per cento sui prezzi della 
tariffa ; 

4. Gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori 
compresi nel 4° lotto (infissi in ferro), delle opere pre- 
viste pell’ampliamento della stazione predetta di Fabriano, 
e del presunto importo di L. 4,500. Alla gara vennero 
invitate n. 7 Ditte, delle quali n. 3 presentarono offerta 
di ribasso. La gara però è stata dichiarata nulla perchè 
le offerte stesse non erano comprese entro i limiti mas- 
simo e minimo stabiliti dalla scheda segreta. 

>< 
Ferrovie rumene. 
(Appalto di locomotive). 
. All’appalto per la costruzione delle locomotive per le 
ferrovie dello Stato rumeno concorsero le principali fab- 
briche europee. 
Vinse la gara la Ditta Ernesto Breda di Milano. 
Ci felicitiamo per questa vittoria dell'Industria italiana. 
>< 
Pel servizio cumulativo ferroviario marittimo 
colla Sardegna. 


Siamo informati che il Direttore Generale della Com- 
pagnia Reale delle Ferrovie Sarde ha dichiarato al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici di accettare le conclusioni 
adottate nelle conferenze, tenutesi presso il R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate, in ordine al servizio cumu- 
lativo ferroviario marittimo con Ja Sardegna. 

><X 


Istanza per l'istituzione di biglietti 
di andata e ritorno a validità prolungata 
e chilometrica. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandato vivamente al Ministero dei Lavori Pubblici 
una domanda della Camera di Commercio ed Arti di 
Roma, relativa alla istituzione di biglietti di andata e 
ritorno a validità prolungata e di biglietti chilometrici. 
La Camera predetta domanderebbe che a similitudine di 
quanto viene praticato all’estero, le società ferroviarie 
rilascino biglietti di andata e ritorno in tutti i giorni 
della settimana, per qualsiasi percorso, e con una durata 
proporzionale alle distanze, con un ribasso del 25 per 
cento. | 

La Camera stessa raccomanda poi la istituzione sulle 
Ferrovie italiane dei biglietti chilometrici, che desidera 
venga il più sollecitamente possibile effettuata, imperocchè 
gli attuali biglietti circolari non servono al commercio 
in quanto obbligano a determinati percorsi con conse- 
guente perdita di tempo. 

><Y | 
Biglietti di andata e ritorno fra Palermo 
e Girgenti. 

Il Municipio di Girgenti ha fatto tenere a S. E. il Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici una sua deliberazione colla 
quale si fanno voti al Governo affinchè i biglietti di 
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Monitore delle Strade 


Ferrate 


andata e ritorno fra Girgenti e Palermo, la cuì durata 
venne recentemente ridotta dalla Amministrazione ferro- 
viaria a tre giorni, sia portata a 12 come era prima. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere su la do- 
manda di maggiori compensi da parte della Impresa 
Giulio Zanetti pei lavori di costruzione di vie parallele 
e per le modificazioni del Canale Gora dei Molini nella 
lerrovia da Parma a Spezia. 

I] Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi 
un progetto compilato dalla Società per le Strade Fer- 
rate Meridionali riguardante i lavori di prolungamento 
del muro di ditesa a monte della spalla sinistra del ponte 
sul torrente Miscano, al chilometro 72.832 della linea 
Foggia-Napoli; assegnando il termine di due anni per il 
compimento delle opere relative. 


ad 
Tariffe ferroviarie internazionali. 


La Mediterranea, anche a nome e per conto dell’Adriatica 
e della Sicula ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici il progetto di una nuova tariffa di- 
retta fra l’Italia ed i Paesi Bassi, per il trasporto a 
grande velocità ed a piccola accelerata delle derrate 
alimentari, nonchè pel trasporto a piccola velocità ordi- 
naria delle merci in genere. La nuova tariffa dovrebbe 
entrare in attività col 1° febbraio p. v. 

PKR 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze ha ritenuto che sia meritevole di approvazione 
la concessione proposta a favore della Ditta Bisleri, pei 
trasporti di bianco di Nocera, trattandosi di estendere 
una industria ancora poco sviluppata e per la quale il 
paese è tributario dall'estero, e che produce il vantaggio 
di aumentare il nostro traffico ferroviario. La durata della 
concessione dovrà essere di tre anni. 

Siamo informati che tanto la Mediterranea quanto 
l’Adriatica, hanno approvato il Verbale della Conferenza 
tenuta a lRoma dal 25 al 28 novembre u. s., relativo al 
nuovo assetto della concessione speciale XI. 


La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto alla Superiore approvazione un pro- 
vetto di riforma degli articoli 8 e 9, rispettivamente 9 
e 10, delle condizioni generali per l’applicazione delle 
tariffe speciali e locali ìn vigore per il servizio interno 
della rete Sicula; nonchè la proposta di riduzione dei 
pesi minimi stabiliti per alcune merci, a vagone com- 
pleto, sempre in servizio interno della rete Sicula. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha raccomandato al Ministero dei 
Lavori Pubblici di prendere in benevolo esame una do- 
manda della Ditta Alessandro Sodini di Firenze, intesa 
ad ottenere che la tariffa locale n. 216, piccola velocità, 
sia estesa ai trasporti di zolfo in partenza dalle stazioni 
di Livorno e di Viareggio, e ciò nell'interesse dell’agri- 
coltura toscana. 

La Direzione Generale per le Strade Ferrate Meridio- 
nali lia sottoposto con parere favorevole al Ministero dei 
Lavori Pubblici, le domande delle seguenti Ditte: 


a) Domanda della Ditta Filippo Cattaneo per otte- 
nere la rinnovazione per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni, della concessione per i suoi trasporti di calce e 
cemento da Rignano a Firenze, la quale è scaduta col 31 
dicembre u. s. ; 

b) Domanda della Ditta Società Ligure Lombarda 


allo scopo di ottenere pei suoi trasporti di zucchero raffi- 


nato da Sinigallia a Roma, la rinnovazione per un altro 
anno ed alle stesse condizioni della concessione da essa 
fruita nello scorso esercizio ; 

c) Domanda della Ditta Ferruccio Marchi di Pescia, 
per ottenere che sia rinnovata per un altro anno, a partire 
dal 1° de] corrente mese, ed alle medesime condizioni, la 
concessione per i suoì trasporti di acido solforico, a va- 
gone completo, in partenza da Pescia e della quale ha 
fruito nel decorso anno. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 
Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
cinque mesi dell'esercizio corrente (1° luglio-30 novembre 


1896), in confronto di quelli avutisi nel periodo corrispon- 
dente dell'esercizio precedente. 


Indicazione 


Esercizio 


Esercizio 


delle ferrovie 1896-97 1895-46 Differenza 
Bergamo-Ponte 

della Selva. 151,923 138,812 + 13,111 
Santhià-Biella. 305,967 321,824 — 15,957 
Napoli - Nola - Ba- 

iano... . 162,515 156,620 + 5,890 
Sassuolo-Modena- 

Mirando:a - San 

Felice - Finale. 141,095 152,009 = — 10,880 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte . 183,298 192,279 — 8,975 
Torino- Rivoli . 70,205 68,939 1,956 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 36,072 40,101  — 4,032 
Ferrovie di Reggio 

dell'Emilia . 126,479 125,979 + 500 
Napoliì-Pozzuoli- 

Cuma . 155,751 162,723 — 6,972 
Ferrovie Secondar. 

della Sardegna 303,262 311,162 — 7,900 
Fossano-Mondovì. 18,707 17,785. + 922 
Ferrovie Economì- 

che Biellesi. 82,496 87,363 — 4,867 
Torino-Ciriè-Lanzo 207.996 267,625 AL 371 
Reali Sarde 744,296 691,437 + 52,859 
Poggibonsi-Colle. 24,671 22,919 + 1,752 
Parma-Suzzara 13,123 74,594 — 1,472 
Vicenza-Schio. 171,213 167,496 + 3,717 
Conegliano - Vit- 

torio 40,840 43,718 — 2,878 
Treviso-Vicenza e 

Padova-Bassano 327,189 355,833 — 28,644 
Torre-Arsiero . 67,224 72,087 — 5,063 
Padova-Montebel. 

luna. . . . 73,320 74,561 — 1,235 
Cividale-Porto- 

gruaro . . . 123,159 120,149 + 3,010 
Bologna- Porto- 

maggiore - Mas- . 

salombarda . 130,955 15 1,166 — 17,811 
Arezzo-Stia 64,125 69,613 — 5,488 
Arezzo-Fossato 135,617 137,310 — 1,693 


— 


e degli interessi materiali 
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li 4 corrente spegnevasi immaturamente in Alessandria 
l'ing. cav. ALFONSO BONTEMPELLI da Bergamo, di appena 
514 anni, vinto da un grave malore che ne minava da breve 
tempo il robusto organismo, ma che non fu però abbastanza 
potente da impedire alla sua attività e forza d’animo di 
accudire fino agli estremi alle sue estese e importanti man- 
siovi. Questo distinto ingegnere cadde infatti sulla breccia, 
e questo dimostra quanto radicato fosse in lui il sentimento 
del dovere spinto fino all’abnegazione. Pur troppo non gli 
fu concesso di raggiungere una più alta posizione quale sa- 
rebbe stata giustamente devoluta alla sua intelligenza, pe- 
rizia e anzianità di servizio che lo segnalavano quale uno 
dei più distinti ingegneri capi-sezione del Mantenimento 
della Rete Mediterranea. 

Nella sua non breve carriera, l’ing. Bontempelli ebbe 
pure campo di emergere in molti e non facili lavori di 
costruzione, da lui diretti con energia, abilità e sapere non 
comuni. 

Come uomo, aveva un carattere ottimo; era buono, leale, 
integro, franco e spesso faceto e senza orgoglio: era tutto 
dedicato a’ suoi doveri di buon marito, di padre affettuoso, 
di funzionario esemplare e sempre si distinse per attività 
e zelo nel curare gl’interessi dell’Amministrazione a cui 
apparteneva. E queste sue auree qualità lo fecero amare, 
lo resero apprezzato e simpatico a tutti coloro che lo avvi- 
cinarono e n’è prova il grande numero di amici sinceri e 
addolorati che gli resero l’ultimo tributo d'affetto e che ne 
onorarono la memoria partecipando ai suoi funerali; ai 
quali concorsero pure spontaneamente molti funzionari e 
colleghi del caro estinto e non pochi agenti appartenenti 
agli altri Servizì dell’Amministrazione, nonchè all’Ispetto- 
rato governativo delle Strade Ferrate e ad altri uffici delle 
Amministrazioni provinciali e governative. 

Queste dimostrazioni di stima e di affetto valgano a ie- 
nire alquanto lo strazio della sua ornatissima compagna, 
del figlio, distinto studente presso quest'Università, e dei 
fratelli colpiti così crudelmente da tanta jattura, ai quali, 
a nome dei numerosi amici del povero ing. Bontempelli, 
presentiamo le nostre più sentite condogli:nze. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Secmpione. — Il prugetto del de- 
creto cantonale bernese circa le sovvenzioni ferroviarie con- 
ferma la precedente sovvenzione di un milione pel traforo 
del Sempione. La somma potrebbe aumentarsi in certe even- 
tualità. 

Stabilisce inoltre la partecipazione dello Stato in favore 
di una eventuale costruzione della linea del Loetschberg, 
la cui costruzione aumenterebbe notevolmente il valore del 
traforo del Sempione come linea internazionale. 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — L'importante 
questione della ferrovia Alessandria-Ovada preoccupa alta- 
mente, in questi giorni l’opinione pubblica e le popolazioni 
interessate. 

I progetti sono quattro: quello della direttissima, progetto 
dell'ing. Bosco e voluta da Genova, che vede nel futuro 
traforo del Sempione accresciuti i suoi traffici e per con- 
seguenza la necessità di altra linea d’accesso verso Ales- 
sandria oltre quella Novi-Alessandria; quello dell’ing. Oneto 
per una ferrovia economica che, per Castellazzo, Sezzè, Pre- 
dosa, va a raggiungere l’attuale tramvia Novi-Ovada. Altro 
progetto è il prolungamento della detta tramvia, dalla sta- 
zione di Frugarolo sino ad Alessandria. 

Il quarto finalmente è quello di una tranvia che per Ca- 
stellazzo, Sezzè e Carpeneto, raggiunga Cremolino, in con- 
giunzione colla ferrovia Acqui-Ovada. 

Quest'ultimo progetto, che interessa una popolazione di 
oltre 30,000 abitanti, affatto sprovvisti di ferrovie o tranvie, 


pare sia quello che raccolga le maggiori simpatie. Ales- 
sandria, che per questa nuova linea ha di già deliberato il 
suo concorso in L. 275,000, ha bisogno di una sollecita 
definizione. L'importante pratica sarà posta all'ordine del 
giorno per le prossime sedute di quel Consiglio comunale. 


Ferrovie Italiane. — Servizi diretti per viaggiatori 
e bagagli ilaulo-austro-ungarico via Cormons, Pontebba e 
Peri, e franco-italo-austro-ungarico via Ventimiglia-Cormons, 
Pontebba e Peri. — ln conseguenza di modificazioni intro- 
dotte nelle corrispondenze, nei prezzi dei biglietti e nelle 
tasse dei bagagli pei servizi diretti italo-austro-ungarico, 
via Cormons, Pontebba e Peri e franco-italo-austro-unga- 
rico via Ventimiglia-Cormons, Pontebba e Peri, è stata com- 
pilata e viene distribuita in questi giorni dalla Mediter- 
ranea ai Servizi, alle stazioni ed alle agenzie interessate 
una nuova edizione della relativa tariffa (1° gennaio 1897), 
la quale annulla e sostituisce quella del 1891. 

Le norme e condizioni concernenti i servizi diretti di cui 
trattasi, rimangono invariate, salvo, s'intende, le rettifica- 
zioni che, in applicazione della detta nuova tariffa, vengono 
a subire le tasse indicate nell’esempio di tassazione dei ba- 
gagli. 

Ferrovio del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 10 gennaio 1897. — Nella decade dal 1" al 
10 gennaio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 2,795,244.66, con una diminu- 
zione di lire 93,424.38 sulla corrispondente decade del 
1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 gennaio 
1897 si ragguaglia a L. 71,275,094.51, presentando un au- 
mento di L. 1,274,197.93 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 31 dicembre 1896. — Nella decade dal 21 al 31 di- 
cembre 1896 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate Meridionali, Rete Adriatica (Rete principale e Rete 
complementare) ascesero a L. 4,054,187.59, con un au- 
mento di L. 1,176,723.15 su quelli ottenuti nella corri- 
spondente decade del 1895. 

L'insieme dei prowotti dal 1° gennaio al 31 dicembre 1896 
sì ragguaglia a L. 106,703,631.29, e presenta un aumento 
di L. 3,198, 781.02 in confronto dello stesso periodo de] pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 20 dicembre 1896. — Nella decade dall’11 al 20 dicembre i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate della 
Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto di 
Messina) ascesero a L. 311,231, con un aumento dì lire 
Sa sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 

ente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 dicembre 1896 ammontano a 
L. 5,085,122, con un aumento di L. 80,93% sul corrispon- 
dente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramviae nella Provincia di Sicua. — Il 
giorno 141 corrente si riunì in Siena il Comitato dei rap- 
presentanti della Provincia, della Camera di Commercio, 
del locale Comizio Agrario e dei varii Comuni interessati 
nella costruzione della tramvia Siena-Buonconvento-Torre- 
nieri. 

Dopo un’elaborata discussione, l'adunanza deliberò di 
procedere alla formazione di una Commissione avente l’in- 
carico di presentare il progetto tecnico e finanziario della 
costruzione. 

A far parte di questa Commissione risultarono eletti i 
signori: Sindaco del Municipio di Siena — Sindaco id. di 
Monteroni d’Arbia — Sindaco id. di Buonconvento — Marri- 
Magnanelli cav. Lattanzio — Papi Alessandro — Camera 
cav. C. — Ticci prof. Torello. 


Tramvia Vicenza-Valdaguo. — Con delibera- 
zione 7 seltembre 1839 il Consiglio provinciale di Vicenza, 
in appticazione dell'art. 38 del contratto 14 giugno 1879, 
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stipulato fra la provincia di Vicenza e la Società inglese, 
pella costruzione ed esercizio del tramvia Vicenza-Arzignano- 
Valdagno, dichiarava la Società inglese suddetta decaduta 
dal diritto di restituzione della cauzione prestata in lire 
800 di rendita del consolidato italiano 5 0j0 e ciò per 
mancanza da parte della Società ai paiti stabiliti dal con- 
tratto medesimo. 

La Società inglese, non ammettendo la legalità della pro- 
nunciata decadenza, produsse varie volte domanda pella re- 
stituzione, dalla Deputazione sempre negata. Ora la Società 
stessa ripete la domanda, sotto forma però di transazione. 
Essa abbandonerebbe la pretesa della restituzione integrale 
della cauzione in L. 16,000 di capitale e dei relativi interessi 
dal 1880 in poi, subordinando però tale proposta alle se- 
guenti condizioni : 

a) proroga del termine della concessione di sessanta 
anni dalla data della convenzione che eventualmente fosse 
per seguire ; 

b) rinuncia del diritto di riscatto al quale, a termini 
dell'articolo 35 del contratto 14 giugno 1879, la Provincia 
avrebbe diritto dopo 35 anni di esercizio del tramvia; 

c) modificazione delle tariffe pel trasporto delle merci. 

Prima di pronunciarsi sulle proposte avanzate dalla So- 
cietà inglese, non perfettamente concrete riguardo al primo 
punto, la Deputazione provinciale, a rimuovere qualunque 
eventuale contestazione da parte dei Comuni interessati ohe 
votarono il contributo annuale, crede necessario che i ri- 
spettivi Consigli comunali abbiano in massima a deliberare 
per quanto si riferisce alle proposte segnate a, è, c, la loro 
adesione ad una eventuale transazione, senza pregiudizio dei 
diritti della Provincia alla corresponsione del canone votato 
per l’epoca della cessione. 

In seguito a ciò venne progettato dai Comuni interessati 
di tenere un’adunanza che avrà luogo fra breve a Vicenza 
con l'adesione del Municipio locale. 


Tramvie di Ferrara. — n progetto respinto dal 
Consiglio comunale. — ll Consiglio comunale di Ferrara ha 
respinto il progetto dell’Ing. Zanchetti per la costruzione 
di una tramvia per allacciare la stazione ferroviaria a piazza 
della Cattedrale e Porta Romana. 


e 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Per le ferrovie secondarie. 
— In esecuzione di un relativo postulato adottato dalle 
Camere federali ed in ossequio ai desideri ripetutamente 
espressi in occasione di discussioni dei rapporti di gestione, 
il Dipartimento federale delle Poste e Ferrovie ha trasmesso 
al Consiglio federale uno schema di legge circa la costru- 
zione e l’esercizio delle ferrovie secondarie, da essere poi 
inoltrato all'Assemblea federale. 

Questo progetto ha per iscopo di rendere più facili per 
queste piccole imprese la costruzione e l’esercizio che non 
colle disposizioni generali contenute nella legge ferroviaria 
svizzera, giacchè spesso esse si trovano in posizione di non 
bastare alle esigenze di questa legge. 


— Linea d’allacciamento dell’ Oberland coll’Italia. — 
A complemento della notizia data nel precedente numero 
pubblichiamo maggiori particolari circa il tracciato della 
linea da Lauterbrummen a Gampel di cui fu chiesta la 
concessione al Governo svizzero per mezzo dell'avvocato Mi- 
chel e per conto di una società da costituirsi. 

Il punto di partenza della progettata ferrovia del Breithorn 
sarebbe Interlaken, o piuttosto Lsuterbrunnen, dacchè esiste 
già una ferrovia fino a quest'ultima località. 

Da Lauterbrunnen, il tracciato segue dapprima paralle- 
lamente la linea della ferrovia del Wengennalp, attraversa 
poi la bianca Lutscino e si dirige -al sud, sul canto destro 
della valle per Trummelbach fino a Stechelberg, ove co- 
mincia la ripida salita che sarà superata a mezzo di svi- 
luppi e di gallerie elicoidali per giungere sullo Steinberg 
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(1500 metri sul livello del UN, dove la montagna sarà 
traforata con un tunnel di 10 chilometri, direttamente al 
disotto del Breithorn per finire presso Kunmatt, nella valle 
della Lonza, a 1655 metri sul livello del mare. 

Senza gravi difficoltà la linea segue allora la riva destra 
della Lonza, nella valle superiore, larga, poco scoscesa e 
relativamente ben popolata, ove si troveranno le stazioni 
di Halten Ried e Kippel; passa quindi nella valle inferiore, 
più stretta e più dirupata, sulla riva sinistra, e raggiunge 
col massimo della pendenza dalla stazione di Goppenstein 
la valle del Rodano, presso Gamnpel, ove si farà una fer- 
mata; attraversa poi il Rodano e sbocca nella stazione di 
Gampel della Giura-Sempione. 

La lunghezza totale della linea sarà di km. 41,9 dei quali 
17,5 su territorio bernese e 24 sul territorio vallesiano. 


Ferrovia del Gottardo. — Col 1° giugno 1897 
saranno aperte al pubblico esercizio le linee d’approccio 
settentrionali Lucerna-Immensee e Zugo-Goldau. Coll’ a- 
pertura di queste linee di diramazione la ferrovia del Got- 
tardo sarà al sue completo. Quindici anni dopo l’apertura 
della linea principale, l'esercizio delle linee prorogate può 
finalmente aver luogo, in coincidenza coll’apertura della 
nuova stazione ferroviaria di Lucerna. i 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Ferrovie elel- 
triche. — Un elettricista di Chicago ha fatto un’invenzione 
che si sta impiantando adesso in parecchie città dell’Ame- 
rica. Essa consiste di piccoli vagoni da viaggiatori che cor- 


‘rono su binario ridotto. Sotto ciascun vagone si trova una 


dinamo, la quale è collegata con una terza ruota fissata nel 
centro di uno degli assi, in modo tale che quando il vagone 
cammina in discesa per la semplice forza di gravità si può 
produrre elettricità. Questa elettricità è raccolta da una 
batteria di accumulatori e può essere utilizzata come forza 
motrice quando ve ne sia bisogno. | 
L'inventore ritiene chie questo sistema possa essere appli- 
cato sulle ferrovie comuni, la elettricità potendo servire 
come forza ausiliaria alla locomotiva a vapore; e special- 
mente lo ritiene di grandissima utilità nei treni diretti di 
viaggiatori che richiedono locomotive molto pesanti e che 
consumano molto carbone. 


Ferrovie nell'Asia Minore. — /mportante con- 
cessione ferroviaria della Turchia alla Russia. — Il corri- 
spondente da Costantinopoli del Journal di Parigi, scrive 
di aver saputo da fonte sicura che la Russia avrebbe otte- 
nuto dalla Porta la promessa della concessione di una fer- 
rovia, che partendo da Trebisonda congiungerebbe la rete 
dell'Asia Minore con quella persiana, la quale è già sutto- 
posta al controllo russo. 

in tal modo si compirebbe la congiunzione che porte- 
rebbe Uerat, la chiave dell'India, in diretta unione con 
Sebastopoli. 


Ferrovie dell'Isola di Cuba. — La Gacela de 
los ferrocarriles de la Isla de Cuba annunzia che le prin- 
cipali linee ferroviarie dell’isola di Cuha sono autorizzate 
ad elevare del 20 0X0 le loro tariffe in ragione e per la 
durata della guerra. 


Notizie Diverse 


Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
— Le due Sezioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
plici, sono stale composte pel corrente anno nel seguente 
modo: 

Sezione Prima. — (Viabilità ordinaria, fabbricati, opere 
di costruzione di nuove ferrovie e tramvie). 

Comm. Luigi Ripa di Meana, Ispettore del Genio Civile, 
Presidente. 
Comm. Giuseppe Chimenti, comm. Giovanni Delfino, 
comm. Luigi Balladore, comm. Saverio Petrilli, comm. 
Francesco Toscano, comm. Stanislao Fabris, cav. Frane 
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cesco Cesareni e comm. Giovanni De Gregorio, Ispettori 
del Genio Civile. 

Comm. Augusto Formichi, Direttore Generale dei Ponti 
e Strade, comm. Vittorio Ottolenghi, R. Ispettore Generale 
delle ferrovir, comm. Gabriele Bussi, comm. Felice Fosfati, 
comm. Pasquale Muzj, comm. Vincenzo Niccolari, comm. 
Adolfo Rossi e Comm. Vincenzo Crosa, R. Ispettori Supe- 
riori delle ferovie, Aggregati. 

Cav. Alberico Cavalli, cav. Clemente Lequio e cav. Carlo 
Lanchantein, Maggiori di Stato Maggiore, Commissioni Mi- 
litari. 

Cav. Luigi Gravaghi, cav. Enrico Verdinois, cav. Augusto 
Brunelli e cav. Emilio Galloni, Ingegneri Capi del Genio 
Civile, Aggregati. i 
Sezione Seconda. — (Opere idrauliche, terrestri e marit- 
time). 

AR Pompeo Natalini, Ispettore del Genio Civile, Pre- 
sidente. © 

Comm. Domenico Zainy, Comm. Carlo Beroaldi, comm. 
Raffaello Cintio, comm. Gio. Batta Fornari, comm. Vir- 
ginio Campanini, cav. Giuseppe Perosinir cav. Carlo Casti- 
glioni, cav. Divide Bocci, cav. Carlo Veronese e cav. Italo 
Maganzini, Ispettori del Genio Civile. | | 

Comm. Domenico Manganella, Direttore Generale delle 
Opere Idrauliche e cav. Augusto Brunelli, Ingegnere Capo 
del Genio Civile, Aggregati. 


Il Consiglio dell'Industria e del Com- 
mercio. — Con Decreto del 7 corr., è stato provveduto 
alla nomina dei componenti il Consiglio dell'Industria e del 
Commercio. .. | i 
. Sono stati nominati consiglieri, per il triennio 1897-99, 
del Consiglio del Commercio i signori : senatore Boccardo, 
ing. Alfonso Calzoni, on. Chiesa, Giovanni Ciofi, ing. Al- 
fredo Cottrau, comm. Ignazio Florio, ing. Pietro Gavazzi, 
on. Giampietro, Pietro Miliani, marchese Rodolfo Ridolfi, 
on. Rizzetti, senatore Vacchelli. _ È 

Sono state chiamate ad aver voto nel Consiglio del Com- 
mercio, per lo stesso.triennio, le Camere di Commercio di 
Cagliari, Firenze, Genova, Milano, Napoli, Roma, Palermo, 
Torino e: Venezia ; l’Associazione serica di Torino, quella 
laiiera di Biella, l'Associazione fra i cotonieri di Milano, 
l'Associazione commerciale e industriale di Napoli; le Casse 
di Risparmio di Milano e Roma; l’Associazione fra le Banche 
popolari, l'Associazione Nazionale per la prevenzione de- 
gl'infortunii degli operai, e la Federazione delle Società coo- 
perative italiane. 

L’on. Boccardo è stato nominato Presidente del Consiglio 
suddetto; il comm. Ignazio Florio è stato designato all’uf- 
ficio di Vice-Presidente. . 


Ge importazioni dei carboni nei porti di 
Gonova e Savona. — Ecco le statistiche delle impor- 
tazioni di carboni nei porti di Genova e Savona negli anni 
dal 1884 al 1896, statistiche le cui cifre indicano il pro- 
‘ gressivo sviluppo di attività delle industrie italiane: 

Nel Porto di Genova: 1884 tonn. 857,784, 1885 tonn. 


1,048,156 1886 1,047,156, 1887 1,196,188, 1888 1,292,246.. 


1889 1,273,797, 1890 1,496,232, 4891 1,463,657, 1892 


1,529,153, 1893 1,610,881, 1894 1,867,607, 1895 1,823,384,. 


1896 1,892,854. è 


Nel Porto di Savona: 1884 tonn. 401,894, 1885 355,495, 


1886 396,396, 1887 452,944, 1888 511/011, 1889 487/761, 
1890 435/690, 1891 369,829, 1892 374,262, 1893 387675, 
1894 469,928, 1895 404,258, 1896 444,707. 


Fsposizione Generale di Torino del 1898. 
— Giorni sono ha avuto luogo a Napoli, sotto la presidenza 
del comm. A. Cottrau, una importantissima riunione del 
Comitato Regionale Meridionale per l’Esposizione di Torino 
del 1898. Scopo principale della riunione era di deliberare 
se, nell’interesse stesso della futura Esposizione, conveniva 
maggiormente al Comitato Meridionale di limitare la propria 
azione a Napoli ed ‘a alcune provincie limitrofe, oppure di 
accettare la proposta del Comitato esecutivo di Torino, ossia 
d’estendere la propria azione in tutte le provincie meri- 
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dionali e di costituirsi, in altri termini, quale unica rap- 
presentanza legale del Comitato direttivo di Torino in tutte 
le provincie meridionali. 

Dopo lunghe discussioni, improntate tutte al più schietto 
patriottismo, l'Assemblea deliberò all'unanimità di orga- 
nizzarsi in modo di poter corrispondere interamente ai de- 
sideri del benemerito Comitato direttivo di Torino, il quale 
per altro ha già invitato caldamente le spettabili Camere 
di Commercio di Aquila, Bari, Campobasso, Caserta, Ca- 
tanzaro, Chieti, Cosenza, Foggia, Lecce, Potenza, Salerno, 
Teramo, di fare completa adesione e di dare il più largo 
appoggio al pratico e nobile programma proposto dal Co- 
mitato Regionale di Napoli. 

‘ Nella stessa seduta il Presidente diede comunicazione di 
una nobilissima lettera del Municipio di Campobasso, il 
quale ha deliberato, in data 28 dicembre scorso, di con- 
correre con la somma di L. 100 alle spese che dovrà so- 
stenere il Comitato Regionale Meridionale per eccitare ed 


agevolare l’esposizione dei prodotti delle provincie meridio- 


nali alla Mostra di Torino del 1898. 

Finalmente, il Comitato. procedette alla nomina di un 
secondo Vice-Presidente nella persona dell’egregio principe 
D’Abro e accolse favorevolmente le proposte del suo Pre- 
sidente, ing. Cottrau, per l’organizzazione di un ufficio per- 
manente per l’Esposizione. di Torino del 1898, nei locali 
della benemerita Associazione dei Commercianti [udustriali, 
nella Galleria Umberto I. | 


L'appalto per i collettori del Tevere. — 
Il 12 corr., presso la Direzione Generale delle opere idrau- 
liche, al Ministero dei Lavori Pubblici, ha avuto luogo l’ap- 
palto per la costruzione di un tronco del collettore delle 
fogne a sinistra del Tevere, dall’alberata di San Paolo fino 
alla marrana di Grotta Perfetta. 

L'importo dei lavori, secondo il progetto del Ministero, 
era di L. 1,072,340, e l’appalto a schede segrete. 

Sui dieci appaltatori che. concorsero, i lavori sono ri- 
masti aggiudicati all'Impresa Vitali, che ha offerto il ri- 
basso del 37.26 0/0 ed ha promesso di cominciare i lavori 
il più presto possibile. 

Questo forte ribasso è dovuto all’avere la Ditta un im- 
pianto già fatto. 

Concorrevano anche le Cooperative, ma era già intervenuto 
un accordo che, se esse ottenevano il lavoro, la Ditta Vi. 
tali avrebbe fornito i mezzi di lavoro; se il lavoro lo ot- 
teneva la Dita, si sarebbe servita della mano d’opera delle. 
Cooperative a prezzi già convenuti. 


Il Palazzo di Giustizia a Roma. — Nella se- 
conda metà di febbraia verrà indetto il lotto unico per il 
Palazzo di Giustizia, del complessivo valore di circa 11 mi- 
lioni, pel quale si stanno ultimando i capitolati d'appalto 
al Ministero dei Lavori Pubblici, Si crede che entro marzo 
prossimo potranno cominciare i lavori su vasta scala. 

Intanto è stato intimato alla Ditta Marotti lo sgombro 
del cantiere di piazza Cavour, la quale verrà ridata alla 
pubblica circolazione nella maggior parte, compreso il tratto 
centrale, ove sorge il monumento a Cavour. Si calcola che 
il Palazzo di Giustizia sarà compiuto entro il 1900. 


Esposizione d’'elettricita, d°' istrumenti 
moecanici, cec. a Newcastle. — Un' associazione 
privata sta prendendo le necessarie disposizioni per orga- 
nizzare ed aprire l'8 febbraio prossimo a Newcastle una 


| esposizione di’ elettricità, d'istrumenti meccanici ed oggetti 


diversi concernenti l’industria e le costruzioni. navali. 
L’impresa, che deve avere un carattere internazionale e 
che comprenderà pure una sezione per le belle arti si ap- 
plicherà alle categorie seguenti: 
Elettricità; 
Costruzioni navali e industrie marittime; 
Industrie delle minej 0.000 
‘Motori automobili di ogni genere. 
Macchine ed apparecchi di ogni genere. 
L'apertura dell'esposizione avrà luogo l'8 febbraio e con- 
tinuerà durante almeno due mesi e forse più, Le domande 
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per esporre dovranno essere stese sopra formulari stam- 
pati speciali, che saranno forniti dietro richiesta degli in- 
teressali. Ù 

A tale scopo bisognerà indirizzarsi al Direttore generale, 
Ufficio dell'Esposizione, mawson’s Building, Mosley-Street 
a Newcastle on Tyne. 

Ogni espositore dovrà pagare 2 scellini e 6 denari per 
ogni piede quadrato di terreno, senza che il suo contri- 
buto possa essere inferiore a 3 sterline. 

Tutte le spese di trasporto e d’installazione saranno a 
carico degli espositori. 


Case d'importazione di prodetti italiani 
fn Bueonons-Ayres. — La Camera di Commercio ita- 
liana in Buenos-Ayres ha pubblicato l'elenco delle princi- 
pali Case d'importazione di prodotti italiani d'ogni genere 
in quella città, unendovi anche l’elenco delle Case espor- 
tatrici dei prodotti argentini. 

Siffatti elenchi sono ostensibili presso il Museo Commer- 
ciale di Torino, dove chiunque può prenderne conoscenza. 


Petrolio giapponese. — La concorrenza giappo- 
nese comincia a farsi sentire in un nuovo ramo industriale, 
come ciò è constatato dal console generale americano in 
Kanaghawe (Giappone), signor Mc Ivor, nel suo rapporto al 
Ministero degli Esteri. La produzione del petrolio nel Giap- 

one cresce d’anno in anno; e se la Russia e l’America 

importano ancora del petrolio in questo paese, non è lon- 
tano il giorno in cui il Giappone non solo provvederà al 
suo consumo interno con le sue ricchissime sorgenti, ma 
in cui esso entrerà in concorrenza per l'esportazione con 
gli altri paesi produttori di petrolio. 

La produzione di questo articolo nell’anno 1884 fu cal- 
colata di1,172,778 galloni, e crebbe nel1894 a 9,054,458 gal- 
loni. Le Società indigene che hanno intrapreso lo sfrutta- 
mento delle sorgenti, a causa del buon prezzo della mano 
d'opera, ottengono enormi guadagni, tanto che si poterono 
accordare dividendi del 113 00! 


Bruxelles Porto di mare. — Si è più volte par- 
lato del progetlo, in gestazione da gran tempo nel Belgio, 
per collegare Bruxelles al mare mediante un canale attra- 
verso la pianura di Tous e Taxis, che porterebbe i docks 
quasi nel centro della capitale. 

La realizzazione di tale disegno sembra ora prossima, 
perchè in una recente riunione della Commissione per le 
costruzioni marittime, il Ministro De Smet de Naeyer di- 
chiarò di accettare le modificazioni proposte e le conces- 
sioni domandate dal Municipio. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guaglinelle Inrormazioni PartIcOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Gare aperte. 
Ministero dei Lavori Pubblici (1° aprile). — Appalto * per la 
costruzione del tronco Poggio Rusco-San Felice della linea Bologna- 
Verona e per la costruzione dei meccanismi fissi. 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Rete Adriatica. — Alla Ditta Drì Francesco, da Tricesimo, i la- 
vorì d'ampliamento magazzino merci in stazione di Udine, col ribasso 
del 25 0{0 sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Paolo Petracco, da S. Vito al Tagliamento, i lavori 
di completamento del tronco Casarsa-Spilimbergo, col ribasso del 
18 040; 

Alla Ditta D’Aloia Francesco, di Spinazzola, i lavori di amplia- 
mento della stazione di Fabriano, col ribasso del 26.15 040. 


Lr —_ —-. e --- 
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Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 15 gennaio). — Colla 

Ditta Zaccheo di Novi per esecuzione lavori di raddoppio del binario 

d'accesso dalla stazione di Novi a quella di Novi S. Bovo: 

Colla Ditta Pozzallo G. Batta di Bussoleno per costruzione di 
uno sperone a sostegno di falda rocciosa in distacco a monte del- 
l'imbocco Ovest della Galleria del Molino (Linea Bussoleno-Confine 
Francese). 


Il. —l Operoc pubbliche 
e provvisto occorrenti. 


Appalti. 


Manicipio di Torino (25 gennaio, ore 11, fatali). — Appalto per 
la ordinaria sistemazione e manutenzione delle vie, piazze e parte sel- 
ciata dei corsi e dei sobborghi, in due lotti: 1° lotto, importo ridotto 
L. 46,500; 2° lotto, L. 52,980. 

Deputazione Provinciale di Cagliari (26 gennaio, ore 12, defi- 
nitivo). — Appalto delle opere e provviste per l'apertura e la costru- 
zione del quarto tronco della strada provinciale di serie n. 52, com- 
preso tra l'abitato di San Vito ed il Rio « S'acqua callenti » in 
territorio di Villasalto. Importo L. 283,235.42. Cauz. L. 1700. 


Municipio di Cosenza (3 febbraio, ore 12, 2° asta per deserzione 
1° incanto). — Appalto dei lavori e provviste occorrenti per la costru- 
zione della condotta delle acque potabili dalle sorgenti del Crati 
Zumpo) al serbatoio di carico in Cosenza, Importo L. 611,241.95. 

auz. L. 30,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Genn.9 Genn. 16 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 500 508 
» » Mediterranee . » 507 505.50 

” » Meridionali i » 664.50 670 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 372 372 

» » » è o ° E » 352 3592 

. » Secondarie Sarde , » 278 278 

» Sicule: . » 085 . 585 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 540.50 539 

Ubbliga sioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e se 

» è Sicule A. B. C. D. . » 292 290.25 

» » Cuneo (2° emiss.) . » 317 316 
” . Gottardo 4%, . . . » 101.40 101.50 
» a Mediterranee 4 0[(0. . » 495 499.50 
» D Meridionali . +. +. » 305 305.75 

» » Meridionali Austriache. » 388.50 390 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 306.50 307 

. » » 2° emiss, n 282 282 

. » Pontebba . » 468 459 

. » Sarde, serie A. » 291.50 297 

1) . » serie B. . . . » 288 292 

» » » 1879 . . . . » 292.50 295 

» » Savona . . . ... » 317 320 

» » Secondarie Sarde . » 427 430 

» » Sicule 4 0{0 oro . » 470 470 

» » Tirreno . . . . » 460 461) 
» » Vittorio Emanuele . » 315.50 320.50 

CONVOCAZIONI. 
Socixta Ferroviarie, Tramviarie E DI Navigazione. 

24 gennaio. — Tramvie e Ferrovie elettriche Varesine. — 


Assemblea generale ordinaria per le ore 12 12 in Varese. 

21 febbraio. — Società delle Ferrovie Centrali Venete. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 13.30 nella sede sociale in 
Padova (Stazione Santa Sofia). 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Ferruvia Verona-Caprino-Garda. — Dal 2 gennaio sono pagate 
le obbligazioni della serie estratta n. 2160. i 

Ferrovie economiche Bari-Barletta. — Distinta delle obbliga: 
zioni estratte e rimborsabili dal 2 corrente: 

N. 139 138 2025 2159 3833 4064. 

Ferrovia Sicula Occidentale (Palermo-Marsala- Trapani). — 

Distinta delle obbligazioni estratte: 


N. 1145 1254 1756 8335 3499 4333 
4890 4979 9786 0985 6396 10141 
11138 11242 11936. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 1° al 10 Gennaio 1897. — 194 Decade. 


RETE PRINCIPALE (* | RETE SECONDARIA 
| RSERCIZIO ESERCIZIO 

corrente precedente Differenze apra ah Differenze 
Chilometri in esercizio, | 608 4403 |} zot 1401 1298 |— 19300 
Media. . .....l 4429 4403 |} 20 1281 1225 || 56 
Viaggiatori. . . . .| 1,048,59895 | 1,023,174 46 |+ 25,419 49 69,429 24 64,267 84 |4- 5,161 40 
Bagagli e cani, . . . 50,003 68 48,712 42 |+- 17291 26 2203 12 1599 98 |+ ‘603 19 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 25528297 | 27267241 |— 17389 44 10,470 69 18/417 62 |— 2,946 93 
Merci a P. V. . . .|l 1,299181 68 | 1,4127287 17 |— 119,055 49 60,079 83 52,587 19 |+ 7749214 


TOTALE .|| 2,653,062 28 | 2,756,796 46 |— 103,734 18 142,182 88 131,872 58 |+ 10,309 80 


Prodotti dal 1° Luglio 1996 al 10 Gennaio 1897. 


Viaggiatori. . . . . | 26,281,767 81 | 26,451,939 55 |— 170,172 24 | 1,698,146 26] 1,684802 36 |+ 13,343 90 
Bagagli e cani. . . .| 1,282,8U6 36 | 1,2292399 92 |4- 53/566 44 50,187 48 48.815 47 [+ 182201 
Merci a G.V.e P.V. acc. || 6,769,592 69) 6513438 SI 250,154 38 | 295,472 27) 29644193 |— ‘969 66 


Merci a P. V. . . .|| 83,489,647 57 | 32,482,079 41 |+-1,057,568 16 | 1,413,524 57 | 1,344139 63 [+ 69,384 94 


—_—_————r_——r —re | ——r t__———__T@—Tmt6——— i —_———_—_—_m—_—__—__—_—_—__———_———_——_r_—_—_—_—@ @'tl 'vrrr.1112[1@+@ci;’ l’ «sum iii 


TOTALE .| 67,817,813 93 | 66,626,697 19 |+-1,191,116 74 | 3,457,280 58 | 3,374,199 89 |+ 83,081 19 


—__—_— —————____———— 


FProdetto: per chilometro. 
della decade . . . . i 575 75 625 55 |— 49 80 129 14 101 60 


riassuntivo . 15,319 14 15,118 88 |+ 200 76 2,698 89 + 2,754 45 


(°) La linea Milano-Chiasso (km. 53) comune colla Hete Adriatica è calcolata per la sola me 3 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 86° Decade — dal 21 al ÎI Dicembre 1896 


ttETE PrriNnCIPALE 


ma Granpr Piocora Puosorni n pa Da i 1A 
ANNI | Viaaazaroni | BaaaaLi | VWaiisisk I Vaiocisi | n pid | TOTALE del chilom. 
i esercitati 
| PRODOTTI DELLA DECADE. 
1896 1,077,124,29 46,041.24 983,921.22 1,728,236.28 24,991.87 3.809,714.90 | = 4,247.00 
1895 1,096,838.48 41,146.(3 351,221.64 1,223,360.81 18,974.80 2,666,541.76 | = 4,215.00 
Diferenze ne)1896 + 40,285.81 | + 4,895.21 | + —582,099.58 | + — 504,875.47 | + 11,017.07 | + 1,149,173.14 | + 32,00 
, PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
189 37,818,124.96 1,885,893.12 13,524,064.02 45,892,259.91 417,268.01 99,032.410.02 4,247.00 
186 i 97,951,87622 1,794, 758.46 12,287,706.84- 48,601,231.$1 422,886.11 96,138,458.94 4,215.00 
Bt ETB COMPLEMENTAEGE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1896 i5,441.51 1,300.22 25,508.75 141,820.71 901.50 | 244,472.69 1,359.88 
1895 78,065.84 1,123.16 22,004,68 113,371.96 1,957.04 210,922.68 | 1,391.87 
Differenze nel 1896 +t 2,875.07 | + 177.06 | + 8,504.07 | + 27,948.76 | — 455.54 | + 33.550,01 | — 31.99 
n PRODOTTI DAL le GENNAIO. 
1896 2,662,956.97 70,054.42 901,257.45 3,990,790.49 46.221.44 1,071,221.27 1,359.88 
1895 2,630,242.78 66,3395.65 846,176.73 3,776,220.82 47 ,4L 5.95 7,306,391.93 1,343.62 
Differenze ne) 1896 + = 82,714.19 | + 8,718.77 | + 55,081.22 | + — 214,509.07 | — 1,193.91 | + = 304,829.94 | + 16.26 


PRODOTTO DELLA DECADE 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
Criiciiiiiiiiniziiinn IAI———————T—TmIr19oeq9ququeié6@@t-@—@@1Îm1@(@1t@1T—@—@ Pi 
PRODOTTO RIASSUNTIVO 


esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1896 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1896 
723.07 513.20 + "209.87 - -19,090.%4 18,090.60 DIRI 410.24 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA . 


17° Decade — Dall'11 al 20 Dicembre 1896. 


RETE PRINCIRALEK 


dci a 4 Media 
GraNnDE PiccoLa IxTROITI . PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI Baaaati Veiociri Vaicdini Sho RADIO TOTALE dei chilom. por chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1896 80,819.00 1.672 00 9,188.00 143,805.00 721.00 | 296,205.00 616.00 389.00 
1895 84,669.00 1,449.00 10,658.00 119,758.00 801.00 | 217,935.00 616.00 353.00 
Differenze nel 1896 — 3,850.00 | + 223.00 | — 1,470.00 | + = 24,047.00 | — 80.00 | + 18,870.00 » | + 30.00 
| PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1896. 
1895-96 1,574,037.00 31,024.00 172,355.00 2,146,691.00 19,813.00 8,944,520.00 616.00 ‘6,403.00 
1894-95 1,621,270.00 34,261 .00 185,869.00 2,054,444.00 22,131.00 3,917,975.00 616.00 6,360.00 
Differenze nel 1896 —  47,233.00} — — 2,637.00| — 13,514.00 | + 92,247.00| — — 2,318.00 | + 26,545.00 » sa 83.00 
tEFTE COMPLEMENTARE | 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1896 30,912.30 488.00 2,869.00 95,441.00 798.00 70,508.00 484.00 146.00 
1995 96,164 00 543.00 3,289.00) 29,900.00 113.00 70,009.00 484.00 145.00 — 
Differenze nel 1898 | — — 5,252.00 | — 55.00 | — 420.00 | + = 5,541.00 | + 685.00 | + 499.00 » nu 1.00 
PRODUTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1896. 
1895-96 606,750.00 10,195.00 47,11I1.00 391,447.00 3,226.00 1,059,329.00 484.00 2,189.00 
1894-96 605,0139.00 8,925.00 43,702.00 346,904.00 4,370.00 1,009,000.00 484.00 2,085.00 
Differenze nel 1896 | + 1,711.00] + 1,270.00j +  3,409.00 | + 44,483.00 | — 544.00 | + = 50,32900 |. » sE 104.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1896 3,088.00 114.00 410.00 906.00 » 4,518.00 23.00 196.00 
1895 3,078.00 118.00 350.00 594.00 » 4,140.00 23.00 180.00 
Difarenze nol 1896 + 10.00 | — 4.00 | + 60.00 | + 312.00. » SE 378.00 >» |+ 16.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMRRE 1896. 
1895-96 54,785.00 1,901.00 3,800.00 ° 10,759.00 28.00 71,273 00 23.00 3,099.00 
1894-95 53,468 00 1,999.00 3,745.00 7,981.00 28.00 67,211 00 23.00 2,922.00 
_Diferenze nol 1898 _| + —1,917.00 | — 88.00 | + 55.00 | + —?.778.00 4 40020] _» |+ 19700 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Socielà anonima — Sede in Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Seconda Estrazione delle Obbligazioni 4 0j0, Emissione 1889. 


In conformità all'avviso inserito nel n. 295 della Gazzetta Ufficiale, del 15 dicembre 1896 (1), quest'oggi 
ha avuto luogo la seconda estrazione delle Obbligazioni 4 0/0 della emissione 1889. 
1 numeri dei titoli estratti sono i seguenti : 


TITOLI UNITARI: 


07250 11721 08021 00504 13262 16832 19444 04938 19847 11396 08392 
08161 03285 07040. 16362 12194 16349 10590 00814 03429 09275 17996 
15228 10701 07410 00016 00762 09794 08637 05262 14111 16105 19498 
07614 08464 08099 17350 18539 09870 12130 00148 01631 17812 10687 
16322 11718. 01256 150383 04148. 12238. 05360 14503 07080 09177 . 


TITOLI QUINTUPLI: 

21704 21024 23246 20588 23133 20154 20416 22287 20669 20735 21145 

Le Obbligazioni estratte cesseranno di essere fruttifere col 1° aprile 1897, a partire dalla quale data s2- 
ranno rimborsate alla pari in L. 500 in oro. 

I titoli relativi dovranno essere presentati per il rimborso con la cedola in scadenza il 1° ottobre 1897 (ce- 
dola n. 17), e con tutte le altre successive; l'ammontare delle cedole mancanti per qualsiasi causa sarà diffalcato 
dal capitale. 

Roma, 2 gennaio 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 

(1) E nel Monsitore delle Strade Ferrate, del 19 dicembre 1896, N. 51. 


e degli interessi materiali 


=——@e——err e ———————@——@——@’’ 


41 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SE 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


la 


Stazionisottoindicate:| classe 


(Diritto di porto compreso) 


Via siete 
via ain.. 
Torino Mia On ogne 
; via Calais. . 
Milano via Boulogne 
via Calais. . 


Vonezia ria Boulogne 
Y a s e .s 

Genova Jvia Boulogne 

nia Sonora 

P via Calais. . 
Livorno via Dontogne 
: via Calais. . 
Firenze via Boulogne 
Roma via Calais. . 


via Boulogne 
Napoli }rja Bonlogas 
Via Bologna 
rime fre Giga 
Roma rit Qalale 
napoli rt Galia 


Via {viaCalai 


Brindisi Via 


166 85 
160 25 
180 90 
175 60 


187 — 
180 90 


209 90 
203 80 
217 80 
211 20 
249 — 
242 90 
279 85 
278 75 


» |224 60 
» |218 50 
» |268 85 
» [257 75 
» {294 80 
8 


288 70 
825 85 


via Calais |902 65 


Bolog.{ via Boul. |296 55 
ANDATA 


STAZIONI 


I: e 


MPLIC I 
Lonmpra Parte: 
(1) (2) 


2u la 2a 


Lonpra 
| (8) 
(Diritto di porto compreso) 
la 2a la 
validità classe 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


classe | classe | clanse | classe | classe 


112 05 


129 15/104 85) 72 25/272 25|199 30/45 giorni 


124 65 
— |141 75) 97 80 


181 — (111 40| 76 05 
126 50 


147 05/194 90| 92 10 
142 55, 
152 25/141 70) 97 30 
147 75 
174 401178 40|119 45 
169 90 


PARIGI 


(4) 


28°) validità 


————1À1Èn1nLS©P© cnc 
re e —— -— 


116 55) 90 73) 61 Se —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni 


166 85/119 — (80 giorni 


— 216 85|154 — 30 giorni 
—_ 167 10|119 15:30 giorni 


196 —|204 25/141 05/478 50/853 95/6 mesi(°°) | — 


191 50 


157 80/149 —|102 85 
152 80 
184 80/188 25'129 85 
180 80 
206 50,220 60/152 45 
202 — 


228 20/250 25/179 25/543 25/899 80/6 mesi (°) | — 
Napoli/via Boul. |319 75/228 70 
211 95]227 05/157 —|525 45/986 80/6 mesi _ 


207 45 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia.per il Moncenisio. 
ù | Treno di lusso 
PRENINSOLAR-BIPRESS 


2° CLASSE 


Ch.-Cross Par.| 9 — 2.10 —a.| li— antim. 


Londres)vietoria.. —|9—a. 
Douvres. es oo — 1055a. 

n di Geseswich).{ Arr.112 15a. 
Ca 


is-M. (Buffet 
i re) Par. 


Boulogne-Gare . . Arr. 
(Buffet) Par. 


Amiens (Buffet) | si 
( Arr. 
aris-Nord(Buffet): 


Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dijon ......» Arr. 

| Genèvo e 006. 
Aix-les-Bains.... — 
Chambéry. è 00.06 
Modaneo.......— 
Torino (ora dell'Europa 

centrale (2). . . Arr, 


Torino. e 00 0 0 0 Par. 
Novara ......Atr, 
Milano...... Arr, 


Torino....... Par. 

Genova... ... Arr. 
San-Remo. 

P sa. e so e aî{a{ 64 
Firenze . 


Napoli. . o o è. 
Brindisi. ... 


Torino. VI) 
Alessandria. . 
Bologna. ... 

Ancona . 

Brindisi. 
Firenze.... 
Roma o. s e o o o o. o. 
Napoli. ...... Arr. 


e... deld|e 0 0 0 0 0 0 


PILIIIS'PIIIATNI 


e si — autim. 
_ 1— pomer. 
23 2 20 pomer. 
Déjeun. = 
1—-p Lo) 8 — pomer. 
139 p.| 218p. —_ 
141p.| 228p. — 
8 14 p.| 359p 5 12 pomer. 
8 19p.| 404 p. 5 17 pomer. 
5 — p.| 540p. 7 — pomer. 
Pranso 


Vagon- 7 44 pomer. 


12 e 2 CLASSE 


12 20 a. 


la cl. ;1420c]. 


925 


119a. 
159 a. 


2 01 a. 
34la. 
846012. 
5 88a. 


644 a. 
7452. 


a.| 215p. 


203 p.| 718p. 


11 47 
10 45 
11 24 


ron fef] 


D.| — 

p.(12 27 a. 
p.|12504. 
886 a. 


8 102. 


D. 
11 25 p.{Arrivo a Brindisi 


71021. 


Resiaurani | 8 24 pomer. 
(B) 1 e 2a classo | 12 6 2a classe 
855 p. 910p. 
152 a. 2242. 

» 85ia. 
631a. 758a,. 
6 55 a. 831a 
943a 138 p 
220p. 640 p. 
240p. 755p. 
4 86 p. 9 5lp. 
585 p 11 05 p 
245 p. 810p. 
6 18 p. 11 18 p. 

11 22 p. 843 a. 
10 55 p. 427a. 
1245 a 1301. 
11 45 p. 532 a. 
640 a. 10 83 a. 
136 p. 6 50 p. 

» >» 
245 p. 7 05 p. 
4 16 p. 855 p. 

2102. 
—_ 10 17 p. 
— 630 p. 


settimanale 


il venerdì part. 


da LONDRA 


1220 p. 


1—-a. 


cintura 


845 n. 


la domenica 


BTAZION 


OSSERVAZIONI. 
Bi@LiRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a Joro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLiRITI D'ANDATA E Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da)]Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a T'orino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


1 |10 è 2° CLASSE |1a e 2: CLASSE|14 e 22 CLASSE 


Napoli. (ora dell'Europa 


centrale (2) . . Par. 820a. — = 255 p. 
Roma ........ 290 p. = _ 1110 p. 
Firenzo......., — 910 p. _— sarei 6102. 

Brindisi. 000 6 10 a. — _— 5 85 D. 
Ancona .... — 822 p. — — 595. 
Bologna. ...... — 135 a. — _ 10 30 a. 
Alessandria... .. — 6 838 a. 8932. 10 54 a. 5 12 p. 
Torino. ..... . Arr. 889021. 10 18 a.|12 35 p. 7083 p. 
Brindisi. 0 è 0 00 Par. ar pag 9 40 a. 
Napoli... ..... 820. 255 p. 1115p. 
Roma. .......- 240p 8 50 p.[10 17 p. 8—-a. 
Livorno... ., — 935p » 4102. -145p. 
Firenzte...., — 8 20 p. » » 11 40 ax 
Pisa... 00000 — 10 32 p. 252 a.| 4522. 222 p. 

| San-Remo... — 659 p. » 39334. 142 p. 
Genova ....... — 2452. 695a.| 852an. 86 55p. 
Torino... .... Arr. 1452. 10 18 a.|12 35 p. 10 40 p. 
Milano ...... Par. 150 a. 10402 810p. 
Novara .......— 4 30 a. 11402 909 p. 
Torino. ...... AIT 8252. 140.p 11 02 p. 
Torino. .. .... Par. 8502. 220 p. 1125p.| — 
Modane (ora franc.)., — 1219p. 520p. 2292.) — 
Chambéry. .....— 942 p. 813 p. 5018] — 
Air-les-Bains. ... — 4 14p. 8 383 p. 527a.| — 

| Genèove.... — 245 p. 118p 4142.| — 
Dijon. .......—|  1120p. 142a, |1140a.| 112p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6504. 544p.1559p. 
Paris-Lyon (Puffet)Par 7 35 antim. 657 p. 

Arr. 8 87 antim. 149 p. 
Déjeun. 
Paris-Nord(Bw/fe!) A) 15, 22 classe 19 28c1.|1821c]. FTANDO 
(**) 12,22,8 
Par. 9 — antim. |1030a.]11 5041. 9 — p. 


Amiens (Buffet) 3 


Arr.| 10 40 antim. {12 06p.| 1 25p. 10 47 p. 
Par.| 10 45 antim. |1226p.| 130p. 10 52 p. 


Boulogne-Gare .\Arr.j 12 18 pomer. | 2—p. » 12 94 a. 
(Buffet) .Par.| 12 20 pomer. | 203p. » 12 30 a. 
(ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o |3 40 p. 120 a. 
Calais-M. (Buffet) 8 
(ora di Gotivia) | Par. ì 11 pomer. = ® | 345p. 135 a. 
Douvres. ... +... 8 05 power. 23 | 545p. 945 n. 
Londres) Victoria . Arr.| 4 50 pomer. e | 780p. 540 a. 
RCF68) Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6 — p.j 735 p. 540 a. 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese 


—m______m—————____r_rm_r__—_r_2_—@21_—__É____ÉÉttt&_È_ÉmÉt___ m_———È __ ____ _m_ty——TPm—_— —————_—— —————È—__mmr <=" x%@xxw mq 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Queeto treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


SIaEgla tori di 9a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 


‘è da Boutogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 classe che per Calais e l' 


Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 


prende a Parigi in 2% classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 9a. e allo 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne s Buulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calris verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di la classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 pe da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. serso Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno direlta- 
mento da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


all 


bla Nacional del DEFICINE 


di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 | 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza 
Hillairet Huguet. i I 
Trasporti di forza motrice a distatgga;***. 
Illuminazione elettrica. si 
Ferrovie e Tramvie elettriche. È 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Tramvie. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 
Tettoie. | 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino, 
5 30 
Us SK 


di Sua 
,-818tema 
di ' a 
n'a’ i 


, 

50) " "ego 
Prodi n Ni 
5 :. 7 


Li 
(A 
n, 
sa 


% 


—__—_r  _—- 
—————_——__—_—_—_____—_—__—__—_& -—— ren n — n 


— SWERIGLIO— NAGNESITE 


Smeriglio in grana e ARRE i Magnesite (Giobertite). 
Carte e tele smerigliate. ao Magnesia calcinata. 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 
Vetro macinato. ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


ING. VIGLEZZI & GC. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 
| UNICA SOCIETA ITALIANA | 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 
TINTO 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esatterza. 


e n nen 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


Ernesto Reinach - Milano — 
OLIO PER MACCHINE 


FERROVIE PORTATILI. 


PERKR CARRI 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


P. CASANOYA, Librato-Rditore | 


TORINO— Piassa Carignano — TORINO 


LES GRANDES BARÈMES © 


DE LA 
CONSTRUCTION MÉTA LLIQUE 


Barèmes généraux - Flezion- Compression - 
Flambage - Traction - Poids Te matériaua 
Renseignements utiles au constructeur 

par Rarmonp CRros, Ingénieur. 

Un vol in-4° oblung avec nombreuses figures 

Lire 41 


L’AIR COMPRIMÉE 


APPLIQUÉ A LA 
TRACTION pes RAMWAYS 


par L. A. BaRBES. 
Un vol. in-8° avec 96 fig., 1896. — L. 8.75 


DICTIONNAIRE 


CHEMINS DE FER 


Allemand-Francais et Francais AUlemand 
le partie : Allemand-Frangcass. 
Un vol. in 8°, 1896. — L. 15.50. 


Etudes théoriques et pratiques 


SUR LES PORTS ET YIADUCS 
EN MACONNERIE 


par J. Duposque, Ingénieur 
Ve édition, refondue, avec 15 pl. et 141 fig. 
1 vol. in-8° Te L. 17.50. 


Etude théorique et pratique 
SUR LEB8 
BARRAGES RESERVOIRS 


par A. Dumas, Ingénieur. 
Un vol. in-8°, avec 107 fig., 1896 — L. 8.75. 


Ira dasvoni Sho, Ai ee 


TORINO, A — Tip. Lit. CammLa e BertoLERO di NataLE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXX. 


e I _ +  — —-— 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI Li 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO ; di 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali “ 


Sabato, 23 (Gennaio 1897 


Num. 4. 


Prezzo delle Associazioni: 

ì Anno Sem. 
Per L'ITALIA. .... 0000, dl 20 11 6 
Per L'Estero » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi.......00 00 Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


papera = n ART I eni IG iii i ci ri —_—__——_ 


Sommario DELLE MatERIE. — L'inchiesta sulle spese delle ferrovie complementari. - Cont. e fine. — Strade ferrate della Sicilia 


(Relazione del Consiglio d’Amministrazione, esercizio 1895-96. - Cont.). — Il riordinamento delle stazioni ferroviarie di Torino. 
— Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degl 
azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


L'INCHIESTA SULLE SPESE 
DELLE FERROVIE COMPLEMENTARI 


(Cont. e fine — V. num. 3). 


/ 


Per le cause delle maggiori spese sostenute per la costru- 
zione degli.altri quattro tronchi, si rinvia al già citato al- 
legato n. 2. Qui si noterà soltanto che l’Amministrazione, 
mentre sapeva, come risulta dagli atti, essere la Impresa 
Ferroni - Fratti sommamente litigiosa, pur tuttavia non la 
escluse, come avrebbe dovuto, dall’appalto per la costruzione 
del secondo tronco Stradella-Fermiani-Fognano, del quale la 
detta Ditta rimase deliberataria. Così avvenne che, poco dopo 
concluso, il contratto dovè essere risoluto, accordando alla 
Impresa stessa per tale risoluzione un compenso d’nn mezzo 
milione di lire. 

Un'altra osservazione che si deve fare si riferisce al quinto 
tronco Fantino-Crespino, pel quale, in seguito a richieste 
di compenso fatte dall’Impresa, si propose dall’Amministra- 
zione che quei compensi venissero parzialmente accolti, sud- 
dividendoli in due categorie, cioè compensi per diritto e 
compensi per equità. Ora it Consiglio di Stato, interpellato 
al riguardo, nella seduta 14 luglio 1893 fece rilevare « il 
» possibile pregiudizio che ne poteva derivare allo Stato per 
» la distinzione introdotta fra le due categorie di compensi, 
» cioè in linea di diritto ed in linea di equità, distinzione 
» che sembra inammessibile secondo la nostre leggi, in- 
» quantochè non dovrebbesi aggiudicare altro compenso, se- 
nonchè quello che risulta dall’applicazione logica e giuri- 
dica del contratto ». 

_A questo rilievo la Commissione dichiara di far piena ade- 
sione, 

Si ricorderà infine come per l’8° tronco di questa linea si 
sia esperimentato il sistema dei piccoli lotti, il quale riuscì 
soddisfacente per ogni riguardo, come venne già detto nel 
paragrafo delle « Considerazioni generali ». 


v 


Linea Goszano-Domodossola. — Questa linea, della lun- 
ghezza di m. 54,251, fu posta all’appalto per la somma di 
L. 11,869,989, e importò la spesa di L. 23,459,684 con una 


i Fer -- n luni mu ——————————————€ o 6 ————€—————————— _€- 


differenza in più su quella preventivata di L. 11,589,695, 
pari a circa ìil 97 per cento. 

L’ultimo dei 5 tronchi in cui è divisa questa linea avendo 
costato L. 506,635 meno del preventivo appalto, ne con- 
segue che il maggior costo effettivo degli altri 4 tronchi fu 
di lire 12,096,330, di cui più di 8 milioni si riferiscono 
al quarto tronco, così l’importo di questo risultò più che 
triplicato. 

Dall'esame dei documenti riguardanti i detti 4 tronchi 
è risultato che il citato maggior costo di 12 milioni deve 
ritenersi quasi esclusivamente dovuto ad una cattiva pre- 
dei progetti parazione d’appalto, come meglio può rilevarsi 
dalle singole Relazioni parziali lette nella seduta 30 giugno 
prossimo passato. 

Un’altra causa di maggiore spesa è da attribuirsi ai ritardi 
avvenuti nei pagamenti, poichè per cagione di questi ritardi 
all'Impresa del 4° tronco venne pagata a solo titolo d'interessi 
l'enorme somma di L. 1,058,987. 


Linea Succursale dei Giovi. — Il preventivo d’appalto di 
questa linea divisa in due tronchi e lunga m. 23,918, am- 
montava a L. 24,980,000. Essa costò già al Pubblico Erario 
L. 74,830,086; inoltre pel primo tronco sono tuttora pen- 
denti due giudizi, di cui uno per questioni tecniche dinanzi 
ad un collegio arbitrale ed uno per questioni legali avanti 
al tribunale, e siccome per le une e le altre l'Impresa ri- 
chiese oltre 13 milioni, così pur troppo è da ritenere che 
i gravissimi sacrifici sostenuti dallo Stato per Ja.costruzione 
di questa linea non sieno aricora giunti al loro termine. 
In ogni modo senza tener conto dell’esito dei detti due giudizi 
si ebbe già su quella preventivata una maggiore spesa di 
L. 49,850,086, pari a circa il 200 per 100, ciò che equivale 
a dire che il costo di questa linea fu tre volte più grande 
di quello indicato nei progetti appaltati. 

La prima causa di questi deplorevoli risultati risiede nella 
fretta con cui venuero compilati i detti progetti e nelle inat- 
tuabili condizioni di tempo e di prezzi unitari che vi erano 
stabilite. 

Infatti, cominciando dal primo tronco, poco dopo aver 
dato principio ai lavori, l'Impresa sollevò gravi questioni 
per la provvista dei materiali da costruzione che mancavano 
nella regione dove dovevano eseguirsi i manufatti. Così ebbe 
origine il primo stanziamento per maggiori spese, il quale 


‘ 
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fu seguito da molti altri, spesso dovuti al timore dell’Am- 
ministrazione di vedere sospesi i lavori e sollevate questioni 
dinanzi ai tribunali. 

Un'altra causa delle maggiori spese devesi riconoscere 
nella condotta della Direzione locale, la quale nei suoi rap- 
porti con l'Impresa e più specialmente « nella liquidazione, 
» S'ispirò troppo spesso a criteri eccessivamente larghi e non 
» giustificati nell’applicazione del Capitolato e delle con- 
» venzioni addizionali, sia pel modo con cui furono inter- 
» pretatìi, sia per l’estensione che vi è stata data al di là 
» dei limiti del convenuto ». 

La parte virgolata fu tolta dalla Relazione di collaudo del 
tronco in data 30 giugno 1892, dalla quale si rileva che gli 
accreditamenti discrezionali non permessi alla Direzione lo- 
cale e da questa tuttavia ammessi, furono dai collaudatori 
verificati e dilfalcati per una somma minima di L. 1,549,645. 
Si ritiene quindi necessario di richiamare l’attenzione di 
S. E il Ministro sul detto importantissimo documento per 
quei provvedimenti che, se non fossero già stati presi, ciò 
che la Commissione non crede, potessero sembrare oppor- 
tuni, soggiungendo come anche in questa circostanza si sia 
avuta una nuova prova dell’insufficienza del controllo eser- 
citato dall’Amministrazione centrale sugli elementi e sulle 
quantità delle situazioni mensili dei lavori ad essa trasmesse 
dalle Direzioni locati. 

Il secondo tronco ebbe comune col primo la già accen- 
nata prima causa di maggiori spese dipeudenti dal progetto 
male studiato e dalle inattuabili condizioni di tempo e di 
prezzi unitari in esso inserite. 

Per questo secondo tronco si deve poi in modo speciale 
lamentare la mancanza di studi geologici sulla natura dei 
terreni da attraversare, studi che avrebbero forse portato 
ad una razionale modificazione del tracciato. Le altre cause 
n potentemente influirono sull'aumento delle spese risie- 

ono : 

a) sul modo tenuto dall’Impresa nel condurre i lavori, 
specialmente nel tratto detto difficile, dove sembra si ponesse 
ogni studio per mettere la roccia in condizioni tali da pro- 
durre pressioni enormi, rigonfiamenti e rotture; 

b) nell'avere gli Arbitri creduto di dover prescindere 
da ogni considerazione della riconosciuta colpa dell'Impresa, 
condannando l’Amministrazione (dopo che l'Impresa aveva 
conseguito quel prezzo di lire 3300 al metro lineare di gal- 
leria che era stato convenuto per l’intero tunnel e che fu 
invece applicato alla sua parte meno difficile, con tutto be- 
neficio dell’Impresa stessa) a pagare all'Impresa medesima 
una somma superiore di due milioni a quella che essa Im- 
presa avrebbe dovuto percepire, qualora avesse completa- 
mente eseguita l’intera galleria. E notisi che per il compi- 
mento di questa, affidata alla Direzione della Mediterranea, 
lo Stato deve sottostare ad un’ulteriore spesa di 10 milioni 
di lire. 

Linea Sondrio-Colico-Chiavenna. — Questa linea che com- 
prende i due rami, quasi ad angolo retto, Colico-Sondrio 
e Colico-Chiavenna, ha una lunghezza complessiva di 64,414 
metri e venne divisa in quattro tronchi, i quali furono messi 
all'appalto per L. 4,787,067, mentre il loro costo effettivo 
fu di L. 8.300,98, con una maggiore spesa di L. 3,313,931, 
pari a cicca il 73 0/0. 

Nei lavori di finimento essendosi realizzata un’economia 
di L. 132,087, ne consegue che il maggior costo effettivo 
dei dtt tronchi fu di L. 3,646,018. 

Que-to maggior costo fu principalmente dovuto alla pre- 
cipitazivne con cui, in seguito alle troppo vive sollecitazioni 
ministeriali, si eseguirono gli studi dei progetti. Devesi poi 
notare che le maggiori spese incontrate per la costruzione 
di questa linea non furono sufficienti per porla in condi- 
. zioni tali da poter essere regolarmente esercitata, quindi la 
somina di quelle maggiori spese dovrà in un non lontano 
avvenire subire un ragguardevole aumento (veggasi a questo 
riguardo la Relazione parziale letta nella seduta del 4 luglio 
ultimo scorso). 

Linea Roccasecca-Avezzano. — Della linea Roccasecca- 
Avezzano non furono esaminati che i primi quattro tronchi; 
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gli altri non essendo ancora stati appaltati. Si deve poi 
osservare che il quarto tronco, Sora-Balsorano, non figura 
nell'allegato numero 1, perchè trovandosi ancora in costru- 
zione, la Commissione non potè su di esso formulare alcun 
giudizio. 

I detti tre tronchi misurano la }unghezza di m. 29,839 e 
vennero appaltati per l’importo di L. 5,550,035. La spesa 
effettiva sin qui riscontrata per la loro costruzione fu di 
L. 15,407,938, con una eccedenza sulle somme preventivate 
di L. 9,857,903, pari a circa il 77 per cento: è quindi da 
ritenere che a liquidazione compiuta, il loro costo risulterà 
triplicato. 


Questo fatto è, come al solito, principalmente dovuto a 
grande insufficienza negli studi dei progetti d'appalto, ed 
alla completa mancanza di assaggi del terreno. Fu per ri- 
guardo ad uno di questi tronchi che il Consiglio di Stato, 
nel suo voto 2 luglio 1884, ebbe ad osservare « come il 
» primitivo progetto per la costruzione del tronco fosse vi- 
» ziosissimo e tale da implicare assai gravemente la respon- 
» sabilità degli uffiziali da cui fu compilato, nè questa re- 
» sponsabilità dovrebbe rimanere priva di eff-tto, se pure 
» vuolsi che simili errori e i conseguenti rilevantissimi danni 
» non si rinnovino nelle molteplici costruzioni che hanno 
» luogo per cura del Ministero dei LL. PP. ». 

Eppure il Consiglio superiore dei LL. PP. non solo aveva 
approvato questo progetto, ma nella sua seduta 15 marzo 
del 1880 ebbe a dichiarare che il progetto stesso era com- 
pleto e che nulla lasciava a desiderare per gli allegati che 
lo componevano. 


Linea Avellino-Benevento. — La linea Avellino-Benevento, 
composta dei tre tronchi della lunghezza complessiva di 
29,800 metri, venne posta all’appalto per la somma di lire 
8,841,126 e costò già all’Erario L. 12,477,899, con una 
maggiore spesa di L. 3,636,772, pari a circa il 44 per cento. 
Siccome però nel secondo e terzo tronco sono in corso arbi- 
tramenti sui memoriali delle Imprese per l'ammontare di 
quei 7 milioni e mezzo di lire, così è da ritenere che la 
detta maggiore spesa risulterà alla fine notevolmente au- 
mentata. 

Quanto alle cause di questo maggior costo, esse anche 
per questa linea risiedono nell’insufficienza di studi nei pro- 
getti d'appalto, nella mancanza di assaggi del terreno e di 
studi geologici ed anche nei ritardi verificatisi nei paga- 
menti. Inoltre pel secondo e terzo tronco le maggiori spese 
sono pure da attribuirsi alla variante della stazione di Alta-. 
villa, la quale non solo rese necessari maggiori lavori, ma 
turbò pure l'economia contrattuale di quelli previstà. 


Linea Lecco Como. — La linea Lecco-Como della lunghezza 
di 36,320 metri venne suddivisa in tre tronchi e messa al- 
l'appalto per la somma complessiva di lire 5,990,486. Il 
suo costo risultò di L. 8,314,144; si ebbe quindi una mag- 
giore spesa di L. 2,323,658. Però essendosi pel 1° tronco 
verificata un'economia di L. 1305, la maggiore spesa effet- 
tiva fu di L. 2,324,963, pari a circa il 39 0/0. 

Questa linea venne costruita sotto la direzione della So- 
cietà per la rete Adriatica, la quale suddivise il 2° tronco 
in 2 ed il 3° in 4 cottimi. Però in questo caso il sistema 
dei cottimi non ebbe quell’efficacia riconosciutagli altrove; 
ma ciò si deve al modo irregolare con cui la detta Società 
esercitò l’affidatale direzione, irregolarità che venne rilevata 
dal Consiglio superiore dei Lavori Pubblici nella sua seduta 
del 4 novembre 1891, n. 1263, e confermata dal Consiglio 
di Stato col suo voto del 5 febbraio 1892. Un’altra causa 
delle maggiori spese incontrate devesi attribuire all’imper- 
fetta preparazione dei progetti ed alla mancanza di assaggi 
del terreno. 


Riassunto. — Riassumendo i dati riguardanti le 9 linee 
prese in esame, si trova che queste linee, della lunghezza 
di 514 chilometri, furono poste all'appalto per 202,895,029 
lire, e costarono sino ad ora L. 302,912,750, con una dif- 
ferenza in più sul preventivo d’appalto di L. 150,017,721, 
pari a circa il 74 0(0. 

Tenendo poi conto che fatta eccezione perla Lecco-Como, 
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per le altre 8 linee le operazioni di liquidazione sono afi- 
cora pendenti, e che per alcune di esse vertono questioni 
per l'ammontare di diversi milioni, è da ritenere che alla 
chiusura definitiva dei conti la detta percentuale si troverà 
notevolmente accresciuta. 

Come si è visto, la causa più generale di questi risultati 
deve attribuirsi all’aver preparato i progetti d’appalto con 
degli studi assolutamente insufficienti e spesso manifestatisi 
tali per la eccessiva fretta con cui dall’Amministrazione 
centrale si volle ch’essi fossero compiuti. Se a questi studi 
sì fossero dedicati la cura e il tempo necessari per la loro 
buona riuscita, si sarebbero in taluni casi aumentate le 
QUAL di lavoro e conseguentemente le spese previste, ma 
il più delle volte si sarebbero tolte alle Imprese le basi su 
cui sì poggiarono per richiedere quei compensi che, quasi 
sempre accordati con troppa larghezza, cagionarono così 
grave danno alla finanza dello Stato. 


Roma, 4 settembre 1896. 
‘La Commissione 


Firmati: INGHILLERI 
VAZIO 
MazucoLI 
De Cupis 
MAZZUuOLI, relatore. 
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Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1896-96 


(Cont., Vedi N. 2). 


AI personale indicato nel quadro, bisogna aggiungere la 
forza del personale avventizio, ricavata dalla quantità di 
RE da esso saltuariamente prestate in servizio della 
inea. 

Così facendo la forza media del personale avventizio ri- 
sulta di: 

Uomini . . .. ... N. 652 
Donne. . .....° °° 714 

In complesso possiamo ritenere che al 30 giugno 1896 
la forza media di tutto il personale (compreso quello delle 
officine) era la seguente: 


Uomini . . ... .. N. 4806 
Donne... .... »° 744 
Dal seguente prospetto risulta la spesa del personale 
ripartita nei vari titoli della contabilità sociale in confronto 
di quella dell’anno antecedente: 


— —— 


Spese di personale Differenza 
UFFICI E SERVIZI 1895-96 1894-95 
Media km. Media km. In più In meno 
eserc. 1100 | eserc. 1047 
Spese generali di ammin. e di 
esercizio (competenze al per- 
sonale dell'Ammin. centrale) |  758,678.03 | 653,877.59 |104,800.44 » 
Servizio della | Uffici ....| 118,108.97 | 100,053.02 | 18,050.95 » 
manutenzione } Linea . 1,529,002.40 |1,461,109.98 | 67,892.42 3 
DD) ) ” 
Servizio della ( Uffici .- PA 59,267.99 | 100,291.72 » to 
trazione . . . | positi locom. | 787,042.87 | 726,346.21 | 60,696.66 > 
seiziai Uffici . 118.294 84 | 102,180.33 | 16,114.51 » 
mie Stazioni .. . |1,201,681.47 [1,155,804.60 | 45,876.87 » 
Fumento etraf | Convogli. . . | 367,691.30 | 360487.23 | 7.204.07 » 
SRISE A Telegrafi. . .| 33,393.66 |  30,178.27 | 3,220.39| >» 
Totali. ... |4,073/156.58. 4,690,323.95 |323,856 31 |41,023.73 
Aumento sull'esercizio precedente .... 282,882.58 


(1) Detta differenza è dipendento dalla nuova ripartizione delle spese del perso- 
nale degli uffici, adottata dal 1© luglio 1895. 
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Perchè possiate rilevare in qual modo la maggiore spesa 
di L. 282,832.58 si riparti nelle diverse categorie di com- 
penso accordate al personale giusta i nostri regolamenti 
oltre lo stipendio fisso, vi rassegniamo il seguenta prospetto : 
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Dagli elementi risultanti dai prospetti 
si possono trarre le segnenti deduzioni: 
I. La spesa media del personale per ciascun chilo- 
metro di linea,. escluso quello delle officine, fu di lire 
45241.05, cioè presso a poco eguale a quella dell'anno an- 
tecedente, benchè si fosse dato largo sviluppo ai lavori 
per il ricarico e il risanamento della massicciata 
Il, Il personale stabile, provvisorio ed avventizio com- 
preso quello delle officine risponde per chilometro di linea a: 
Uomini... ..... 0. 4.37 
Donne... .... 0.0. 0.64 
senza tener conto del servizio dello Stretto di Messina. 


più sopra esposti 


II. — Esercizio della Rete. 
$ 1. — TRAFFICO. 


Lo sviluppo complessivo della Rete, escluso il servizio 
dello Stretto di Messina, al 30 giugno del 41896 era di 
km. 41100, come alla stessa data dello scorso anno. 

La lunghezza media di tutte le linee ferroviarie eserci- 
tate al 30 giugno 1896, risulta quindi (vedasi prospetto 
n. 1) di km. 1100. 
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Il prodotto lordo depurato dalle sole tasse erariali e di | ° Venendo ora a ripartire il prodotto di tutta la Rete 
bollo ascese complessivamente, nell’esercizio 1895 96 come | nelle varie categorie di trasporti ed a metterlo in confronto 
si rileva dal prospetto n. 3, a L. 9,869,881.02 e cioè a | con quello del decorso esercizio 1894-95 si ottengono i 
L 8972.62 per ogni chilometro di linea esercitato. seguenti risultati: 

Sul prodotto complessivo dell'esercizio aritecedente, in 
L. 9,436,145.42 si è avuto così un aumento di L_ 433,736.20 Ripartizione dei prodotti dell 
corrispondente a L 394.30 per chilometro. ipartizione dei prodotti della Rete principale 

Ripartendo il prodotto totale tra la Rete principale e la depurati dalle tasse erariali. 
complementare sì ha: 

Per la Rete principale: l'ammontare di L_7,793,740 85 


corrispondente a L. 12,602.17 per chilometro; Prodotto — Differenza 
» e 3 Ù (0) N Di 4 Lari ———_—— a e ele =—ec=epeITe)eeèe 
Per la complementare : l'ammontare di L. 2,070,140.77 RE DIRO “iui 
corrispondente a L 4289.55 per chilometro. im.ieservi: | m.ésorci.| impià || <in-ineno 


Mettendo a confronto le cifre suddette con quelle rela- tati 613 | tati 616 
tive all'esercizio antecedente 1891-95, si rileva che per la nà i RU e a 


ara O ae: 97.352,45, | Viaggiatori. . . . . +. . + |3,209,221.69 8,227.723.51|  » 18,501.82 
Rete principale si chbe una diminuzione di L. 157,852.45, Ria î 
corrispondente a L. 255.44 per chilometro, mentre per le | Merci a grando velocita . . .| 353,498.22 3T0,5I6.RI  » 17,018.62 
linee complementari si ottenne il considerevole aumento | Meri La e a SIE 
di LO 591,088 63 uguale a L. 1221.26 per chilometro. Prodotti indiretti. + + + . . |" 48,069.89" ” 44,950.98| 4.618.910] >» 
In conseguenza il prodotto medio chilometrico è scesa “sli —iecose t 
per la Rete principale da L. 12,907.60 a L. 12,602.17 7,793,740.85 17,951,093.30) 4,831.77] 162,184.22 


mentre quello delle linee complementari è aumentato da 
L. 3445.60 a L. 4289.b0. : 


Piminuzione sull'esercizio precedente . . . 157,352.45 


Ripartizione dei prodotti delle linee complementari depurati dalle tasse erariali. 


Siracusa-Licata 


| Valsavoia .Caltagirone | Messina-Patti-Termini 


CATEGORIA Prodotto del | Prodotto del ; Prodotto del 
e Differenza LAI I Diferena | ——T—_—_— Differenza 
dei 1895-06 | 189495 1895-96 | 1894-95 1895-96 1894-95 


TRASPORTI eserc. 218 | eserc. 218 esere. 67 | «sere. 07 in più | in meno ! eserc. 195 | esere. 195 
Media 218 | Media 218 Medin 67 | Media 67 " Medin 142 | Media 142 
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in più |in meno, in più {in meno 


Km. in Km. in | Km.in Km. in Km. in Km. in 


—_________ 
rile it ri e ]—— 


I 
.} 

i 
I 


| 
Viaggiatori . . . .. .. . [239,273.77]278,900.76' 4,373.01) >» ‘1angozsni 32OInA4 » 9,451,87 Hue 495.689.066] 299,835.01) è» 


Bagagli e cani o. . .0.. 4,641.21 SE 516.28 » 7 ai 1,365.33 48.60| » | 15,347.22;  3,980.98 11,366.28. 5 
Merci a grande velocità . . . - 16,979.05 15,943.11. 1,935.94 » | i 7,241.90 232.67, » 69,040.73! 37,858.85] 91,181.88 » 
Merci a piccola velocità accelerata 9,370.90 eteri 1,135 È » ; n 20,001.07 » 0,975.60 164,743 A N 64,112.35 » 
Merci a piccola velocità ordinar'a . | 154,895.20 103,061.10. 51,834 10 » | vario 12,988.42 » Î 14,265.76 = 322,810.20 170,100 63: 146,709.57 » 


261.05.” 852.41 


Prodotti indiretti . ./.0. . .| 1.456.110 1,717.16, » 1,197.16 >» 341.75 5819.8600 0,01634 » 226.48 


| 


L i 
Totali . . . 470,616.24, 411,582.60, 03,594.69, 261 05° I 235,519.62 281.27] 25,037.08 1,373,286.37, R20,307.58 nh3, 205.27] 226.48 
ii | 


t 


Licata al Porto e al Molo ‘ Siracusa Siracusa Porto | Linee complementari riunite 


I 


trice stà pala) 


CATEGORIA Prodotto del ‘Prodotto del Prodotto dal | 
e e Differanza Io - ; .Ir.fferenza Res Differenza 
dei 1895-96 | 1894-95 1090-96 | 1894-95 1895-96 | 1894-95 
. Km. in | km. in | Km. in | Km.in i Km. in Km. in 
TRASPORTI sui : 
CEEEO, 2 di 2 in più ‘in ai ag 2 | ti 2 in più | inmeno a 484 i 484 in più nm 
Media 2 | Bledia 2 | i Media 2 | Media 2 | | | Media 481 | Media 484 | 
rione nia “eci n (ra ee lola 
| i I 
Viaggiatori Luk gl c dl Re 5 » |» | 1,207.736.51 906,980.16: 300,756.35! è 
Ù Ì 
TE E i A ì > aa.» » > Tio eidozaoi = 9471227 11,93114| + 
Merci a grande velocità ? » I » di di » » di » » o 939,493 si 61,013.26 dai » 
Merci a piccola v.locità accelerata de » GOL = ? | di : si 187,512 Di 129,234 35| RA » 
Marci a piccola velocità crdinaria . | 18,167 69 15,993.42 217427 » | 2,601 SO dA 1,420 " » | 557,157 04 a 187,672.59 » 
| | x Î Î 
Prodotti indiretti . . . . . . 4.82, 8.06 » | 0.24 104.82: 72.66 632.16. » | 8,938.02 9,9038.38 » 200.88 
TA EI I, SII AI E] AI 
| | | a. | 
Totali . . . | 18,173.54 15,093.48| 2,160.301 0.24} 8,260.71! 1,219.84] 205287)» | 2,076,140.77] 1,485,052.12! 591,289.01] 200.96 
T| Ì 
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Dai prospetti anzidetti facilmente si rileva, che mentre 
nei prodotti della Rete principale si ebbe una certa dimi- 
nuzione, verificatasi in quasi tutte le categorie dei trasporti, 
viceversa nella Rete complementare si ebbe un forte au- 
mento che si riscontra in ogni categoria di traffico. 

Le ragrteni della diminuzione che si riscontra nei pro- 
dotti della Rete principale, vanno ricercate nello sposta- 
mento di traffico tra la Rete principale stessa e quella com- 
plementarè, spostamento che si è verificato in seguito alla 
completa apertura all'esercizio della linea Messina-Patti- 
Termini, la quale abbreviando il percorso tra Messina è 
Palermo ha chiumato a sè parte di quel traffico che sì 
effettuava sulla Rete principale. 

Dir:mo anzi che per effetto di tale spostamento la di- 
minuzione che si riscontra nei prodotti della Rete prin- 
cipale, alle categorie viaggiatori e piccola velocità ordinaria, 
sarebbe stata certamente maggiore se nei primi dell’eser- 
cizio 1895-96, non si fossero verificati nelle linee della 
sola Rete principale, gli straordinari trasporti militari oc- 
casionati dalle grandi manovre di campagna, avvenute nei 
diatorni di Castrogiovanni e di Vallelunga, —(Condinua). 


IL RIORDINAMENTO DELLE STAZIONI FERROVIARIE 
DI TORINO 


Lo Società degli Ing:gneri e Architetti di Torino, inte- 
res-andosi della stazione in Valdocco di Torino e di quelle 
esist nti in rapporto alle condizioni generati della città e 
specialmente riguardo al piano edilizio della città stessa, 
aveva nominato una Commissione, composta degli ingegneri 
R. Brayda, G. B. Ferrante, C. Nicolello, È Ovazza, G. Porro 
e G. Tonti coll’incarico di studiarne l'argomento e quindi 
riferirne il risultato. 

Il 13 corrente la Società tenne un’adunanza in proposito, 
nella quale, premessi aleuni schiarimenti dati dall'egregio 
Presidente, ing. comm. C. Frescot, in linea di massima, 
L'ing. Ovazza diede lettura della sua elaborata relazione, 
accompagznanidola da verbali maggiori informazioni. Non 
essendosi esaurito nel detto giorno l'argomento, si rimandò 
la discussione ad una prossima seduta. lrattanto ecco la 
Itelazione dell'ing Ovazza: 


Il piano edilizio di 'l'orino 
in rapporto al progetto dellu nuova Stazione ferroviaria della città 
cd alla sistemazione delle esistenti. 


Parccchi anni or sone, e precisamente nel 1887, la nostra Società 
cbbe già ad occuparsi dell'importantissima questione del « Riordina- 
mento delle Stazioni ferroviarie di l'orino #. 

Non sarà qui inutile riepilogare per sommi capi la discussione che 
si fece allera su questo tema e ricordare le discussioni a cui si addi- 
venne. 

Allora il compianto ing. Bignami si era assunto il com} ito di illu- 
strare il progetto dell'ingegnere Massa, che era in istudio presso l'Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 

Questo progetto, partendo dall'idea che le stazioni, sia dei viaggia- 
tori che quelle delle merci, è conveniente si spingano dalla periferia 
tiu nel centro dell'abitato, consisteva nel mantenere l'attuale Stazione 
di P. N. duve e come oggi si trova; creare una stazione di smista- 
mento oltre la barriera di Nizza, allacciata colle linee di Genova, di 
Francia e di Milano; abolire lo scalo della merci a P.S, mantenendo 
quello dei viaggiatori; costrurre una nuova stazione (al piano della 
campagna) nei terreni bassi sulla sponda destra della Dura, vicino 
all'attuale Stazione Succursale ; infine collegare questo nuovo scalo con 
quello di P. N. mediante una linea che percorrereLbe tutto il lato 
Ovest in galleria, lasciando cosi libera la viabilità e lo svolgimento 
della fabbricazione nel.a parte alta della città. 

Il sucio Tun:v presentava ègli pure un progetto identico nel concetto 
generale, ma che differiva dal primo in quanto che il servizio merci a 
piccola velocità, tolto dalla Stazione centrale, si sarebbe portato presso 
alla Stazione di smistamento; il piano del ferro della Stazione stessa 
e della sua linea d'accesso verrebbe abbassato e portato iu galleria, 
permettendo l'uniune dei due borghi, di S. Salvatore e di S. Secondo; 
inoltre la Stazione del Nurd, invece di venire abbas ata al piano della 
campagna, conserverebbe l’attuale livello della strada ferrata in quella 
località, ed il tratto in galleria verso Ovest e Sud-Ovest sarebbe anche 
più lungo che nel precelente progetto. 

Un altro progetto infine era pure venuto in discussione, quello del- 
l'ingegnere Borgatta, il quale voleva addirittura sopprimere le due 
attuali Stazioni, di P. N. e di P.S., per formarne una principale 
(inferiore di mm. 4,50 al livello del terreno naturale) per viaggiatori e 
merci in quella zona di terreno cho sta fra ls nuove ofticine ferro- 
viarie e la linea di Susa; una di smistamento al Lingutto, di fronte 
alla direzione di via Roma, prolungata, ed infine una piccola Stazione 
Succursale in Valducco, poco a Noril dell’attuale. 

L'edificio di Porta Nuova sarebbe destinato ad altri usi e ridotto 
in modo da permettere il prolungamento di via Roma. 

Il Borgatta proponeva poi la formazione di una Rete generale di 
Tramways per i viaggiatori e le merci a grande velocità, la quale 
Rete collegasse i vari punti della città colla nuova Stazione, distante 
di circa 1300 metri dulla attuale. 

Iu seno alla nostra Società si discussero questi vari progetti, e si 
finì col votare il seguente Ordine del giorno: 

« Ta Sucietà degli Ingegneri ed Industriali di Torino: 

« Considerando che il transito di merci si collega all'affluenza 
del movimento comierciale, epperciò la città di ‘Torinu deve vigilare . 
perchè non se ne svii; 

« Considerando che lo stato attuale della stazione di P.S. e 
della Succursale rende urgente qualche provvedimento per il miglior 
servizio del commorcio; 

« Considerando che, senza escludere l'opportunità di più facili 
comunicazioni fra i borghi di S. Salvario e S. Secondo, sorge fin d'ora 
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la necessità li rimuovere l'ostacolo all'ampliazione edilizia della re- | 


gione di P. S.; 

« Fa voti perchè si venga presto ad accordi tra il Governo, il 
Municipio e la Direzi ne iella Società esercente delia Rete Mediter- 
ranea, per la pronta formazione di una stazion:: di smistamento e per 
la formazione di conveniente Stazione fra la Dora e il corso Regina 
Marsherita, lasciando impregiudicata la possibilità di ottenere l'ab- 
bassamento del tronco di ferrovia Barriera di Nizza-Stazione di P. N., 
per le più facili comunicazioni edilizie di quella regione ». 

Si propose in seguito la nomina di una Commissione perchè stu- 
diasse il lauto rimasto insoluto della questione, ma nun risulta che tale 
proposta abbia avuto alcun segmito. 

Invece i voti e-pressi nell'Ordine del giorno sovracitato furono in 
massima accolti dalla Amministrazione, a cui erano diretti, e dul Go- 
verno, a cui spetteva ogni definitiva decisione, «d ebbero un principio 
di esecuzione. 


Poichè la necessità più urgente provata dal servizio ferroviario era 
quella di Lberare la Stazione di Porta Nuova dalle manovre dei treni 
che ad essa affluivano, restituendo al servizio merci locale, allora 
molto intenso, gran parte dei binari e dei piazzali che ne erano stati 
sottratti, il Regio Governo, nel 1888, approvava il progetto di mas- 
sima presentato dalla Società Mediterranea, per la costruzione di una 
Stazione di smistamento nella regione del Lingotto, fra gli stradali 
di Nizza e di Stupinigi, poco oltre la cinta daziaria, ed accordava i 
fondi occorrenti per l'esproprio generale dei terrenì necessari per la 
Stazione medesima, ed all'esecuzione di parte dei relativi impianti, 
nonchè quelli necessari per l'impianto di una linea a semplice binario 
per comunicazione diretta collo Scalo merci di Porta Nuova, esten- 
dendo però la zona d'esproprio per tale linea a tutta la larghezza 
occorrente per costrurla a doppio binario, e perchè la medesima, in- 
sieme alla adiacente linea attuale per Genova, potesse in seguito ab- 
bassarsi convenientemente in trincea, in modo da facilitare la forma- 
zione di comunicazioni trasversali fra la via Nizza e la strada di Stu- 
pinigi, secondo intelligenze passate col Municipio. 

Mentre i lavori allora approvati vennero tosto eseguiti, rimase però 
sospeso l'abbassamento della linea per Porta Nuova, perchè collegato 
coll'abbassamento della linea di circonvallazione fra Torino Porta 
Nuova e Torino Porta Susa, cho richiedeva una spesa ingente, mentre 
non potevasi classificare fra i lavori che allora si potessero dimostrare 
urgenti. Per tale sospensione si dovette allora rinunciare altresì alla 
costruzione di una linea diretta di comunicazione fra la Stazione di 
smistamento e la linea per Modane e per Milano, arrecando con ciò 
una notevole limitazione alla utilità della nuova Stazione di manovra. 

Più tardi, e cioè nella primavera del 1892, la costruzione di tale 
linea di raccordo formò oggetto di nuove pratiche dell’Amministra- 
zione Ferroviaria, e venne concordata coll’Amministrazione Munici- 
pale e con altre Autorità cittadine, in una conferenza tenuta presso 
la R Prefettura, determinandosi di costrurla in via transitoria al 
piano di campagna, espropriando però una zona di sufficiente lar- 
ghezza da‘poterla poi abbassare quando sì potessero pure abbassare le 
altre due linee del triangolo. Ma anche tali accordi non ebbero allora 
esecuzione per ragioni che sfuggirono alla Commissione. 

Pure, nell’anno 1888, mentre era approvato l’impianto della Sta- 
zione di smistamento, 11 R. Governo approvava altro progetto della 
Amministrazione Ferroviaria per l'impianto di un nuovo Scalo merci 
P. V nella località di Valdocco a Nord della ferrovia di Milano, e 
limitato fra le vie Savigliano e Bonzanigo ed il ponte suila Dora, nel- 
l'allargamento del quale, allora di recente costruzione, sì doveva sta- 
bilire un binario indipendente di diretta comunicazione collo scalo 
merci della Stazione Succursale, di cui il nuovo Scalo doveva formare 
una dipendenza. 


Il progetto del nuovo Scalo merci P. V. comprendeva una parte 
notevole degli impianti, che dovranno costituire lo Scalo completo 
della nuova grande Stazione Nord di ‘l'orino, e la loro costruzione era 
già stabilita al livello definitivo che si è quello stesso del vicino ponte 
sulla Dora. Nello stanziamento proposto dall'Amministrazione Ferro- 
viaria ed accordato dal Governo sì compresero pure le spese per l’intero 
esproprio dei terreni posti a Nord della linea ferroviaria, e tali ter- 
reni furono effettivamente allora acquistati e posti a disposizione della 
forrovia. 


Lo s'esso Decretc, che accordava i detti esproprii ed i fondi relativi 
insieme a quelli per l'impianto del nuovo Scalo, dichiarava pure l'uti- 
lità pubblica per l’esproprio di tutte le altre aree a Sud della ferrovia, 
occorrenti per la costruzione del nuovo fabbricato passeggieri e per lo 
Scalo merci G. V.; ma non ritenendosi tali impianti di necessità im- 
mediata, si differiva l'erogazione dei fondi per gli esproprii stessi. 

L'Amministrazione Ferroviaria intanto prendeva col Municipio 
tutti gli accordi indispensabili per determinare l'andamento altime- 
trico e planimetrico delle strade che venivano intercettate dalla nuova 
stazione, ed il Municipio studiava e ficeva approvare regolarmente 
dal R. Governo una modificazione al piano regolatore della città per 
lasciar posto alla costruzione della nuova stazione ed ai relativi 
accessi. 
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Secondo tale piano regolatore, che trovasi rappresentato nel tipo 
allegato, nel quale il fabbricato passeggieri della nuova stazione tro- 
vari disposto col suo asse sull'asse della via del Fiando, di fronte al 
fabbricato stesso verrebbe formato un ampio piazzale rettangolare. Al 
pinzzale, oltre alle vie trasversali e longitudinali, previste dal vecchio 
piano regolatore, farebbero capo altre due larghe vie diagonali, di cui 
una proveniente dal crocicchio dei corsi Regina Margherita e Valdocco 
e l’altra simmetricamente disposta e che raggiungerebbe l'incrocio di 
via Cigna col canale del Martinetto. 


Come già si disse, l’Amministrazione Ferroviaria effettuava tutti 
gli esproprii dei terreni a Nord della ferrovia ed eseguiva prontamente 
1 lavori approvati pel nuovo Scalo merci P. V., il juale ben presto ar- 
recava un sensibile sollievo agli altri Scali torinesi, sia coll’attirare a 
sè una parte degli arrivi di carboni pel Gazogeno ed altri stabili- 
menti industriali, sia col rendere possibile il ricovero del materiale 
mobile che ingombrava le altre stazioni. Per quanto a quell'epoca 
paresse prossima la possibilità di continnare i lavori della nuova 
stazione, le speranze allora nutrite, sia dalla Amministrazione Fer- 
roviaria che dal Municipio, furono ben presto deluse, poichè, soprav- 
venuta la crisi economica generale nel Paese e la conseguente crisi 
finanziaria nello erario dello Stato, quest'altimo dovette limitare ai 
più urgenti bisogni i fondi accordati pei lavori ferroviari, e fra quelli 
dilazionati si trovò il compimento della Stazione di Valdocco, la 
quale, oltre all’esigere per sè stessa una somma cospicua, implica 
di necessità il contemporaneo abbassamento della linea di circonvalla- 
zione, per la quale occorre una somma anche più rilevante. 

Però la proroga alla esecuzione di tali lavori, che, se interessano 
vivamente la cittadinanza torinese, devono non meno essere desiderati 
dalla Amministrazione Ferroviaria per una radicale sistemazione dei 
suoi servizi, non doveva interpretarsi come una rinuncia, nè alcun 
atto intervenne che potesse far temere una tale spiacevole soluzione. 

Ed infatti, nelle accennate conferenze tenutesi presso la R. Prefet- 
tura nella primavera del 1892, una delle principali preoccupazioni fu 
la soluzione della questione della Stazione Settentrionale, e fra le 
proposte, che furono il frutto di tali conferenze, l’unica che ebbe una 
soluzione di fatto si fu quella di mantenere in vigore la dichiarazione 
di pubblica utilità pei terreni rimasti inespropriati a Sud della fer- 
rovia, ed infatti un Decreto Ministeriale ne prorogava gli effetti per 
tre anni, e cioè a tutto il 1895. 

Ma nemmeno tale proroga approdava ad utile risultato, poichè nel 
periodo per cui fu accordata, se le generali condizioni finanziarie non 
peggiorarono, non si ebbe, pur troppo, tale sensibile miglioramento, 
da far sperare in una pronta soluzione, ed unico magro conforto sì 
ebbe nello scorso anno dal R. Governo con altro Decreto che procrasti- 
nava la proroga a tutto il corrente anno. 

La condizione attuale della situazione può quindi riassumersi come 
segue: 

La ferrovia dispone in Valdocco di uno Scalo merci dotato ampia- 
mente di binari e meccanismi e di un discreto magazzino, i quali sono 
di una utilità molto limitata per le difficili condizioni di accesso e per 
l'insufficiente collegamento alla linea ferroviaria per mezzo dello Scalo 
della Succursale. 

Lo sviluppo edilizio della Città, fra il corso Regina Margherita e 
la Dora a Sud della ferrovia, trovasi incagliato per la sfiducia, che 
inevitabilmente si fa strada nei cittadini e nel Municipio, che ne rap 
presenta gli interessi, di vedere attuato in modo completo il progetto 
della nuova Stazione. 

Gli interessi dei privati, che possiedono terreni in quella località, 
sono tenuti in sospeso da anni per rispetto ad una pubblica esigenza, 
che può, in apparenza, considerarsi meuo legittima quanto più il suo 
soddisfacimento subisce ritardo. 

Quindi la Commissione ritiene opportuno che dall'Assemblea della 
nostra Società, la quale nel 1887 ebbe il compiacimento di vedere 
pienamente condivisi dalle pubbliche Amministrazioni i voti da essa 
espressi nell'Ordine del giorno proposto dall'egregio socio ing. Casana, 
sorga un altro voto che porti ad un analugo risultato, per quanto le 
attuali circostanze possano permetterlo. 


Tale voto propone sia concretato nel seguente Ordine del giorno: 

« La Società degli Ingegneri ed Architetti di Torino, 

« Sentito il rapporto fatto dalla Commissione nominata dal 
signor Presidente, per l'esame della questione del piano edilizio della 
città di Torino, in rapporto al progetto della nuova Stazione ferro- 
viaria della città ed alla sistemazione delle esistenti, conferma pie- 
namente, per quanto non hanno avuto esecuzione, i voti già espressi 
nella seduta del 4 luglio 1887; 

« ‘Tenuto conto delle esigenze commerciali ed industriali della 
città, il cui risveglio è ormai evidente, nonchè delle imperiose esi- 
genze edilizie, che impongono di non tenere più a lungo in sospeso 
le modalità di fabbricazione in una cospicua regione della città: 

a Fa voti perchè dal R. Governo venga confermato l'impegno 
di completare la Stazione Settentrionale secondo i progetti ammessi 
(il quale impegno fu già moralmente sanzionato coi lavori eseguiti), 
e conseguentemente di effettuare l'abbassamento della linea di cir- 
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convallazione, ed intanto, mediante accordi col Municipio, vengano 
effettuati gli esproprii occorrenti a completare l'area destinata alla 
nuova stazione, e sia dal Municipio iniziata e proseguita, a misura 
del bisogno, la sistemazione delle piazze e strade pubbliche secondo 
il piano regolatore approvato in relazione all'impianto della nuova 
stazione ». 
La Commissione: 
Ingegneri Riccarpo Bravypa — G. B. Fer- 
RantTe — CamicLto NicoreLLto — Emilio 
Ovazza, Relatore -- Giuserre Porro — 
Giuseppe Tonra. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Feorrevie Complementari. — Prelevamento di 
somme per le linee Aosta-Ivrea; Roma-Solmona; Gozsano- 
Domodossola; Port:gruaro-Casarsa 

La Gazzetta Ufficiale del 15 corrente (n. 11) pubblica il 
seguente Regio Decreto 7 gennaio 1897: 

Visto l'articolo 3 della Legge 12 luglio 1894, n. 318; 

Visto l’articolo 38 del testo unico della Legge per l’Am- 
ministrazione e la Contabilità Generale dello Stato, appro- 
vata con R. Decreto 17 febbraio 1884, n. 2016; 

Ritenuto che il fondo approvato al n. 81 della tabella 
annessa alla succitata Legge 12 luglio 1894 per aumenti 
di liquidazione, per transazioni di vertenze, per interessi 
e per altre maggiori spese impreviste relative alle ferrovie 
complementari ed ai titoli di spesa descritti nell’anzidetta 
tabella ammonta alla somma di lire 28,550,128 ; 

Che per i titoli di spesa indicati nell’anzidetto n. 81 
della tabella allegata alla citata Legge 12 luglio 1894 fu 
autorizzata l’ulteriore somma di lire 6,500.000 colla Legge 
30 giugno 1896, n. 251, che ha approvato lo stato dì pre- 
visione del Bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici per 
l’esercizio finanziario 1896-97; 

Che pertanto il complessivo fondo di riserva appro- 
vato per le succitate maggiori spese relative alle ferrovie 
complementari ascende alla somma di lire 35,055,128; 

Che coi nostri Decreti in data 23 agosto 1894, n. 418, 
27 settembre 1894, n. 440, 21 novembre 1894, n. 509 e 
510, 3 febbraio 1895, n. 38, 17 marzo 1895, n. 80 e 81, 
14 aprile 1895, n. 114, 12 maggio 1895, n. 325, 10 set- 
tembre 1895, n. 584, 12 novembre 1895, n. 661, 12 gen- 
naio 1896, n. 8, 20 febbraio 1896, n. 41, e 16 settembre 
1896, n. 431, furono autorizzati quattordici prelevamenti 
dell'ammontare complessivo di lire 24,333,145 dall’anzi- 
detto fondo di riserva, e che pertanto restano tuttora di- 
sponibili sul fondo stesso lire 10,721,893, delle quali 
lire 4,221,983 costituiscona i residui del fondo autorizzato 
colla Legge 12 luglio 1894, n. 318, e lire 6,500,000 la 
somma stanziata per l'esercizio 1896-97 in base alla Legge 
30 giugno 1896, n. 254; 

Che devesi provvedere ad altre spese relative alla co- 
struzione delle ferrovie complementari dipendenti da tran- 
sazioni ritenute convenienti nell’interesse dello Stato e da 
interessi convenzionali dovuti alla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, per le quali spese occorre di autorizzare da] 
succitato fondo un nuovo prelevamento di lire 2,614,167.47 
da portarsi in aumento al fondo residuo dei Capitoli 418, 
336, 341 e 364 del Bilancio del Ministero dei Lavori Pub- 
blici, esercizio 1895-96, corrispondenti ai Capitoli 544, 
303, 306 e 324 del corrente esercizio finanziario ; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta del nostro Ministro Segretario di Stato 
pei Lavori Pubblici ; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Articolo unico. — Dal succitato fondo complessivo di 
lire 35,059,128, approvato colle Leggi 12 luglio 1894, 
n. 318, e 30 giugno 1896, n. 251, per spese relative alle 
ferrovie complementari, è autorizzato un quindicesimo pre- 
levamento di lire due milioni seicento quattordicimila cento- 


che verrà ripartito in aumento ai fondi residui dell’eser- 
a finanziario 1895-96 per le linee di cui nella seguente 
tabella : 


N” corrispondente No del Capitolo LINEE 
della tabella del Bilancio fra le quali viene 
annessa alla Legge TTT e — ripartito Importo 
12 luglio 1894 1895-96 1896-97 il prelevamento 
4 418 544 Aosta-Ivrea 676,716.27 
21 336 303 Roma-Solmona, 984,415.70 
28. 341 306 (Gozzano-Domodossola —974,099.87 
54 364 324 Portogruaro-Casarsa . 28,936.63 


Sommano L. 2,614,167.47 
Questo Decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 
— La Gazaetta Ufficiale del 19 corrente (n. 14) pubblica 
il testo della Legge sui provvedimenti per le Casse patri. 
moniali ferroviarie, approvata dal Parlamento, e da noi pub- 
blicata nel n. 50 dello scorso anno. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Frane sulle linee dell’alta Italia. 


Le generali, abbondanti e così eccezionalmente persi - 
stenti pioggie di questi ultimi tempi, e che durarono 
ininterrotte in modo così singolare nella prima quindicina 
del mese in corso, dettero luovo, massimamente sulle 
linee del Piemonte e della Liguria, a numerosissime frane 
che obbligarono ad interrompere saltuariamente il transito 
dei trenì. 

Citiamo fra le principali: 

Sulla linea Cantalupo-Cavallermaggiore: tra Oviglio 
e Bergamasco al Carentino; tra Monticello e Santa Vit- 
toria al casello 53; tra Santa Vittoria e Bra al casello 57. 

Sulla linea Savona-Bra: tra Ceva e Castellino, fra i 
caselli 52 e 53 e tra Santuario e Savona all'imbocco della 
galleria della Rocca. 

Sulla linea Asti-Acquì: tra Agliano e Montegrosso, 
allo sbocco della galleria di Agliano. 

Sulla linea Alessandria-Acqui: tra Gamalero e Sezzè, 
nella trincea di Sezzè, e tra Cassine e Strevi, nella trincea 
di Strevi. 

Sulla linea Cuneo-Ventimiglia: tra Vernante e Li- 
mone, per nevicate e valanghe. 

Sulla linea Sampierdarena-Confine Francese, tra Celle 
ed Albissola, all'imbocco della galleria Fighetto. 

Queste interruzioni però, di cui alcune si rinnovarono 
dopo essere state fatte cessare una prima volta, durarono 
tutte pochi giorni, grazie al lavoro intenso di sgombro 
fatto eseguire subito, e non furono causa di disgrazie nè ai 
viaggiatori, nè al personale. 

E fu anche mercè le energiche disposizioni date e ad un 
attivissimo lavoro eseguitosi per molti giorni e che dura 
tuttavia, se si potè impedire che interruzione completa 
sopra i due binari avvenisse sulla linea Torino-Genova 
fra le stazioni di Villafranca e Villanova. 

In uno dei rilevati della località del Dusino, rilevati 
troppo noti nei fasti ferroviari per le rilevantissime spese 
già dovute sostenere da tutte le Amministrazioni succe- 
dutesi per riparare a scoscendimenti di cui non si riuscì 
mai a rimuovere in modo assoluto le cause, lo scoscendi- 
mento, o meglio, il rilasciamento dell’argine non potè in- 
vadere che la sede di un solo binario, onde soltanto a 
questo si limitarono due interruzioni di durata rel»tiva- 
mente breve, mantenendosi l’intero servizio della linea 
sull'altro binario. Ora il transito è integralmente rista- 
bilito e pare non saranno, per ora almeno, a veriticarsi 


sessantasette e centesimi quarantasette (lire 2,614,167.47), | altri perturbamenti. 
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Ma se tutte le sovraindicate interruzioni furono di poca 
importanza sia pel tempo, sia pei lavori occorrenti, im- 
portanza grandissima invece ha quella fra Castagnole e 
Costigliole-Motta sulla Asti-Castagnole. Si ripetè in quella 
località ciò che già era avvenuto nel 1889, cioè il corpo 
stradale, che quasi dappertutto fra quelle stazioni corre în 
trincea 0 a mezza costa, fu seppellito sotto uno strato di 
spessezza, che raggiunge anche parecchi metri, di melma, 
terra e massi scesi dalle colline adiacenti, che in molte e 
larghe plache furono dalle ucque denudate della terra 
vevetale. ‘ 

Si è immediatamente posto mano agli seombri con tutta 
la forza d'uomini che può essere utilmente impiegata, ma 
non si può, per ora, prevedere quando il servizio potrà 
essere riattivato, sia perchè il lavoro è molto ditticile e 
lento, sia perchè, svombrata materialmente la sede stra- 
dale, non è impossibile che altri movimenti avvengano 
ancora in quelle enormi masse di terra ora squilibrate, 
sta perche infine non è neppure impossibile, ciò che ora 
non può accertarsi, che qualche opera d'arte abbia sollerto. 

>< 
Treno di lusso Berlino-Nupoli. 

Si è tenuta in questi giorni ad Innsbruck una confe 
renza per stabilire un treno settimanale di lusso tra 
Berlino e Napoli, in coincidenza col treno capress. Pie- 
troburgo-Berlino. 

A questa conferenza intervennero ì delegati delle Fer- 
rovie Prussiane (Direzione Halle), Sassoni, Bavaresi, 
Sidbaln Austriaca, Mediterranea, Adriatica e della So- 
cietà Internazionale dei vagoni-letti. 

Il progettato nuovo treno di lusso non è ancora deti- 
nitivamente concordato per quanto riguarda l'orario, ma 
in massima la sua realizzazione pare sia assicurata per 
l'inverno 1897-08. 

DS 
Per i luvori al Porto di Nupoli. 

Siamo informati che tutte le Amministrazioni interes- 
sate hanno provveduto alla nomina dei loro rappresentanti 
alla riunione proposta dalla Mediterranea per la discus- 
sione del progetto relativo al secondo gruppo di lavori 
per l'arredamento delle banchine, Capannone A, nel Porto 
di Napoli. 

1l Ministero dei Lavori Pubblici ha delesato a proprio 
rappresentante Il cav. Italo Maganzini, ispettore del Genio 
civile, il quale assumerà la presidenza della Commissione. 

PR 


Ferrovia Cuneo u Ventimiglia. 
{Stato dei lavori delli grande galleria di Tenda). 


Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° del corrente mese, dello scavo e delle murature della 
grande callerra di Tenda, della lunghezza di m. 8100, 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Ven- 
timislia, da Limone a Vievola, in appalto alla Impresa 
Luivi Vaccari. 


Dal 10 al 31 Dal principio dei 
Scavo: dicembre 1896 lavori a A farsi 
tutto dicembre 1396 
Avanzata inferiore. .115.15 5650.00 2470.00 
Avanzata superiore . . 73.45 5227.00 2873.00 
Calottà: +» + = s'e a 0098 4930.20  3169.80 
Strozzo . . . . 0. .106.00 4791.00. 3500.00 
Piedritto destro 32 80 4533.70 3566.30 
Piedritto sinistro. =. . 40.53 4525.8939  3574.17 
Grande sezione completa 57.54 452784 8572.16 
Acquedotto centrale . . » 41403.20 3691.80 


Muralure 


Calotta . . . . . 85.98 4906 20 3195.80 

Piedritto destro . . 30.80 4927.7) 3972.30 

Piedritto sinistro . ST.04 4019.8£ 3580.16 

Acquedotto centrale . » 4187.20 3912.8580 

Marciapiedi destro . 64.60 4225.00  8875.00 

Marciapiedi sinistro . » 4312.4140  38787.60 
>< 


Nuove costruzioni dell’Adriatica. 
(Stato dei lavori al 1° dicembre 1896). 
I. — Linea Lecco-Colico (in esercizio). 

Continuano i lavori di completamento e sistemazione 

della linca. 
II. — Linea Rocchetta Melfi-Potenza. 

Tronco Itocchetta- Rionero (in esercizio). — Si seguita 
a lavorare in opere di sistemazione e consolidamento. 

Tronco Itionero- Potenza. — a) Movimenti di mua- 
terie. — Parte eseguita in rialzo m* 509,395. Parte 
eseguita in iscavo m* 612,420. Tl'otale m* 1021,815. Parte 
da eseguirsi in rialzo m° 52,485. Parte da eseguirsi in 
iscavo m3 49,790. ‘Totale m* 102,275. Movimento com- 
plessivo m3 1,124,090. Il lavoro eseguito corrisponde a 
90100 del totale, con l'aumento di 2100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

db) Opere d'arte. — Delle 147 opere d’arte (per 
maggiori e minori), N. 103 sono ultimate, 40 sono in co- 
struzione e 4 non ancora iniziate. Durante il mese si è la- 
vorato in 9 opere masgiori, ultimandone due; ed in 8 mi- 
nori, ultimandone 5. Ill lavoro eseguito corrisponde a 
95100 del totale, coll’aumento di 2/100 sul quantitativo 
del mese precedente. 

c) (rallerie. — Gallerie ultimate, N. 7 della lun- 
chezza complessiva di m. 4815; in costruzione N. 10, della 
lunghezza complessiva di m. 5318, e di questi sono ese- 
suiti m. 4910. Il lavoro eseguito corrisponde a 95/100 del 
totale, con l’aumento di 1[100 sul quantitativo del mese 
precedente. 

d) Stazioni. — Si è lavorato nel mese nel solo fabbri- 
cato alloggio personale in stazione di Potenza Superiore. 
Il lavoro fatto corrisponde a 76[100 del totale, coll’aumento 
di 11100 sul quantitativo del mese precedente. 

c) Case cantoniere. — Non sì è lavorato: si riporta 
la percentuale del mese precedente 98/100. 

f) Passaggi a livello. — Lavoro eseguito 70/100 del 
totale, coll'aumento di 5[100 sul quantitativo del mese 
precedente. 

9g) Opere di consolidamento. — Ultimate nel mese, 
N. 5. Nell'insieme sì hanno: N. 80 ultimate; N. 23 in 
costruzione. 

h) Armamento. — Eseguiti durante il mese: metri 
lineari 2627 di massicciata in 1° strato; m. l. 100 di 
massicciata in 2° strato e m. 1. 1050 di posa. Nell'insieme 
si ha: massicciata, 1° strato, m. l. 17,817; massicciata, 
2° strato, m. l. 2400. Posa m. Il. 6.665. 

III. — Linea Sulmona-Isernia. 

Tronco Sulmona-Cansano (in esercizio). 

Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. 
— Parte eseguita in rialzo m3 1,342,435. Parte ese- 
vuita in iscavo m5 940,935. Totale m* 2,283,370. Parte 
da eseguirsi in rialzo m* 20.070. Parte da esegnirsi in 
iscavo m3 7,570. Totale m3 27,640. Movimento com- 
plessivo m* 2,311,010. Il lavoro fatto corrisponde quasi a 
99]100 del totale, coll’aumento di circa 1[100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

D) Opere d'arte. — Durante il mese si è lavorato in 
N.Gopere d'arte maggiori, ultimandone 4 (restando 2 da 
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e degli interessi materiali 


ultimarsi); ed in 5 opere minori, ultimandone 4 (restano 
da ultimarsi 2), Il lavoro eseguito corrisponde a 99[100 
del totale, coll’aumento di 1100 sul quantitativo del mese 
precedente. 

c) Gallerie. — Tutte ultimate. 

c') Gallerie di difesa contro le valanghe di neve. — 
A premunirci contro le valanghe, nel tratto compreso tra 
le progressive 35,900 e 38,400, sonosi procettate N. 7 
gallerie artificiali, delle quali si sono iniziati i lavori di 
fondazione. 

d) Stazioni. — Durante il mese si è lavorato in 9 
fabbricati delle varie stazioni (nello stato di avanzamento 
sono indicate con X rossa le opere nelle quali si è lavo- 
rato durante il mese) Nell'insieme si hanno: N. 9 stazioni 
con ì fabbricati ultimati, e N. 7 coni fabbricati in costru- 
zione, Il lavoro fatto corrisponde a 93{1U0 del totale col- 
l'aumento di 31100 sul quantitativo del mese precedente. 

e) Cuse cuntonare. — Si è lavorato nel mese in 
2 soli caselli, eseguendo opere di finimento. Complessiva- 
mente si hanno: N. 76 case ultimate, e N. 21 in costru- 
zione. Si ritiene la percentuale del mese precedente 97/100. 

f) Pussaggi a licello. — Lavoro eseguito 80100 del 
totale, coll’uumento di 10/100 sul quantitativo del mese 
precedente. 

g) Opere di consolidamento. — Ultimate nel mese 
N. 3. Complessivamente. si hanno N. 148 ultimate; N. 6 
in costruzione. 

h) Armamento. -- Esesuiti nel mese ml. 4720 di mas- 
sicciata in 1° strato e ml. 6220 di massicciata in 2° strato. 
Nulla alla posa. Nell'insieme si ha: Massicciata 1° strato 
m. l. 91,170. Massicciata 2° strato ml. 52,500. lL’osa 
ml. 62,300 (Posa da eseguirsi, ml. 39,700). 


>< 


Ferrovia Pisa-Ioma. 
(Progetto di orario pei treni sussidiarie 
in cuso di interruzione della Maremmana). 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, d’accordo con quella delle ferrovie 
dell'Adriatico, ha studiato e sottoposto all'approvazione 
del Ministero dei Lavori Pubblici un progetto di orario 
pei treni sussidiarì a quelli diretti della linea Pisa-Roma 
in caso d'interruzione della linea Maremmana. 

Il nuovo progetto venne concordato all'intento di evi- 
tare, in caso di eventuali future interruzioni della linea 
medesima, gl’inconvenienti che, durante le recenti inter- 
ruzioni, sì ebbero a lamentare in causa specialmente della 
velocità alquanto eccessiva assegnata alla marcia dei treni 
medesimi. | 

>< | 
La Valigia delle Indie. 

Mentre da noi la Camera di Commercio di Lecce e gli 
Euti interessati insistono vivamente per efficaci provve- 
dimenti nel porto di Brindisi, aftine di renderlo confacente 
ai bisogni ed alle richieste del Governo inglese per l’ap- 
prodo della Valigia delle Indie; e mentre pure il Ministro 
Prinetti recasi sul luogo per studiare la questione e ri- 
mediare alla lamentata insufficienza portuale di Brindisi, 
il Governo francese, da parte sua, sì agita per ottenere 
l’approdo della Valigia a Marsiglia. 

‘ Rileviamo infatti dall’ottimo confratello il Journal des 
Transports, che il Ministro francese dei Lavori Pubblici 
ba ricevuto, in questi giorni, dalla Compagnia P.-L.-M. 
una lettera richiedente l'autorizzazione di istradare diret- 
tamente sul punto d'imbarco della Joliette (Marsiglia) 
per la linea dell’Estaque i viaggiatori provenienti dal- 
l'Inghilterra ed a destinazione delle Indie, via Marsiglia. 


La Compagnia dice che vi è per la prosperità di Mar- 
siclia un interesse grandissimo deviare a suo profitto dalla 
linea di Brindisi, ora preferita, il maggior numero di 
viaggiatori inglesì per le Indie od in ritorno. ‘Tutto un 
sistema di treni speciali sarebbe messo in vigore, d'ac- 
cordo colla Compagnia del Nord, le Ferrovie inglesi e le 
Compagnie di navigazione. 

ll Comitato consultivo delle Ferrovie, conformemente 
alle conclusioni del suo relatore, signor Nicolas, ha emesso 
il parere che il Ministro può accordare l'autorizzazione 
che reclama la Compagnia P.L.-M., sotto la riserva che 
sia pagata un'indennità da convenirsi alla Camera di Com- 
mercio di Marsiglia, dovendo i treni giungere sui quais 
del porto. 

>< 
Compagnia Reale delle ferrovie Sarde. 
(Scuola allievi fuochisti a Cagliari). 

Ci scrivono da Cagliari che la Compaunia Ieale delle 
ferrovie Sarde ha istituito, presso il deposito locomotive 
di Cagliari, una scuola degli operai allievi fuochisti, alla 
dipendenza diretta dell'ingegnere principale della Trazione. 

Scopo della scuola è quello di dare ai ciovani operai 
che sono destinati a percorrere: la carriera di conduttore 
di locomotive, tutte quelle cosnizioni tecniche e pratiche 
che valgono a formarne degli abili ed istruiti macchinisti. 
La determinazione presa dalla Compagnia Reale risponde 
ad un vero bisogno, e sarebbe da ausurarsi che il lode- 
vole esempio fosse seguito dalla Società delle ferrovie se- 
condarie della Sardegna, dove un tale bisogno sarebbe anche 
maggiormente sentito. 

>< 
Il nuovo ponte sul Po a Torino. 


Nello scorso dicembre la Giunta municipale di ‘l'orino, 
in esecuzione d’un ordine del giorno votato dal Consiglio 
comunale, nominava una Commissione tecnica con inca- 
rico di esaminare un nuovo progetto presentato al Mu- 
nicipio dal cav. ing. G. G. Ferria, per il ponte Maria 
‘Teresa, con un arco, di smalto o calcestruzzo di cemento, 
della luce di m. 92, ribassato ad un decimo circa, e di 
esaminare altresì un progetto di ponte ad arco metallico 
proposto al Municipio dalla Società Nazionale delle Of- 
ficine di Savigliano. 

La Commissione era composta del cav. ing. Giovanni 
Bellini da Milano; del cav. ine. Alberto Pennachio, capo- 
servizio aggiunto del Mautenimento delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, e del comm. ing. Alessandro Pereso, 
direttore tecnico governativo della ferrovia Faenza-Firenze; 
ed ha rassegnato negli scorsi giorni la sua Relazione al- 
l’Amministrazzone comunale. 

Sappiamu che la Relazione, dopo una completa disa- 
mina, dai punti di vista teorico e pratico, dei due pro- 
cetti sottoposti al suo esame, ha conchiuso tributando il 
suo dovuto elogio al cav. ing. Ferria per la sua ardita 
concezione, escludendone però l'esecuzione, perchè in essa, 
oltre alle gravissime insuperabili difficoltà costruttive, 
verrebbero oltrepassati i limitì di resistenza raggiungi- 
bili anche nelle migliori opere di calcestruzzo con ce- 
mento. Quanto al progetto delle Officine di Savigliano, 
la Relazione lo giudica perfettamente accettabile e ri- 
spondente in ogni sua parte alle esigenze della stabilità 
e della pratica, ed anche alle condizioni d’estetica richieste 
dalla località ; ha però gli inevitabili inconvenienti inerenti 
a tutte le costruzioni metalliche. Ma tali inconvenienti non 
possono evitarsi che ricorrendo ad un ponte murario a 
più arcate, ed in questo caso dovrebbero pure mettersi 
fra i termini di confronto gli altri inconvenienti del mag- 
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giore ingombro dello specchio del fiume, del maggior 
costo, della maggiore durata e dei maggiori rischi nel- 
l'esecuzione che non nell'opera metallica. 

Il decidere fra le due soluzioni non essendo però còm- 
pito della Commissione tecnica, questa si è astenuta dal 
pronunciarsi in merito, poichè solo è a ciò competente 
l’Amministrazione comunale, che conosce perfettamente i 
bisogni della località, le condizioni dell’erario civico, la 
opportunità del momento e le predilezioni della cittadi- 
nanza, 

— Nella seduta del 22 corrente, il Consiglio Comu- 
nale approvando, in massima, il progetto delle Officine 
di Savigliano, non approvò la spesa relativa colla mag- 
gioranza voluta dalla legge. 

DI 
Conferenza fra la Sicula e la Circumetnea. 

Il 22 corrente, ebbe principio in Roma, presso l’Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, una Conferenza per 
la definizione delle questioni tutte pendenti fra la Società 
delle Strade Ferrate della Sicilia e la Società concessio- 
naria della ferrovia Circumetnea, circa le stazioni comuni 
di Catania e di Giarre. 

La Sicula ha delegato a rappresentarla in tale Confe- 
renza ì signori: comm. Enrico Scialoja, cav. Antonio De- 
medio e inv. Andrea Alessandri. Il comm. Vincenzo Pic- 
colo Cupani, deputato al Parlamento, rappresenterà il 
Consorzio della ferrovia Circumetnea, e la Società Siciliana 
di lavori pubblici sarà rappresentata dai signori: cav. Mi- 
chele Patunò-Raddusa e ing. Celestino Chiarovano. 


> < 
Il Direttore della Società per le ferrovie del Nord- Milano. 


Il Presidente del Consiglio di Amministrazione della 
Società per le ferrovie del Nord - Milano ha fatto uffi- 
ciale comunicazione al Ministero dei Lavori Pubblici, per 
informarlo che il sig. ing. cav. Carlo Thonet cessa dalla 
carica di Direttore della Società, essendo stato chiamato 
ad altra importante carica presso una Società estera. A 
sostituirlo, nella Direzione della Società delle ferrovie 
Nord-Milano, venne nominato il sig. ing. cav. Giuseppe 
Carlier, già direttore dell'esercizio delle ferrovie Napoli- 
tane, al quale venne destinato come successore in tale 
direzione il sig. ing. Giorgio Midovaine. 

Mandiamo all’egregio sig. ing. Carlier ì nostri rallegra- 
menti, certi che saprà degnamente sostituire l’egregio 
sig. Thonet, a cui inviamo saluti ed augurii. 

PKR 
Per la sorveglianza delle opere stradali. 

Il Ministro Prinetti ha diramato una Circolare agli 
Ispettori compartimentali ed agli Ingegneri-Capi del Genio 
civile raccomandando una maggiore sorveglianza nella con- 
dotta delle opere stradali comprese nella legge 23 luglio 
del 1881, N. 333. ed eseguite a cura delle provincie. 

>< 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 11 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luoso la gara, a licitazione privata, per l'appalto 
dei lavori di costruzione del fabbricato Uffici in stazione 
di Milano, Porta Garibaldi, del presunto importo di lire 
86,500. Alla gara vennero invitate 15 Ditte, e le concor- 
renti furono 11. E° rimasta aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Battaini Enrico di Milano, col ribasso del 14.26 0/0 
suì prezzi di tariffa. 
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19 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 
provato il progetto di appalto della condotta d’acqua da 
sorgive di proprietà Albani, alla stazione di Formignano, 
lungo il tronco da Acqualagna ad Urbino, nella ferrovia 
Fabriano-Sant'Arcangelo. 

Lo stesso Consiglio ha ritenuto che possa essere appro - 
vato il riparto del contributo provinciale nella spesa di 
costruzione della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, fra le pro- 
vincie interessate di Parma, Cremona, Mantova e Brescia, 
proposto dalia Commissione composta degli Ingegneri-Capi 
del Genio Civile di dette provincie. 

Il Consiglio di Stato ha dato il proprio avviso sulla 
questione dell’applicabilità della multa contrattuale a ca- 
rico della ditta Costruzioni metalliche di Salerno per 
ritardo da essa frapposto nella consegna di 50 carri coperti 
forniti per la Rete ferroviaria dell'Adriatico. 

DPYK 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha ammesso, per la parte che lo riguarda, la pro- 
roga per altri due anni, a partire dal 14 febbraio prossimo 
venturo, della validità della tariffa eccezionale N. 1002, 
pel trasporto del vino, dell'uva pigiata e del mosto, in 
destinazione all’estero. 

L'Adriatica ha presentato con parere favorevole al Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici : 

a) Una domanda della Società delle ferriere di Udine 
per ottenere la rinnovazione per un altr’anno, ed alle stesse 


condizioni, della concessione pei trasporti di ferro greggio - 


da Udine a Sinigallia, Ancona ed oltre, scaduta il 17 set- 
tembre u. s.; 

b) Una domanda della Ditta Niethammer e C. perchè 
le sia confermata, ed allo stesse condizioni per un altro 


anno, e cioè fino a tutto dicembre 1897, la concessione 
accordatale nello scorso anno, per ì suoi trasporti di car- 
bone fossile in partenza da Ancona. 

La Mediterranea ha nresentato con parere favorevole al 
Ministero dei Lavori Pubblici: 

1. Un'istanza della Ditta Sclopis e C. perchè le sia 
rinnovata per un altr'anno, a cominciare dal 22 dicembre 
ultimo scorso ed alle medesime condizioni, la concessione 
fattale per i suoi trasporti di acido solforico e muriatico a 
vagone completo, in partenza da Torino per qualsiasi sta- 
zione delle due grandi Reti; 

2. Una domanda della Ditta Raflaele Bressi, perchè 
le siano accordate le consuete agevolazioni per i suoi tra- 
sporti di olio di oliva a vagone completo dalla Calabria a 
Napoli, Salerno, Castellamare di Stabia e Torre Annun- 
ziata, dichiarandosi disposta ad impegnarsi per un quanti- 
tativo minimo annuale di 50 tonnellate, con decorrenza 
dal I5 corrente mese; 

3. Domanda delle Ditte Fratelli Rovetta, Gaetano Ma- 
scaro e A. Del Becchi per poter fruire, pei trasporti di 
olio di oliva a carro completo dalle Calabrie e dalla Terra 
d'Otranto alle stazioni della riviera da Livorno a Venti- 
miglia, delle note concessioni promiscue già proposte per 
altre Ditte, dichiarando esse pure d'impegnarsi a traspor- 
tare ciascuna non meno di 50 tonnellate di merce entro 
un anno, decorribile dal 1° dicembre u. s. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
manze, ha dato la propria adesione: 
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a) Alla proposta di rinnovazione per un altro anno 
della concessione fatta precedentemente alla Ditta Palli e 
Del Bo, per i suoi trasporti di laterizi, comprendendovi 
auche quelli diretti a Rogoredo ed applicando a questi ul- 
timi il prezzo concessionale fissato per Milano Porta Gari- 
baldi; 

b) Alla proroga per tutto il corrente anno della tarifta 
eccezionale N. 1001, P. V., relativa ai trasporti di immon- 
dizie; 

c) Alla rinnovazione per un altro anno ed alle mede- 
sime condizioni della concessione pei trasporti di legname 
gregoio semplicemente segato e squadrato, che la Ditta Fel. 
trinelli eseguisce da Belluno e Feltre a Venezia; 

d) Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni di quella precedente, della concessione a favore 
dell’Officina del gaz di Foggia, per i suoi trasporti di car- 
bone fossile da Barletta a Foggia; 

e) Alla rinnovazione per il periodo dal 13 novembre 
ultimo scorso al 15 aprile p. v. della concessione fatta pre- 
cedentemente alla Ditta Fratelli Lupo per il trasporto di 
sansa vergine; 

f) Alla rinnovazione per un altro anno, a partire dal 
30 novembre u. s., ed alle medesime condizioni già accor- 
datele precedentemente, della concessione fatta alla Ditta 
Fratelli Rovetta per il trasporto di sansa vergine. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


PA 


Ferrovia del Sempione. — Il Consiglio provin- 
ciale di Milano, nella seduta del 21 corr., approvò il se- 
guente ordine del giorno, presentato dal consigliere Degli 
Occhi, in merito al concorso della Provincia per il valico 
del Sempione: n 

« Il Consiglio provinciale di Milano, richiamata la propria 
deliberazione 7 luglio 1889 in ordine al sussidio di lire 
500 mila per l'apertura del valico del Sempione da pagarsi 
ad opera compiuta ed aperta all'esercizio in rate annuali 
di un ventesimo senza decorrenza d’interessi, incarica la 
propria Deputazione provinciale perchè venga assicurata 
alle migliori condizioni possibili la costruzione dell’Arona- 
Gravellona, alla quale costruzione resta espressamente vin- 
colato il sussidio provinciale di 000 mila lire per l’aper- 
tura del valico del Sempione ed invita la stessa Deputa- 
zione ad assicurare la propria azione a quella della De- 
putazione della rappresentanza cittadina e degli altri enti 
interessati al Sempione ed alla linea d'accesso ». 

L'ordine del giorno raccolse l’unanimità «dei voti. 


Ferrovia Santhia-Borgomanero - Gravel. 
Bona-Intra. — Sotto la presidenza dell'onorevole Seve- 
rino Casana si rinnì in Torino il Comitato per la ferrovia 
Santhià-Borgomanero-Gravellona-Intra. 

Esso prese atto con soddisfazione di quanto a favore del 
primo tronco Santhià-Borgomanero fu già possibile ottenere 
colla inclusione di apposite disposizioni nella legge del va- 
lico del Sempione, e fu sempre più affermato coll’ordine 
del giorno Sambuy-Chiala ; 

Deliberò di promuovere dalla Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo l’indicazione formale delle condizioni 
alle quali essa potrebbe assumerne la costruzione e l’eser- 
cizio, per i quali fin dal 1888 ad apposita domanda del 
Comitato aveva risposto non essere aliena, riservandosi sul- 
tanto di attendere prima le decisioni del Governo; 

Stabili infine di accordarsi col Sindaco e colla Giunta 
per convocare in Torino un’adunanza dei rappresentanti di 
tutti i Comuni da Bellinzona a Torino per affermare la ne- 
cessità del tronco Gravellona-Intra quale principio di una 
linea completa di raccordamento colla Svizzera lungo la 
sponda destra del Lago. 


Ferrovia Caltanissetta-Caltagirene. — La 
Camera di Commercio di Caltanissetta ha approvato giorni 
sono il seguente ordine del giorno, in merito al progetto 
della ferrovia Caltanissetta-(;altagirone: 

« La Camera delibera ad unanimità di fare voti al Governo 
del Re, affinchè voglia promuovere la costruzione della linea 
in parola. Essa dovrebbe seguire il tracciato planimetrico 
seguente: 

« Staccandosi dalla stazione di Caltanissetta girando i 
monti di Gibil-Gabib arriverebbe alla falda montuosa, sulla 
cui sommità sorge Pietraperzia; passerebbe per la contrada 
San Niccola ad un chilometro di distanza da Barrafranca, 
girando in seguito i poggi di San Giovanni Battista, ver- 
rebbe a sboccare nel piano di Sangher a due chilometri 
da Mazzarino. Quindi per la regione di Rossignolo e pel 
piano Marino scenderebbe presso l’abitato di Piazza Arme- 
rina e per il monte Lupo, che attraverserebbe mercè una 
galleria, seguirebbe per Caltagirone. 

« La Camera accetterebbe anche che detta linea sia co- 
struita sul tipo della circum etnea, e così la spesa sarebbe 
ridotta alla metà ». 


Ferrovia elettrica Viazza Priuncipe-Gra- 
marolo a Genova. — Sono pervenuti alla Presidenza 
della Società per la costruzione di questa linea tutti i do- 
cumenti che autorizzano l’inizio dei lavori e tosto il pre- 
sidente Rinaldo Rossi, presi gli opportuni accordì coi si- 
gnori progettisti, ing. Saligeri e C., diede ordine di addi- 
vevire ai contratti di cessione dei terreni che i signori 
marchesi Crosa e Cambiaso gentilmente offrirono alla So- 
cietà gratuitamente per il passaggio di detta linea nelle 
loro propriotà, unitamente ai sig. Dell'Orto e Pedemonte. 

Delegò pure i soci (r. Decavi e Goldoni in unione agli 
ingegneri Natale cav. Gallino, vice-presidente e signor in- 
gegnere Eugenio Massa alla pronta esecuzione dei lavori 
sotto la loro sorveglianza ed esecuzione. Essi accettarono 
tutti l’incarico e fra breve saranno iniziati i primi lavori 
e, tempo permettendolo, il giorno 30 corrente saranno ini 
ziati solennemente i lavori tutti. 


Tramvia Vercelli-Borgo Sesia. — Avendo il 
Ministero dei Lavori Pubblici intimata la sospensione del- 
l’esercizio della Tramvia Vercelli-Borgo Sesia sino a che 
non fosse allargata la strada provinciale d’Aranco, la Giunta 
municipale, in vista della grave spesa del lavoro e della 
lunghezza del tempo necessario per compirlo, fece istanza 
ed ottenne che venisse sospesa la perentoria esecuzione 
della sospensione dell’esercizio tramviario, fino a nuova 
decisione dell'Autorità provinciale, allontanando così un 
provvedimento rovinoso al nostro commercio. 


Tramvia clettriceca Varese-Ghirla-Luino. 
— Negli scorsi giorni il Comitato promotore della tramvia 
elettrica Varese-Ghirla-Luino ha tenuto una seduta impor- 
tantissima nella quale ha approvato la conclusione defini- 
tiva dei contratti che ancora erano sospesi e riguardanti 
gli appalti di costruzione e quelli di forniture per la linea. 

Con ciò rimane definitivamente accertata la costituzione 
del capitale sociale di L. 1,100,000 stabilito dall’ultima 
assemblea generale degli azionisti della Società per le 
tramvie e ferrovie elettriche varesine e nella prossima as- 
semblea del 24 corrente, convocata in seconda delibera- 
zione, si potrà senz'altro deliberare la costruzione della 
nuova linea Varese-Luino. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. Nazionalizzazione delle 
Strade Ferrate — ll Messaggio del Consiglio federale con- 
cernente la nazionalizzazione delle strade ferrate non sarà 
presentato all'Assemblea federale che nella sessione di 
giugno. 

Trattandosi di un lavoro di gran mole non è possibile 
sottoporre tulti gli atti relativi a questa quistione all’As- 
semblea federale già nella sessione di primavera. 


— Ferrovia GiuraSempione. — Durante il passato anno 
1896, la ferrovia Giura-Sempione fece un introito totale 
di Lr. 30,362,090 cuntro Ir. 27,438,015 nel 1895, ossia 
un aumento nel 1890 di Fr. 2,924 083. 


Ferrovia del Gottardo. — /Prodolli del mese di 
dicembre 1896. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (266 chilometri), nel mese di dicembre 1896, 
confrontato con quello dello stesso mese 1890, fu il seguente: 

1896 dicembre 1895 


Passeggieri trasportati . Num. 110,000 105,28 £ 

» introito . L. 355,000 330,6073.53 
Bagagli ce cadaveri . Tonn. 269 281 

» introito . . L. 24,000 23,897.69 
Bestiame trasportato . Capi 7,920 14,040 

» introito . . LL. 923,900 61,510.792 
Merce trasportata . Tonn. 74,900 6-£,009 

» introito , L. 728,000 7.49,792.08 
Introito complessivo . » 1,230,000 1,100,814.62 

» chilometrico » 4,02t.00 4,989 70 
Proventi diversi . » 75,000 95,96 1.38 
Introito generale . » 1,305,000 1,261,7760 
Spesa complessiva » = 960,000 848,058 00 

» chilometrica . » 3,000.02 3,188.19 
Introito netto . . .  » 340,000 413,717.95 


Nelle spese di eserciziò non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo «di rinnovazione. 


Movimento complessivo comparato negli anni 1806-95. 
— Le cifre degli ultimi tre mesi del 18906 sono soltanto 
approssimative. 


1896 Anno 1895 

Passeggieri trasportati . Num. 1,698,857 1,02.4,413 
» introito . . L. 0,771,201.00 5,389,915.68 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 3,902 0,848 
» introito . . L. 027,03£.95 513,891.97 

Bestiame trasportato . Capi 48,002 100,451 
» introito . L. 413,926 72 669,213 22 

Merce trasportata . Tonn. 871,474 825,002 


9,463,055,15 9154/495209 
16,175,268 42 15,727/510.16 
60,809.27 591925.99 
7120,510.74  695,301.72 
16,895,779.16 16,422,817.88 
9,137,386 78 8,347,U73.05 


» introito . . L. 
Introito camplessivo . 

>» chilometrico. 
Proventi diversi . 
Introtto generale, 
Spesa complessiva 


suvos as * 


» chilometrica . . 34,351.00 31,383.36 
Introito netto. . . 1,108,392.38 8,074,843.03 
Minore introito nello 316,451.505 


Ferrovie Francesi. — La rele dello Stato nel 1895. 
— La lunghezza totale della rete dello Stato esercitata al 
31 dicembre 1895 era di km. 2,701. Nessuna linea essendo 
stata aperta nel corso dell’anno, la cifra è la stessa della 
lunghezza media esercitata nel 1895. 

Il movimento dei prodotti è stato il seguente: 


Viaggiatori . + Fr. 14,952,048 
Merci a G. V.. ... » 4,800,319 

» a P.V. . . ... » 21,579,251 
Prodotti diversi. » 401,773 


Totale. . Fr. 41,733,391 


Le spese ammontarono a Fr. 31,662,436, lasciando perciò 
un utile di Fr. 10,070,955, ai quali bisogna aggiungere 
Fr. 3,761,590 percepiti per imposte sui viaggiatori e sui 
trasporti a G. V. e Fr. 3,818,969 sui trasporti gratuiti. 

L'elfettivo del materiale rotabile era al 31 dicenbre 1895 
di 549 locomotive, 1769 vetture-viaggiatori e 14,428 carri 
diversi. 

Il coefficiente d’esercizio, che era dell’83.46 0j0 nel 1885 
e che era venuto gradualmente a 76.75 0,0 nel 1894, è 
diminuito ancora nel 1895 e non è più che del 75.87 0/0. 
Bisogna ricordare che il coefficiente d'esercizio delle Com- 
pagnie Francesi varia tra il 45.26 0/0 ed il 62.74 0,0 al 
massimo. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrovie luglesi. — Dal rapporto annuale del Board 
of Trade riassumiamo la situazione delle Società ferroviarie 
del Regno Unito, durante il 1895 in confronto al 1894: 


1899 1894 
Lunghezza . . Miglia. - 2,174 20,908 
A doppio binario e più è» 11435 © 11,392 
Capitale . L.st. 1,001,110,221  985,387,355 
Capitale per miglia eser- 
citato . . List, 41,280 47,130 
Capitale ordinario. . » — 36£,037,405  360,086,084 
Prodotti: 
Viaggiatori . . . L.st 37,301,102 30,495,488 
Merci... .°.. 41,03 4,885 43,379,078 
Diversi . . ... 4,920,655 4,430,205 
Totali . . . L.st 85,0)22,702 84,:310,831 
Spese d'esercizio . . >» 417,870,637 47,208,313 
Utili netti. . L.st. 38,040,0065 37,102,518 
Per cento degli utili netti — | 
in rapporto al capitale 3.80 3 77 


Dividendo pagato al capitale 

ordinario ica è 3.99 3.80 

Il numero totale dei viazgi, uon compresi quelli effet- 
tuati con abbonamenti, è stato di 929,770,909, cioè un 
aumento di 18,357,983 sull'anno precedente. Prendendo 
questa cifra come base, si trova che la proporzione dei 
viaggiatori uccisi o feriti nel 1895 è stata di un morto 
sopra 11,202,059 e di un ferito sopra 837,987, mentre 
che nel 1894 la proporzione era stata di un morto sopra 
7,789,854 e di un ferito supra 780,319. 


Ferrovie Russe. Nel corrente anno sara co- 
struita una diramazione di ferrovia riunente la stazione di 
Iasdielnoia, della linea Sud-O.est, a Nicolajell, Kherson 
e raggiungente, a Novo Alexicvsk, la ferrovia Luzovoia- 
Sebastopoli. 

La regione traversata era finora sprovvista di vie di co- 
municazione rapida, sopratulto durante l’inverno; l’im- 
pianto della linea progettata sarà di una grande utilità per 
la contrada. | 

$ pure progettata una diramazione da Kalatchovka del 
bacino minerario di Krivoi-Rag, a Lioubomirovka della 
linea Caterina. 


Notizie Diverse 


Hi Porto e la nuova stazione orientale di 
Genova. — I giornali di Genova accennano in questi 
giorni a conferenze che hanno avuto luogo tra il ministro 
Prinetti, l'on. Bettolo, il Sindaco di Genova e i consiglieri 
Falcone e Piaggio, onde concretare il piano finanziario per 
l'esecuzione dei lavori del Porto e la costruzione della 
nuova stazione Brignole. 

Secondo le informazioni di questi giornali, il Governo 
s'impegnerebbe ad uno stanziamento annuale di 41 milione 
di lire nel bilancio dei Lavori Pubblici a favore delle nuove 
opere del Porto di Genova, 

Questa somma aumentata del concorso delle Provincie 
e Comuni obbligati per legge a concorrere nelle spese por- 
tuali, concorso che sale al 20 0j0, sarebbe erogata in quei 
lavori che sono urgentemente richiesti dal commercio, e 
che non pregiudicano le decisioni di massima che sulla 
trasformazione avvenire del Porto potranno essere prese. 

Siccome tali opere però rappresentano una spesa da 10 
a 12 milioni e quindi occorrerebbero dieci anni almeno 
per srrivare a vederle compiute, dato lo stanziamento pro- 
posto, così per accelerare il soddisfacimento di bisogni che 
sppariscono urgenti, il Municipio sarebbe chiamato ad an- 
ticipare le somme dell’ultimo periodo in modo di poter 
condensare il lavoro in quattro o cinque anni. 

Si avrebbero in tal modo due milioni e mezzo per anno 
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e per cinque anni, somma sufficiente alle necessilà mag- 
giori. 

Un sistema analogo permetterebbe di iniziare e di com- 
Riere in un termine non troppo lungo la nuova stazione 
Brignole, la cui costruzione non richiederà meno di sei 
milioni di lire. | 

Queste sarebbero Ie idec del Ministro, che uno studio 
più particolareggiato del problema deve completare e tra- 
durre in proposte formali. 


Eaporsizione internazionale di Bruuellcrs. 
— ] preparativi per l’Esposizinne internazionale di Bru- 
xelles, che si aprirà nel prossimo aprile, sono già a buon 
punto. 

La superficie occupata sarà di circa 210 ettari: a Intto 
oggi le costruzioni di edifici hanno coperto mq. 107,000 
nè hastano ancora a soddisfare le molte richieste di espo- 
silori pevvenute al Comitato dell'Esposizione. 

La Sezione italiana è ben rappresentata, ed abbraccia 
di per s> sola una superficie di mq. 1200. 

Ilanno aderito ufficialmente alla Mostra, oltre a tutte le 
nazioni europee, gli Stati Uniti e le Repubbliche sud-ame- 
ricane. | | 

Una speciale attrattiva dell’Esposizione s.rà costituita 
dalla riproduzione esatta di uno dci quartieri dell'antica 
Bruxelles, detto « Bruxelles Kermessè », in cui si svolgerà 
in tutte Je sue manifestazioni la vita bruxellese dei tempi 
passali, con costumi, giuochi, cerimonie, feste, ecc., quali 
usavansi prima del 1030. 

Risorgerà, in una parola, un antico paese belga, come 
già succes-e per il villaggio svizzero, che fu tauto ammi- 
rato all'Esposizione di Ginevra. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori ce Horniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guaglinelle Inrormazioni ParTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele MDeliberazsoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 22 gennaio). — 
Colla Ditta Ercole geometra Giuscppo di Asti per costruzione di due 
passerelle in legname attraverso i binari pel servizio viaggiatori in 
stazione di Aati. 


II. — _’Oopere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Salerno (8 febbraio, ore 10, unico o definitivo)’ 
-— Appalto dei lavori di ricavamento dell’Infimo tronco del Solofrano 
di Nocera e del susseguente Alveo Comune, dal ponte del Quartiere 
sino presso la confluenza del fiume Sarno (m. 9602.90). Importo 
T.. 49,295. Cauz. I. 1500. 

Prefettura di Catania (8 febbraio, ore 10, 1* asta). — Appalto 
dei lavori di un ponte attraverso il Salso nella strada comunale ob- 
Dligatoria Gagliano-Agira. Importo T.. 135,000. Cauz. L. 7500. Fa- 
tali a destinarsi. ME 

Municipio di lecce (10 febbraio, ore 11, 1* asta), — Appalto 
delle opere di costruzione di una tettoia per copertura del mercato 
delle fratta o delle erbe. Importo Ti. 71,451.24, oltre L. 4272.21 a 
disposizione. Cauz. provv. L. 2500. Fatali 23 febbraio, ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Trapani (18 
febbraio, ore 10, unico e definitivo), — Appalto dei lavori oc- 
correnti alla costruzione di un primo tratto di scogliera in prolun 
gamento del molo occidentale nel porto di Marsala (m. 380). Im- 
porto 1, 265,254.05. Cauz. provv. I. 13 090. 


III — IRorniture diverse. 
Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia (5 febbraio, ore 12.50, 
unica e definitiva). — Fornitura di tubi scaldatori e tiranti di ferro 
e d'acciaio. Importo L. 100,000. Cauz. L 10,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Genn. 16 Genn, 23 


Azioni Ferrovie Biella . . ... +... fa. 508 508 

» » Mediterranee . . . ., » 50550 500 

» » Meridionali A » 670 662 

» » Jlinerolo (1° emiss.). n 872 377 

» » L) (2° » ). ... » 852 357 

. » Secondarie Sarde . . » 278 2<3 

» » Sicule. . ..°.° 0. + » 585 585 
Buoni Farrovie Meridionali . 0000 » 539 589 
Ubbliga ioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. » 290.25 290,25 

» » Cuneo (2° emiss.) . » 316 316 

» . Gottardo 4%, è. . » 101.50 101.60 

» ’ Mediterranee 4 0/0 . » 499.59 500 

» » Meridionali . ee 6 ® 305.75 306 

» » Meridionali Austriache. » 590 394.00 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 307 307 

» » ” 2" einiss. » 282 283 

» » Pontebba . » 459 429 

D » Sardo, serio A. » 297 297 

» » » serie B. . . . » 292 292 

. » » 1879 » 295 298 

» » Savona . . . . n 320 320 

» » Secondarie Sarde . » 430 430 

» » Sicule 4 0{0 oro » 470 470 

» » Tirreno . . . . . » 460 460 

n » Vittorio Emanuele . » 320.50 821 

CONVOCAZIONI. 


SocirrA Ferroviarie, Tramviarie g DI Navigazione. 


21 febbraio. — Guidovie Centrali Venete. — Assemhlea gene 
rale ordinaria per le ore 13.30 nella sede sociale in Padova. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima per la Strada ferrata da Torreberretti al 
Gravellone pre-so Pavia. — 21* Estrazione delle azioni (anno 25) 
escguitasi in seduta pubblica il 31 dicembre 1896, rimborsabili în 
J,. 420 dal 15 gennaio 1897, verso consegna delle azioni munite 
delle cedole 37 a 74 inclusive. 

Ogni azione estratta verrà sostituita da una azione di godimento 
a termine degli statuti sociali. | 


Numeri delle 100 azioni estratte. 
‘l'itoli da 1. 
Numeri delle azioni : 341 a #50 — S41 a 850. 


Titoli da 10. 


Numeri Numeri Numeri Numeri 

delle azioni delle cartelle delle azioni delle cartelle 

344 3181 a 3440 552 09511 a 5520 

415 4141 a 4150 590 5891 na 5900 

ASS = 4821 a 4830 596 = 5951 a 5960 

518 5121 a 5530 876 8751 a 8760 
Società Anonima per la Strada ferrata da Alessandria ad 
Acqui. — 27° Estraziono delle azioni (anno 29), eseguitasi in se- 


duta pubblica il 31 dicembre 1896, rimborsabili in 1. 500, verso 
consegna delle azioni munite delle cedole 70 a 90 inclusive. 

Ogni azione estratta verrà sostituita da una azione di godimento, a 
termine degli statuti sociali. 

Il rimborso avrà luogo il 15 gennaio 1897. 


Numers delle 72 azioni estratte. 
197 290 866. 400. 435 443 € 521 551 575 642 
930 937 950) 1022 1049 1I117 1123 1154 1198 1509 
1316 13415 1575 1711 1787 1904 2052 2087 2102 2151 
2220 2236 2465 2546 2781 2594 2990 83141 BISI 5195 
3424 3583 3901 4149 4307 4407 4457 4496 4660 4731 
47641 4830 5025 5047 5268 5287 5554 5470 5754 5830 
53942 6340 6375 (6399 6696 7023 7108 7199 7240 7285 
7566 7993. 


———< les 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


n. de _— _ 1. 


62 Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


e ———_—_ ‘22.2 =— 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 1° Decade — dal 1° al 10 Gennaio 1897 


RETE PgtinCIPALUK 


Coi I : = Sa i “Menia © 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaoLi1 lv Granpe . v Piccora | ProporTI | TOTALE dei chilom. 
ELOCITA ELOCITA INDIRKTTI esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 773,471.94 38.156.31 277,543.41 1,032,497.01 14,131.65 9,135,£00.32 4,247.00 
1896 -_780,902.01 32.683.583 248,346.16 1,009,491.71 14,996.25 2,094,820.56 4,247.00 
Differenze ne! 1897 na 15,830.67 | + 5,472.48 | + 29,197.25 | 4 939,(05.30 | — 864.60 | + 40.979.760 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 55,248.11 1,090.18 16,326.08 93,863.37 2,018.70 108,546.44 1,359.88 
1896 54 910.80 915.62 15,062.90 88,110.24 1,910.05 160,910.21 1,959.88 
: =_= _—__trnra i Sii i ei 3 spe Se SA = e fn in Di Sie six, le ie 
Differanzo nel 1897 La 337.31 | + 174.56 | + 1,203.18 | + 5,753.13 | + 108.05 | + 7,636.23 » 


PRONDO TTI PRR CHILOMETRO DELLE RETI 


PRODOTTO DELLA DECADE 


Differenza nel 1897 
dÀ ______ 8.67 x 


esercizio corrente | esercizio precedente 


I 410.98 402.3] 


dell'anno corrente | 


RIUNITE 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell'anno precedente 


| Differenza ne) 1897 


n i e - 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


Ditta Macchi [zar 6 0 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


MILA NO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


PUBBLICAZIONI 


DELLA 


Società degli Ingegneri e degli Architetti 
I'TALIANI 
ROMA - Via del Bufalo, 133 - ROMA 


ANNALI DELLA SOCIETA 


Fascicoli bimestrali di circa pagine 
100: raccolta di memorie e relazioni 
tecniche con numerose figure interca- 
late e tavole. Un anno L. 18; un 
fascicolo separato L. 3.50. 


BULLETTINO 


Fascicoli quindicinali di 16 colonne: 
Bibliografie di opere tecniche; notizie 
techiche; sommarii di periodici te- 
cnici. Un anno L. 10; un fascicolo 
separato L. 0.50. 


Associazione cumulativa 
agli ANNALI ed al BULLETTINO 
un anno L. 25. 

Le associazioni, per l’anno 1897, 
sì ricevono a tutto il 31 gennaio 1897, 
alla Sede della Società (Roma, via 
del Bufalo, 133) alla Libreria Fratelli 
Bocca (Roma, Corso, 216 e 217) ed 
agli Uffici postali. - I numeri sepa- 
rati si vendono alla Sede della Società 
e presso la Libreria Bocca. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


== _—__rr_e—_——_——-—-_ 0 —Mle-@r@ Gli 


LIVRET-CHAIX 


CERI FRE 
MM. le Voyageurs peuvent se procurerà la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
descheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec le concours et sous le contròle des 
Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 
semaines) . . . .. .. Fr. » 75 
Livret-Chatx )1° vol. réseauxfrancais 1 50 
continental/2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau n 40 
Livret-Chatx spécial des Environs 
de Paris . . .. 0.0... » 25 
Livret de l'Algérie et dela Tuniste, 


avec carte . » 50 


. {® 


LEO 
FERROVIE ECONOMICHE 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla Societàltaliana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, a 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà fa trasmissione ad ogni richiesta 
verso îl pagamento di detto prezzo. 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRA 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


ed 


egli interessi materiali 


BIGLIETTI 


Dai 
punticontro indicati 
alle 


Stazionisotto indicate: 


(Diritto di porto compreso) 
Fia Moncenisio 


via Calais. ... 

Boxing e Boulogne . . 
i via Calais. ... 
Milano Di Boulogne . . 
._ $via Calais. ... 
Venezia ;via Bonlogao. 
Genova via Calais. ... 


via Boulogne 
Via Genova 
via Calais. ... 
via Boulogne . 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais... 
via Boulogne . 
via Calais... 
via Boulogne 
Via Bologna 
via Calais... 
via Boulogne 
via Calais... 
via Boulogne . 
via Calais. . 
via Boulogne . . 
Via \viaCalais 
Napoli) via Boul. 
Via dee 
Bolog.}via Boul. 


Livorno 


Firenze 


Roma 


Napoli 


Firenze 


Roma 


Napoli 


Brindisi 


ANDATA | 


SBMPLICI 


Lonmpra | 


la 2a la 
classe | classe | classe 


| —- [| __———— 


166 35/116 55' 90 75 
160 25/112 05, 
180 90/129 15104 85 
175 601/124 65 


141 75 


187 —|181 —|111 40 
180 90126 50, 
209 90|147 05 134 30 
[208 80/142 55 
1217 30/152 25/141 70 
211 20/147 75 
249 — |174 40/173 40 
242 90|169 90 
279 85/196 —|204 25 
273 75/191 50 


224 60/157 30/149 — 
‘218 50/152 80 
263 85|184 80/188 25 
257 75/180 80 
294 80/206 50/220 60 
288 70/202 — 
325 85/228 20250 25 
819 75/223 70 

221 05 


‘902 65/211 95 
296 55/207 45 


ParI6: 
(2) 


2a 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Los ora 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


2a 


classe | classe | classe 


validità 


61 sa a — |187 85 45 giorni 


72 25/272 25 


97 80 
119 45 


199 30:48 giorni 


141 05/478 50/353 95/6 mesi(*°) 
\ 


102 85 
129 85 
152 45 
173 25 


97 30 
16 05 
92 10 


157 — 


STAZIONI la è 2° CLASSE 
Ch.-Cross Par.| 9 —a.110 —a.| li — antim. 
Londresiyictorin.. —|9—a.| © | 11 —antim. 
Douvres....... —|1055a 2 l — pomer. 
(sca di Groeowich).{ Arr.|1215a.j 3 8 2 20 pomer. 
Calais-M. (Buffet) Déjewn. = 
(ora francese) .{ Par.| 1 —p. Bu, 8 — pomer. 
Boulogne-Gare . i Arr.| 139p.| 218p. 7 
ia 
% rr. i P omer. 
Amiens (But) i Par. 819p.| 404p.| 517 pomer. 
Arr]5— p.| 540p. 7 — pomer. 
aris-Nord(Buffet) i. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr, Restaurant | 3 24 pomer. 
(B) 14 e 20 classe | 11 6 2a classe 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 8 55 p. | 910p. 
Dijon ....... Arr. 152an. 224 a. 
| Genève....— » 8 Sia. 
Chambéry... ...._- 6 55 a. 831a. 
Modane.......—- 943 a. 138 p. 
Torino (ora delt'Europa 
centrale (2). . . Arr. 220 p 6 40 p. 
Torino. .... .. Par, 240p | 155 p. 
Novara ...... Arr, 4 36 p. 951 p. 
Milano. ..... . Arr, 5835p. |  1106p. 
Torino....... Par. 245p | 8 10p. 
Genova ...... Arr. 6 18p | 11 18 p. 
San-Remo... — 11 22 p. 8432. 
Pisa......- 0. 10 55 p. È 427a. 
Firenze ....— 1245 a 730 a. 
| Livorno....— 11 45 p 532 a. 
Roma... ..1°,°. 6401, 10 93 a. 
Napoli. . ......_ 136 p 6 80 p. 
Brindisi. .... ..— » » 
Torino. .... + » Par. 245 p. 705 p. 
Alessandria. . . . Arr. 4 16 p 8 55 p. 
Bologna. ......— 2102. 
Ancona.... — —_ 6 52 a. 
Brindisi....— — 10 17 p. 
Firenze.......— — 6 10a. 
Roma. ....... sn 12 50 p. 
‘Napoli. ...... Arr. — 6 30 p. 


viag, 
Cal 


| 


1° 6 22 CLASSE 


—_o 


— 


— 


1549 33,999 80/6 mesi (°) 
525 45 386 80/6 mesi 


Paritat 


la 
classe 


147 60 
166 35 
216 35 
167 10 


Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 


settimanale 


il venerdì part. 


(4) 


2a 


EPRA validità 


i 


106 1030 giorni 
119 — |80 giorni 


154 — {30 giorni 
119 15'30 giorni 


Servizio tra Londra, Parigi e l'italia per il Moncenisio. 


STAZIONI 


MEO 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIRITI SEMPLICI. 


(!) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettonv ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni, 


0.10 per i biglietti al disopra 


BiaLigtTI D'AxpbaTA E Ritonxo. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da” Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foygia. 

(°**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Fireuze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Briudisi possono recarsi da 
Pisa a Firenzo per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosset». 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 

RITORNO 


e —— - ——T—_——— - : -_ —. e —- — -—Pr—€—&€+w@__& 


1a e 25 CLASSE |12 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE 


——_—— —_—————=— 
—_—_—_—————"Frrrr1r°il —roa oeel]_ _“_ _-_ -n121a__—._rr—rzrrrr.r — | | \ ____P_—_—____—_—P————— 


da LONDRA 
(°°°) (1) 
— D. 9—p. 
9 — p. 9—p. 
12 20 a. 1220 p. 
119 a. 1 — dA. 
159a. par 
201 a, — 
34la 3 — a. 
$ 46 a. 8 052.. 
5 88 a. 
n] 
A 
6 44 a. £5 
7145a e A 
la cl. {1n2acl. e 
25 a.| 215p. Ba 
203 p.| 718p. 9492. 
1147p.| — n 
10 45p.'1227a. 214p. 
11 24 p./12 502. 235p. 
= |8362a. 5 18 p. 
n 810,8 933 p. 
— 845a 
= 10 42a 
= 11 40 n 
12 2a cl 
= 8401 
== 12 » p 
# 4 37 p. 
or: 445 p. 
nani 705p. 
—_ 555 p. 
— 1130 p. 
= 710a. 
—_ 6 10 p. 
— 84021. 943 p. 
—_ 10 18 a. 11 11p. 
—_ 250 p. 3 22a, 
_ ll» p. 706 a. 
—_ 11> a. 535 p. 
— 608p.|. ___ 
— 11 25 p.\ Arrivo a Brindisi 
—_ 7102, la domenica 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Ciutura. 


Napoli. (ora dell'Buropa 


retta CRC ae a ASCA ITA ZIA e I 
2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 miuuti sull'ora francese 


centrale (2) . . Par. 820a.. _ — 255p. 
Sg a 2830 p. — == 1110p. 
Firenze. ...... — 9 10 p. —_ = 6 102. 
Brindisi... . — 6 10 a. — —_ 5835 p. 
Ancona 0 000. — 822 P. — — 595 a. 
Bologna. ......, — 135 a. — —_ 10 30 a. 
Alessandria. .... — 6 38 a. 838 a.|10 54 a. 512 p. 
Torino. ...... Arr. 83021. 10 13 a.|12 85 p. 703 p. 
Brindisi. e 00 0. Par. Ta Das « 9 40 a. 
Napoli. ......., — 820. 255 p. 11 15p. 
rr a_—_ |—_o 
Roma. .... ‘0, 240 p. 8 50 p.'10 17 p. 8 — a. 
Livorno. ... — 9 35 p. » 4102. 145 p. 
Firenze.... — 8 20 p. » » 11402. 
Pilac.,..ii 1032 p. 252 a.| 452a 222 p. 
| San-Remo... — 659 p. » 333a 142 p. 
Genova .......— 245 a. 635a.|852a 655p. 
Torino... . + Arr 745a. 10 13 a.[12 35 p. 10 40 p. 
Milano ...... Par. 150 a. 1040 a. 810 p. 
Novara ....... — 430 a. 11 40 a 909 p. 
Torino. ...... Arr 8252. 140 p. 1102 p. 
Pe AE AA ZL ——[ er 
Torino. ...... Par. 850 a. 220 p 1125 p.} — 
Modane (ora franc.). — 12 19p. 526p. 229a.| — 
Chambéry... ....— 842 p. 813 p. 5012.) — 
Aix-les-Bain8.... — 414p. 838 p. 527a.| — 
| Genève eo .ese — 2 45 P. ri 18 P. 4 14 a. — 
Dijon. .... a 1120p. 1422. 11402.| 112p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 5 44p.| 559p, 
Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 7 35 antim. 657 p 
Arr. 8 37 antim. 149 p 
Dejeun. 
Paris-Nord(Buffef) A) 18, 29 classe | 1a 2acl. juai cl. Pranso 
(**) 12,27,9 
Par. 9 — antim. |1030a./1150an pri 
: Arr.| 10 40 antim. /1206p.; 125p 10 47 p. 
Amiens (Buffet) -} Par:| 10 45 antim. |1228p.| 1305] 10520. 
Boulogne-Gare .\Arr.} 12 18 pomer. | 2—p.| » 12 84 a. 
(Buffet) i.Par.| 12 20 pomer. | 203 p. » 12 36 a. 
(ora francese) -| Arr. 1 » pomer. S 340p 1202. 
Calais-M. (Buffet) e E 
(ora di Grecawich) Î Par. 1 11 pomer. | ;- 9 | 845p 135 a. 
Douvres. ...... — 8 05 po»er. Ss |545p 345 a. 
Lonires! Victoria . Arr.| 4 50 pomer. 2 | 790p 5402. 
M‘F88) Ch.-Crose Arr.| 4 55 pomer.! 6—p.| 785p 5402. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. | (**) Questo treno prende. 
tori di 3 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
e da Boalogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 


prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modaue e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da (Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calbus verso P.-L.-Y. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente dn Calain a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 pe da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-/..-N. verso Calass. Una vettora lits-ealon è di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano allo 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


LE Monitore delle Strade Ferrato ) degli Interessi materiali 


cietà Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICI, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. he Hillairet Huguet. | | 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza 
Illuminazione elettrica. 
Letole, , Tao Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. | Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. * trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRONMNMIIY PORTATILI. 


Per lì FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. INIGAGLIA E C. — Torino, n elisa n1B. 


P. CASANOVYA, Libraio-Edito 70 


_$ N F NI C LIO pu Di | GI F 0 T F TORINO— Piazza Carignano — TORINO 
} tesoro "=_= ——C—etr/;sesi AEG 
| Petite AIGYEloperte 

Smeriglio in grana e spoltiglia. Magnesite (Giobertite). | 


Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. È L E C T R 0 a M È C A N 0 U E 


Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. si i Ì 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. i Publiée sous la dircetion 
Carte è tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari DE 
Vetro macinato. ed a punta. HENRY DE GRAFFIGNY 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. i Ingénieur Civil 


ING. VICLEZZI & G. 1] snc io cure pare 


. 1. Manuel clémentaire d'Électricité indu- 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO strielle. 
MAE ORA EN IEP | » 2. Conducteurs de Dynamos et Moteurs 
—. Unica Società Italiana | —_—____—— _! Glectriques. 


8. Les Piles et les Accumulateurs. 

4. Les Canalisations électriques. 

» ©. Chauffeur - Conducteur des Machines. 
6 
7 
8 


ETNesto Reach - Milano ” , - Gonductenr de Motenrs è gaz et è po 


trole. 
. Guide pratique d'Éclairage électrique. 
col 
A » 9. Transport électrique des Forces. 
È » 10. Réseaux teélephoniques et sonnettes. 
Re OLIO PER MA » 11. O, de l'Electro-chimiste. 
pg - » 12. L'Electricité pour tous. 
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FERROVIA SARONNO-GRANDATE 


Pubblichiamo la Convenzione ed il Capitolato stipulati 
fra il Ministro dei Lavori Pubblici e la Società delle fer- 
rovie Nord-Milano per la trasformazione in ferrovia della 
tramvia Saronno-Grandate, da noi annunciata nel n. 50 
dello scorso anno: 


CONVENZIONE. 


Fra S. E. l'ing. Giulio Prinetti, Ministro dei Lavori 
Pubblici, per conto dell’Amministrazione dello Stato ed i 
signori ing. cav. Carlo Thonet, direttore, ed Ambrogio 
Campiglio, consigliere incaricato per conto della Società 
anonima delle ferrovie Nord-Milano (capitale interamente 
versato L. 20,000,000) come da mandato conferito colla 
deliberazione del Consiglio di amministrazione di detta 
Società in data 20 aprile 1896, autenticata dal dott. Gio- 
vanni Lainati, notaio in Milano, atto che si allega alla pre- 
sente sotto il numero 1, si è convenuto, si conviene e si 
stipula quanto segue: 

Art. 4. Il Governo accorda alla Società anonima delle 
ferrovie Nord-Milano la concessione per la costruzione e 
l'esercizio di una ferrovia a scartamento normale da Sa- 
ronno a (srandate in sostituzione della tramvia esistente 
fra glì stessi punti. | 

La Società anonima delle ferrovie Nord-Milano assume 
inoltre la concessione medesima a tutte sue spese, rischio 
e pericolo, senza alcuna responsabilità ed obbligo di ga- 
ranzia del Governo di fronte a qualunque molestia o pre- 
tesa da parte delle Società esercenti le reti Mediterranea 
ed Adriatica in dipendenza e per effetto della concessione 
medesima, in relazione alle convenzioni ed annessi capi- 
tolati approvati con la legge 27 aprile 1885, n. 3048 
(serie 32). 

La Società concessionaria si obbliga anzi di tenere rile- 
vato ed indenne il Governo di tutte le conseguenze, danni 
e ape che dalle dette molestie e pretese potessero deri- 
vargli. 

A sua volta il Governo si obbliga di denunziare alla ri- 
petuta Società concessionaria le pretese. e le domande che 


— 


contro di essa spieghino le Società esercenti, tanto se quelle 
domande e pretese siano portate alla cognizione del tri- 
bunali ordinari, quanto se vengano sottoposte al collegio 
arbitrale ai sensi dell’art. 17 della legge 27 aprile 1885, 


‘n. 3048 (serie 3°), e 106 dei capitolati annessi alle con- 


venzioni approvate con quella legge, nel quale ultimo caso 
il Governo non consentirà che gli arbitri giudichino come 
amichevoli compositori e presenterà loro le allegazioni che 
la Società Nord-Milano gli faccia pervenire. 

Durante l'esecuzione dei lavori di trasformazione la So- 


cietà stessa potrà, ove nulla osti, continuare l'esercizio 


della tramvia Saronno-Grandate, però con quelle cautele 
e sotto quelle condizioni che saranno prescritte dalla com- 
petente autorità. | | | 

La concessione è fatta solto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 giugno 1873, n. 1473 (serie 2°) 
e 29 luglio 1879, num. 5002 (serie 2*), 5 giugno 1881, 
n. 240 (serie 3*), e delle condizioni generali della legge 
sui lavori pubblici 20 marzo 1865, allegato / e dei rego- 
lamenti dalla medesima derivanti, non che di quelle della 
presente convenzione e dell’annesso capitolato (allegato IT). 

Art. 2. Emanato il decreto reale di approvazione della 
presente convenzione, dovrà la concessionaria entro un mese 
dalla data della pubblicazione del decreto suddetto nella 
Gazzetta Ufficiale, dare una cauzione di L. 10,000 di ren- 
dita 5 per cento in titoli al portatore del Consolidato ita- 
liano, imputando in detta cauzione il deposito primordiale 
di cui al seguente articolo. 


Art. 3. In conto del deposito definitivo previsto dall’ar- 
ticolo precedente, ed a titolo di cauzione provvisoria per 
gli effetti dell'art. 247 della legge sui lavori pubblici è 
stato dalla concessionaria eseguito il deposito di L. 5000 
di rendita in titoli al portatore del Consolidato 5 00, cume 
dalla dichiarazione provvisoria n. 100, rilasciata oggi stesso 
dall’Amministrazione della cassa dei depositi e prestiti. 

Art. 4. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
entro il termine prefisso dall’art. 2, s'intenderà di avere 
la concessionaria rinunciato alla concessione e la medesima 
incorrerà nella perdita della cauzione preliminare senza 
alcun bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti 
dell’Autorità giudiziaria. 

Art. 5. La concessionaria per gli effetti della presente 
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convenzione, clegge il suo domicilio legale in Roma presso 


il Sindaco del Comune. i 
Art. 6. La presente cunvenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per decreto reale. 


Fatta a Roma, quest'oggi 5 dicembre 1896. 
(Seguono le firme). 


CAPITOLATO. 
TriroLo I. — Soggetto della concessione. 


Art. 1. Indicazione della Strada ferrata che forma oggetto della 
concessione. — La concessionaria è obbligata ad eseguire, a tutte 
sue spese, rischio e pericolo, la costruzione e l'esercizio di una strada 
ferrata da Saronno a Grandate eseguendo i lavori per la trasforma- 
zione della tramvia esistente fra gli stessi centri, secondo il progetto 
esecutivo redatto dalla Società anonima delle ferrovie Nord-Milano 
in data 15 aprile 1895 e 20 giugno 1895, ed ammesso in linea tecnica 
dal Consiglio superiore dei Lavori Pubblici con voto del 20 novembre 
1895, colle modificazioni ed avvertenze in esso voto indicate. 

Art. 2. Termini per la ultimazione dei lavori. — la concessio- 
naria è tenuta a dare ultimati i Javori nel termine di due anni de- 
correndi dalla data della concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti perchè entro 
detto termine l’intera linea possa essere aperta al regolare e perma- 
nente servizio per i trasporti delle persone e delle merci. 

Art. 3. Decadenza della concessione. — Se il termine stabilito 
dall'articolo precedente scadrà senza che siano ultimati i lavori della 
strada, la concessionaria si intenderà decaduta dalla concessione e 
non potrà più ottenerne una seconda. 


‘Progetti e condizioni di eseguimento. 


Art. 4. Tipo da adottarsi. — Nella costruzione della linea sarà 
adottato il tipo 1° delle ferrovie economiche, ad eccezione della piatta: 
forma, la quale avrà la larghezza di m. 4.40, secondo è stato stabilito 
nel progetto di cui all'art. 1. 

Art. 5. Progetto definstivo. — Tina copia del progetto approvato 
e nel quale saranno introdotte tutte le modificazioni suggerite dal 
Consiglio superiore dei Lavori Pubblici, verrà depositata a corredo 
degli archivi del Ministero dei Lavori Pubblici. 

Art. 6. Stagni e paludi. — Nella esecuzione dei lavori della linea 
sono assolutamente proibiti gli scavi atti a cagionare ristagni d'acqua 
od impaludamenti lungo la ferrovia. 

Art. 7. Traversate a livello. — L'incrociamento delle vie ordi- 
narie con la strada ferrata dovrà eseguirsi sotto un angolo che non 
sia minore di 45°, a meno che per circostanze eccezionali il Prefetto, 
sentito l’ufficio del Genio civile, non riconosca la necessità di ammet- 
tere un angolo più piccolo. 

I cancelli e le barriere di cui dovranno essere munite tutte le tra- 
versate a livello, da ambo i lati della strada ferrata, saranno, nei 
luoghi pericolosi e ove sia possibile, distanti almeno m. 3.50 dalla 
rotaia più vicina. 

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di varco, mi- 
surata a squadra della strada attraversata, dai 4 ai 6 m. secondo la 
maggiore o minore importanza della strada medesima. 

Questa larghezza di varco nelle strade vicinali o private ed in 
quelle non carreggiabili sarà da m. 2 a 4. 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanza, nonchè le tabelle 
monitorie, e per le strade mulattiere e pei sentieri le barriere fisse, 
limitando la custodia ai passaggi più frequentati. 

In tatte le traversate a livello ambo le rotaie saranno munite di 
controrotaie di ferro, la lunghezza delle quali dovrà eccedere di circa 
m. 1.50 la larghezza libera del varco determinata con le norme pre- 
cedenti. 

Si darà accesso a queste traversate a livello mediante rampe in sa- 
lita od in discesa aventi l'inclinazione più o meno dolce secondo l’im- 
portanza delle esistenti strade e previ i necessari accordi con le am- 
Ero interessate e la relativa autorizzazione nei termini di 
egge. 

Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada ferrata me- 
diante un conveniente tratto orizzontale da ambo le parti. 

La inclinazione delle rampe non potrà superare il 5 00, tranne 
nei casi eccezionali con autorizzazione dell'Autorità competente. 

Saranno poi coperte da acconci materiali in conformità dei tronchi 
continuativi delle strade medesime. 

Art. 8. Chiusura della strada. — La ferrovia sarà isolata con 
Siepe viva o con altro sistema di chiusura lungo tutto il percorso. 

Art. 9. Stazioni e stabilimenti accessori. — Le Stazioni e le fer- 
mate saranno stabilite nelle località qui appresso designate: 

Rovello, Kovellasca, Mancra, Lomazzo, Caslino, Cadorago, Fino 
Mornasco-e Portichetto, oltre a quella di Saronno e di Grandate co- 
muni rispettivamente con le ferrovie Milano-Saronno-Varese e Como- 
Varesc esercitate dalla Società delle ferrovia Nord-Milano. 


Monitore delle Strade Ferrat 


Il Ministero si riserva la facoltà di erdinare quelle aggiunte nel 
numero e nello stabilimento delle stazioni e fermate che in seguito 
riconoscesse opportune, sentita la concessionaria. 

T,e stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo i tipi ap- 
provati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo all’apertura e all'e- 
sercizio fossero richieste dai bisogni del servizio. 

In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi dei binari 
secondari saranno stabilite in senso contrario al corso dei treni. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si trovano officine, 
cave, ecc., ecc., cogli opportuni binari di servizio, proteggendo il bi- 
nario principale con segnali o con opportani apparecchi automatici 
di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una pendenza non 
superiore al 5 0/00. 


TitoLo II. — Stipulazioni diverse. 


Art. 10. Durata della concessione. — La concessione della strada 
ferrata che forma oggetto del Capitolato presente è fatta per anni 75 
a decorrere dalla data del decreto reale di approvazione della conces- 
sione medesima. 

Gli impianti della tramvia da Saronno a Grandate faranno parte 
integrante della nuova ferrovia che è oggetto del presente Capitolato, 
in quanto non siano modificati in virtù della concessione attuale e ciò 
anche per gli effetti della riversibilità allo Stato al momento in cui 
cesserà la concessione stessa. 

Art. 11. Tassa di registro. — Gli atti relativi alle espropriazioni 
dei terreni ed altri stabili necessari per la costruzione della ferrovia 
concessa saranno soggetti alla tassa fissa di lire una per ogni pro- 

rietà. 
i Art. 12. Conservazione dei monumenti e proprietà degli oggetti 
d'arte trovati nelle escavazioni. — I monumenti che venissero sco- 
perti nella esecuzione dei lavori della ferrovia non saranno menoma- 
mente danneggiati. 

La concessionaria dovrà dare avviso al Governo per mezzo del Pre- 
fetto della Provincia il quale provvederà sollecitamente perchè siano 
trasportati, onde non impedire la continuazione dei lavori. 

Per la pertinenza delle statue, medaglie, frammenti archeologici e 
per tutti gli oggetti antichi in genere si osserveranno le leggi ed i 
regolamenti in vigore. 

Art. 13. Spese di sorveglianza per la costruzione e l'esercizio. — 
Dalla data del decreto reale che approverà la presente concessiorie 
sino al termine della concessione medesima, sarà pagata dalla conces- 
sionaria annualmente al Pubblico Tesoro la somma di L. 20 per chi- 
lometro di linea di strada ferrata, in corrispettivo delle spese soste- 
nute dal Governo per la sorveglianza della costruzione e dell'esercizio. 

Art. 14. Convogli ed orari. — Il Governo si riserva il diritto di 
prescrivere gli orari ed il numero dei treni fino a tre al giorno in an- 
data e ritorno. 

All’infuori di questi la concessionaria potrà aumentare il numero 
dei treni in quel modo che crederà ma i relativi orari dovranno essere 
approvati dal Governo e comunicati in tempo opportuno al Prefetto 
della Provincia. 

Art. 15. Tariffe pei trasporti. — Pei trasporti tauto dei viaggia- 
tori che delle merci saranno considerati come massimi agli effetti 
dell'art. 272 della legge 20 marzo 1865, allegato F°, sui lavori pub- 
blici, i prezzi di tariffa approvati come tali dal Governo per le altre 
lipee esercitate dalla Società Nord-Milano, quali risultano dal decreto 
ministeriale n. 14566-1750 del 9 maggio 1892. 

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Governo e dei 
generi di privativa demaniale si applicherà la tariffa speciale in vi- 
gore sulla rete Mediterranea. 

Saranno pure estese al trasporto degli impiegati delle Amministra- 
zioni centrali e provinciali e rispettive famiglie ed anche al trasporto 
delle altre persone che sono ammesse a fruire di concessioni speciali 
sulla rete Mediterranea, le stesse norme e gli stessi prezzi ridotti 
in vigore sulla rete principale anzidetta, come risultano dalle pub- 
blicazioni relative, agosto 1887 e giugno 1892. 

Art. 16. Trasporto gratuito dei funzionari governativi incar‘cati 
della sorveglianza dell'esercizio. — I pubblici funzionari incaricati 
di sorvegliare l'esercizio delle ferrovie del Regno e di controllare la 
gestione della concessionaria, verranno trasportati gratuitamente del 
pari che i loro bagagli. | 

A tale effetto la concessionaria riceverà dal Ministero dei Lavori 
Pubblici apposita richiesta di biglietti di libera circolazione, perma- 
nente o temporanea, su tutte o su alcune parti della ferrovia concessa, 
o di biglietti per una determiuata corsa valevoli per i fanzionari o per. 
le loro famiglie, nella quale richiesta sarà indicata la classe della vet- 
tura di cui il funzionario potrà valersi. 

Art. 17. Servizio di posta. — Il servizio di posta per tutte le let- 
tere e pei dispacci del Governo da una estremità all'altra della linea’ 
di strada ferrata concessa da punto a punto della medesima, sarà 
fatto gratuitamente dalla concessionaria, e con tutti î treni a richiesta 


dell'Amministrazione delle Regie Poste. 
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A richiesta pure dell'Amministrazione delle Poste, la coucessionaria 
dovrà disporre che i capi convoglio ricavino essi i pacchi di lettere 
ed i dispacci non che i pacchi postali per consegnarli ai capi dello 
diverse stazioni o fermate, i quali ne faranno per parte loro consegna 
agli agenti o delegati dell’Amministrazione delle Poste incaricati di 
riceverli alle stazioni medesime. | 

Art. 18. Trasporto della corrispondenza di servizio. — La con- 
cessionaria potrà trasportare gratuitamente nella ferrovia soltanto le 
lettere ed i pieghi riguardanti l’amministrazione e l'esercizio della 
linea stessa e le corrispondenze riguardanti il servizio cumulativo 
colle altre ferrovie. 

Art. 19. Servizio telegrafico. — Il servizio telegrafico nella linea 
sarà regolato dalla convenzione 21 dicembre 1890 stipulata dalla 
Società delle ferrovie Nord-Milano col Ministero delie Poste e dei 
Telegrafi. 

Art. 20. Tronchi e stazioni comuni. — La concessionaria sarà 
tenuta ad accordare al Governo od a Società concessionarie che fos- 
sero autorizzate a costruire o ad esercitare nuove linee, l’uso delle 
stazioni e dei tronchi parziali che potessero rendersi comuni a dette 
nuove linee, mediante però i compensi e sotto le condizioni che ver- 
ranno d'accordo convenute, ed, in caso di dissenso, stabilite da arbitri. 

Art. 21. Rinunzia di privilegi. — La concessionaria rinuncia ai 
privilegi per le diramazioni, intersezioni e prolungamenti di linee 
nonchè per le linee laterali che gli potessero competere a sensi degli 
articoli 269 e 270 della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1865 (al- 
legato F). 

Art. 22. Questioni. — Tutte le questioni di indole tecnica ed 
amministrativa i ade insorgere in dipendenza della concessione 
saranno decise dal Ministero dei Lavori Pubblici, sentito il parere del 
Foangto dei lavori pubblici ed occorrendo anche quello del Consiglio 
di Stato. 

Le altre questioni puramente civili saranno deferite al giudizio 
dei Tribunali ordinari. 

Però, verificandosi il caso di applicare gli art. 252, 270 e 284 della 
legge 20 marzo 1865, allegato Z’, sui lavori pubblici, l’atto di com- 
promesso stabilirà il procedimento ed i termini che dovranno osser- 
varsi dagli arbitri. 

Art. 23. Decadenza della concessione per mancato compimento 
dei lavori. — Pel caso preveduto dall’art. 254 della legge suddetta e 
quando riesca infruttuoso anche il secondo incanto, la concessionaria 
sarà definitivamente decaduta da tutti i diritti della concessione, e le 
porzioni di strada già eseguite che si trovassero in esercizio cadranno 
immediatamente in proprietà dello Stato, il quale sarà libero di con- 
servarle o di abbandonarle come altresì di continuare o no i lavori 
ineseguiti; e la concessionaria non potrà pretendere alcun corrispet- 
tivo o prezzo per le opere già esegaite; e rispetto alle provviste sarà 
in facoltà dello Stato di acquistarle dietro stima fatta indipendente- 
mente dalla loro destinazione, o di lasciarle a disposizione della con- 
cessionaria. 


Art. 24. Riscatto della concessione. — Dopo venti anni dall’a- 
pertura all'esercizio della ferrovia e semprechè abbia dato affida- 
mento un anno prima il Governo avrà la facoltà di riscattare la con- 
cessione mediante il corrispettivo stabilito dall'art. 284 della legge 
20 marzo 1865 (allegato F). 

Art. 206. Scelta degli impiegati per il servizio tecnico e di segre- 
teri1. — Per il personale tecnico e di segreteria necessario per la 
costrazione è per l'esercizio della linea la concessionaria si obbliga 
ad assumere in servizio, almeno per la metà del numero complessivo 
per ciascuna categoria, impiegati straordinari od avventizi delle co- 
struzioni ferroviarie dello Stato (ingegneri, aiutanti, assistenti, dise- 
gnatori, impiegati d'ordine). 

La scelta sarà fatta dalla concessionaria sopra un elenco che le 
verrà comunicato in tempo utile e dovrà essere notificato al Governo 
entro un termine che le sarà rispettivamente assegnato all'atto della 
comunicazione di esso, quale termine non potrà eccedere due mesi, 
sia per la scelta del personale per la costruzione sia di quello per 
l’esercizio della linea. 

Decorso il termine infrattuosamente, saranno applicate a carico 
della concessionaria le comminatorie, previste dall'art. 59 del regola- 
mento di polizia ferroviaria approvato con Regio Decreto 31 ottobre 
1873, n. 1687 (serie 2°). 

Art. 26. Scelta degli impiegati pel servizio non tecnico. — Pel 
personale non tecnico assunto dalla concessionaria ai suo servizio do- 
vranno impiegarsi per un terzo almeno militari e volontari congedati, 
purchè aventi i requisiti morali, l'attitudine fisica e l'età conveniente 
al disimpegno dei servizi cui potranno venire chiamati. 

Art. 27. Trasporto det membri del Parlamento. — La concessio- 
naria è obbligata a trasportare gratuitamente sulla propria linea i 
membri dei due rami del Parlamento. 

Art. 28. Trasporto di Autorità politiche. — Oltre ai funzionari 
governativi di cui all'art. 16 di questo Capitolato, la concessionaria 
dovrà rilasciare biglietti di libera circolazione sulla linea al Prefetto 
della Provincia e rispettivamente al Sotto-prefetto del Circondario. 


Art. 29. Servizio cumulativo. — La concessionaria dovrà uni- 
formarsi a tutte le disposizioni che hanno vigore in oggi e che sa- 
ranno emanate dal Governo, pel servizio interno e cumulativo delle 
ferrovie del Regno. l 

Art. 30. Preferenza alla industria nazionale. — Per le prov- 
viste del materiale fisso e mobile dovrà preferirsi, a parità di condi- 
zioni, l'industria nazionale, applicando le disposizioni dell'art. 21 del 
Capitolato per la rete Mediterranea approvato colla legge 27 aprile 
1885, n. 3048 (serie 33). (Seguono le firme). 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


Dai quadri statistici annessi alla Relazione del Consiglio 
d’Amministrazione per l'esercizio 1895-96, riassumiamo i 
dati più essenziali: | 


Lunghezza effettiva chilometrica al 30 giugno 18960 
deile linee costituenti la Rete principale. 


Linee di proprietà dello Stato: 


Toriuo-Genova 174; Torino-Milano 150; Torino-Susa 53, 
Bussoleno-Confine francese 49; Alessandria Arona 103; Va- 
lenza-Casale-Vercelli 42; Savona-Acqui-Bra 145; Pisa-Ge- 
nova-Ventimiglia (Confine francese) 331; Mondovi-Bastia 40: 
Trofarello-Chieri 9; Rho-Sesto Calende 44; Milano-Chiasso 
(per la sola metà) 26; Milano-Pavia 39; Gallarate-Varese 
19; Sesto Calende-Arona 9; Cava d’Alzo-Novara 36; Fi: 
renze-Empoli-Pisa 79; Pisa-Livorno Marittima 20; Empoli- 
Chiusi 152; Roma-Pisa-Colle Salvetti-Livorno 352; Cecìna- 
Saline 30; Asciano Montepescali 84; Roma-Napoli (per Pa- 
lestrina) 249; Ciampino-Frascati 7; Cancello-Avellino 74: 
Eboli-Metaponto 193; Taranto-Reggio di Calabria 477; Si- 
bari-Cosenza 69; Oleggio-Pino 66; Codola Nocera 5; Ma- 
rina di Gatanzaro-Città 9; Battipaglia: Agropoli 30; Novara- 
Romagnano 26; Vercelli-Mortara-Broni 71; Bra: Carmagnola 
21; Torino-Cuneo-Saluzzo 103; Reggio di Calabria-Batti- 
paglia: Reggio-Scilla-Gioia Tauro al Petrace-Nicotera 69 
Agropoli Castelnuovo - Vallo 21; Castrocucco - Sicignano : 
Sicignano-Casalbuono 65; Parma-Spezia: Spezia-Pontremoli 
42, Parma-Berceto 46 ; Succursale ‘dei Giovi 23; Genova. 
Ovada-Asti 98; Ciampino-Velletri-Segni 54; Cavallermag- 
giore-Alessandria 98; Castagnole-Asti-Mortara 89; Voghera- 
Pavia 23; Napoli-Eboli 80; Torre Annunziata -Castellam- 
mare 6. 

Linee di proprietà promiscua o privata : 

Novi-Alessandria-Piacenza 116; Milano-Vigevano e Cir- 
convallazione 37; Torino-Pinerolo -Torre Pellice 0; Acqui- 
Alessandria 34; Mortara-Vigevano 13; Chivasso-Ivrea 33: 
Torreberetti-Pavia 41; Pontegalera-Fiumicino 11 i 


Lunghezza effettiva chilometrica al 30 giugno 1896 
delle linee compiementari costituenti la Rete secondaria. 
1° categoria: 

Reggio Calabria-Battipaglia: Nicotera-Ricadi 14, Ricadi- 
Pizzo 33, Pizzo-Sant'Enfemia=Marina 31, Castelnuovo Vallo» 
Pisciotta 17, Pisciotta-Praja d'Ajeta 63, Praja d’Ajeta- 
pier en din E Sicignano=Uastrocucco: 

asalbuono=Lagonegro 13; Parma-Spezia : Ber - 
taro 15, Borgotaro-Pontremoli 47. i di 

2° categoria: 

Ivrea-Aosta 67; Gozzano-Domodossola 54; Cuneo Venti- 
miglia : Cuneo-Limone 32; Avezzano-Roccasecca : Roccasecca- 
Sora 30, Sora-Balsorano 13; Benevento-Avellino 390: Ta- 
ranto-Brindisi 72; Sant’Eufemia-Catanzaro Marina: San- 
'Eufemia-Marcellinara 25, Marcellinara-Corace 9. 

3° calegoria : 

Romagnano-Varallo 25; Chivasso-Casale 45; Cuneo-Mon- 
dovi 27; Airasca-Cavallermaggiore 35; Dalla stazione di 
Frascati alla Città 3; Cajanello-Isernia: Cajanello-Rocca 
Ravindola 27, Rocca Ravindola-Isernia 18; Ceva=Ormea - 
Ceva-Trappa 27, Trappa-Ormea 9; Gallarate-Laveno 32: 
Lucca-Viareggio 23; Aulla Lucca: Lucca-Ponte a Moriane 
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10; Rocchetta=»S. Venere-Avellino: Rocchetta Monteverde 
14, Avellino-Paternopoli 27, Paternopoli-S. Angelo dei Lom- 
bardi e Conza Monteverde 62; Campiglia Marittima-Piom- 
bino 14; Sparanise-Gaeta 60; Velletri-Terracina 80. 
4° categoria: 

Moretta-Saluzzo 15; Bricherasio-Barge 12; Torre An- 
nunziata-Cancello e Castellammare-Gragnano 36; Cuneo- 
Saluzzo 33. 


Riassunto degli introiti nei centri principali. 


Genova: Napoli (2): 
S. Benigno 4,671,323.75 Stazione 4,454,341.19 
S. Limbania =4,041,579.11 Ag. Grimaldi 321,254.50 
Piazza Principe 3,376,752 74 Scalo maritt. 236, 234.37 
Piazza Caricam. 1,269,873.13 Totale _5,011,830.06 


Piazza Brignole 1,008,463.55 


Principe(Scalo) 609,568.73 —Savona: 

Ag. Gondrand Marittima 1,337,070.89 
(Suc.V. Roma) 2... Letimbro 895,108. 78 

Agenzia di città = 22,301.83 praga 

Hotel des Etran- subinià Totale _2,232,179.67 
gers (1) bito Firenze (2): 

Ag. Gondrand S. Maria Novella 993,181.81 
(Pal. Doria) 14,199.34 porta al Prato 871,476.64 

Ag.doganale _—_———1,695.50 Agenzia Ferrari 36,938.63 

Totale 1506-17." “Toisle 1,901,597,08 
Milano (2): Dt 
Centrale —3,919,924.96 Sampierdarena: 
Porta Garibaldi 3,512,851.89 Stazione 1,005,896.03 


Porta Ticinese 1,612,145.90 


655,650.65 
Ag. Gall. V. E. 397,400.42 


1% e 2° fermata 


Ag. doganale 2,292.97 Totale 1,661,546.68 
Totale 9,444,610.14 î Phase: , 
Torine : “ Ran Marco (4 408,825.20 
Porta Nuova 6,263,875.68 Torretta | i 
Porta Susa 4,758,588.09 Marittima 500,959.40 
Succursale 1,100,639.45 Totale 4,609,784.60 
Ag. di città 06,615.43 elite 
Ag. doganale 4,478.65 Alessandria 1,319,105.50 
Totale 9,184.197.50. Spezia == 4,259,135.25 
Roma (2): grane 
Termini 4,353,309.36 Novara (2): 1,211,035.59 
Ag. Internaz. 6741,573.71 i put Sr 
Trastevere 458,752.62 — Pisa (2): 
Ag. di città 124,821.74 Centrale —917,890.31 
Soc.vagoni-letto 68,736.02 Porta Fiorentina 162,530.25 
San Paolo 97,155.44 Porta Nuova 88,378.97 


Totale 5,704,394.89 Totale 1,168,804.53 


Movimento dei viaggiatori. 


Esercizio 1895-96 Esercizio 1894-95 
bali 2. 'k«— _ ‘0 ee 


Categorie Quantità Rapporto Quantità Rapporto Differenze 
dei per per cento per per cento nell'anno 
viaggiatori categoria sulle categoria sulle 1895-96 
: N. categorie N. categorie 

A pr. intero 9,587,64 38.66 =9,293,838 38,84 -| 294,309 
A pr. ridotto : 
con biglietti 

di and. e rit. 12,906,992 52.04 12,396,397 1.81 - 510,595 
con biglietti a 

rid. diverse 801,000 3.23 818,503 3.42 — 17,008 
quantità dei 

biglietti cir- 
col. e d'abb. 99,267 0.40 98,395 041 + 872 
ToraALE dei 

viaggiatori 

a pr. rid, 13,807,259 55.67 18,313,295 55,64 - 493,964 
Trasporti per 

coito dello 

Stato . . 1,405,877 5.67 1,819,316 5,92 + 86,561 


ToraLecomp. 24,300,783 100.00 23,925,949 100.00 + 874,834 


(1) Dal Io ottobre 1895 abilitato al servizio dei viaggiatori e dei bagagli. 
(2) Esclusi gli Uffici di transito. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Risultati dell’esercizio. 


Prodotti 1395-96 1894-95 Differenza 
Viaggiatori. 50,719,730.90 47,571,679.15 - 3,148,051.75 
Bagagli e cani 2,423,324.16 2,269,521.86 - 153,802.30 
Merci a G. V. 71,861,370.44 7,3389,681.00 -- 471,689.44 
Merci a P. V. 

accelerata . 4,501,624.76 4,348,404.40 + 153,220.36 
Merci a P. V. 62,594,025.15 58,844,000.78 + 3,750,024.37 
Prodotti fuori 

traffico . 992,073.32 1,061,567.02 — 69,493.70 
Trasporti a rim- 

borso di spesa 2,417,113.11 2,022,821.00 


Totale 131,509,261.84 123,507,676.17 -+ 8,001,585.67 
Spese 1895-96 1894-95 Differenza 
Direz. e Servizi 
Amministr. . 2,799,964.27 2,782,087.21 + 17,877.06 
Manten., Sorv. e 
Lavori 15,582,493.80 15,205,385.97 + 877,107.83 
Traz. e Mater. 32,637,471.46 30,319,557.98 + 2,317,913.48 
Mov. e Traffico 29,890,373.46 29,987,467.57 — . 97,094.11 
Generali dell’e- 
sercizio . 4.130,518.30 3,151,445.79 + 979,072.51 
Totale 85,040,821.29 81,445,944.52 -+ 3,594,876.77 


Il prodotto netto risulta dunque di lire 46,468,440.55 per 
l'esercizio 1895-96 contro lire 42,061,731.65 nell'esercizio 
precedente. 

Il rapporto fra la spesa ed il prodotto è del 64.67 per 
E sa 1895-96, mentre fu del 65.94 nell’esercizio 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


ite 


La frana del Dusino sulla linea Torino- Alessaradria. 


A seguito delle notizie pubblicate nel nostro mumero 
precedente ci viene segnalato un nuovo importante sco- , 
scendimento nel grande rilevato detto del Dusino, fra Vil- 
lanova e Villafranca, sulla linea Torino-Alessandria. 

Questo rilevato, con un'altezza massima di circa 30 m., 
ha una larghezza al piede che raggiunge quasi i 300 m., 
a motivo delle ripetute frane e degli scoscendimenti in 
esso verificatisi fino dall'epoca della costruzione della linea 
e poi successivamente con maggiore o minor importanza 
a diversi intervalli. i 

Attualmente lo scoscendimento dello scarpato destro 
nel senso Torino-Alessandria, che nelle scorse settimane 
erasi iniziato e pareva poi arrestarsi, ha ripreso con no- 
tevole importanza per una estesa di circa 20 m., investendo 
pressochè metà della sede del binario contiguo. L'abbas- 
samento assai rapido ha raggiunto già nella parte fra- 
nata parecchi metri e si è quindi dovuto ridurre l’eser- 
cizio nella tratta Villanova-Villafranca su un solo binario, 
che è perfettamente immobile e non minacciato dalla frana, 
cosicchè il servizio può procedere regolarmente. 

Il personale del Mantenimento della Società del Medi. 
terraneo fa ogni sforzo per riparare il guasto e diminuirne 
l'importanza, sia col continuo lavoro di sistemazione e ri- 
presa delle materie in movimento, sia con abbondanti gior- 
nalieri ricarichi di materie leggere e resistenti, che sì 
trasportano dai depositi d’ Alessandria e di Torino e Sì 
preleveranno occorrendo anche dal deposito di Bussoleno. 

Speriamo dì poter annunziare nel nostro numero ven- 
turo il ripristino della linea sopra entrambi i binari, colla 
cessazione di un fenomeno che, per il modo di manifestarsi 
e per le condizioni singolari della località, presenta un 
interessante argomento di studio. 


e degli interessi materiali 
Lui 


a 
Ferrovia funicolare del « Castellaccio » a Genova. 
(Visita di ricognizione del tronco 
per Piazza della Zecca e San Nicola). 

Oggi, 30, alle ore 9, la Commissione nominata dal Mi- 
nistero dei "Lavori Pubblici, composta del comm. Crosa, 
.R. Ispettore Superiore delle Strade Ferrate, dell’Ingegnere 
Capo del Genio Civile della Provincia di Genova, dell’In- 
gegnere Capo dell'Ufficio Tecnico Provinciale e dell’Inge- 
gnere Capo dell'Ufficio d'Arte del Municipio di Genova, 
procede alla visita di ricognizione e di collaudo per 
l’autorizzazione all'apertura all’ esercizio del tronco in- 
feriore, fra Piazza della Zecca e S. Nicola, della ferrovia 
funicolare del Castellaccio a Genova. 


>< 
Ferrovia S. Giorgio di Nogaro 
al confine austriaco. 
(Commissione internazionale per gli accorili relativi). 

Sappiamo che sono stati nominati i rappresentanti nella 
Commissione internazionale per gli accordi da prendersi 
circa l’allacciamento della ferrovia San Giorgio di Nogaro 
al confine austriaco a Monfalcone-Cervignano. Tali rap- 
presentanti sono: 

1. ll sig. Prefetto della Provincia di Udine in rap- 
presentanza del Governo ; 

2. Il R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di 
Verona sig. ing. cav. Giovanni Balzaretti ; 

3. I delegati della Società Veneta per imprese e 
costruzioni pubbliche in rappresentanza della Società stessa 
concessionaria della linea San Giorgio di Nogaro, confine- 
austriaco e che saranno designati dal Direttore della 
Società ; 

4. Il Direttore della circoscrizione doganale di Udine 
sig. cav. Giacomo Paglieri designato dalla Direzione ge- 
nerale delle Gabelle nell'interesse della Finanza. 

Il Governo Austro-Ungarico ha nominato dal suo canto, 
membri della predetta Commissione : 

1. Il Consigliere della Luogotenenza Imperiale e 
Reale di Trieste sig. Giovanni Vinkschgau, a nome della 
Luogotenenza Imperiale e Reale di Trieste ; 

2. L’Ispettore generale Carlo Teodoro Ribl, rappre- 
sentante del Ministero Imperiale e Reale delle Strade 
ferrate ; 

3. Il Consigliere e Direttore delle Strade ferrate dello 
Stato sig. Barone Arturo di Borowiczka, rappresentante 
la direzione delle Strade ferrate dello Stato; nonchè i 
Delegati della ferrovia locale del Friuli, signori: dottore 
Luigi de Pojer di Monriva, Presidente di detta linea, ed 
il Consigliere di Amministrazione sig. dott. Isidoro Bing ; 

4. Il Commissario del distretto Giovanni Brekich- 
Strassoldo, che fungerà da segretario. 

> 
Tronco Santo Stefano-Sarzana. 
(Situazione dei lavori). | 
Diamo le seguenti notizie circa la situazione dei lavori 
in corso di costruzione pel tronco da Santo Stefano a 
Sarzana, (diramazione della ferrovia Parma-Spezia), rife- 
rita al 1° del corrente mese: 
Espropriazioni. — Eseguite dalla Amministrazione 
governativa che le ha completamente ultimate. 
Movimenti di materie. — Le trincee sono ultimate, 
eccezione fatta delle due alle progressive 1650 e 1850, 
per un complesrivo cubo di m. 6246; pei rialzi, continua 
la loro formazione colle materie provenienti dagli scavi 
del. fiume Magra e delle cave di prestito nella trincea 
d'approccio Sarzana alla galleria Folcinello e progressiva 
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2050; per completare i rialzi mancano ancora comples- 
sivamente m. c. 62.681. 

Opere d’arte. — Restano a fondarsi cinque opere d’arte; 
sono in corso di fondazione altre due; ed in elevazione 
due sifoni. 

Muri. — È quasi ultimato il muro di sottoscarpa e 
divisorio al Restano, alla progressiva media 2917.. 

Fabbricati. — Continuano i lavori di finimento nei 
fabbricati della stazione di Santo Stefano. I caselli sono 
ultimati eccetto quello alla progressiva 3065. 

Armamento. } iniziata e prosegue la posa del bi- 
nario dalla fine del tronco alla progressiva 6000. 

Gallerie. — La galleria Fabinello, della lunghezza di 
m. 43.70 è quasi completamente ultimata. I lavori do- 
vrebbero, in base al contratto colla Impresa G. Bassani, 
essere ultimati pel 1° aprile p. v. In complesso i lavori 
stessi sono sviluppati in modo soddisfacente; e qualora 
la stagione non si mostrì soverchiamente contraria, po- 
tranno essere ultimati, se non al preciso termine fissato 
dal contratto, certamente con lieve ritardo sulla data 
medesima. 

> 


Soppressione della Direzione Tecnica Governativa 
della Faenza-Frenzee. 


Sappiamo che con recente provvedimento di S. E. il 
Ministro dei Lavori Pubblici venne soppressa, a partire 
dal 1° febbraio p. v., la Direzione Tecnica Governativa 
per la ferrovia da Faenza a Firenze. 

Il servizio di stralcio della linea medesima venne af- 
fidato al R. Ufficio di Circolo ferroviario di Firenze, al 
quale è stato all’uopo aggregata una parte del personale 
della Direzione medesima. 

> 
Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. 
(Nomina di un arbitro). 

Siamo informati che fra S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici ed il Direttore della Compagnia Reale delle Fer- 
rovie Sarde venne stabilito di sottoporre alla decisione 
inappellabile di un arbitro la risoluzione della vertenza 
esistente fra il Governo e la Compagnia medesima, in 
ordine al compenso chiesto da quest’ultima per gli studii 
ed i progetti da essa eseguiti, riguardanti la Rete se- 
condaria della Sardegna. 

L'arbitro stesso venne di comune accordo doigizio in 
persona del signor cav. ing. Pasquale Valsecchi, Presi- 
dente del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, Sena- 
tore del Regno. 

>< 
Linea da Civitavecchia a Roma. 

(Servizio di viaggiatori terza classe nel treno merci 1248). 

Ci consta che la Mediterranea, allo scopo specialmente 
di favorire il movimento dei viaggiatori di terza classe, 
ha proposto al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate di assegnare, in via di esperimento, il servizio viag- 
giatori, fra Roma e Civitavecchia, al treno merci n. 1248, 
in partenza da Roma alle ore 11.40 ed in arrivo a Ci- 
vitavecchia alle 15.23. 

>< 


Ferrovie della Sicilia. 
(Movimento nel personale). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha fatto le seguenti disposizioni nel personale dei 
funzionari preposti alle Direzioni locali’ di esercizio, di 
Catania e di Caltanissetta : 

L'ingegnere Sapot di esercizio, cav. Vincenzo Parenti, 


Monitore delle 


è stato chiamato a prestare servizio in Palermo, presso 
la sede della Direzione Generale; 

In conseguenza l'ingegnere Capo Sezione, cav. Anto- 
nino Nico, è stato incaricato di reggere la Direzione lo- 
cale di esercizio di Catania, e l'ingegnere di manuten- 
zione di prima classe, signor Giuseppe Marcello, è stato 
incaricato di reggere quella di Caltanissetta. 


DPR 


Definizione di vertenze 
tra la Sicula c la Circumetnea. 


— Nei giorni s 24, 25 e 26 del corrente mese di 
gennaio, come annunziammo nel numero scorso, si ten- 
nero in Roma, presso il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate, fra i Rappresentanti dell’Amministrazione 
(rovernativa, della Società per le Strade Ferrate della Si- 
cilia, del Consorzio per la Ferrovia Circumetnea e della 
Società Siciliana dei Lavori Pubblici, delle Conferenze 
allo scopo di risolvere le questioni rimaste insolute nelle 
precedenti riunioni tenute a Roma nei giorni 30 maggio 
e 1° luglio 1896, ed a Palermo nei giorni 30 e 31 luglio 
e 1° agosto stesso anno, nelle quali si definirono in mas- 
sima tutte le vertenze relative ai lavori per l'impianto 
delle stazioni di Catania e di Giarre per la Ferrovia Cir- 
cumetnea e per il prolungamento della linea fino al molo 
di Catania. 

Le questioni rimaste insolute e delle quali si è trattato 
nelle Conferenze di questi giorni, concernono le chiusure 


DI) 9 


dò ded q dd 


nella stazione di Giarre ed i corrispettivi da corrispon-. 


dersi alla Società Italiana per le Strade Ferrate della Si- 
‘eilia, per l'occupazione di aree occorrenti all'impianto della 
stazione di Catania della Circumetnea, per le opere esi- 
stenti neì terreni da cedersi, per la manutenzione delle 
opere da parte delle due Società, per le servitù varie e 


soggezioni dell'esercizio e quelle riguardanti le modalità, . 


norme e condizioni tutte reciproche per il servizio cumu- 
lativo fra le Ferrovie della Sicilia e la Circumetnea. 
Alle Conferenze intervennero: 

Per l Amministrazione Governativa, i signori: com- 
mendatore ing. Vittorio Ottolenghi, K. Ispettore Generale 
delle Strade Ferrate; comm. Vincenzo Longhi; commen- 
datore Icilio Calvori; cav. ing. Giovanni Piccini, e cava- 
liere ing. Stefano De Casa, IRR. Ispettori Capi delle Strade 
Ferrate; 

Per il Consorzi» della Cercumetnea, l'onorevole com- 
mendatore avv. Vincenzo Piccolo-Cupani, Deputato al Par- 
lamento ; 

Per la Società delle Strade Ferrate della Sicilia, i 
signori: comm. avv. Enrico Scialoia, Rappresentante della 
Società in Roma; cav. Antonino Demedio, Capo dell’Uf- 
ficio Controllo; ing. Andrea Alessandri, Ispettore del Mo- 
vimento; 

Per la Socistà Siciliana deî Lavori Pubblici, i si- 
gnori: cav. Michele Paternò Raddusa, Presidente del Con- 
siglio di Amministrazione, e ing. Celestino Chiarovano, 
Direttore delle costruzioni. | 


Nelle Conferenze in questione, dopo lunghe ed animate 
discussioni, i Rappresentanti delle Società interessate, 
mercè l’opera dei Rappresentanti Governativi, hanno po- 
tuto mettersi d'accordo su tutti 1 punti in controversia; 
cosicchè, in conformità agli accordi presi, sarà stipulata 
apposita convenzione, la quale avrà la durata di due anni, 
salvo a confermarla od a rinnovarla su altre basi ed a pro- 
muoverne l'approvazione covernativa prima dello spirare 
dell'anzidetto biennio. 


Strade Ferrate 


>< 


Servizio viaggiatori 
nel treno merci Mediterraneo 1372. 
Sappiamo che la Mediterranea ha proposto al KR. [spet- 


. torato Generale delle Strade Ferrate che il servizio viag- 


giatorì col treno merci 1372 abbia principio da Vigevano 
anzichè da Abbiategrasso, come viene praticato attual- 
mente. 
>< 
Facilitazioni per l Esposizione di macchine enologiche 
a Roma. | 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
interessato il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
affinchè le Società Ferroviarie concedano le solite agevo- 
lezze a favore tanto degli Espositori e Giurati, quanto dei 
vini, liquori e delle macchine, che saranno mandati alla 
Fiera-concorso di vini nazionali con Esposizione di mac- 
chine enologiche, che sarà tenuta a Roma a cura del Cir- 
colo Enofilo Italiano dal 18 febbraio al 2 marzo p. v. 

> 
Per la franchigia telegrafica 
fra la Camera di Commercio di Livorno ed il Circolo 
ferroviario di Firenze. 

La predetta Camera ha anche manifestato il desiderio 
che venga concessa la franchigia per la corrispondenza te- 
legrafica fra la Camera stessa ed il R. Ufficio di Circolo 
ferroviario in Firenze, e ciò allo scopo di facilitare la fre- 
quente corrispondenza di affari fra i due uffici in quanto 
ha relazione a provvedimenti attinenti al servizio della 
locale stazione marittima e degli stabilimenti commerciali 
della Diga rettilinea e del Deposito franco; poichè il mo- 
vimento commerciale di quel porto e sopratutto il com- 
mercio di transito si accentra per la massima parte in 
quelle località, cui fa capo e dalle quali si svolge. 

>X 

Facilitazioni per l'Esposizione generale di Torino. 

Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo e dell'Adriatico, in seguito ad interessamento 
avuto dalla Commissione esecutiva della Esposizione ge- 
nerale italiana che avrà luogo in ‘Torino l’anno prossimo, 
inizieranno pratiche colle ferrovie estere in corrispondenza 
per ottenere possibilmente delle facilitazioni atte a fa- 
vorire il concorso dei visitatori a quella Esposizione; 
nonchè colle ferrovie minori italiane per indurle a con- 
sentire riduzioni eguali ed analoghe a quelle che esse 
hanno determinato di accordare sia pei viaggi delle per- 
sone in genere e sia pei trasporti delle cose. 

= 

Per l'esposizione di macchine agricole a Vienna. 

Siamo informati che la I. IR. Società di Agricoltura 
di Vienna, col mezzo della Ambasciata di Austria-Ungheria 
in Roma, ha espresso il desiderio che siano concesse delle 
agevolazioni speciali di trasporto per le macchine ed altri 
oggetti che gli industriali italiani intendessero inviare 
al terzo mercato internazionale di macchine agricole che 
si terrà in Vienna dal 4 al 9 maggio p. v. 

>< 
errovee dell’ Adriatico. 
(Contratto per lavori lungo la linea Lugo Larezzola). 

L’Adriatica ha sottoposto alla Superiore approvazione 
il contratto colla Ditta Bertazzoni Francesco per la for- 
nitura e posizione in opera di m. c. 2600 circa di mat- 
toni, occorrenti per rialzare le banchine da Massalombarda, 
al chilometro 17 e dal chilometro 17 al chilometro 20 
della linea Lugo-Lavezzola. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Contratto per lavori sulla linea du Roma a Pisa). 

La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- | 
nativa il contratto stipulato colla Ditta Fumaroli Pietro i 
di Roma per la esecuzione dei lavori della travata me- 
tallica pel sottovia della Carbonifera, alla progressiva ; 
236.789 della linea da Roma a Pisa. 


(Percorso del materiale rotabile durante il 1° trimestre 1895-96). 


Diamo qui di seguito la indicazione della percorrenza 
del materiale rotabile sulle linee della Rete Mediterranea, 
durante il quarto trimestre dell’esercizio 1895-96: 


Locomotive Chilometri 8,369,646 ' 
Carrozze : ) ; » 35,109,506 
Bagagliai i » 8,847,073 
Carri da merce ; » 66,272,792 


>< 
Per biglietti di anduta e ritorno 
fra Livorno, Milano e Torino. 


Ci informano da Livorno che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, tenuto conto dei rapporti commerciali 
esistenti fra Livorno da una parte e Milano e Torino 
dall'altra, ha vivamente raccomandato al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate che sia secondato un desi- 
derio manifestato dal commercio locale, affinchè quella 
stazione ferroviaria sia autorizzata a rilasciare biglietti di 
andata e ritorno festivi per Milano e per Torino. 


>YZ 
Biglietto a prezzo rilotto sulla linea Moretta-Saluzzo. 
La Mediterranea ha prorogato l'esperimento dei prezzi 
ridotti stabiliti sulla linea da Moretta a Saluzzo per il 
servizio dei viaggiatori. 
vs 
Biglietti di andata e ritorno fra Siena e Roma. 


La Camera di Commercio ed Arti per le Provincie di 
Siena e di Grosseto, per deferire alle premure fattele dal 
Commercio locale, ha instato presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici allo scopo di ottenere la istituzione di bi- 
glietti di andata e ritorno fra Siena e Roma, trattandosi 
di un provvedimento vantaggioso per le relazioni com- 
merciali e pei rapporti quotidiani che intercedono fra 
Siena e la Capitale. 

>< 
L'orario ferroviario nella provincia di Siena. 

La predetta Camera di Commercio lia anche espresso 
voto al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè le modi- 
ficazioni di orario introdotte recentemente pei treni delle 
linee in Provincia di Siena e state attuate in via di espe- 
rimento, restino definitive, e perchè sia assicurata in modo 
stabile e sicuro la coincidenza a Chiusi per Roma. col 
treno della Rete Adriatica, del treno che parte da Siena 
alle ore 18. 

a 
Per gli appalti ferroviari in Itumania. 


Per norma delle Case italiane che intendessero di con- 
correre in avvenire ad appalti per la fornitura di mate. 
riale ferroviario in Rumania, diamo le seguenti infor- 
zioni: 
1. È regola costante ed assolata in Rumania di 
ammettere a simili licitazioni soltanto le Imprese che si 
trovano inscritte in una lista apposita esistente presso 
la Direzione Generale delle ferrovie, approvata dal Cun- 
siglio di amministrazione ; 

2. Per ottenere la inscrizione nella detta lista le 


e degli interessi materiali 


bri 


Case interessate devono farne apposita domanda al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici Rumeno, il quale, a spese 
dei richiedenti, delega una persona tecnica per recarsi a 
visitare gli stabilimenti, ed avutone rapporto favorevole, 
le fa inscrivere nella citata lista delle Ditte facoltizzate 
a concorrere alle licitazioni in parola; la qual cosa è 
stata stabilita per ovviare agli inconvenienti della con- 
correnza di Case che non offrono tutte le necessarie ga- 


‘ ranzie e di dovere poi rescindere i contratti con esse 


stipulati. 

Abbiamo creduto accennare alla convenienza delle pra- 
tiche suaccennate per eccitare le nostre Ditte a non tardare 
ad adempiere alla suespressa formalità della inscrizione 
a motivo che nella presente Sessione parlamentare ver- 
ranno chiesti nuovi crediti per la fornitura di materiale 
ferroviario. 

DE 
Deliberazioni del Consiglio di Stato 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli eftetti 
della dichiarazione di pubblica utilità possa approvarsi un 
provetto compilato dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali, per la esecuzione dei lavori occorrenti 
per lo spostamento della ferrovia Roma-Firenze fra i chi- 
lometri 116.141 e 117.092, assegnando il termine di due 
anni per il compimento delle opere; 

Ha dato parere sugli atti di collaudo dei lavori per la 
costruzione di una casa cantoniera al chilometro 129.800 
della linea da Eboli a Metaponto, eseguiti dalla Impresa 
Gallo Pasquale, e sulla domanda di maggiori compensi 
avanzata dall’Impresa stessa; 

Ha pur dato il suo parere su di una vertenza colla 
Impresa di Navigazione del Lago Maggiore, circa la com- 
petenza passiva delle spese per la demolizione e ricostru- 
zione di una tettoia ad uso deposito di legname nel cantiere 
di Arona. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
interessato il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
a prendere in benevola considerazione una domanda della 
Camera di Commercio ed Arti di Porto Maurizio, da essa 
presentata nell'interesse dei Comuni del Mandamento di 
Diano-Marina, intesa ad ottenere che gli stracci prove- 
nienti da altre Provincie per uso della concimazione degli 
ulivi, e destinati in tal modo alla dispersione, venga 
applicata la voce della tariffa n. 1, attuata il 16 maggio 
1895, n. 123, serie F, così definita : Residui d’ogni specie, 
non nominati, non atti ad altro uso che a quello esclu- 
sivo di concime, e destinati alla dispersione. | 

La Camera, in appoggio alla sua domanda fa consi- 
derare che gli stracci, introdotti nel proprio distretto, 
non hanno altra destinazione che quella di essere ado- 
perati come concime per gli oliveti e per altre colture, 
essendo notorio che non esistono nella Provincia fabbriche 
destinate. ad utilizzarli in qualsiasi modo. 

L’Adriatica ha presentato alla Superiore approvazione 
la proposta di una tariffa speciale comune a piccola ve- 
locità, applicabile ai trasporti delle merci in genere in 
partite di almeno 10.000 chilogrammi per vagone, o 
paganti per tale peso minimo, da Venezia a Trieste e 
viceversa via Cormons. 

Sono in corso i seguenti Decreti dei Ministri di Agri- 
coltura, Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici, 
coi quali si dispone : I 
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onitore delle Strade Ferrate 


1. La validità della tariffa eccezionale N. 1006, pic- 
cola velocità, pei trasporti di lignite o di formelle di li- 
gnite, in partenza e destinazione di determinate stazioni, 
viene prorogata in via di esperimento per un altr’anno, 
e cioè a tutto il 1897, giusta la proposta fatta dall’Adria- 
tica anche a nome e per conto della Mediterranea ; 

2. Viene resa definitiva la disposizione transitoria 
riguardante l’abbuono di L. 0.51 la tonnellata sul diritto 
fisso inerente alla stazione di Cerignola per il carico e lo 
scarico dei trasporti da o per Cerignola-Città ; 

3. Le disposizioni riguardanti l’uso dei carri di serie O 
per le spedizioni in piccole partite di merci di lunghezza 
eccezionale, sono mantenute in vigore in via di esperi- 
mento per tutto l’anno 1897, giusta la proposta all’uopo 
presentata dalla Direzione Generale per le strade ferrate 
Meridionali ; 

4. La tariffa eccezionale N. 1001, piccola velocità, 
per i trasporti a vagone completo di fuligine, immon- 
dizie, ecc., è prorogata per un altro anno a datare dal 
1° gennaio 1897 in via di esperimento, ed alle stesse con- 
dizioni, giusta la proposta all’uopo presentata dall'Adria- 
tica, anche a nome e per conto della Mediterranea. 

Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato, per la parte che lo riguarda, la sua ap- 
provazione : 

1. Alla rinnovazione per un altr'anno, ed alle stesse 
condizioni, della concessione in favore della Ditta Tavella 
per i suoi trasporti di sale e di tabacco da Milano a 
Crema ; 

2. Ad una proposta, in favore della Ditta Fiorentino 
e Fischietti per i suoì trasporti di guano da località del 
litorale Jonico a località del }itorale Tirreno ; _ 

3. All’ammissione della stazione di Omegna alla ta- 
riffa locale N. 410, piccola velocità, serie A e B, coi prezzi 
rispettivi di L. 61.90 e di L. 57.34 per tonnellata ; 

4. Alla concessione a favore della Ditta Cobianchi 
Vittorio, per i suoi trasporti di dolomite da Borgomanero 
a Omegna, consistenti nell’abbuono del 10 0j0 sui prezzi 
della tariffa speciale N. 121, serie 3*, escluso il diritto 
fisso, contro impegno nella Ditta di un traffico minimo 
annuo di 500 tonnellate ; 

5. Alla rinnovazione per un altr'anno della conces- 
sione di cui fruisce la Ditta A. Perillo per ì suoi trasporti 
di olio, con estensione della concessione medesima ai tra- 
sporti in partenza da località oltre Cassano all'Jonio; 

6. Alla proposta relativa all’abbuono del 15 010 sulla 
‘ tariffa ordinaria, da accordarsi alla Ditta Giuseppe Mazza, 
per i suoi trasporti di castagne, irutta secca, vino comune 
e semi di lino, dalle.stazioni della linea Battipaglia, Reggio 
di Calabria, a Napoli, San Giovanni a Teduccio, Castella- 
mare di Stabia, Casalnuovo, Carosia ed Aversa, e di cereali, 
farina, crusca e pasta da vermicellaio, in senso inverso, 
con obbligo nella Ditta di un traffico minimo annuale di 
1150 tonnellate. 


Abbiamo da Milano che quella Camera di commercio ed 
arti ha fatto tenere al Ministero dei Lavori Pubblici una 
Relazione della propria Commissione dei trasporti, con la 
quale si conclude in senso favorevole sulle istanze dell’in- 
gegnere Rotondi e della Ditta Carlo Erba per la riduzione 
della tariffa ferroviaria pei trasporti di acetato di calce, il 
quale si vorrebbe che fosse ascritto alla VIII classe della 
tariffa, anzichè alla II, come è attualmente classificato; 
imperocchè il detto acetato è una materia prima dalla quale 
viene estratto l’acetone e che sia per la sua qualità dì ma- 
teria prima, sia pel suo infimo valore, dovrebbe essere assi- 


_ ri ae Ir 


—_ ————_——_—_—_—_—_——_—— 


milato alle altre materie prime che godono appunto del trat- 
tamento della classe VIII. 

Trattandosi di favorire un’industria nazionale assai pro- 
mettente, la predetta Camera ha richiamato sulla grave 
questione la particolare attenzione del Ministero, con la pre- 
ghiera di spiegare i suoi autorevoli uffici presso l’Am- 
mipistrazione sociale ferroviaria, onde la proposta della 
classsificazione dell’acetato di calce venga presto attuata. 

Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha ammessa, per la parte che lo riguarda, la rin- 
novazione per un altro anno, a partire dal 1° marzo p. v., 
ed alle stesse condizioni, della concessione di cui fruisce 
la Ditta Candiani ed Ellena per i suoi trasporti di la- 
terizi a vagone completo da Lungavilla a Milano. 

La Mediterranea ha sottoposto, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
D'Uva Raffaele, intesa ad ottenere che la concessione ac- 
cordatale per i suoi trasporti di olio vegetale in desti- 
nazione di Salerno, Castellamare, Torre Annunziata e Na- 
poli, scaduta col 31 dicembre p. p., sia rinnovata, alle 
stesse condizioni, per un altro anno. 

Tia Direzione Generale per le Ferrovié Meridionali ha 
proposto al R. Ispettorato delle Ferrovie la rinnovazione 
per un altro anno, a partire dal 1° gennaio corrente, ed 
alle stesse condizioni già vigenti, delle concessioni spe- 
ciali pei trasporti di legname dall’Austria-Ungheria, in 
servizio diretto, ed in rispedizione, di cui fruivano le se- 
guenti Ditte: Giovanni Ermolli di Varese; Elio Melli di 
Ferrara; Paolo Morassuti di San Vito al Tagliamento; 
Pietro Piussì di Udine; Margreth e Comp. di Udine; Fra-. 
telli Dal Torso di Udine; Antonio Morassuti di Padova; 
Fratelli Feltrinelli di Milano; Zanotti e Ferni di Genova; 
Luigi Bisi di Badia-Polesine, ed Agostino Scarpa di 
Villaro. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Savona-Sassello-Acqui. — Il Comi- 
tato costituitosi in Savona per promuovere un nuovo va- 
lico dell'Appennino mediante la costruzione d'una ferrovia 
Savona-Sassello-Acqui, ha presentato in questi giorni al Mu- 
nicipio di Savona il progetto del primo tronco di detta 
ferrovia, cioè pel percorso da Savona a Sassello. Per ul- 
timare gli studi del secondo tronco da Sassello ad Acqui, 
il Comitato stesso domanda al Municipio 1 fondi necessari. 
La cittadinanza savonese è unanimemente favorevole al 
progetto, dal quale si ripromette notevoli vantaggi. 


Ferrovia Rezzato- Vobarno. — Giorni sono ebbe 
luogo la visita di ricognizione del tronco Rezzato-Tormini, 
lungo 20 chilometri, da parte degli Ispettori governativi 
cavalieri Spreafico e Sapegno. Li accompagnavano l’ inge- 
gnere progettista conte Corniani, l'ingegnere Giordani, non- 
chè il cav. Migliavacca ed il Presidente della Deputazione 
Provinciale cav. avv. Frugoni con alcuni membri della De- 
putazione. 

La visita ebbe luogo in seguito alla domanda fatta di 
aprire detto tronco al pubblico esercizio, il che sì spera 
avverrà ai primi di febbraio, previa visita della Commis- 
sione di collaudo, che farà anche le prove dei ponti me- 
tallici. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 20 gennaio 1897. — Nella decade dall’11 al 
20 gennaio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
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secondaria) ascesero a L. 2,897,792.15, con un aumento 
di lire 42,103.68 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 gennaio 
1897 si ragguaglia a L. 74,172,886.66, presentando un au- 
mento di L. 1,316,301.61 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
al 31 dicembre 1896. — Nella decade dal 24 al 34 dicembre i 
Riotot approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate della 

icilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto di 
Messina) ascesero a L. 298,283, con una diminuzione di 
L. 15,188 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio al 31 dicembre 1896 ammontano a 
L. 5,373,405, con un aumento di L. 65,686 sul corrispon- 
dente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvie elettriche Varesine. — Si è tenuta il 
24 corrente, come abbiamo preannunciato, l'Assemblea degli 
Azionisti della Società per le Tramvie elettriche Varesine. 

L'esercizio 1896 offre un utile per gli Azionisti di lire 
6000. Verrà ripartito sul capitale azionario di L. 400,000. 

Come proponeva il Consiglio d’Amministrazione, col bi- 
Jancio vennero approvate le seguenti proposte: 

1° Aumento del capitale sociale da lire 400,000 a lire 
1,200,000; 

2° Emissione di Obbligazioni per la somma di 300,000 
lire, con facoltà al Consiglio di aumentare questa somma 
fino a lire 1,000,000, quando saranno versati i decimi per 
l'aumento del capitale. | 

Con queste deliberazioni l'Assemblea ha così data la sua 
sanatoria per la costruzione della nuova tramvia e ferrovia 
elettrica Varese-Ghirla-Luino, che trarrà la sua vita da una 
forza idraulica in parte creata utilizzando le acque del tor- 
rente Margorabbia nella cascata di Cunardo. 

Vennero poscia eletti a consiglieri i signori: Croci ra- 
gioniere Francesco, Campiglio ing. cav. Ambrogio, Luini 
avv. Carlo, ing. cav. Carlier, Direttore delle Ferrovie Nord- 
Milano, Sardi comm. Giuseppe. 

A Sindaci effettivi furono eletti: Garoni cav. rag. An- 
tonio, rielezione, Piccinelli avv. Gerolamo, Solera ragio- 
niere Giuseppe. | 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovie Svizaere Unite. — 
Il maggior introito nell’anno 1896 di queste Compagnie fu 
di fr. 4,310,346 contro fr. 4,190,049 nell’anno 1895. 


— Ferrovia Art-Rigi. — Durante l’anno 1896, questa. 


ferrovia trasportò 70,647 persone, introitando fr. 213,538 
contro 70,461 persone ed un introito di fr. 250,641 nel- 
l’anno 1895. 

— Ferrovia sulla sponda sinistra del Lago di Thun. — 
Questa ferrovia ha fatto un introito totale nell’anno 1896 
di fr. 340,128, ossia fr. 56,924 di più che nel 1895. 


— Strade Ferrate Grigionesi. — Il giorno 27, la So- 
cietà liberale-democratica si è riunita per esaminare, dal 
punto di vista di Coira, la quistione della costruzione della 
rete delle Strade Ferrate Grigionesi. La Società prese la 
seguente risoluzione: La costruzione della rete ferroviaria 
con linee per l’Eagadina e l'Oberland è per la capitale del 
Cantone una questione di vita. La Società esprim+= quindi 
il voto che le Autorità cantonali e cittadine abbiano a fa- 
vorire con tutti i mezzi il’ progetto. Il Comitato è iucari- 
cato di instare in questo senso presso le autorità. 


Ferrevie Francesi. — Prodotti delle reti nel 1890. 
I prodotti delle ferrovie francesi di interesse generale per 
l'esercizio 1896, hanno raggiunto 1,252,028,509 franchi, 
con un aumento di 29,299,486 franchi sull'anno anteriore. 
L'aumento della rete non è stato che di 218 chilometri 
producenti un aumento di 2 milioni nelle spese d'esercizio 
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e di 2,500,000 franchi per il servizio delle’ obbligazioni 
nuove emesse. Bisogna tener conto delle somme afferenti 
al servizio delle obbligazioni emesse per i lavori comple- 
mentari, dei 6 milioni di maggior valuta della Compagnia 
del Nord che non riceve nulla dallo Stato, e dei 2 miloni 
della rete dello Stato, dimodochè la diminuzione dell’al- 
locazione della garanzia di interesse non deve superare in 
fine i 5 milioni. 

La rete del Midi è in perdita di 1,401,245 franchi, e 
quella delle ferrovie algerine di 742,006. La’ rete dello 
Stato guadagna 1,93;,000 di franchi, cioè 4 0{0; la P.-L.-M. 
6,728,267, cioè 1.96; il Nord 6,100,000, cioè 2 47; 1’ Ovest 
6,000,232, cioè 2.45; l’Orl/éans 4,467,086, cioè 2.37 e 
quella dell'Est 6,300,000, cioè 3.841 0/0. 


Ferrovie Belghe. — L’'Ulhand's Vekehaeitung an- 
nuncia una riforma importante delle tariffe pei viaggiatori 
sulle linee belghe. Ciascun viaggiatore potrà utilizzare 1 
treni express, salvo per le linee internazionali, senza sup- 
plemento di prezzo. Le tariffe per la 1° classe non sareb- 
bero cambiate, ma quelle per la 2" classe sarebbero rial- 
zate del 12 1/2 0/0 e quelle della 3* classe del 25 00. 

Gli abbonamenti di 3° classe e gli abbonamenti per gli 
operai sarebbero ridotti del 10 010; al contrario quelli di 
2° classe sarebbero rialzati del 5 0/0 e quelli di 1* classe 
del 10 0,0. 

La soppressione delle tasse supplementari per i treni 
etpress darà luogo ad una perdita di due milioni e mezzo 
di franchi, che non sarà coperta che in parte dagli ‘ au- 
menti delle tariffe per le due classi superiori. 


Ferrovie Russe. — Nuove linee nella Russia Meri- 
dionale. — Il Ministro dei Lavori Pubblici ha messu allo 
studio due progetti di ferrovie, la di cui costruzione in- 
teressa molto la Russia meridionale. 

La prima di queste linee progettate è la ferrovia del Don 
meridionale che deve riunire la Piccola Russia, cioè a dire 
il Governo di Kherson, Pultawa, Kief e Tzaritzime, per 
fornire questa regione del petrolio del Mar Caspio e dei 
pesci del Volga. | 

La seconda linea, detta di Milerow, che deve partire da 
Lugansk, il punto centrale del bacino carbonifero del Do- 
netz, ha per iscopo l’unione diretta di questo bacino ai 
Governi della Piccola Russia, particolarmente quello di Pul- 
tawa che, privo di una buona legge forestale, soffre già la 
devastazione delle foreste. 


Ferrovie Brasiliane. — Il Governo Brasiliano ha 
posto per base al suo piano finanziario per l’avvenire, l’ag- 
giudicazione, per un tempo determinato, dell’esercizio delle 
ferrovie dello Stato. Data questa situazione di cose, che pro- 
babilissimamente si risolverà in favore delle proposte del 
Governo, non è senza interesse di indicare quali sieno 
queste ferrovie e quale sia la situazione attuale di ognuna. 

Le ferrovie appartenenti allo Stato sono in numero di 6, 
della lunghezza di 2950 Km. e 079, del costo di 288,118,193 
milreis. | 

La linea che costò maggiormente fu la ferrovia centrale 
del Brasile per cui si spesero 161,751,643 milreis, mentre 
la linea del Sud di Pernambuco costò 29,426,131 milreis 
e quella del Centrale di Pernambuco 26,248,070 milreis. 

La più lunga linea è la centrale del Brasile, che misura 
Km. 1271.095; dopo di essa viene il prolungamento della 
ferrovia di Bahia di Km. 813.140; in seguito la linea da 
Porto Alegre a Uruguayana di Km. 378.400. La più breve, 
dopo quella di Rio d’Ouro che misura Km. 86.914, è quella 
di Paula Affonso di una lunghezza di 116 Km. 

Quanto ai prodotti, il primo posto è tenuto dalla Cen- 
trale del Brasile, la cui entrata lorda nel 1895 è stata di 
27,945,005 milreis e la spesa di milreis 28,011,60t, con 
un deficit di 66,600 milreis. 

Tutte le ferrovie dell» Stato, eccettuatane quella da Boge 
a Uruguayana, presentano un deficit nei loro bilanci. 

Nel 4895 la linea di Baturitè ebbe un deficit di 91,997 
milreis, quella di Sobra di milreis 49,458, la ferrovia del 
Sud di Pernambuco di milreis 1,666,561, il prolungamento 
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della ferrovia di Bahia di 499,628 e quella del Rio d’Ouro 
di 463,103 milreis.. 

Invece la ferrovia da Boge ad Uruguayana ha dato un 
beneficio di milreis 477,416. ll totale del deficit per le 
ferrovie si è elevato nel 1895 a milreis 2,915,929. 

Queste sono le ferrovie il di cui esercizio per un certo 
tempo sarà messo all’asta se il progetto presentato a questo 
proposito avrà l'approvazione del Congresso, ciò che per- 
metterebbe di ottenere immediatamente un buon reddito 
da linee che fin qui non hanno prodotto che un enorme 
deficit. 

Quanto all’estensione delle ferrovie sovvenzionate, essa 
‘era nel 1895 di Km. 3637.864; il Governo pagò nel 1895 
per garanzia d’interessi milreis 12,985,254, cioè nel Brasile 
3560,515 milreis ed all’estero 9,324,738 milreis, oltre a 
milreis 312,000 alle ferrovie Moggyana (prolungamento), 
Sorocabana e Central Alogoano, di modo che la spesa to- 
tale si elevò a milreis 13,207,254. 


Ferrovia dell’Africa Centrale. — Una linea 
da Tombuctu al Mar Rosso. — La Central News è infor- 
mata che il principe Enrico d'Orleans e l'esploratore Bon- 
valot si recheranno a visitare l’Abissinia, coll’intenzione 
di studiare insieme con Menelik i mezzi di aprire una strada 
pei francesi da Tombuctu al Mar Rosso. 

Menelik si serebbe già dichiarato favorevole all’impresa, 
e si sarebbero già dati ordini per proteggere con forze 
abissine la missione francese, che lusciò poco tempo ad- 
dietro il sud del Sahara, in direzione del Mar Rosso. 


Notizie Diverse 


—— n 


EI Consiglio dell’ Industria e del Com. 
mercio. —.Il giorno 27 corr., alle ore 10, il ministro 
Guicciardini ba inaugurato la seduta del nuovo (Consiglio 
dell’Industria e del Commercio, esponendo gl'intendimenti 
economici del Ministero, di cui egli fa parte, ed i criteri 
che lo hanno guidato nelle riforme testè introdotte, tanto 
nell’organamento quanto nella scelta dei componenti del 
nuovo Consiglio. 

Il Ministro ha inoltre illustrati i principali argomenti 
dell'ordine del giorno, segnalando principalmente quelli 
relativi all'intervento dell’Italia all'Esposizione di Parigi nel 
1900, ed alla soppressione del lavoro notturno per alcune 
industrie. 

Apertasi poi la discussione, il Consiglio ha deliberato 
anzitutto di chiamare a far parte del Collegio dei periti 
doganali i delegati delle Camere di Commercio di Genova, 
Torino, Milano, Napoli e Venezia; poi ha approvato la re- 
lazione dell’ingegnere Alfredo Cottrau sull’ultimo concorso 
a premi per il merito industriale per le industrie mecca» 
niche e metallurgiche, e successivamente ha anche appro- 
vato le relazioni sulle industrie della carta e ceramiche, 
lette dal comm. O. Lattes, ispettore delle miniere, in nome 
dei relatori assenti. Il Consiglio si è riunito nuovamente 
il giorno 28 sotto la presidenza del senatore G. Boccardo, 
Funzionava da segretario del Consiglio il cav. Teso. 


HI traffico del Porto di Venezia nel 1998. 
— Abbiamo sott'occhio la relazione dell'Agenzia commer- 
ciale in Venezia per lo scorso anno: 

Nel 1895 il traffico della stazione di Venezia marittima 
(tonnellate 884,398) superò dell’87 0/0 quello dei dieci 
anni precedenti; nel 1896 raggiunse tonnellate 927,390 
imalgrado che l'Amministrazione ferroviaria abbia importato 
per il proprio consumo tonnellate 65,053 di carbone meno 
che nell’anno preceilente, e malgrado che il movimento dei 
carboni in generale abbia sofferto per gli aumenti dei noli 
marittimi. 

Le altre merci, cioè la parte più vitale del traffico, sa- 
lirono da tonnellate 155,419 nel 1894. tonnellate 359,065 
rel 1895 e tonnellate 463,642 nel 1806. 

SI traffico da e per l'interno ebbe un movimento nel 
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1894 di tonnellatè 299,500, nel 1895 di tonn. 353,904, 
nel 1896 di tonn. 403,113. 

Sono notevoli i trasporti di bozzoli da seta del Levante 
per la Lombardia, che dopo aver preso uno sviluppo con- 
siderevole nel 1895, raggiunsero anche nel 1896 un mo- 
vimento di 10,584 balle. 

È pure degno di nota il fatto che in questo esercizio 
per la prima volta si potè impostare la calegoria seterie 
della China, con balle 1232, merce questa che rappresen- 
tava finora un traffico esclusivo del porto di Marsiglia. 
Questo confortante incremento del traffico di Venezia è, in 
buona parte, il risultato dell’attività e dell’iniziativa spie- 
gate dall'’Amministrazione ferroviaria a vantaggio di questo 
centro importante della propria rete. 

Quanto ai trasporti ed alla possibilità di vedere Venezia 
prender posto tra i maggiori porti europei, la relazione 
così conclude: « Venezia non potrà aspirare a tanto finchè 
non saranno modificate le condizioni delle sue comunica- 
zioni ferroviarie internazionali. Genova deve principalmente 
il suo straordinario sviluppo alla via del Gottardo, cui è 
più vicina che Venezia di 100 chilometri su 300, ed al 
Gottardo si aggiungerà fra poco anche il Sempione. Venezia, 
invece, è vicina al Brennero ed alla Pontebba, ma non può 
trarne profitto perchè quei due valici sono in mano di So- 
cietà austriache, che non lasciano passare il nostro traffico 
per favorire Trieste. 

« Nelle stesse condizioni si troverebbe la muova linea 
progettata Mestre-Bassano-Primolano-Brennero. Finchè i 
treni dall'Europa Centrale e Settentrionale non potranno ar- 
rivare a Venezia così celeremente che a Marsiglia, Genova 
e Trieste, e finchè Venezia non potrà godere di tariffe fer- 
foviavie di concorrenza, essa non potrà mai alimentare 
delle linee dirette di navigazione con paesi lontani, nè 
avere un commercio locale fiorente. 

« Ai valici che si sono costruiti e che si stanno per co- 
struire nell’Alta Italia Occidentale, il versante Adriatico, e 
Venezia specialmente, per ragioni di equità e per conser- 
vare i vantaggi della posizione geografica, dovrebbero con - 
trapporne uno occidentale non transitante su territorio au- 
striaco. 

« Non si tratta di un’impossibilità, ma di un fatto che 
potrebbe avere per il porto di Venezia incalcolabili ri- 
sultati ». 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio italiana in Parigi notifica che, durante l’anno 
1896, la Francia importò merci italiane pel valore di 
fr. 127,910,000, ed esportò merci francesi in Italia pel 
valore di fr. 117,103,000. 

Dal confronto con l'anno 1895 risulta una maggiore im- 
portazione di mercì italiane in Francia per fr. 13,288,585 
ed una minore esportazione di merci francesi in Italia per 
fr. 17,209,911 (commercio speciale). 


5 nuovo Porto di Licata. — La Giunta provin- 
ciale amministrativa di Girgenti ha approvato la delibera- 
zione «del Consiglio Comunale di Licata, relativa alla con- 
venzione col cav. Mizzi per il nuovu porto, per il quale 
non manca ormai che f'approvazione del Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici, che ha in esame il progetto re- 
lativo. Una Società inglese è pronta per assumere i lavori 
del porto di Licata. 


Stabilimento con alto-forno a t'iombino. 
— Si è costituita in Firenze una Società anonima col capi. 
tale di L. 650,000 per impiantare uno Stabilimento con 
alto-forno fusorio a Piombino, all'oggetto di fabbricare la 
ghisa nazionale di ottima qualità per essere adoperata in 
fusioni di oggetti industriali e materiali per le ferrovie, 
nonchè per alimentare le nostre officine siderurgiche. 

La Società adoprerà i minerali delle miniere Elbane, i 
quali, come nella legge vigente, verranno ceduti, nel nuovo 
appalto, ai fonditori italiani a condizioni privilegiate. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Appalto lavori d'ampliamento della sta- 
zione di Cuneo. Importo L. 67,000. Tempo utile per la presentazione 
delle offerte fino all'11 febbraio p. v., ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 29 gennaiu). — Colla 
Ditta Fissotti Carlo di Cassine per appalto lavori occorrenti per la 
difesa alla corrosione della sponda sinistra della Bormida presso la 
stazione di Sezzè (Linea Alessandria-Acqui); 

Colla Ditta Vaccari Massimiliano di Modena, per fornitura di 
me. 145 di legname noce in tavoloni; 

Colla Ditta Ferrato Lorenzo di Torino, per fornitara di me. 135 
di legname noce in tavoloni; 

Colla Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura di 
kg. 144,060 di rame rosso per focolai delle locomotive ; 

Colla Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche. Fon- 
deria ex-Ronchetti di Padova,'per fornitura di 22 piattaforme girevoli; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per forni. 
tura di kg. 200,000 di acciaio per molle da locomotive e veicoli ; 

Colle Fabbriche Vetrarie Consorziate di Milano, per fornitura 
di mq. 12,000 di lastre di vetro semidoppie dello spessore di milll- 
metri 2 1{2; 

Colla Ditta Poccardi Giuseppe di Torino, per fornitura di chilo- 
grammi 500,000 circa di ghisa fusa in pezzi greggi; 

Colla Ditta Fratelli Polla di Torino, per fornitura di kg. 500,000 
circa di ghisa fusa in pezzi greggi. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


. Esposizione Generale Italiana sn Torino 1898. — Appalto della 
costruzione e manutenzione degli edifizi del VI Lotto: edifizi per 
l’esposiziune i arte sacra. 

1 Concorrenti all'appalto potranno prendere visione dei disegni, del 
Capitolato generale e dei Capitolati speciali relativi al Lotto VI 
nell'afficio della Direzione tecnica dell'Esposizione in via Bogino, 29, 
‘Torino, dal 1° all'8 febbraio p. v., esclusì i festivi. 

Essi dovranno presentare prima delle ore 12 del 10 febbraio pros- 
simo vrnturo all'Ufticio di Segreteria del Comitato Esecutivo situato 
in via Peincipe Amedeo, N. 9, una scheda suggellata e scritta su 
carta da bollo da L. 1 contenente le loro offerte di ribasso sui prezzi 
d'appalto stabiliti per cadun metro quadrato coperto e separatainente 
l'offerta di ribasso complessivo sui prezzi ad economia indicati dai 
Capitolati speciali. Cauzione il sesto dell'importo. 

R. Prefettura cdi Genova (20 febbraio, ore 10, definitivo), — Ap- 
palto dei lavori di sisternmazione e pavimentazione della strada fra i 
ponti Federico Guglielmo e Andrea Doria nel Porto di Genova. Im- 
porto ridotto L. 30,436.10 


III — Horniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia — Torino — (12 febbraio, ore 9, unica e definitiva). 
‘ — Fornitura di kg. 4U00 di ferro in verghe cavo a L. 0.70. Cau- 
zione L. 250. Consegna a giorni 30. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (12 febbraio, alle 
ore 12.30, unica e definitiva), — Fornitura di chiavarde e chia- 
vardette di ferro. Importo L. 40,000. Cauzione L. 4000. 

R ta — Torino — (15 febbraio, ore 9, unica e definitiva). 
— Fornitura di aecialo daro in mnasselli: kg. 1100, specie A; 
kg. 1250, B, e k. 1600, C,a L. 0.80. Cauzione L. 316. Consegna a 
40 giorni. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — Via. 
nello Mora, Venezia, pegoliera a scafo d'acciaio, terzo dipartimento, 
L. 11,490; 

Società Veneta, Treviso, valvole e supporti di bronzo, terzo di- 
partimento, L. 3395; 

Federico Layet, Venezia, valvole automatiche, terzo dipartimento, 
L. 3629; 

Gaetano Barbiere, Castelmaggiore, chiavarde di ferro, terzo di- 
partimento, L. 1736; | 

E. Galli, Napoli, guarnizioni metalliche, secondo dipartimento, 
L. 1659; 

Ferriere italiane, Valdarno, trasformazione ferro vecchio, terzo 
dipartimento, L. 21,320; 

Fratelli Poli, Venezia, pontoni di acciaio, terzo dipartimento, 
L. 19,915; 

Antonio Masera, Torino, sega a nastro, terzo dipartimento, lire 
4135; 

Federico Layet, Venezia, 12 valvole automatiche, terzo dipar- 
timento, L. 3943; 

Dumiller, Firenze, naftetine, primo dipartimento, L. 278,08) 


. GUIDA DEGLI AZIONISTI 


— ——r__—_m_@6T_________ 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Genn. 23 Genn. 30 


Azioni Ferrovie Biella . L. 508 508 

» » Mediterranee . . 2» 500 505 

» » Meridionali ba o 662 668 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 377 87? 

. » » (2 » ) » 957 357 

» » SecondarieSarde . » 253 280 

» » Sicule. . . . . » 585 590 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 539 540.50 
Ubbliga sioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

o . Sicule 4. B. C. D. n 290.25 290.25 

D » Cuneo (2° emiss.) . » 816 316 

D . Gottardo 4%, . . . » 101.60 101.60 

» a Mediterranee 4 0;0 . » 500 591 

» . Meridionali. . . . . » 306 306 

» ò Meridionali Austriache. » 394.50 394.50 

. » Palermo-Marsala-Trapani » 307 307 

o n » 2° emiss. » 282 288 

. » Pontebba . . . o 429 459 

. » Sarde, serie A. » 297 298 

. . » serie B. » 292 292 

. » » 1879 » 298 298 

» » Savona . . . » 320. 320 

» » Secondarie Sard » 430 430 

» » Sicule 4 0{0 oro . » 470 470 

» » Tirreno . . . . . » 460 460) 

» » Vittorio Emanuele . . » 321 320 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Tramway a vapore della provincia di Torino. — Elenco delle 
Obbligazioni estratte e rimborsabili dal 1° luglio a Torino nella Sede 
sociale : 


Serie A. 
660 265 483 512 585 609 665 677 8324 
8490 913 1023 1037 1150 1169 1231 1319 1415. 
Serie B. 
1533 1706 1911 1927 2112 2175 2195 2232 2242 


2269 2353 2491 2556 2565 2723 2862 2932, 


Società Anonima Nazionale di tramwnays e ferrovie in Mi- 
lano. — Distinta delle Obbligazioni sorteggiate e rimborsabili al 


1° gennaio: | 
820 217 477 560 064 922 
1268 2553 2923 2936 3066 3479. 


La Gazzetta Uf/fi iale, N. 16, del 24 gennaio, pubblica le distinte 
delle Obbligazioni estratte delle ferrovie Genova-Voltri, Maremmana 
e della ferrovia di Cuneo. 


i in -- —- 


fmi ie n) en i 
—_ - - - 


GQ. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOFI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-07. 


— Dall'11 al 20 Cad 1897. — 20 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


—-— 


| 
Î 1 
ERC1Z10 ESERCIZIO ESERCIZIO 
| ppt print Differente corrente precedente Differenze 
—_________ | --_—.-.|- = — | -— 
Chilometri in esercizio . | 4608 2209 + toi LIOL 2298 —_ 291 
Media. . | #436 4403 |} 29 1292 1229 |{ 43 
AD AIS | 
Viaggiatori. ) 990,300 65 989,600 90 |-+ 699 75 66,067 26 62,159 01 (+ 3,908 25 
Bagagli e cani. . 52,503 40 48,365 63 |+ 4,137 77 3,463 59 1,588 54 [+ 1,875 05 
Merci a G.V. e P.V. acc. 265,972 54 261,832 74 |4+ 4,139 80 15,195 52 12,884 23 [+ 2,311 29 
Merci a P. V. . . .;| 1,432,866 18 1,426,152 08 |-{- 6,714 10 71,423 01 53,105 34 /+ 18,317 67 
eri ri scisso ci cisl) eu 
TOTALE . I 2,741,642 77 2,725,951 85 .|+ 15,691 42 156,149 38 129,737 12 [+ 26,412 26 
Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 20 Gennaio 1897. 
Viaggiatori. : 27,272,067 96 | 27,441,540 45 |— 169,472 49 1,764,213 52 1,746,961 37 |4- 17,252 15 
Bagagli e cani. . . .l! 1385,209 76 | 1277605 55 |-+ 57704 21 53,601 07 50,404 01 |-- 3,197 06 
_ Mercia G.V.e P.V. acc. | 7,029,565 23 6,775,271 05 {+ 254,294 18 310,667 79 309,326 16 |{ 1,341 63 
‘ Merci a P. V. .. 34,922,513 75 | 33,858,251 49 |+-1,064,282 so: 1,484,947 58 1,397,244 97 [+ 87,702 61 
TOTALE 70,5059,456 70 | 69,352,648 54 +1 206, 808 16 3,613, 429 96 . 3, 503, 936 ol Lu 109,493 45 
GE “—— Prodotto per chilometro. 
della decade . . . .| 594 97 | 618 55 _ 23 58 141 83 99 95 41 88 
riassuntivo . | 15,906 10 | 15,78698 + 169 17 2,840 75 2,851 05 10 30 


"(1 La Tiuea Milano-CElasvo (km. 39) comano colla Heto Adriatica è ci sé per ia sola metà. 
SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


15° Decade — Dal 21 al 81 Dicembre 1896. 


RETE PRINC'PALEK 


ansi | viszmn | isso | v@atme, | vliset, | ttteitta | Tora | cefeiion | men, 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1896 74,004.00 1,766.00 12,046.00 134,372.00 1,308.00 223,496.00 616.00 353.00 
1895 94,394.00 1,621.00 12,586.00 124,457.00 1,593.00 234,651.00 616.00 381.00 
Differenze noì 1896 | — " 20,390.00 | + 145.00 | — © 540.00] + © 9,915.00 | — 285.00 | 11,155.00 a = 18.00. 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1896. 
1895-96 1,648,041.00 33,390.00 184,401.00 2,281,063.00 21,121.00 4,168,016.00 616.00 6,766.00 
1894-95 ___1,715,664.00. I 35,882.00 | —198,455.00 2,178,901.00 23,724.00 4,152,626.00 616.00 i 6,741.00— 
Differenze nel 1896 | —  67,623.00 | — 2,492.00 14,054.00 | + 102,162.00 | — © 2,603.00 | + 15,390.00 | » | 25,007 
tE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1896 28,981.00 578.00 3,631.00 | 37,281.00 128.00 10,549.00 484.00 146.00 
1895 37,599 00 - 509.00 757.04 32,635.00 113.00 le ___74,613.00 484.00 154.00 
Differenze nol 1896 — — 8,618.00] + = 69.00| — ‘126.00 | -- " 4,596.00 | + "© 13.00] — — 4,064.00 » e 8.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 81 DICEMBRE 1896. 
1895-96 I 635,781.00 10,773.00 | 50,742.00 428,678.00 3,954.00 1,129,878.00 484.00 2,884.00 
1894-95 __642,638.00 | —9,433.00, 47,458.00 879,600.00 4,483.00 1,083,612.00 454.00 2 239.00 
Differenze nel 1896 | — — 6,907.00 | + “i ‘+ 8,284.00 | + 49,078.00 | — — 529.00 O + 46,26600| =» +0 95.007 
e IRKT'PTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1896 2,510.00 145.00 551.00 1,082.00 » 4,298.00 23.00 184.00 
1895 3,248.00 123.00 | 878.00 520.00 > 4,269.00 23.00 186.00 
Differenze nol 1896 i Za: 738.00 | + 22.00 | + == 173.00 | - 512.00 | è» |, 31.00] >» => 2.00 — 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1896. 
1895-96 | 57,295 00) | 2.046.00 4,351.00 11,791.00 28.00 75,511.00 23.00 3,283.00 
1894-95 | _56,71700, 2,112.00 4,123.00 8,501.00 28.00 71,481 00 23.00 3,108.00 
_ Pifforemae nel 1896 | + 578.00; + © 66.00] + = 228.00] + 329000] © » | 7 4,030.00] — — » | + 195.00 
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THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED O 00 è 
LONDRA — York Road King's Cross N. — LONDILA | 
» | | 

i 

I 


—- Sini n 


ua cato 


All 
A181 dicembre 1894 freni nutomatici 


| 


A1 25 MOvembne 1881 Al 80 marzo 1885 


Freni automatici 


Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli 


—_——————_——_—__—_—_—_____r_—— > 6 


Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli 


- _ ————-li—rr——__———_—T__—___——_—____ l]_--__—P————_——_—_—_——_—_—€€| —____ | L.rr——__6_—_——_____r— | ————______ ———+r————————_——.n | —T—_—_P_—_—_——m——_—_———__m6 


| 
Freno Westinghouse ad azione rapida > È | 


3273 30241 | 2186 22498 


Applicazioni dol Freno Lacie, seven dal 1881 al 1894. 
I 
| 
| 


IO | 


43223 | 473264 unus 


Sip iiat | 


516487 | 


T ‘freni non antomatici 
vanno diminuendo e sono 
sostituiti dai freni anto- 
matici. 


I 
———  —r— £ = sap n 


50589 — | — 406572 | 


| 
I 
9239 | 41350 : 15778 | 9079 
| 


Totale generale . 


Apparecchi speciali a prezzi ridotti per Tramvie e Ferrovie Economiche. 


Inghilterra . «ll 4087 | 7720 | 4902 | 14150 | 
Francia . «| 41416 | 7194 | 1630 | 1229 I 2836 | 23735 || 1420 | 16541 o 
Belgio. . i 359 | 4728. 513 | 4237! 746 5871 | 387 4143 
Germania & 63 105 | 260 | 14189 | 3623 | 23947% 3560 | 23842 | 
Austria-Ungheria . . .L 4 32 | 21.) 334; 381 4593 | 377 4561 o 
:| = Russia E 5a | 84 d © 674 3225! 640 39174 
Loltalia (0000 Ad 35 | 49 | 309 i 317 | 2066" 306 ! 2031 | 
| Olanda uu. 59 208 | 379 2003 514 3086 | 545 2818 
Spagna . . ..°..| 3 — — | i 1 
| Sveria Norvegia i 1 6 1 6 23 439 29 433 | 
na l i I 04 153 200 1342 | 1322 15683 | 1228 15590 
Australia. ode sugli 4 3 2 | 0683 |, 
'| Stati Unii . . . . | 3435 | 12270 | 7953 | 44787 © 25972 | 345810 ; 22537 | 333540 
| RD 
Pigi" ai sale De. Cai la I = rr IROETA er i 4 9g 4 | 98 
ersia è ci _- —- = 
Congo. . ici = = u = o 5 49 5 49 
i Re cbblica Argentina, | — — | — — ‘ 54 LE 7. 711 
Bulgaria . O — — | - (711 — ai __11 
Totale 6602 | 29562 13023 | 80802 | 40476 | 46494 | 33874 | 434779 
Freni non automatici. 2637 | 11788 2755 9992 2747 Sca — 468653 —— 
| 
| 
| 
| 
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AGENZIA P ER L ITALIA: Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. VA 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA - 


Società anonima — Sede tin Roma — Capitale L. 20 milsoni, interamente versato 


Monitore delle Strade Ferrate | | 


ha avuto luogo la seconda estrazione delle Obbligazioni 4 0/0 della emissione 1889. 
1 numeri dei titoli estratti sono i seguenti : 


TITOLI UNITARI: 


Seconda Estrazione delle Obbligazioni 4 0/0, Emissione 1889. 


In conformità all'avviso inserito nel n. 295 della Gazzetta Ufficiale, del 15 dicembre 1896 (1), quest'oggi 


07250 11721 08021 00504 13262 16832 19144 04938 19847 11396 03392 

08161 03285 07040 16362 12194 16349 10590. 00814 03429 09275 17996 

15228 10701 07410 00016 00762 09794 03637 05262 14111 16105 19498 

07614 = 08464 08099 17350 18539 09870 12130 00148. 01631 17812 10687 

16322 11718 01256 15033 04148 12238 05360 14503 07080 09177 
TITOLI QUINTUPLI: | 

21704 21024 23246 20588 23133 20154 20416 22287 20669 20739 21145 


Le Obbligazioni estratte cesseranno di essere fruttifere col 1° aprile 1897, a partire dalla quale data sa- 
ranno rimborsate alla pari in L. 500 in oro. 

I titoli relativi dovranno essere presentati per il rimborso con la cedola in scadenza il 1° ottobre 1897 (ce- 
dola n. 17), e con tutte le altre successive; l'ammontare delle cedole mancanti per qualsiasi causa sarà diffalcato 


dal capitale. 
Roma, 2 gennaio 1897. 
(1) E nel Monetore delle Strade Ferrate, del 19 dicembre 1896, N. 51. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


—_—____É___mm————@——m  — 
-——_—_—m————m__É__@@———_—__—ym_—__—_—m——m_me——Pm——m—__mm_——————@ 


—————— a PUBBLICAZIONI 
" : DELLA 
N È È RIG LIO i N À CHI ESIT i T E Società degli Ingegneri e degli Architetti 
| si ITALIANI 
SEO edo e Ea feet 11° "| ROMA- Via del Bufalo, 188 - ROMA 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. | —_ea—— 


Mole a smeriglio. Cemento biscotta. 


Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari I 
Vetro macinato. ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


ING, VIGLEZZI & G. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


ANNALI DELLA SICETA 


Fascicoli bimestrali di ‘circa pagine 
100: raccolta di memorie e relazioni 
tecniche con numerose figure interca- 
late e tavole. Un anno L. 18; un 
fascicolo separato L. 3.50. 


BULLETTINO 


Fascicoli quindicinali di 16 colonne: 
Bibliografie di opere tecniche; notizie 
techiche; sommarii di periodici te- 
cnici. Un anno L. 10; un fascicolo 
separato L. 0.50. 


nto 


| 
| 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). | 


Ditta Macchi, zar è 0. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 


FRATELLI PASTORI 
| FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


nen] 


TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


MILATO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ivaaiento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, par tettoie, ecc.,especialità 
1 bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 

la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Associazione cumulativa 
agli ANNALI ed al BULLETTINO 
un anno L. 25. 

Le associazioni, per l’anno 1897, 
sì ricevono a tutto il 31 gennaio 1897, 
alla Sede della Società (Roma, via 
del Bufalo, 133) alla Libreria Fratelli 
Bocca (Roma, Corso, 216 e 217) ed 
agli Uffici postali. - I numeri sepa- 
rati si vendono alla Sede della Società 
e presso la Libreria Bocca. 


. @ degli interessi materiali 79 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
“a N TA OSSERVAZIONI. 
i ONXDRA 
| Dai sg ni sr n - (8) #5 (4 vi BIGLIBITI SEMPLICI, 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) . 
alle Lo aL - —.-T . CEE OE E o (Duel be inseo umono vali HI 17 giorni, eccetto 
ora age a a a a a a È a a , que a 0 per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisottoindicate:| ciasse | classe classe | clanso | classo | classe validità classe | classe validità che .permettonu ai viaggiatori di fermarsi a i sta- 
{Diritto di porto compreso) E PETRA _—___  _______ zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. . - » (166 85/116 55) 90 79/ 61 60/254 —|187 85/45 giorni {147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. . . . |180 90/129 15/104 85| 72 85/272 25/109 80|45 giorni |166 85/119 —|SO giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60|124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vonozia i Calais....| — | — |141 75| 9780] — | — —  |21685|t154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BioLierri D’Axpara E Rirorxo. 
Genova via Calais... . }187 —|181 —(111 40] 76 005| — — _ 167 10]119 15/30 giorni 
ria Boulogne .. |180 90/126 50! (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Yia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Liscia via Calais... . {209 90/147 05/184 30| 92 10| — _ — — —_ — (°) I viaggiatori partiti da]Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {203 801142 55 tac recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais. . . . [217 80|152 25/141 70; 97 30] — — — | — | —_ Î _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Bonlogne .. )211 20/147 75° eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... (249 —|174 40/178 40:119 45] — —_ _ — _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
ria Boulogne .. |242 90/169 90 | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli jYVis Calais... . 1279 85/196 — 204 25/141 a dl 50/953 95'6 mesi(**); — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P ria Boulogne .. 1273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Piron via Calais. ... j224 60/157 30/149 — 10235; — uni — | — —_ — (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
FONTE )via Boologne . . (218 50/152 80 | | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Romi via Calais. ... [263 85/184 80/188 25:129 85| — — _ — —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
ie tria Boulogne .. [257 75/180 30 | inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Navoti {Via Calais. ... 1294 80/206 50/220 601152 45 — —_ _ | — _ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
sp via Boulogne . . |288 70 202 — i via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. 
Via (viaCalais 325 85/228 20/250 25, 173 25:543 25/399 80:6 mesi (*) —_ —_ —_ (4) La dorata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Beul. |319 75/228 70 | 6 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
MINCIO!) Via (viaCalaio |802 65|211-95/227 05/157 — [535 45/886 80|6 mesi —_ { = # viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
A ten 2906 55/207 '45 I di viaggio circolare interno italiano. 
SR Gai n FODERO Di Sei ua TTT TT ai e” ua SO e _ e _ Gy il dem x ca al RAP A . Abi POR TRI e ea SET SAT ROI e 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSOLAR-EIPRESS 
STAZIO-NI la e 2° CLASSE 13 e 2a CLASSE i pila i BTAZIONI j|10 0 2: CLASSE|[le e 2: CLASSE] la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
| tw) (°°°) (1) : | 
Londres Ch.-Cross Par. ioni alti 10 —a.| ii — antim. 9— p. 9 —p. Napoli. (ora dell'Europa 
° . (Victoria. . —| 9—a.: © 11 — antim. 9—-p. 9—p. centrale (2) . . Par. 8202. — _ 255p. 
Donvros....... —|1055a. 3 1 — pomer. 11 — p. 11—p. Roma ........— 2 80p. —_ —_ 1110 p. 
(ora di Groeowich).( Arr./12 15a. s 8 £ 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze... ..... — 910p. — —_ 6102. 
(ora francese) . sar ira 4 si 3 — pomer. ssa a. 1-2. ni Ancona ..., — 822 p. — — 595a. 
rr. p. p. — a. —_ OgnNA....... — 135 a. — — 10301. 
gr ; | Alessandtia ....,. — 6882. 838a.|1056n 512p. 
pil i dip. 208: nio Hi a. n Torino. ...... Arr. 8302. 10 13 a.|12 85 p. 703 p. 
rr. .| 935 omer. i a. — a. ila 
Amiens (Buffet) } Par 8 19 4 4 04 A 5 17 odia. 8 46 a. 3 05 a. er 0 0 e 00 Par. 820 i 9 40 è. 
{Arr 5—- p. 540 p. 7 — pomer. 5882. È ®poll. . . e 0 00 — 2 n. _ 355 l1 18 p. 
ù Pranso "I Roma........,- 240p. 8 50 p.{10 17 8—-a. 
aris-Nord(Bwuget) a Livorno. .., — 935 p. » di 4 10% 145p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 644 a. EÉ Firemro.... — 820 p. » » 11402. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 145 a. x 5 | a 2 = coi. pie 252 a.| 452a DE p. 
7 (By 100 20 classo | 15 6 2a classo | 18 cl. |1220c1. DI an-iemo. . . — p. » 3 33a e D. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. (b) 8 55p. i 9 10 p. 925 a.| 2 15 p. (o Genova.......— 245 a. 685a.| 852a 655p. 
Dijon. ...... Arr. 152a. 2241. RLa 113p. 949a. Torino. .. . ... Arr 145a. 10 18 a.}1233p 10 40 p. 
Genève. ...— » i 85la. “ee = Milano ...... Par. 1502. 10 40 a. 810 p. 
Air-les-Baino. . .. — 631 a. 758 a, 10 45 p.|12 27a 2 14p. Novara .......— 4302. 11 40 a. 909 p. 
Chambéry. ..... — 655 a. 8312. 11 24 p./1250 a. 235 p. Torino. ...... Arr. 8 25a. 140p. 11 02 p. 
Modano.......— 9482. |  138p ——— | 8864. 5 18p. iti Mi RR RI PIET ci 0A Tani LR 
iti vis IDE I O 8108 938 Modes (ora frase) | 1819) 520. [ssh] — 
centrale (2). . . Arr.| Pi |) p. Chambéry. ra si? 5. 8189. 501 sia 
Torino. <<. . . . Par, 240p. 255». — 8452. z-les-Bains....— p. 38 p. a.| — 
Negri” «000 Arr, 438p. 951. _ 10 42a. | Geontveo....— 245 p. 718p 4142.| — 
Milano... ... . Arr, 885 p. 11 05p. —__|1140a Dijon . . ......—|  1120p. 1 é2a,  |1140a.] 112 p. 
“NS 7 & e 8 SEE TTT Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 544p.| 5.59p. 
Tforiao....... Par. 245 p. | 810p. = 8401. Paris-Lyon(Bwffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova . ..... Arr. 618p. 11 18p. = 12» p. Arr. 8 87 antim. 149 p. 
San-Remo. .. — 11 22p. 848 a. = 487 p. “a SI D@ a. 
Pisn......... 10 55 p. 427 a. _ 445 p. Paris-Nord(Buwuf'et) 4) 10, 22 classe [1a 26c]. [1821 c], Pranso 
Firenze... . — 1245a 730. = 105p. (**) 12,22,8 
| Livorno. ...— Li î p. sì se i Pa p. Par.l 9 — antim. |1080a.|1150a — PD. 
Roma. 0000... a. a. -_ P. R s 3 12 06 p. ) A 
Napoli. 0 000000 = 1 36 p. 6 80 p. — 710a. Amiens (Buffet) | Da 10 rt sin 1226 3. 1305 + 52 5: 
SR — = LE Boulogne-Gare .\Arr.} 12 18 pomer. | 2—p » 12 84 a 
Torino. . . +. « « Par. 245 p. 105 p. — |840a. 943 p. (Buf'et) ‘Par.| 1220 pomer. | 208p.| » 12 36 a. 
Alessandria. . .. Arr. 4 16 p. 855 p. —  |1018a. 11 1tp. 
Bologna. ......— 21024. — 250 p. 32242. (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. © |340p 1202. 
Ancona .... — = 6 52 a. _ 11» p. 7062. Calais-M. (Bet) #8 
Brindisi....— — 10 17 p. — 11 » a. 535p. (ora di Crocnmieb) .) Par. 1 11 pomer. | ;7 8 | 345p. 135 4a. 
Pirenze.......— = 61021. — 603p.j -— ___|[Douvres._......—| 3805 pomer. = | 545p. 345 a. 
Roma ........— — 12 50 p. — 11 25 p.|Arrivo a Brindisi Londres} Victoria . Arr. 4 50 pomer. ae. | 780p. 540a. 
—_ 6 30 p. — 710a.] la domenica Ch.-Crose Arr.|j 4 55 pomer. | 6—p.| 785p. 540 a. 


Napoli. .. . ... Arr. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa 


———T——_______11—121#t—@—_#—@—>——7777_———2—=—m__—__—__—_——-€+©7TETT=__E=—_Ae+*T_———_——7T+T7<=——m__o_____r——______T_____________m 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (*") Questo treno prende 
viaggiatori di 30 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 8a classe pretonienti dall'Inghilterra, da 
e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2° classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culos în direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni cho partono da Parigi-Nord 
per sulle da. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture diretta da Calais corso P.-L.-M. Una vettura lits-ealon e di 1: c ed una vettara di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col trene cho parte 
ds Calais alle $ p è da Pacigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-MN. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno direlta- 


mento da Milano a Calaia col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese 


er la Grande Cintura. 


80 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


_____ _—————+——_<_ 


ita Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


_ DIREZIONE in Torino OFFICINE | 
Via Venti Settembre, N. 40 | in Savigliano ed in Torino 


_—— COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie | Hillairet Huguet. 
s. ‘ani — |Trasporti di forza motrice a distanza. 

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. adi 

Tettoie. 


i Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERROVIE POLKRTATILI. 


/ AZ 
orino, via 


Arcivescovado, n. 1 B. 


Libreria Editrice F. CASANOVA 


TORINO 
Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano 


__———— 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON 


MILANO: FOGGIA - NAPOLI | 
| 


-— 


Perez (B.). —L’Édacation intellectuelle dès 


lame in-16°, L. 8. 


Ausiaux (M.). — Heures de travails et sa- 
laires. — Étude sur l'amélioration directe 
de la condition des ouvriers industriels. — 
Un volume in-8°, L. 6. 


" . Moissau et Quvrard. — Le Nichel. — Un 
rnesto Reinach - Milano nstsent 
Aucamus (E.). — Bois et Métaux. — Un 
volume in-16° relié pean, L. 9.50. 


OLIO PER M ACCHINE Hospitalier (E.). — Formalaire de l'Élec- 
tricien. 14.me année, 1896. — Un volume 
Qualità speciale I in-16 nuo, L. 5.50. 
PER LOCOMOBILI N PER VAGONCINI Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
AA ISARI delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
UNTO PER CARKR I | rale del Manuale dell'Ingegnere. 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


_-—— 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CamILLa e BertoLERO di NATALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


VAGONE SE IA 


= le berceau. — Un volume in-8°, L. 6. 
3 Gory (G.). — L'immanence de la Raison 
“ = dans la connaissance sensible. — Un vo- 
= Qi ‘ lume in 8°, L. 6. 
29 S > if| Petsche (A.). — Le Bois et ses apPlications 
.— o_O | au pavage à Paris, en France età Étranger. 
= 843 = NL — Un volume in-8° relié, L. 23. 
= 5 Ss: © De Launay (L.). — Les mines d'or du 
3 E o Transwaal. — Un volume in-8°, L. 17.60. 
e. = © s' 2 Schwarz (A.). — Il Cavallo, sua struttura 
pie 3 © funzioni iche. Tavol lori 
a co 2. e sue funzioni organiche. Tavola a colori 
a 978 = s_ = scomponibili, con breve testo e 12 figure, 
aTi/ e =. | in 4° oblungo, L. 4. 
SE 3/ 3 93 (8 Barré(L.). — Memento de l'architecte et de 
=) e © i l’entreprenear. - Un vol in-12° relié, L. 12. 
S° Seguela (R.). —-Les Tramways. — Un vo- 


ANNO XXX. 


Sabato, 6 Febbraio 1897 


Num. 0. 


MONTIORE DELLE 


)INADE FERRATE .. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza bi “ 
SI PUBBLICA OGNI SABATO (Co ; - | 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'ItaLIA . ..., e 00. L. 20 11 6 
Prx L’EstERO ........% » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L, 1,00 la linea 
Annanzi.......... .e è + + Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni è eli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


————————————+—__—_— + _— rr "lr 21 


Sommario DeLLE MareRIE. — L'inchiesta sulle spese per le ferrovie complementari — Strade ferrate della Sicilia (Relazione del 
Consiglio d'Amministrazione, esercizio 1895-96. - Cont.). — Perforazione elettrica di una galleria. — Informazioni particolari 
del Moxitore. — Necrologio (Carlo Villani e Cesare Maulino). — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — - Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie 


staliane. — Annunzi. 


L'INCHIESTA SULLE SPESE 


dia LE FERROVIE COMPLEMENTARI 


Pubblicando nel nostro n. 3 la prima parte della Rela- 
zione sull’Inchiesta per le ferrovie, dicemmo che talune 
affermazioni contenute in quel documento a proposito dei 
lavori della galleria del Borgallo nella linea Parma-Spezia, 
ci sembravano avventate, e cì riservammo di fare al riguardo 
le nostre osservazioni. 

Infatti l’asserire che il Ministero della Guerra suggerì, 
ed il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici deliberò la 
costruzione di quella galleria a doppio binario senza plau- 
sibile motivo e senza giustificazione, è, a nostro avviso, 
una enormità. 

ll Ministero della Guerra espose plausibilissimi motivi 
in appoggio della sua domanda, suffragata dal parere fa- 
vorevole dì tecnici; e se il Consiglio credette di rinvenire 
sulle sue prime deliberazioni, devesi concludere che trovò 
nella richiesta fattagli, ragioni impellenti per ammetterla. 

Di fronte impertanto al voto del primo Corpo tecnico 
consultivo dello Stato, non ci sembra molto a proposito il 
parere espresso dalla Commissione d'Inchiesta, la quale 
doveva limitarsi a constatare il fatto che l'adozione cioè 
della sagoma a doppio binario causò (come del resto è 
ovvio comprendere) una maggiore spesa in confronto delle 
primitive previsioni. 

Circa al tracciato che si adottò e che sarebbe, secondo 
la Relazione, un'altra delle cause di maggior spesa, è 
detto, che se si fosse adottata la variante per Berceto, pro- 
posta da una Commissione geologica, si sarebbero evitati 
tantì guai e risparmiati molti milioni. 

Dal canto nostro ci limiteremo ad osservare che nulla 
havvi di meno infallibile delle previsioni geologiche le 
quali sono e rimarranno sempre nel campo delle ipotesi. 

E non meno inesatta è l’altra affermazione che cioè 
tutti fossero d'accordo nell’ammettere la bontà del trac- 
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ciato per Berceto, poichè nella Relazione di dettaglio al- 
legata a quella riassuntiva da noi pubblicata, si legge che 
l'ispettore Giordano, membro, anzi crediamo Presidente 
della Commissione geologica sovracitata, presentò per pro- 
prio conto altri due Progetti che nulla avevano di comune 
con quello per Berceto. 

Non staremo ad esaminare i motivi che lo spinsero a 
far ciò; certo deve averne avuti e di ben gravi per agire 
come egli fece. 

Non sembra quindi che l'accordo sulla variante per Ber- 
ceto fosse così completo come si vorrebbe far credere. 

Si è pure detto nella Relazione che ì lauti prezzi accor- 
dati all'Impresa furono una delle cause delle maggiori 
spese incontrate. 

Anche su questo particolare abbiamo voluto attingere 
informazioni, e ci risultò che, se è vero essere quei prezzi 
assai rimuneratori, devesi però por mente che non rappre- 
sentavano soltanto il costo dell’opera, ma benanche un 
compenso che lo Stato doveva all'Impresa in causa della 
sospensione dei lavori che aveva durato per oltre due anni. 

Dalle tre cause suaccennate, la Commissione ne dedusse 
una determinata cifra di maggior costo della galleria; ma 
siccome il conto non tornava perchè in confronto delle 
somme spese rimaneva ancora un deficit di parecchi mi- 
lioni, così essa trovò comodo e spiccio di metterli a carico 
di un capitolo speciale che intitolò: « Cattiva condotta 
» dei lavori da parte delle Amministrazioni governativa 
» e sociale ». 

Per renderci ragione dì un tale apprezzamento non pos- 
siamo supporre che una cosa sola, vale a dire che la Com- 
missione d’Inchiesta ignorasse le circostanze in cui sì 
svolsero i lavori; e non avesse conoscenza dei molti docu- 
menti che devono esistere sull'argomento negli archivi 
ministeriali, e colla di cui scorta soltanto avrebbe potuto 
formulare un imparziale giudizio sul modo con cui i lavori 
stessi furono condotti. 
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Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1896-96 


(Cont., Vedi N. 4). 


Per potere avere poi un'idea esatta della produttività dei 
diversi tronchi di linea e delle differenze ìn più o in meno 
che si sono verificate. in rapporto al precedente servizio, 
vi presentiamo il seguente prospetto nel quale i prodotti 
lordi, depurati sempre delle tasse erariali, risultano ripar- 
titi tanto pei tronchi della Rete principale, quanto per 
quelli delle linee complementari e per le due vie dello 
Stretto di Messina. 

Nella Rete principale si ebbe un aumento di prodotto 
chilometrico nel tronco Santa Caterina-(iatania a causa di 
un maggiore sviluppo del traffico viaggiatori; nei tronchi 
Aragona-Caldare-Porto Empedocle porto ed Aragona-Cal- 
dare-Termini per un maggior traffico delle merci, nel tronco 
Catania-Siracusa per un maggior prodotto degli agrumi, 
ed infine un rilevante aumento nel tronco Palermo-Porto- 
Termini per l’accresciuto traffico dei viaggiatori e delle 
merci specialmente in servizio cumulativo con le Reti con- 
linentali. 

Si ebbe invece una differenza in meno nei tronchi: Santa 
Caterina-Aragona-Caldare e Canicatti-Licata per diminu- 
zione dei trasporti di viaggiatori e merci, nei tronchi Sanla 
Caterina-Roccapalumba e Messina porto-Catania porto, in 
parte per la diminuzione del traffico attribuibile all’aper- 
tura della circumetnea ed altro spostamento da e verso le 
linee occidentali in seguito al nuovo istradamento per la 
nuova via più breve Messina-Patti-Termini. 

Nella Rete complementare si ebbe solo una lieve diffe- 


renza in meno nei prodotti del tronco Valsavoja-Caltagirone . 


dovuta alla diminuzione del trasporto merci, ed un aumento 
in tutti gli altri tronchi cioè nella linea Siracusa-Licata 
a causa dei benefici effetti prodotti dalle tariffe locali; nel 
tronco Licata al porto ed al molo per trasporti di zolfo; 
nel tronco Siracusa al porto per la riattivazione del traf- 
fico della pielra pece e finalmente nel tronco Messina-Patti- 
Termini perchè come sopra fu detto, esso non solo ha ri- 
chiamato il transito di tutti i trasporti dalla costa orientale 
a quella occidentale dell’Isola e viceversa, ma ha contri- 
buito anche colla brevità del percorso all'aumento del traf- 
fico con l’Italia peninsulare. 

Per potere ora facilmente rilevare in quali categorie di 
trasporti, complessivamente considerati, si sono verificate 
le differenze di cui abbiamo parlato e quale movimento 
sì è riscontrato nel traffico dell'intera Rete, vi presentiamo 
i prospetti dal n. 6 al n. 16. 

Esaminando il prospetto n. 6 si rileva che nella quantità 
dei viaggiatori si ebbe l'aumento di 52,971 viaggiatori. 

Ed è a notare che, meutre un aumento considerevole si 
ebbe nei viaggiatori ordinari ed in quelli per conto dello 
Stato, viceversa una diminuzione vi fu nel numero dei 
viaggiatori con biglietti di andata e ritorno. 

Le percorrenze dei viaggiatori, però, sono state in con- 
siderevole aumento, essendo ascese a 105,378,220 viaggia- 
tori-chilometro, dando in confronto all'esercizio 1894-95 
un aumento di 9,394,650. 

In conseguenza di questo aumento nelle percorrenze, 
anche il prodotto della categoria viaggiatori è stalo in au- 
mento considerevole. 

Difatti da L. 4,134,703.67 è salito a L. 4,416,958.20, 
con un aumento di L. 282,254.53 rispetto all’antecedente 
esercizio, e questo aumento di prodotto è dovuto princi- 
palmente al traffico ognor crescente delle linee comple- 
mentari. 

Nella categoria dei bagagli, come dal prospetto n. 7 sì 
ebbe un lieve aumento nelle quantità, nelle percorrenze 
ed in conseguenza anche nel prodotto in L. 12,144. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Questo aumento si spiega facilmente, il traffico dei ba- 
gagli avendo diretto rapporto con quello dei viaggiatori. 

Il movimento della grande velocità (quantità e percor- 
renze) ha subito delle oscillazioni. 

Nel complesso, però, il traffico della grande velocità è 
stato più accentuato di quello del decorso esercizio, tanto 
che il prodotto relativo quest'anno è asceso a L. 446,991.97, 
dando l'aumento di L. 15,401.87 sul precedente esercizio, 
nel quale fu di L. 431,590.40. 

Nella piccola velocità accelerata (vedasi prospetto n. 9) 
il traffico si è mantenuto quasi stazionario. 

Oltre l'aumento di 52,582 quintali di agrumi, è rimar- 
chevole il fatto che si sono iniziati i trasporti di uva fresca, 
traffico del tutto nuovo per la nostra regione, e non sarebbe 
perciò fuori luogo lo sperare che si potranno in seguito 
effettuare trasporti a carro completo anche attraverso lo 
Stretto di Messina. 

Le percorrenze sono state in aumento specialmente pel 
trasporto degli agrumi. Una lieve diminuzione si nota sol- 
tanto nelle percorreuze del bestiame e specialmente di quello 
cavallino. 

1ì prodotto, che in complesso fu di L. 576,611.26, diede, 
rispetto a quello dell'esercizio 1894-95, soltanto l'aumento 
di lire 5926.39. 

Esaminando ora il traffico della piccola velocità ordinaria, 
rileviamo (vedasi prospetto n. 10) che nel trasporto delle 
merci senza vincolo di peso si ebbe l’aumento di tonnel- 
late 12,018 nelle classi dalla 1* alla 8* di fronte ad una 
diminuzione di tonnellate 9973 verificatasi nelle merci 
dalla 1* alla 5* classe. 

Per le merci invece sottoposte a vincolo di peso, che 
costituiscono il grosso traffico, perchè si trasportano in forti 
quantità ed ordinariamente a carro completo, si ebbe l’au- 
mento di tonnellate 131,459 nelle prime cinque classi e 
la diminuzione di tonnellate 95,045 nelle merci delle ul- 
time tre classi. 


Nel complesso le quantità della piccola velocità ordinaria 
sono state in aumento. 

Le percorrenze, considerate nelle loro varie suddivisioni, 
sono state in amnmento nelle classi 6%, 7° ed 8* delle merci 
senza vincolo di peso e nelle classi 1° e 5" delle merci con 
vincolo di peso, mentre nelle altre classi, come nei tra- 
sporti per conto dello Stato, si è avuta una certa diminu- 
zione. Complessivamente però, anche le percorrenze, al 
pari delle quantità, sono state in aumento. 

In conseguenza di questo aumento di quantità e di per- 
correnza, anche il prodotto della piccola velocità ordinaria 
è stato maggiore. 

Difatti da L. 4,164,270.33 dell’esercizio 1894-95 ascese 
a L. 4,278,261.19 nell’esercizio 1895-96, dando così l’au- 
mento di L. 113,990.86, dovuto principalmente ai trasporti 
di merce a carro completo. 

Il prodotto medio, sia per unità di traffico che per unità- 
chilometro, si mantenne quasi uguale a quello del decorso 
esercizio, al pari delle percorrenze medie per unità di 
trasporto. 

I prodotti indiretti, come rilevasi dal prospetto n. 44, 
diedero nell'esercizio 1895 96 il solo aumento di L. 438068, 
essendo ascesi da L. 53,127.23 a L. 57,507.91. 

Questo aumento si riscontra, principalmente, nelle ca- 
tegorie « affitto di terreni ed aree di deposito » e « canoni 
diversi e pedaggi », mentre nella categoria « pigioni di lo- 
cali » si è avuta una lieve diminuzione. 

Per formarvi finalmente un concetto completo del traf- 
fico verificatosi su tutta la Rete, durante l’esercizio di cui 
ci occupiamo, basta dare uno sguardo ai prospetti nn. 12, 
13 e 16, dai quali rileverete, rispettivamente il tonnellaggio 
delle merci trasportate a piccola velocità ordinaria, nonchè 
il movimento delle merci più importanti ed il prodotto 
netto delle tasse erariali, per ogni singola stazione. 


$ 2. — CORRISPETTIVI A RIMBORSO DI SPESA. 


I corrispettivi a rimborso di spesa ammontarono durante 
l'esercizio 1895-96 a L. 229,097.44, ripartiti come appresso: 


e degli interessi materiali 
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Introiti a rimborso Differenza 
FRE 4 di spesa 
Denominazione dei trasporti TR A 
nel 1895-96 ‘nel 1894-95| in più | in meno 
Treni, carri e carrozze in servizio 
dello Stato. .. .. ... » 864.40 » 364.40 
Corrispondenze e pacchi postali: 
Rete principale e complementare. 99,185.88! 98,000 —| 1,185.38 » 
Btretto di Messina . . . . . 2,500.55! » 2,505.55, » 
Canoni per trasporto dispacci postali 
attraverso lo Stretto di Messina . 25,253.76| 24,000 —| 1,253.76 » 
Trasporti per l'esecuzione dei lavori 
dei fondi speciali e dell'Alleg. 2 73,006.09| 49,637.43/ 23,368.66 » 
Nuove costrazioni . . . . . . 182.43] 1,434.78 » 1,252.35 
Approvvigionamenti e scorte. . 25,995.87| 23,121.35| 2,874.52 » 
Trasporti militari: . . . . . . 1,716.,57 » 1,716.57 » 
Fuorviamenti, tasse di commissionee |‘ 
facchinaggio, di trasbordo, diversi 1.251,49! 8,084.82 » 6,833.38 
Totale . . 229,097.14| 204,642.78| 32,904.44| 8,450.08 


Aumento sull'esercizio precodente . .°. 24 454.36 
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Mettendo in confronta come sopra i corrispettivi a rim- 
borso di spesa di quest'anno con quelli del precedente 
esercizio si rileva che in complesso si ebbe l'aumento di 
lire 24,454.36. 

Facendo però il confronto dei diversi articoli rileviamo 
che vi fu la lieve diminuzione di L. 364.40 per mancati 
Irasporti con treni, carri e carrozze in servizio dello Stato, 
quella di L. 1252.35 per la quasi cessazione dei lavori per 
le nuove costruzioni, quella più rilevante di L. 6833.33 
per fuorviamenti, tasse di commissione, facchinaggio, tra- 
sbordi e diversi, essendochè detto articolo nell’anno pre- 
cedente ebbe un introito eccezionale di L. 7330.15 per le 
sole tasse di trasbordo a causa dell’interruzione della linea 
fra Roccapalumba e Montemaggiore. 

Si ebbe invece, in questo esercizio, l'aumento di lire 
1485.38: uel trasporto delle corrispondenze e pacchi postali 
della Rete principale, e ciò in base alla convenzione colle 
Regie Poste, scaduta il 30 giugno 1894 ed ora in corso 
di rinnovazione d'accordo colle Società continentali ; l’au- 
mento di L. 2505.55 nel trasporto delle corrispondenze e 
pacchi postali nello Stretto. di Messina, somma che ci è 
stata garantita dallo Stato, come minimo dal 1° gennaio 
1894 al 30 giugno 1896: l’aumento di L. 23,368.66 nei 
trasporti a carico dei fondi speciali e per l'allegato B a 
causa del maggiore sviluppo dato a tali lavori; l’aumevto 
di L. 2874.52 per trasporti fatti in conto degli approvvi- 
gionamenti a causa deila rifornitura delle scorte, e final- 
mente il nuovo provento di L. 1716.57 ricavate finora dal 
contratto della presa e resa dei trasporti militari, stipulato 
col Governo il 20 maggio 1895 e che costituisce appunto 
l’appendice alla convenzione del 28 settembre 1882 coì 
Ministeri della Guerra è della Marina. 


$ 3. — TARIFFE. 


Anche nel corso dell’esercizio 1895-96 lo studio delle 
tariffe e le relative applicazioni è stato oggetto di ogni no- 
stra cura, per non venir meno alla massima da noì sempre 
osservata, quella cioè di favorire per quanto è possibile 
gl’interessi del commercio. 

a) Viaggiatori. — Con l'apertura all’esercizio dell’in- 
tiera linea Messina-Patti-Termini, che forma circolo con 
quella di Termini-Santa Caterina-Catania-Messina, si è ri- 
conosciula l'opportunità di creare un vero biglietto-cìirco- 
lare, cioè quello S. V. in sostituzione dell’altro già esi- 
stente, il quale non rispondeva pienawente agli eventuali 
bisogni del viaggiatore. 

Volendo poi rendere al pubblico un servizio di vera uti- 
lità, si è studiato un nuovo biglietto circolare sempre con 
prezzi ridotti e con itinerario da combinarsi a scelta del 
viaggiatore, il quale può anche effettuare il suo viaggio 
percorrendo alcuni tratti di linea in 1* ed altri in seconda 
classe, oppure alcuni in 2° ed altri in 3°. 

Questo biglietto per il quale la Società è stata onorata 
di un plauso dal Consiglio delle ‘l'ariffe è in corso di at- 
tuazione. 


In seguito poi alla completa apertura all'esercizio della 
linea Reggio-Calabria-Battipaglia, si è provveduto, d’accordo 
colle ferrovie continentali, alla riforma dei biglietti in ser- 
vizio cumulativo con le ferrovie stesse, tanto pei viaggi di 
corsa semplice, quanto per quelli di andata e ritorno. 

Soggiungiamo anzi che per dare ai viaggiatori la como- 
dità di seguire nei viaggi tra Palermo e Napoli la via di 
terra, si è pure istituita, in via di esperimento, una ap- 
posita tariffa locale con prezzi assai ridotti. 

Nè qui ci siamo arrestati, avendo altresì provveduto alla 
creazione di un biglietto circolare S. M. LXX che comprende 
oltre il tratto marittimo dello Stretto di Messina, per le 
due vie di Reggio Calabria e Villa San Giovanni anche il 


tronco di ferrovia Villa San Giovanni-Reggio-Calabria, e 
ciò allo scopo di offrire ai viaggiatori dell’isola ed a quelli 
della bassa Calabria, a loro scelta, pei viaggi tra Reggio 
e Messina la via di Reggio Porto-Messina porto all’andata 
e quella di Messina succursale-Villa San Giovanni-Reggio 
al ritorno. 

Prese in considerazione le domande pervenuteci da vari 
Municipi dell’isola, si è provveduto anche quest'anno alla 
istituzione di non poche corrispondenze con biglietti di 
andala e ritorno. 

A questo proposito diremo che definiti gli accordi col 
Governo par la riforma generale dei biglietti di andata e 
ritorno, abbiamo istituite tre serie di siffatte corrispon- 
denze con validità maggiore della giornaliera ed avremo 
così biglietti di andata e ritorno valevoli tre, sei e dodici 
giorni, in rapporto alla maggiore o minore percorrenza, 
apportando un vantaggio ai viaggiatori che non potevano 
servirsi di biglietti di andata e ritorno giornalieri stante la 
breve durata di essi. 

Allo scopo di sviluppare il movimento dei viaggiatori nella 
linea Siracusa-Licata si è provveduto all'attuazione di una 
tariffa locale con prezzi alquanto ridotti, applicabile anche 
in servizio cumulativo con la ferrovia Sicula-Occidentale, 
tariffa che ha dato risultati soddisfacenti. 


b) Aferci. — Tralasciando ora di occuparci delle modi- 
ficazioni di minore importanza introdotte nelle tariffe delle 
merci a grande velocità ed in quelle del bestiame a piccola 
velocità accelerata ed a carro completo, diremo che, es- 
sendo stata da noi introdotta, per le merci che ammette- 
vano il gratuito ritorno dei relativt recipienti vuoti, la ri- 
forma di cui si fa cenno nella Relazione del decorso eser- 
cizio, ed essendo nata al riguardo qualche divergenza di 
vedute da parte dei soli commercianti di agrumi, si è ini- 
ziato un nuovo studio tendente a rimborsare agli speditori 
di agrumi a P. V. Acc. le tasse anteriormente pagate pel 
trasporto del materiale vuoto impiegato. de: 

Sul proposito è bene far rilevare che per favorire anclié 
coloro che trasportano vini in piccole partite si è pubbli- 
cata una seconda edizione della tariffa speciole n. 76 ‘a 
piccola velocità pei recipienti di piccolo peso, riducendo 
sensibilmente i prezzi di trasporto ed aumentando it nu- 
mero delle serie. 


Sulla linea Siracusa-Licata, per svilupparne il traffico, 
oltre la tariffa locale pel trasporto di viaggiatori, di cui è 
fatto cenno avanti, si sono attuate anche due tariffe locali 
per merci a piccola velocità e cioè una pel trasporto della 
sansa vergine e l’altra pei vini in partenza da Vittoria. 

Volendo poi richiamare sul tronco Messina-Barcellona i 
trasporti di alcune merci a piccola velocità, che altri mezzi 
di comunicazione ci avevano tolto, abbiamo provveduto alla 
istituzione di tre apposite tariffe locali, che hanno dato 
buoni risultamenti, al pari di altra tariffa locale creata per 
i trasporti di quadrelli e di altre terre cotte delle fabbriche 
esistenti lungo la linea littoranea Messina-Patti-Termini. 

Altra tariffa locale con prezzi ridotti si è studiata. pel 
trasporto degli sierri di zolfo, e ciò non solo per soddisfare 
i desideri del Governo, ma anche e sopratutto per favorire 
l’industria solfifera. | 

(Continua). 
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PERFORAZIONE ELETTRICA DI UNA GALLERIA 


La Società delle miniere di lignite delle Bocche del 
Rodano, al doppio scopo di assicurare uno scolo diretto 
al mare delle proprie miniere situate presso Marsiglia e 
di facilitare il trasporto delle ligniti estratte, costruisce 
una galleria che sarà della lunghezza complessiva di 
Km. 14, colla sezione di m? 5 e la pendenza dell’1 per 1000. 
La presenza, nella prima parte della galleria costruita, di 
abbondanti sorgenti d’acqua sotto pressione fece nascere 
l'idea di utilizzare queste per ricavare la forza motrice 
occorrente all’avanzamento dei lavori; fu scelto infatti un 
punto della galleria situato a circa Km. 3 dall’imbocco, 
nel quale una rivelante sorgente di acqua della portata di 
litri 73 al 1”, sgorga, sotto la pressione di 8 atm., da 
tubi che erano stati lasciati nel rivestimento di ghisa co- 
struito in quella posizione. Quest'acqua che esce così co- 
piosa, e con molta costanza, viene raccolta iu ARRORICA 
tubulatura, ed è guidata ad azionare una ruota Pelton, 
costruita dalla casa Escher, Wyss e C. di Zurigo, e della 
potenza di 50 cavalli-vapore; una dinamo Oerlikon a cor- 
renti trifasiche è mossa da questo motore. 

La scelta del sistema di trasmissione si presta assai nel 
caso speciale, poichè in causa della distanza sempre mag- 
giore (crescente coll’avanzamento dei lavori) alla quale oc- 
correrà trasmettere l’energia, è opportuno poter modifi- 
care ed accrescere nel seguito la tensione della corrente 
col mezzo di trasformatori. Inoltre la velocità sensibilmente 
costante del motore trifasico, si presta pel funzionamento 
della perforatrice, ed è vantaggiosa la circostanza speciale 
per questi motori, per la quale, quando lo sforzo richiesto 
supera il limite massimo corrispondente al motore, questo 
si ferma immediatamente; cosicchè quando un fioretto 
resta impegnato nel foro di mina, o si rompe un dente, 
o si presenta altro inconveniente pel quale la forza richiesta 
supera il limite voluto, l'operaio è immediatamente avver- 
tito, dal fermarsi del motore, dell’anormale condizione del 
meccanismo e vi pone riparo senza che questo si guasti 
maggiormente. 

Glì isolatori che sostengono la conduttura elettrica sono 
fissi ad una traversa di legno paraffinato assicurata con 
spranghe di ferro alla calotta della galleria, e trovansi a 
m. 2,05 dal suolo: essi sono collocali ogni 8 m. Questa 
linea si ferma a 100 o 200 m. dalla fronte d'attacco, ‘e 
l’ultimo tratto di linea è fatto con un conduttore a tre fili, 
isolato e flessibile, che può arrotolarsi su un tamburo 
quando viene arretrata l’armatura delle perforatrici. La 
tensione semplice della corrente è di 110 volt, e rimarrà 
tale fino a che la distanza della trasmissione non supererà 
i m. 41800: in seguito si applicheranno i trasformatori 
alla partenza ed all’arrivo, facendosi la trasmissione con 
un potenziale più elevato. 

L'armatura delle perforatrici si compone essenzialmente 
di un affusto sopra ruote, che scorre su binario di mm. 526, 
e porta tre perforatrici, ciascuna sazionata da un motore 
elettrico mediante la trasmissione estensibile, a giunti 
universali. Le perforatrici sono rotative del sistema Bornet, 
con fioretto cavo nel cui foro viene iniettata acqua sotto 
pressione allo scopo di raffreddare ed asportare i residui: 
essi hanno il diametro di mm. 45 ed una corsa utile di 
cm. 80. Oltre che per le perforatrici (le quali consumano 
ciascuna 3 cavalli-vapore), la energia elettrica viene impie- 
gata per fornire l’acqua sotto pressione necessaria, come 
si è detto, al completo funzionamento delle perforatrici, 
nonchè per dare il movimento ad un ventilatore. Fatti 12 
o 14 fori sulla fronte, pei quali richiedonsi da un’ ora e 
un quarto a due ore e mezza secondo la natura «ella 
roccia, l’affusto delle perforatrici viene trasportato indietro, 
si caricano e si fanno esplodere le mine. Gli spostamenti 
dell’affusto richiedono (fra l’avanzata e la ritirata), da 
mezz'ora ad un'ora, compreso il tempo per fissarlo in bat- 
teria: il tempo occorrente per la ventilazione del posto 


e l’asportazione del materiale abbattuto, richiede da un'ora 
e mezza a tre ore e un quarto. In media la durata di 
un’ operazione completa risulta quindi di quattro ore e 
mezza, e si ha un avanzamento medio giornaliero di un 
poco superiore ai 3 m. e massimo di m. 4,20: ciò che è 
quasi il doppio di quello che si aveva prima di procedere 
a questo impianto. Anche dal punto dì vista economico, 
1 vantaggi realizzati sono molto soddisfacenti. 
(Dal Genie Civil). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per la stazione orientale di Genova 
e la sistemazione del Porto. 


In una numerosa seduta privata del Consiglio comunale 
di Genova, che ebbe luogo giorni sono, la Giunta comu- 
nale espose, a titolo consultivo, ai consiglieri le proposte 
dell'on. ministro Prinetti in ordine a una combinazione 
finanziaria da stipularsi fra il R. Governo e il Municipio 
di Genova per l'esecuzione pronta dei lavori urgenti e in- 
dispensabili a rendere tranquille le acque di quel Porto, 
e per la costruzione da tutti desiderata della principale 
Stazione Orientale in Bisagno. 

La Giunta ottenne dal Consiglio, dopo breve discus- 
sione, unanime parere favorevole ad accogliere le proposte 
del Governo, le quali, come è noto, tendono ad autorizzare 
il Comune a fornirsi con un prestito dei fondi necessari 
per intraprendere subito e mandare a compimento in breve 
tempo i lavori; i quali fondi verrebbero poi dal Governo 
rimborsati in tante annualità durante un limite di dieci 
anni. 

Il Consiglio comunale nel concedere pieni poteri alla 
Giunta, affinchè possa mandare a felice compimento le 
iniziate trattative col Ministro, avrebbe confermato il prin- 
cipio già esposto nel noto memoriale del Sindaco, che, 
cioè la spesa per i lavori necessari alla tranquillità del 
Porto, è obbligatoria esclusivamente per il Governo, in 
base alla convenzione col munifico Duca di Galliera, 

E a sperare che quanto prima il Consiglio comunale 
sarà chiamato a sanzionare con un voto definitivo gli ac- 
cordi stipulati accennati in questa seduta preliminare. 


>< 


Conferenza per l'orario estivo 
della Navigazione dei Laghi della Lombardia. 


Sappiamo che è stata indetta pel giorno 15 del cor- 
rente mese, in Roma, presso il R. Ispettorato generale 
delle Strade Ferrate, una conferenza dei rappresentanti 
delle Amministrazioni ferroviarie e lacuali interessate, per 
concertare l'orario estivo per la navigazione sui laghi 
della Lombardia e per le linee ad essi affluenti. Le Am- 
ministrazioni che saranno rappresentate alla detta confe- 
renza sono le seguenti: Ministero delle Poste e Telegrafi, 
Direzione generale delle Poste Svizzere, Direzione delle 
Ferrovie del Gottardo, la Società delle Ferrovie del Me- 
diterraneo e quella per le Strade Ferrate dell'Adriatico, 
le Ferrovie del Nord-Milano, la Società Lariana, l'Impresa 
di Navigazione del Lago Maggiore, la Navigazione e le 
Ferrovie del Lago di Lugano e la ferrovia di Valleseriana. 

AES 
l'errovia Bari- Locorotondo 
(Progetto definitivo del 1° tronco Bari- Putignano). 

Ci viene assicurato che la Società sub-concessionaria 

della costruzione e dell'esercizio della ferrovia da Bari 2 
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e degli interessi materiali 
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Locorotondo ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici il progetto definitivo del primo tronco 
della linea stessa, compreso fra Bari e Putignano. 
>Z 
Per un nuovo tronco fra Bari e Lecce. 


Ci informano da Bari che quella Camera di Commercio 
ed Arti ha espresso voto al Governo affinchè nell'interesse 
delle relazioni commerciali fra Bari e Lecce sia istituito 
fra queste due località un nuovo treno-omnibus in par- 
tenza da Bari alle 5.15 che giunge a Lecce alle 10. 


PZ 
Ferrovia Faenza-F'irenze. 
(Soppressione della Direzione tecnica). 

Con recente provvedimento di S. E. il Mipistro dei 
Lavori Pubblici è stata soppressa, a partire dal 1° feb- 
braio corrente, la Direzione tecnica governativa per la 
ferrovia da Faenza a Firenze; ed il servizio di stralcio 
della medesima venne passato all’ufficio di Circolo fer- 
roviario di Firenze al quale è proposto il cav. ing. Giu- 
seppe Della Bocca. Il comm. Alessandro Perego, diret- 
rettore della linea predetta, cesserà dal prestar servizio 
al Governo col 1° maggio p. v. 

Po 
Ferrovia Eboli-Reggio. 
(Trasferimento della Direzione tecnica governativa). 

Col 1° febbraio corrente la Direzione tecnica governa- 
tiva per la ferrovia Eboli-Reggio già esistente a Paola, 
venne trasferita a Napoli, continuando a mantenere an- 
cora per qualche tempo un ufficio di sezione a Cosenza 
pel tronco Cosenza-Pietrafitta della linea da Cosenza a 
Nocera Tirrena. 
a sn TS 


Ferrovia Gozzano- Domodossola. 
(Servizio di stralcio). 

Con dirpasizione del R. Ispettorato generale delle Strade 
ferrate venne disposto che, a partire dal 1° marzo p. v., 
il servizio di stralcio della ferrovia da Gozzano a Domo- 
dossola venga assunto dal R. Ispettore superiore com- 
mendatore Vincenzo Crosa, ispettore-capo del Circolo fer- 
roviario di Torino, rimanendo così soppressa, dalla stessa 
data, la Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
predetta, alla quale è preposto l'ingegnere di 1° classe 
del Genio civile cav. Achille Perdomi. 

>< 
Consiglio delle tariffe 
(Nomina di membri per il triennio 1897 99). 

Siamo informati che il Consiglio dell'Industria e del 
Commercio, in sua adunanza del 24 gennaio p. p., ha 
delegato i signori Pisa comm. dott. Ugo, Presidente della 
Camera di commercio di Milano, e marchese cav. uffi- 
ciale Giorgio Niccolini a rappresentarlo nel Consiglio delle 
tariffe ferroviarie, in sostituzione dei signori comm. Marco 
Besso e Vigoni cav. ing. Giulio, per il triennio dal 1° 
gennaio 1897 al 31 dicembre 1899. 

e 
Per il ritorno delle opere invendute all’ Esposizione 
di Monaco Baviera. 


Siamo informati che il Ministro di Baviera in Roma, 
per mezzo del Ministero degli Esteri, ha rivolto preghiera 
a quello dei Lavori Pubblici allo scopo di ottenere che 
le Società ferroviarie italiane accordino il ritorno gratuito 
degli oggetti d’arte che rimarranno invenduti nella VII 
Esposizione internazionale di Belle Arti che avrà luogo 
in Monaco dal mese di giugno al mese di ottobre pros- 
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simi, prolungando il termine utile per fruire di tale con- 
cessione fino a tutto il corrente anno; e ciò in confor- 
mità a quanto si è praticato anche nelle altre Esposi- 
zioni che ebbero luogo in Monaco di Baviera. 
> 
I. Ispettorato generale delle Ferrovie. 
(Promozioni nel personale). 

Con n. 8 Decreti reali in data del 14 gennaio p. p.‘ 
registrati alla Corte dei Conti il giorno 27 dello stesso 
mese, si sono fatte le seguenti promozioni nel R. tspet: 
torato generale delle Strade ferrate: 

1. Da Ispettore-capo di seconda classe ad Ispettore-capo 
di prima classe: Spreafico cav. ing. Leonida, Rota cav. 
ing. Cesare, Longhi comm. Vincenzo, Piccini cav. ing. Gio- 
vanni, Calvorì comm. Icilio; 

2. Da Ispettori di prima classe ad Ispettori-capi di se- 
conda classe: Sanguini cav. rag. Giuseppe Giovanni; 

3. Da Ispettori di seconda classe ad Ispettori di prima 
classe: Romanelli cav. ing. Gustavo, Ferretti cav. Paolo, 
Sullam cav. avv. Cesare, Foresto cav. geom. Serafino, 
Saint-Cyr cav. Ippolito, Sirtori cav. ing. Giuseppe; 

4. Da Sotto-Ispettori di prima classe ad Ispettori di 
seconda classe: Barili cav. ing. Giuseppe, Guglielmo 
cav. Luigi, Amour cav. Giuseppe, Vassalli cav. ing. Tele- 
maco, Monacelli cav. ing. Giuseppe, Berti cav. ing. Au- 
gusto, De Pretto cav. ing. Augusto, Laurin cav. ing. Carlo, 
Sapegno cav. ing. Carlo; 

5. Da Sotto-Ispettori di seconda classe a Sotto-ispettori 
di prima classe: Marino cav. Raffaele, Calò-Carducci Sa- 
verio, Pagano cav. ing. Giuseppe, Taddei cav. ing. Alceo, 
Beccaria Enrico, De Benedetti cav. ing. Vittorio, Villanis 
ing. Alessandro. Livraghi cav. Achille, D'Agostino cav. in- 
gegnere Gustavo, Pera cav. ing. Gaetano, Cimbali avvocato 
Giuseppe; 

6. Da Sotto-Ispettori di terza classe a Sotto-Ispettori 
di seconda classe: Ferrari avv. Carlo, Tomaswolo ing. Si- 
mone, Pini-Palmierì Eugenio, Pisani ing. Giuseppe, Boero 
Francesco, Carazzi avv. Silvio, Cecovi Ottavio, De Luca 
avv. Biagio, Maineri Ottavio, Mosca cav. rag. Attilio, 
Lueramani avv. Giacinto; 

7. Da Ispettore-allievo di prima classe a Sotto-Ispettore 
di terza classe: Dell’Arciprete ing. Camillo, Cavalieri 
Pietro, Silvestri ing. Dante, Besio-Caviglia Francesco, Si- 
monini Ugo, Freri Sebastiano, De Sanctis ine. Alfonso, 
Bogino ing. Giovanni Battista, De Benedetti Davide, Gi- 
rola ing. Vittorio, Magnani Carlo, Pettiti Carlo, Franzero 
ing. Giovanni Emilio, Casati avv. Enrico; 

3. Da Ispettori-allievi di seconda classe ad Ispettori. 
alliera di prima classe: Levi cav. Elia, Mondino Fran- 
cesco Paolo, Grismayer ing. Egisto, Chauffourier ingegnere 
Amedeo, Calisse ing. Giuseppe Luigi, Soleri ing. Carlo 
Michele. Nagel ing. Carlo, Soccorsi ing. Lodovico, Stern 
ing. Lodovico, Simonetti cav. ing. Epimeribe, Feraudi 
ing. Vincenzo. 

><Z 


Nomine nei Circoli di ispezione ferroviaria. 


Siamo informati che S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici, nel lodevole intento di rendere più efficace il 
servizio di sorveglianza affidato ai Circoli di ispezione 
ferroviaria, ha destinato in aiuto dei Circoli stessi n. 10 
Ingegneri del Genio Civile, e cioè i signori: Sciacca Ema- 
nuele, ingegnere di 2° classe al Circolo di Roma; Cam- 
biaggi Emilio, ingegnere di 2° classe al Circolo di To- 
rino; Coen-Caglìi Enrico, ingegnere di 3* classe da desti- 
narsì; Statuti Carlo, ingegnere di 3° al Circolo di Napoli; 
Guercia Oreste, ingegnere-allievo al Circolo di Firenze; 
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Bastiani Flavio, ingegnere-allievo al Circolo di Milano; 
Scognamiglio Giuseppé, ‘ingegnere-allievo al Circolo di 
Verona; Lapore Orazio, ingegnere-allievo al Circolo di 
Palermo; Fiori Felice, ingegnere-allievo al Circolo di 
Foggia; Ehrenfreund Edilio, ingegnere allievo al Circolo 
di Ancona. 
PG 
. Movimento nei funzionari del Genio civile. 


Con recente disposizione del Segretariato generale del 
Ministero dei Lavori Pubblici, gli aiutanti del Genio ci- 
vile signori Celasco Patrizio, Loschi Domenico e Palla 
Pietro Paolo sono passati dal Servizio generale a quello 
ferroviario, e destinati, 1 primi due, alla dipendenza della 
Direzione tecnica governativa per la ferrovia Fabriano. 
Sant'Arcangelo in Urbino, e il terzo alla dipendenza della 
Direzione tecnica governativa per la ferrovia Avezzano. 
Roccasecca in Sora. A quest'ultima Direzione venne anche 
destinato l'impiegato d’ordine del Genio civile signor 
Scorti Carlo, testè richiamato dall’aspettativa. 

Nel personale del Genio civile addetto al servizio delle 
strade ferrate sono inoltre avvenuti i sesuenti mutamenti : 

L'ing. di 1 classe Nori Ottaviano, già Capo del- 
l'Ufficio di sezione della ferrovia Parma-Spezia in Sarzana, 
per la costruzione del tronco di ferrovia da S. Stefano a 
Sarzana, è passato al Servizio generale del Genio civile; 

L'ing. Temperini cav. Luigi, dalla Direzione della 
ferrovia Parma-Spezia, è passato al Servizio della linea 
Bologna-Verona, presso il Circolo ferroviario di Bologna; 

L'ing. cav. Giovanni Battista Meccio, dalla Direzione 
tecnica governativa per la ferrovia Faenza-Firenze, è stato 
trasferito al Circolo ferroviario di Napoli; 

L'aiutante signor Darli Antonio, da Cefalù (Dire- 
zione tecnica governativa per la ferrovia Cefalù-Messina), 
è stato trasferito a Sora, alla dipendenza della linea Avez- 
zano-Roccasecca; 

L'’aiutante Jadini Fedele, dalla Direzione tecnica go- 
vernativa della ferrovia Faenza-Firenze, è passato al ser- 
vizio generale del Genio civile. 


>< 
| Commissione per la sistemazione dei torrenti. 
(Nomina di un membro). 

Con decreto in data del 21 gennaio p. p. del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, il signor Garneri cav. inge- 
gnere Edoardo, Capo della IX sezione di Manutenzione 
della rete ferroviaria dell’Adriatico, è stato nominato 
membro della Commissione locale permanente per la si- 
stemazione dei torrenti nel Quinto Compartimento del 
Genio Civile (Firenze) in sostituzione del Capo-sezione 
principale nel servizio del Mantenimento sig. Destefanis 
cav. ing. Adolfo. 

>< 
Per l'esposizione industriale elettrica di Riva di Trento. 


Siamo informati che il Comitato costituitosi a Riva : 
di Trento, allo scopo di aprire colà, col 1° marzo p. v., 
un’esposizione industriale elettrica che durerà fino a tutto 
dicembre del corrente anno, alla quale concorreranno an- 
che varie fabbriche italiane, ha fatto istanza pel tramite 
diplomatico affinchè le nostre Amministrazioni ferroviarie 
concedano facilitazioni pel trasporto delle macchine pro- 
venienti dall’Italia, in conformità di quanto hanno già 


stabilito di fare le ferrovie dell’Austria-Ungheria. 
>< 
Per l'orario ferroviario alla stazione di Bari. 
Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha raccomandato a quello dei Lavori 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Pubblici un'istanza della Camera di Commercio ed Arti 
di Bari, con la quale, allo scopo di favorire le relazioni 
commerciali di quella Provincia con le Calabrie e la Si- 
cilia, si fanno voti al Governo affinchè venga studiata 
una speciale combinazione di orario ferroviario, per cui, 
reso accelerato il treno misto n. 963, venga regolata la 
partenza del medesimo da Bari, in modo da trovare la 
coincidenza col treno 956 a Gioia del Colle. col treno 
262 a Taranto e coll’accelerato 33 a Metaponto per 
Reggio Calabria. 
>< 


Ferrovie dell Adriatico. 
(Contratto per lavori alla stazione di Castelbolognese). 
L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione governativa 
il contratto da essa stipulato colla Ditta Spagnuoli Andrea 
per provvedere all'impianto dell’illuminazione elettrica ed 
al servizio di pompatura dell’acqua nella stazione di 
Castelbolognese, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. 
>< 
Servizio cumulativo ferroviario marittimo 
per viaggiatori e bagagli fra il Continente e la Sardegna. 


In pendenza del completo riordinamento del servizio 
cumulativo ferroviario marittimo è stato stabilito fra le 
Amministrazioni interessate, e coll’approvazione del Regio 
Governo, che a partire dal 1° febbraio corrente il servizio 
viaggiatori e bagagli fra il Continente e la Sardegna, a 
mezzo della Navigazione Generale Italiana, sia regolato 
come in appresso: | 

a) La corrispondenza con biglietti di corsa semplice 
è limitata fra le stazioni di Roma e quelle sarde di Ca- 
gliari, Sassari, Terranova e Iglesias (via Civitavecchia- 
Golfo Aranci); | 

b) Vengono attuati, in via di esperimento, biglietti 
di andata e ritorno fra Roma e le quattro stazioni sarde e 
per la stessa via suaccennata ; 

c) È ammessa, in via provvisoria, la registrazione 
diretta dei bagagli e dei bicicli (0 biciclette) fra le stazioni 
di Genova P. P., Milano C., Pisa C., Roma T., Torino P. N, 
Bologna, Firenze, Venezia, Verona e quelle sarde sopraci- 
tate e viceversa, sempre per la via di Civitavecchia-Golfo 
Aranci. 

>< 
Per la fermata a Novara del treno diretto N. 26. 


Ci informano da Alessandria che quella Camera di 
commercio ed arti si è associata ad un voto già mapni- 
festato al Ministero dei Lavori Pubblici dalla Camera di 
commercio di Torino, affinchè sia prolungata la fermata 
in Novara del treno diretto N. 26, proveniente da Ales- 
sandria e proseguente per Luino e la Germania, impe- 
rocchè l’estrema brevità della sosta attuale in Novara è 
causa che le comunicazioni di Alessandria colla Germania 
debbono quasi sempre essere ritardate di circa 12 ore, 
con danno del commercio locale. 

1] Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandato a quello dei Lavori Pubblici che, ritenuta 
l’importanza del traffico fra le provincie di Alessandria, 
Torino e Novara e la Germania, sì studii modo, ove sia 
possibile, di rimovere il lamentato inconveniente. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
il suo parere sui seguenti affari, concernenti il servizio 
delle Strade Ferrate: 

1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori di fornitura e collocamento in opera delle pensi- 


e degli interessi materiali 


line metalliche nelle due fronti del fabbricato viaggiatori 
della nuova stazione di Faenza e della tettoia in ferro 
per il magazzino delle merci e per la rimessa delle lo- 
comotive; 

2. Circa la questione dei compensi da accordarsi in 
via transattiva all’Impresa Galbusero per l'esecuzione di 
lavori dì costruzione di case cantoniere e di cisterne, lungo 
il tronco Adria-Loreo, nella linea Adria-Chioggia; 

3. Su di un atto di transazione concordato coll’Im- 
presa Mantese a definizione delle questioni sorte in ordine 
all'esecuzione dei lavori di completamento del tronco da 
Treviso a Ponte di Piave, nella ferrovia da Treviso a 
Motta; 

4. Circa l'applicabilità della multa contrattuale a 
carico dell'Impresa Gaspare Cesa, per ritardo da essa 
frapposto nell’esecuzione dei lavori di rivestimento della 
scarpa sinistra della trincea di Villaga, nella ferrovia da 
Treviso a Belluno; e sulla domanda di compensi avan- 
zata dall’Impresa stessa; 

o. Sugli atti di collaudo dei lavori affidati a rim- 
borso di spesa alla Società per le Ferrovie Meridionali, 
ed appaltati alla Ditta Giuseppe Mantese, per la costru- 
zione di tre case cantoniere doppie ai chilom. 21.820, 
25.200 e 30.850 della ferrovia Treviso-Motta, per un 
importo netto da ribasso d’asta di L. 17,820; 

6. Su di una nuova transazione concordata con la 
Cassa di sovvenzioni di Genova, cessionaria della fallita 
Impresa Mantegazza, per l’appalto dei lavori di costru- 
zione del tronco Casale Corte Cerro-Ornavasso, della linea 
da Gozzano a Domodossola. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni occorrenti, possa approvarsi un progetto 
della Società per le Ferrovie del Mediterraneo, per l’ese- 
cuzione dei lavori di prolungamento dei binari d’incrocio 
della stazione di Farigliano sulla ferrovia da Savona a 
Bra. La spesa preventivata per l’esecuzione delle opere 
ascende a L. 13,000 ed il Consiglio ha assegnato il ter- 
mine di un anno per il relativo compimento. 


D>YKI 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze, ha ammesso, per la parte che lo riguarda, la 
estensione della tariffa locale n. 230, piccola velocità, 
per i trasporti di acido acetico greggio, pirolegnoso, ecc., 
alla stazione di Bagnasco, in conformità all'istanza al- 
l’uopo presentata dalla Ditta Ferrero-Maestri e Comp. 


Ci informano da Vicenza che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha instato presso i Ministeri di Agricol- 
tura, Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici allo 
scopo di ottenere che venga esteso anche a quella sta- 
zione ferroviaria il beneficio della tariffa eccezionale nu- 
mero 1006, piccola velocità, per il trasporto delle ligniti 
e delle formelle di lignite. La predetta Camera osserva 
che stanno a sostegno della sua istanza le stesse ragioni 
che hanno consigliato l’estensione di tale tariffa ad altre 
Città del Veneto, in quanto che, in seguito alla recente 
riattivazione della navigazione fluviale tra Veneziae Vi- 
cenza, questa città è diventata anch'essa campo di con- 
correnza del carbon fossile e delle ligniti estere. 

La Mediterranea, ha comunicato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta 
P. ed A. Caminiti intesa ad ottenere che le note age- 
volezze accordatele per i suoi trasporti da Torre Annun- 
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ziata centrale a Taranto di ferro in barre a T ed a doppio 
T, a carro completo, scaduta col 31 dicembre u. 8., sia 
rinnovata alle stesse condizioni per tutto l’anno in corso. 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio 
ha raccomandato a quello dei Lavori Pubblici un'istanza 
della Ditta Lazzaroni e Compagni di Saronno, tendente 
ad ottenere che venga istituita una tariffa locale, con 
prezzi vantaggiosi a favore dei trasporti di biscotti na- 
zionali, allo scopo di mettere in grado la Ditta stessa di 
sostenere la concorrenza estera: o quanto meno che i bi- 
scotti medesimi siano classificati in una categoria media 
fra le pasticcerie ed ì grissini. 

La Mediterranea ha presentato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda che la 
Ditta Guido Fedele ha fatto per ottenere che i suoi tra- 
sporti di olio d’oliva a carro completo, da effettuarsi dalla 
Calabria alle località della riviera da Livorno a Venti- 
miglia, le siano accordate le note agevolezze già proposte 
per altre Ditte, verso uguale impegno di un traffico mi- 
nimo annuale di 50 tonnellate. 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche a nome e per conto di quella delle Ferrovie del 
Mediterraneo, ha sottoposto alla superiore approvazione 
la formale proposta di proroga della tariffa eccezionale 
N. 1002, P. V., fino al 14 febbraio 1899, colle varianti 
ed aggiunte risultanti dalla proposta stessa. 

La detta tariffa eccezionale riguarda i trasporti di vino 
comune, mosto ed uva pigiata, dall'Italia all’estero. 

La Mediterranea ha sottoposto, con parere favorevole, 
al R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate una do- 
manda della Ditta Isidoro Hess di Torino, per ottenere 
come concessione speciale, e come le fu concesso nel 
1894 e nel 1895, l’applicazione dei prezzi della tariffa 
121, serie I, per i suoi trasporti di giobertite dalla pro- 
vincia di Torino a Pisa e Livorno, da effettuarsi durante 
il corrente anno, con impegno di un traffico minimo di 
200 tonnellate. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze, ha dato il suo nulla osta alla proposta di rin- 
novazione per un altro anno, a partire dal 1° gennaio p. p., 
ed alle condizioni già vigenti, della concessione fatta alla 
Ditta Cavalieri-Salem e Comp., per i suoi trasporti di 
cereali e carboni fra Venezia e Ferrara. 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha consentito alla rinnovazione pel corrente anno 
ed alle stesse condizioni della concessione di cui fruiva 
la Ditta Muzzati e Magistris per i suoi trasporti di ce- 
reali e farine fra Venezia e le stazioni di Udine e di 
Buttrio; 

Ha dato il proprio benestare: a) alla proposta di 
concessione alla Ditta Cesare Luzzatto di Milano per il 
trasporto di pesci vivi con treni diretti; 5) alla proposta 
di concessione a favore della Ditta Rovetta per i suoi 
trasporti di olio al solfuro, da Rossano a Brindisi; c) alla 
proposta di concessione a favore della Ditta Parisi per i 
suoi trasporti di cotone avariato; 

Ha consentito che, in analogia a quanto si è fatto 
per altre Ditte, venga ammessa anche la Ditta Candiani 
all'applicazione della serie B della tariffa locale N. 21, 
piccola velocità, limitatamente al percorso adriatico, per 
ì suoi trasporti di silicato di soda a vagone completo in 


partenza da Roma, per qualsiasi destinazione, a condizione 
di un percorso minimo di 200 km., e di un quantita- 
tivo annuo non inferiore a 700 tonnellate. 


>< 
Ferrovie della Sicilia. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costra- 
zione sulla Rete al 31 dicembre 1896: 


Materiale mobile 
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Specificazione del materiale mcbile In In Totale 
servizio costruz. 


I. Locomotive: 
a ruote libere. . ..... NU — — i 
a quattro ruote accoppiate: 


con avantreno girevole . . . » 15 — 18 
con un asse portante. . . . » 28 — 28 
a sei ruote accoppiate . . . . »_ 73 — 73 
a otto ruote accoppiate. . . » 17 — 17 


locomotive-fenders per servizio dei treni: 
a quattro ruote accoppiate . . » — 
la = 12 


a sei ruote accoppiate . . . » 

locomotive-fenders per manovre . » 8 — 8 
Totale locomotive N. 156 — 156 

Il. Carrozze: 

(per servizio ordinario): 
di lusso, saloni e break si. Ni dò — 5 
di 1* classe. . ..°.° 0.0.» Db «= 24 
di 2* classe. . . ..°... » 68 — 68 
miste di 1* e 2" classe . . .. » 103 — 103 
di 3* classe . «°°.» 226 — 226 


miste di 2% e 3* classe. > «.£ 10 — 10 
miste di 1% e 23 e 8? classe. 


di 4* classe. o... .°...D_ — —. 
(per servizi economici): 
di 1* classe... ....» — — — 
di 2? classe 000406 De 
miste di 1* e 2> classe . . .. » 10 — 10 
di 93 classe. . .....0. » 10 — 10 
Totale carrozze N. 156 — 456 
III. Bagaghai: 
ordinari... . ... 0... N. 58 — 08 
con compartim. per la posta. . . » 12 — 12 
id. id. ce ritirata. . . n 20 — 2 
Totale bagagliai N. 90 — 90 
IV. Carri: 
scuderia S. . . ... 0. . N. 9 — 9 
per piccolo bestiame . . .-.. »_ — — 4 
per merci e bestiame, coperti . . » 11{4 — 1144 
per merci, scoperti: 
a sponde alte ordinari . . . » 302 — 302 
a sponde basse id. - +... » 486 — 486 
id. id. conbilico. . . . » 29 — 29 


id. id. senza sponde. . . 
per merci, aperti, a sponde alte, da 30 


tonnellate . +...» 10 — 10 

» aperti, a sponde basse, da 30 
tonnellate . . . .» 10 — 10 

cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, ecc.) . . ..... » 21 — 21 
per terra e ghiaia . . . .. » 6 — 6 
spazzaneve . . . .°. . . » — —  — 
con sagoma per visita gallerie » — —  — 
CON Grue. . +. 0.0.0... 2 — 2 
Totale carri N. 2013 — 2013 
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È morto il 27 gennaio, a Torino, un ingegnere che può 
dirsi una delle spiccate individualità italiane nel campo 
degli studi topografici e geodetici: è questi l’lag. CARLO 
VILLANI, che dirigeva da due anni i lavori del nuovo Ca- 
tasto pel compartimento ligure-piemontese. 

Egli avvicinò in gioventù il noto riformatore dei proce- 
dimenti per la rilevazione del terreno, Ignazio Porro, il 
creatore del metodo detto Celerimensura o Tacheometria e 
dello strumento di osservazione pratico, robusto, potente, 
da lui denominato c/eps. Dalla collaborazione col Porro, sia 
nella dirigenza della Officina di precisione che questi aveva 
fondata a Milano, la Fi/otecnica, sia nell’insegnamento dei 
nuovi metodi presso l’Istituto Tecnico superiore di quella 
città, il Villani trasse le qualità caratteristiche che esplicò 
nella sua vita professionale. 

Datosi al libero esercizio, egli compì studi topografici 
importanti per canali, bonifiche, miniere, fortificazioni, 
strade, ferrovie, riordinamenti edilizi, ecc. 

Mente sagace ed eminentemente oggettiva, egli trasse 
dalla pratica insegnamenti preziosi che lo condussero man 
mano ad abbandonare quanto nelle discipline de) Porro rap- 
presentava piuttosto lo slancio di astratte speculazioni scien- 
tifiche, che non l’intento di utili riforme e di innovazioni 
prudenti a tutto vantaggio della tecnica. 

Staccatosi così dal Maestro, l’operoso Ingegnere trovò 
metodi nuovi suggeriti dal più giudizioso apprezzamento 
delle esigenze reali dei lavori topografici, e praticò un pro- 
cedimento suo proprio che colla Celerimensura del Porro 
ha relazioni di sola affinità e al quale egli, con modesta 
compiacenza, usava dare il nome di metodo razionale di 
rilevamento del terreno. 

Ebbe non scarsi discepoli; ma l'animo forse troppo schivo 
da dottrinarie dissertazioni, dall’atteggiarsi a maestro, dal 
provocare o sostenere polemiche, tolsero che egli formasse 
una vera scuola; i suoi giovani e spesso provetti collabo- 
ratori ricavavano dalla pratica delle operazioni di campagna 
quegli insegnamenti che applicavano poi e diffondevano fra 
i colleghi, acquistando al suo nome, anche fuori d’Italia, 
una modesta notorietà fra quanti sono cultori di questo 
ramo dell’ingegneria. 

Pei suoì meritiî, giustamente apprezzati, ebbe importanti 
incarichi; e quando si deliberò la formazione del nuovo 
Catasto, il Collegio degli Ingegneri di Milano ed il Governo 
lo vollero a far parte di Commissioni tecniche per avvisare 
al più opportuno ed efficace ordinamento dei lavori. 

Nel 1888 sì formò il Corpo direttivo della nuova ammi- 
nistrazione catastale con elementi tratti dai vari servizi 
tecnici dello Stato: il Villani, unico fra i liberi professionisti, 
fu chiamato a farne parte e venne nominato Vice-Direttore 
pel Compartimento lombardo: in tale carica ed in quella 
cui venne promosso di poi, egli rese importanti servizi e sì 
acquistò l'ammirazione e l'affetto di colleghi e dipendenti. 

Fra le operazioni compiute in una attiva carriera da 
questo intelligente e coscienzioso lavoratore, ci piace ricor- 
dare il rilevamento eidipsometrico della città di Milano, 
fatto per incarico del Comune: fu un lavoro di oltre dieci 
anni al quale egli dedicò con amore intenso tutto sè stesso. 
La mappa da lui disegnata nella scala di 1]500, può dirsi 
un vero monumento di precisione; e col sussidio di essa 
e della livellazione di grande esattezza che il Villani eseguì 
più tardi, può ora l'Ufficio tecnico di quella città progettare 
con incalcolabile semplicità di mezzi, risparmio di tempo, 
di spesa e colla certezza di un'ottima riuscita, le impor- 
tanti opere di riforma edilizia, il tracciamento delle nuove 
arterie stradali, la costruzione della fognatura. 


Apprendiamo pure con dispiacere la morte dell'ingegnere 
cav. CESARE MAULINO, Capo-divisione a riposo delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, che fu per molti anni addetto alla 


: Direzione del Materiale, ove la sua intelligenza ed attività 


lasciarono un vivo ricordo. 
PERSE TERRAZZE” 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Italiane. — Prodotti dal 1° luglio al 31 
ottobre 1896. — 11 prospetto 'dei prodotti lordi approssima- 
tivi delle Ferrovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
_R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende i dati rela- 
tivi all’esercizio dal 1° Inglio al 31 ottobre 1896. In questo 
periodo i prodotti approssimativi del traffico ascesero in com- 
plesso a L. 94,662,482, con una differenza in più di 
L.1,766,417 su quelli ottenuti nell'esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 
‘ periodo si ragguagliava a 15,443 km., in aumento di chi- 
lometri 186, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
6,129, con un aumento di L. 104 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Per ciascuna deile grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono si riferiscono 
all'esercizio dal 7° 4! 31 ottobre 1896. 

Dal 1° al 81 ottobre 1896. 


Lunghezza Prodotti Prodotti 
asscluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . Km. 5765 12,422,287 2,154 
Rete Adriatica . . . . » 5602 12,651,300 2,258 
Rete Sicula . . .. . » 1093 940,298 860 

Ferrovie dello Stato esercite 

dalla Società Veneta » 140 90,800 643 
Ferrovie Reali Sarde . » 411 156,852 381 
Ferrovie Secondarie Sarde » 594 53,534 820 
Ferrovie diverse » 1840 1,182,644 642 
Totale generale. Km. 15445 27,497,715 1,780 


Differenze in confronto del mese di ottobre 1895. 


Lunghezza Prodotti Prodotti 

media lordi chilometrici 

Rete Mediterranea . Km. » + 202,608 + 1 

Rete Adriatica . . . . » » -+1,593,492 -+285 

Rete Sicala. . . . . . » » + 11,302 + 11 
‘Ferrovie dello Stato esercite 

dalla Società Veneta. . » ‘0. -+-1,807,402  4-131 

Ferrovie Reali Sarde . . » » + 22,727 + 55 

Ferrovie Secondarie Sarde » » + i,225 + 1 

Ferrovie diverse. . . . » »  — 43,797 — 24 

Totale generale . Km. + n» — 1,766,617 + 104 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
f° luglio 1896 al 31 gennaio 1897. — Nella decade dal 21 al 
3Î gennaio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,155,845.82, con una diminuzione 
di lire 88,515.81 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 31 gennaio 
1897 sì ragguaglia a L. 77,328,732.48, presentando un au- 
mento di L. 1,227,785.80 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° al 
20 gennaio 1897. — Nella decade dall’11 al 20 gennaio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate Meridionali, Rete Adriatica (Rete principale e Rete 
complementare) ascesero a L. 2,429,506.55, con un au- 
mento di L. 229,409.93 su quelli ottenuti nella corri- 
spondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 20 gennaio 1897 si rag- 
guaglia a L. 4,733,853.31, e presenta un aumento di lire 
278,025.92 in confronto dello stesso periodo del precedente 
esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 10 gennaio 1897. — Nella decade dal 1° al 10 gennaio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale,, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 300,806, con una dimi- 
nuzione di L. 20,790 sulla corrispondente decade dell’e- 
sercizio precedente. 

I prodotti dal 4° luglio 1896 al 10 gennaio 1897 ammon- 
fano a L. 5,598,700, con un aumento di L. 44,896 sul cor- 
rispondente periodo .dell’esercizio precedente. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovia Camuna. — Nell’adunanza del Comitato 
per la ferrovia Camuna tenuta a Pisogne sabato 30 gen- 
naio u. s. e indetta dall'ing. sig. Giordani Sperandio, venne 
deliberato il seguente ordine del giorno: 

« L'assemblea, sentita la relazione dell’ing. Giordani e 
udite le dichiarazioni dell'ing. Ronchi, deplorando l’imma- 
tura perdita dell’egregio avv. comm. Tovini, confida che 
sarà vero omaggio alla sua memoria il compimento della 
nobile impresa con tanto amore iniziata, fa plauso all’'o- 
pera dell'ing. Ronchi e unanime delibera che il Comitato 
della ferrovia e l’ing. Ronchi abbiano a continuare nelle 
pratiche iniziate per ottenere il sussidio dalla Provincia ed 
il concorso del Governo che costituiscono la Società, al 
buon esito della quale, oltre far voti sinceri, tutti si im- 
pegnano di moralmente e materialmente concorrere affin- 
chè il desiderio di tanti anni diventi un fatto compiuto ». 

— La Deputazione Provinciale di Brescia nella seduta 
del 3 corr. ha concordato coll'ingegnere Ronchi alcune 
aggiunte alla convenzione preliminare 3 dicembre 1896 fra 
la Deputazione Provinciale di Brescia e il signor ingegnere 
Gio. Antonio Ronchi circa la costruzione e l'esercizio di 
una ferrovia Iseo-Breno (Valle Camonica). 


Ferrovia Arona-Gravellona. — (Giorni sonu 
vi fu ad Arona una riunione per promuovere tra gli in- 
teressati del Lago Maggiore un’agitazione allo scopo di ot- 
tenere dal Governo a favore della Provincia e del Comune 
di Milano la concessione che questi due enti hanno chiesta 
della linea Arona-Gravellona con le tremila lire di sus- 
sidio al chilometro secondo la legge del 1879. 

Fu deciso di tenere ad Arona il 24 febbraio un’adu- 
nanza generale dei rappresentanti dei paesi toccati dalla 
progettata ferrovia e fu all'uopo diramato apposito invito. 

Il Sindaco di Arona ha subito niesso a disposizione dei 
promotori il Teatro Municipale ed ha promesso tutto il 
suo appoggio perchè il Governo faccia buon viso alla do- 
manda di Milano che risponde all’interesse di tanta parte 
d’Italia. 


Ferrovia Brescia-Trento. — Il giorno 16 cor- 
rente mese vi sarà a Tione la riunione plenaria dei Comi- 
tati Trentini per la ferrovia Brescia-Trento, per discutere 
il seguente Ordine del giorno : 

4. Relazione della Presidenza ; 
2. Nomina del Comitato definitivo ; 
3 Eventuali proposte. 

Furono invitati, e interverranno all’adunanza, oltre il Co- 
mitato ferroviario di Valle Sabbia, i rappresentanti del Mu- 
nicipio e provincia nostra, nonchè quelli delle città di Trento, 
Rovereto, Riva, Arco: una rappresentanza della Camera di 
Commercio di Rovereto, i delegati di molti Comuni di Valle 
di Ledro, la Presidenza del Comitato delle tramvie tren- 
tine, ecc. 


Tramvia clettrica Varese-Ghirla-Luino. — 
Verso la fine del corrente mese, se il tempo sarà favorevole, 
verranno iniziati i lavori per la costruzione della nuova linea 
elettrica Varese-Ghirla-Luino. 

Fraitanto l’Ufficio tecnico si occupa alacremente dello 
studio delle ultime varianti e delle ultime pratiche riguar- 
danti l'acquisto dei terreni. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il Consiglio d’Ammi- 
nistrazione ha adottato nella sua seduta del 1° corrente 
una proposta della Direzione sopra una parziale variazione 
dell'ordine nelia sua gestione e formulata una risoluzione 
sopra i cambiamenti che devono apportarsi secondo le legge 
federale del 27 marzo 1896 alle disposizioni concernenti il 
fondo di rinnovazione. Inoltre autorizzò la Direzione a di- 
sporre una somma di rimanenza del guadagno sull’agio, 
proveniente dalla terza emissione di azioni, aggiudicandu 
una somma di 25,000 alla cassa degli ammalati per 


90 Monitore delle Strade Ferrate 
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once: occupati alle stazioni, ai magazzini, ai depositi ed 
alle officine ed una somma di fr. 103,881.69 alla cassa di 
soccorso dei funzionari ed impiegati della ferrovia del 
Gottardo. 


— Nuovi allacciamenti della ferrovia del Gottardo. — Col 
1° giugno 1897, la linea del (rottardo sarà congiunta diret- 
tamente a Lucerna ed a Zurigo, in conformità al tracciato 
a cui sì accennò spesso nel Jfonitore. 

La biforcazione delle linee conducenti a queste due città 
sarà fatta ad una quindicina di chilometri al sud di Roth- 
kreuz, cioè a Goldau. 

Si è in questo punto, famoso per lo scoscendimento del 
ltossberg, che i carrozzoni diretti a Zurigo lascieranno la 
linea attuale per seguire, da Walchwyl, la riva orientale 
del lago di Zug, onde giungere a Zurigo attraverso il nuovo 
tunnel dell’Albis. 

Questa linea sarà di venti chilometri più corta di quella 
di Ruthkreuz-Cham-Knonau-Zurigo. 

D'altra parte i treni provenienti dal Gottardo a destina- 
zione di Lucerna, cesseranno, a datare dal 1° di giugno, di 
fare il giro da Rothkreuz. Ad Immensee troveranno una 
linea di sei chilometri più corta della vecchia che li condurrà 
direttamente a Lucerna dalla parte di Meggen, costeggiando 
il lago di Kissnach. 

Quindici anni dopo la sua apertura, la linea del Gottardo 
potrà dunque festeggiare contemporaneamente il compi- 
mento della sua rete e l’inaugurazione della nuova stazione 
di Lucerna. 

La sua attiva direzione lavora già all’introduzione di un 
treno internazionale Berlino-Milano, mettendo a profitto le 
abbreviazioni di strada realizzate in Isvizcera. 


— Il treno di lusso Berlino-Milano-Genova. — La So- 
cietà del Gottardo ha presentato alla Conferenza interna- 
zionale delle ferrovie, a Lucerna, una proposta per l’at- 
tuazione di un treno-lampo quotidiano da Berlino a Genova 
in 24 ore invece di 34. 

Il treno potrà trasportare 100 viaggiatori, effettuerà i 
servizio di «dogana in viaggio, avrà saloni ristoratori, illu- 
minazione elettrica e riscaldamento a vapore. ll percorso 
Basilea-Chiasso importerà 6 ore e 20 minuti. 

Il treno partendo da Lucerna a 9 ore arriverà alle 14,45 
a Milano e alle 17.15 a Genova. 

Il servizio incomincierà col 1° giugno del corrente anno. 


Ferrovie $ùSvizzere. — Ferrovia Giura Sempione. 
— Il 28 gennaio u. s. si radunò a Berna il Consiglio di 
amministrazione della ferrovia Giura-Sempione. Dopo ap- 
provate le proposte della Dir-zione per rispetto alle uscite 
ordinarie del budget, non che i crediti speciali per i lavori 
straordinari di costruzione e di rinnovazione per il 1897, 
venne presa conoscenza del rapporto della Direzione sugli 
art. 41 e 12 della legge federale sulla contabilità delle 
ferrovie concernenti l’importo delle somme da assegnarsi 
ciascun anno al fondo di rinnovazione e si decise di ac- 
cordare alla Direzione stessa tutti i pieni poteri onde ot- 
tenere dal Consiglio federale che questa somma di assegni 
sia fissata sulla base della cifra massima del suo rapporto. 

Venne poi ratificato il contratto d’esercizio colla fer- 
rovia funicolare Cossonay e si risolvette la partecipazione 
alla costruzione della linea Friborgo-Morat firmando delle 
azioni per l’importo di fr. 50,000. 


— Ferrovie Unite Svizzere. — Il Consiglio d'Ammini- 
strazione delle Ferrovie Svizzere Unite, ha risoluto di aumen- 
tare i treni per la Rheinthal, il che produrrà una maggior 
spesa annuale di fr. 30,000 

Secondo un rapporto poi mandato dal Consiglio d’Am- 
ministrazione al Consiglio Federale, il guadagno medio 
anunuate delle Ferrovie Svizzere Unite è calcolato per gli 
anni 1888 al 1895 a fr. 3,889,000. 


Ferrovie Germaniche. — /er le ferrovie secon- 
darie. — Il Governo domanderà alla Camera prussiana di 
aumentare ancora il fondo per sussidi alle ferrovie secon- 
darie. L’anno scorso questo fondo fu portato da cinque a 


diciotto milioni annui, ma i progetti sòrti nelle Provincie 
superano di molto quest'importo ed il Governo è deciso 
ad appoggiare la costruzione di queste piccole ferrovie, 
tanto utili al commerciu ed all'agricoltura. 


— Spese preventivate per le ferrovie prussiane. — Il bi- 
lancio dello Stato Prussiano, racchiude, come al solito, le 
spese previste per il rinnovamento e la fornitura del 
materiale d’esercizio necessario alle ferrovie nel prossimo 
esercizio. 

Le spese per lavori d’arte e costruzioni diverse, metal- 
liche ed altre, sono valutate a 40,650,000 di marchi. Il 
mantenimento della via necessiterà la fornitura di 120,708 
tonnellate di rotaie, 42,265 tonnellate di piccolo materiale 
e 62,959 tonnellate di traverse in ferro. Il prezzo medio 
delle rotaie è valutato a M. 109-56. 

I bisogni di combustibili sono calcolati a 3,697,000 ton- 
nellate di carbone al prezzo medio di M. 8-58 alla ton- 
neliata, 379,140 tonnellate di mattonelle al prezzo di M. 9-44 
e 92,640 tonnellate di coke al prezzo medio di M. 12-80 la 
tonnellata 

Le spese previste per l'acquisto del materiale rotabile 
ammontano a 36,880,000 Marchi, cioè 2,970,000 M. di più 
dell’esercizio precedente. Esso comprende 348 locomotive, 
297 vetture e 5950 carri merci. 


Ferrovie Ungheresi. — Nuova ferrovia elettrica 
a Budapest — Si assicura che, fra breve, si darà principio 
alla custruzione della nuova ferrovia elettrica Budapest- 
Csakatorn-Fiume. 


Ferrovie Egiziane. — Una tramvia alle Piramidi. 
— Un dispaccio dal Cairo all'Agenzia Reuter informa che 
il Governo egiziano ha accordato una concessione alla Come 
pagnia delle tramvie del Cairo per stabilire una linea che 
si spinga nel deserto, fino alle Piramidi. Per costrurre 
questa linea verrà colmato il canale Khalig, che scorre pel 
Cairo; ciò che recherà molto giovamento alla salute pub- 
blica, essendo tale corso d’acqua cagione di molte febbri 
malariche. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Dal 1° luglio 
1894 al 30 giugno 1895 la rete totale delle ferrovie negli 
Stati Uniti misurava km. 290,677, dei quali 284,533 erano 
in regolare esercizio. Il capitale d’impianto ascende a 
10,963,584,385 sterline, che ragguaglia a 37,717 sterline 
per km. Sopra 100 km. quadrati di terreno negli Stat 
Uniti vi sono km. 10.11 di ferrovie, e sopra 10,000 abi- 
tanti, km. 9.81. 

Due terzi delle ferrovie esistenti hanno un solo binario; 
17,120 km. sono a due binari; 1565 a tre binari e 1173 
chilometri a 4 binari; 69,478 km. sono binari secondari. 
La quantità del materiale rotabile consisteva in 35,699 lo- 
comotive, 33,112 vagoni passeggeri e 1,196,119 vagoni 
merci. Sono forniti di freni ad antico sistema 362,498 fra 
locomotive e vagoni, mentre 408,456 fra vetture e loco- 
motive sono provvedute di accoppiamenti automatici. Uol 
1° gennaio 1898, tutte le locomotive e tutti i vagoni che 
saranno addetti ai servizi internazionali dovranno avere 
freni ed accoppiamenti automatici. 

Il numero totale degli impiegati ascende a 785,034 per- 
sone, il che equivale a 274 persone per ogni 100 km. di 
ferruvia. 

Le entrate ascesero a 1075,3 milioni di dollari e le 
spese ammontarono a 795,75 milioni, quindi vi fu un 
avanzo di 349,5 milioni di dollari. Furono trasportati 507,9 
milioni di viaggiatori e 696,75 milioni di tonnellate di 
merci. 


Notizie Diverse 


Bonifica Mauntova-Cremona. — Per risolvere 
la questione del Consorzio interprovinciale di Navarolo 
iucludente oltre 50,000 ettari di bonifica delle due Pro- 
vincie di Cremona e Mantova, si riunirono giorni sono IN 
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Milano presso l’avv. Emilio Forti, l'on. Provvido Siliprandi, 
deputato di Bozzolo, il signor Gino Dolcini, presidente della 
Deputazione Provinciale di Mantova, l’ing. Luigi Cantoni, 
deputato provinciale, il cav. nob. Giovanni Longari-Pon- 
zone, deputato provinciale di Cremona e l’avv. Clemente 
Volonterio, presidente del Consorzio Naviglio e Dugale di 
Sabbionetta e Commissario prefettizio. 
Gli accordi sono a buon punto. 


ll telefono tra Milano e Brescia. — Dietro 
iniziativa dell'avvocato Eugenio Cadeo, bresciano, stabili- 
tosi Ìn Milano, si sono intrapresi, in unione di parecchi 
industriali e commercianti, gli studi necessari per l’im- 
pianto di una linea telefonica tra Milano e Brescia, che 
avrebbe poi diramazioni nelle principali valli del Bresciano, 
pui esistono numerosi opifici coudotti da industriali mi- 
anesi. 


L'appalto delle miniere del ferro. — Il 19 
febbraio avrà luogo in Roma l’incanto per l’appalto delle 
miniere del ferro elbane: pare che molti saranno i con- 
correnti fra Case commerciali, italiane ed estere, Ingegneri 
iuviati evidentemente da queste Case si recano in questi 
giorni a visitare le miniere in parola, certo per procurare 
di formarsi un criterio sopra la loro produttività, di cui 
alcuni dubitano abbia breve la durata. 

L'attuale appaltatore intendeva opporsi a tali ispezioni, 
ma i predetti ingegneri ricorsero al Ministero, il quale 
ordinò telegraficamente all’appaltatore di non opporsi ai 
desideri dei visitatori. 


La nuova lecometiva Heilmann. — Fino dal 
novembre 1894 l’ing. Heilmann aveva costrutto una lo- 
comotiva elettrica rapidissima: il « Razzo », la quale fece 
ottima prova sulla ferrovia dell’Havre a Burgeville e, per- 
fezionata nel 1895, diede risultati stupefacenti sulla linea 
Parigi-Nantes. 

I rappresentanti della Compagnia ferroviaria dell’Ovest 
ed i tecnici tutti coustatàrono l’ottima prova fatta dalla }o- 
comotiva elettrica; soltanto l’inventore stesso trovò che 
l’opera sua doveva essere perfezionata e la distrusse. 

e membra di essa però, modificate e ricomposte, ser- 
virono a creare il nuovo tipo « Heilmann n. 2 », che venne 
sperimentato giorni sono sui binari di prova delle officine 
Cail e C. di Grenelle. 

Le prove eseguite dinanzi a grande numero di ingegneri, 
di elettricisti e di industriali, riuscirono benissimo. 

L'invenzione di Heilmann ha una grande importanza. 

ll bisogno di comunicazioni rapidissime si manifesta 
sempre più nel quotidiano incremento di intensità della 
vita, e la locomotiva elettrica soddisfa appunto a questo 
bisogno. 

Per essa saranno possibili velocità che non si potranno 
raggiungere colle nostre migliori macchine. 

In esse la forza motrice è trasmessa dallo stelo dello stan- 
tuffo fino alle ruote per mezzo di pezzi che si muovono di 
moto alternativo all’innanzi ed all’indietro. Per ragioni mec- 
caniche, che si possono intuire in seguito alla stanchezza 
che si prova nelle braccia quando le si spingono violente- 
mente avanti ed indietro per qualche tempo, questo fatto 
costringe a sforzi grandissimi parecchi organi delle mac- 
chine, che riescono troppo voluminosi e pesanti per essere 
utilmente impiegabili. La locomotiva elettrica evita total- 
mente questo guaio. 

Il suo modo di funzionare è presto descritto. 

Una macchina .a vapore mette in azione una dinamo, la 
quale, per mezzo di fili, invia la corrente elettrica a dei 
motori, che agiscono sugli assi delle ruote e li fanno girare 
con grandissima rapidità. 

L'invenzione dell’Heilmann, così ingegnosa e così sem- 
plice in apparenza, è stata oggetto di studii accuratissimi 
da qualche anno a questa parte, da quando, cioè, ha fatto 
la sua comparsa il « Razzo » nel 1894, e soltanto ora pare 
che sia giunta ad una perfezione definitiva, almeno a quanto 
affermano pubblicamente gli Ingegneri Capi delle principali 
Società ferroviarie francesi che assistettero alle prove. 
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La locomotiva elettrica potrà raggiungere la velucità we- 
ravigliosa di 120 chilometri all’ora, quasi doppia di quella 
dei nostri treni diretti, trascinando seco un carico assai 
maggiore di quello che può essere trasportato dalle nostre 
migliori macchine. 

La lunghezza totale di questa locomotiva, di aspetto ve- 
ranente imponente. è di 18 metri e la sua forza di 1350 
cavalli. Essa è costruita per rimorchiare, in ragione di 
100 chilometri all’ora, un treno di 300 tonnellate, cioè di 
un peso doppio dei convogli ordinari. 


Ponte-canale metallico. — È stato recentemente 
costruito pel canale di Briare in Francia, all’attraversa- 
mento della Loira, un ponte-canale metallico con travi 
continue di 15 campate, della luce ciascuna di 40 m. La 
parete verticale delle travi principali è piena, in lamiera 
di acciaio, rinforzata ed irrigidita da nervature longitudi- 
nali di sezione composta a 1; essa costituisce nella sua 
metà superiore la sponda del canale, il fondo del quale, 
sos'enuto dalle travi trasversali, è in lamiera di 9 mm., 
disposta con uua curvatura adatta per resistere opportuna- 
mente alla spinta dell’acqua. 

L'altezza delle travi principali, fra le piattabande, è di 
m. 3.40, e la distanza fra gli assi delle medesime di 
m. 7.25, lasciando lo spazio libero di m. 6.20, per la na- 
vigazione, fra i lungheroni di legname che rivestono la pa- 
rete del canale in corrispondenza del pelo d’acqua, il quale 
si trova a circa 0.60 sotto la piattabanda superiore delle 
travi principali. La profondità dell’acqua è di m. 2.70. 

Due marciapiedi per alaggio sono sostenuti da mensole 
sporgenti dalla parte esterna delle travi principali, ed il 
loro piano (massicciata) è a 0.75 sopra il pelo d’acqua. La 
larghezza dei marciapiedi è di m. 2.50, e la distanza fra 
i due parapetti è di m. 11.50. 

1 battelli di 5 m. di larghezza e m. 1.80 di pescagione 
vengono al occupare 58/100 della sezione bagnata, ciò che 
è un minimo necessario per assicurare la facilità di mo- 
vimento, specialmente avuto riguardo alla lunghezza del 
canale. 

Le travi principali sono fisse sopra una delle pile cen- 
trali: e la dilatazione delle loro estremità, prevista di 
cm. 13 per variazioni massime di 70° nella temperatura, 
è resa possibile senza fughe d’acqua, con una disposizione 
analoga a quella delle scatole a stoppa. 

La struttura metallica è in acciaio dolce, che viene sol- 
lecitato ad uno sforzo massimo di 10 chilogrammi per mil- 
limetro quadrato. Il peso per metro corrente del ponte- 
canale è di Kg. 4,270 per l’ossatura metallica; Kg. 2,680 
per il legname e la massicciata dei marciapiedi; Kg. 15,600 
per l’acqua. Risulta quindi di Kg. 22,550 in totale. 

Come si vede, l’acqua, che in questo caso rappresenta 
il sopraccarico costante (con o senza battelli che vi tran- 
sitano), forma un peso assai rilevante, che sussiste per- 
manentemente, tranne nel caso che si vuoti il canale per 
pulirlo. 


I telefoni in Germania. — Il sistema telefonico 
tedesco negli ultimi anni è stato esteso in ogni direzione, 
tanto fra i differenti punti della Germania, entro le città, 
quanto con gli altri paesi, di modo che la lunghezza com- 
plessiva delle linee ed il numero delle conversazioni tele- 
foniche sono adesso quattro volte tanto quanto erano cinque 
anni or sono. 

Nel 1891 la più lunga linea in esercizio era la Berlino- 
Breslavia (circa 354 km.), oggi si conversa perfettamente 
a una distanza due o tre volte superiore, ad esempio, 
Berlino-Memel (circa 1014 km.), Berlino-Mùhlhousen (circa 
933 km.), Berlino-Copenaghen (circa 805 km.), Berlino- 
Vienna (circa 676 km.). Un gran numero di linee più 
lunghe ed importanti sono in costruzione od in progetto, 
come quelle di Berlino-Amsterdam, la nuova linea Berlino- 
Vienna con stazioni a Dresda e a Praga, Berlino-Bruxelles, 
Berlino-Budapest, Berlino-Pietroburgo. È naturale che 
questo sistema telefonico quasi universale sia di immenso 
profitto all'industria ed al commercio della capitale, tanto 


92 


più che le spese sono generalmente moderate; il costo 
di una conversazione di tre minuti sulla più lunga distanza 
non essendo superiore a 3 mr. Le linee a lunga distanza 
sono tutte doppie, i fili variano da 2, 3, 4 o 5 mm. se- 
condo la lunghezza della linea. 


Utilizzazione delle cascate del Niagara. 
— Abbiamo accennato più volte all’utilizzazione delle ca- 
scate de! Niagara. Diamo ora in proposito alcuni interes- 
santissimi dati. 

TI numero più grande di uomini impiegati nelle costru- 
zioni fu di circa 2500. | 

Il tunnel costruito, lungo 7000 piedi, è rivestito da 
quattro file dei migliori e più duri mattoni, i quali costi- 
tuiscono una solida parete di 18 pollici di spessore. È co- 
struito a forma di ferro di cavallo. Ha 21 piedi d’altezza 
e 18 piedi e 19 pollici di larghezza. 

La velocità dell'acqua è di piedi 26 1|2 per secondo. 

La costruzione del tunnel occupò tre anni, e più di 
300,000 tonnellate di roccie furono rimosse. 

Nel suo rivestimento furono usati 16,000,000 di mattoni; 
19,000,000 di piedi di legno; 60,000 metri cubi di pietra; 
67,000 barili di cemento e 25,000 metri cubi di sabbia. 

La porta del tunnel è nella parte più bassa del fiume e 
la sua pendenza scende a 11 piedi sotto la regolare al- 
tezza delle acque. 

Questa parte del tunnel è rivestita con lastre d'acciaio. 

Nè in Europa, nè in America si può trovare un’altra 
forza generativa potente come quella del Niagara. 

Ciascun generatore ha la forza di 500 cavalli e compie 
250 rivoluzioni al minuto. ll banco di ciascun generatore 
pesa da solo circa 70,000 libbre e misura quasi 12 piedi 
di diametro. 

Gli anelli dei generatori vennero gettati in un pezzo solo, 
a Bethlehem, Pa., da una verga di nichel ed acciaio lunga 
197 pollici, del diametro di 54 e del peso di 120,000 libbre. 

Questi anelli dovrebbero raggiungere la velocità di sei 
miglia al minuto prima che si possano rompere o screpolare. 

Il fabbricato è costrutto con pietra; la sua struttura è 
magnifica, alla, imponente. 

Gl’isolatori usati nella trasmissione della forza sono di 
porcellana. Prima di essere messi in opera, essi vengono 
provati sotto la corrente di 40,000 volts. Molti si rompono 
sotto questa prova, ma i più resistono. 

Il filo, che venne messo lungo la linea di Buffalo, resistette 
alla tensione di 40,000 volts prima di essere messo in opera. 

I pali che sostengono i fili conduttori della linea Niagara- 
Buffalo furono comperati nel Canadà, e sono ammirabili per 
la loro qualità e forma. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — «Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guaglinelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Appalto lavori d'ampliamento della sta- 
zione di Cuneo. Importo L. 67,000. Tempo utile per la presentazione 
delle offerte fino all'11 febbraio, ore 10.30. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 
Municipio di (rallo — Caserta (15 febbraio, ore 11, 1° asta). — 


Appalto della costruzione del terzo tronco della strada obbligatoria 
Letino-Ciallo-Fontegreca. Importo IL. 109,744.30. Iatali a stabilirsi. 


Monitore delle Strade : Ferrate 
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Municipio di Torino (18 febbraio, ore 14, definitivo). — Appalto 
per l’ordinaria manutenzione e sistemazione delle vie e piazze e parte 
selciata dei corsi e dei sobborghi della città (lotto 2°, detto di Po- 
nente). Importo complessivo L. 110,331. Cauzione provv. L. 4500. 


Deputazione Provinciale di Catania (24 febbraio, ore 13, 2° asta 
per deserzione 1° incanto). — Appalto per la costruzione di un ponte 
a travata metallica sul fiume Gurnalunga, lungo la strada provin- 
ciale da Raddusa al Fondaco delle Canne. Importo L. 43,083. Cau- 
zione L. 4300. Fatali 11 marzo p. v. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso (4 
marzo, ore 10, 1° asta). — Appalto dei lavori occorrenti per il com- 
pletamento del 1° tronco della strada provinciale n. 15, compreso 
tra la nazionale Ravindola e quella degli Abruzzi (m. 13,971.68). 
Importo L. 153,508.35, Cauzione provvisoria L. 6000. Fatali a de- 
stinarsi. i 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Genn. £0 Febbr. 6 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . L. 508 508 

» » Mediterranee . . . .. . » 505 507.50 

» » Meridionali . . ... . » 668 667.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 377 377 

» » » (2° » ; +. » 3597 357 

» » SecondarieSarde . . » 280 282 

>» » Sicule. . . » 590 590 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . .... » 540.50 541 
Wbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. . » 290.25 290 

» » Cuneo (2° emiss.) . » 816 316 

» è Gottardo 4°, . . . » 101.60 101.60 

» ” Mediterranee 4 0{0 . » 501 503 

» » Meridionali. . . . . » 8306 306 

» » Meridionali Austriache. » 394.50 395 

» ». Palermo-Marsala-Trapani » 307 307.50 

» » » 2° emiss. » 283 283.25 

» » Pontebba . . .. » 459 459 

» » Sarde, serie A. » 298 298 

» » » serio B. .. » 292 292 

» » » 1879 » 298 298 

» » Savona . . .. » 320 320 

» » Secondarie Sarde . » 4390 430 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 470 470 

» » Tirreno Dani » 460 460 

» . Vittorio Emanuele . n 320 320.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Elenco delle Azioni 
di preferenza ed ordinarie estratte in Roma, rimborsabili in L. 300 
caduna dal 2 gennaio 1897. 


Azioni di preferenza — Titoli unitari. 
Numero delle Cartelle: dal 2851 al 2855. — Numero delle Azioni : 
dal 7296 al 7300. 
Titoli da 5 Azioni. 


Numero N delle Azioni Numero No delle Azioni 
delle Cartelle da) al delle Cartelle dal al 
7830 9146 150 8149 10741 745 
8399 11991 995 8588 12936 940 
4230 16146 150 10466 22326 330 
11281 26406 410 11841 29201 205 
12023 30111 115 13322 36606 610 
153868 39336 340 14233 41161 165 
15245 46221 225 15622 48106 110 
16171 50851 855 16719 53591 595 
Azioni ordinarie — 'l'itoli da 5 Azioni. 

378 1986 890 667 3381 335 
1621 5401 405 16899 8441 445 
2669 13341 345 3166 15826 830 
3384 16916 920 5505 27521 525 
5874 29366 370 6505 32521 525 
7112 35556 560 7377 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 21 al 31 Gennaio 1897. — 21 Decade. 
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RETE PRINCIPALE (#) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ERCIZIO E a 

ui pr Differenze “and ide Differenze 

Chilometri in esereizio . 4608 4403 |+ 201 1101 | 1298 | — 19900 
Media. . . .... 4445 4407 + 38 1264 10832 + 32 
Viaggiatori. . . . . 1,061,770 14 1,048,330 39 É 13,439 75 67 639 44 66,006 35 |-{+- 1,638 09 
Bagagli e cani. . 59,236 77 58,694 28 |+ 542 49 D; "834 74 1,920 33 |+ 914 41 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 309,643 96 325,045 43 }{— 15,901 47 16,364 12 16,031 78 [+ 332 34 
Merci a P.V. . . 1,575,687 31 | 1,665,948 06 |— 90260 75 62/669 34 61/885 01 |-+ 784 33 
TOTALE . 3,006,338 18 3,098,518 16 |— 92,179 98 149,507 64 145,843 47 |4- 3,664 17 


Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 31 Gennaio 1897. 
Viaggiatori . . || 28,333,838 10 | 28,489,870 84 |— 156,032 74 1,831,852 96 | 1,812,967 72 |-+ 
Bagagli e cani. . . .| 1,394,546 53 1,336,299 83 |4 58,246 70 56,435 81 52,324 34 |-|- 
Merci a G.V.e P.V. acc. |  7,339,209 19 | 7,100,816 48 |+ 288,392 71 327,031 91 325,357 94 |+ 
Merci a P.V. .. . 36,498,201 06 | 35,024,179 55 |+ 974,021 SI 1,0947,616 92 1,459,129 98 |+ 88,486 94 
+ 
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TOTALE . i 73,560,794 88 | 72,451,166 a ie 114 ,628 18 3, 762,937 60 SI 98 


| Prodotto. per chilometro. 


della decade . . . .| 652 42 703 09 |— 5067 185 79 112 86 |+- 28 43 
riassuntivo , | I 16,550 24! 16,44002/+ 11022 2,977 01 2,962 48 |-4+ 14 53 
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Ta linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla oo Adriatica è calcolata per Îa sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 2° Decade — dall’11 al 20 Gennaio 1897 


a È i. si tETE PREINCIPRALEKE 


CE dr c _ = = 
GranpE PiccoLa Proporti DIA 
ANNI, ViagaratoRI | Bagagli | VeLOOITÀ VeLOociITÀ INDIRETTI ! TOTALE dei chilom. 
: esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 739,499.48 33,593.30 283,900.80 1,181,708.81 12,704.55 2,231,406.04 4,247.00 
1896 709,601.87 33,201.62 268,601.35 1,014,312.81 14,830.24 2,040,547.89 | = 4,247.00 
Dif'erenze ne1897 +  29,897.61|+ 391.88 | + 15,299.45 | + = 167,395.50 | — 2,125.69 | Po 210,858.15 | 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 1,512,971.42 71,749.81 561,444.21 2,214,205.32 26,836.20 4,387,206.96 4 247.00 
1896 1,498,904.48 . 65,8895.45 516,947.51 2,023,804.52 29, 826.49 4,135,368.45 41947. 00 
Differenze nel1897 |. | + 14,066.94 | + = 5,864.36 | + — 44,498.70 | + 190,400.86 | — 2,990.29 | + 251.829.531 |» 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1887 54,607.10 959.81 17,581.95 103,155.60 1,795.45 178,099.91 1,359.88 
1896 51,301.25 490.81 15,910.80 89,401.75 1,944.12 © 159,548.73 1,359.88 
Differenze nel 1897 + 3,905.85 | — 31.00 | + 1,671.15 | + 13,753.85 | — 148.67 | + 18,551.15 . 
° PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 109,855.21 2.049.99 33,908.03 197,018.97 3,814.15 46.646.395 1,859.88 
1896 | 106,212.05 1.906.483 30,973.70 177,511.99 3, 854.77 320,458.94 1,359.88 
Difarenzo nel 1897 =: 3,643.16 | + 143.56 | + 2,934.88 | + 19,508.98 | — 40.62 | + 26,187.41 » 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE ETTI RIUNITE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente __ esercizio precedente Differenza nel 1897 dell’anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1897 
438.31 _892.39 + 40.92 844.29 794.01 + 49.58 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI zine 


PRODOTTI DEL MESE DI DICEMBRE 1896 


_ ——_— _-—— _ n ——- — e - —— - DEDE in 


Ferrovie Funicolare 
‘2 Rini | Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- ‘a Bi F 1! Sussi Basuluzzo- i iche [del C i 
Torino-Rivoli lato Castallamonie hoc Santhià-Biella ossano-Mondov assi-Superga Frugarolo PRUGone e |de ss rist 
Chilom. 12 | Chilom. 82 | —Chilom. 28 | Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 | Chilom. 9 | Chilom 44 || 
Grande Velocità. 9,998.85 26,309,50 21,176.25 25,794.60 :,689.10 196.40 724.05 11,528.10 — 
Piccola Velocità. 320.30 11,495.25 __15,064,95 95 26,071. 080 441.99 7.59 86.50 4,984.10 — 2 ,403. 25 


___84,241.20 — | 51,865.68 810.55 | 15,912.20— 2, 403.25 _ 


203.95 


____3,181.00 


Tora: | 10,319.15 | 37,804.75_ 


904 | Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


19° Decade — Dal 1° al 10 Gennaio 1897. 


RETE PRINC'PALEK 


—1———GE>5>Da EE -E-- ——=—=uEe=x=«:;5 :=EWEEE<òZ}:IE<©:<«5GEÒ W©«: [IENE TZ ZZZZoNI "Media 
Granpr PiccocLa Inrrzoiri i PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI | Baadot1 | Taiocisi ! Venocisi Son Rai TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PROPOTTI DELLA DECADE 
1897 64,319.00 1,196.00 7,726.00 95,657.00 468.00 169.566,00 616.00: ’—‘75.00 
1896 68,593.00 1,323.00 | 7,877.00 103,420.00 | == 5,303.00 186,516.00 616.00 ’ 803.00 
Differenze nel 1897 |} — — 4,074.00 | — 127.00 | — 151.00 — 1,763.00 | — —4,835.00 | — 16,950.00 Po 28.00 
| PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 10 GENNAIO 1897. 
1896-97 1,712,550.00 34,586.00 192,127.00 2,378,720.00 21,589.00 4,337,582.00 616.00 7,042.00 
1895-96  1,784,257.00 37,208.00 203,332.00 2,282,321.00 29,027.00 4,339,143.00 616.00 7,044.00 
Differenze nel 1897 | —  71,697.00 | — — 2,620.00| — 14,205.00 | + 94,399.00 | — —7,438.00 | — —1,561.00 » Da 2.00 
BKRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 25,855.050 | 996.00 1,898.00 23,785.00 140.00 52,074.00 484.00 108.00 
1896 26,769.00 570.00 2,300.00) 26,430.00 322.00 | 56,391.00 484.00 | 117.00 — 
Differenve nel 1897 | — 914.00 | — 174.00 | — 402.00 | — —2,645.00 | — 182.00 | — — 4,317.00 » Si 9.00 
va PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1896 AL 10 GENNAIO 1897. 
1896-97 0 661,586.00 11,169.00 52,640.00 452,468.00 4,094.00 1,181,952.00 484.00 2,442.00 
1895-96 | 669,407.00 | ____10,003.00 49,758.00 | —406,030.00 4,804.00 1,140,002.00 484.00 2,335.00 
Differenze nel 1897 | — —7,521.00 + 1,166.00; + — 2,882.00 | + 46,433.00 | — 710.00 | + = 41,950.00 » LE 87.00 
STRETTO DI MENSSEINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
. 1997 2,871.00 101.00 354.00 829.00 » 3,655.00 29.00 159.00 
‘1896 3,222.00 74.00 327.00 555.00 e) 3,178.00. 23.00 | 138.00 
Differenzenel 1897 | + 149.00 | + 27.00 | + 27.00 | + 274.00 » 4 477.00 » AL 21.00 
| PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 10 GENNAIO 1897. 
1896-97 59,666.00 2,147.00 4,705.00 12,620.00 28.00 79,166.00 283.00 3,442.00 
1895-96 58,939 00 | 2,186.00 4,450.00 9,056.00 28.00 || 74,659 00 23.00 3,246.00 
Differenze nel 1897 | + ‘727.00 | — 39.00 | + 255.00 | + 9.564.00 | » |+  4,507.00]| » + 196.00. 
SIZE | . LI VE T-CHAITX. 
; 


et dans les gares et les librairies, les Re- 
Magnesite (Giobertite). cueils suivants, seules publications officielles 


‘Smeriglio in grana e s VOLCGLa: 
i Magnesia calcinata. $ | descheminsde fer paraissant depuis cinquante 


Carte e tele snierigil: 


— SMERIGLIO | MAGNESITE = 


Nastri smerigliatt. Cemento magnesiaco. ans, avec le concours et sous le contréle des 
Mole a Smeriglio. Cemento bhiscotta. È | Compagnies: 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari E | L'Indicateur-Chaix (paraiosant toutes les 
Vetro macinato. efl a punta. | semaines) . . - » Fr. » 75 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. | Livret-Chasx \1° vol. réseaurfrangaia 1 50 


I IE 


continental(|2v.services étrangers 2 


» 
a F = 5 (] | Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
do IN @ ù ap" G Lod ZZ% G 2 N | Livret-Chaix spécial des Environs 


de Paris . . » 25 
MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO i] | Lsvret de l'Algérie et dela Tunîsie, 
—utof919,> lt  & n ci i.ù avec carte . . . ° 0.0. » 50 
© /——————__m| Unica Società Italiana | 
| Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). LE 


FERROVIE ECONOMICHE 
FRATELLI PASTORI | [itta Macchi, IZar GC rerccene 


FABBRICA di F.lli MACCHI e PASSONI OTTAVIO MORENO 
x MIL, ANO controllore del materiale 
Via Carlo Farini, N. 2" perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 
LIME E i À SPE (fuori Porta Garsbaldi) 


:- oa FABBRICAZIONE MECCANICA Un volume in 8°, di pagine 240, a 


ACCIAI E FERRI Bolloni, Ramponi 6 Chiodi [prezzo di L. 2,50. 


per stimano di ferrovie e tramwayse per co- Trovasi in deposito presso l’Ufficio de, 


ei struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, ; s 
caldaie a vapore, ponti, sitnie.005 sapoolalià Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
FORINO in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per | farà la trasmissione ad ogni richiesta 
Wa: 1 } N ; la fabbricazione di macchine utensili come ; I 
ta lnanse, um. 13 torni, trapani, limatrici, ecc. verso il pagamento di detto prezzo. 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 


e degli interessi materiali I 95 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 8E MPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
> OBSERVAZIONI. 
é ONDRA 
; Dai n aan? ra (3) Pa (4) pi BIGLIETTI SEMPLICI. 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) E: 
TOA elesse === (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 


(Diritto di porto compreso) 


che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Fia Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino Dia Calais... . {166 85/116 53) 90 73) 61 si — [187 85/45 giorni |147 60|106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 


Milano Dia Calais. . . . 1180 90/129 15/104 85) 72 nu de 25/199 20/45 giorni [166 95/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne 175 601124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Za _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
— _ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
—_ _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


Venetia Di Calais. ...| — | — [141 75) 97 80) — - —  |216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BraLIETTI D’AxpaTtA E RiroRrNO. 
Giusti era Calais... . |187 —/|181 —]|111 40| 7605] — e a 167 10|119 15'30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Gonosa per la Ferrovia di cinta. 
Livorie via Calais... . {209 90/147 08/184 80) 92 10| — — — —_ —_ - (°) I viaggiatori partiti da} Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenzo }Yi2 Calais. . . . /217 80/152 25/14] 70! 97 80| — —_ —_ _ —_ - Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . |/211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais.... (249 —|174 40/178 40/119 45| — _ — —_ — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. (242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 


279 85/196 —/204 25/141 ii 50/953 95/6 masi (°°) 
273 75/191 50 


224 60/157 80/149 — |102 95] — —_ ss 
218 50/152 80 
268 85/184 80/188 25/129 85) — —_ = 
257 75/180 30 
294 80/206 50/220 60/152 45) — _ — 


Nepoti [ria Cale; 
Via Bologna 
Pironse {Fi Bonlogao 
Roma {ria Boulogne ; 
Napoli DU Pil .1 |288 70/202 — 


Via via Calais 825 85/228 20/250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi(°) — — _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Rrindisi Napoli) via Boul. {819 75/228 70 | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
sg Via (viaCalais [802 65/211 95/227 05/157 —/525 45.386 806 mesi _ _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 | | di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
esa i Treno altusso fr IT 
PENINSOLAR-EIPRESS 
STAZIONI 1° 0 2° CLASSE 13 e 22 CLASSE | settimanale BTAZIONI j{1le6 2: CLASSE|la è 2: CLASSE 1? e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
______l da LONDRA 
Ch.-Cross P 9 10 1 o tim o. sl Napoli. (ora dell'Eu 
. ar. | 9—a. — 2, a — antim. —pP. —P. apoli. (ora dell'Europa 
Londres Victoria. . —| 9—a. © 11 — antim. 9— p. d9—-p. centrale (2) . . Par. 8202. = —_ 255p. 
Douvres....... —|10552a. $ 1 — pomer. 11—p. 11—-p. Boma........— 2 30 p. MR — 1110 p. 
ora di Geooewich) .( Arr.|12 15a. si 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze......, — 910p. = _ 6102. 
(ora francese) .{Par.| 1—p. Bu 8 — pomer. 119a. 1—-a. Ancona .... — 822 p. — — 5352. 
Buget) è i Alessandria. .... — 6 88a. 8 83a.(1054a 5 12 p. 
( Par. 14 p. 223p. oa 201 a. i Torino. ...... Arr 890n. 10 13 a.]1285p 703 p. 

s r. 14 p. omer. a. — a. pre 

Amiens (Buffet) 4 Par.| 8 19). 208p, 5 17 Lett 8 46 a. 305a. Brindisi. ..... Par da — 940an 
Arr|5— p.|1540p.| 7 — pomer. 5 88a. Napoli. ....... — 20 a. __355p 11 18p 

4 Pranso @ Roma. ......, — 240p. 8 50 p.:10 17 p. 8—a. 

ana: FORI (CMat) _—T ———__m d Livorno. .., — 9 35p » |4100. 145p. , 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 644 a. E 5 Firenze. ..., — 8 20 p. » » 1140n 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 7142. es AT 1032 p. 252a.| 4522 222 p. 
‘(B) la e 2a elasso | la 6 2a classo | 18 CI. ;1:2acl. da O | San-Remo... — 6 59 p. » 8332 142 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. (5) 855p. E a y i 925 a. 215 p. È Genova e 0004000, 2452n. 685a.| 8524 6 55 p 
Dijon ....... Arr. 1522. 2242. 208p.| 718p. 924912. Torino. ...... Arr. 1452. 10 38 a.|12 35 p 10 40 p. 

} Gendvo....- » 85ia,  [1147p.| — = Milano ...... Par. 1502, 10 402, 810p. 
Aix-les-Bains. ... — 6 31 a. 158. 10 45 p. 12 27 a. 2 14p. Novara ....... — 430 è. 11 4041. 909 p. 
Chambéry. . ....— 6 55 a. 831a. = [11 24p.:12502. 235 p. Torino. . ..... Arr. 8252. 140p. 1102 p. 
Modane....... 948 a. 138 p 836 a. 5 18p. SO i nn ne 8502. | 2900. 11250.) _— — 
Torino (ora dell'Europa 210 sui È Fog si 195 526%, 2 99 i S 

na È ; ane(ora franc.), — si î Le 

_eontrale (2). . . Arr.| _2920p. | 640p_ |_T___ a i Chambéry. .....—| = 342p. 813). |50la| — 

Torino. ......Par 240p. 755 p. — | 845a. Aix-les-Baint. ... — 414p. p. past (ina 

Novara 0 0 00 0 - Arr 4386 b. | 9.51 D a 10 42 a. Genève . sl A 245 p. 118p. 4142. DEA 
Milano... ... . Arr 535p. | 1105p —__/1140a on... ...—|  1120p. 1420, |11402.| 112p. 
e a 4 ZE = Paris-Lyon (Buffet) Arr. 808 a. 6 50 a. 5 44p.] 5591. 
Ja 2: cl enni ee | — —e 

Torino... .... Par. 245 p. 810p. = 8402. Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 7 35 antim. 657 p. 

Genova . .. ... Arr. 618p. 11 18p. — |12> p. Arr. 8 37 autim 749 p. 

Pisa... ...... 10 55p. 427a. — |445p. Paris-Nord(Bwffet) 4) 10, 22 classe [1a 2acl.|1621c]. TENTe 

| Firenze....—- 1245 a 7802. = 105p. (*9) 12,20,8 
i Livorno....— i o Vea e i so p. Par 9 — antim. |1080a.|1150a. 9 a 

OMA + 0°... n a. = p Arr.| 1040 antim. |1206p.| 125p. 1047 p. 
Napoli. . ......— 136p 6 30 p. — | 710. Amiens (Buffet) } Par.| 10 45 antim. |1226p.|] 190p.| 1052p. 
Brindisi. 0 000 00. — >» » —— 6 10 p. 


ga la Boulogne-Gare .(Arr.| 12 18 pomer. | 2—p.| >» 12 94 a. 


Torino. ...... Par 245 p 705 p. ERA 840 an. 943 p. Pr. A » 12 36a 

Alessandria. . . . Arr. 416 p 855 p. _ 1013 a. 11 11p. (Buffet) (bars: 22:20) pomo Ip 

Bologna. ...... — 2102. — 250 p. 3222. (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o |840p. 1202. 
Ancona ....— = 652 a. — 11» p. 7062. Calaie-M. (Buffet) «8 l 
Brindisi....— _ 10 17 p. — [M>a 3585 p. (ora di Greenwich). | Par. 1 11 pomer. | ;- 8 | 845p. 135 a 

Firenze.......— — 6 102. — 608p. --——__——|{|Douvres. ......— 8 05 pomer. s 545p. 3485 a. 

Roma........—- — 12 50 p. — 11 25 p.{ Arrivo a Brindisi Londres Victoria . Arr. 4 50 pomer. &a | 7980p. 540n 

Napoli. ...... Arr. _ 630 p. — 710a.| la domenica Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 735 p. 5402. 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'’ora francese 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provonienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prend 
viaggiatori di 82 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (°***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boalogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2* classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 

Londra sile 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 

etturo dirette da Calats verso PLM. Una vettura lits-salon e di 1: c ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Pacigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon « di prima classe và una vettura di seconda classe vanno diretta- 


mente da Milano n Calais cel trene partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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metà Nazionale delle QEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE I 
Via Venti Settembre, N. 40 | in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. | 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa, | Fasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 


l i . Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Arcivescorado, n. 1 B. 
FP. CASANOYA, Libraio-Editore 


TORINO— Piazza Carignano — TORINO 


-. 


via 


__—__ 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON 


MILANO - FOGGIA - NA PO 


Petite Encyclopédie 


ELECTRO- MECANIQUE 


i S Wier Publite sous la direction 
i © = vs DE 
tr =: sa, n HENRY DE GRAFFIGNY 
Lo A E" eni si | 
> « Sè. x Ingénieur Civil 
fas = Si I Sommaire des Ouvrages Parus: 
S 2 S AIRIS N. 1. Manuel élémentaire d'Électricité indu- 
= NOS). strielle. 
=, se sol » 2. Conducteurs de Dynamos et Moteurs 
da _ + © i È 
| > .2 = 3 Glectriques. | 
| Ss e » 3. Les Piles et les Accumulateurs. 
| 5 ou » 4. Les Canalisations électriques. 
D a » 5. Chauffeur - Conducteur des Machines. 
x ® » 6. Conducteur de Moteurs à gaz et à pe- 
=" trole 
© i . 
i ; è . è na » 7. Guide pratique d’Eclairage électrique. 
POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi » 8. Le Maier: A ppatailioe lectricien. 
» 9. Transport électrique des Forces. 


n PT ——T_—_—_— x — << |— | - —__———+———r_Tr_—_r—rru»o-> - —— 21_ —————_—m— ——————————+——-_———y ...--—-—_--..-. 


o 10. Réseaux téléphoniques et sonnettes. 
» 11. Manuel de l’'Electro-chimiste. 
» 12. L'Électricité pour tous. 


Prix de chaque volume . . . L. 1.80 
La collection des 12 volumes . » 18.60 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 
UNTO PER.CARRI 


Demoulin Maurice, Ing. — Locomotive 
et Matértel Roulant. — Un volume in-16°, 


a Lv) ® 
€ 7 9| % Lt 
è) 43 Ù 4 Pr 
ve % n - 
fio) di 
i i. LI \B 
o È né! 0 
17 AVRETE I 
© Pei ì | 6) 
+ e, vi 
4 o 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


ToRINO, 1997 — Tip. Lit. CAMILLA E Berrocero di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI o 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza ‘|. 


Li 


d Th 
ù 
Lis 


SI PUBBLICA OGNI SABATO ii 
Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali —. L: 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno fem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Prr L’Iraria..........L.20 11 6 Annunzi.............. Cent. 80 » 
Prr L’Esrero ......... » 28 15 8 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


en) 


Sommario DELLE MateRrIE. — Galileo Ferraris. — Strade ferrate della Sicilia (Relazione del Consiglio d'Amministrazione, esercizio 
1895-96. - Cont... — Le ferrovie Ungheresi. — La ferrovia Torino-Rivoli nei suoi primi 25 anni di vita. — Informazioni 
particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 

pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovieitaliane. — Annunsi. 


o — — 


POT CT n 
GALILEO FERRARIS 


L'immatura morte dell’illustre prof. Galileo Ferraris 
ha commosso tutto. il mondo scientifico, di cui era vanto 
ed onore. 

I giornali di tutta [talia e dell’estero hanno pubbli- 
cato biografie del grande elettricista, rilevandone le doti 
dell’intelletto e del cuore, le virtù del cittadino ed i me- 
riti dello scienziato. Noi non potremmo meglio comme- 
morarlo che riproducendo dall’autorevolissima rivista lon- 
dinese degli elettricisti di tutto il mondo, The Electrician 
(1896), che assegna il posto d'onore a Galileo Ferraris in 
mezzo ad Edison, Siemens, Tesla, ‘Thomson Sylvanus, 
William Tomson, Helmholtz, Mascart, ecc. 

La fama di Galileo Ferraris ha varcato i confini della 
Patria, e la sua morte fu rimpianta in tutto il mondo 
civile. 

Non ricorderemo ai lettori le manifestazioni di dolore 
ed i telegrammi di condoglianza pervenuti alla famiglia 
da tutta Italia, dal Re, dai Ministri, dai tecnicì più il- 
lustri e dai Corpi scientifici; notiamo soltanto a titolo 
di onore le adesioni pervenute dall’ estero, da Ginevra, ove 
il compianto Ferraris presiedette recentemente la Sezione 
italiana al Congresso degli elettricisti, ed in pari tempo 
rileviamo il fatto eccezionalissimo che una seria rivista 
inglese tributa ad un illustre italiano gli onori riservati 
ai grandissimi del mondo intero. 

Nella dolorosissima perdita di uno scienziato di valore 
così singolare ciò è di conforto ai suoi concittadini, agli 
italiani tutti, i quali possono con orgoglio affermare che, 
finchè fra i loro figli sorgeranno intelletti e caratteri come 
quelli del rimpianto Ferraris, l’Italia non sarà mai la terra 
dei morti. 


Ecco quanto scrive detta rivista: 


Galileo Ferraris (nato in Livorno Vercellese il 3 ottobre 
1847) fu laureato Ingegnere civile alla Scuola d’applica- 
zione di Torino nel 1869. Pubblicò in quella circostanza 
una pregevole Memoria Sulla ‘rasmissione telodinamica di 
Hirn, che fu il primo e rimase il più importante studio su 
questo argomento in Italia. Lasciata la Scuola fu nominato 


assistente del prof. G. Codazza, allora insegnante di fisica 


tecnica al R. Museo Industriale di Torino; e da quel tempo 


egli si dedicò allo studio ed all’insegnamento della fisica. 


tecnologica. 

* Nel 1872 conquistò fra numerosi e valorosi concorrenti 
il titolo di Dottore aggregato nella facoltà di fisica-mate- 
matica all’Università di Torino, essendo allo stesso tempo 
eletto membro nel Corpo accadeniico dell’Università. Lesse 
allora nna Memoria sulla Teoria matematica della propaga- 
zione dell'elettricità nei corpi omogenei, lavoro di moltis- 
simo valore, che richiamò su Galileo Ferraris l’attenzione 
dei dotti. 


Nel 1877 assunse il carico del corso di fisica tecnica nel 
R. Museo Industriale di Torino, e nel 1879, con Decreto 
regio, fu nominato professore titolare in tale Istituto. In 
quell’epoca si dedicò principalmente all’ottica geometrica 
ed allo sviluppo pratico e scientifico delle applicazioni del- 
l'elettricità e del calore. 

Sull’elettricità pubblicò parecchie note, le più importanti 
delle quali trattano della teoria del telefono. Fra esse deve 
essere notata quella Sull'inlensità delle correnti e delle 
extra-correnti nel telefono, la quale contiene i risultati di 
una tra le prime misure sull’intensità necessaria per pro- 
durre un suono sensibile nel telefono (vedi Atti dell’Ac- 
cademia delle Scienze di Torino, 1878 e G. Wiedemann's, 
Die Lehre von der Elektricitit, Braunschweig, 1885, vol. IV, 
pag. 286). 

La scienza della tecnologia e del calore occupò la parte 
principale del suo corso regolare di fisica tecnica agli in- 
gegneri; pregevole pubblicazione su questo argomento fu 
una Memoria dal.%itolo: Circa un metodo di misura del- 
l’acqua trasporti? < meccanicamente col vapore. 

Nel 1881 l’Esposizione internazionale d’elettricità a Pa- 
rigi e il 1° Congresso d’elettricità ivi tenuto attrassero l’at- 
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tenzione del professore Ferraris, come di molti altri fisici, 
verso l’elettrotecnica, e lo indussero a dedicarsi principal. 
mente a questo ramo di fisica applicata, la cui importanza 
andava crescendo di giorno in giorno. ll Governo italiano 
lo mandò Delegato ufficiale a quel Congresso e alla Con- 
ferenza internazionale sulle Unità elettriche, tenuta nel 
1882. Nel 1883 fu eletto Commissario italiano all’Esposi- 
zione d’elettricità a Vienna. Nell’anno seguente egli fu il 
principale promotore ed il Presidente della Sezione inter- 
nazionale d’elettricità nell’Esposizione Generale italiana te- 
nuta a Torino. ln quell'occasione il prof. Ferraris compiè 
le sue ricerche teoriche esperimentali sui trasformatori 
Gaulard e Gibbs. Come è noto, queste ricerche furono tra 
le prime e le più estese relative allo studio dei trasforma- 
tori e furono quelle che per le prime lasciarono intrave- 
dere la possibilità del trasporto economico dell'energia elet- 
trica a distanza. 


Il prof. Ferraris, seguendo questa linea di studi, eseguì 
nel 1885 parecchie misure sui trasformatori Zipernowsky, 
Dery, Blathi, a circuito magnetico chiuso e cominciò a de- 
dicarsì più specialmente allo studio della teoria e dell’ap- 
plicazione delle correnti alternative. Nell'agosto e nel set- 
tembre del 1885 eseguì le sue classiche esperienze sulle 
rotazioni elettro-dinamiche prodotte colle correnti alterna- 
tive; e dimostrò che è possibile ottenere un campo magne- 
tico rotante per mezzo di due correnti alternative del me- 
desimo periodo, ma differenti di fase; riescì cioè a dimo- 
strare come possa prodursi un moto rotatorio uniforme 
valendosi di due correnti alternative; e costruì quindi un 
motore a correnti alternative, il quale è asincrono e non 
ha bisogno di commutatore nè di collettore. 

Questi risultati furono presentati in una nota alla Regia 
Accademia delle Scienze di Torino il 18 marzo 1888 (Atti 
della N. Accademia delle Scienze di Torino, vol. XXIII) e 
divennero largamente noti per lo sviluppo che ebbe questa 
classe di apparecchi. 

Fu questa la grande scoperta’ che risolse il problema 
della trasmissione e che dette a Ferraris fama mondiale. 

Compiè egli quindi nel 1886 una lunga ricerca teorica 
e sperimentale sui trasformatori a correnti alternative e ne 
pubblicò i risultati nel 1887, nella Memoria Sulle differenze 
di fase delle correnti, sul ritardo dell'induzione e sulla dis- 
sipazione dî energia nei trasformatori, nella quale si di- 
mostrò per la prima volta la relazione che passa fra la 
differenza di fase della corrente primaria e della secon- 
daria in un trasformatore e la perdita d’energia dovuta 
all'isteresi ed alle correnti di Foucault. L’autore trasse «a 
questa relazione un nuovo metodo, di cui si valse in questa 
stessa serie di esperienze per la misura dell’energia nel 
circuito primario per mezzo di tre clettro-dinamometri. 

Ulteriori contributi alla teoria dei motori a corrente a). 
ternativa portò egli con parecchi scritti, fra 1 quali uno 
dei più meritamente apprezzati è il suo Metodo per il lral- 
tamento di vettori, rotanti o allernalivi con applicazione 
ai motori con corrente alternativa (1893). 

Nel 1886-87 il prof. Ferraris organizzò in Torino la 
Scuola elettro-tecnica per gli Ingegneri, che fu Ja prima di 
tal genere aperta in Italia e che non tardò, fra tutte le 
altre che sorsero quasi contemporaneamente, a diventare 
Ja più importante in Italia, per diventare poi, per con- 
senso universale, la prima in Europa. 

Nel 1893 il prof. Ferraris fu delegato italiano al Con- 
gresso degli elettricisti a Chicago. 

Il prof. Ferraris era membro della R. Accademia delle 
Scienze a Torino, della R. Accademia d’Agricoltura, membro 
nazionale della R. Accademia dei Lincei in Roma e della 
Società Italiana delle Scienze, membro della Società dei XL, 
membro corrispondente del R. Istituto Veneto di Scienze, 
Lettere ed Arti, membro del Comitato internazionale di 
pesi e misure in Parigi, ecc., ecc. 


[ 
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Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1896-96 


(Cont., Vedi N. 6). 


. Si è pensato a portare inoltre un beneficio ai trasporti 
di olii di oliva, ammettendo il carico misto per le spedi- 
zioni a carro completo dell'olio in pelli con quello in botti. 

Nè abbiamo trascurato di dare le opportune disposizioni 
in ordine all'assunzione, da parte della nostra Società, del 
nuovo servizio dei trasporti militari cd all'applicazione della 
nuova legge delle tasse di assicurazione, testè andata in 
vigore, la quale ci obbliga a formalità tali per l’assicura- 
zione marittima della traversata dello Stretto da indurci a 
chiedere al Governo l'annullamento dell’art. 19 dell’appo- 
sito contratto. 

Finalmente, anche dei servizi cumulativi ci siamo occu- 
pati e più specialmente della nuova convenzione per il ser- 
vizio colle poste austriache, della convenzione per l'unione 
italo-germanica e dell'attuazione di alcuni supplementi alle 
tariffe dirette italo-svizzere ed italo-germaniche, nonchè di 
una speciale pubblicazione comprendente, allo scopo di fa- 
cilitare il compito al personale interessato, tutte le prin- 
cipali disposizioni riguardanti il servizio cumulativo inter- 
nazionale, in base alla convenzione di Berna. 


$S 4. — Spese. 


Le spese ordinarie e straordinarie dell’esercizio 1895-96 
(escluso il servizio dello Stretto di Messina) 
ascesero &. 0.0.0... 0.0.0. L. 9,4197,244.18 
mentre quelle dell’esercizio antecedente am- 
montarono A... ...0. 0. + 3 8,0841,054.46 
La spesa per chilometro di linea esercita, 
come risulta dal prospetto allegato n. 3, am- 


Monto:d:s- o ee a e n AD 8,9601.139 

mentre quella dell’esercizio passato ascese a » 8,195 85 
La spesa per convoglio-chilom. risultò di » 2.82 

mentre quella dell'esercizio antecedente ri- 

sultò di. . . . 2.08 


Noi quindi, di fronte ad un maggior prodotto di lire 
433,736.20 conseguito sull’intera Rete, abbiamo ottenuto i 


seguenti risultali di spesa: 
a) Una maggiore spesa totale di . L. 6416,189.72 


b) Una maggiore spesa chilometrica di » 165.28 
c) Una maggiore spesa per ogni con- 
voglio-chilometro di. . . . . » 0.14 


AMinchè possiate conoscere a quale categoria di spesa è 
dovuto l'aumento più sopra accennato, vi rassegniamo il 
seguente prospetto : 


Spese d'esercizio 


Differenza 
CATEGORIA 1895-96 1894-95 
Media km. ! Media km. in più in meno 
eserc. 1100 | eserc. 1047 
Spese generali della Societa. 13,390,632,13 1,152,317.91| 178,314.22 » 
Servizio della manutenzione . . 2,535,0596.47 2,155.,509.23 380 047.24 » 
Id. del materiale e trazione ,3,144,149.95/3,091,164.07 92,980.88 » 
Id. del movimento e traffico ;2,186,905.63 2,182,058.25 4,847.98 » 


9,197.224.18 8,581,054.46| 616,189.72 » 


o è 


Spese per l'esercizio dello Stretto 
di Messina. . . . . . . 


194,160.52/ 106,309.28| 87,851.24 » 


In complesso . . . 9,391,404.70 8,687,363.74 704 040.96 » 
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Per darvi ragione delle cause che produssero le diffe- 
renze in più ed in meno nelle varie categorie sopraccen- 
nate, vi sottomettiamo le seguenti considerazioni: 

a) Le spese generali (che comprendono anche quelle 
dei magazzini) sono in aumento, perchè si sono portate a 
debito di questo esercizio alcune spese che erano in altri 
conti nei precedenti esercizi; 
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. b) La maggior spesa di L. 380,047.24 avutasi nel ser- 
vizio di manutenzione è giustificata non solo dai km. 53 
di linee esercitati in più, ma ben anco dai lavori di com- 
pletamento e sistemazione della massicciata, quali lavori 
furono largamente sviluppati ed ultimati nell’esercizio di 
cui discorriamo. 

Anche per le riparazioni delle opere d’arte e fabbricati 
sì fece una maggiore spesa per migliorarne la condizione; 

c) Nel servizio del materiale e trazione si ebbe una 
maggiore spesa di L. 52,980.88, dovuta principalmente alle 
riparazioni e al deprezzamento del nostro materiale rotabile; 

— d) Nel servizio del movimento e traffico si ebbe uua 
maggior spesa di L. 4847.38, dovuta alla maggiore esten- 
sione di linee e al maggior numero di chilometri convoglio. 
A causa della maggiore estensione della Rete, le spese di 
personale aumentarono di circa 70,000 lire, ma questa mag- 
gioré spesa fu largamente compensata da riduzioni ottenu- 
tesi nelle ore di manovra e nell’impiego di materie di con- 
sumo. 

Nell’antecedente esercizio ll costo chilometrico di detto 
servizio fu di L. 2084.10, mentre in questo si ridusse a 
L. 1988.09. ll costo del chilometro-convoglio utile da L. 0.68 
scese a L. 0.67. 


i $ 5. — CONTABILITÀ DEI FONDI DI RISERVA 
PER LA CONSERVAZIONE DELLE STRADE, DEL MATERIALE 
E DELLA CASSA PER GLI AUMENTI PATRIMONIALI. 


.I fondi di riserva e la Cassa per gli aumenti patrimo- 
niali, istituiti con l’articolo 16 del contratto d'esercizio al 
30 giugno 1896, risultano creditori delle seguenti somme: 

a) Fondo di riserva per provvedere ai danni cagionati 


alle strade da forza maggiore . . . L. 406,784.25 
b) Fondo di riserva per la rinnovazione 

della parte metallica dell’armamento. . » 918,808.44 

. e) Fondo di riserva per la rinnovazione 

del materiale rotabile reso inservibile dall’uso » 919,673.0% 
d) Cassa per gli aumenti patrimoniali » 864,976.44 


L. 3,110,241.91 
Si avverte sempre che i suddetti saldi creditori sono 
quelli che risultano dalla contabilità sociale, mentre nei 
rapporti con l’Ispettorato governativo vale la contabilità 
speciale che è tenuta sulla base dei documenti esaminati e 
vistati dall'Ufficio di riscontro. Nella somma di L. 864,976.44 
a credito della Cassa per gli aumenti patrimoniali, sono com- 
prese L. 533,333.33, versate dal Tesoro, in adempimento 
alla legge del 22 luglio 1894. 


III — Servizio deilo Stretto di Messina. 


Con l’apertura all’esercizio dell’intera linea Reggio Ca- 

labria-Battipaglia si è attivato anche il servizio attraverso 
lo Stretto di Messina per la via di Villa San Giovanni, de- 
stinandovi un apposito piroscafo acquistato dalla nostra So- 
cietà per conto dello Stato. 
‘ Stabiliti impianti provvisori a Villa San Giovanni Marina 
ed attivata un'apposita stazione a Messina succursale pel 
servizio di viaggiatori e bagagli, puossi dire che il servizio 
di navigazione attraverso lo Stretto è proceduto con maggior 
sollecitudine, ed ora non mancano che gli impianti defini- 
tivi a Villa San Giovanni, per effettuare un regolare ser- 
vizio di viaggiatori, bagagli e merci a grande velocità e gli 
impianti a Messina-porto ed a Reggio Calabria-porto, per 
l'approdo dei piroscafi tipo Ferry-Boat ed il conseguente 
passaggio dei carri completi. 

Migliorato, come si è detto, il servizio di navigazione at- 
traverso lo Stretto, il traffico ha cominciato a provarne i 
benefici effetti, essendosi avuto un considerevole aumento 
di prodotto rispetto al precedente esercizio 1894-93, 

I prodotti lordi depurati delle sole tasse erariali, asce- 
sero in complesso a L. 147,593.76, con un aumento di 
L. 79,467 38 rispetto al decorso esercizio. — 

Per conoscere in quali categorie di trasporti si è verificato 
l'aumento anzidetto vi presentiamo il. seguente prospetto: 


e degli interessi materiali 


Prodotti ello Stretto di Messina 
| depurati di tasse erariali. 


Anno 1895-96 


Auno 1894-95 


Categoria dei trasporti asa 
Prodotto | per per |Prodotto | per per 
totale corsa | cento totale | corsa | cento 


=_= |-=-——— |[e_——_— | -———_—_rrr rr. 


Viaggiatori. . . . . A} 


113,679.38| 27.87| 77.03) 53,509.36| 36.651 79.19 

Bagagli e cani . . . . 5,250 11| 1.28 3.55] 2,621.99| 1,79 3.64 
Merci a grandò velocità . 8,449.77] 2.07 5.72] 5,712.15] 3.91 7.92 
Merci a piccola velocità . 279.91) 0.06 0.19 79.72| 0.05 0.11 
Me:ci a picc. veloc. ordin. 19,879.27/ 4.<7| 13.47] 10,165.09| 6.96) 14.09 
Prodotti indiretti . . . 55.32: 0.01 0.04 37.87] 003 0.05 
Totale 147,593.76/ 36.16] 100.00] 72,126.38 100.00 


I prodotti e spese dello Stretto di Messina stanno in rap- 
porto alle corse ilei piroscafi nel modo seguente: prodotti 
complessivi L. 147,593.75; per corsa 36.19. — Spese com- 


i I ai prospetti n. 11 
e 11 dis comprendenti le quantità, le percorrenze ed i pro- 


le due vie. 
IV. — Contenzioso. 


Dal 1° luglio 1895 a tutto il 30 giugno corrente anno 
si ebbero 47 cause, comprese 10 rimaste pendenti nello 
scorso anno. - 

Di esse cause ne furono esitate in materia civile e com- 
merciale in modo definitivo 23 e cioè: 

12 con sentenza favorevole; 

3 con sentenza contraria; 

5 con bonario componimento o per transazione; 
3 per abbandono delle parti avverse. 

Altre 12 cause furono esitate con sentenze istruttorie, 
sicchè ne restano pendenti 12. 

Finalmente, nel periodo di tempo sopra indicato, si eb- 
bero 320 cause per contravvenzioni alle leggi ed ai rego- 
lamenti sulla polizia e sicurezza delle strade ferrate e 76 
giudizi in seguito a pignoramenti e sequestri rilasciati in 
danno di appaltatori di opere o provviste ferroviarie o in 
danno di impiegati. (Continua). 


——& 


LE FERROVIE UNGHERESI 


I primi tentativi per creare una rete ferroviaria rimon- 
lano, in Ungheria, ad una data assai remota. 

Il 20 agosto 1820 il Palatino del paese inaugurò, alla 
presenza di una folla imponente, la strada ferrata a tra- 
zione animale stabilita dalla Dogana di Kerepes a Kob:inya. 
Questa linea, lunga 1 miglio geografico, doveva facilitare 
ll trasporto di pietre e di mattoni per la capitale. 

L'esempio non ebbe imitatori. Questa linea stessa frut- 
tava così poco che la si abbandonò dal 41° marzo 1828: uti- 
lizzandone i materiali per la costruzione del Ponte sospeso. 

Il Parlamento, dal 1832 al 1836, fu il primo ad occu- 
parsi di ferrovie; esso votò la prima legge relativa a questo 
soggetto, la legge XXV del 1836, sanzionata il 2 maggio 
1836, che accordò importanti privilegi ai particolari e so- 
cietà che intraprendessero la costruzione di una delle 13 
linee di battelli e ferrovie designate nella legge. 

Sì costruì infatti la linea da Presbourg a Negy-Szombat, 
che fu aperta alla circolazione nel 1840 fino a Szent. 
Gyòrgy, nel 1841 fino a Bazin, nel 1845 fino a Cziffer, 
ed il 1° novembre 1846 fino a Nagy-Szumbat. n 
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In virtù della detta legge, Maurizio Ullmann de Szitany 
fondò l'impresa della € Ferrovia Centrale Ungherese » che 
doveva rinnire Vienna, per Marchegg e Presbourg, con Pest 
e Debreczen. La sezione Pest-Vacz fu inaugurata nel 1846, 
e il 15 luglio di questo anno si vide circolare in Ungheria 
la prima locomotiva. Il 1° settembre 1847 fu la volta della 
sezione Pest-Szolnok e, il 20 agosto 1848, quella della se- 
zione Marchegg-Presbourg. In pari tempo la Compagnia 
della ferrovia Vienna-Gloggnitz aveva aperto, il 20 agosto 
1847, il tronco da Sopron a Katzelsdorf. i i 

A quest'epoca (1847) la rete era di 185 chilometri. 

Era ben poco, e l'opinione pubblica comprese che lo 
Stato era il solo nel caso di creare una rete conveniente. 

Su proposta del conte Széchenyi, ministro dei Lavori 
Pubblici del primo Governo Parlamentare di Ungheria, il 
Parlamento votò la legge XX del 1848, per la creazione 
di sei linee principali, doventi partire dal centro del paese. 
Gli avvenimenti del 1848 impedirono l'esecuzione di questa 
legge. 

Puizuie l’epoca dal 1850 al 1867 la gestione della rete 
Ungherese fu riunita all’Amministrazione centrale dell’Im- 
pero d’Austria, che per ragioni economiche, politiche e 
strategiche, adottò il sistema delle ferrovie di Stato. Il 
71 marzo 1850 si riscattò la ferrovia centrale Ungherese e, 
in seguito, la linea Sopron-Katzelsdorf. 

Il Governo aprì all'esercizio nel 1850 la sezione Vicz- 
Presbourg, nel 1853 e 1854 la linea Czegléd-Félegyhiza- 
Szeged; ma la situazione finanziaria lo forzò ad abbando- 
nare il regime delle linee di Stato. Le linee della Ferrovia 
Centrale furono cedute nel 1855 alla « Società Privilegiata 
delle Ferrovie di Stato » (la « Staatbahn »), che acquistò 
in pari tempo la linea Vienna-Gyòr. Alla stessa epoca si 
creò la linea da Mohics a Pécs e si inaugurò il sistema 
della garanzia d'interesse. i 

Durante l’epoca dal 1849 al 1855, si costruirono 374 chi- 
lometri, cioè 53 chilometri in media per anno. 

Nel 1856, si fondò la Compagnia ferroviaria di Tisza e 
nel 1858 quella delle Ferrovie del Sud. 

Dal 1856 al 1861 le dette imprese costruirono: la 
« Staatsbahn », la linea Gy6r a Ujszony e quella da Szeged 
a Bizias colla diramazione di Oravicza; la Compagnia del 
Sud, la linea da Buda a Pragerhof, colla diramazione di 
Djszony; la Compaguia delle linee di Szolnok a Kassa, a 
Nagyvadrad ed a Arad. 


Ciò forma 1277 chilometri, cioè 213 chilometri in media 
per anno per l’epoca dal 1856 al 1861. 

Nel 1863 si fondò la rete del Nord dell’Ungheria, chia- 
mata la Ferrovia Imperiale Reale privata Pest-Losonez- 
Beszterezebanya, i cui affari andavano così male che il 
fallimento non potè essere impedito che coll’aiuto di forti 
sussidi dallo Stato. Il Governo centrale accordò ancora tre 
concessioni, cioè: il 10 agosto 1865 per la prima ferrovia 
di Transilvania, il 26 giugno 1866 per la linea Kassa- 
Oderbey, il 2 maggio 1867 per la linea Pecs-Barcs. Ma la 
costruzione non fu eseguita che nell’èra costituzionale. 

Il ristabilimento della Costituzione determina una nuova 
èra nella storia delle Ferrovie Ungheresi. In virtù della 
Legge XIII della sessione 1865 e 1867, il Governo Unghe- 
rese contratta un prestito di 60 milioni di fiorini per le 
spese ferroviarie. 

Dal 1867 al 1875 si aprirono all’esercizio un totale di 
4042 chilometri di nuove linee, ciò che forma 505 chilo- 
metri per anno in media. 

L’epoca dal 1876 al 1880 segna una fermata causata dalla 
crisi finanziaria sopravvenuta nel 1873, in seguito alla quale 
non Ei costruì un solo chilometro di ferrovia fino dopo 
il 1875. 

Quest'epoca è quella in cui lo Stato acquistò delle linee 
private: nel 1876 l’Est Ungherese, nel 1878 la rete Da- 
nubio-Drave, nel 1879 la Valle della Viig, nel 1880 la linea 
Zigrib-Karolyvaros e la rete della Tisza, 

Lo Stato fece costruire la linea di giunzione di Buda- 
pest, la sezione da Dalja a Brod sq Sare con diramazione 
a Samac, e la linea da Brassò a Tomòs. Le Compagnie fe- 
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cero costruire la linea da Orlé alla frontiera, da Mezstur 
a Szarvas e altre ancora. In totale, dal 1876 al 1880, chi- 
lometri 677, cioè 145 chilometri in media per anno. 

Non è che nel 1881 che i lavori riprendono movimento 
e che si cominciano le linee imposte da interessi nazionali 0 
regionali. Dal 1881 al 1885 si costruiscono 1691 chilometri, 
ciò che forma una media di 392 chilometri all’anno. Dal 
1886 al 1890 lo Stato acquista parecchie importanti linee 

rivate, ma l’attività costruttiva si porta sopratutto nelle 
lince di interesse locale. 

Dal 1891 al 1895 si costruiscono 2699 chilometri, ossia 
540 chilometri all'anno in media. Così fino alla fine del 
1895 le linee aperte al traffico in Ungheria formano un 
totale di 13,947 chilometri, di cui: 7510 appartenenti allo 
Stato; 3886 esercitati dallo Stato; 1304 di linee di interesse 
pubblico; 1237 di linee di interesse locale, di proprietà di 
Compagnie private. 

A misura che la rete si estendeva, il traffico si sviluppava 
a sua volta; in ragione delle esigenze occasionate dall’au- 
mento del movimento, come pure in ragione delle domande 
legittime dei viaggiatori e degli speditori, dal punto di vista 
della regolarità e della sicurezza, si perfezionavano le linee 
ed il loro materiale rotabile. 

Durante i primi periodi i treni circolavano con una velo- 
cità moderata ed in piccolo numero, dimodochè si poteva 
contentare di linee leggere, di stazioni poco spaziose, di una 
quantità limitata di segnali e di apparecchi di sicurezza e di 
un Seal di materiale rotabile appropriato e dei bisogni 
modici. 

Ma il traffico crescente reclamava l’aumento del numero 
e della velocità dei treni-viaggiatori. Bisognava in conse- 
guenza consolidare la via, eliminare, almeno sulle linee di 
interesse generale, i ponti in legno che intralciavano il traf- 
fico, in ragione delle frequenti riparazioni che esigevano; 
occorreva migliorare la superstruttura, perfezionare i se- 
gnali, impiegare nuovi apparecchi di sicurezza, ingrandire le 
stazioni, ed infine riformare il materiale rotabile. 

Esporremo le disposizioni presesi a questo riguardo: 


I. Carattere generale e infrastruttura delle Ferrovie 
Ungheresi. — La maggior parte delle Ferrovie Ungheresi cor- 
rono in pianura. Un terzo delle linee è in piano, la metà con 
una pendenza del © 0/00, e le linee di montagna hanno una 
inclinazione fino al 25 0{00. Il 75 0/0 delle linee sono in linea 


retta; il raggio minimo delle -curve sulle linee principali è 


di 275 metri; eccezionalmente è di 189 metri sulla linea 
Piski-Petrozsény e di 114 sulla sezione Oravicza-Anina. In 


principio le travate dei ponti erano in legno anche sulle 


linee principali, ma più tardi si trasformarono tutte in ferro. 

I principali ponti in ferro si trovano sul Danubio, a Pres- 
burg, Budapest e Ujvidék; sulla Tisza a Kiralyhiza; Csap, 
Tokaj, Tisza-Fiired, Kis-Kòrds, Szolnok, Algyò e Szeged; 
sulla Drava e Zakiny e Eszék e sulla Sava ad Agram, Jasze- 
novécz, Brod e Zimony. 

Le linee ungheresi sono, per la maggior parte, ad un solo 
binario; vi è il doppio binario sulle linee Budapest-Presburg- 
Marchegg; Budapest-Hatvan-Miskolcz-Szerencs-Legenye-Mi- 
hilyi-frontiera; Budapest, stazione centrale, a Kelenfold ; 
Budapest-Ozegléd e Ujszasz-Szolnok-Szajol. 

I. Superstruttura. —- Lo scartamento è di m. 1.435 sulle 
linee normali, e di 0.76 e 0.75 su quelle ridotte. 

Le traverse sono, per la maggior parte, di quercia. Sopra 
qualche sezione (Temesvar-Orsova, Oravicza-Anina, ecc.) si 
esperimentarono le traverse metalliche. 

Si impiegano le rotaie Vignole, che si fabbricarono prima 
in ferro e più tardi in acciaio Bessemer ed in acciaio Martin. 
Si fecero esperimenti di rotaie in ferro con teste in acciaio; 
ma queste rotaie non fecero buona prova. 

Il peso delle rotaie varia da 30 a 37.2 chilogr. per metro 
corrente sulle linee di interesse generale; sulle linee a 
grande traffico si impiegano pure delle rotaie di 42.8 chilog. 

Le rotaie dapprima furono importate dall’estero, ma la 
loro fabbricazione si è successivamente sviluppata nel paese 
e da una decina d’anni le Ferrovie Ungheresi si forniscono 
esclusivamente dai fabbricanti nazionali. (Continua). 
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Spese di primo impianto, costruzioni, 
materiale fisso e mobile. 
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fatta astrazione dalle tasse di bollo e dalle tasse erariali. 
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La Ferrovia TORINO-RIVOLI nei suoi primi 29 anni di vita 


Spese d’esercizio distinte per categoria 
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Espro- Materiale | Materiale |Totale cost S Sorve Moviment i 
priazioni, A bil di 9 i glianza OVIMERTO | ‘Frazione at Totali 
nà Los + 980 eo di darti e ; nto spesa 
Manufatti, ann sd e PESO Ma mante- servizio materiale | ;_.° occorse 
Fabbricati mento officine impianto Direzione nimento commerciale interes- 
’ samenti 
1871 {156,081.90 |202,494.15 |151,131.90 :509,657.95 2,878.05 | 4,381.75 | 4,446.80 | 5,643.25 — 17,349.85 
1872 55,103.50 | 5,125.95 | 61,447.00 '121,676.45 [| 17,033.00 | 18,677.70 | 18,111.55 | 24,772.40 -- 78,594.65 
1873 16,822.85 — 28,948.55 | 45,771.40 {| 18,952.20 | 16,972.45 | 18,274.65 | 26,536.05 | 1,500.00 82,215.85 
1874 10,223.50 | 5,517.00 | 10,367.55 | 26,108.05 {{ 19,107.40 | 16,009.85 | 19,142.75 | 22,123.55 | 3,421.05 79,804 60 
1875 | 22,682.15 — — 22,682.15 19,752.45 | 20,553.65 | 19,710.15 | 26,501.30 | 2,708.95 89,256.50 
1876 | 13,333.65 — — 13,333.65 [{ 19,668.20 | 28,118.15 | 19,385.50 | 26,558.45 | 3,171.70 96,902.00 
1877 1,875.65 — — 1,875.65 || 20,813.80 | 23,293.55 | 19,795.65 | 29,281.50 | 3,430.00 96,614.50 
1878 3,609.95 — — 3,609.95 {{ 20,271.05 | 23,290.50 | 20,057.70 | 33,948.50 | 2,398.80 99,966.55 
1879 -— — — — 20,558.15 | 22,843.40 | 19,924.35 | 29,763.45 | 1,330.00 94,419.395 
1880 — — — — 21,036.80 | 25,888.80 | 20,393.10 | 86,332.65 | 2,556.10 | 106,256.95 
1881 — — — _ 20,396.70 | 23,385.05 | 20,962.05 | 28,805.00 | 2,990.00 96,538.80 
1882 6,295.00 — 3,861.00 | 10,156.00 {| 20,426.90 | 23,947.10 | 20,235.30 | 29,003.10 | 2,445.20 96,057.60 
1885 7,943.90 —_ 429.00 | 8,372.90 f| 31,858.50 | 24,879.70 | 20,315.10 | 23,365.90 | 1,192.75 | 111,612.25 
1884 3,724.50 — — 3,724 50 T| 20,256.70 | 20,114.30 | 18,390.90 | 48,055.80 809.60 | 107,627.30 
1885 3,350.00 — — 3,350.00 {| 21,829.15 | 17,129.70 | 18,719.50 | 36,469.90 | 1,181.10 95,329.35 
1886 — — — — 19,850.30 | 30,567.20 | 15,342.05 | 32,643.45 909.80 99,312.80 
1887 7,175.00 — 8,995.00 | 16,170.00 [{Î 21,222.40 | 21,768.15 | 19,258.60 | 35,014.60 | 1,675.00 98,938.75 
1888 1,505.75 — 1,799.00 |  3,304.75 || 20,392.70 | 22,137.20 | 18,738.60 | 52,147.30 | 1,505.79 94,921.55 
1389 8,006.90 — — 8,006.90 fi 18,199.80 | 35,924.55 | 15.980.55 | 37,106.05 229.00 | 107,439.95 
1890 — — —_ — 18,331.15 | 20,601.65 | 17,049.10 | 36,563.15 100.00 92,645.05 
1891 3.403.10 — — 3,403.10 {| 18,884.10 | 32,139.10 | 17,328.70 | 30,245.60 152.65 98,750.15 
1892 — — — — 16,490.75 | 20,904.380 | 18,059.00 | 33,200.30 | 1,126.20 89,780.55 
1893 — — —_ — 16,071.30 | 34,221.10 | 19,136.45 | 40,247.85 | 1,162.65 | 110,839.25 
1394 — — — —_ 15,341.40 | 30,700.50 | 18,974.80 | 32,353.50 640.00 98,010.20 
1895 — — — — 14,432.85 | 85,978.70 | 18,475.80 | 30,299.95 | 1,049.00 | 100,236.30 
1896 — —_ _ — 14,819.95 | 29,556.95 | 21,215.70 | 36,548.50 | 1,065.45 | 103,206.55 


—— ——————————>+— ———_—_—_—_m —|/_ro————————tm—6———_——_————6 € | 


= - —_———— 


ne, Serna era ——r—_ —_—_———_ _—_T——é€ 


Totali. |321,087.80 |213,137.10 |266,979.00 /801,203.40 ||488,855.55 |624,015.05 1477,424.40 |813,581.05 |38,750.65 |2,442,626.70 
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Annetazioni cronologiche sulle spese di cestruziene. — La pru- 
denza, grande consigliera nelle imprese di qualche momento, 
fu unica guida al primo concessionario cav. Giovanni Bat- 
tista Colli. Egli volle aprire la ferrovia col puro indispen- 
sabile, ciò che giovò alla buona riuscita dell’opera. 

Nel 1872 si completarono i lavori in alcune stazioni e si 
acquistò altro materiale mobile. 

Nel 1873, già cogli utili della ferrovia, si poterono fare 
le spese di altri lavori ed acquistare pezzi di ricambio per 
altri veicoli da montare nelle officine della ferrovia. 

Nel 1874 il materiale mobile si completa, si fanno altre 
spese per le stazioni e per le officine. 

Dal 1875 al 1878 si ha solo di vista il completamento 
della stazione di Torino e della tettoia, e sì ammortizza il 
capitale speso. 


Dal 1879 al 1881 gli eredi Colli si premuniscono contro . 


la concorrenza possibile di una tramvia a vapore Torino- 
Riveli, che sarebbe stata la morte della ferrovia, costruendo 
la tramvia fra Torino e Tesoriera; protraesi di poi la con- 
cessione fino a Rivoli con una spesa di L. 73,520.30 tra 
lavori, opere, armamento e materiale. 

Dal 1882 al 1885 si lavora al finimento della stazione di 
Rivoli. 

Nel 1886 trattative per la cessione alla Banca Tiberina 
e quindi sosta completa nei lavori ed acquisti. 

al 1887 al 1889 si termina la tettoia e si chiude la sta- 

zione del Baraccone, ora stazione Regina Margherita, e si 
impianta quella Leumaon-Tessitura. 

Nel 4889 si fanno inoltre varî progetti per il trasloco della 
stazione in Torino fuori dell’area della Piazza dello Statnto. 

Nel 1891 vien preso in considerazione il progetto dell’ing. 
Luigi Beria e si stipulano gli accordi preliminari col Muni- 
cipio di Torino e col Governo, continuandoli nel 1892 e 1893. 

Nel 1893 si iniziano i lavori di scavo e costruzione per 
la nuova stazione; nel 1895 quelli della galleria e trincea 
di Torino; ed al 21 dicembre stesso anno, sì apre il servizio 
viaggiatori ivi. 


Nel 1896 si ultimano tutti i nuovi lavorìi, ma non es- 
sendo ancora finite le liquidazioni colle imprese, non si 
possono ancora portare in conto le spese per i medesimi 
occorse. | 


Annotazioni sulle spese d'esercizio. — Le spese d'esercizio 


figurano di lieve entità nei primi anni d'esercizio, perchè 
il materiale tutto nuovo non richiedeva quasi riparazioni. 

Nel 1873 e 74 essendosi impiantate le officine ed acquistati 
i materiali per costrurre vetture e vagoni, troviamo nel 
1875-76 quasi raggiunta la spesa media annuale d’esercizio 
in L. 95 mila. 

Questa media si trova sorpassata e raggiungente le cento 
mila e fino 110 mila negli anni in cui occorsero provviste 
di materiali di ricambio, come rotaie d’acciaio in surroga- 
zione di quelle di primo impianto che erano in -ferro; di 
cerchioni di ruoté tanto per vetture quanto per locomotive; 
caldaie di locomotive e tubi bollitori di ricambio e grosse 


riparazioni ‘alle medesime; per indennità pagata a periti 


nello scontro avvenuto nel 1883; e per ultimo quando oc- 
corsero lavori straordinari per il trasloco dalla vecchia nella 
nuova stazione di Turino. 

I totali di spese d’esercizio comprendono i 25 primi anni, 
più i tre mesi e mezzo del 1871, riferendosi quelli del 1896 
al 31 dicembre e quelli del 71 comprendendo solo le spese 
dal 17 settembre (giorno dell’apertura della linea) al 31 
dicembre stesso anno. 

Prima d’ora si sono pubblicate su questo stesso giornale 
(n. 38, 1896) le cifre degli incassi ed utili brutti della fer- 
rovia di Rivoli nei suoi 25 primi anni d’esercizio, e chi ri- 
corda i risultati allora accennati, potrà convincersi che la 
ferrovia di Rivoli, ancorchè a scartamento ridotto e senza 
verun sussidio del Governo, visse sempre di vita propria; 
e se non sempre rigogliosamente, quanto meno senza che 
verun esercizio si chiudesse al passivo. 


Torino, li 2 febbraio 1897. | 
Il Direttore Ing. L. Raimonpo. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Franamento nel rilevato del Dusino 
fra Villanova d'Asti e Villafranca. 


Come abbiamo annunziato nei nostri numeri precedenti, 
in seguito a profondi e gravi scoscendimenti nel rilevato 
del Dusino, sì dovette ridurre sopra il solo binario dei 
treni pari l'esercizio ferroviario fra le stazioni di Villa- 
nova e Villafranca, mentre il servizio di Mantenimento 
della Società del Mediterraneo, con intenso lavoro di rica- 
rico e ripristino, provvedeva alle necessarie riparazioni. 

In seguito ai detti lavori, essendosi ottenuto un suffi- 
ciente consolidamento del terrapieno, si potè fino dallo 
scorso lunedì 8 riattivare completamente il servizio dei 
due binari, e giova sperare chenon si avranno in quella 
località altri guasti ed incagli all'esercizio. 


>< 
Binario nella Valle di Olona alla Stazione di Legnano. 
Siamo informati che i signori ing. Mario Duchini e 
rag. O. Fontana hanno presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici regolare domanda per ottenere la concessione della 


costruzione e dell’esercizio di un binario multiplo privato 
in Valle di Olona, avente per iscopo il trasporto delle 


merci a carro completo, dagli stabilimenti esistenti lungo 


la valle medesima alla stazione della Rete Mediterranea 
di Legnano. I prefati signori hanno all’uopo presentato 
apposito progetto di massima; hanno poi raccolte le ade- 
sioni degli industriali interessati che dovranno fornire il 
capitale necessario per la esecuzione dei lavori e mettersi 
in società per usufruirne e dei proprietarî degli stabili- 
menti per cui il binario dovrà passare. | 

Essi si sono poi costitu ti in Comitato promotore per 
la erezione di una Società anonima, colla quale, senza 
concorso alcuno del Governo o della Provincia, si impe- 
gnerebbero di costruire il binario in questione, il quale 
da Legnano dovrebbe raggiungere Cairate dopo un per- 
corso di m. 10,730, non tenuto conto delle diramazioni 
pel raccordo coi vari stabilimenti interessati, le quali sa- 
ranno più o meno lunghe a seconda dei bisogni degli in- 
dustriali cui dovranno servire. 

La sezione proposta pel binario è quella adottata per 
le ferrovie di terzo tipo economico. La pendenza massima 
che si riscontra nel profilo della linea è del 24.70 per 
mille; ed il raggio minimo delle curve è di m. 100. L'ar- 
mamento è progettato con rotaie di acciaio del peso di 
chilogr. 25 a metro lineare e della lunghezza di m. 0, ap- 
poggiate, nei tratti în rettilino su 10 traverse, ed in curva 
su ll. 

FZS 
Ferrovie economiche nella Provincia di Roma. 

Ci scrivono da Roma che il sig. Arturo Buetow ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici due progetti di mas- 
sima — uno per la costruzione di una ferrovia economica 
a scartamento ridotto, di m. 0.75, da Roma a Prima 
Porta, per Campagnano — l’altro per la costruzione di 
una tramvia a vapore, dello stesso scartamento, da Prima 
Porta a Civita-Castellana, in diramazione della prima. 

Le linee progettate dovrebbero servire ad allacciare con 
Roma, mediante ferrovia, tutta la regione compresa fra il 
Tevere, la nazionale Cania, ed il torrente Freja, la quale 
ha una estensione di 50,000 ettari, ricca di produzione 
agricola, industriale e mineraria, e che conta 23 paesì, 
(con una popolazione di oltre 32,000) fra i quali tre im- 


Monitore delle Strade l’errate 


portanti capi-luogo di mandamento, e cioè Civita Castel- 
lana, Campagnano e Castelnuovo di Porto. 

Il Consiglio provinciale di Roma ha già riconosciuta 
la utilità e la importanza delle linee progettate ed ha 
accordate ad entrambe un sussidio annuo di L. 600, a 
chilometro, per la durata di 35 anni, nonchè l’uso della 


| strada provinciale Flaminia per dar sede alla tramvia. 


Il sig. Buetow domanda l'approvazione dei progetti pre- 
sentati, e con essa la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio delle linee in questione, col sussidio governa- 
tivo stabilito dalle leggi in vigore. 

Qualora la domanda venga favorevolmente accolta la 
Casa Koppel di Berlino si assumerebbe di eseguire la 
costruzione e di fare l'esercizio delle due lince; le quali 
misuranv complessivamente chilometri 75. 


><Z 
Biglietti di andata e ritorno fra Roma e Chiusi. 


Ci scrivono da Siena che quella Giunta Municipale ha 
fatto istanze al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè 
venga favorevolmente accolto il voto espresso dalla locale 
Camera di Commercio per la istituzione dei biglietti di 
andata e ritorno in ferrovia da Roma a Siena; instando 
in via subordinata perchè una tale facilitazione sia almeno 
consentita fra Roma e Chiusi. 
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Impianto di illuminazione elettrica 
alla stazione di Pistoia. 

L'’Adriatica ha sottoposto all’approvazione governativa 
il contratto stipulato colla Ditta Banti e T'orrigiani per 
l'impianto e l’esercizio della illuminazione elettrica nella 
stazione di Pistoia, lungo la linea da Bologna a Firenze. 

> 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aygiudicate). 

Il giorno 29 gennaio p. p., in Milano, presso la Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate ebbero luogo le se- 
guenti gare: 

1. Gara per l’appalto a licitazione privata della for- 


.nitura di N. 332,000 arpioni, di cui 19,000 per arma: 


mento di 1° tipo del peso di ke. 7600, 253,000 ordinari 
per armamento modello N. 2, del peso di ks. 101,200; 
43,000 speciali di arresto per armamento del modello 
N. 2, del peso di kg. 21,500; 17,00 ordinari per arma- 
mento modello N. 3, del peso di ke. 6800. La fornitura 
venne divisa in due lotti, comprendenti ciascuno la stessa 
quantità di materiale. Pel primo lotto vennero invitate 
N. 7 Ditte e le concorrenti furono 6. Rimase aggiudi- 
cataria provvisoria la Ditta Filippo Tassara e Figli di 
Voltri al prezzo di L. 367.50 la tonnellata, merce resa 
franca su vagone in stazione di Voltri. Pel secondo lotto, 
di N. 7 Ditte invitate, concorsero N. 5, rimanendo provvi- 
soriamente aggiudicata la fornitura alla Ditta Stabilimento 
metallurgico di Piombino, al prezzo di L. 365 la tonnel- 
lata, con obbligo di consegna della merce franca su vagone 
in stazione di Piombino; | 

2. Gara per l’appalto a licitazione privata della for- 
nitura di N. 5100 stecche d’acciaio dolce per armamento 
modello N. 2, del peso totale approssimativo di kg. 51,400. 
Alla gara vennero invitate N. 5 Ditte, delle quali 4 pre- 
sentarono offerta dì ribasso, restando aggiudicataria prov. 
visoria Ja Ditta Società Metallurgica di Genova, al prezzo 
di L. 310 la tonnellata, merce resa franca su vagone in 
stazione di Sestri Ponente; 

8. Gara a licitazione privata per la fornitara di 
148,000 chiavarde per stecche d'armamento, di cui: 


e degli interessi materiali 
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95,000 a becco per armamento 1° tipo, del peso di 
ko. 76,900; 

38.000 a testa sferica per armamento mod. 2, del 
peso di kg. 26,600; 

8000 a becco per armamento mod. 3, del peso di 
kg. 4800; 

7000 a testa sferica per armamento mod. È, del 
peso di kg. 5300. 

La fornitura venne divisa in due lotti perfettamente 

‘ uguali e ad entrambi vennero invitate N. 7 Ditte. Al- 
l'appalto del primo lotto concorsero 6 Ditte, rimanendo 
aggiudicataria provvisoria la Ditta Macchi-Izar e Comp. 
al prezzo di L. 439.90, consegna della merce franca su 
carretto nel magazzino sociale del materiale fisso in Mi- 
lano. Il secondo lotto, al quale concorsero 5 Ditte, restò 
aggiudicato provvisoriamente alla Ditta Frat. V. E. Ceretti 
di Villadossola, al prezzo di L. 440 la tonnellata, merce 
resa franca su vagone nella stazione di Villadossola; 


4. Gara a licitazione privata per la fornitura di 
N. 173,200 piastre in ferro per armamento modello 2, 
peso di kg. 236,600; N 2600 di giunzione per armamento 
pure N. 2, del peso di kg. 45,400; N. 13,200 di fondo 
per armamento mod. 3, del peso di ke. 21,100 e N. 16,400 
di fondo intermedie del mod. V* del peso di ke. 32,800. 
La fornitura venne divisa in 2 lotti perfettamente, e fu- 
rono invitate a presentare offerte N. 5 Ditte. Il primo 
lotto, al quale concorsero N. 3 Ditte, è rimasto aggiudi- 
cato in via provvisoria alla Ditta stabilimento metallur- 
gico di Piombino, al prezzo di L. 322 la tonnellata, con 
consegna della merce franca su vagone in stazione di Piom- 
bino. 

Il secondo lotto, cui concorre una sola Ditta, venne 
aggiudicato alla Ditta Miani-Silvestri e Comp. di Milano, 
al prezzo di L. 359 la tonnellata, merce resa franca su 
vagone in stazione di Milano-Porta Romana. 


>< 


Il 3 corrente mese, in Milano, presso la Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbero luogo 
le seguenti gare per l'appalto della fornitura di materiali 
metallici di armamento: 

1. Gara per l'appalto della fornitura di N. 10 cuori 
semplici capovolgibili, in acciaio fuso, per crociamenti di 
via, modello 1° tipo, tangente m. 10, del peso totale ap- 
prossimativo di kg. 3100. Alla gara vennero invitate due 
Ditte; ma vi concorse una sola, cioè Ia Fonderia Milanese 
d'acciaio di Milano, alla quale venne provvisoriamente 
aggiudicata la fornitura al prezzo di L. 570 la tonnellata, 
merce resa franca su vagone in stazione di Rogoredo; 

2. Gara per l'appalto della fornitura di 2269 tonnel- 
late di rotaie d'acciaio fuso Bessemer per armamento di 
primo tipo da m. 12. Alla gara vennero invitate tre Ditte; 
ma vi concorse una sola, e cioè la Società degli Alti Forni, 
Fonderie ed Acciaierie di Terni, alla quale venne provvi- 
soriamente aggiudicata la fornitura stessa al prezzo di 
L. 199 la tonnellata, merce resa franca su vagone alla sta- 
zione di Chiusi; 

3. Gara per l’appalto della fornitura di N. 155,000 
caviglie mordenti in acciaio da metri 0.13 di lunghezza, 
esclusa la testa, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 62,000, per armamento di primo tipo, con rotaie 
da m. 12. Alla gara vennero invitate N. 7 Ditte, delle 
quali hanno presentato offerta di ribasso N. 4, rimanendo 
aggiudicataria provvisoria la Ditta Società Alti Forni, Fon- 
derie ed Acciaierie di Terni, al prezzo di L. 440 la ton- 
nellata, merce resa franca su vagone in stazione di Chiusi. 


>< 
l'errovie dell'Adriutico. 
(Apertura di schede). 

Il giorno 5 del prossimo mese di marzo avrà luogo, 
presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali in Firenze, l'apertura delle schede di ofterta che sa- 
ranno state presentate dalle Ditte invitate a concorrere 
alla gara per la fornitura e pel collocamento in opera, 
nelle officine sociali di Firenze, di una gru scorrevole della 
portata di 40 tonnellate. 

>< 
Il'ornitura di rotaie per le linee Aulla- Lucca 
e Cuneo- Ventimiglia. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ritenuto 
che sia meritevole della superiore approvazione il progetto 
di appalto per la fornitura di tonn. 1817 di rotaie in 
acciaio, occorrenti per l'armamento dei tronchi da Ponte 
a Moriano a Borgo a Mozzano, nella ferrovia Aulla-Lucca; 
da Limone a Vievola, nella ferrovia Cuneo-Ventimiglia, e 
per gli innesti nella stazione di Cuneo ed in quella di 
Fabriano. La spesa complessiva, considerata in progetto, 
ammonta a L. 438,000, delle quali L. 417,910 a base 
d'asta. 

La fornitura della quale trattasi è divisa come segue: 


Tronco Ponte a Moriano-Borgo a Mozzano tonn. 965 
» Limone-Vievola |... .. » 540 
Innesto in stazione di Cuneo . . . . » 77 
Innesto in stazione di Fabriano . . . » 235 
T'otale tonn. 1817 


Di queste rotaie, tonn. 73 dovranno avere la lunghezza 
di m. 12; tonn. 1571, la lunghezza di m. 9; tonn. 122, 
la lunghezza di m. 894, e tonu. 51 la lunghezza di m. 6. 


>< 
Commissione per il riordinamento dei servizi cumulativi 
ferroviari marittimi. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
nominato il cav. Cesare Tedaldi, capo sezione, quale rappre- 
sentante del Ministero stesso nella Commissione generale 
per ìil riordinamento del servizi cumulativi ferroviari ma- 
rittimi. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ba dato 
il suo parere suì seguenti affari concernenti il servizio delle 
ferrovie: 

1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dall’Impresa Magnani (uido per l'amplia- 
mento della stazione di Nizza Monferrato, in dipendenza 
dell'innesto della linea Genova-Ovada-Acqui-Asti, e su di 
un atto di transazione, concordato coll'Impresa stessa, a 
definizione delle vertenze sorte in ordine all'esecuzione dei 
lavori medesimi ; 

2. Sugli atti di collaudo dei lavori affidati a rimborso 
di spesa alla Società delle Ferrovie Adriatiche, ed appal- 
tati all'Impresa Pelizzoni per il ripristinamento provvi- 
sorio della linea Bologna-Pistoia, presso Pioppe di Salvaro, 
e sulla domanda di maggiori compensi avanzata dall’ Im- 
presa stessa; 

3. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori eseguiti dall’ [Impresa Mentasti, per la costruzione 
di N. 5 case cantoniere e dei relativi pozzi d'acqua lungo 
il tronco ferroviario Mestre-San Donà, nella linea Mestre- 
San Donà-Portogruaro ; 

4. Sugli atti di collaudo dei lavori affidati a rimborso 
di spesa alla Società esercente la Rete Adriatica, ed ap- 


paltati all'Impresa Patrignani per sostituire, con vòlti in 
muratura a doppio binario, le travate metalliche del ponte 
sul Cavo Penna al chilometro 174.364 della ferrovia da 
Bologna ad Otranto. | 

Lo stesso Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni, possa approvarsi un progetto della Direzione 
Generale per le Strade Ferrate del Mediterraneo, riguar- 
dante i lavori occorrenti per provvedere al protungamento 
dei binari d’incrocio della stazione di Castellino Sanaro, 
lungo la ferrovia da Savona a Bra, con annesso preventivo 
di spesa di L. 6200. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato il suo parere sul- 
l’atto di transazione, concordato fra l’Amministrazione 
governativa e l’Impresa Valentini, allo scopo di sopire le 
vertenze riguardanti i maggiori compensi chiesti dall’Im- 
presa stessa, relativamente alla costruzione di scogliere 
lungo il tronco della ferrovia da Parma a Spezia, compreso 
fra Fornovo e Ghiare. 

Il Consiglio di Stato ha dato il il suo parere su d'una 
proposta dell'Impresa Astrua per sostituire la calce idrau- 
lica locale, detta di Corbascione, a quella prescritta dal Ca- 
pitolato nella costruzione dei lavori del tronco della fer- 
rovia Fabriano-Urbino-Sant'Arcangelo, compreso fra Per- 
gola ed Acqualagna. 

><ZX 
Tariffe ferroviarie ttaliane. 


Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici e 
dieAgricoltura, Industria e Commercio, è stata approvata 
la seguente aggiunta all'art. 1° delle condizioni generali 
per l'applicazione delle tariffe speciali comuni: « Pei tra- 
sporti di merci, escluso il bestiame, a piccola velocità ac- 
celerata, la semplice presentazione della lettera di porto, 
nel modulo prescritto per piccola velocità accelerata, equi- 
vale alla domanda di applicazione delle relative tariffe ». 


La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato all'approvazione governativa una pro. 
posta per ammettere alla tariffa speciale i trasporti a 
vagone completo, in servizio interno della Rete Sicula, di 
sughero greggio (scorza dì), anche ìn pezzi quadrangolari 
o cubici. 

Il Governo, su proposta delle tre grandi Amministrazioni 
ferroviarie, aveva approvato che, a datare dal gennaio 
scorso, avessero effetto alcune modificazioni all’art. 107 
delle tariffe e condizioni sui trasporti ed agli articoli 8 e 
9, e rispettivamente 9 e 10 delle condizioni generali per 
l'applicazione delle tariffe speciali, comuni e locali, nonchè 
la riduzione dei pesi minimi per alcune merci in riguardo 
all'applicazione delle rispettive tariffe speciali con condi- 
zione di peso. a l . 

Ora, in seguito ai vivissimi reclami pervenuti al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, specie dai caricatori e commer- 
cianti del Porto di Genova, l’Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate ha fatto vive pratiche colla Direzione Ge- 
nerale della Mediterranea perchè consentisse alla revoca 
delle disposizioni suindicate. l 

Ora sarebbe stato convenuto che, per quanto riguarda 
i trasporti diretti a stazioni Mediterranee, le merci ver- 
ranno tassate in base al peso effettivo caricato, senza tener 
conto della differenza che ne può derivare nell’utilizzazione 
dei vagoni. 

La Sicula ha sottoposto, con parere favorevole, al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Vin- 


Monitore delle Strade Ferrate 


cenzo Vetrano di Giuseppe per la rinnovazione, a partire 
dal 1° febbraio corrente, della concessione, già accordatale 
nello scorso anno, per i suoi trasporti di zolfo, obbligan- 
dosi essa Ditta ad un traffico minimo annuale di 400 va- 
goni di detta merce. 


Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha consentito, per la parte che lo riguarda, alla 
rinnovazione, per tutto il corrente anno, della concessione 
proposta a favore della Ditta Filippo Cattaneo per i suoi 
trasporti di calce, cemento, ecc. 


La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- 
nativa un atto di sottomissione da essa stipulato colla 
Ditta Ercole geom. Giuseppe di Asti per l'esecuzione di 
due parallele in legname nella stazione di Asti, lungo la 
ferrovia di Genova a Torino. 


La Mediterranea ha chiesto al R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate di essere autorizzato a consentire la 
rinnovazione per un altr’anno, alle stesse condizioni, della 
concessione di cui ha fruito nello scorso esercizio la Ditta 
Cobianchi pei suoi trasporti di punte di Parigi da Omegna 
ad Arona. 


Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze, ha dato il proprio consenso: 

a) alla modificazione proposta dall’allegato 14 delle 
tariffe, nonchè dal regolamento per la circolazione sulle 
ferrovie italiane dei carri di costruzione speciale, nel senso 
che il coefficiente per il petrolio, di cui al punto primo, 
comma è, da chilogrammi 0.800 venga ridotto a chilo- 
grammi 0.780; | 

b) alla proroga per un altr’anno, ed alle stesse con- 
dizioni già vigenti della concessione Sclopis e C., scaduta 
il 22 dicembre p. p., pei suoi trasporti di acido solforico 
e muriatico, a vagone completo, in partenza da Torino; 

c) alla proposta di concessione di facilitazioni speciali 
a favore della Ditta G. Garolla per i suoi trasporti, a va- 
gone completo di avena, in partenza dalla stazione di San 
Severo è da quelle delle linee di Foggia-Bari-Gioia del 
Colle, Foggia- Rocchettn - Santa Venere-Gioia del Colle e 
Spinazzola-Barletta, in destinazione di Milano P. G., dietro 
vincolo di un traffico minimo di tonn. 1500 da trasportarsi 
entro il 15 agosto p. v.; 


d) alla rinnovazione per un altr’anno della conces- 
sione a favore della Ditta Bagozzi per i suoi trasporti di 
cemento, alle stesse condizioni già vigenti, con riduzione 
però a tonn. 2000 del traffico minimo convenzionale ; 

e) alla proposta che, a partire dal 1° gennaio p. p., sia 
applicato il prezzo della nuova tariffa, N. 1005, piccola 
velocità, ai trasporti d’acqua potabile che la Ditta Rispoli 
eseguirà da Napoli per Foggia e per le Puglie ; 

f) alla concessione di speciali facilitazioni proposte a 
favore della Ditta Ignazio Pierucci pel trasporto d’almeno 
2000 tonnellate annue di calce da Segni-Paliano a Roma- 
Termini ; | 

9) alla proroga per tutto il corrente anno della con- 
cessione di cui godono, pel trasporto di merci in genere, 
in rispedizione da Udine, le Ditte seguenti: Francesco 
Lecovie, Muzzetti, Magistri e Comp., Edoardo Battistello, 
C. Burghard, Francesco Parigi, Pico e Zavagna, Magistris 
e Pollany (successori Gallo-Magistris); 

h) che alla Ditta Bressi siano concesse le consuete 
agevolazioni per i suoi trasporti d’olio d’oliva a vagone 
completo, dalla Calabria a Napoli, Salerno, Castellamare 


di Stabia e 'l'orre Annunziata, a condizione di un traffico 
minimo annuale di almeno tonn. 50; 

î) all'estensione, in via di esperimento, dal 1° ottobre 
p. p. al 30 settembre 1898, alla stazione di Petina, della 
tariffa locale N. 210, P. V., serie B; 

1) alla rinnovazione per un altr’anno della conces- 
sione, di cui fruiva la Ditta Fratelli Bulgé, pel trasporto 
di riso, a vagone completo, da S. Germano Vercellese e da 
Sampierdarena, seconda fermata, a Roma-l'ermini ed a 
Roma-Trastevere, con riduzione del quantitativo minimo 
da 600 a 400 tonnellate ; 

m) alla rinnovazione per un altr’anno, a partire dal 
23 febbraio corrente ed alle stesse condizioni, della con- 
cessione di cui gode la Ditta A. Biffi pei suoi trasporti, 
a vagone completo, di acido solforico e muriatico in par- 
tenza da Milano, P. S.; 

n) alla rinnovazione della concessione relativa a spe- 
ciali facilitazioni altre volte fatte alla Società esercente 
la guidovia a vapore Brescia-Mantova-Ostiglia, per i suoi 
trasporti di carbon fossile da Venezia a Mantova ; 

o) alla concessione a favore della Ditta Nicola Tra- 
verso pel trasporto di almeno 100 tonnellate d’olio d'oliva 
in fusti, dalla Calabria a Napoli, Salerno, Castellamare di 
Stabia e Torre Annunziata, nel periodo di un anno, a par- 
tire dal 1° gennaio del corrente anno; 

p) alla concessione di facilitazioni a favore della Ditta 
Vincenzo Di Donato per i suoi trasporti di olio d'oliva 
dalla Calabria a Napoli, Salerno, Castellamare di Stabia e 
Torre Annunziata, con vincolo nella Ditta di un traffico 
minimo annuale di almeno 50 tonnellate. 

La Mediterranea, con parere favorevole, ha sottoposto 
all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici le do- 
mande seguenti: 

a) Domanda della Ditta Stabilimenti riuniti cementi 
di Casale Monferrato per ottenere che le sia accordata la 
rinnovazione alle stesse condizioni per un altro anno a 
far tempo dal 1° febbraio corrente, delle agevolezze con- 
sentite fino alla fine del 1896, pei trasporti di cemento 
da Casale Monferrato, Ozzano, Asigliano e Fontanetto per 
Roma ed oltre; 

5) Domanda della Ditta Giuseppe Mazza per otte- 
nere che per ì suoi trasporti di olio d'oliva, a carro com- 
pleto, dalle Calabrie destinati a Napoli, San Giovanni a 
Teduccio, Torre Annunziata e Castellamare di Stabia, le 
siano concessi come già fecesi per altre Ditte, ì noti 
prezzi ridotti, impegnandosi a spedire almeno 50 tonnel- 
late di detta merce entro un anno, decorribile dal 1° feb- 
braio corrente; 

c) Domanda della Ditta Giuseppe Di Bianco per ot- 
tenere che le sia rinnovata per un altro anno, la conces- 
sione più precedentemente accordatale per i suoi trasporti 
di olivo dalla Calabria aNapoli, Salerno, Castellamare di 
Stabia, Torre Annunziata e Vietri sul mare, che scade 
col 14 del corrente mese; 

d) Domanda della Ditta Michele Ferrigno intesa ad 
ottenere per i suoi trasporti di olio d'oliva dalle Calabrie 
a Napoli, Salerno, Castellamare di Stabia e Torre Annun- 
ziata, la rinnovazione della concessione, scaduta il 31 di- 
cembre p. p, alle stesse condizioni per un altro anno a 
decorrere dal 1° del corrente mese. 

e) Domanda della Ditta Alberto Allasia per ottenere 
che la nota concessione accordatale per ì suoi trasporti 
di calce, cemento e gesso a carro completo da Casale Mon- 
ferrato e da Ozzano a Milano-P. G., Milano-P. 1°. e Mi- 
lano-Transito Librera, scaduta il 31 dicembre p. p., le 
sia rinnovata alle stesse condizioni per l’anne corrente. 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Italiane 


La stazione orientale di Genova cd il 
Porto. — Ebbe luogo giorni sono alla Camera di Com- 
mercio di Genova, coll’intervento degli onorevoli Deputati di 
quella città, una conferenza a cui erano stati invitati i soli 
consiglieri facenti parte delle due Commissioni direttive del 
Deposito Franco e dei servizi del Porto. 

Dalla avvenuta discussione emerse un pieno accordo fra 
gli onorevoli rappresentanti di Genova e i rappresentanti 
del commercio, nel ritenere degne di plauso, di appoggio 
e di sollecitazione le iniziate trattative fra l’on. Ministro 
Prinetti e quel Municipio, per addivenire ad un accordo 
d’indole finanziaria che possa permettere, il più prontamente 
possibile, la costruzione della principale stazione in Bisagno 
congiunta alla parte orientale del Porto, e l’esecuzione di 
quei lavori di riconosciuta urgente necessità, che in base 
alla convenzione col Duca di Galliera sono richiesti per la 
tranquillità del Porto stesso, e sono compresi nei vari pro- 
getti già discussi. 


Ferrovia Brescia-Trento. — In seguito a do- 
manda del Comitato di Valle Sabbia per la ferrovia Brescia- 
Trento, il Prefetto di Brescia, con decreto 20 gennaio p. p. 
accordava agli ingegneri Pietro Guaragnoni, Angelo Restelli 
e Saottini Pietro, l'autorizzazione a introdursi nelle pro- 
prietà private dei comuni di Vobarno, Sabbio Chiese, Barghe, 
Preseglie, Nozza, Vestone, Lavenone, Ilro, Anfo. Bagolino, 
allo scopo di procedere agli studi per la compilazione del 
progetto di massima del tronco Vobarno-Ponte Caffaro. 

Gli ingegneri, incaricati del progetto, daranno principio 
ai loro lavori, subito dopo l’importante riunione dei Comitati 
trentini a Tione, indetta pel 16 corr. mese, e alla quale 
interverranno. 


Ferrovia Cortemilia-Bistagno. — A cura della 
presidenza della Commissione ferroviaria per una linea 
Cortemilia-Bistagno, in data 1° corrente febbraio veniva 
spedita ai Comuni interessati apposita circolare di comu- 
nicazione della rispettiva quota assegnata in base al totale 
concorso richiesto di L. 500,000, onde ottenere una rego- 
lare deliberazione da parte delle relative Amministrazioni . 
comunali. 

In apposita seduta, il Consiglio comunale di Cortemilia, 
nel riconfermare i voti espressi per tale ferrovia, deliberava 
a voti unanimi il concorso assegnato di L. 125,000, colla 
espressa riserva di ripetere tale deliberato allorchè dovrà 
provvedere ai relativi mezzi di pagamento. 

L'importanza dell’opera pei suoi vantaggi all'intera Valle 
Bormida, il tenue riparto singolarmente domandato della 
spesa, contribuiranno certamente presso gli enti interes- 
sati, onde ottenere una favorevole e sollecita decisione al 
riguardo, affinchè la Commissione incaricata sia in grado 
di poter proseguire nelle ulteriori incombenze della pra- 
tica, che da lunghi anni forma una viva aspirazione di 
quelle popolazioni. 


Ferrovia Arona-Gravellona. — In relazione 
alla notizia pubblicata nel precedente numero, giovedì scorso, 
sotto la presidenza del conte Guido Borromeo, vi fu al Pa- 
lazzo Municipale di Arona una riunione di Sindaci, Consi- 
gheri provinciali e altri rappresentanti per intendersi circa 
l’ordine del giorno da proporre all’Adunanza che avrà luogo 
qui il 21 corrente, in merito alla progettata ferrovia Arona- 
Gravellona, che tanto interessa queste località e Milano. 
Furono pure indicate le persone che dovrebbero costituire 
il Comitato esecutivo. 


Ferrovia $. Giorgio di Nogaro al confine 
austriaco. — Un telegramma odierno annunzia da Cer- 
vignano che la Commissione austro-italiana, presieduta da 
Wintschgau, consigliere della luogotenenza di Trieste e 
Thun Hohenstein della prefettura di Udine, concertò la 
località della frontiera per la riunione delle ferrovie austro- 
italiane, 
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Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° al 
3/ gennaio 1897. — Nella decade dal 21 al 31 gennaio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 2,658,035.38, con un aumento di lire 
239,148.82 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei provotti dal 1° al 31 gennaio 1897 si rag- 
snaglia a L. 7,391,888 69, e presenta un aumento di lire 
517,174.74 in confronto dello stesso periodo del precedente 
esercizio. - 

Ferrovie Secondarie Romane. — Estensione 
dei legolamenli ed Istruzioni della Mediterranea a queste 
Ferrovie. — A maggior semplificazione dell'esercizio, ed a 
completamento dei provvedimenti in parte già attuati, ven- 
sono estesi alle linee Roma Termini-Albano Laziale, Albano 
Laziale- Cecchina e Cecchina-Nettuno, appartenenti alle 
Ferrovie Secondarie Romane, tutti i regolamenti ed istru- 
zioni vigenti sulla Rete Mediterranea. 

Nulla s'intende però innovato nelle disposizioni relative 
al trattamento attuale del personale delle dette linee, in 
relazione alla convenzione colla quale il medesimo passò 
all’Amministrazione del Mediterraneo. 


Funicolare al Santuario di Montenero. — 
Gli abitanti di Montenero, riuniti in pubblica adunanza, 
dopo l’esposizione del progetto fatto dall'ing. Alessandro 
Ferretti di una funicolare per accedere alla piazza del 
Santuario, convinti della grande importanza ed utilità di 
questo lavoro, come complemento necessario della tramvia, 
che si costruirà da Livorno al piede del Monte, hanno de- 
liberato la numina di un Comitato promotore, allo scopo 
di appoggiare il detto ingegnere nelle pratiche necessarie, 
sia verso i proprietari da espropriarsi, che verso le Auto- 
rità superiori. 

Furono chiamati a far parte del Comitato con voto una- 
nime i signori: 

Presidente onorario: on. sig. comm. Nicola Costella; 
Presidente effettivo: cav. uff. avv. Giovanni Castelli; Vice- 
Presidenti: Rallaello Filippi, Gaetano Orlandi; Segretari: 
Fabbri Arturo e Arturo Bandinelli. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Linea Berna-Brigue. — Scri- 
vono da Berna, che il Consiglio federale ha preso ìn esame 
il noto progetto di un tronco ferroviario fra Berna e Brigue, 
mediante il quale sarà abbreviato il percorso attuale per 
Losanna di 132 chilometri. 

La nuova linea passerà per Frutigue e costerà 35 milioni. 


Ferrovic Germaniche. — Za trazione elettrica a 
Berlino. — Una conferenza tra la Commissione municipale 
ed i rappresentanti della Crosse Berliner Pferdebahn Aktien- 
gesellschuft ha avuto luogo il 16 gennaio, per stabilire in 
modo definitivo i punti essenziali del progetto di contratto: 
sistema d'esercizio; partecipazione della città agli utili; 
incrociamenti, raccordamenti e utilizzazione degli impianti 
per altre linee; diritti del Municipio per l'avvenire. 

L'accordo si è stabilito in questo modo; come sistema 
di esercizio, si adotterà in generale la trazione elettrica 
a conduttura aerea, ma ove il Magistrato lo richiederà, si 
ricorrerà al sistema misto con accumulatori. Alla città toc- 
cherà l'8 0/0 dei prodotti lordi, più la metà degli utili 
netti dopu prelevamento del 12 0/0 per gli interessi del 
capitale-azioni; nel caso in cui questo capitale sia aumen- 
tato, la tassa riservata per i dividendi non sarebbe che del 
6 0/0 per le nuove azioni. 

La Società può d’altronde rimpiazzare questa partecipa- 
zione con un versamento del 2 0)0 in più (cioè 10 0/0) 
dei prodotti Jordi, alla condizione di dichiarare per iscritto, 
nei sei mesi dell’approvazione del contratto, che essa in- 
tende approfittare di questa facoltà. La Società è tenuta 
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ad ammettere l’incrocio delle sue linee da altre. linee, 
come pure l’utilizzazione delle sue linee da altre [mprese, 
a cui carico saranno poste una parte delle spese di eser- 
cizio. La partecipazione è regolata dal Magistrato, ma gli 
interessati hanno tempo quattro settimane per ricorrere 
ai Tribunali contro la decisione del Magistrato. 


Ferrovio Inglesi. — na catastrofe ferroviaria. — 
La piccola stazione di Nenheniot, fra Pivmouth e Liskeard, 
fu l’altro giorno la scena di uno dei più terribili accidenti, 
che siano successi in questi ultimi anni sulle ferrovie dell’Est. 

Il viadotto di Coldrenick sostiene la linea sopra una valle 
della larghezza di circa mezzo miglio, ed un ruscello scorre 
al centro della vallata; l'arco s'innalza a circa 150 piedi 
sopra di esso. 

La compagnia stava appunto raddoppiando la sua linea 
di Plymouth, ed a questo fine faceva rinforzare ed allargare i 
viadotti, senza interrompere però il traffico sulla linea stessa. 

Parecchi pesanti travi erano stati messi in posizione senza 
gravi conseguenze per il servizio, e già si era tolta parte 
dell’armatura. 

Gli operai lavoravano attorno ad un trave pesantissimo, 
quando il sostegno trasversale cedette e precipitò in fondo 
alla vallata, traendo seco dodici uomini; gli altri poterono 
miracolosamente salvarsi. 

Furono tosto apportati i necessari soccorsi alle vittime, 
ma non si rinvennero che dodici cadaveri sfracellati. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Polenli locomotive 
sul Northern Pacific: — Le Officine di Scheneetady hanno 
consegnato alla Compagnia americana del Northern Pacific 
un lotto di locomotive Compound a due cilindri, otto ruote 
accoppiate a carrello, che sono le più potenti di questo tipo 
che sit siano finora costruite. 

La caldaia è del tipo a wagon-top; il corpo cilindrico ha 
m. 1.825) di diametro. La superficie di griglia è di m. 3.50 
e la superficie di caldaia di 220 mq. La caldaia è timbrata 
a 14 kg. Il piccolo cilindro ha m. 0.584 di diametro e il 
gran cilindro m. 0.863; la corsa comune è di m. 0.762. 
Le ruote sono in acciaio compresso; il diametro delle ruote 
del truck di m. 0.711. Questa macchina, senza il suo tender, 
pesa 82 tonnellate in ordine di marcia, di cuì 67 dispo- 
nibili per l’aderenza. 


Ferrovie Chinesi. — Linea da Pechino a Dieutsin. 
— La costruzione di una linea ferroviaria, congiungente 
la capitale con Dieutsin, sbocco e porto commerciale delle 
provincie settentrionali della China, è vicina ad essere com- 
piuta. 

Venne inoltre decretata la costruzione di un’altra linea 
che da Pechino andrà ad Slankow, ed in seguito si wro- 
lungherà fino a Canton, sede del commercio della China 
meridionale, unendo in questo modo per via di terra i due 
principali sbocchi e le due principali porte del commercio 
della China. 

Certamente passerà del tempo parecchio prima che sì 
possa vedere questa grande nuova via aperta, e ciò per la 
lentezza con cui il chinese fa ogni cosa, sembrando che la 
China voglia imprenderne la costruzione colle sue sole forze, 
senza l'intervento di altri. 


Notizie Diverse 


Cassa di previdenza fra gli agenti delle 
Ferrovie del Nora. — Fin dal luglio dello scorso 
anno, l’Amministrazione delle Ferrovie del Nord aveva data 
la sua adesione all’istituzione di una Cassa di previdenza 
e mutua assicurazione fra il personale ferroviario da essa 
dipendente. 

A facilitare l'istituzione di detta Cassa di previdenza, 
l’Amministrazione «della Nord poneva a disposizione la 
somma di L. 40,000, prelevandola sui benefici realizzati 
negli anni 1893-94-95, e s'impegnava di versare un contri- 
buto annuo non inferiore al 3 0/0 della somma comples- 


e degli interessi materiali 
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siva degli stipendi e paghe che vengono percepiti dagli 
aventi diritto di compartecipazione alla costituenda Cassa, 
purchè il 50 0{0 degli agenti aderisse a tale istituzione. 

Il personale ferroviario, per contro, si obbligava di ver- 
sare 11 5 0;0 del suo stipendio o paga. 

Uno schema di Statuto allora presentato, fu accettato 
dalla maggioranza degli agenti, ma poco dopo molti di 
questi, fra cui il gruppo dei macchinisti, trovò che la So- 
cietà avrebbe potuto offrire alla nuova istituzione più pro- 
ficuo appoggio materiale, devolvendo, a mo’ d'esempio, a 
suo beneficio, le somme che, per errore, vengono esatte 
in più per trasporto di merci, e che non sono reclamate 
dal pubblico. 


I ferrovieri della Nord in appoggio della loro tesi cita- 
vano la consuetudine delle altre amministrazioni ferroviarie, 
ma l’Amministrazione della Nord, come rappresentante di 
una società privata, non credè suo dovere di conformarvisi. 

Allora il fatto secondario divenne argomento principale, 
ed i primi ad accusare la Società del non effettuato rim- 
borso al pubblico delle differenze suaccennate furono gli 
agenti da essa dipendenti. 

L’Amministrazione della Nord non durò fatica a giusti. 
ficare il proprio operato dinanzi all’Autorità. governativa; 
ma l’altro ieri la Provincia di Como, pubblicando alcuni 
brani di una lettera in cui si ripetevano le accuse, sembrava 
non essere punto informata dei precedenti ed annunciava 
il fatto come una rivelazione. | 

Quanto alle sorti della progettata Cassa di previdenza e 
mutua assicurazione fra gli agenti delle Ferrovie Nord- 
Milano, Cassa che avrebbe dovuto essere costituita sin dal 
dicembre 1896, sappiamo che l’Amministrazione ha concessa 
un’ulteriore proroga sino al 20 corrente, e che, malgrado 
la secessione di parte degli agenti, aderirono alla nuova 
istituzione 250 ferrovieri, sugli 850 che dipendono dalla 
Nord, e che molti altri vi aderiranno in questi ultimi 
giorni; tanto più che la Società è disposta ad accordare 
agli aderenti il contributo proporzionale del 3 0/0 già ac- 
cennato, riservandosi di effettuarlo per intero non appena 
alla Cassa di previdenza sia assicurato il concorso della 
metà degli agenti della Nord (Perseveranza). 


L'Esposizione di Monaco del 18998. — Sotto 
l’alto patronato del Principe Luitpoldo, reggente del Regno 
di Baviera, dispone la Società dell’industria generale in 
Monaco, in occasione del suo giubileo di 50 anni, dal 
giorno 11 giugno al 10 ottobre 1898, la seconda Esposi- 
zione (internazionale) di macchine motrici ed operatrici 
colla cooperazione della Società Politecnica, pure di Monaco. 

Scopo di questa Esposizione si è di offrire un quadro a 
colpo d’occhio delle macchine, ordigni, ecc., impiegati 
nell'industria piccola e media, atti a soll-vare Je arti ed 
i mestieri e a promuovere la capacità di produzione, pur- 
gendo, in pari tempo, agli esercenti industrie, insegnamento 
e stimolo, onde imparino a conoscere l’importanza ed il 
valore dell’impiego delle forze naturali .per mezzo dei pro- 
gressi fatti dalla tecnica e dalla scienza. 

Per raggiungere questo scopo saranno messe in mostra 
non solo le macchine motrici ed operatrici, gli ordigui ed 
attrezzi, gli apparati e i materiali ausiliari, che sono di 
graside importanza per l'industria, formando parte dei mezzi 
per l’esercizio delle macchine esposte, ma saranno pure 
esposti dei prodotti industriali e degli impianti in pieno 
esercizio, congiunti a letture scientifiche ed all'esposizione 
di prodotti letterari sulla tecnica. | 

Resteranno quindi esclusi i motori superiori alla forza 
di 10 cavalli, come pure le macchine operatrici per grandi 
esercizi, come per esempio: magli a vapore, grandi torni, 
laminatoi, strettoi e simili. 

L’Esposizione si comporrà dei seguenti cinque gruppi, 
e cioè: 

I gruppo. — Macchine motrici, come motori a gaz, a 
petrolio, a benzina, a vapore, ad acqua bollente, ad acqua, 
a. vento e-ad elettricità, fino alla forza di 10 cavalli; 

II gruppo. — Macchine operatrici, attrezzi ed utensili; 


II[ gruppo. — Macchine ausiliarie, come pompe, ven- 
tilatori, torchi, ascensori, orologi, parti di macchine, im- 
pianti elettrici, apparecchi protettori ed altri, nonchè ma- 
teriali ausiliari; 


IV gruppo. — Prodotti industriali ed impianti in at- 
tività d’esercizio; 
V gruppo. — Letteratura speciale tecnica. 


Per prestazioni eminenti verranno impartite, per mezzo 
di un Giurì nominato dal Regio Governo Bavarese, delle 
distinzioni in forma di medeglie, di una sola specie. 

Invito, programma e regolamento per gli espositori. 
nonchè le richieste provvisorie d'ammissione, vengono, a 
richiesta, rimessi dalla Direzione della Seconda Esposizione 
di macchine motrici ed operatrici in Monaco di Baviera, 
1898, Fiirbergraben, 1 1j2. Questi stampati sono inoltre vi- 
sibili presso gl’'imperiali Consolati di Germania e presso 
la Camere di Commercio. 


Indicatore automatico delle stazioni. — 
I signori Dictovich e C. avevano in costruzione alle loro 
officine di Luneville un vagone passeggeri, provvisto d’una 
suoneria e di un quadro mobile, destinati, la prima a dare 
un preavviso e il secondo ad indicare il nome della sta- 
zione a cuì il treno si avvicina. 

Questi organi avrebbero funzionato per mezzo d’una ro- 
tella posta sotto il vagone, che, ad un certo punto della 
via avrebbe incontrato un piano inclinato. Quesapparecchio, 
connesso con altri simili in tutte le carrozze per mezzo di 
un filo elettrico, sarebbe di gran giovamento ai viaggiatori 
distratti o addormentati — non troppo profondamente però 
— per farli discendere alla stazione cui sono diretti. 

L'esperimento ha avuto luogo sulla ferrovia di cinta di 
Parigi, e precisamenie alla stazione della Giacière, in pre- 
senza dei membri del Sindacato ed ha dato buoni risultati. 
Non sarà quindi improbabile una pronta applicazione del 
trovato, benchè, come nota il Journa/ des transports, anche 
in Francia sj nutrono dei dubbi sulla sollecitudine con cui 
le Amministrazioni ferroviarie adottano i nuovi e utili ri- 
trovati. Nel caso attuale ci parrebbe che appunto le Am- 
ministrazioni ferroviarie ne avrebbero il maggior vantaggio, 
perchè potrebbero risparmiare personale per avvisare i 
viaggiatori e noie a quelli fra costoro che non hanno an- 
cora raggiunto il loro destino. 

Il trovato dei signori Dictovich e C. non è però una no- 
vità assoluta. Sui tram elettrici di S Francisco, si sta 
studiando di applicare ad ogni carozzone un apparecchio 
avvisatore delle strade per cui passa, il cui nome apparirà 
col girare di un tamburo mosso dall’elettricità ed un tono 
di campana avviserà ogni cambiamento di strada. 


Per l'uso degli esplodenti nelle minicre. 
— Nuove e più severe disposizioni furono emanate dal Go- 
verno britannico per regolare l’uso degli esplodenti in quelle 
miniere nelle quali durante i primi sei mesi di quest'anno 
si manifesti gas infiammabile. 

Le principali di queste disposizioni sono: 

4. Che l’apparecchio, eleitrico 0 no, che deve dar fuoco 
all'esplodente, non possa comunicarlo al gas infismmabile; 
2. Che ogni carica sia fatta da una persona competente 
e dichiarata assolutamente tale, per iscritto, dall’esercente 


«la miniera; questa persona, inoltre, nun deve essere l'as. 


suntore dei lavori della miniera, nè essere pasala dall’as. 
suntore sull’ammontare del minerale staccato; 

_3. Ogni esplosivo dev'essere usato nella maniera pre- 
scritta; 
4. L'uso d’esplosivi è proibito nelle principali Xaulage- 
roads e nei principali #ntakes, se prima non furono allon- 
tanati tutti gli operai dal luogo nel quale vien dato fuoco 
alla carica e da tutti i luoghi che si trovino sul raggio di 
esplosione, eccettuate le persone incaricate della bisogna 
oi altrettali, che però non devono eccedere il numero di 
dieci, che sono necessarie per attendere alle fornaci, alle 
caldaie a vapore, alle macchine, agli apparecchi di ventila- 
zione, ai segnali, ai cavalli, Q all'ispezione ciella miniera. 


——————@ 


Il porto d°Amburgo. — Nonostante lo sciopero, 
che è durato un bel po’, il movimento del porto d’Amburgo 
continua ad aumentare di anno in anno. 

Il confronto fra il movimento d'oggi e quello di 15 ed 
ptt di 20 anni fa è qualche cosa di sorprendente. Ecco 
1 dali: 


Arrivate Partite 

Anni Navi Tonn. Navi Tonn. 

1875 5260 2,118,000 5209 2,085,000 
1880 6024 2.767,000 6058 2,762,000 
1885 6790 3, 704,000 6798 3,712,000 
1890 81706 5,203,000 8185 5,214,000 
1804 9165 6,229 000 9175 6, 249,000 
1895 9443 6,254,000 9446 6,280,000 


1896 10477 6,445,000 10371 6, 300,000 


In questo periodo si è duplicato il numero dei basti- 
menti e triplicato il tonnellaggio. 


NI commercio francese nel 1896. — Ecco il 
prospetto riassuntivo degli scambi commerciali tra la Francia 
e gli altri paesi nel 1896, a confronto col 1895: 


Importazioni 1896 1895 Differenza 
Lire Lire 1596 


Sostanze alimentari 1,059,546,000 1,035,499,000 -+ 24,047,000 

Materie necessarie 
all'industria . 2,154,758,000 2,100,920,000 + 53,838,000 
622,848,000 = 583,480,000 + 39,363,000 


Oggetti manifattu- 
rati. . . .. 
Totale 3,837,147,000 3,719,599,000 + 117,248,000 


Esportazioni 1896 1895 Differenza 
Lire Lire 1896 


639,503,000 = 591,001,000 + 48,499,000 
all'industria . 


.  829,566,000 

Oggetti manifatta- 
rati. . ... +. 1,789,420,000 1,792,578,000 —  3,158,000 
Pacchi postali . 146,154,100 = 116,615,000 + 29,539,000 


Totale 3,404,643,000 3,373,796,000 -1- 30,847.000 


e e ILA 


Sostanze alimentari 
Materie necessarie 


Il commercio degli Stati Uniti. — Il commercio 
degli Stati Uniti nel 1896 segna un rilevante miglioramento 
in confronto all’anno precedente, il quale del resto aveva 
dato pure dei risultati soddisfacenti. 

Il valore complessivo del movimento commerciale della 
grande Confederazione americana si è ragguagliato a dollari 
1,686,434,650, presentando nell’insieme un aumento di 60 
milioni di dollari; il quale è però la risultante di un au- 
mento di ben 181 milioni nelle esportazioni e di una di- 
iminuzione di 121 milioni nelle importazioni. 

Vi è stata quindi una eccedenza delle esportazioni sulle 
importazioni di oltre 325 milioni di dollari. 

Questi risultati rappresentano un massimo che non era 
mai stato raggiunto. Infatti nel 1894, che fu un anno favo- 
revolissimo al commercio americano, le esportazioni sali- 
rono a soli 970 41j2 milioni di dollari e la eccedenza di 
queste sulle importazioni superò di poco i 142 milioni. 


Un nuovo rsistema di locomozione elet- 
trica. — I principali giornali di Londra, quali il Times, 
lo Standard e più estesamente di tutti il Daily Telegraph, 
non hanno che parole di lode per il nuovo omnibus elet- 
trico, inventato dal signor Radclille Ward e che venne espe- 
rimentato testè in Inghilterra. 

Quest’omnibus, più ampio di quelli ordinari, è confor- 
mato ‘in tal guisa da togliere ogni causa di scosse, benchè 
corra senza rolaie sulla strada comune, e ciò si è ottenuto 
perchè il peso del veicolo e gli accumulatori elettrici stanno 
sopra un letto d’aria che assorbe perfettamente ogni vibra- 
zione. 

L'illuminazione è elettrica, le porte scorrevoli, le ruote 
bassissime: è capace di venticinque persone, quattordici 
delle quali stanno al coperto. I suoi accumulatori possono 


873,599,000 — 44,083,000 


108 Monitore delle Strade Ferrate 
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servire per una corsa di quaranta miglia inglesi ed è fa- 
cilissimo il loro rifornimento. 

Il conduttore poi è padrone assoluto d’ogni suo movi- 
mento, sia che egli voglia muovere il veicolo, o fermarlo, 
o girarlo, e ciò venne luminosamente dimostrato dall’espe- 
rimento compiuto, senza il minimo inconveniente, fra l’e- 
norme movimento delle strade di Londra. 


Il movimento degli affari in Inghilterra. 
È interessante una statistica, recentemente pubblicata dai 
giornali inglesi, che riassume tutti quei dati principali che 
danno un'idea generale del movimento degli affari in In- 
ghilterra nel 1896. Ne diamo qualche cenno. 

Le operazioni della Clearing Iouse ascesero a 7,574 
milioni di sterline, con una nuova diminuzione sul 1895 
ragguagliata 0.2 0/0. 

I risultati del commercio con l’estero segnano, per le 
importazioni, un valore di 412 milioni di lire sterline con 
l'aumento del 6 0j0; e per le esportazioni 240 milioni 
circa, pure in aumento del 6.2 0/0. 

Il movimento della navigazione internazionale è rappre- 
sentato da 33 1{2 milioni di tonnellate all'entrata e di 38 
milioni circa all'uscita; in aumento la prima del 6.8 0/0 
e la seconda del 3.9 0/0. 

Pel cabotaggio sono segnati 32 milioni di tonnellate al- 
l’entrata e 30 41{2 milioni all'uscita, l'una e l’altra in au- 
mento del 2 1[2 00. 

I prodotti alle strade ferrate ascesero a 77 1j2 milioni 
di lire sterline, con l’aumento del 4.2 0/0. 

Infine quei cespiti di entrate pubbliche che sono il ri- 
sultato del movimento degli affari, presentano tutti dei no- 
tevoli aumenti sul 1895: i prodotti delle dogane del 2.7 0/0; 
quelli delle accise del 25 0/0; quelli del bollo dell’ 0/0; 
quelli delle poste e telegrafi del 4.6 0/0. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guaglinelle InrorMaAzIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Tonsiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Rete Mediterranea. — Alle Ditte Fonderia Milanese e Società 
degli alti forni, fonderie ed acciaierie di Terni, gli appalti * per for- 
nitura di materiali metallici d’armamento (V. Informazioni). 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 12 febbraio). — Colla 
Ditta Giacomo Mercandino, di Torino, per fornitura di mq. 6300 di 
tela spalmata speciale per copertura di carri e carrozze; 

olla Ditta Giorgio Nicolini e C., di Firenze, per fornitura di 
mq. 6300 di tela come sopra. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Rapallo — Genova (22 febbraio, ore 10, 1° asta). 
— Appalto dci lavori di pavimentazione in pietra arenaria dei mar- 
ciapiedi laterali ai corsi Italia ed Assareto e alla piazza Molfino. 
Importo L. 8200. Fatali a giorni 15, 


e degli interessi materiali 


Genio Militare di Genova (24 febbraio, ore 10, unico e defini - 
tivo. — Appalto dei lavori di miglioramento del padiglione degli 
ufficiali e della caserma di S. Benigno. Importo L. 15.000. Cauzione 
provv. L. 1500. 


Municipio di Roma (24 febbraio, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto triennale dei lavori per la manutenzione e restauro delle 
chiaviche degli acquedotti e delle fontane nella città. Importo 
L- 50,000. Cauz. L. 2500. 


Municipio di Ceva (25 febbraio, ore 10, definitivo). — Appalto 
dei lavori per l'impianto della luce elettrica e per la manutenzione 
per 30 anni. Importo annuo L. 2000. 


Ministero dei Lavori Pubblici (27 febbraio, ore 10, 1" asta). — 
Appalto dell’eseguimento di tutte le opere e provviste occorrenti 
il compimento in rustico del Palazzo di Giustizia in Roma. Im- 
PRO 9,980,000. Cauz. provv. L. 500,000. Fatali 5 marzo p. v., 
ore 12. 


Asilo d’Infanzia di San Severo — Foggia (27 febbraio, ore 11, 
1° asta), — Appalto per la costruzione di un locale per l’asilo in- 
fantile in detta città in via Solferino. Importo L. 49,858.21. Cau- 
zione L. 3000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova (16 
marzo, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di amplia- 
mento delle banchine del molo nel porto mercantile di Spezia con 
le relative opere di sistemazione. Importo L. 284,731. Cauz. provv. 
L. 20,000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Indocina. — L'Amministrazione dell'Indocina ha indetto l’ap- 

Ito per la concessione della costruzione e dell'esercizio di due reti 
erroviarie da costruirsi al Tonchino nel Delta. Le offerte dovranno 
essere indirizzate al Segretario generale del Governo generale del- 
l'Indocina avanti il 15 giugno 1897. I capitolati sono visibili al Mi- 
nistero delle Colouie di Francia, III Divisione, Ufficio JI. 


Spagna. — Il 26 corrente, alle ore 3, alla Giunta dei lavori del 
porto di Barcellona, si addiverrà all'appalto per la fornitura di tre 
gru mobili a vapore della portata di 6 tonnellate. Deposito 1000 pe- 
setas. sa : 


IIL. -—— Hornituro diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — Terni (5 marzo, ore 16), — Fornitora 
in 2 lotti di litantrace: 1° Tonn. 375 grasso per fucine a L. 42 
— 2° Tonn. 650 grasso per gaz-luce a L. 40). 

1° Cauzione TL. 1575. Consegna giorni 30. 
2° ) n 2600. » » 120. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI, 
SocirtA Ferroviarie, TramviarIE R DI NAVIGAZIONE. 


24 febbraio. — Societa « La Bielloise ». — Assemblea generale | 


per le ore I0 a Bruxelles, rue du Parchemin, 9. 
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28 febbraio. — Tram a cavalli di Udine. — Assemblea gene- 
rale per le ore 10 nella sede della Camera di Commercio. 


28 febbruio. — Guidovia Cumana. — Assemblea generale per 
le ore 14 in Lovere. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima dei Tramways a vapore nella Provincia 
di ‘Torino. — Obbligazioni estratte pel rimborso il 24 dicembre 


1896. — Obbligazioni 5 0{U (antiche G. Corti e C.). Seri "0 
borsabili il 1° ottobre 1897 { orti è ) erie A, run 


66 260 481 513 585 609 668 
913 1023 1037 1150 1169 1231 1319 
Serie B, rimborsabili il 1° luglio 1897 : 
1533 1706 1911 1927 2112 2175 2195 2232 2242 2 
23538 2491 2556 2568 2723 2862 2932. cai 


Obbligazioni 4 112 0/0, rimborsabili il 1° gennaio 1897: 
166 202 


677 
1415. 


824 849 


97 


339 517 645 702 704 724 71 
765 790 803 814 833 913 934 1015 1056 1090 
1104 1107 1116 1150 1152 1184 1230 1361 1878 1406 
1422 1451 1518 1520 1533 1539 1550 1561 1571 1587 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Febbr. 6 Febbr. 18 
Biella . ........ 0 


Azioni Ferrovie . 508 908 

» ‘—» Mediterranee. » 507.50 506 

» » Meridionali i » 667.50 663 

» » Pinerolo (1° emiss.). n 377 877 

» » » (25° ca. Ji, » 357 357 

» » Secondarie Sarde . » 2,2 232 

>» » Sicule, » 590 599 
Buoni Ferrovie Meridionali . d'a DAL 543 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. » 290 290 

» » Cuneo (2° emiss.) » 316 316 

» . Gottardo 4°/, » 101.60 101.65 

» T) Mediterranee 4 0/0 . » 503 904 

» » Meridionali . . +. » 306 306 

» » Meridionali Austriache. » 395 394.50 

. » Palermo-Marsala-Trapani » 307.50 307 

» . » 2" emiss. » 283.25 283 

n) » Pontebba . . . . . » 459 457 

. » Sarde, serie A. a 298 298 

» » » serie B. » 292 292 

. » » 1879 » 298 298 

» » Savona : » 320 320 

» » Secondarie Sarde . » 480 430 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 470 475 

» » Tirreno ? » 460 460 

. 9 Vittorio Emanuele » 320.50 319.50 


G. PASTORI, Dtrettore-proprietario responsabile. 


_— 
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FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI DICEMBRE 1896 


—— +e — -+ — rr © -- -< 


. , ; Ferrovie Funicolare 
: .-_x: | Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- "n Basaluzzo- i È 
Torino-Rivoli Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga economiche |del Castellaccio 
Lanzo Castellamonte | Frugarolo Biellesi ia Genova 
| A | nei 
Chilom. 12 | Chilom. 32 Chilom. 28 | Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 Chilom. 44 
lisi ren e mei certi rece sein | STRICT e E ROTA ZE Cocci } e rn # i iii _————————_4 — — - — — RITI TE E ente. - —— -—— —- -- —_ _ _— 
Grande Velocità. 9,998.85 26.309.50 21,176.25 25,794.60 2,689.10 196.40 724.05 11,528.10 — 
Piccola Velocità. i _320.30 11,495.25 15,064.95 26,071.08 441.99 1.55 . 86.50 4,384.10— _2,403,25 
Torati 10,319.15 | 97,804.75 | 84,241.20 | 51,865.68 © 3,131.00 _203.95 | _35,912.20 2,4039.25 


110 Monitore delle Strade Ferrate 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIO (ALU 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 83° Decade — dal 21 al 31 Gennaio 1897 


tEKETE PRINCIPALEK 


ei î i “eli e | Mupia 
ANNI VIAGGIATORI BaaaoLi GranpE i Piccora o Provorri TOTALE dei chilom. 
VeLOocITÀ VELOCITÀ INDIRRTTI ira ai 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
1897 792.701.78 39,122.13 329,190.13 1,299,353 34 12,309.85 2,472.677.23 4,247.00 
1896 755,503.92 38,610.84 307,048.83 1,136,282.42 14,748.38 2,252,284.39 4,247.00 
niforanze ne!1897 + 37.107.86 | + 511.29 | + 22.141.30 | + = 163,070.92 | — 2,438.53 | + = 220,392.84 so 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. | | 
1897 2,305,673.20 110,871.94 890,634.94 3.513.558.66 39,146.05 6,859.824.19 4,247.00 
1896 2,254,498.40 104,496.29 823,906.34 3,160,086.94 44,574.87 6.387,652.84 4,247.00 
Differenze nol 1897 dd 51,174.80 | + 6,37565 | + 66,638.00 | + = 353,471.72 | — 5,428.82 | + 472,231.35 a 
BRFTE COMPLEMENTAREKR 
PRODOTTI DELT.A DECADE. 
1897 57,690.95 1,116.45 19.360 36 105,540 24 1,650.15 185,358.15 1,859.88 
1896 54,609.53 1,079.04 17,201.25 91,679.85 2,032.50 166,602.17 1,959.88 
Differenze nel 1897 va 3,081.42 | + Mali: 2,159.11 | + 13,860.39 | — 362.35 | + 18,755.98 » 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1897 167,546.16 3.166,44 53,268.29 302.559.21 5,464.30 532.004.50 1,359.88 
1896 160,821.58 2.985.47 48,174.95 269,191.84 5,887.27 487,061.11 1,359.88 
Differenze nel 1897 + 6.724.588 | + 130.97 | + 5,093.44 | + 33,367.37 | — 422.97 | + 44,943.39 © » 
HP ogepeood ssi 1>E5t CIELE.OO METER DELI. St IELEINIR 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell’anno corrente | dell'anno precedente La I Differenza ne nel 1897 — 
474.06 43141 |1+. 42.65) 1,318.36 | De 1,226.12 | + I 
dà, 7a) 7a EET I N. r 
ZIE SIENA LIVRET-CHAITZX 


| Do Eonsa RENE no ace CE ee | 
i È R | | i A h È | T F MM.le Voyageurs peuvent se procurerà la 
i Llbrairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 


RL e 


;} {et dans les gares et les librairies, les Re- 
Smeriglio in grana e spoltiglia. Magnesite (Giobertite). /'||cueils suivant seules publications officielles 
Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. des cheminsde fer paraissant depuiscinquante 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. ‘5 | ans, avec leconcours et sous le contréòle des 

Mole a smeriglio. Cemento biscotta. Compagnies: 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari if | L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 
Vetro macinato. ed a punta. | semaines) . . . Fr. » 75 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. Livret-Chasx \1° vol. réseaurfrangais 150 


uo nine a 


continentali2v.services étrangers 2 » 
| PC Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
La VE fe Leb 4 Z 7/0) 1 & G. Livret-Chatx spécial des Environs 


I de Paris . . » 25 
MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . . . è... +. » 50 


| “n Unica Società Italiana (_—_—_—_—_——_—_ 


I BELIL a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). — LE 


FRATELLI PASTORI Di i tt | 


FABBRICA di F.lii MACCHI e PASSONE OTTAVIO MORENO 
‘ MIL AIN controllore del materiale 
Via Carlo Farini, N. 27 perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 
LIME E R ASPE (fuori Porta Garibaldi) 
e FABBRICAZIONE MECCANICA Un volume in 8°, di pagine 240, a 
ACCI AI F i E FERRI Bolloni, Ramponi e Chiodi | prezzo di L. 2,50. 
per iemamonta di ferrovie e tramwayseperco- | Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, i 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc.,especialità | MOnitore delle Strade Ferrate, che ne 
T ORI RINO in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 


I} . . > o D ; 
Vi Fi è N 13 la fabbricazione di macchine utensili come arà a trasmissione ad ogni richiesta 
lA INUANSO, uN. da torni, trapani, limatrici, ecc. verso il pagamento di detto prezzo. 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERR 


e degli interessi materiali 


111 


ANEO 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 
punticontro indicati 
alle 


: ic 1 
Stazionisotto indicate: Pata cl 


(Diritto di porto compreso) 
Fia Moncenisio 


Tori via Calais... 
GIADS ria Boulogne . 

; via Calaio... 
Milano iria Boulogne . 


via Calais... 
via Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne . 
Via Genova 
via Calais... .. 
via Boniogno va 
via Calais. . +. 
Firenze Dia Boulogne . . 
via Calair.... 


Venezia 


Genova 


Livorno 


BORA ia Beulogne 


. {via Calaina.. 
Napoli iria Boulogne 


Via Bologna 


‘ vin Calais. ... 
Firenze if Bonlogne . . 
via Calais. ... 

Roma Iria Boulogne . . 


via Calais. , 
via Boulogne 
Via (viaCalais 
Napoli} via Boul. 
Via Mt 


Napoli, 


Brindisi 


SEMPLICI 


PaRIO: 
(2) 


Lonpra 
(1) 
2a 


la 2a 


166 35/116 55/ 90 75 
160 25/112 05 
180 90/129 15/104 85 
175 601124 65 


141 75) 97 80 


76 05 


187 —|131 — [111 40 
180 90/126 SI 


209 90|147 05/134 30| 92 10 
203 80/142 55: 
217 30|152 25|141 70! 97 30 
211 20/147 75 
249 —|174 40/173 40/119 45 
242 90 169 90 


asse | classe | classe | classe | classe 


61 so 
72 da 25/199 30/45 giorni 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LonpnRra 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


la 2a 


validità 


254 —|187 85/45 giorni 


— — — 


Ò 


279 85/196 —|204 25 141 05/478 50 953 95/6 mesi (°°) 


273 75/191 50 | 


224 60/157 30/149 — 
218 50/152 80 | 


263 85/184 80/188 25/129 85: 


257 75/180 30 | 
294 8U 206 50/220 60 152 45 
288 70 202 — 

925 85/228 20/250 25/173 25 
819 75/223 70 

802 65/211 95/227 05/157 — 


Bolog.)via Bou]. |296 55/207 45 
ANDATA 
BSBTAZIONI 1a e 2° CLASSE 
Fuse | - 
Ch.-Cross Par.| 9 —a.(10 —a.| li: — antim. 
Londres} Victoria, .—-|9—2A. E 11 — antim. 
Douvres. 0 0 0 0 08 10 55a 4 1 cori pomer. 
(ora di Grovnwich).{ Arr.|12 15a.| 2 $ 2 20 pomer. 
Calais-M. (Buffet) Déjcun = 
(ora francese) .{Par.| 1—p Du 8 — pomer. 
Boulogne-Gare . | Arr.| 139p.| 218p. sai 
(Buffet) Par.! 141p.| 223p. = 
ì Arr.| 3.14 p.| 3 59p 5 12 pomer. 
Amiens (Buffet) <} Par. 319p.| 404p.| 5 17 pomer. 
Arrj5—p.| 540p. 7 — pomer. 
aris-Nord(Bwffet) & clic NOI ELA 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 


Parin-TL,yon (Buffet) Arr, 


Restauranti | 8 24 pomer. 


—. ——-- — 


(B) I° e 2a classo | 1a e 2° classe 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855 p. 910p. 
Dijon....... Arr. 152 a. 224 n. 
| Genève....-— » 85ia. 
Air-les-Bainh.... — 63la 758a. 
Chambéry... ....—- 655 a 831a 
Modane....... 943 a. 138 p 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p. 
Torino. o oo. e è Par, 240p. 755 p. 
Novara ...... Arr. 436 p. . 9 51 p. 
Milano...... . Arr 5 85 p. 11 05 p. 
Torino....... Par. 245 p. 8 10 p 
Genova... ... Arr. 6 18 p. 11 18 p. 
| San-Remo...— 11 22 p. 843a 
Pisa... .000 0%. 10 55 p. 427a 
Firenze.... 1245a. 7130 a 
Livorno.... 1145 p. 532a 
Roma... ....., = 640 a. 1033 a 
Napoli... ...... 1 36 p. 6 30 p. 
Brindisi. e 0 e »s e. = » | » 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. 
Alessandria. . . . Arr. 416 p. 855 p. 
Bologna. ....., | TTT 2102. 
Ancona è 000.0 — een 6 52 a, 
Brindiri. 0 0. e; 10 17 p. 
Firenze....... — e 
Roma .....66%. Fa VU p. 
cu AT. — 630p 


Napoli. GR 


1) Questo 


viaggiatori di 33 class 
Calels è da Boulogne. 
prende 
per Lon 
Vetture 


treno non entra a Parigi- 


\ 
102 35 


Ù 
| 
i 


da 25|399 80/6 mesi (°) 
nai ui o 80/6 mesi 


PaRIO6OI 


(4) 


2a 
classe 


la 


i validità 


147 60:106 10 30 giorni 
166 35|119 — .30 


giorni 
216 85/154 — |30 giorni 
167 10 119 1530 gioini 


_ 
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OBSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-T.-M poste lungo l'itinerario ed a svi stazioni 
italiane a loro scella. 

Per diritto del bollo fe. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BioLirRTTI D'ANDATA E Rirorxno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta, 

(°) I viaggiatori partiti da’ Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
loggia annotare la necessaria autcrizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario n 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possuno percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Ioma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa vd Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Visa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisn per la stessa 
via 0 dirigersi ad Empoli su Koma per Siena o Grosseto, 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d ‘aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


PENINSOLAR-EXPRESS 


n 


Nord, easo passa per Îa Grande Cintura. — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (*°) Questo treno prende 
e da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
(A) Questo treno non prende i viaggiatori di 23 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
a Parigi ia 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
dra sile 9a. e alle 9 p. è quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintellerien. — 
dirette da Calats verso P.-/,.-M. Una vettara lits-salon e di 14 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calain a Milano col treno che parte 


RITORNO. 


‘ 


| 


1? e 22 CLASSE sdcmanale STAZIONI |1s7 2: CLASSEle e 2: CLASSE la e 2 CLASSE 
il venerdì part. ' 
da LONDRA 
(12°) (1) Cr ceri 
9— p. — P. Napoli. (ora dell'Enropa i ì 
Ò — p. 9—p. centrale (2) . . Par. 8202. _ — 255 p. 
-— PD. 11—p. MAR... 04. 0, — 230 p. —— si 11 10 ‘ 
12 20 a. 1220 p. Firenze. ...... — 9 10 p. _ _ 8108. 
Brindisi. ... — 6102. —_ _ 35 p. 
1192. 1—-a. Ancona .... — 822 p. —_ — TA 
159 a, n» Bologna. ® 0. 0 0 0, — 1535 R. bai = 1030 A. 
Alessandrina. .... — 698 a 833.110 54 a. o 12 p. 
0A, a. E Torino. ...... Arr. 8302. |10 13 a. 11235 p. 703 p. 
a ==; 2 cat 
8460. dc Brindiri. . . . .. Par. z | a 940 n. 
5 88a. Napoli... .....— 8202. 450 p. 11 15 p. 
s pete gu? 850 p. 1017 p. 8— a. 
a sivorno. . .. — 5 p. » 4102. 145 p 
Bg E 5 | Firenze... ..— 8 20 p. » » 11402. 
a (CR Piokii eun 10 32 p. 252 a.| 452an. 222 p 
Ja cl. (1124 cl. 29 | San-Remo... — 6 59 p. » 333 a. 142 p. 
925a.| 215p. Da Genova .......— 245 a. 6352.| 852 n. 655 p. 
203p.| 718p. 9491. Torino... .... Arr. 74521. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
1147p.| — = dii » PE #00. | 
10 45p.12270| 214p. |[Novara ii... "| 0 48000 | 11402 900 E 
11 SE #14 Torino. ...... Arr 8252. | 140p 1102 p 
s Torino. ...... Par. 8504. 220 p. 1125p.| — 
_ 8102. 933 p. Modane (ora franc.). — sr 190 4 s. p. ; 202.) — 
Chambéry . 0 e 0 e a 4 P» 1: p. 0! a. —- 
na 8452 Air-les-Bains.... — 4 14 p. 838 p. 527 na.) — 
— 10 42 a | Genàve....— 245 p. 718p. 4142.| — 
— ‘1144 Dijon ........ — 1120 p. 1422. 11 402.| 112 p. 
PRATI Ia 2a cl Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 6 50 a. 544p.| 559. 
1° . e —_r ——& —_ 
= 8402.. Paris-lyon (2u/et)l'ar. 1 85 antim. 657 p 
BR 12» p. Arr. 8 37 antim. 149p 
NE: 487p. “a 
ce i i: di Paris-Nord(Bwffef) A) 18, 27 classe [18 2ac]. ao rel. Pranzo 
53 . (**) 12,2+,3 
= È: La Par 9 — antim. {10302 |11502. d9- p. 
n ì A Arr.| 1040 antim. (1206 p.| 125p. 10 47 p. 
= I° o Amiens (Buffet) -) Par.i 10 45 antim. !1226p.| 130p. 1052 p. 
““ ese 9/42 Boulogne-Gare {Arr.} 12 18 pomer.{2—p.| » 12 34 a. 
ui 10 a Il i È: ; (Buffet) A Par.| 12 20 pomer. | 203 p. » 12 36 a. 
Li 250 p. 322 = (ora francese) -{ Arr. 1 » pomer. ° 340 p. 12028. 
a 11» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) si i 
=_= 11» a. 535 p. (ora di Gre-owich) . Par. j ù pomer. > È ca p. i) a. 
_ 603p.| -———___-{{Douvres. ......—- pomer. 2 5 p. 45 a. 
_ 1] 250. Arrivo a Brindisi Lon ! pg Victoria + Arr. 4 50 pomer. 2 | 730p. 540 a. 
— | 710n.] la domenica [| °°" 7°4)Ch.-Crosa Arr.| 4 55 pomer. | 6—p | 735p.|]___54a. 


da Calaia alle 8 pe Aa Parigi-Lionealle 8.55 n. — Na P.-L.-M. verso Calmis. Una vettura lita-salon e di prima clarse ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano = Calais co) trene partente da Milano alla 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 sa. 


Fer 
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Fefà Nazionale delle OEETEINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


VÀ N ì \ 
COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 
Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 
Trasporti di forza motrice a distanza. 


Illuminazione elettrica. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettole, 1 | Ì Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
‘Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


KFKERKRO VIE PORTATILI. 


n * A 3 d DI A 


_— o _T—___6———Tym-_ ESA ——— —— 


— wr 11_r na e I Libreria Editrice F. CASANOVA 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON {| vaccate seo pie corionen 


MILANO FOGGIA - INA un: Le | Perez (B.).— L'Éducation intellectuelle dès 
| le berceau. — Un volume in-8°, L. 6. 
Gory (G.). — L'immanence de la Raison 
dans la connaissance sensible. — Un vo- 
lume in 8°, L. 6. 


P’etsche (A.). — Le Bois et ses apPlications 
au pavage è Paris, en France et à Étranger. 
— Un volume in-8° relié, L. 28. 

De Launay (L.). — Les mines d'or du 
Transwaal. — Un volume in-8°, L. 17.60. 

Schwarz (A.). — Il Cavallo, sua struttura 
e sue funzioni organiche. Tavola a colori 
scomponibili, con breve testo e 12 figure, 
in 4° oblungo, L. 4. 

Barré(L.). — Memento de l'architecte et de 

| l’entrepreneur. - Un vol in-12° relié, 1.. 12, 


| Seguela (R.). — Les Tramways. — Un vo- 
. . ® . . . e ° i lume in-16°, L. 8. 
POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usì diversi 


dA 
- salda 


, Ò 
(0 de 
Sa a 


RD, 


dietro richiesta 


Cataloghi illustrati gratis 
IAjuU9AGId, 0 ‘rz0dg 


Ausinux (M.). — Heures de travails et sa- 
laires. — Étude sur l’amélioration directe 
de la condition des ouvriers industriels. — 
Tin volume in-8°, L. 6. 


° . Moissau et Quvrard. — Le Nichel. — Un 
TNOSIO PINO - ] all volume in-16°, L. 8. 
Aucamus (E.). — Bois et Métaux. — Un 
CASI volume in-16° relié peau, L. 9.50. 
LIO PER MACCHINE Hospitalier (E.). — Formulaire de l'Élec- 
tricien. 14.me année, 1896. - Un volume 
Qualità speciale in-16 relié, L. 5.00. 


PER LOCOMOBILI o PER VAGONCINI “dui richiesta si spedisce il Catalogo 


delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
UNTO PER CAREKR I | rale del Manuale dell'Ingegnere. 


TINI. th. LKtLTrtit11,ee/r_e\e\we 
e innnI'IE_I(IMÌÀI]- Vv 
—————_.__—_———_————————————————— _——T—_—_— ———_—______T—@— 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CAmiLLa e Bartorero di NataLe BerroLERO, Via Ospedale, 18, 


VAGA AT 


sas 


Il. Lol o 


Num. 8... 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 7 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza ro 


SI PUBBLICA OGNI SABATO da ) 
cs dn mr. è de 


TZ TY YyvVY_-__ WWoYEEEFFFF.FF.FFFFFFrrrrr NOS SIN PA di ai 
Guida degli Appaltatori e degli Arionisti — Annunzi Industriali e Commerciali “ E, 


Anno XXX. Sabato, 20 Febbraio 1897 


-—— -_— —T-—— 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Pen L'IraLta... 0000000 dl 20 11 6 


‘ Per L’EstRRO ........, » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi........0.. 0... Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
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IL RIORDINAMENTO 
DELLE STAZIONI FERROVIARIE DI TORINO 


Completiamo le informazioni, date nel n. 4 del corrente 
anno, in merito all’interessante discussione fattasi presso 
la Società degl’Ingegneri ed Architetti di Torino sull’argo- 
mento delle stazioni ferroviarie di Torino. 


_ Nella seduta del 10 gennaio u. s., dopo data lettura della Rela- 
zione della Commissione sul piano edilizio di Torino in rapporto al 
progetto della nuova stazione ferroviaria della città, il socio relatore, 
ingegnere Emilio Ovazza, crede opportuno d’aggiungere verbalmente 
le seguenti informazioni e considerazioni in appoggio alle conclu- 
sioni della Commissione : 

Dopochè la Commissione ebbe formulato l’ordine del giorno, di 
cui nella precedente Relazione, qualche circostanza sopravvenne a 
mutare lo stato della questione. 

Il Decreto ministeriale che sancisce la dichiarazione di pubblica 
utilità pei terreni rimasti inespropriati ad est della ferrovia in Val- 
docco, e che scadeva col 81 dicembre 1896, non risultava, a quella 
data, rinnovato, e pare che difficilmente possa esserlo per divergenze 
insorte fra Governo e Municipio (1). 

quindi grave lo stato delle cose, e ciò tanto più che non è a 
perfetta conoscenza degli enti interessati quello ch'è successo e che 
succede nelle stazioni di Torino, la cui questione non potè mai es- 
sere studiata a fondo e completamente, se non dall’Amministrazione 
ferroviaria. 

L'avviamento ad una buona soluzione era stato favorito in prin- 
cipio dal rapido incremento del movimento ferroviario avvenuto nel 
periodo dei nrimi anni dell'esercizio delle grandi Società attuali, in- 
cremento che ebbe coincidenza con quello edilizio, ma che fatalmente 
durò poco. 

La Società degl’Ingegneri, quando molto opportunamente le fu 
sottoposta la questione, non mancò di discuterla coll’intervento dei 
suoì soci più competenti, e, approvando l'ordine del giorno Casana, 
portò pure un contributo efficace nella quistione, e forse fa quello 
che determinò l’appoggio del Consiglio Municipale ai progetti della 
Società Mediterranea, che furono approvati dal R. Governo. 

Tali progetti, che furono ispirati da una mente eletta che seppe 
mirabilmente conciliare l'interesse ferroviario con quello della città 
a cui esso porta tanto affetto, costituivano un complesso armonico, 
la cui esecuzione avrebbe corrisposto a tutte le legittime esigenze. 

, La nuova stazione di smistamento, a sud della città e fnori della 
cinta daziaria, venne studiata in modo da corrispondere alle esigenze 


(1) Vedi in fine relazione della seduta del 15 corrente. 


ferroviarie di un centro importante per un periodo di tempo abba- 
stanza lungo, e, per le esigenze del momento, venne nel 1888 stan- 
ziato un primo fondo di L. 1,825,000. Ma dai lavori eseguiti, per 
quanto notevoli. non si ottenne che un risultato limitato, essendosi 
omessa la linea di raccordo diretta colla ferrovia per Porta Susa. Per 
un momento, e cioè nel 1892, si potà sperare che tale linea potesse es- 
sere eseguita con criteri economici, approfittando dell'economia di 
oltre a L. 350,000, realizzata sul fondo suddetto; ma tale speranza 
fu vana. i 

Gli altri progetti della Società ferroviaria si fondavano sul concetto 
di abbassare in trincea od in galleria l’attuale linea di circonvalla- 
zione, a partire dall’uscita della stazione di Porta Nuova fino al corso 
Regina Margherita, sopprimendo la stazione di Porta Susa, salvo a 
sostituirla con una semplice fermata sotterranea pei treni passeggieri; 
ed impiantando invece una grande stazione per tutti i servizi nella 
zona fra il corso Regina Margherita e l’attuale stazione succursale, 
che in essa verrebbe incorporata. 

Tali progetti, oltrechò al miglioramento del servizio ferroviario, 
che è pure per sè stesso un vero interesse cittadino, corrispondevano 
pure al massimo interesse edilizio di facilitare l'espansione dell'abi- 
tato in quella zona occidentale, ove si riscontrano le migliori condìi- 
zioni igieniche ed ove la fabbricazione può svilupparsi nel modo più 
opportuno anche per rispetto alle comunicazioni colle altre parti della 
città. Tale espansione è ora ostacolata dalle grandi officine, dal carcere 
cellulare e dalla stazione di Porta Susa, sicchè molto limitata è la fab- 
bricazione oltre alla barriera formata dal complesso dei suddetti im- 
pianti. Ne consegue quindi che in questi ultimi anni l'espansione edi- 
lizia si è maggiormente accentuata nella direzione meridionale, lungo 
le due zone limitate poste ai due lati della ferrovia di Genova, aumen- 
tando quegl’inconvenienti che ispiravano ad alcuni il concetto di sop- 
primere l'attuale stazione di Porta Nuova, che pure presenta tanti 
vantaggi per l'attuale sua posizione. 

Per dare un principio di attuazione a tale concetto, che era stato 
favorevolmente accolto nel Consiglio Municipale, la Società ferroviaria 
presentava un primo progetto, pel quale il Governo approvava una 
spesa di L. 1,800,000, destinata all’esproprio generale dei terreni ne- 
cessari per la nuova stazione settentrionale ed all'esecuzione dei lavori 
occorrenti per l'impianto del nuovo scalo per le merci a piccola velo- 
cità, già coordinato al piano generale della nuova stazione, da attuarsi 
solo quando si fosse abbassata la linea di circonvallazione. Anche su 
tale stanziamento si realizzò un'economia di L. 400,000 circa, ma ciò 
principalmente pel motivo che, per divergenze di varia natura insorte 
col Governo, si dovette differire l'esproprio dei terreni posti a valle 
della ferrovia e destinati agl’impianti del servizio viaggiatori e delle 
merci a grande velocità. Anche per tali esproprii, nel 1892 si sperò 
per un momento di vedere una prossima soluzione, ma anche tale s 
ranza tornò vana, poichè risultato ultimo fu il temuto abbandono del 
Decreto di esproprio, che forma oggetto della presente discussione. 
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L'azione della Società ferroviaria a favore del generale migliora- 
mento delle nostre stazioni si estrinsecò anche in altri progetti e la- 
vori, a cui si diede potente impulso. T'ali sono le nuove grandi officine, 
che permisero di lasciare disponibili pel traffico le spaziose aree da 
esse occupate prima d’ora sul lato occidentale della stazione di Porta 
Nuova. Tali sono i vasti magazzini di deposito costratti in quest'al- 
tima stazione nei pressi di piazza Nizza, con che si liberarono pure 
per il servizio merci dei piazzali e locali della stazione di Porta Susa. 

Eppure, ciò malgrado, una parte notevole dei vantaggi ebbe a man- 
care. Sgombrate le officine dalla stazione di Porta Nuova, mancarono 
affatto i fondi per adattare ai servizi di stazione le aree rimaste dispo- 
nibili. Soppres:i e trasportati, con ingenti spese, a Porta Nuova, i ma- 
gazzini di Porta Sasa, non si trovò modo di stanziare la piccola spesa 
per ampliare in essi, almeno in via transitoria, il servizio delle merci 
a piccola velocità, che pure ne ha così grande bisogno. 
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7,341,049| 7,235,109| 7,084,145| 6,550,439/ 6,345,076/ 6,576,499, 6,501,541| 6,177,075| 6,263,876 
2,043,226| 1,980,161| 1,984,328| 1,700,979| 1,683,156| 1,652,719, 1,719,315 


Stazioni 1886-57 1837-88 | 1888-89 | 1889.90 
Porta Nuova . 7,110,945 
Porta Susa. 2,061,211 
Succursale . 414,760 478,562) 552,142 895,824 __850,355 
10,186,916 


9,862,837| 9,767,412| 9,964,297| 9,106,733]| 8,806,981| 9,265,817, 9,245,228 


D'altra parte, Ja stazione di Torino Succursale, a cui si aggiunse 
come dipendenza il nuovo scalo di Valdocco, ed al quale ebbe ad af- 
fluire rapidamente un grande movimento di cui si dirà in appresso, 
venne mantenuta in condizioni affatto deplorevoli per rispetto al mo- 
vimento dei treni, essendosi lasciata con un solo binario per ricovero 
treni di fianco ai due di corsa, che devono sempre essere tenuti liberi 
pel movimento generale della linea. 

La causa di questa sosta nello sviluppo della sistemazione delle sta- 
zioni di Torino, la si vuole ravvisare nella crisi economica del paese ed 
in quella della città nostra in particolare. Quest'ultima ragione non 
pare per sè st-ssa giustificabile, poichè, malgrado le dolorose circo- 
stanze attraversate dalle nostre industrie, dal nostro commercio e dai 
nostri principali istituti finanziari, le cifre statistiche del movimento 


ferroviario assegnano alla nostra città un posto che non è certo degli. 


ultimi fra i principali centri italiani. 


A) Prodotti complessivi delle Stazioni di Torino. 


1895-96 


1890-91 | 1891-92 | 1892-93 | 1893-94 | 1894.95 


1,715,416| 1,758,588 
936,123] 1,100,629 


e ee | ————»— y————+»— 


8,828,614| 9,123,103 


823,749| 1,036,599; 1,024,372 


| 


B) Prodotti complessivi di alcuni centri principali della Rete Mediterranea. 


Genova . . 9,669,737 | 9,966,773;10,367,267|11,035,417/11,145,841|11,619,335/12,500,635|12,852,544|14,503,524/15,826,641 
Milano (*) . 9,179,744 |10,328,500) 8,888,056| 8,987,220, 8,498,325, 8,704,238| 8,797,180 8,623,776| 8,751,369) 9,444,616 
Roma (*) . 8,750,652 | 8,808,318| 7,274,318| 6,857,897| 6,126,617| 5,795,899| 6,219,518, 5,733,923) 5,605,185| 5,704,394 
Napoli (*) . 5,423,884 | 5,552,109/ 5,213,012| 5,286,659: 5,144,853. 5,085,157| 4,958,991| 4,641,284| 4,615,976 5,011,830 
Savona . 2,293,803 | 2.573,458) 2,481,722) 2,550,789' 2,176,798, 1,838,956| 2,192,633| 2,119,357 2,149,556| 2,232,180 
Pisa (*). 2,128,011 | 1,991,719| 1,334,731| 1,309,205| 1,302,110) 1,242,996| 1,250,492| 1,187,546| 1,185,169, 1,168,804 
Firenze (*). 2,104,967 | 2,596,910, 2,074,459| 2,032,413) 1,895,722' 1,833,183| 1,943,397| 1,893,658 1,799,122 1,901,597 
Sampierdarena 1,231,733 | 1,746,080| 1,734,570| 1,715,023| 1,846,304| 1,748,891| 1,902,121| 1,846,008| 1,635,948' 1,661,546 
Livorno (*). 1,810,524 | 1,786,664| 1,697,483]| 1,665,167| 1,624,565] 1,607,723| 1,609,546| 1,560,003 1,515,345) 1,609,785 
N88. — Per le stazioni controssegnate con (*) che sono comuni alle due Reti, Adriatica e Mediterranea; i dati che si espongono 


si riferiscono alla sola Rete Mediterranea. 


C) Prodotti delle Stazioni di Torino. 


Merci P.V. Merci 
accelerata | piccola vel. 


Merci 


Esercizio | Viaggiatori | Bagagli grande vel. Totali 


ii in inte 
Torino I"orta Nuova. 


1826-37 — — —_ — — 7,710,945 
1887-88!3,223,952/187,400) 480,195] 456,548] 2,987,954|7,341,049 
1838.89!3,184,212]188,380| 518,768| 139,962] 3,203,787/7,235,109 
1859-90/3,178,536|183,943! 501,249) 218,339| 2,997,023/7,084,145 
1290-91|3,084,767/177,790| 461,396 213,307 2,618,179 6,505,439 
1891-92'3,079,246|176,218| 457,859] 223,431 2,408,322:6,345,076 
1892-9313,170,789/168,175| 444,221| 150,542 2,642,779,6,076,499 
1893-94[3,047,772/161,015) 444,248 160,163) 2,698,343:6,501,541 
1894-95/2,960,616/161,473; 402,458) 182,715] 2,469,813 6,177,075 
1895-96/3,016,713/169,065| 413,446] 194,183 2,470,464|6,263,876 


Torino Porta Susa. 


= 2a da —  |2,061,211 
1897-88| 526,049| 12,127| 127,937| 18,138] 1,358,975/2,043,226 
1888.89' 523.290] 12,597} 97,651] 11,277] 1,335,346 1,980,161 
1389 90| 529/000 12,657| 95,872| 16,691| 1,330,108|1,984,328 
189091] 494,562| 11,526| 87,671| 16.977] 1,089,243 1,700,979 
189192! 486,310| 12481] 92,668| 15,882) 1,080,815'1,688,156 
1892-93] 487,608] 11,133] 99,803| 14,624| 1,039,5461,652.719 
1893-94] 516,901) 11,511] 97,472) 25,470] 1,067,961/1,719,315 
1894-95] 521,948| 12,366) 102,100] 26.834| 1,052,118 1,715,416 
1895 96| 524,835| 12,303! 113,977| 30,882] 1,077,591!1,758,588 


Torino Succursale. 


Ì 


gi = 


1886-87] — — _ — — 414,760 
1837-£8) 16,981 123: 11,137| 20,468] 429,853| 478,562 
1838.89| 14,769 122) 13525! 28,443] 495,283) 552,142 
1889-90] 15,060 88) 15,339) 46,305] 819,032) 895,824 
1890-91 16,066. 96] 16,385| 37,341| 780,467| 850,355 
1891-92] 17,043 3] 16,582] 57,815| 732,236) 823,749 
1892.93/ 16,471 202| 22,504] 48,716| 948.706/1,036,599 
1893.94|  18,254i 100) 22,026] 56,453] 927,5839/1,024,372 
1894-95] 20,233 127) 20,791) 84.915| 810,007] 936,123 
1895-96] 21,192; 180) 24,556| 58,743] 995,968/1,100,639 


» 


Siena i Je 


A comprova di ciò, basta l’esame dei due prospetti A e B, che si 
uniscono, nel primo dei quali venne esposto, per le tre stazioni di To- 
rino e per il loro complesso, l'andamento degl'introiti dall'esercizio fi- 
nanziario 1886-87 a quello 1895-96, e nel secondo dei quali si trovano 
eguali dati per alcuni dei principali centri della Rete Mediterranea. 
Dall'esame di tali prospetti, mentre risultano le uscillazioni prodotte 
dalla crisi attraversata nel decennio e la ripresa che già si accentua in 
alcune città, fra cui fortunatamente è compresa la nostra, torna pure 
evidente come la depressione da noi avvenuta sia appena maggiore di 
quella verificatasi a Milano, mentre fu notevolmente minore di quella 
di tutte le altre città principali. Quindi a buon diritto possiamo af- 
fermare che la crisi non è frutto che di circostanze passeggiere, per 
quanto gravi, e che, superate queste, sussistono in noi tutti gli ele- 
menti per una vigorosa ripresa. : 

Dopo ciò, e per formarci un concetto dei provvedimenti pei quali 
torna necessario d’insistere per le singole nostre stazioni, occorre stu- 
diare nei suoi dettagli il movimento verificatosi durante lo stesso de- 
cennio nelle varie categorie degl’introiti delle nostre stazioni. Esso 
risulta dal prospetto C, che pure si presenta, le cui cifre indicano gli 
introiti delle varie categorie. 

Alla stazione di Torino P. N. si ebbero in quasi tutte le categorie 
delle vicende di aumenti e diminuzioni, con prevalenza però di queste 
ultime. 

Questo però non forma motivo perchè nessun provvedimento sia 
necessario. Lasciando in disparte il servizio delle merci a piocola ve- 
locità, che è munito di sufficienti impianti e che si svolge abbastaza 
comodamente, dopochè fa liberato dalle manovre, che ora si effettuano 
alla stazione di smistamento, e dopochè fu sollevato di una parte no- 
tevole degli arrivi dei carboni pei gazogeni di Vanchiglia, che afflui- 
scono alla Succursale, è invece indispensabile che si provveda a mi- 
gliorare il servizio dei passeggieri e delle merci a grande velocità. 

Invero, il movimento dei passeggieri non può dirsi aumentato, 
avendo nel 1895-96 offerto un introito di L. 3,016,718 circa in con- 
fronto di quello di L. 3,228,952, avuto nel 1885-86. Ma con ciò non 
è a dirsi che nulla occorra per tale servizio. Sono noti gl’importanti 
miglioramenti che, nell'ultimo decennio, furono introdotti nell'orga- 
nizzazione dei treni passeggieri. Aumento nelle categorie dei treni, 
specializzazione dei loro scopi, adozione di vetture apposite, munite di 
apparecchi speciali di varia natura per illuminazione, riscaldamento 
c frenatura; migliore organizzazione nella composizione dei cunvogli 
a lungo percorso, in modo da diminuire la perdita di tempo per ag- 
giunta o stacco di vetture nelle fermate intermedie. Tutti questi 


e degli interessi materiali 
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provvedimenti indussero nella necessità di classificare, con opportuni 
turni, l’uso del materiale mobile, specializzandolo per varie categorie 
di treni, e quindi aumentare notevolmente il numero delle carrozze, 
malgrado non si abbia avuto un corrispondente aumento nel nu- 
mero dei viaggiatori, e provvedere a che ì treni vengano, durante 
le loro soste nelle stazioni terminali, mantenuti composti ed or- 
dinati. 

Quindi alla stazione di Porta Nuova, che è appunto una di quelle 
terminali, se i binari per ricovero treni passeggieri erano troppo li- 
mitati in passato, ora non sono più affatto adeguati al bisogno e 
tutti ricordano come nel 1884, per le esigenze speciali di movimento 
per l'Esposizione Nazionale, si dovette, per il ricovero dei treni, im- 
piantare un apposito parco di vetture nella località detta del Val- 
lino, al di là del Cavalcavia del viale Sommeiller. Anche attual- 
mente si fa uso di tale parco, ma ciò è causa di grave disagio, do- 
vendo ogni treno essere retrocesso di oltre un chilometro sul binario 
d'arrivo per trovare la sun linea di ricovero. Ora, se ciò è possibile, 
s-nza gravi inconvenienti, allorchè il movimento è limitato ed il ser- 
vizio procede in condizioni regolari, non appena invece un'anormalità 
anche non grave si manifesta nel movimento dei treni e questi giun- 
gono con dei ritardi, non è infrequente il caso che si debbano i treni 
stessi trattenere a lungo all'esterno della stazione per l'incaglio re- 
cato dai treni precedenti che ingombrano i binari d’arrivo, o che 
stanno manovrando in regresso per ricoverarsi sulle linee su cui de- 
vono sostare fino alla corsa successiva. Da ciò le gravi perturbazioni 
che, di frequente, sono causa di vive e giustificate lagnanze per parte 
del pubblico, il quale, però, ignaro deile difficoltà che sussistono, le 
attribuisce ad incuria dell’ Amministrazione ferroviaria e dei suoi 
agenti che, specialmente in tali frangenti, dànno invece le migliori 
prove di oculatezza e si espongono ai maggiori sacrifici. 


E quindi evidente la necessità di solleciti provvedimenti che, 
fornendo al pubblico maggiori comodità nell’accosto ai treni e nella 
discesa dai medesimi, rendano di questi più sollecite e sicure le ma- 
novre di composizione e di ricovero, in modo da rimuovere gl’incagli 
che si oppongono alle partenze ed agli arrivi in orario. Tale necessità 
si renderà certo piò stringante nell'occasione del maggior movimento 
che, con non vana lusinga, si spera di vedere sviluppare nella pros- 
sima occasione dell'Esposizione Nazionale. 

A raggiungere tale scopo l'Amministrazione ferroviaria sta stu- 
diando un progetto di sistemazione della stazione, mediante il quale 
i treni in arrivo possano, dopo lo scarico dei passeggieri, essere, senza 
ritardo, retrocessi e ricoverati, per la maggior parte, su binari appo- 
siti, prossimi alla grande tettoia. Insieme a tale provvedimento il 
progetto in discorso comprenderà delle notevoli migliorie che più 
direttamente interessano i passeggieri. Costruendo in corrispondenza 
ai binari di parteaza ei in prolungamento alla grande tettoia delle 
tende metalliche simili a quelle che già esistono sui binari d'arrivo, 
si darà modo di salire sempre al coperto anche quando i treni sono 
di notevole lunghezza, o quando, per esigenze di servizio, se ne deb- 
bano collocare due di seguito sullo stesso binario. 

D'altra parte, all'estremo della tettoia verso piazza Carlo Felice, 
sarà notevolmente allargato il marciapiede di testa, accorciando di 

uanto occorre tutti i binari, in modo che i viaggiatori che sortono 
dalle sale d’aspetto si trovino subito a facile portata dei marciapiedi 
su cui si trovano i treni a cui devono accedere. 

Trasportandosi vero l'estremo della. tettoia l'uscita del pubblico 
che ora si trova verso il mezzo, verrà tolto il grave pericolo che 
corrono i viaggiatori in arrivo che discendono sui marciapiedi inter- 
medi e che, per giungere all’uscita, devono attraversare 1 primi bi- 
nari, quando non vogliano sobbarcarsi al disturbo di fare il lungo 
giro dei marciapiedi di testa. 

Ai lavori descritti fin qui sommariamente e che riflettono il ser- 
vizio passeggieri, dovranno andare uniti altri pei quali ìl servizio 
delle merci a grande velocità possa concentrarsi nei piazzali e locali 
verso via Sacchi che vennero sgombrati dalle Officine ed in parte 
dei quali venne, in via transitoria, impiantato l'Ufficio postale, che 
ha diretta attinenza colla ferrovia. 

In tal modo si potrà dare a tale servizio merci un impianto più 
razionale e vasto, togliendolo dai locali ove si disimpegna attual- 
mente nel fabbricato passeggieri, con grave incomodo per la poco 
buona disposizione, perchè addossato ed amalgamato al servizio dei 
passeggieri, a cui arreca mon piccolo incaglio. I locali del fabbricato 
che così risulteranno disponibili, potranno essere più acconciamente 
utilizzati per un miglior servizio dei bagagli, delle poste, e per altre 
esigenze del pubblico viaggiante. 

Il complesso dei provvedimenti importerà una spesa relativamente 
limitata, e giova sperare che un equo apprezzamento dei reali bisogn 
segnalati ed una legittima influenza esercitata dalle Amministrazion 
e dalle persone a cui spetta la tutela degl’interessi cittadini, varrà 
a persuadere il R. Governo ad accordare in tempo utile l'occorrente 
stanziamento. I 

L'esame del prospetto €; per quanto riflette la stazione di Porta 
Susa, dirnostra che la medesima ebbe a subire vicissitudini analoghe 


a quelle verificatesi a Porta Nuova, e per essa è meno sostenibile 
l'urgenza di provvedimenti, tanto più se si riesca a far prevalere il 
concetto della sua soppressione e del completamento della nuova sta- 
zione settentrionale. 

Siccome però le condizioni dello Scalo merci piccola velocità sono 
tuttora poco agevoli, giova sperare che, allorquando la ripresa del 
movimento, già felicemente ravviata, abbia ad accentuarsi maggior- 
mente, non verranno negate le limitato spese che possono occorrere 
per "utilizzare, almeno con provvedimenti transitori, nell’ interesse 
del commercio, i piazzali e fabbricati ora inoperosi pel trasporto al- 
trove dei magazzini sociali. 

Restano per ultimo a considerarsi nel prospetto C le cifre che 
concernono la stazione succursale, cifre che in realtà sono le più 
interessanti e tali da destare in molti la più lieta sorpresa. 

Alla detta stazione, ove solo il 13 maggio 1883 fa riattivato il 
servizio delle merci a grande e a piccola velocita, il movimento dei 
viaggiatori non ebbe mai notevole importanza, per la circostanza 
che adesso fanno fermata pochi treni passeggieri, fra quelli delle ul- 
time categorie. Tuttavia l’introito annuo per tale titolo nell’ultimo 
decennio aumentava da L. 16,781 a L. 21,192. Il servizio delle 
merci a grande velocità invece subiva il notevole incremento da 
L. 11,137 a L. 24,556, dovuto alla creazione in quella regione di 
molte piccole industrie, e ciò malgrado che gl’impianti che tale sta- 
zione possiede per tale servizio siano affatto irrisori ed obblighino a 
tenere la maggior parte dei colli depositati allo scoperto lungo i 
marciapiedi. 

La circostanza più interessante si verifica nel movimento delle 
merci a piccola velocità, che dal minimo introito di L. 429,853 nel 
1887-88, giunse a L. 995,968 nel 1895 96. 

L'incremento non avvenne in modo graduale, ma ebbe uh primo e 
più potente impulso nel 1830, anno in cui detto Scalo cessò dall’es- 
sere considerato come una dipendenza di Porta Susa, e quindi fu 
soppresso l'aggravio di una sopratassa speciale dovuta a tale dipen- 
denza. 


Un secondo impulso si verificò nel 1890, quando fu aperto lo Scalo 
di Valdocco, dipendente dalla stessa stazione Succursale, ed allo Scalo 
stesso si diressero gradualmente dalle Società del Gaz i carboni che 
esse devono ritirare alle Officine di Borgo Dora. 

Malgrado le favorevoli circostanze suaccennate, in virtù delle quali 
l’introito complessivo della stazione Succursale s’accrebbe nel decennio 
di oltre il 165 per cento, come già si è accennato in addietro, la 
stazione stessa si trova tuttora nelle condizioni più deplorevoli per 
quanto riguarda il ricovero dei treni, mancando affatto per tale scopo 
un'estesa di binari speciali che sia adeguata all’estesa della fronte 
di carico e scarico di cui si dispone. 

D'altra parte il rapido movimento del servizio merci in quella 
stazione starebbe a dimostrare quanto fossero oculate le previsioni 
di chi ispirava l'ampliamento di quello Scalo, e, fortemente volen- 
dolo, seppe ottenere l’approvazione del progetto e con essa i primi 
fondi occorrenti. 


Giova poi ricordare come la prossima attivazione del binario di 
raccordo che la Società della Ferrovia di Lanzo sta costruendo fra 
la propria stazione di Porta Palazzo ed i gazogeni di Borgo Dora 
e che potrà pure servire direttamente molti degl’importanti stabili- 
menti industriali di quella regione, non potrà che aumentare note- 
volmente e rapidamente l'affluenza dei vagoni in arrivo alla Succur- 
sale senza che i medesimi debbano subire le operazioni di carico e 
scarico. Quindi, se, per un tempo relativamente lungo, i binari della 
Succursale destinati a tali operazioni saranno ancora sufficienti e 
potranno ancora sopperire ad ulteriore aumento nella quantità delle 
merci che faranno capo direttamente a quella stazione, è invece a 
prevedersi che si accresceranno rapidamente gl’imbarazzi per ricevere 
i carri che faranno i servizi dei gazogeni e degli stabilimenti di 
Borgo Dora. 


Potrà quindi dirsi non urgente l’impianto del servizio passeggieri 
della nuova stazione settentrionale, ma si imporrà certamente in 
breve il completamento di essa nei rispetti del movimento dei treni, 
e, ove a ciò si voglia porre ostacolo, sarà come se si volesse negare 
l'evidenza di un movimento che così spontaneamente si è sviluppato 
in quella regione, ed in proporzioni tali di cui si hanno pochi altri 
esempi così luminosi nelle nostre stazioni italiane. 

Riassumendo, pare non si possa negare come i progetti di mas- 
sima che nel 1888 vennero presentati dalla Rete Mediterranea cor- 
rispondevano alle vere esigenze ferroviarie convenientemente armo- 
nizzanti con quelle edilizie, ed il R. Governo, approvando i piani di 
massima ed erogando dei fondi cospicui per l'attuazione dei lavori 
più urgenti compresi in tali progetti, assumeva solenne obbligo mo- 
rale di dare ai medesimi piena ed intera attuazione. Se è ammissi- 
bile una discussione snlla durata del periodo entro cui tale attua- 
zione deve essere compiuta, specialmente in relazione ai mezzi dispo- 
nibili, ed è quindi ragionevole che si conceda una dilazione quando 
tali mezzi facciano difetto, non per qussto cessa l'obbligo nel Go- 
verno di astenersi da qualsiasi atto che accenni all'abbandono di 
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un impegno preso in modo così solenne con una città ragguardevole 
come la nostra Torino, la quale non fu mai seconda ad alcun’altra 
nel contribuire con tutte le sue forze alle esigenze del bene gene- 
rale del paese. 

Legittima sarà quindi ogni azione che le Autorità cittadine e i 
Rappresentanti del paese vorranno esercitare in tal senso, e sarà 
certo di valido ausilio il voto autorevole che in materia si invoca 
dalla Società nostra. 


Dopo tali schiarimenti, il socio ingegnere Vicarj, nella 
considerazione dell'ora tarda e dell'importante argomento, 
propose che la discussione e la votazione dell’ordine del 
giorno venissero protratte ad altra seduta. 

La discussione venne ripresa nella sera del 15 corrente, 
e l’ingegnere Ovazza, premesse alcune dichiarazioni sulla 
materia dei dati statistici da lui forniti, informò che il ter- 
mine fissato dal Decreto di esproprio pei terreni di Val- 
docco venne prolungato di sei mesi a partire dal 1° gen- 
naio 1897, rilevando come con ciò sia stata mantenuta la 
possibilità d’un accordo fra Governo e Municipio allo scopo 
di evitare un pregiudizio alla definitiva costruzione della 
stazione di Valdocco. Ciò premesso, e pur insistendo sulla 
necessità che si facciano voti perchè sia mantenuto inal- 
terato il concetto del riordino generale delle stazioni con 
abbassamento della linea di circonvallazione, egli fece pur 
rilevare ta somma convenienza che si provveda intanto alle 
più urgenti esigenze della stazione di Torino P. N. e della 
Succursale, e che perciò abbia da emettersi dalla Società 
un voto da comprendersi nell'ordine del giorno proposto 
dalla Commissione; formulò perciò l’aggiunta ch’egli trovò 
di proporre al riguardo. 

Seguì una discussione a cui fiesso parte i soci inge- 
gneri Strada, Losio, Amoretti, Casana e Vicarj per schia- 
rimenti e dilucidazioni che vennero forniti dal signor Pre- 
sidente, ing. Frescot, e dal relatore ing. Ovazza; ed ac- 
cettatasi una proposta dell'ing. Vicarj perchè abbiasi a com- 
prendere nell’ordine del giorno un inciso che affermi la 
conservazione di un servizio pei passeggieri e pei bagagli 
nella località dell’attuale stazione di Porta Susa, venne dal- 
l'Assemblea votato all'unanimità l’ordine del giorno se- 
guente : 


« La Società degli Ingegneri e degli Architetti in To- 

» rino: 

« Sentito il rapporto fatto dalla Commissione nominata 
» dal signor Presidente, per l’esame della questione del 
» piano edilizio della città di Torino, in rapporto al pro- 
» getto della nuova stazione ferroviaria della Città ed alla 
» sistemazione delle esistenti, conferma pienamente, per 
» quanto non hanno avuto esecuzione, i voti già espressi 
» nella seduta del 4 luglio 1887; 

« Tenuto conto delle esigenze commerciali ed indu- 
» striali della Città, ilcui risveglio è ormai evidente, nonchè 
» delle imperiose esigenze edilizie, che impongono di non 
» tenere più a lungo in sospeso le modalità di fabbrica- 
» zione in una cospicua regione della Città; tenuto fermo 
» che si debba mantenere nella località dell’attuale stazione 
» di Porta Susa un servizio per 1 passeggieri ed i bagagli; 

« Fa voti perchè dal R. Governo venga confermato 
» l'impegno di completare la stazione settentrionale secondo 
» i progetti ammessi (il quale impegno fu già moralmente 
» sanzionato coi lavori eseguiti), e conseguentemente di ef- 
» fettuare l'abbassamento della linea di circonvallazione, ed 
» intanto, mediante accordi col Municipio, vengano effet- 
» tuali gli esproprii occorrenti a completare l’area destinata 
» alla nuova stazione, e sia dal Municipio iniziata e prose- 
» guita, a misura del bisogno, la sistemazione delle piazze e 
» strade pubbliche, secondo il piano regolatore approvato in 
» relazione all'impianto della nuova stazione ; 

« Inoltre, sentiti i maggiori schiarimenti forniti dal Re- 
» latore, in merito alle condizioni delle stazioni come sono 
» attualmente costituite, ed al movimento che nelle mede- 
» sime si verifica, fa pure voto: 

« 1° Perchè alla stazione succursale, a cui è aggregato 
» lo scalo di Valdocco, vengano d’urgenza attuati i prov- 
» vedimenti che sono indispensabili per sopperire alla stra- 


» ordinaria affluenza di merci che in essa si verifica da al- 
» cuni anni e che va giornalmente aumentando, coordinando 
» i lavori a farsi al piano generale approvato per la nuova 
» stazione di Valdocco; 

« 2° Perchè alla stazione di Torino Porta Nuova si 
» provveda, prima dell'apertura dell’Esposizione Nazionale 
» del 1898, all'attuazione di quelle migliorie al servizio dei 
» passeggieri e delle merci, di cui da molti anni si prova 
» il bisogno, utilizzando opportunamente le aree ed 1 fab- 
» bricati che sono rimasti disponibili col trasporto delle 
» grandi officine presso la stazione di Porta Susa ». 
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Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1898-96 


(Continuazione e fine — Vedi N. 6). 


V. — Situazione finanziaria. 


La somma disponibile in cassa al 30 giugno 1896 am- 
monta alla cifra di lire 3,407,861.94, come dalla seguente 
dimostrazione: 


Incassi. 
ge sociale : i i . L. 20,000,000 — 
Obbligazioni sociali 4 0j0 in circolazione » 85,979,500 — 
Fondi di riserva statutari : È » 2,4127,116.25 
Fondi speciali pel mantenimento, migliora- 
mento ed aumento della proprietà » 6,908,543.48 
Fondi delle istituzioni di previdenza pel 
personale . 4 ; i ; » 3,694,780.36 
Creditori diversi . ; i » 16,354,631.12 
Utili dell’esercizio . A i +. >»  1,535,055.58 
AA 
Totale degli incassi L. 136,596,626.79 
Erogazioni. 
Importo del materiale, degli approvigiona- 
menti e dei lavori in corso nelle offi- 
cine . ; L. 19,136,668.23 
Spese di fondazione . >» 149,914.61 
Lavori e provviste per conto 
dello Stato: 
Studi per le ferrovie com- 
plementari e lavori di mi- 
glioramento ed assetto 
delle linee » 207,148.98 
Acquisto di nuovo materiale 
rotabile : : » 36,636.05 
Costruzione di nuove linee » 98,772,471.75 
Lavori e provviste in attesa 
di approvazione . » 1,450,798.44 
Debitori diversi » 13,435,126.82 
Totale delle erogazioni L. 133,188, 764.85 
Resta, come sopra è detto, la somma di LO 3,407,861.94 


la quale costituisce la rimanenza in cassa e presso le Banche 
alla data del 30 giugno 1896. 

Si ritiene opportuno notare che non figura in questo eser- 
cizio, fra gl’incassi, il fondo, che negli anni precedenti ci 
veniva fatto dal Governo pel servizio delle sue obbligazioni 
3 0/0, e ciò per essere stata la nostra Società esonerata 
dall’anzidetto servizio, giusta la deliberazione da voi presa 
nell'assemblea del 30 novembre 1895. 


VI. — Utili della gestione e proposta per ia loro ripartizione. 


Il provento complessivo dell’esercizio è 
stato di . L. 


; i i * 14,662,450.46 
dal quale deducendo le spese in . » 


13/202/791.34 
4,459,665.42 


Resta l’utile netto della gestione in L. 


e degli inter 
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Di questa somma, 4j20 spetta «al fondo 
di riserva ordinario : - i » 72,983. 25 


e quindi l’utile ripartibile si riduce a L. 1,386,681.87 
ssendo già stato distribuito in due ac- 
conti semestrali il 5 per cento sul capitale 


impiegato nell'esercizio . . » 750,000 — 
Restano L. 636, 681.87 


Giusta l’art. 58 dello Statuto, 1110 di 
questa somma dev'essere prelevato pel fondo 
di riserva straordinario e cioè L. 63,668.18 

12/100 sulle residuali lire 
573,013.69 devono essere messi 
a disposizione del Consiglio per 
essere ripartiti fra gli ammini- 
stratori, il direttore generale ed 


ì capi servizio » 68,761.64 
132,429.82 
Restano L. 004,252.05 

ed aggiungendo il residuo utile dell’eser- 
cizio precedente . ; : é » 75,390. 46 


sì ottiene la somma complessiva di L 579,642.51. 
della quale vi proponiamo la seguente ripartizione: 


L. 300,000 — da distribuirsi in aumento del dividendo, 
>» 250,000 — da portarsi alla riserva straordinaria, e 
» 29,642.54 da riportarsi a conto nuovo. 

Queste proposte vi permettono di assegnare ai fondi di 
riserva ordinario e straordinario lire 386,651.43, portan- 
doli così a lire 2,513,767.68 e di continuare a distribuire 
come nei sei anni precedenti L. 32.50 per azione. 

Il bilancio dello scorso anno rispecchia una situazione 

affatto normale: nessuna variazione è avvenuta nella lun- 
ghezza della Dis nessun a Ho Fanali. 
sui prodotti o sulle spese : il risultato che presenta è quindi 
canlsriania? 
Esso dimostra infatti che i prodotti dell’esercizio ferro- 
viario non solo bastano a coprire tutte le spese occorrenti 
per il regolare svolgimento della nostra impresa e per l’os- 
servanza degli impegni verso gli obbligazionisti nostri cre- 
ditori, anche se l'aggio dovesse persistere in una misura 
elevata, ma lasciano ancora un margine sufficiente ad una 
equa remunerazione del capitale ed alla costituzione di ade- 
guate riserve destinate a far fronte, secondo lo Statuto, 
alle spese del tutto imprevedute e ad eventuali deficienze 
degli utili. 

Il risultato dello scorso esercizio conferma pertanto l’ap- 
prezzamento più volte manifestatovi nelle precedenti rela- 
zioni sulla situaziooe soddisfacente della nostra Società, e 
non ci fa dubitare che darete volentieri il vostro voto così 
al bilancio ed al conto proventi ed oneri che vi presen- 
tiamo, come alla proposta per la ripartizione degli utili. 

In conseguenza della rinnovazione parziale del Consiglio, 
voluta dallo Statuto, siete chiamati ad eleggere cinque Con- 
siglieri. | 

“gli Amministratori uscenti di carica sono i signori: Ca- 
valiere avv. Alberto Ameglio; comm. Gaetano Bacci; cava- 
liere avv. Gio. Battista Marchesini; comm. ing. Giovanni 
Marsaglia; conte Alberto Miglioretti. 

Dovete anche nominare cinque Sindaci effettivi e due 
supplenti. i Ì 

Escono di carica i Sindaci effettivi: Comm. Letterio Bo- 
uanno; cav. avv. Carlo Grillo, cav. avv. Ulisse Manara; 
cav. Domenico Piazzi Montanaro; signor Giuseppe Robbo; 
ed i Sindaci supplenti: cav. avv. Lorenzo Pareti; signor 
Adolfo Perelli. l l 

Come vi è noto i Consiglieri e Sindaci uscenti di carica 
sono rieleggibili. 

RELAZIONE DEI SINDACI. 
SIGNORI, i 

In esecuzione del mandato che ci avete conferito, ci te- 
niamo onorati di presentarvi, adempiendo all'obbligo im- 
postoci dal Codice di commercio e dallo Statuto sociale, la 


essi materiali 
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nostra Relazione circa i risultamenti dell'esame da noi 
fatto sul Bilancio ora presentatovi e sulla tenuta ammini- 
strazione. 

Nei frequenti ed improvvisi riscontri delle Casse sociali, 
che ad opportuni intervalli abbiamo compiuto durante il 
decorso esercizio, abbiamo con la scorta dei libri sociali 
constatata l’esistenza delle somme e riconosciuti i titoli di 
qualunque specie depositati presso la Società. Nell’esame 
dei libri sociali e nelle verifiche dei lavori della Ragioneria, 
esame e verifiche pure da noi periodicamente effettuati, ab- 
biamo sempre constatato tutto procedere regolarmente, come 
risulta dai verbali da noi trasmessi all’onorevole Direzione 
Generale. 

La forma del Bilancio, che ora è a voi presentato, fu 
dall'onorevole Consiglio d’amministrazione d’accordo con 
noi stabilita. Essa nella sua chiarezza e semplicità ci di- 
spensa dal ripetere qui un esame delle singole partite, 
tanto più che nessuna notevole innovazione ebbe Inogo in 
confronto dell'ultimo Bilancio da voi approvato. Solo, cre- 
liamo dover nostro di dichiararvi che ogni singola partita 
di questo bilancio fu da noi diligentemente esaminata e 
messa a raffronto coi dati contabili dei libri sociali, e tro- 
vata in perfetta corrispondenza coi medesimi. E ci piace 
pure di segnalarvi l'incremento costante e notevole dei fondi 
di riserva statutari, ai quali voi avete voluto — e così lo- 
devolmente — che fosse fatta una si larga parte; edi quali, 
destinati come sono a far fronte ad ogni impreveduto evento 
veramente danno all’impresa vostra una solidità e una sta- 
bilità, delle quali a tutta ragione dovete essere ben soddi- 
sfatti. 

Come già per gli 


esercizi precedenti, così per l’esercizio 
chiuso alla fine del 


giugno u. s., reputiamo utile, anche 
nell’intendimento di continuare opportuni confronti, fer- 
marci ai risultamenti del bilancio dal punto di vista dei 
proventi ed oneri della gestione sociale. 

I prodotti lordi diretti ed indiretti della rete principale 
e delle linee complementari ammontano a L. 10,017,475.38, 
con una differenza in più rispetto al precedente esercizio 
di L. 555,548.42. Aggiungendo al totale dei prodotti lordi 
ì compensi per l’esercizio delle linee complementari, in 
E. 3,673,506.08; il corrispettivo, depurato dalla tassa di 
ricchezza mobile, per l’uso del materiale rotabile e d'eser- 
cizio e del materiale di navigazione nello stretto di Mes- 
sina, in L. 742,377.86; e el’introiti a rimborso di spesa, 


i in lire 229,097.44, si ottiene il totale degli introiti, che 
| ammonta a lire 14,662,456.46, la quale somma, confron- 
| tata con quella corrispondente del precedente 


esercizio, ci 
presenta un’eccedenza di lire 1,403,356.44. 

Le spese generali d’amministrazione e d’esercizio ascen- 
dono a lire 9,391,404.70, con una differenza in più, ri- 
spetto al precedente esercizio, di lire 704,040.96. A quelle 
spese aggiungendo: la quota e i prodotti spettanti allo Stato, 
in L. 2,146,125.64; i versamenti ai fondi di riserva e alla 
Cassa per gli aumenti patrimoniali e per corrispettivo del- 
l’uso del materiale rotabile e d'esercizio, in L. 1,480,482,25; 
le commissioni, cambi, interessi, ecc., in L. 168,121.57, 
e 1[10 delle spese di fondazione, in L. 16,657.18, si ot- 
tiene la somma di L. 13,202,791.34, la quale rappresenta 
il complesso degli oneri dell’esercizio sociale testè decorso. 
Gli utili netti del quale esercizio ascendono perciò (lire 
14,662,456.46 — 13,202,791.34) a L. 1,459,665.12, con 
una differenza in più, rispetto all’esercizio precedente, di 
L. 10,381.05. 

Degli utili netti della gestione, 1[20 spetta al fondo di 
riserva ordinario, quindi l’utile ripartibile si riduce a lire 
1,386,681.87; e, poichè è già stato distribuito in due ac- 
conti semestrali il 5 0j0 sul capitale impiegato nell’eser- 
cizio, ossiano L. 750,000, restano L. 636,681.87, e, fatti 
i prelevamenti stabiliti nell’articolo 58 dello Statuto sociale, 
L. 504,252.05. Aggiungendo a questa somma il residuo 
utile dell’esercizio precedente, in L. 75,340.46, si ottiene 
la complessiva somma di L. 579,642.541, la quale rappre- 
senta l'utile oggi effettivamente ripartibile. 

Il benemerito vostro Consiglio d’amministrazione vi pro> 
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pone di distribuire questa somma così: L. 300,000 in au- 
mento del dividendo, L. 250,000 alla riserva straordinaria, 
L. 29,642.51 a conto nuovo; e noi, persuasi che una tale 
proposta è frutto di una saggia ed encomiabile previdenza, 
nell’invitarvi che facciamo ad approvare il Bilancio a voi 
presentato, vi chiediamo pure di accettare la proposta ri- 
partizione degli utili. 
Roma, il 12 novembre 1896. 


I Sindaci: 
LertTERIO Bonanno — Caro GRILLO 
ULisse Manara — Domenico Piazzi-MontTANARO 
Giuseppe RoBBo. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Rezzato- Vobarno. 
(Prove di resistenza e visita di ricognizione 
del tronco Rezzato Termini). 

Il giorno 13 corrente ebbero luogo le prove di resistenza 
dei ponti in ferro del tronco Rezzato-Termini della linea 
Rezzato-Vobarno, da parte dell’Ispettore governativo cava- 
liere Sapegno assistito dall'ing. Mazzanesi. 

Presenziavano le operazioni per la Società della ferrovia 
Rezzato-Vobarno il cav. Sebatti, l'ing. Giordani e l’inge- 
gnere Corniani. 

I detti ponti sotto il peso di potenti locomotive (quello 
di Gavardo ne sosteneva tre) dettero una freccia d'infles- 
sione minore di quella teorica, risultando quindi essere 
sufficientemente solidi. 

Il 17 corrente poi per incarico del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, l’Ispettore superiore, commen- 
datore ing. Gabriele Bussi, ha proceduto, in concorso col 


R. Ispettore-Capo del Circolo ferroviario di Milano, ca- 
valiere Leonida Spreafico, alla visita di ricognizione del 
detto tronco, allo scopo di constatare se il medesimo sì 
trova in condizione da poter essere aperto al pubblico 
servizio. 
>< 
Nuove costruzioni dell’ Adriatica. 
(Stato dei lavori al 1° gennaio 1897). 
I. — Linea Lecco-Colico (in esercizio). 
Continuano i lavori di completamento e sistemazione 
della linea. 
If. — Liuca Rocchetta Melfl-Potenza. 
Tronco Rocchetta- Rionero (in esercizio). — Si seguita 
a lavorare in opere di sistemazione e consolidamento. 
Tronco Rionero- Potenza. — a) Movimenti di ma- 
ferie. — Parte eseguita in rialzo m° 520,615. Parte 
eseguita in iscavo m° 522,742. ‘l'otale m°1,043,357. Parte 
da eseguirsi in rialzo m? 23,265. Parte da eseguirsi in 
iscavo m3 30,868. Totale m* 54,133. Movimento co- 
plessivo m3 1,097,490. Il lavoro eseguito corrisponde a 
93100 del totale, con l'aumento di 3100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

b) Opere d’arte. — Delle 147 opere d’arte (fra 
maggiori e minori), N. 103 sono ultimate; N. 40 in co- 
struzione ; e N. 4 non ancora iniziate. Durante il mese sì è 
lavorato in 8 opere maggiori, ed in una delle minori. Il la- 
voro eseguito nel mese non arriva a 1j100 del totale, per 
cui si ritiene la percentuale del mese precedente 95/100. 

c) Gallerie. — Gallerie ultimate, N. 11 della lun- 
ghezza complessiva di m. 7175. In costruzione N. 6, della 
lunghezza complessiva di m. 2958, e di questi si trovano 
eseguiti m. 2772.Il lavoro eseguito corrisponde a 97/100 
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del totale, con un aumento di 2/100 sul quantitativo del 
mese precedente. 

d) Stazioni. — Nel mese si è lavorato in soli due fab- 
bricati in stazione di Potenza Superiore. Il lavoro eseguito 
nel mese non raggiungendo 1{100 del totale, sì ritiene la 
percentuale del mese precedente 76/100. 

e) Case cantoniere. — Non si è lavorato: si ritiene 
la percentuale del mese precedente 98/100. 

f) Passaggi a livello. — Lavoro eseguito : 751100 del 
totale, con un aumento di 5[100 sul quantitativo del mese 
precedente. 

9) Opere di consolidamento. — Se ne hanno: N. 81 
ultimate e N. 24 in costruzione. Nel mese si è lavorato 
in 14. 

hl) Armamento. — Eseguiti nel mese: m. 2390 di 
massicciata in 1° strato ; m. 300 di massicciata in 2° strato. 
Nulla di posa. Nell'insieme si ha: Massicciata 1° strato 
m. l. 20210. Massicciata 2° strato m. 1. 2700. Posa 
m. l. 6,605. 

III. — Linea Sulmona-Isernia. 

Tronco Sulmona-Cansano (in esercizio). 

Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. 
— Parte eseguita in rialzo m° 1344,985. Parte ese- 
ouita: in iscavo m3 941,755. Totale m? 2,286,740. Parte 
da eseguirsi: in rialzo m* 17,520. Parte da eseguirsi: in 
iscavo m3 6950. Totale m* 24,470. Movimento com- 
plessivo m* 2311,210. Il lavoro eseguito nel mese (m3 2500 
di rialzo e 800 di scavo) non raggiungendo un centesimo 
del totale, si porta la percentuale 99/100 del mese scorso. 

b) Opere d'arte. — Nel mese si è lavorato in una 
sola opera maggiore, ultimandola. Nell'insieme si hannu 
N. 337 opere (tra maggiori e minori,) ultimate; e N. 3 
in costruzione. Il lavoro eseguito corrisponde a 99100 
del totale, come nel mese precedente. 

c) Gallerie. — Sono tutte ultimate. La loro lunghezza 
complessiva somma a m. 209994.71. 

c') Gallerie di difesa contro le valanghe di neve. — 
Non si è lavorato. Iniziati 1 lavori di fondazione, come nel 
mese precedente. 

d) Stazioni. — Si è lavorato nei fabbricati delle sta- 
zioni S. Pietro Avellana, e Carovilli Agnone. Nell'insieme 
si hanno: N. 9 stazioni con i fabbricati ultimati, e N. 7 
con ì fabbricati in corso di costruzione. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 94]10U del totale, con un aumento di 1{100 sul 
quantitativo del mese precedente. 

e) Case cuntonicre. — Si è lavorato nel mese in 
4 soli caselli, eseguendo opere di finimento. Complessiva- 
mente si hanno: N. 76 case ultimate, e N. 21 in costru- 
zione. Il lavoro eseguito corrisponde a 98(100 del totale 
coll’aumento di 1{100 sul quantitativo del mese precedente. 

f) Passaggi a licello. — Lavoro eseguito 85/100 del 
totale; coll’aumento di 6[100 sul quantitativo del mese 
precedente. 

h) Armamento. -- Eseguiti nel mese ml. 3230 di mas- 
sicciata in 1° strato, 3700 di 2° strato ; e 2640 di posa. Nel- 
l’insieme si ha: Massicciata 1° strato ml. 94,400. Massic- 
ciata 2° strato ml. 56,200. Posa ml. 64,940. (Posa da ese- 
guirsi ml. 37160). 
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Progetto di linee economiche 
nelle provincie di Cosenza e Catanzaro. 


Siamo informati che i signori ing. Eugenio Galli e Pietro 
Mussicchi hanno presentato istanza al Ministero dei Lavori 
Pubblici per interessarlo ad emanare le opportune provvi- 
denze affinchè sia loro concesso, a seconda delle leggi vi- 
genti, di fare gli studi di campagna nelle provincie di 


- 


Cosenza e di Catanzaro, necessari per un progetto di mas- 
sima che essi hanno in animo di redigere per una linea a 
scartamento ridotto da Paola a Cosenza e da Cosenza per 
l’altipiano della Sila e per S. Giovanni in Fiore al Porto 
Cotrone con diramazioni a Bocca di Piazza, ad Acri per la 
Sila Greca e dalla Valle del Neto a Mesuraca. 


PE 
Per la costruzione di due carrozze di lusso 
da figurare nell’ Esposizione di Torino nel 1898. 


Sappiamo che la Ditta Fratelli Diatto di Torino, allo 
scopo di contribuire al buon successo dell'Esposizione na- 
zionale che si terrà nel prossimo anno in Torino e portare 
a quella Mostra il maggior concorso possibile, ha rivolte 
istanze al Ministero del Lavori Pubblici affinchè voglia 
accordarle la facoltà di costruire due carrozze di lusso da 
essere esposte alla Mostra medesima; e cioè un saloncino 
ed una carrozza mista di 1° e 2* classe a corridoio e ter- 
razzini chiusi, come quelle state recentemente appaltate 
dalle Ferrovie Meridionali, e da adibirsi al servizio dei 
treni direttissimi Roma-Berlino. Naturalmente le due car- 
rozze in questione dovrebbero essere costruite per conto 
dello Stato ; ma però la Ditta si rimette fin d'ora, per 
quanto concerne il pagamento delle medesime, a quanto 
crederà di fare il Ministero, il quale vi potrà provvedere 
quando avrà disponibili gli occorrenti fondi in bilancio. 

>EZ 
Ferrovie Nord-Milano. 
(Forniture di materiale mobile). 

La Direzione delle Ferrovie Nord-Milano ha aggiudicate 
le seguenti forniture di materiale mobile: 

1. Alla ditta Costruzioni Meccaniche di Saronno, 2 


‘locomotive per merci, consegna per il 1° luglio p. v; 


2. Alla ditta Grondona-Comi e Comp. di Milano, 
10 vetture di terza classe da 60 posti ciascuna, consegna 
per il primo luglio p. v.; 

8. Alla ditta « L'Industrie » di Louvain, 50 carri 
merci coperti della portata di 12 tonnellate, consegna in 
aprile e maggio p. v. 

>< 

Regolumento sulle tramwic e ferrovie economiche. 

La Commissione nominata per la formazione del Rego- 
lamento sulle tramwie e ferrovie economiche, in esecuzione 
della legge 27 dicembre 1896, N. 561, si è riunita in 
questi giorni ed ha nominato una Sotto-Commissione che 
dovrà proporre al più presto tale Regolamento. 

Tale Sotto-Commissione è composta del Direttore gene- 
rale dei Ponti e Strade e degli ingegneri comm. Rossi e 
cav. Zacchi. 

>< 
Promozioni nel R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate. 

Con Reale Decreto del 31 gennaio u. s., testè registrato 
alla Corte dei Conti, sono stati promossi alla 1* classe i 
seguenti Ispettori allievi di 2° classe nel Regio Ispettorato 
delle Strade Ferrate: 1. Albasio ing. Romolo; 2. Giorelli 
ing. Federico; 3. Celeri ing. Ferruccio; 4. Vistarini inge- 
gnere Attilio ; 5. Ferrari ing. Francesco; 6. Barbèri inge- 
gnere Paolo; 7. Cotta-Ramusino ing. Giuseppe; 8. Masse. 
rizzi ing. Aurelio; 9. Perona ing. Giovanni Goffredo. 

>< 

Conferenza per facilitare le spedizioni di ortaglie 

da Bosa a Cagliari ed al Golfo degli Aranci. 

Il giorno 5 del corrente mese si tonne una Conferenza 
in Cagliari fra un rappresentante della Compagnia Reale 
delle Ferrovie Sarde ed un rappresentante della Società 
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Italiana per le Strade Ferrate Secondarie della Sardegna, 
allo scopo di venire ad un accordo per facilitare le spedi- 
zioni di ortaglie e frutta fresche dalla stazione di Bosa a 
Cagliari ed al Golfo degli Aranci. La Compagnia Keale 
proporrà auche facilitazioni analoghe a quelle come sopra 
concordate pei trasporti a piccola velocità accelerata delle 
merci preindicate da Macomer e Sassari al Golfo degli 
Aranci, da valere anche in servizio cumulativo. 
ee 
Conmissione per la direzione dei servizi 

della stazione marittima di Venezia. 

Siamo informati che è intendimento di S. E. il Ministro 
del Lavori Pubblici, di istituire anche a Venezia, come a 
Genova, una Commissione permanente per la direzione dei 
servizi della Stazione marittima. 

>< 
Pel servizio cumulativo delle ferrovie secondarie 
colle grandi linee. 

Molti commercianti ed industriali di Como e di Varese, 
hanno rimesso al Ministero di Agricoltura e Commercio 
un loro Memoriale diretto a dimostrare la opportunità di 
studiare un migliore ordinamento del servizio cumulativo 
delle ferrovie secondarie con le grandi. 

A proposito di tale memoriale sappiamo» che la Camera 
di commercio di Milano ne ha approvato le conclusioni, 
con le quali si propone: 1° che tutte le stazioni ferroviarie 
del Regno, quand’anche situate in una stessa località, ed 
appartenenti a Società diverse, debbano accettare trasporti 
per qualunque destinazione situata in altra linea o rete 
nazionale e non servita direttamente dalla Società mittente; 
2° che i trasporti da una stazione ferroviaria qualsiasi del 
territorio nazionale, destinati a stazione ferroviaria di linea 
e rete diversa dalla mittente e da questa non direttamente 
servita, debbano normalmente sesuire la via più breve, la 
quale deve anche risultare la più economica pel pubblico; 
3° che le tariffe locali, quando non hanno per condizione 
che le merci siano dirette a località tassativamente speciti- 
ficate siano, di diritto, applicabili a tutti i trasporti in ser- 
vizio cumulativo ferroviario italiano. 

>< 
Istanza per una quarta corsa da Bricherasio « Barge. 

Le Amministrazioni Comunali di Barge, Bagnolo, Cam- 
piglione e Fenile, in provincia di Cuneo, hanno cumulati- 
vamente presentata una petizione al Ministero dei Lavori 
Pubblici, intesa ad ottenere che sia attivata una quarta 
corsa di treni sulla linea ferroviaria da Bricherasio a Barge. 

>< 
Per le corrispondenze ferroviarie 
tra Lelizzano, Asti e Alessandria. 

Il Comune di Felizzano ha trasmesso al Ministero dei 
Lavori Pubblici una Memoria allo scopo di ottenere un 
miglioramento nelle corrispondenze ferroviarie che interes- 
sano il Comune stesso, interessando perchè sia concesso il 
servizio dei passeggieri per Asti ed Alessandria coi treni 
facoltativi N. 2010, 2016, 2020 da una parte, e N. 2001 
e 2005 dall'altra. 

>< 
Pel Congresso della Società Botanica Italiuna a Tirenze. 

Nella prima quindicina del mese di maggio p. v. avrà 
luogo a Firenze la riunione generale della Società Botanica 
Italiana. Il Comitato all’uopo istituito, ha avanzata istanza 
al R. Ispettorato delle Strade ferrate affinchè siano conce- 
dute le consuete riduzioni delle tariffe pei trasporti in fer- 
rovie e sulle linee marittime della Navigazione cenerale 
italiana, in favore delle persone che prenderanno parte al 
Congresso suddetto. 
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P_< 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 4 del corrente mese ebbero luogo, in Milano, 
presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, le seguenti gare a licitazione privata, per l’ap- 
palto di ferri minuti d'armamento : 

1. Gara per la fornitura di N. 62,500 piastre in ferro 
colato intermedie a fori circolari di primo tipo, con rotaie 
da m. 12, del peso totale approssimativo di kg. 125,000. 
Le Ditte invitate alla gara furono 5, le quali tutte con- 
corsero, rimanendo aggiudicataria la Ditta Società Ligure 
Metallurgica di Genova, al prezzo di L. 310 la tonnellata, 
merce resa franca su vagone in stazione di Sestri Ponente; 

2. Gara per la fornitura di N. 10,500 stecche d’ac- 
ciaio dolce a corniera per armamento di primo tipo con 
rotaie da m. 12, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 84,000. Di 5 Ditte invitate alla gara, presenta- 
rono offerta in 4. Rimase aggiudicataria la Ditta Filippo 
Tassara e Figli di Voltri al prezzo di L. 320 ogni mille 
chilogrammi di merce, resa franca su vagone in stazione 
di Voltri ; 

3. Gara per l'appalto della fornitura di 3200 piastre 
speciali di giunzione in ferro colato, per armamento del 
tipo preindicato, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 48,900. Tutte le 5 Ditte invitate alla gara hanno 
presentata la loro offerta; ed è rimasta deliberataria la 
Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, 
al prezzo di L. 380 per tonnellata, merce resa franca su 
vagone in stazione di Savona ; 

4. Gara per la fornitura di N. 21,500 chiavarde a 
becco per armamento del tipo preindicato, del peso totale 
approssimativo di kg. 17,200. Sono state invitate 6 Ditte, 
ed hanno concorso 5. E’ rimasta aggiudicataria la Ditta 
Pozzi Giuseppe di Milano, al prezzo di L. 488 per ogni 
1000 kg. di merce, resa franca su carretto nel magazzino 
sociale del materiale fisso in Milano. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato a dato il suo parere sul collaudo 
dei lavori eseguiti dalla Impresa Ignoli per la costruzione 
delle briglie a valle del ponte sull’Enza nella linea da 
Piacenza a Bologna, e su di una transazione concordata in 
ordine ai maggiori compensi richiesti dalla Impresa stessa, 
in dipendenza dell’esecuzione dei lavori dei quali è questione. 

Lo stesso Consiglio ha ritenuto che possa approvarsîì 
una proposta fatta dalla Società per le Strade Ferrate Me- 
ridionali per la fornitura in opera di m. c. 3837 di pie- 
trisco pel completamento della massicciata sul tronco da 
Fabriano a Pergola, nella linea da Fabriano a Sant'Arcan- 
gelo, e pel pagamento di m. c. 447 di pietrisco, già prov- 
visto, con la spesa totale di L. 16,000. 

PZ 
Tariffe ferroviarie staliane. 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo consenso: 

1. Alla proposta di proroga per nove mesì della con- 
cessione di cui fruisce la ditta Meyer e Gloor pel trasporto 
delle merci da Chiasso-Transito a Venezia-marittima; 

2. Alla proposta di facilitazione a favore della ditta 
Trise di poter inoltrare Je proprie spedizioni di pesce fresco 
da Chioggia a Napoli per via di Bologna, servendosi dei 
treni diretti, verso pagamento della sovratassa del 50/100; 

3. Alle modificazioni alla condizione d) della serie B. 
qella tariffa N. 601 P. V. rese necessarie dalla nuova di- 
zione dell’art. 107 delle tariffe, testè approvata; 
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4. Alla rinnovazione, per tntto il corrente anno, della 
concessione per trasporti di acido solforico a vagone com- 
pleto in partenza dalla stazione di Pescia, a favore della 
ditta Ferruccio Marchi; 

5. Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle mede- 
sime condizioni, della concessione di cui fruiva la Società 
Ligure-Lombarda per trasporto di zucchero raffinato da 
Sinigallia a Roma; 

6. Alla proroga per un altro anno, ed alle stesse con- 
dizioni già vigenti, della concessione di cui fruivano le 
ferrovie di Udine per il trasporto di ferro gregio, scaduta 
il 17 settembre dello scorso anno. 

La Mediterranea, di accordo coll’Adriatica, ha sottoposto 
con parere favorevole al Ministero dei lavori pubblici, una 
domanda della ditta Sigismondo Vitali, intesa ad ottenere 
che le note agevolezze accordatele pei trasporti di residui 
di catrame creosotato, da Novi a Borgo San Donnino, sca- 
duta il 31 ottobre p. p. venga rinnovata alle stesse condi- 
zioni per un altro anno, vale a dire a tutto il 10 ottobre 
dell’anno in corso. 

La Mediterranea ha presentato all’approvazione gover- 
nativa la seguente proposta di modificazione all’art. 107 
delle tariffe: 

« Pei trasporti in servizio interno e cumulativo italiano 
di carboni minerali e di altre merci alla rinfusa, per i quali 
nelle tariffe speciali è stabilito il peso minimo di 8 ton- 
nellate, in partenza dagli scali marittimi della Rete Me- 
diterranea e caricati in vagoni di portata superiore ad 8 
tonnellate con un peso superiore a quello minimo di 8 ton- 
nellate, le tasse, pel percorso mediterraneo, vanno compu- 
tate sul peso reale in base alle tariffe speciali comuni con 
condizioni di peso, col prezzo medio della percorrenza com- 
plessiva sino alla stazione destinataria o di scambio ». 

È in corso un Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale si ap- 
prova l'estensione della tariffa locale, N. 222, ai trasporti 
di calamina calcinata, a condizione che il carico venga 
fatto in carri aperti, e lo speditore, richiedendo l’uso del 
copertone, si assoggetti al pagamento della tassa prescritta 
dall’art. 114 delle tariffe; il tutto in conformità alla pro- 
posta all’uopo presentata dall’Adriatica, anche a nome e 
per conto della Mediterranea. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha approvato, per la parte che lo riguarda, l’ag- 
giunta proposta dall’Amministrazione ferroviaria all’art. 1° 
delle condizioni generali per l'applicazione delle tariffe 
speciali comuni, intesa a stabilire che pei trasporti di 
merci, escluso il bestiame, a piccola velocità accelerata, la 
semplice presentazione della lettera di porto, nel modulo 
prescritto per la piccola velocità accelerata, equivalga alla 
domanda di applicazione delle relative tariffe. 

E' in corso un Decreto dei Ministri di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici, col quale 
vengono approvate le modificazioni agli articoli 8 e 9 delle 
condizioni generali per l'applicazione delle tariffe speciali, 


‘ed agli articoli 9 e 10, corrispondentemente, delle tariffe 


locali in vigore pel servizio interno della Rete Sicula, 
come pure le modificazioni ai pesi minimi tassabili di 
alcune tariffe speciali; il tutto, giusta la proposta presen- 
tata dall’ Amministrazione delle Ferrovie della Sicilia. 
Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo benestare ad una proposta fattadalle . 
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Società esercenti le due Reti Adriatica e Mediterranea, 
perchè la tariffa locale comune, N. 222, applicabile ora 
esclusivamente ai trasporti di calamina o blenda allo stato 
naturale (solfuro di zinco nativo), sia estesa anche ai tra- 
sporti di calamina calcinata, a condizione che il carico sì 
faccia in carri aperti, e che sia applicata la tariffa, come 
all'articolo 114 delle tariffe, qualora vengari chiesto l’uso 
dei copertoni. 
>< 


Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nel primo 
semestre del corrente esercizio finanziario, in confronto di 


quelli avutisi nel corrispondente periodo dell’esercizio pre- 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 


dei Lavori Pubblici. 


cedente. 

Ra Esercizio = Esercizio © Differenza 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . 195,429 187,112 + 8,317 
Torino-Rivoli . 79,524 79,270 + 204 
Basaluzzo -Fruga- 

rolo . 4,934 5,235 — 301 
Torino-Ciriè-Lanzo 306,068 304,823 + 1,245 
Secondarie Sarde. 347,859 360,895 = — 12,972 
Monteponi-Porto- 

Vesme . . 51,638 50,438 + 1,200 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma 170,424 177,100 — 6,676 
Fossano-Mondovi. 21,520 20,522 + 998 
Sassuolo-Modena- 

Mirando:a - San 

Felice - Finale . 163,332 177,082 — 13,750 
Settimo-Rivarolo- 

-.-* Castellamonte. 213,049 220,516 —— 7,467 
Ferrovie di Reggio | . 

dell'Emilia . 148,850 146,484 = + 2,366 
Santhià-Biella. 355,438 373,077 — 17,639 
Novara-Seregno . 292,481 276,125 + 16,356 
Ferr. Nord-Milano 1,467,516 1,427,873 + 39,643 
Bergamo-Ponte 

della Selva. 182,644 168,787 + 13,357 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. . 98,596 102,470  — 3,874 
Reali Sarde 880,858 842,319 + 38,539 
Suzzara-Ferrara . 161,494 173,769 — 12,279 
Padova-Montebel- 

luna . . 90,446 87,753 + 2,693 
Torre-Arsiero . 81,089 95,945 — 4,756 
Cividale-Porto- 

gruaro . . . 157,524 139,209 + 18,315 
Conegliano - Vit- 

torio . 47,727 49,870  — 2,143 
Vicenza-Schio . 207,277 197,586 + 9,691 
Parma-Suzzara 88,506 89,839 — 1,333 
Treviso-Vicenza e 

Padova-Bassano 393,420 . 421,665 — 28,245 
Bologna- Porto- 

maggiore - Mas- 

salombarda . 159,842 177,287 — 17,445 
Arezzo-Stia 76,937 78,212 — 1,675 
Arezzo-Fossato 162,469 161,035 — 984 

>KRI 


“ Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 


affari ferroviari: 


n 
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Progetto definitivo della ferrovia Bari-Locorotondo; 

Progetto di massima di una ferrovia Follonica-Porto- 
Massa Marittima; 

Progetto del 1° tronco da piazza del Municipio allo 
stabilimento Guppy della ferrovia Napoli-Bellavista-Vesuvio; 

Progetto di una ferrovia fra Gioia Tauro e Masopati. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Italiane. — Prodotti dal 1° luglio al 30 
novembre 1896. — \l prospetto dei prodotti lordi approssima- 
tivi delle Ferrovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende i dati rela- 
tivi all'esercizio dal 1° luglio al 30 novembre 1890. In questo 
periodo i prodotti approssimativi del traffico ascesero in com- 

lesso a L. 119,085,612, con una differenza in più di 
L. 2,496,198 su quelli ottenuti nell'esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 
periodo si ragguagliava a 15443 km., in aumento di chi- 
lometri 153, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
77108, con un aumento di L. 87 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono sì riferiscono 
all’esercizio dal 9° al 30 novembre 1890. 


Dal 1° al 30 novembre 1896. 


Lunghezza Prodotti Prodotti 
assoluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . . . Km. 5765 11,168,269 1,937 
Rete Adriatica . . . . » 5602 10,900,252 1,945 
Rete Sicula . . . . .° » 1093 952,244 442 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta . >» 140 85,600 611 
Ferrovie Reali Sarde . . » 411 136,051 331 
Ferrovie Secondarie Sarde » 594 50,930 85 
Ferrovie diverse . . . » 1840 964,513 535 
Totale generale. . Km. 15445 24,257,909 1570 
Differenze in confronto del mese di novembre 1895. 
Lunghezza Prodotti Prodotti 
media lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . . . Km. +20 -| 322,998 -+ 50 
Rete Adriatica . » » @-|2,199,572  -+392 
Rete Sicula. . . . . + » » + 7,693 + 16 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta. . » » — 10,644 — 76 
Ferrovie Reali Sardo . . » » + 8,056 + 20 
Ferrovie Secondarie Sarde » » — 417 — 1 
Ferrovie diverse . . . » + 2 — 34,288 — 19 
Totale generale. . Km. + 22 | 2,068,014 + 165 
Ferrovie del Mediterruneo. — Prodotti dal 


1° luglio 1896 al 10 febbraio 1897. — Nella decade dal 1° al 
10 febbraio 1897 i prodotti approssimatiyi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,239,098.71, con una diminuzione 
di lire 17,328.58 sulla corrispondente decade del 1896. 
L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 febbraio 
1897 si ragguaglia a L. 80,567,831.19, presentando un au- 
mento di L. 1,210,457.22 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. i 


Ferrovio della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 20 gennaio 1897. — Nella decade dall’14 al 20 gennaio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 285,416, con un aumento 
di L. 22,536 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 gennaio 1897 ammon- 
tano a L. 5,884,116, con un aumento di L. 67,433 sul cor- 
rispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Ferrovia economica Tortona-Villalvernia. 
— A giorni verrà presentato alle Autorità competenti il 


Monitore delle re delle Strade Ferrate 


compiuto progetto per la linea ferroviaria da Tortona a 
Villalvernia per ottenerne la concessione e l’esercizio., 

Detta linea si costrurrà intieramente in sede propria; 
avrà cinque fermate ed una stazione a Villalvernia, sarà 
collegata colle ferrovie del Mediterraneo alla stazione di 
Tortona € quindi avrà il servizio cumulativo con tutte le 
A del Regno ed estere che fanno servizio internazio- 
nale 


Ferrovia economica Tortona-Casalnoceto- 
Godiaseo-Varzi. — Sono ultimati i progetti per la co- 
struzione di detta linea ferroviaria, che porrà in comuni- 
cazione la fertilissima regione della Val di Staffora colla 
Liguria, colla quale ha comuni gli interessi commerciali 
ed accorciandone molto la percorrenza per il raccordo che 
avrà la progettata linea con le ferrovie del Mediterraneo 
nella stazione di Tortona. 

Il primo progetto limitava la costruzione fino a Godiasco, 
ma in seguito fu deciso a prolungarla fino a Varzi per 
appagare le giuste aspirazioni di quell’importante cittadina, 
rimasta finora negletta, malgrado le ripetute e mai man- 
tenute promesse. 

La costruzione del tronco Godiasco- Varzi incontrerà qual- 
che difficoltà pel dislivello delle due località, ma vennero 
progettate tre brevi gallerie che eliminano in parte alcune 
difficoltà sorte dapprima. 

Soltanto la spesa viene ad essere un po’ rilevante, ag- 
girandosi a circa due milioni di lire, ma col sussidio dei 
Comuni, della Provincia e del Governo sperasi presto di 
passare dallo stato di progetto a quello dell’attuazione, 
inquantochè le persone che s'interessano della cosa sono 
arra sicura per la buona riuscita. 


Ferrovia d° accesso al Sempione Arona- 
Gruvellona. — La Direzione del circolo Laghisti di To- 
rino, sulla proposta dell’ingegnere comm. Cornetti, circa la 
costruzione della linea Arona-Gravellona, deliberò di fare 
adesione alle idee esposte in una memoria a stampa del 
socio comm. Coruetti, salvi però sempre gli studi ulteriori 
sulla questione della maggiore o minore convenienza circa 
il passaggio come ferrovia internazionale al Sempione per 
l'uno piuttosto che per l’altro versante del Mottarone. 

Deliberò infine un voto di ringraziamento agli on. Curioni 
e Casana per l’opera efficace prestata nella tutela degli inte- 
ressi dei rispettivi collegi. 

— Da Itoma intanto relegrafano al Sole di Milano che l’on. 
Prinetti si mostra sempre contrario ad aumentare a lire 
tremila la sovvenzione chilometrica, che accorderebbe in lire 
duemila, per la progettata linea d'accesso al Sempione Arona- 
Ornovasso. Egli non riconosce che questa linea possa offrire 
un buon traffico locale, o economia di tempo. Soggiunge, poi, 
che il commercio non avrebbe ragione di lagnarsi avendo 
egli accordato che la tariffa per la gran linea sia ridotta in 
modo che virtualmente le merci, i trasporti in genere, non 
costino più che se percorressero l’Arona-Ornavasso. 


Tramvia nel golfo di Spezia. — Si annunzia 
che una società di capitalisti stia trattando col municipio di 
Spezia per la costruzione di una linea ferroviaria a scarta- 
mento ridotto per tramwai a vapore, allo scopo di mettere 
in diretta comunicazione i paesi della riviera di levante del 
golfo con Spezia. 

Tale istituzione merita lode, essendo sentito il bisogno di 
una più comoda e sollecitata comunicazione tra Spezia, Le- 
rici, S. Terenzo, Pertusola, S. Bartolomeo, ecc. L'attuazione 
di questa linea faciliterebbe il commercio e sarebbe utilis- 
sima specialmente per la colonia bagnante, per recarsi agli 
stabilimenti balneari esistenti in quelle località. 


Tramvia delle Giudicarie. — [| giorno 16 corr. 
ebbe luogo a Tione (Trentino) una riunione del Comitato 
promotore della tramvia delle Giudicarie, per deliberare 
circa il compimento agli studi dalle Sarchie a Tione, che 
il Comitato trentino ha già fatto da Trento alle Sarche. 

Se gli studi tecnici ed economici consiglieranno questa 
linea, si penserà allora ai provvedimenti. 


I rappresentanti dei Comuni delle Giudicarie votarono i 
fondi per tali studi e deliberarono che i tre distretti in- 
teressati abbiano ciascuno cinque membri nel Comitato ef- 
fettivo, di cui vengono chiamati a far parte i membri del 
Comitato provvisorio. 


Tramwia Menza-Trezzo-Bergamo, — È stato 
pubblicato in un opuscolo un progetto per una Tramvia a 
vapore da Monza a Bergamo per Trezzo degli ingegneri cav. 
Luigi Corti ed Ernesto Ciafli. 

La progettata linea tramviaria partirebbe dalla stazione di 
Bergamo della linea Monza-Trezzo-Bergamo e, passando per 
Trescorre Balneario, metterebbe capo a Sarnico, stazione 
inferiore del lago d'Iseo, percorrendo una lunghezza di 
metri 32,360. 

Sono progettate tre stazioni con magazzino merci e rimessa 
locomotive a Bergamo, Trescorre e Sarnico e stazioni sem- 
plici ad Albano, Gorlago, Carobbio, Chiuduno, Grumello del 
Monte, Tagliuno e Credaro, con 34 scambi. 

Occorreranno quattro ponti in ferro, cioè sui torrenti Ta- 
done, Odria e Guerna e sul fiume Cherio. 

Si impianterebbero dieci apparecchi telefonici. 

Verrebbe costruita parte sullo strade provinciali e parte 
in sede propria. 

La spesa viene preventivata in lire 16,000 per espropria- 
zioni, 34,431.48 per movimenti di terra; 90,015.60 per opere 
d’ arte, muri di sostegno e controripe; 37, 481.39 per fabbri- 
cati, 346, 676.80 per armamento; 21 ,672. 50 per telefoni 
e 28,722. 32 per impreviste. 

La spesa per l'esercizio è così preventivata: materiale 
mobile lire113,200, servizio movimento e traffico lire 18,800, 
servizio trazione lire 12 ,000, impreviste lire 13.940. 

Questo progetto merita di essere preso in considerazione, 
sia ‘perchè servirà un complesso di abitanti 137,742, sia 
perchè la linea attraverserebbe un esteso territorio rinomato 
per fertilità di terreno, abbondanza di acque, vicinanza dei 
verdeggianti boschi delle prealpi, ricco di miniere, di be- 
stiame, di stazioni climatiche, sia perchè verrebbe facilitata 
la comunicazione di tal vasta plaga con Milano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
gennaio 1897. — Il movimento sulle linee della ferrovia 
del Gottardo (266 chilometri), nel mese di gennaio 1897, 
confrontato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 


1897 gennaio 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 404,000 91,509 

» introito . . L. 281,000 207,447.44 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 240 247 

» introito . L. 21,000 22,883.41. 
Bestiame trasportato . Capi 6,980 11,774 

» introito . L. 23,000 47,939.43 
Merce trasportata . Tonn. 67,700 62,415 

» introito . . L. 739,000 146,667.67 
Introito complessivo. . » 1,060,000 1,074,937.95 

» chilometrico » 3,984.96 4,041.19 
Proventi diversi . » 65,000 63,301.92 
Introito generale. . . >» 1,155,000 1,138,239.87 
Spesa complessiva » 710,000 699,587.38 

» chilometrica . » 2,619.17 2,630.03 
Introito netto » 415,000 438,652.49 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Ungheresi. — Costruzione di una rete 
nord-est. — Al Parlamento ungherese è stato sottoposto 
un progetto di legue relativo alla costruzione di una rete 
nord-est ungherese. Questa grande linea ferroviaria parti- 
rebbe da Neutra, passerebbe per Jalyocz, Zipotvar, Tyrnau, 
Kutti, fino alle frontiere del paese presso Zundenbursg. 

Sarebbe una seconda linea che percorrerebbe tutta la 


e degli interessi materiali 
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parte nord-est del paese, parallelamente alla linea Marchegg- 
Budapest. Non vi saranno meno di sette ferrovie unghe- 
resi che saranno riunite così alla linea del nord. 

A questo scopo la linea attualmente esistente da Neutra 
a Salauska, in luogo di restar allo stato di tronco secon- 
dario, diverrà una linea di prima categoria, e ne sareb- 
bero costruiti due altri: l’uno da Salauska a Jalyocz, e 
l’altro da Tyrnau a Kutti, fino alla frontiera della Moravia. 

Le spese sono valutate a 5 milioni 1{2 di fiorini, di cui 
4 milioni circa dalla Compagnia, e il resto dallo Stato. 


Ferrovie Rumene. — Prodotti dell'esercizio 1890. 
— Dal 1° gennaio al 34 dicembre 1896, i prodotti della rete 
ferroviaria Rumena furono superiori di fr. 5,473,540.49 a 
quelli dell’esercizio 1895, come risulta da questo prospetto 
comparativo : 

1896 1895 


Viaggiatori . 17,020,197.40 16,214,660.18 


Bagagli. . . . . 031,004. 28 454,370.91 
Merci G. V. . .. 1,427,399.99 1,193,525.18 
» P.V. 28,008, 612.02 24,151,606.93 
Totali . . . 47,487,723.69 42,014,174.20 
Ferrovie Chimesi. — La transchinese. — Nel mo- 


mento in cui la deliberata costruzione di una ferrovia at- 
traverso la Manciuria, abbreviante il tragitto della grande 
linea transiberiana, è di attualità, è interessante conoscere 
Io stato della questione ferroviaria in China. 

Ricordiamo dunque ciò che è stato fatto finora. 

Indipendentemente alla sua approvazione per la costru- 
zione di una linea ridotta da Tungchow alla frontiera del 
Tonchino, ove raggiungerà la linea francese, il Governo 
chinese ha accordato ad un Sindacato russo-francese la 
concessione di una linea tra Haukow e Canton. Dal loro 
canto, gli inglesi hanno ottenuto la concessione della linea 
da Tientsin a Pechino. Più recentemente, di concerto con 
la Russia, la China sanzionava la creazione della Compagnia 
delle ferrovie chinesi dell’est, i cui azionisti devono essere 
esclusivamente sudditi russi o chinesi ed il cui scopo im- 
mediato è l’impianto di una strada ferrata che deve riu- 
nire un punto a designarsi della frontiera della provincia 
di Hei-Loun-Tziau con un punto della frontiera orientale 
della provincia di Guirina, raccordantesi alle linee del 
Transbaikal e dell’Oussouri meridionale. 

Ciononostante, uno dei più importanti tronchi, quello di 
Han-Kéou-Pechino, della grande linea che dovrà più tardi 
riunire Canton alla capitale dell'Impero Celeste, era sopra- 
tutto l’oggetto di una lotta di influenza fra due Sindacati, 
inglese ed americano. È quest'ultimo che ha vinto, in con- 
dizioni che è interessante conoscere. 


Nel pensiero che la Transchinese non poteva essere co-'’ 


strutta che con denaro e materiale chinese, il vicerè Chang- 
Chih-Tung, incaricato dal Governo di Pechino di realizzare 
il programma che aveva lui stesso tracciato, partì da questa 
idea che per costruire una ferrovia bisogna anzitutto avere 
del ferro, e che, per fabbricare questo, è necessario avere 
degli alti forni. 

Cominciò duuque ad impiantare degli alti forni a Han- 
Yang. Ma per esercire degli alti forni occorre del coke, e 
la China non ne produceva, non possedendo alcuno dei 
forni speciali coi quali lo sì fabbrica in Europa. 

La Direzione degli alti forni di Han-Yang, entrando nelle 
idee del promotore dell’affare, non voleva pertanto ricor- 
rere ai paesi occidentali, e decise di mettere'a concorso 
la fabbricazione del coke di cui aveva bisogno. Ma, se il 
minerale era buono, il carbone utilizzabile per la metal- 
lurgia non fu ancora scoperto in China, ed il vicerè Chang- 
Chih-Tung si trovò, in fin dei conti, ad aver guadagnato 
un elefante alla lotteria... 


È allora che intervenne il taota? di Tien-Tsin, direttore 
dei telegrafi chiuesi, partigiano delle idee europee, il quale, 
per mezzo del denaro che gli forni un Sindacato ameri- 
cano, il Sindacato Bash, riscattò da Chang-Chih-Tung, per 
il prezzo di 2 milioni di taéls (8 milioni di franchi circa) 
gli alti forni di cui non sapeva che fare. In cambio, 


quest'ultimo raccomandò Sheng alla Corte di Pechino, per 
le funzioni di Direttore della ferrovia da costruire da Han- 
Kèou a Pechino, e la sua nomina pareva certa. 

Sheng si impegna a costruire la linea, che avrà una lun- 
ghezza di 650 miglia (1100 km. circa), per mezzo di soli 
capitali chinesi. £' possibile infatti, che trovi in China 
qualche fondo presso i grandi mercanti di Canton e di Sin- 
gapore, ma la sua principale risorsa consiste sopratutto 
nel Sindacato Bash, che mette a sua disposizione 80 mi- 
lioni circa di franchi. 


Notizie Diverse 


Gli impianti di gru-clettriche. — L'ingegnere 
del Genio civile italiano, signor Coen Cagli, inviato dal Go- 
verno italiano, si è recato a Rotterdam (Olanda) per istu- 
diare gli impianti di gru-elettriche di questa città. Sappiamo 
che al medesimo scopo egli si recherà poscia ad Amburgo 
e a Copenaghen. 

Le gru-elettriche presentano il vantaggio notevole su 
quelle a vapore ed idrauliche, di una grande semplicità di 
impianto. Sono di facile manovra e non soggette a guasti 
tanto frequenti come le altre. Inoltre permettono sensibile 
economia di esercizio. 

E’ quindi sperabile che vengano applicate anche al ser- 
vizio dei nostri porti principali. 


YHusco ferroviario a Londra. — È molto va- 
gheggiata a Londra l’idea dell’istituzione di un museo fer- 
roviario, che contenga tutto quanto è connesso allo svi- 
luppo delle ferrovie: cominciando dai primi modelli di 
locomotive (la Puffing Billy e la Rocket, insieme ad altri 
oggetti, sono nel Soutli Kensington Museum), e compren- 
dente tutto quanto la scienza ha prodotto circa il mate- 
riale ed il movimento ferroviario, monchè una completa 
biblioteca tecnica speciale. Il Governo e le Società ferro- 
viarie dovrebbero dare i mezzi per fondare e mantenere 
questa nuova istituzione, ad arricchire la quale contribui- 
rebbero certo quei privati che sono possessori di collezioni 
od oggetti interessanti per la storia delle ferrovie. 


Il commercio della Germania. — ll movi- 
mento commerciale nello scorso anno 1896 ha dato un no- 
tevole aumento rimpetto all’anno precedente. Calcolato se- . 
condo il peso delle merci, è rappresentato dalle cifre se- 
guenti: 


| anno 1896 diff. sul 1895 
Importazioni tonn. 36,407,516 + 3,870,040 
Esportazioni . . » 25,718,033 + 1,888,875 


tonn. 62,126,049 --  5,759,415 

Le importazioni di metalli preziosi figurano nella sue- 
sposta cifra complessiva per 1003 tonnellate; quelle dei 
cereali per 6,045,491 tonnellate contro 5,120,347 nel 1895, 
vale a dire con un aumento di 1,325,144 tonnellate. 

Nel totale delle esportazioni i metalli preziosi figurano 
per sole 444 tonnellate. 

Considerato dal valore delle merci scambiate, il suddetto 
movimento viene espresso da queste altre cifre : 
| anno 1896 diff. sul 1895. 
M. 4,573,448,000 + 327,337,000 

» 3,631,629,000 + 207,553,000 
M. 8,205,077,000 + 534,890,000 

È come si vede, un aumento di oltre mezzo miliardo, do- 
vuto in gran parte alle rilevanti provviste di materie prime, 
e, per l'esportazione, segnatamente al notevole accresci- 
mento delle forniture di materiale ferroviario per l’estero. 

La Germania ha ragione di essere soddisfatta di questi 
risultati. Si è già notato che l'aumento dell’esportazione 
riguarda specialmente il materiale ferroviario. Gli stabili- 
menti metallurgici della Germania hanno inondato l'Ame- 
rica, l'Africa e l’Asia di stormi dei loro commessi viaggia- 


Importazioni . 
. Esportazioni . ‘ 
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tori, provvisti di campioni d’ogni sorta; è da notare che le 
Compagnie ferroviarie e di navigazione tedesche agevolano 
in ogni modo la mobilizzazione di questo esercito di rappre- 
sentanti delle industrie nazionali. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guaglinelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. -- L. 474,000, per provvedere all'impianto 
di uno scalo merci a piccola velocità nella stazione di Milano, Porta 
Sempione; 

L. 242,000, per provvedere alla costruzione del binario di al- 
lacciamento del porto mercantile di Spezia collo scalo ferroviario di 
Valdellora, della linea Pisa-Spezia; 

L. 172,000, per provvedere (escluso il valore del materiale me- 
tallico d'armamento) al raddoppiamento del binario fra Roma Ta- 
scolana e Roma S. Paolo, della linea Roma Pisa; 

1. 153,162.80, per provvedere (escluso il valore del materiale 
.metallico) al raddoppiamento del binario fra Busto Arsizio e Gal. 
larate, della linea Ixho-Gallarate; 

L. 130,000, per provvedere alla costruzione di due sottopas: 
saggi di disimpegno del servizio viaggiatori in stazione di Milano- 
Centrale; 

L. 95,000, per provvedere al rinforzo ed alla sistemazione del 
ponte in ferro sul fiume Tevere al km. 8.221, della linea Roma- 
Pisa presso Roma-S. Paolo; 

L. 64,000, per provvedere alla sistemazione dei dischi di segna- 
lamento a distanza, della linea Eboli-Metaponto; 

L. 47,686.85, per provvedere all'acquisto dei materiali metal- 
lici d'armamento occorrenti per la manutenzione dei binari armati 
in acciaio, sulle linee di proprietà dello Stato durante l'esercizio 
1596-97 ; 

L. 27,000, per provvedere al rinforzo ed alla sistemazione delle 
impalcature metalliche dei ponti Milano sul fiume Sabato al chilo- 
metro 310.301, Arcelli sul fiume Sabato al km. 308.759, Solofrana 
al km. 284.814 e a n. 10 ponticelli a fasci di rotaie tra i chilo- 
metri 261.742 e 310.488, della linea Cancello-Avellino ; 

L. 19,950, per provvedere al ricarico della massicciata e al 
rialzamento e rinfianco degli argini fra Caianello e Roccaravindola, 
della llnea Caianello-Isernia ; 

L. 16,500, per provvedere alla costruzione di un ponte in mu- 
ratura per la strada della Naia sul Canale Cavour fra Santhià e 
S. Germano, della linea Torino-Milano; 

L. 4300, per provvedere al consolidamento della falda a monte 
della trincea ai km. 150.862 e 150.938 fra le stazioni di Picerno 
e Tito, della linea Eboli-Metaponto ; 

L. 3750, per provvedere alla ricostruzione a al consolidamento 
del muro di rivestimonto a mare fra i km. 27.356 e 27.458, della 
linea Sampierdarena-Confine francese ; 

3630, per provvedere alla costruzione di un muro di con- 
troriva, con archi, nel tratto fra i km. 24.983.50 e 24.997.50 fra 
Cogoleto e Varaghe, lungo la linea Genova-Ventimiglia ; 

L. 3150, per provvedere alla sistemazione provvisoria della trincea 
tra i km. 19.820 e 19.876 fra le stazioni di Arpino ed Isola Liri, 
della linea Roccasecca-Avezzano ; i 

L. 970, per provvedere allo spostamento del disco Nord della 
stazione di Vasto, della linea Bologna-Otranto e all'impianto di un 
apparecchio elettrico di controllo ; 

00, per provvedere allo spostamento della bilancia a ponte 
di 20 tonnellate dal magazzino merci della stazione di Volterra, della 
linea Cecina-Volterra ; 

20, per provvedere all'impianto di un tratto di binario da 
destinarsi per lo scarico dei concimi chimici in stazione di Mon- 
tebelluna, della linea Treviso-Belluno ; 

L. 500, per provvedere alla costruzione di un tombino al chi- 
lometro 149.759.46, della linea Sampierdarena-Confine francese ; 

L. 450, per provvedere ai lavori di adattamento ad uso dormi- 
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torio pel personale viaggiante, di una sala d'aspetto di terza classe 
in stazione di Chivasso, della linea Torino-Milano ; l 

L. 423, per provvedere alla costruzione e sistemazione del ser- 
vizio merci a grande velocità nella stazione di Milano-Centrale ; 

L. 380, per provvedere alla ricostruzione di una tratta del mu- 
retto di chiusura della linea Gallarate-Arona a destra fra i chilo 
metri 30.538.70 e 30.590.70; 

L. 300, per provvedere all'impianto di un binario tronco nelle 
officine di Verona per il ricovero della grue mobile; 

L. 150, per provvedere all'impianto di una suoneria elettrica 
sulla garetta del deviatore presso la leva di manovra del disco verso 
Castellammare Adriatico nella stazione di Ortona, della linea Bo- 
logna-Otranto. 

Rete Adriatica. — L. 188,900, per provvedere al rialzamento di 
nn metro e 20 cent. della travata metallica del ponte sul fiume 
Reno al km. 31.715-860 in dipendenza della sistemazione delle ar- 
ginature, della linea Bologna-Padova ; 

L. 4900, per provvedere alla costruzione di un piccolo magaz- 
zino merci nella stazione di Fragneto Monforte, della linea Bene- 
vento-Campobasso ; 

L. 2750, per provvedere alla sistemazione dei locali lungo il 
fosso Macinante ceduti dal servizio Magazzini a quello del Materiale 
mobile presso alle officine di Firenze Porta ‘al Prato; 

L. 1266, per provvedere al prolungamento fino alla stazione di 
Firenze Campo di Marte, del circuito telegrafico omnibus n. 1127 
esistente fra le stazioni di Prato e Firenze Santa Maria Novella. 

Rete Sicula. — L. 14,800, per provvedere ai lavori di ripara- 
zione dei danni arrecati dalla piena del fiume Simeto del 21 dicembre 
1896 al rilevato compreso fra i km. 236.453.30 e 239.831.04 da 
Palermo nel tronco Bicocca Augusta, della linea Messina-Siracusa ; 

L. 4140, per provvedere ai lavori di ripristino dell’esercizio 
interrotto fra i km. 313.535-732 da Palermo in seguito alla mareg- 
giata del 26 novembre 1896; 

L. 2000, per provvedere alle riparazioni dei guasti arrecati dalla 
mareggiata del 21 dicembre 1896 presso la stazione di Tremestieri 
della linea Messina-Catania-Siracusa. da 


- Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 19 corrente). — Alla 
Ditta Biagi Alfonso, di Cava dei Tirreni, per parziale ricostrugione 
dei volti e piedritti ed altri lavori di sistemazione delle gallerie 
Caprioli e S. Cataldo, fra le stazioni di Pisciotta e Torre Orsaia 
(linea Battipaglia-Castrocucco); 

Colla Ditta Quirino Pulselli, di Rapolano, per fornitura di 
20,000 manichi di legno pioppo o salice per badili; di 18,000 idem 
di frassino per piccuni, e di 8000 idem di frassino per mazzette; 

Colla Ditta Mersi Bartolomeo, di Sampierdarena, per costru 
zione pozzo per acqua potabile in corrispondenza serbatoio attiguo 
al fabbricato viaggiatori in stazione di Busca. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Torino (4 marzo, ore 10, 1° asta). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in muratura sul Po fra 
Crescentino e Verrua-Savoia, accessi e difese. Importo lire 915,500 
comprese L. 107,114.16 per lavori e compensi a corpo. Cauzione 
provvisoria L. 40,000. Fatali 20 marzo. 

In relazione all’art. 11 dul Capitolato speciale fin d'ora è stabilito 
che la larghezza del ponte da vivo a vivo della muratura degli archi 
sarà di m. 7.50 coi parapetti distanti tra loro m. 7.60 con una mag- 
giore spesa di L. 28,500, ivi comprese L. 3240 a corpo in aumento 
alle somme indicate ai nn. 19, 20 e 21 del quadro inserto all’art. 2 
del Capitolato speciale. 

Municipio di Lecce (4 marzo, ore 11, 2* asta per deserzione 1° in- 


canto). — Appalto delle opere di costruzione di una tettoia per co- 
pertura del mèrcato delle frutta e delle erbe. Importo L. 71,451.24 
oltre L. 4272.21 a disposizione. Cauzione L. 2500. Fatali 22 marzo, 


ore 12. 
APPALTI ALL’ESTERO. 


Bruxelles. — Il 3 marzo p. v. avrà luogo a Bruxelles l’aggiudi- 
cazione del materiale rotante occorrente alle ferrovie vicinali. Essa 
comprenderà 30 locomotive di 18 1{2 tonnellate in pieno assetto; 76 
vetture per viaggiatori; 20 forgoni per bagagli, ecc.; 306 vagoni 


diversi per merci. 

Btumania. — Il Consiglio comunale della città di Braila ha in- 
detto pel giorno 15 marzo p. v. un pubblico incanto per la concessione 
e costruzione di una rete di tramways elettrici della lunghezza di 


circa 21 km. 


e degli interessi materiali 


I sistemi ammessi al concorso sono: 1° Trams elettrici con accumu- 
latori; 2° Id. a contatto magneto-elelettrico ; 8° Id. elettrici a con- 
duttori aerei. 

L'Amministrazione suddetta accorda grandi vantaggi ai due primi 
sistemi. Cauzione provvisoria fr. 10,000. 

Gl'interessati possono prendere conoscenza dell'avviso d'asta e delle 
condizioni presso il Museo Commerciale in Torino. 


IIl — H'orniture diverse. 
Aste. 


Laboratorio Pirotecnico — Bologna (9 marzo, ore 15, unica e de- 
finitiva). — Fornitura di kg. 80,000 acciaio fuso in verghe a L. l. 
Cauzione L. 8000. Consegna a giorni 60. 

Polverificio di Fontanaliri (13 marzo, ore 14, unica e definitiva). 
— Fornitura di metalli diversi. Importo L. 4685. Cauz. L. 469. Con- 
segna in giorni 50, 

Genio Militare — Napoli (27 febbraio, ore 13, unico e definitivo). 
— Fornitura di kg. 2500 di ferro in lamiera zincata piano a L. 0.48. 
Kg. 50,000 di ferro in lamiera zincata scannellato. Cauzione L. 8000. 
Consegna 25 giorni. NRE 

Aggiudicazioni. 

Ministero della Marina (contratti a trattativa privata). — F. Gli- 
senti, Brescia, chiavarde, terzo dipartimento, L. 130,755; 

F. Glisenti, Brescia, tubi di acciaio, arsenale Taranto, L. 14,206; 

C. W. Pattison, Napoli, apparato motore pel timone G. Ftlbderti 
e .S. Bon, secondo e terzo dipartimento, L. 79,000 ; 

G. Ansaldo, Sampierdarena, torpediniera Sallage, primo dipar- 
timento, L. 387,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Ferrovie del Monferrato. — La Gazzetta Ufficiale del 16 feb- 
Lia N. 38, pubblica la distinta delle Obbligazioni estratte delle 
errovie : 

Cavallermaggiore-Bra ; Cavallermaggiore-Alessandria; Bra-Canta- 
lupo; Castagnole-Mortara.. 

Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. — Distinta delle Obbliga- 
zioni 1891, estratte e rimborsabili al 1° febbraio. 

da + (Seconda Serie). ene 
1145 1254 1756 3885 8499 4338 4879 4979 
5786 5985 6396 10141 11188 11242 11936. 
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CONVOCAZIONI. 
SocIETA FERROVIARIE, TraMviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


4 marzo. — Funicolare e tramvia in Bergamo. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 12 nella stazione superiore della Funi- 
colare in Bergamo. 

7 marzo. — Società dei Tramvia in Padova. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 13 nella Sede sociale. 

. 820 marzo. — Ferrovia Centrale e le Tramvie del Canavese. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 15 nella Sede sociale 
in Torino, via Alfieri, 15 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI. 
Febbr. 13 Febbr. 20 


Azioni Ferrovie Biella . iO La L. 508 508 

» » Mediterranee . . . .. . » 506 504 

» » Meridionali . . .... » 663 662 

n) » Pinerolo (1" emiss.). . . . » 877 377 

» » » (2° » ; » 3597 357 

» » Secondarie Sarde . » 282 282 

>» » Sicule. ; » 599 590 
Buoni Ferrovie Meridionali . è 00... » 543 5483 
Obbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule 4. B. C. D. . » 290 289 

» » Cuneo (2* emiss.) » 916 316 

» » Gottardo 4%, . . . » 101.65 101.60 

» » Mediterranee 4 0/0 . . » 504 508 

» » Meridionali . . + +. » 306 306 

» » Meridionali Austriache. » 394.50 392.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 307 308 

» » » 2" emiss. » 283 283 

» » Pontebba . . . » 457 456 

» » Sarde, serie A. . . » 298 298 

» » » serie B. . . . » 292 292 

. » » .1879 . .. . » 298 298 

» » Savona . . . ... » 320 318 

» » Secondarie Sarde . » 4390 429 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 475 475 

» » Tirreno . . . . . » 460 460 

» » Vittorio Emanuele . . » 319.50 318.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 1° al 10 Febbraio 1897. — 224 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


ii precedente Dilerenze corrente precedente SETTORE 

Chilometri in esercizio . 460S 4203 |} z0t 1101 12298 |T— 197 
Media. . . .... 445% 44203 |+ 45 21256 1235 |+ 21 
Viaggiatori . 1,041,685 87 | 1,102,897 99 |— 61,212 12 61,940 24 60,496 51 |-+- 1,443 73 
Bagagli e cani. . . . 53,217 59 55,831 90 |— 2,614 31 2,420 24 11762 38 t 657 86 
Mercia G.V. e P.V. acc. | 291,766 98 | 280,474 34 |+ 11,292 64 16,329 09 15,447 10 881 99 
Merci a P. V. . 1,701,116 83 | 1,678286 07 |+- 22,830 26 70,622 87 61281 00 |+- 9,391 87 
TOTALE . || 3,037,786 77 | 8,117,490 80 |— 29,708 53| 151,31194| 138,936 99 [+ 12,374 95 


n — — _COCOO0Kn€È0_————mr_m+t——_——r—_t er... _..___bòÒ»ÒP_1.rr——__—————__—rrrrr 


Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 10 Febbraio 1897. 


——— 


Viaggiatori. 29,375,E23 97 | 29,592,768 S3 |— 217,244 86 | 1,893,793 20 | 1,373,464 23 20,328 97 
Bagagli ecani. . . .| 1,447,764 12 | 1,892,131 73 |[4- 55,682 39 58,856 05 54,086 72 4,769 33 
Merci a G.V. e P.V. ace. || 7,630,976 17 | 7,381,290 82 249,685 95 343,361 00 340,205 04 |+ 2,555 96 
Merci a P. V. . 88,199,317 39 | 37,202,465 62 996,831 77 | 1,618,239 29 | 1,520,360 98 [4 97,878 31 
TOTALE .|| 76,653,581 65 | 75,568,657 00 |-+-1,084,924 65 | 3,914,249 54 | 3,788,716 97 |[+-125,532 57 
Prodotto per chilometro. 
della decade sg 670 09 707 40 |— 87 31 137 43 107 04 30 39 
riassuntivo . ia o 17,217 79 17,147 41 |+ 70 88 3,116 44 3,067 79 48 65 


atìca è calcolata 


comune colla Kete per la sola metà. 
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SOGIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


20° Decade — Dall11 al 20 Gennaio 1897. 


Media 
GranpE PiccoLa IntROITI . PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BaaagLi Velooiti Vabbcisi Foo Fani TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 77,252.00 1.543.00 10,372.00 127,916.00 1,835.00 218,618.00 616.00 355.00 
1896 70,226.00 1,353,00 8,911.00 115,020.00 | 1,167.00 202,677.00 616.00 329.00 
Diferenzenel 1897 | + 1,026.00 | + 190.00 | + = 1,461.00| + 12,596.00 | + 668.00 | + = 16,941.00 » + ‘ 26.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 20 GENNAIO 1897. 
1896-97 1,789,812.00 36,129.00 202,499.00 2,504,333.00 23,424.00 4,556,200.00 616.00 2,398.00 
1895-96 1,850,483.00 98,550.00 215,242.00 2,397,342.00 80,194.00 4,541,820.00 616.00 7,373.00 
Differenze nel 1897 | — 70,671.00 | — 2,43000] — 12,743.00 | + 100,994.00 | — 6,770.00 | + 14,380.00 » pu 23.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 28,852.00 491.00 2,751.00 29,329.00 130.00 61,553.00 484.00 127.00 
1896 ‘“ — 29,920.00 449.00 2,562.00 22,705.00 94.00. 55,430.00 484.00 | 115.00 
Differenze net1897 | — 1,068.00 | + 42.00 | + 189.00 | + = 6,624.00 | + 36.00 | + = 5,823.00 » na 12.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 20 GENNAIO 1897. 
1896-97 690,438.00 11,660.00 55,891.00 481,792.00 4,224.00 1,243,505.00 484.00 2,569.00 
1895-96 699,327.00 10,452.00 52,320.00 428,735.00 4,898.00 | =—1,195,732.00 484.00 | =—2,471.00 
Differenze nel 1897 | — = 8,38900]+  1,208.00 | + 8,071.00 | +  53,057.00 | — 674.00 | + = 47,773.00 » + 98.00 
$$ TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,772.00 177.00 362.00 934.00 » 5,245.00 |t 23.00 228.00 
1896 3,554.00 88.00 220.00 611.00 » 4,473.00 23.00 194.00 
Differenze nel 1897 | + 218.00 | + 89.00 | + 142.00 | + 323.00 » È 772.00 » SE 34.00 
i PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 20 GENNAIO 1897. 
1896-97 63,438.00 2,924.00 5,067.00 13,554.00 28.00 84,411.00 23.00 8,670.00 
1895-96 62,492 00 2,274.00 4,670.00 9,667.00 28.00 79,131.00 23.00 3,440.00 
Differenze nol 1897 | + —— 946.00 | + 50.00 | + 897.00] + — 3,897.00. » 4 5,280.00. »>_ | + 280.00 


DEN 7 i e e SI 


SMERIGLIO 


Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 
Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Vetro macinato. 


MILANO — Via 


FABBRICA 


TORINO 


Via Finanze, Num. 13, 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


I N Dn N I 


TG: IG 
+ - 


| Unica Società Italiana | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


FRATELLI PASTORI 


RETE PRINCIRALE 


MAGNESITE 


i 
i Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 
Mattoni refrattari rettangolari 
ed a punta. 


ii iii iii ci $i rich n - e — _—.—.r__m_P___ 


Mita Macchi, Izar 6.0, 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILATNO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAITX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurerà la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
descheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec le concours et sous le contréòle des 
Compagnies: 

L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 

semaines) . . . .... Fr. » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseauxfrancais 1 50 

continental |2v.services étrangere 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


de Paris . ....... » 25 
Livret de l'Algérie et dela Tunisie, 
avec carte ... ... .. 6... » 50 
LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, a 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Honitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


e degli interessi materiali 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 
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BIGLIETTI SRMPLICI 
Dai Lonpra PARIGI 
punticontro indicati (1) (9) 
alle 
. LI] . . 1 2 1 
Stazionisottoindicate: ai Erre si o 
(Diritto di porto compreso) 
Via dente 
via Calais. . . . [166 85/116 55) 00 75 
Torino ivi Boulogne - è |160 25|112 05 
i via Calais. . . «+ {180 90:129 15/104 85 
Mano fra Bonlogne . - 175 60|124 65 
-- Via 8. °| — — |141 75) 97 80 
Vonezia nia GUINOEnO su 
via Calais... . |187 —|181 —|111 40] 76 05 
Genova }ria Boulogne . - |180 90|126 50 
ia Cmnora 
via Calais... . |209 90/147 05/184 80] 92 10 
Livorno }via Boulogne . : [208 80/142 55 
Firenze JVis Calais. . . . /217 80/152 25/141 70) 97 80 
via Boulogne .. |211 20/147 75 
Roma via Calais... . |249 — (174 40/173 40|119 45 
via Boulogne .. |242 90/169 90 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —|204 25 


via Boulogne 
Via Bologna 


191 50 


via Calais. ... {224 60/157 80/149 —|102 95 
Firenze }vja Boulogne . » 1218 50/152 80 i 
Roma via Calais. ... [263 85/184 80/188 25/129 85 
via Boulogne .. |257 75/180 80 
Napoli sii Calais. ... |294 80/206 50/220 60]152 45 
via Boulogne . . {288 70/202 — 
Via (viaCalais |825 85/228 20/250 25 
Brindisi Napoli{via Boul. |819 75/228 70 
Via (viaCalais |802 65/211 95/227 05 
Bolog.{via Boul. |296 55|207 45 
ANDATA 
STAZIONI 1° e 2° CLA8BB 
Ch.-Cross Par.| 9 —a./10 —a.| li — antim. 
Londres Victoria. . —| 9—a. © 11 — antim. 
Douvres....... —|1055a. 3 1 — pomer. 
ora di Greenwich) .( Arr.(1215a,| 2 2 20 pomer. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = 
(ora francese) .{ Par.| 1 —p. Ba 8 — pomer. 
Boulogne-Gare . i Arr.| 139 p.| 2.18p. i 
(Bug'et) DAI: 141p.| 223p. —_ 
rr.| 814p.| 359p 5 12 pomer. 
Amiens (Buffet) i Par.| 8 19p.| 404 p. 5 17 pomer. 
Arr.| b5— p.j 540p. 7 — pomer. 
Pranzo 


aris-Nord(Buffet) 
Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, 


Paris-Lyon (Bwfet)Par. 
Dijon....... Arr. 

| Genàve.... 
Air-les-Bains. ... 
Chambéry. eo o. 0 e 
Modane.......— 
Torino (ora dell'Europa 


centrale (2)... Arr, 


Torino... .. .. Par, 
Novara ...... Arr 
Milano....... Arr, 


» . Par. 
» Arr. 


Torino..... 
Genova ..... 
San-Remo. 
P sa. e è0 e 0 s a 
Firenze . . 
Livorno. . 
Roma e e 0 sc è. o» 
Napoli. . .... 
Brindisi. .... 


Torino. .... 
Alessandria. . 
Bologna. ... 

Ancona . 

Brindisi. 
Firenze.... 
Roma ..... 
Napoli. . . 


Arr. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenie 


Vagon- 


7 44 pomer. 


Restaurant | 8 24 pomer. 


(B) 1a 6 2a classe | 


Da e 2a classe 


BIGLIETTI] D'ANDATA E RITORNO 


Lornpora 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 2a 


classe | classe | classe 


141 velo 50:853 95/6 mesi(°*) 


178 25/543 25/399 80/6 mesi(°) 
157 —(525 45/886 80:6 mesi 


12 e 22 CLASSE 


validità | 13 


—_- 
— 
— 
Ls 


Treno di iusso 
PENINSULAR-EIPRESS 
settimanate 
il venerdì part. 
da LONDRA 


classe | classe 


——T—  ——#—r]}—Pr— _ —r /-—Pr._r———_ | oscl __ ref ——— T_——_—_——_——66@6|;-.r sc | —————€<@ 


61 id — |187 85|45 giorni 
72 "a 25|199 80/45 giorni 


147 60|106 10|80 giorni 
166 85/119 —|80 giorni 


PARIGI 


(4) 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


2A | validità 


di 10 franchi. 


quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


216 35|154 —|30 giorni 
167 10|119 15/30 giorni 


BiaLigtTI D'ANDATA E Rironxo. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovir di cinta. 


(*°) I viaggiatori partiti da” Brindisi hanno facoltà di 


recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 


Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 


eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario 2 


Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 


verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 


nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. 


(4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


di viaggio circolare interno italiano. 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. — 
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viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
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viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prsude per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenieuti dall'Inghilterra, da 


Ca 


e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 


prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia —— Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lita-salon e di la classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 n. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.10 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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LA TRAZIONE ELETTRICA NELLE FERROVIE ECONOMICHE 


L'ingegnere Giacomo Merizzi ha pubblicato nella Per- 
severanza un articolo in cui tratta con grande giustezza 
di vedute e con piena competenza la questione della tra- 
zione elettrica per le ferrovie economiche. Lo riprodu- 
ciamo volentieri trattandosi di un argomento di attualità 
e di vero interesse per il nostro paese. 


Nell'ultimo Congresso di ingegneri, tenutosi in Genova 
nel settembre del 1896, due ordini del giorno venivano ap- 
az l’uno dalla Sezione d’elettrotecnica, l’altro dalla 

ezione delle ferrovie e tramvie, ambidue facenti voti perchè, 
nella nuova legge sulle ferrovie economiche, si tenesse de- 
bito conto delle applicazioni della trazione elettrica. 

I progressi immensi fatti in questi ultimi anni dalla te- 


cnica in riguardo ad essa, sono davvero tali da richiedere. 


che il legislatore le conceda gli stessi vantaggi accordati alla 
trazione a vapore, tanto più se si considerano le condizioni 
speciali del nostro paese, ricco di forze idrauliche, nonchè 
le peculiari proprietà della trazione elettrica. 

Per molte vallate o plaghe in cui non esiste la ferrovia or- 
dinaria, o che ne sono percorse solo in parte, mentre vi è 
pur sentito il bisogno di un mezzo rapido di comunicazioni 
e di collegamento alla Rete generale del Regno, la soluzione 
del problema sta precisamente nell’adottare le ferrovie eco- 
nomiche a trazione elettrica. Con essele spese di costruzione 
della linea, quelle di esercizio e di manutenzione sono assai 
minori. 

Non è nell’indole di questo periodico l’entrare in det- 
tagli tecnici per dimostrare quanto si è sopra asserito. 

Basterà il ricordare come la possibilità di superare pen- 
denze e curve inammissibili colla trazione a vapore, renda 
attuabile una linea appoggiata completamente alle strade 
provinciali o nazionali già esistenti, e ciò con rilevante eco- 
nomia nella costruzione. 

Di più, il servizio con vetture-motori, che al più rimor- 
chiano una vettura o due ciascuna, la facilità di un arresto 
istantaneo, il nessun rumore prodotto, permettono con piena 
sicurezza l’ommissione di chiusure e segnalamenti anche là 


dove colla trazione a vapore sarebbero necessarie, pei pe- 
riodi in cui il bestiame va al pascolo; ciò che importa altra 
sentita economia sì d’esercizio che di costruzione. 

Se si nota poi che l’asse del motore elettrico è coincidente 
con quello delle ruote del veicolo, o ad esso parallelo (nel 
qual caso la trasmissione di moto degli assi si fa mediante 
ingranaggi o viti perpetue) che gli assi del veicolo motore 
sono indipendenti fra loro e che conseguentemente havvi 
assenza dei moti sussultorii e di scarto proprii alla locomo- 
tiva a vapore, se si nota ancora che una vettura-motore (la 
quale utilizza il proprio peso, quello del motore e dei passeg- 
gieri per l'aderenza), anche se destinata a rimorchiarne una 
seconda, avrà sempre un peso di molte volte inferiore a quello 
enorme delle solite locomotive, si vedrà chiaramente che 
l’armamento della linea richiesto per la trazione elettrica, 
a parità di durata e sicurezza, è assai più economico di 
quello richesto per la trazione a vapore. 


Altra economia d'esercizio risiede nel fatto che ogni vet- 
tura (anche se rimorchiante una o due altre) non richiede 
che un manovratore (motor-mann) ed un conduttore. 

Qualcuno domanderà ora come possa risolversi il problema 
d’una economica trasmissione d’energia, dovendosi superare 
lunghe distanze. Naturalmente, non è più possibile di avere 
un’unica stazione generatrice, senza sottostazione, se essa è 
a corrente continua — converrà stabilire una stazionegenera- 
trice acorrenti polifasi, onde con sicurezza poter usare di alti 
potenziali e trasportare così economicamente l’energia a di- 
stanza. E neppure converrà in generale avere delle sottosta- 
zioni di trasformatori rotanti, perottenerne corrente continua 
onde alimentare i motori delle vetture; giacchè queste sot- 
tostazioni importerebbero una spesa non lieve d’impianto e 
d’esercizio, occorrendovi anche personale sorvegliante. 

Sarà opportuno invece disporre dei trasformatori fissi ri- 
chiedenti nessuna sorveglianza: essi daranno la corrente «/- 
ternata polifasa richiesta pell’alimentazione dei motori. 

Ne deriva la necessità dell'impiego di motori polifasici (in 
generale trifasici) e di doppio filo aereo. 

Quanto al doppio filo, ognun vede come esso non costi- 
tuisca punto un inconveniente, poichè trattasi di linee extra- 
urbane e su sede propria. 


Resta a considerare il motore polifasico (detto anche mo- 
tore ad induzione) contro il quale, di fronte a quello a cor- 


‘130 


—___——————_— Tm 


rente continua, si oppone che ha un rendimento basso per 
velocità normale, e che inoltre la velocità normale (determi- 
nata dal numero delle alternazioni della generatrice e da 
quello pei poli del motore) non può essere superata. 

Pel basso rendimento a velocità ridotte non è il caso di 
preoccuparsene, trattandosi di forza idraulica: ciò che im- 
porta si è che buono sia il rendimento a pieno carico a velo- 
‘ cità normale, e questo lo si ha nel sistema di cui trattiamo. 

Per ciò che riguarda la velocità, basterà l’osservare, che 
si tratta di ferrovie completamente extra-urbane (per le 
tramvie nelle città è necessario tenere una velocità ridotta nel- 
l’interno, mentre si può spingersiad una maggiore all’esterno) 
e che quindi il limite massimo di velocità è un bene ed una 
garanzia di sicurezza. D'altronde, volendolo, si potrebbe a 
tale limitazione ovviare costruendo il motore in guisa da po- 
tervi cangiare il numero dei poli, 

Nelle salite desiderandosi tenere la velocità costante e 
non essendo d'altra parte conveniente di avere un motore 
«di troppa potenza solo per brevi tratti, si potrà in essi fare 
la trasformazione ad un potenziale alquanto più elevato: in 
tal caso la potenza del motore crescerà prossimamente col 
quadrato della tensione. 

Infine, l’assenza completa in tal motore di commutatori e 
spazzole, la sua lunga durata dovuta alla semplicità dell’ar- 
matura rotante, le riparazioni richieste in numero di gran 
lunga inferioria quelle volute pei motori a corrente continua, 
il fatto che superandosi in una discesa la velocità normale il 
motore stesso comincia tosto a funzionare da freno, costi- 
tuendo una generatrice che lancia una contro-corrente nella 
linea ed assorbente quindi di lavoro, rendono tale motore 
prezioso nel caso di ferrovie economiche. 

Va notata ancora la possibilità, con una ferrovia econo- 
mica a trazione elettrica ed a forza idraulica, di un grande 
numero di corse giornaliere, la possibilità per conseguenza 
di soddisfare ampiamente alle esigenze del servizio locale ed 
a quella delle comunicazioni coi centri più lontani, esigenze 
che colle ferrovie a vapore ben di rado possono conciliarsi, 
stante il numero ristretto di treni giornalieri. 

Ho steso queste poche righe non già per voler fare una dis- 
sertazione tecnica, che allora molto svilupppo ancora richie- 
derebbe l’argomento, ma solo per dimostrare l’importanza 
e convenienza grandissima che ha la trazione elettrica appli- 
cata alle ferrovie economiche, e nello intento di richiamarvi 
l'attenzione affinchè se ne tenga il dovuto calcolonel progetto 
di legge promesso dal Ministro dei Lavori Pubblici per le 
linee complementari ancora da costruirsi. 


Ing. Giacomo MERIZZI. 
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LE FERROVIE UNGHERESI 


(Continuazione e fine, vedi numero 7). 


3. Chiusure. — Sulle linee principali le chiusure delle 
vie e delle stazioni sono in lastra o griglie; tutti i passaggi 
sono protetti da barriere manovrate dalla guardia della 
strada e delle stazioni. Da qualche tempo si stabiliscono 
delle barriere in ferro, le si muniscono di una soneria e 
di apparecchi di salvaguardia. Sulle linee secondarie, d’in- 
teresse locale ed a scartamento ridotto, le chiusure sono 
meno curate, le barriere sono rare; non vi sono che dei 
pali indicatori. 

Le distanze fra le case di guardia sono più conside- 
revoli. 

4. Stazioni e segnali. — Lo sviluppo del traffico ha ne- 
cessitato l’estensione della maggior parte delle stazioni e 
la costruzione di nuove, lavori che sono effettuati od in 
corso d'esecuzione. 

Sono state ingrandite recentemente le stazioni di Fiume, 
Agram, Gyér, Kossa, Debreczen, Ujszong ed impiantate 
nuove stazioni a R:ikos,, Szabodka, Szolnok, Pozsony, 


Hatvan e Miskolez. i 
Si sono impiantati segnali meccanici ed elettrici. 
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La frequenza crescente dei treni necessitò l'impianto del 
blochk-systeme. 

Il primo fu costrutto, nel 1884, nella stazione di Bu- 
dapest; poi nel 1883 sulla linea da Presburgo a Marchezz. 
Alla fine del 1895, vi erano 166 impianti, sopra un per- 
corso di 165 chilometri. 

Nel 1878, s’introdusse il telefono; la rete ora comporta 
513 apparecchi. | 

Le stazioni sono generalmente illuminate a petrolio ; 
le stazioni importanti a gaz; le stazioni dell’est e del- 
l’ovest di Budapest e la stazione di Fiume sono illuminate 
a luce elettrica. 

5. Materiale rotabile. — Le antiche vetture impiegate 
nel 1846 sulla ferrovia Centrale Ungherese erano delle vet- 
ture americane a quattro assi ed a corridoio centrale, di 
costruzione primitiva. Le vetture costruite nel 1854 erano 
quasi identiche, ma a quattro assi separati; più tardi si 
impiegarono velture a compartimenti a 2 o 3 assi. Per il 
traffico locale vi erano, sulle linee della « Società Privi- 
legiata delle ferrovie dello Stato » e sulla linea Kassa- 
Oderberg, delle vetture ad imperiale. 

In principio Ie vetture erano arredate in modo assai 
semplice; le si rischiaravano con lampade a petrolio e si 
riscaldavano quelle di terza classe con stufe a carbone. I 
freni erano manovrati a mano. 

Fino al 1870 vi erano delle vetture di terza classe sprov- 
viste di sedili e di apparecchi di riscaldamento. 

Nel 1874 e 1875 s’introdussero le vetture Rathigeber, 
a saloni ed a compartimenti; nel 1881 e 1882 le vetture 
a tre assi con corridoio centrale, arredate con tutto il 
conforto e munite di :water-closets. 

Nel 1885 le vetture furono perfezionate coi corridoi la- 
terali, dopo col riscaldamento a vapore e colla illumina- 
zione elettrica. 

L’aerificazione è stata perfezionata, sopratutto colle « lan- 
terne » che si trovano nelle vetture di recente costruzione. 
Nei treni moderni i viaggiatori possono passare da una 
vettura all’altra, mercè i corridoi e i passaggi coperti che 
permettono al viaggiatore di andare da un capo all’altro 
del treno. I freni continui e gli apparecchi d'allarme of- 
frono ogni sicurezza desiderabile. 

Per i carri merci il progresso si è compiuto nei due 
sensi. Da una parte si sostituirono le parti in legno con 
costruzioni in ferro; d’altra parte si costruirono in gene- 
rale dei vagoni di 15 tonnellate di capacità, ciò che sta- 
bilisce un rapporto tra il peso e la capacità dei vagoni. 
In seguito si costruirono dei vagoni speciali appropriati 
alla natura delle merci da trasportare, dei vagoni pei li- 
quidi, pei mobili, per le carni, per i cereali, volatili, 
uova, ecc. 

Le locomotive accusano dei notevoli miglioramenti, in- 
trodotti allo scopo di accrescere la forza di trazione e di 
velocità. 

Così le prime locomotive per treni rapidi, che la Società 
Privilegiata delle Ferrovie dello Stato ha impiegato nel 1863 
avevano una capacità di 159 tonnellate, con una velocità 
di 70 chilometri all’ora, mentre che le locomotive recen- 
temente fornite alle Ferrovie dello Stato ungherese, hanno 
una capacità di 162 tonnellate con una velocità di 90 chi- 
lometri. I 

Le locomotive dei treni merci hanno pure subito parecchi 
perfezionamenti che tendono ad ottenere delle economie 
di combustibile, ed a diminuire il fumo. 

Prima del 1870 il materiale rotabile era fornito esclu- 
sivamente dall’estero. Nel 1870 si cominciò la costruzione 
di vetture e da qualche tempo le Officine del paese fanno 
fronte a tutti i bisogni della rete nazionale a questo ri- 
guardo. 

Alla fine del 1894, sulla rete vi erano 2,106 locomotive, 
4,297 vetture viaggiatori e 49,038 carri merci. Questo ma- 
teriale rotabile ha compiuto un percorso totale di 59 mi- 
lioni di chilometri per le locomotive, di 438 milioni di 
chilometri per le vetture e di 1,037 milioni di chilometri 


per i carri merci. 


6. Traffico viaggiatori. — Il traffico dei viaggiatori ebbe 
un inizio assai laborioso, in vista della poca densità della 
popolazione del paese e la condizione mediocre dell’in- 
dustria nazionale. Il progresso non si è accentuato che in 
seguito alla tariffa a zona introdotta il 1° agosto 1889. Nel 
1888 la rete delle linee dello Stato (4,296 km.) trasportò 
2,047,500 viaggiatori; nel 1890 la rete, che era di 4,948 
chilometri, trasportò 15,690,000 viaggiatori; la rete si è 
dunque accresciuta del 15 0|0 ed il numero dei viaggia- 
tori del 218 0|0. 


Ecco come si è sviluppato il traffico delle principali sta- 
zioni delle ferrovie dello Stato ungherese: 


1880 1888 1890 1594 
Budapest . 156,000 639,000 1,115,000  1,611,000 
Szabanka . . — 133,000 401,000. 468,000 
Arad — 111,000 263,000 301,009 
Kolozsvir . . — 79,000 154,000. 229,000 
Miskolcz — 132,000 288,000 351,000 
Nagy\irad . — 95,000 208,000 279,000 


Il traffico della rete ungherese accusa la progressione 
seguente: 


Anni Viaggiatori Percorso in chilometri 
1848 248,000 13, 782,100 
1855 1,124,600 03,997,000 
1861 3,103,600 184,891,700 
1867 2,917,400 195,076,000 
1875 8,882,900 494, 701,400 
1880 9, 660,600 454,493,700 
1885 14,226,500 198,683,300 
1888 13,417,000 7144,078,400 
1890 29,163,500 1,237,016,900 
1894 49,578,800 2,026,891,800 


Fra i viaggiatori dell’anno 1894 vi furono 33.5 milioni 
(1,619 milioni di km.) per le linee dello Stato, 4.4 milioni 
(185 milioni di km.) per le linee delle Compagnie e 411.7 
milioni (222 milioni di km.) per le linee d’interesse locale, 
ciò che costituisce un percorso medio per viaggiatore di 
48 km. sulle linee di Stato, di 42 km. sulle linee delle 
Compagnie e di 19 km. su quelle d’interesse locale. 

Nel primo periodo, i viaggiatori furono trasportati su 
treni viaggiatori e treni misti, la cui velocità media era, 
verso il 1859, di 35 e di 25 km. 

Il primo treno rapido circolò nel 1861 tra Budapest e 
Bazias due volte per settimana; tra Budapest, Presburgo 
e Vienna una volta al giorno. 

Nel 1863, il servizio rapido tra Budapest e Vienna fu 
ridotto a due treni per settimana; nel 1866 fu soppresso 
completamente per un certo tempo e non è che più tardì 
che fu ristabilito. e che diventò quotidiano. 

ll servizio di grande velocità migliorò non soltanto dal 
punto di vista della velocità, ma ancora coll’arredamento 
più confortevole delle vetture e dall’introduzione dei wa- 
gons-lits e dei wagons-restaurants, i primi introdotti nel 
1882 (tra Vienna e Budapest), i secondi nel 1883 (sul- 
l’Express-Orient). Oggi i wagons-li/s ed i wagons-restaurants 
circolano su quasi tutte le grandi linee del paese. 

Il traffico delle merci non ha cessato di svilupparsi dopo 
la creazione delle strade ferrate. Fino al 1870 era alimen- 
tato in maggior parte dal trasporto di cereali la cui inten- 
sità variava assai, secondo la stagione ed il raccolto. 

Ma le riforme introdotte nel regime delle tariffe hanno 
facilitato l’accesso delle ferrovie ad un numero sempre più 
considerevole di prodotti e di articoli e il traffico segue una 
marcia costante. 


Ecco intanto qualche dato sul traffico totale (piccola e 
grande velocità riunite): 


Anni Rete N. dei treni percorso dei treni 
1870 3,477 km. 66,000 9,800,000 km. 
1880 1,078» 190,000 18,000,000  » 
1888 10.395 >» 419,000 33,600,000  » 
1890 11,246 » 535,000 40,000,000 >» 
1394 12,989 » 848,000 54,000,000  » 


e degli interessi materiali 
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Per l’epoca dal 1870 al 1888 (19 anni) l'aumento rappre- 
senta 189 0|0 per l’estensione della rete, 536 0/0 per il nu- 
mero e 245 0/0 per il percorso dei treni. 


Lo specchio seguente indica l’estensione successiva del 
traffico delle merci (non compresi i trasporti di regia): 


Anni Tonnellate percorso in km. 
1848 130, 200 8,003,800 
1855 1,205, 800 181,308,200 
1861 2,754,000 434,939,600 
1867 3,881,000 081, 753.400 
1875 8,244,800 1,083, 216,900 
* 1880 9,350,800 1,218,211,200 
1885 17,023,900 2,179,695,500 
1888 19,922,200 2,002,794,400 
1890 21,348,300 2,804,202,700 
1894 27,089,300 3,603,374,500 


9. Risultati finanziari. — Il capitale di primo impianto 
delle ferrovie ungheresi ammontava, alla fine del 1894, a 
1,038, 858,156 fiorini, di cui 749,048,874 fiorini, cioè 72,2 
per cento per le grandi linee, e le 5 linee d’interesse locale, 
appartenenti allo Stato, fior. 138,893,744, cioè 13.4 0j0 per 
le grandi linee della Compagnia, fiorini 149,915,541, cioè 
14.4 0(0 per le linee d'interesse locale. Alla fine del 1894 
il capitale di primo impianto era, in media e per chilometro, 
di fior. 102,470 per le linee dello Stato, di fior. 105,473 
per le linee delle Compagnie e di fior. 32,250 per le linee di 
interesse locale. 


L'esercizio comporta, nel 1894, per la rete totale, in 
fiorini: 


Prodotti Spese 
linee dello Stato 83,017,283 46,322,514 
» delle Compagnie — 14,550,935 7,868,114 
» «interesse locale 10,079,285 5,587,810 
107,647,903 09,778,438 
L'eccedente dei prodotti fu dunque : 
Rapporto dei prodotti 
e delle spese 
per le linee dello Stato 36,694,769 50.8 0j0 
» » delle Compagnie 6,682,821 954.1 » 
» » d'interesse locale 4,491,475 d0.4 » 
47,869,065 
I risultati chilometrici sono i seguenti: 
| prodotti spesa’ ecced. prod. netto 
dei prodotti del cap. 
fl. fl. fl. effettivo 
linee dello Stato 10,927 6,097 4,380 492040 
» delle Compagnie 10,875 5,881 4,994 4.85 » 
» d’interesse locale 2,464 1,366 1,098 3.61 » 


Le Casse di Soccorso di previdenza hanno accusato, alla 
fine del 1894, la situazione seguente : 

Eccedente di prodotti: per le Casse Pensioni 197,040 fio- 
rini; per le Casse di Soccorso agli ammalati fior. 95,044 e 
per le altre istituzioni fior. 142,306. 

L'attivo totale ammontava a fior. 13,914,661 per le Casse 
Pensioni; a 377,044 per le Casse di Soccorso ed a 450,466 
fiorini per le altre istituzioni. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Ferrovie Complementari. — Prelevamento di 
somme per spese relative alle ferrovie complementari Galla- 
rate-Laveno e Gozzano-Domodossola. 


Visto l'articolo 3 della Legge 12 luglio 1894, n. 318; 
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Ore fr pr 


Visto l'articolo 38 del testo unico della legge per l'Am- 
ministrazione e la Contabilità Generale dello Stato, ap- 
provato con R. Decreto 17 febbraio 1884, n. 2016; 

Ritenuto che il fondo approvato al n. 81 della tabella 
annessa alla succitata Legge 12 luglio 1894 per aumenti 
di liquidazione, per transazioni di vertenze, per Interessi 
e per altre maggiori spese impreviste relative alle Ferrovie 
Complementari ed ai titoli di spesa descritti nell’anzidella 
tabella, ammonta alla somma di L. 28,590,128; 

Che per i titoli di spesa indicati all’anzidetto n. 81 della 
tabella allegata alla citata Legge 12 luglio 1894 fu auto- 
rizzata la ulteriore somma di L. 6,500,000 colla Legge 30 
giugno 1896, n. D) 
sione del bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici per 
l'esercizio finanziario 1896 97; 

Che pertanto il complessivo fondo di riserva approvato 
per le succitate maggiori spese relative alle ferrovie com- 
plementari ascende alla somma di L. 35,050,128; 

Che coi nostri Decreti in data 23 agosto 1894, n. 418, 
27 settembre 1894, n. 440, 24 novembre 1894, n. 509 e 
510, 3 febbraio 1895, n. 38, 17 marzo 1899, n. 80 e 81, 
44 aprile 1895, n. 111, 12 maggio 4895, n. 325, 10 sel- 
tembre 1895, n. 584, 12 novembre 1895, n. 644, 412 gen- 
naio 1896, n. 8, 20 febbraio 1896, n. 41, 16 settembre 
1896, n. 431 e 7 gennaio 1897, n. 4, furono autorizzati 
uindici prelevamenti dell'ammontare complessivo di lire 
26,947,312.47 dall’anzidetto fondo di riserva e che pertanto 
restano tuttora disponibili sul fondo stesso L. 8,107,819.54, 
delle quali L. 1,607,815 53 costituiscono i residui del fondo 
autorizzato colla Legge 12 luglio 1894, n. 318 e lire 
6,500,000 la somma stanziata per l’esercizio 1896-97 in 
base alla Legge 30 giugno 1896, n. 201; 

Che devesi provvedere ad altre spese relative. alla co- 
struzione delle ferrovie complementari dipendenti da tran- 
sazione ritenuta conveniente nell'interesse dello Stato e da 
sentenze passate in giudicato, per le quali spese occorre 
di autorizzare dal succitato fondo un nuovo prelevamento 
di lire 412,087.60 da portarsi in aumento al fondo residuo 
dei capitoli 341 e 418 del bilancio del Ministero dei La- 
vori Pubblici, esercizio 1895-96, corrispondente al capitoli 
306 e 544 del corrente esercizio finanziario ; 


Udito il Consiglio dei Ministri; 
Sulla proposta del nostro Ministro Segretario di Stato 
pei Lavori Pubblici; 


Abbiamo decretato e decretato : 
Articolo unico. 


Dal succitato fondo complessivo di L. 35,055,128, ap- 
provato colle Leggi 12 luglio 1894, n. 318 e 30 giugno 
1896, n. 251 per spese relative alle ferrovie complemen- 
tari, è autorizzato un sedicesimo prelevamento di lire quat- 
trocento dodicimila ottantasetle e centesimi sessanta (lire 
412,087.60) che verrà ripartito in aumento ai fondi re- 
sidui dell'esercizio finanziario 1895-96 per le linee di cui 
nella seguente tabella: 


No corrispondente Ne del capitolo LINEE 
della tabella del Bilancio fra Ie quali viene 
annessa alla legge TTT ripartito Importo 
12 luglio 1894 1895-96 1896-97 il prelevamento 
19 418 544 Gallarate-Laveno . 12,087.60 
28 341 306 Gozzano-Domodossola 400,000.— 
Sommano L. 412,087.60 


Questo Decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


DA n n 


254 che ha approvato lo stato di previ-. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE | 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Aumenti di stipendio e gratificazioni al personale). 


Il Consiglio d'Amministrazione, nella sua seduta di 
ieri 26, ha approvato le proposte generali a favore del 
personale, presentate dalla Direzione Generale, per un 
importo totale di L. 652,933, così suddivise: per aumenti 
di stipendio, con decorrenza dal 1° gennaio 1897, L. 584,458 
e per gratificazioni L. 68,475, oltre alle promozioni di 
grado. 


ba 
Lavori nelle stazioni di Milano. 


Fra pochi giorni, per quanto ci consta, verrà posto mano 
ai lavori del fabbricato uffici nello scalo di P. Garibaldi 
a Milano, lavoro che ha per iscopo di sgombrare gli at- 
tuali magazzini per adibirli completamente al pubblico 
servizio, che ne verrà a sentire certo, ed in breve, un non 
tenue vantaggio. Vogliamo sperare che questo sarà l’inizio 
di quella serie di provvedimenti che, per impulso dello 
stesso on. Ministro dei Lavori Pubblici, venne presentata 
non ha guari in diversi ed importanti progetti dalla So- 
cietà del Mediterraneo, d’accordo con quella dell’Adriatico. 
Noi siamo persuasi che, una volta portate a compimento 
tutte le progettate opere, si potrà, per un tempo abba- 
stanza lungo, sopperire largamente ai bisogni del com- 
mercio milanese, e così rimandare ad altra epoca l’attua- 
zione di più vasti programmi, che, se hanno intrinsecamente 
un valore ferroviario indiscutibile, hanno però il difetto 
di costare molti milioni che il paese non può, per ora e 
temiamo anche per qualche tempo, darsi il lusso di spen- 
dere. 

> 


Lavori al porto e nelle stazioni di Genova. 


Lunedì p. v. si terrà a Roma un convegno, presso il 
Ministero dei Lavori Pubblici, dei rappresentanti della 
città di Genova, della Società del Mediterraneo e del 
Governo allo scopo di stabilire opportuni accordì per 
l'esecuzione di talune opere nel porto e nelle stazioni fer- 
roviarie di Genova. Speriamo che dopo tanti anni di di- 
scussione, specialmente per la stazione -di Brignole, sì 
possa venire a qualche cosa di concreto che soddisfi le 
giuste esigenze dei genovesi, i quali, e con molta ra- 
gione, si lJagnano dell’indecente scalo che oggidì esiste 
a piazza Brignole, e nello stesso tempo faciliti il movi- 
mento di transito da Milano, Torino e Ventimiglia a Roma, 
oggi incagliato dalle tante false e pericolose manovre che 
si devono eseguire per lo smistamento dei treni nella sta- 
zione di piazza Principe. 


>< 
Binario tra il porto di Spezia e la stazione di Valdelora. 


Sappiamo che da vari giorni è stato firmato un com- 
promesso tra il Governo e la Società Mediterranea per 
la costruzione di un binario di raccordo tra il porto mer- 
cantile di Spezia e la vecchia stazione di Valdelora. 

Crediamo che il progetto relativo sia sottoposto all’e- 
same dei Corpì consultivi. Per parte nostra non possiamo 
che fare vivissimi voti affinchè venga approvato e messo 
in esecuzione, allo scopo anche di venire in sollievo del 
soverchio concentramento che oggi fortunatamente sì ve- 
rifica nel porto di Genova. 


e degli interessi materiali 


Siccome il lavoro da farsi non è di grande entità, 
dobbiamo augurarci che esso in pochi mesi venga realiz- 
zato e ciò anche per soddisfare i voti della città di Spezia. 


D><ZK 
Ferrovia Arona- Gravellona. 
(Presentazione del progetto relativo). 


Sappiamo che è stata presentata al Ministero dei lavori 
pubblici la domanda di concessione della costruzione e dello 
esercizio della linea ferroviaria da Arona a Gravellona. 


>< 
Ferrovia Cuneo a Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande gallerta di Tenda). 


Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° del corrente mese, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda, della lunghezza di m. 8100, 
in costruzione lungo il tronco da Limone a Vievola della 
linea da Cuneo aVentimiglia. 


Dal 10 a} 31 


Dal principio dei 
gennaio 1897 i 


A farsi 


Scavo: tutto dicembre 1896 
Avanzata inferiore . 178.00 5808.00  2292.00 
Avanzata superiore . .123.50 5350.50 2749.50 
Calotta . . 92.50 5022.70  3077.30 
Strozzo . > 4 . 66.00 4857.00 3243.00 
Piedritto destro . . 60.55 4599.25 3500.75 
Piedritto sinistro. . 101.75 4627.08  3472.42 
Grande sezione completa 86.16 4614.00 3486.00 
Acquedotto centrale . . » 4408.20 3691.80 

Murature : 

Calotta . . . . . 65.50 4971.70 3128.30 
Piedritto destro . 65.55 4593.25 3506.75 
Piedritto sinistro . 101.74 4621.58 3478.42 
Acquedotto centrale. . » 4187.20  3912.80 
Marciapiedi destro . . >» 4225.00 3875.00 
Marciapiedi sinistro. . » 4312.40 8787.60 


SS 
Ferrovia Aulla-Lucca. 
(Appalto di lavori pel tronco Borgo a Mozzano Bagni di Lucca). 


Il 15 marzo p. v., presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici in Roma e presso la Prefettura di Lucca si addi- 
verrà all'appalto a prezzo fatto delle opere e provviste 
occorrenti per la completa costruzione del tronco Borgo 
a Mozzano-Bagni di Lucca della ferrovia Aulla-Lucca 
compreso fra le progressive 11.087.60 e 14.160.84 escluse 
le espropriazioni occorrenti alla sede stabile della ferrovia 
e sue dipendenze, la provvista delle rotaie e del mate- 
riale minuto accessorio, cioè stecche, piastre, arpioni e 
chiavarde d’armamento, ed ogni provvista e posa in opera 
per il telegrafo, per il mobilio delle stazioni e per gli at- 
trezzi ed il materiale mobile di esercizio della linea. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 
20 dalla data del verbale di consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata nella somma di lire 
50000 e quella definitiva nella somma corrispondente al 
sesto del prezzo di aggiudicazione. 

-Pel presente appalto non sarà pubblicato l’avviso di 
seguita aggiudicazione provvisoria, e perciò si fa noto che 
col mezzogiorno del 31 marzo scadrà il termine utile per 
presentare le offerte di ribasso sul prezzo di aggiudica- 
zione provvisoria, non inferiori al ventesimo. 


2 
Linea Pistoiu- Pisa. 

(Progetti per l'esecuzione di lavori di sistemazione dei ponti 

fra Pescia e Pisa). 

Trovasi in esame presso il R. Ispettorato generale delle 
strade ferrate una proposta della Direzione Generale delle 
Ferrovie Meridionali, riguardante l’esecuzione di lavori di 
sistemazione dei ponti ad impalcatura metallica fra le 
stazioni di Pescia e di Pisa-Porta Nuova, lungo la fer- 
rovia Pistoia-Pisa. L'importo dei lavori considerati nella 
proposta medesima è preventivato in L.123,850. 

>< 
Per l'allacciamento ferroviario della Stazione 
col Porto di Trapani. 

Sappiamo che in seguito a premure del Municipio e 
della Camera di Commercio di Trapani, il Ministero dei 
Lavori Pubblici ha determinato di nominare una Com- 
missione tecnica con incarico di studiare un progetto 
delle opere occorrenti per provvedere all’allacciamento 
della stazione ferroviaria di Trapani col porto della Città 
a mezzo di un canale navigabile. Nella Commissione sa- 
ranno rappresentate le varie Amministrazioni interessate 
e cioè, il Ministero della Marina, quello dei Lavori Pub- 
blici, quello di Agricoltura, Industria e Commercio, il 
Genio Civile, 1a Camera di Commercio ed il Municipio 
di Trapani; l’Ispettorato generale delle Strade Ferrate e 
la Società esercente la ferrovia Palermo-Marsala-{rapani. 


>< 
Regolamento sulle tramvie e ferrovie economiche. 


Ci consta che a completare la Commissione incaricata 
di redigere il Regolamento per l'applicazione della Legge 
sulle Ferrovie Economiche e Tramvie a trazione mecca- 
nica (vedi nostro n. 2), vennero pure chiamati: il signor 
cav, ing. Campiglio, Presidente dell’Unione delle Ferrovie 
Italiane d'interesse locale, ed il signor comm. ing. Giu- 
seppe Bianchi, Presidente dell’Associazione Tramviaria 
Italiana. 

>< 
Commissione permanente per i servizi del Porto di Savona. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha delegato a far parte, come 
suo rappresentante, della istituenda Commissione perma- 
mente per i servizi del porto di Savona, l’Ispettore di 
sezione del Movimento e Traffico residente a Savona, il 
quale potrà essere coadiuvato, ogniqualvolta lo crederà 
opportuno, da quel Capo-sezione del Mantenimento. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 15 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei Lavori per le Ferrovie Meridionali, ebbe 
luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori 
relativi alla deviazione della strada delle Acacie presso 
la stazione di Arezzo, dell'importo approssimativo di 
L. 15,300. Alla gara vennero invitate 16 Ditte, delle quali 
14 presentarono la loro offerta. È rimasta aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Goti ing. Francesco, col ribasso del 
26 00 suì prezzi della tariffa. 

Il giorno 20 corrente mese, in Ancona, presso la mede- 
sima Direzione, ebbe luogo la gara a licitazione privata 
per l'appalto dei lavori relativi all’impiato di un binario 
di manovra nella stazione di Mestre, lungo la ferrovia da 
Milano a Venezia, dell'importo approssimativo di L. 10,000. 
Alla gara vennero invitate 10 Ditte, delle quali hanno 
presentato offerta in numero di 8, rimanendo aggiudica- 
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taria provvisoria la Ditta Calchera Andrea da Mestre, col 
ribasso del 20.05 0[0 sui prezzi di tariffa. 


(Contratto). 


L’Adriatica ha sottoposto alla superiore approvazione il 
contratto da essa stipulato colla Impresa De Tullio Gae- 
tano per la esecuzione di lavori murarî occorrenti per l’am- 
pliamento del servizio merci nella stazione di Bonefro- 
Santa Croce, lungo la ferrovia da Termoli a Campobasso. 

(Movimento degli operai impiegati pei lavori delle linee). 

Diamo nel seguente prospetto l’indicazione del movi- 
mento degli operai impiegati sui lavori delle diverse linee 
concesse alla Società delle Strade Ferrate Meridionali, dal 
loro cominciamento a tutto il secondo semestre 1896. 

Il numero delle giornate di operai fu di 15,637,646 ri- 
partite come segue: 


Linea Lecco-Colico . N. 2,029,611 


» Rocchetta-Potenza . »  4,121,310 
» Rocchetta-Gioia . » 2,785,005 
» Solmona-Isernia . » 5,832,488 
» Barletta-Spinazzola . » 871,282 


Totale N. 15,637,646 

Il numero degli operai impiegati 

a tutto il primo semestre ascen- 
dendo a . ; ; » 14,681,721 


Si ha il numero degli operai im- 
piegati nel secondo semestre del 
1896 in . è Sd ; ; N. 955,925 

>< 

Promozioni nel personale superiore del Genio Civile. 

Il 21 corrente vennero firmati i decreti che promuovono 
gli ingegnerì capi del Genio Civile Galloni, Tiby, Ver- 
dinois e Clerici a ispettori di Circolo, destinandoli a Bo- 
logna, Torino, Bari e Firenze. Gli ispettori Toscano e Bocci 
vennero nominati membri del Consiglio superiore deì La- 
vori Pubblici. 


>< 
Il nuovo Direttore delle Ferrovie del Ticino. 


Col 15 del prossimo marzo, l'ing. Ulisse Hennebuisse 
lascierà la direzione delle Ferrovie del Ticino, ritirandosi 
nel Belgio a vita privata, 

Lo sostituirà nell’importante ufficio l'ing. De-Fang, di- 
rettore delle tramvie bolognesi. 

L’egregio ing. Hennebuisse, persona cortesissima, du- 
rante la sua amministrazione, seppe conciliare gli interessi 
della Società da lui presieduta con quelli del personale 
dipendente. 

>< 
Per l'orario ferroviario della linea di Genova-Luino 
e Novara-Arona. 


Ci informano da Arona che quel signor Sindaco, a nome 
dei commercianti della città e dintorni, nonchè da parte 
dei numerosi viaggiatori e villeggianti che percorrono la 
linea da Genova e da Milano per Arona, ha espresso desi- 
derio al Ministero dei lavori pubblici affinchè, in occasione 
della prossima compilazione degli orarî primaverili ed 
estivi siano introdotte due modificazioni, allo scopo di 
avere un servizio più pronto e più comodo sulle linee stesse. 
Si domanda: 1° che il treno diretto !9/,, Genova-Ales- 
sandria-Luino, venga messo in corrispondenza a Novara 


o ad Oleggio col treno 568 Novara-Arona, sia anticipando 


di circa 20 minuti l’arrivo in una delle suddette due 
stazioni del treno !°/,,; sia ritardando di altrettanti mi- 
nuti la partenza del treno 568 per Arona, affinchè quest’ul- 


timo possa ricevere viaggiatori da Genova e dalla Riviera 
Ligure, diretti al Lago Maggiore: 2° che venga ripri- 
stinata la partenza alle 18.24 del treno 601 per Milano, 
colla solita coincidenza a Sesto Calende per Novara, anzichè 
alle 19.50. 

>< 


Biglietti di andata e ritorno 
n qualunque giorno della settimana e chilometrici. 

Veniamo informati che la Camera di Commercio di Fer- 
rara e di Rovigo hanno deliberato di associarsi ai voti 
manifestati dalla consorella di lroma allo scopo di ottenere 
che le Società ferroviarie rilascino biglietti di andata e 
ritorno in tutti ì giorni della settimana per qualunque 
percorso e con validità proporzionata alle distanze, con un 
ribasso non inferiore al 25 0/0. 

Le predette Camere di Commercio si sono inoltre as- 
sociate all’altro voto della rappresentanza commerciale di 
Roma, perchè siano sollecitamente posti in distribuzione 
i così detti biglietti chilometrici, i quali riusciranno di 
grande utilità ai viaggiatori commercianti. 

Le Camere stesse hanno poi deliberato di far pratiche 
affinchè al biglietto di andata e ritorno da Bologna a 
Napoli, della durata di giorni 12, e che al presente si 
distribuisce unicamente a Bologna, vengano aggiunti altri 
biglietti per la partenza da Ferrara, Iovigo, Padova e 
Venezia per Napoli. 

PE 
Biglietti d’anduta e ritorno 
Ira Livorno Toscana-Milano e Torino. 


Ci informano da Livorno che quella Camera di Com- 
mercio ha rinnovate vive istanze al Ministero dei Lavori 
Pubblici affinchè venga autorizzato il rilascio di biglietti 
di andata e ritorno festivi per Milano e per Torino. 

>< 
Ferrovie del Mediterranco. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione sulla Rete al 1° gennaio 1897: 


Materiale mobile 
Agg. 
Specificazione del materiale mubile In In total 
servizio costruz, ‘*°#!0 


I. Locomotive: 


a ruote libere. . . . . N. 43 — 43 
a quattro ruote accoppiate : 
con avantreno girevole . . . » 154 — 154 


con un asse portante. . . . » 8359 — 355 
a sel ruote accoppiate . . . . » 498 8 506 
a otto ruote accoppiate. . . » 178 16 194 
locomotive-tenders per servizio dei troni: 


a quattro ruote accoppiate . . » 59 — 59 
a sel ruote accoppiate . . . » 16 — 16 
locomotive-fenders per manovre . » 12 — 12 


T'otale locomotive N. 1315. 24 1339 


Proporzione per ogni CHOO di strada: in Servizio 
0.2303; in costruzione 0.0042 ; totale 0.2345. 
II. Carrozze: 


(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni e break S. Al. . . N. 56 — 56 
di 1* classe A, Ab, Ac. . . . » 487 12 499 
di 2* classe B, Bb, Bce . . . » 708 16 724 
miste di 13 e 2* classe AB, ABc . » 444 12 456 
miste di 2* con compartimento per la 


posta BU. . ..... » 50 — 50 
di 33 classe C. . . . ... » 1635 80 1665 
miste di 2° e 383 classe . ... dI — -- Sos 


miste di 1*, 2* e 3* classe . . . » 11 — 11 


e degli interessi materiali 


wi — + Dini RO i ia in Soi 


di 4* classe E . . . . N. 12 — 12 
ridotte per pacchi postali Uci sa Ae 8 
(per servizi economici): 
di 1* classe AS... .... »° 29 — 29 
di 2? classe Bs. . è.» 539 1 54 
miste di 18 e 28 classe ABs . «- .° vd _ 49 — 49 
di 3* classe Cs. . . » 1380 — 130 
di 3° classe con compartimento bagagli 
CDs . è i e di 188: 93 
miste di 1*, gs e ga classe >. é;& D 1 —_ 1 
Totale carrozze N. _3736 (26 3807 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.6544; in costruzione 0.0124; totale 0.66GS. 


II. Hagag lar: 


ordinari D . ? N. 952 — 902 
con compartim. per la posta. è +9 — —. — 
Totale bagagliai N. 92 — 952 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.1667; in costruzione —; totale 0.1667. 


IV. Carri: 
scuderia G. . - +. +. N 90 — 90 
per piccolo bestiame T, TI . . . » 600 — 60 
per merci, coperti H, Hm...» 3255 50 3305 
per merci e bestiame, coperti HB, HBd, 
HBD >. è; oe pasa » 9920 — 9325 
per merci, scoperti: 
a sponde alteL . . » 6198 219 6447 
a sponde basse N, Nt, NE, Ntf. » 2049 — 2549 
id. id. con bilico Nbt, N_btf, 
NBo . . » 693 — 693 
id. id. senza sponde No. . »_ 27 — 27 
cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, ecc.) R, Rv, W,Y_ . . » 1959 — 195 
per acidi O. . . . » 160 — 10 
per terra e ghiaia GO...» 401 — 401 
per gas GA... ..0.. 0.» 12 — 12 
spazzaneve ZL . . » 0603 — 63 
con sagoma per visita gallerie V. » 2 — 2 
con attrezzi di soccorso K . . » 49 — 9 
con grue X. (Questi carri fanno parte 
del materiale d'esercizio) » — — — 
40° a: 46 


diversi PMO. . ..°... » 


Totale carri N. 22975 300 23275 


- — dl Re 


Proporzione per ogni chilometro di strada; in servizio 
4.0232; in costruzione 0.0535 ; totale 4.0767. 
> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
il suo parere sui seguenti affari riguardanti il servizio 
delle Strade Ferrate: 

1. Sopra una domanda di esonero della multa contrat- 
tuale e di proroga di termine per l'esecuzione dei lavori 
relativi all'ampliamento della stazione di Villa San Gio- 
vanni, lungo la linea da Reggio a Battipaglia, affidati a 
rimborso di spesa alla Società per le Ferrovie Meridionali 
ed appaltati all’Impresa Francesco Vita; 

2. Circa l’esonero della multa contrattuale a carico 
della Ditta Luigi Rizzi per ritardata esecuzione dei lavori 
affidatile per la sistemazione delle travate metalliche alle 
sottovie Paullo e Melley, sulla linea ferroviaria Piacenza- 
Bologna; 

3. Su di un atto di transazione delle vertenze con la 
Ditta Paolo Rapazzini per compensi extra-contrattuali pre- 
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tesi per il lavoro di impianto di un binario di sicurezza 
all'imbocco sud della galleria Sella, sulla linea da San 
Giuseppe a Savona; 

4. Su di una proposta di transazione con la Società 
Veneta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, a 
detinizione delle questioni sòrte in ordine ai lavori di co- 
struzione di una tettoia metallica nella stazione di Messina; 

5. Sul collaudo e sulla liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dalla Impresa Benelli Ignazio per la costruzione 
dei tronchi da Sant'Eufemia a Ricadi, nella linea da Eboli 
a Reggio, e sulle relative domande di maggiori compensi. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere appro- 
vato il progetto di appalto, mediante asta pubblica, della 
fornitura di tonnellate 1617 di rotaie occorrenti per i 
tronchi di ferrovia Ponte a Moriano-Borgo a Mozzano, 
della linea Aulla-Lucca e da Limone a Vievola della linea 
Cuneo-Ventimiglia, nonchè per i lavori di innesto della 
ferrovia Cunco-Saluzzo nella stazione di Cuneo, e della 
linea Urbino-Fabriano, nella stazione di Fabriano. La 
spesa totale all’uopo preventivata ascende a L. 438,300. 


1l Consiglio di Stato ha dato il suo parere su di una 
convenzione per amichevole componimento di una vertenza 
con la Ditta Vannucci-Zauli per l’uso di una fossa con- 
finante colla proprietà di essa Ditta, per condotta di acqua 
del torrente Orme al rifornitore delle locomotive nella sta- 
zione ferroviaria di Empoli, nella linea Firenze-l’'isa. 


>K 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La Mediterranea ha presentato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori l’ubblici, una domanda della Ditta 
Michele Caso per ottenere che la nota concessione accor- . 
datale per i suoi trasporti di zolfo macinato da 'l'orre An- 
nunziata a stazioni Mediterranee, che viene a scadere col 
31 marzo p. v. sia rinnovata alle stesse condizioni per un 
altro anno, e cioè fino a tutto marzo del 1598. 


1l Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il proprio benestare : 

1. Alla rinnovazione per un altro anno, a datare dal. 
22 gennaio u. s. ed alle stesse condizioni, della concessione | 
in favore della Ditta D'Uva pei suoi trasporti di olio ve- 
getale; 

2. Alla rinnovazione pel corrente anno, ed alle condi- 
zioni già vigenti, della concessione in favore della Ditta 
Conti, pel trasporto di sapone da Lìvorno-Torretta a Roma- 
Termini; . 

3. Alla proposta di concessione alla Ditta Leopoldina 
Vedova Perina, di poter inoltrare le proprie spedizioni di 
sanguisughe, in partenza da Udine, ed in destinazione di 
stazioni delle due grandi reti continentali, con i treni di- 
retti, contro pagamento della sovratassa del 50 0/0 sui 
prezzi normali di tariffa ; 

4. Alla proposta della Società esercente la Rate Adria- 
tica intesa a stabilire, per ì trasporti di merci in genere 
fra Venezia e Trieste, via Cormons, una tariffa speciale 
comune a P. V. consistente nella applicazione del prezzo 
unico complessivo di L. 10 per tonnellata, per partite di 
almeno 10,000 chilogrammi per vagone, o paganti per 
tale peso minimo; 

5. Alla rinnovazione per un altro anno, a partire dal 
1° corrente mese, della concessione già precedentemente 
concordata colla Ditta Ceresa e Millin, per i suoi trasporti 
di zolfi in pane, però con talune varianti in confronto della 
concessione precedente. 
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Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ba dato il proprio benestare: che la concessione 
di cui gode la Ditta P. A. Caminiti per trasporti di ferro 
a Teda doppio Ta carro completo da Torre Annunziata 
a Taranto, sia rinnovata per tutto il corrente anno alle 
stesse condizioni già vigenti: alla rinnovazione per un altro 
anno, ed alle stesse condizioni già vigenti, della conces- 
sione, scaduta il 31 dicembre p. p. a favore della Ditta 
Maurilio Bassi, per i suoi trasporti di vino e di fusti vuoti 
fra Venezia e Padova. 

La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione del Mi- 
nistero dei lavori pubblici, un progetto di aggiunte e mo- 
dificazioni di tariffa relativa ai trasporti dello sterro di 
zolfo. 

Con recente decreto dei Ministri di agricoltura, indu- 
stria e commercio e dei lavori pubblici, viene approvata 
l'attuazione di una tariffa speciale comune N. 1, piccola 
velocità, in servizio cumulativo italo-austriaco pel trasporto 
delle merci in genere, in partite di almeno 10.000 chilo- 
grammi da Venezia a Trieste e viceversa, per la via di 
Cormons, giusta la proposta all’uopo presentata dalla Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 

Il Ministero del tesoro d’accordo con quello delle fi- 
nanze ha dato il proprio benestare alla proposta di con- 
cessione a favore della Ditta Emilio Meyer, per ì suoi 
trasporti a carro completo di farina, crusca, semolino e 
cereali, da Roma a Napoli, Nola, San Giovanni a Teduccio, 
Torre Annunziata e Salerno e viceversa, con applicazione 
dei prezzi ridotti di L. 0.0459 per tonnellata e chilometro, 
per un quantitativo minimo annuo di 1000 tonnellate, e 
di L. 0.0408 se il quantitativo minimo raggiungerà le 
2000 tonnellate. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Sorrentina. — Il 16 corrente, nelle sale 
della Deputazione provinciale di Napoli, si riunì l'assemblea 
generale del consorzio per la ferrovia Sorrentina, sotto 
la presidenza dell’on. Della Rocca e con l’intervento di S. E. 
De Martino. 

L'assemblea, udita lettura della relazione presentata dagli 
on. Della Rocca e Placido e comm. Pagliano, ne approvò 
alla unaminità e con vivi elogi le conclusioni, secondo le 
quali il consorzio si ritiene e si dichiara perfettamente li- 
bero da qualsiasi preteso vincolo coi signori Dini e Cavallini. 
Nominò quindi una Commissione composta degli onor. Della 
Rocca, Placido, comm. Pagliano, comm. Carito ed on. Fusco, 
con incarico di prendere in esame le combinazioni finan- 
ziarie che saranno presentate e di sottoporre all'approvazione 
del consorzio, con proposta concreta, quella che riterrà più 
seria e conveniente. 

In tale occasione l’on. De Martino ha confermato l’impegno 
assunto dal Governo di accordare la concessione al consorzio, 
col sussidio chilometrico, quando, spirato infruttuosamente 
il termine riservato alle Società ferroviarie, esso presenti 
una combinazione finanziaria seria e concreta. 


Ferrovia Arona-Gravellena. — Il 21 corrente 
ebbe luogo ad Arona una adunanza indetta dal Comitato 
costituitosi per cotesta ferrovia, a cui intervennero nume- 
rosi tecnici, industriali, i deputati Mussi, Casana e Peroni. 

La riunione votò all'unanimità il seguente ordine del 
giorno: 

« I cittadini e le rappresentanze comunali qui interve- 
nute, ritenuto che il valico del Sempione, la cui esecu- 


Monitore delle Strade Ferrate 
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zione è reclamata dagli interessi generali del paese, non 
potrà avere sicuro e pronto effetto se non col completa. 
mento delle linee di accesso per le quali'furono già votati 
sussidi che preme conseguire; 

Riconosciuta la grande importanza della linea Arona- 
Gravellona come tronco della grande linea internazionale 
per il Sempione; I 

Ritenuta la necessità della Arona-Gravellona per questa 
plaga del Lago Maggiore finora priva dì comunicazioni fer- 
roviarie; 

Incaricano un Comitato composto dei sindaci, dei con- 
siglieri provinciali e dei rappresentanti al Parlamento e 
di 21 persone alla cui elezione si procederà in questa as- 
semblea, affinchè provveda nel miglior modo possibile ad 
assicurare la costruzione della linea Arona-Gravellona ». 

A presidente del nuovo Comitato venne eletto per accla- 
mazione il conte Giberto Borromeo. 


Ferrovia del Sempione. — Le sovvenzioni sviz- 
zere. — Oltre la sovvenzione federale di franchi 4.500,000, 
assicurata al Sempione dalla legge del 22 agosto 1878, il trat- 
tato di Berna del 25 novembre 1895 prevede che la Società 
delle Ferrovie del Giura-Sempione debba ottenere dai Can- 
toni, Comuni ed altri Corpi morali svizzeri delle altre sov- 
venzioni per una somma complessiva di fr. 10,500.000, per 
compiere quella di fr. 15,000,000, che è stato riconosciuto 
necessario di conseguire a fondo perduto dalla Svizzera, per 
render possibile il grande traforo del Sempione. 

Ora questa somma di fr. 10,500,000 è stata dalla Società 
ripartita come appresso fra gli enti interessati : 


Cantone di Berna franchi 1,000,000 

» Friburgo » ,000,000 

» Vaud » 4,000,000 

Comune di Losanna > 4,090,000 

» Vevey » 270,000 

» Montrena e Comuni vicini » 270,000 

Cantone del Vallese » . 720,000 

» Ginevra » 1,000,000 
Società Generale di navigazione sul lago 

Lemano » 240,000 


Totale franchi 10,500,000 

Queste cifre sono fin da ora definitivamente accettate dai 

Cantoni e dai Comuni, ad eccezione del Cantone di Ginevra, 

del Comune di Montrena e della Società di navigazione, che 

non sì sono ancora pronuuziati: ma è da ritenersi che non 
tarderanno guari a dare la loro risposta adesiva. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 20 febbraio 1897. — Nella decade dal’11 al 
20 febbraio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,303,828.94, con una diminuzione 
di lire 153,315.01 sulla corrispondente decade del 1896. 

L’insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 febbraio 
1897 si ragguaglia a L. 83,921,660.13, presentando un au- 
mento di L. 1,057,142.21 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 10 febbraio 1897. — Nella decade dal 1° al 10 feb- 
braio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 2,560,993.88, con un aumento di 
lire 109,656.79 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 febbraio 1897 
si ragguaglia a L. 9,952,882.57, e presenta un aumento di 
lire 622,831.53 in confronto dello stesso periodo del prece - 
dente esercizio. 


Ferrovio della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 31 gennaio 1897. — Nella decade dal 24 al 34 gennaio 
1897i DISdol approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a È 298,261, con un aumento 


e degli interessi materiali 
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di L. 16,390 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 31 gennaio 4897 ammon- 
tano a L. 6,182,377, con un aumento di L. 84,823 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


L'unione delle due Società tramviarie ta- 
rinesi. — Gli amministratori della Società Belga e della 
Società Torinese, proprietarie delle tramvie a cavalli di 
Torino, hanno in questi giorni conchiuso fra loro alcuni 
accordi, che hanno a tutta prima fatto credere ad uua 
fusione completa delle due Società. Non si tratta invece 
che di una semplice comunanza di interessi nei riguardi 
dei loro diritti contrattuali fra le due Società con durata 
fino al termine della concessione. 

‘Il servizio pubblico continuerà quindi nelle stesse con- 
dizioni attuali e le due Società continueranno ad avere 
un'esistenza propria ed una propria amministrazione. 

Nè gli accordi imervenuti fra gli amministratori avranno 
per ora la loro applicazione altendendosi per essi la rati- 
fica dell'assemblea degli azionisti, che avrà luogo verso i 
primi di marzo. 


Tramvia elettrica Varese- Ghirla-Luino. 
— Il progetto del tronco di tramvia elettrica Varese-Cunardo 
(linea elettrica Varese-Ghirla-Luino) venne ancora ritornato 
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, per essere uni- 
formato alle disposizioni della nuova legge sulle tramvie e 
ferrovie economiche testè promulgata. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Nuova linea. — Sabato 
‘scorso si tenne in Thun una conferenza fra i delegati del 
Governo bernese della direzione della ferrovia Thun-Burg- 
dorf e dei Consigli municipali di Stùffisburg e di Thun. 
Venne deciso, riservata però la ratifica delle assemblee dei 
due Comuni interessati, di scegliere il tracciato Heimberg- 
Suldbriche-Thun, variante 3, come il più diretto. 

La conferenza era presieduta dal direttore del Diparti- 
mento di Giustizia, Klay. Dichiararono pure di aderire a 
questo scioglimento i signori direttore Dinkelmann, presi- 
dente del Consiglio d’amministrazione e Biihlmann, presi- 
dente del Consiglio d'amministrazione, ed il presidente della 
Direzione, Bigler. 


Ferrovio Francesi. — / lavori necessari della linea 
dal Rodano al Cenisio. — |l Ministro dei Lavori Pubblici, 
d’accordo col Ministro delle Finanze, ha presentato alla 
Camera dei Deputati un progetto di legge avente per iscopo 
di approvare una convenzione passata tra il Ministro dei 
Lavori Pubblici e la Compagnia Paris-Lyon-Méditerranée 
per l’esecuzione dei lavori complementari di primo im- 
pianto giudicati necessari sulla linea dal Rodano al Monte 
Cenisio. 

L'art. 3 della convenzione del 9 giugno 1866 e 17 giugno 
1867, convenzione per la quale lo Stato francese cedeva la 
concessione della linea dal Rodano al Cenisio alla Com- 
pagnia Paris-Lyon-Méditerranèe, stipulava una garanzia di 
interesse speciale alla linea e stabiliva che i prodotti e le 
Ie di esercizio farebbero oggetto di un conto a parte, 
che servirebbe di base al calcolo della garanzia, al suo 
rimborso e, se era del caso, alla ripartizione degli utili. 

Il credito aperto, a questo scopo, dallo Stato, e portato 
a 45 milioni «lalla convenzione 3 luglio 1875, era esaurito 
ed anche leggermente superato dal 31 dicembre 1883. Sic- 
come certi lavori sono riconosciuti indispensabili, special- 
mente la posa del doppio binario sulle due sezioni da Cha- 
mousset ad Aiguebelle, e da Culoz a Chambéry, il Governo, 
in attesa che sia conclusa una convenzione colla Compagnia 
Paris-Lyon-Méditerranée che sopprima il conto speciale della 
garanzia della ferrovia dal Rodano al Cenisio ed incorpori 
questa linea alla rete principale della Compagnia, ha de- 
ciso di chiedere alla Camera un credito totale di 8,500,0t0 fr., 
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da ripartirsi in 4 esercizi. L'onere annuale per il Tesoro sarà 
da 80,000 a 100,000 franchi. È d’altronde sperabile che le 
economie realizzate sull’esercizio in seguito alle facilita- 
zioni offerte al servizio dal doppio binario e dal comple- 
tamento delle stazioni, compenseranno questo aumento di 
spesa, e che l’ammontare della garanzia non sarà au- 
mentato. 


Ferrovie del Belgio. — La Società Nazionale delle 
ferrovie vicinali è dichiarata concessionaria, con Decreto 
Reale 12 gennaio 1897, del prolungamento fino a Vossem 
della linea vicinale Bruxelles-Sterrebeek. 

Lo Stato interverrà nella formazione del capitale d’im- 
pianto per 105,000 franchi e si libererà con 90 annualità 
di 3,775 franchi. 

In seguito a questo prolungamento, il capitale sociale 
della linea Bruxel'es-Sterrebeel sarà portato da 800,000 fr. 
a fr. 1,180,000. 


Ferrovie Inglesi. — Omnibus elettrici a Londra. — 
Il signor Racedliffe Ward, l’inventore del sistema d’omnibus 
elettrico adottato dalla Zondon Electric Omnibus ha prov- 
veduto ad un nuovo esperimento della sua vettura a 
Londra. 

Un percorso di 7 chilometri attraverso le strade di Londra 
(Hotel Victoria; Trafalgar Square; Cambridge-Circus ; Ox- 
ford Street; Park-Lane ; Grosvenor-Place; Victoria Street; 
Hotel Victoria) è stato percorso in 32 minuti in eccellenti 
condizioni. 

Secondo l’Engimnering, ‘le vibrazioni sono ridotte al mi- 
nimum, mercè l’interposizione dì un cuscino pneumatico 
sotto pressione. 

L'omnibus comporta 25 persone; l’energia è fornita da 
70 accumulatori del tipo Solaj, situati sotto i sedili della 
vettura. 


Ferrovie Russe. — La Gazzetta di Pietroburgo dice 
che nell’anno corrente si procederà ad un grande amplia- 
mento della rete ferroviaria, suggerito principalmente dalle 
difficoltà incontratesi per dar corso alla spedizione dei 

rani. 

i Si tratta anzitutto di collegare le ferrovie dell’Impero col 
porto baltico di Windau, che non gela mai: progetto la cui 
attuazione venne dichiarata più volte utile dai grandi Corpi 
dello Stato. Anzi se n’era già incominciata l'esecuzione : si 
era costruita una ferrovia in tale direzione, venendo da 
Riga: ma, benchè la distanza tra i due porti non oltrepassi 
le 150 a 160 verste, i lavori vennero troncati a Tukkum, 
stazione che giace a 100 verste da Windau. Si comprende 
che questa linea, non avendo in sè alcuna ragione d'essere, 
non potè esercitare alcuna influenza sullo sviluppo del porto 
di Windau. Eppure con Libau è il solo porto che sia, nel- 
l’inverno, aperto alla navigazione; e Libau non basta al 
commercio d’esportazione colla Russia. 


Notizie Diverse 


Associaziene Elettrotecnica Italiana. 
Venne pubblicato lo statuto di questa importante Associa- 
zione, della quale era presidente il compianto prof. Galileo 
Ferraris, ed è vice-presidente l'on. Giuseppe Colombo. 

l'Associazione ha per iscopo : 

d'incoraggiare e divulgare in Italia lo studio dell’elet- 
trotecnica e di contribuire al suo sviluppo ; 

di stabilire e mantenere fra tutti gli elettrotecnici ita- 
liani relazioni amichevoli e\conlinue; 

di facilitare loro la conoscenza dei lavori d’ogni genere, 
invenzioni, scoperte, esperienze, ecc., che si facessero anche 
all’estero. 

L'Associazione resterà estranea a qualsiasi impresa com- 
merciale o industriale; e potrà comprendere un numero 
pi nuno di Sezioni, con sedi nelle principali città 

talia. 
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Le Sezioni non potranno essere formate con meno di 
20 soci. 

Possono essere soci individuali effettivi coloro che in Italia 
od all’estero s'interessano di elettrotecnica. 

Possono essere soci collettivi le Società e corporazioni 
scientifiche e le imprese industiali. Tali soci collettivi sono 
rappresentati alle adunanze ed assemblee da un solo de- 
legato. 

Per costituire la sezione di Milano, gli aderenti sono con- 
vocati per domenica, 28, alle 14, nella sala della Biblioteca 
del R. Istituto tecnico in piazza Cavour, 4. 

Tutti i soci sono pure invitati a prender parte alla so- 
lenne commemorazione di Galileo Ferraris, che, ad inizia- 
tivo del Consiglio generale dell’Associazione, in omaggio al 
suo presidente, sarà tenuta domenica, 7 marzo, in Torino, 
nel salone della Camera di Commercio ed Arti, via Ospe- 
dale, 28, alle 14.30. 

Il discorso commemorativo sarà letto dal consigliere Ric- 
cardo Arnò. 


Avrà quindi luogo un’assemblea generale straordinaria 
per deliberare sopra varie proposte di onoranze al Ferraris, 
e per la nomina della presidenza alla sede centrale. 


L'industria milanese in Rumenia. — ]l J/0- 
nitore Tecnico informa che lo stabilimento di costruzioni in 
ferro l’Aurora, è riuscito vincitore nel concorso per l’ap- 
palto dei ponti metallici occorrenti nella nuova linea ferro- 
viaria rumena Roman-LTleven-Choumen. E’ un lavoro di 
. grande importanza, trattandosi dj una linea ferroviaria di 
300 chilometri e di una fornitura di 1500 tonnellate circa 
di materiale metallico. 


Avviso di concorso per posti di macchi- 
mista e di faochista. — Con Decreto ministeriale 
del 7 novembre 1896, n. 268, pubblicato nella Gazzetta 
l'fficiale del 12 corrente, è stato aperto il concorso per 
7 posti di operaio macchinista (congegnatori e tornitori) e 
14 posti di operaio fuochista (fucinatori e calderai) per la 
condotta e le riparazioni delle macchine e delle caldaie 
alle torpediniere adibite ai servizi di vigilanza finanziaria 
sui laghi di Garda, Maggiore, di Lugano e sulla Laguna 
venela. 

Gli esami avranno luogo nel mese di maggio 1897 nelle 
sedi di Napoli e di Venezia, incominciando da quest’ul- 
tima. 


I concorrenti dovranno presentare, non più tardi del 
1° aprile 1897, domanda in carta da bollo da L. 0.60, 
scritta di proprio pugno, alla Intendenza di Finanza della 
provincia in cui risiedono, indicando il loro indirizzo, la 
sede (Napoli o Venezia) nella quale desiderano essere esu- 
minati, la specialità di arte a cui intendano concorrere 
(congegnatore o tornitore per ì macchinisti, e calderaio 0 
fucinatore per i fuochisti). 


Un premio di centomila lire per l'Espo- 
sizione di Parigi. — Il mecenate francese, Osiris, 
scrisse testè ad Hébrard, presidente del Sindacato della 
Stampa parigina, per annunciargli che avrebbe dato per 
l'Esposizione del 1900, come già aveva fatto per quella del 
1889, un premio di 100,000 franchi « destinato a ricompen- 
sare l’opera più interessante sotto l’aspetto artistico, indu- 
striale o d’utilità pubblica ». 


L'industria inglese del ferro e dell°ac- 
ciaio nel 81896. — La ripresa che già si era manife- 
stata, nel 1895, nell’industria inglese del ferro e dell’acciaio, 
ha continuato ad aumentare nell'ora decorso anno, e lo 
sviluppo del commercio interiore andò di pari passo con 
quello del commercio inglese esteriore. Le statistiche del 
« Board of trade » dànno un aumento di circa 717,000 ton- 
nellate, ciò che segna il più forte aumento ottenuto dopo 
il 1890. Lo specchietto seguente, il quale indica la produ- 
zione, l'esportazione ed il consumo della ghisa durante i 
quattro ultimi anni, dimostra la rilevante espansione di 
questa industria : 
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1893 1894 1895 1896 
tonnellate tonnellate tonnellate tonnellate 
6,829,841 7,364,745 7,895,675 8,750,000 
Esportazione. 2,857,743 2,649,928 2,838,149 3,552,000 
Consumo int. 3,834,257 4,580,299 4,829,886 5,100,000 

Come si vede da queste cifre, la produzione della ghisa 
supera attualmente di circa 2 milioni di tonnellate la pro- 
duzione del 1893. 


Produzione . 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag. 
zuaglinelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 170,000, per provvedere all'impianto 
del sistema blocco elettrico fra il Bivio Polcevera presso Sampierda- 
rena e Ronco della linea succursale dei Giovi; 

L. 47,091.62, per provvedere (escluso il valore del materiale me- 
tallico) all'impianto di nuovi binari e meccanismi nelle nuove officine 
di Torino; 

L. 27,000, per provvedere (escluso il valore del materiale metal- 
lico) al rifacimento in acciaio di m. 1. 3609 di binario in ferro, di cui 
m. l. 12 del mod. V® fra le progressive 164.374-164.386 e m. I. 3597 
di binario in ferro mod. S frai km. 164.386 e il km. 167.932 fra le 
stazioni di Chiusi e Chianciano, della linea Empoli-Chiusi,; 

L. 20,100, per provvedere al risanamento della massicciata sul 
doppio binario fra Alessandria e Novi tra i km. 98.792 e 99.940, della 
linea Torino Genova; 

L. 16,000, per provvedere alla sostituzione di un cavalcavia al 
passo a livello dei Cannetti al km. 2839, della linea Roma Pisa; 

L. 15,015, per provvedere ai lavori occorrenti per aumentare la 
potenzialità dell’officina del deposito Locomotive di Rivarolo Ligure sul 
tronco Novi-Genova della linea Torino-Genova; 

L. 11,270, per provvedere (escluso il valore del materiale metal- 
lico d'armamento) all'impianto di un nuovo binario in staZione di Ca. 
stagnole Lanze; 

L. 10,880, per provvedere (escluso il valore del materiale metal. 
lico) al rifacimento di m. 1. 1500 di binario mod. V° fra Sticciano e 
Roccastrada, della linea Asciano-Montepescali ; 

L. 9800 per provvedere alla sistemazione del ponte sul Fosso 
Reale al km. 321.705 della linea Roma Pisa; 

1.800, per provvedere al risanamento dell'argine dal km. 106,763 
al km. 106.9x7 fra le stazioni di Briatico e Monteleone P. S. V., della 
linea Reggio-Castrocucco , 

L. 8200, per provvedere alia sistemazione del ponte in ferro sul 
Botro Canale al km. 294.740.45 della linea Roma-Pisa; 

L. 8000, per provvedere alla sistemazione del ponte in ferro sul 
secondo incontro del Savolano al km. 299.901.67 della linea Roma- 
Pisa; 

I. 6500, per provvedere alla sistemazione del ponte in ferro sul 
torrente Fine al km. 297.572,55 della linea Roma-Pisa; 

L. 5100, per provvedere alla sistemazione del ponte in ferro sul 
primo incontro del Savolano, al km. 298.711.80 della linea Roma- 
Pisa; 

L. 4700, per provvedere alla costruzione nelle nuove officine di 
Torino di un forno per la tempera con la relativa tettoia; 

I. 4550, per provvedere alla sistemazione del ponte in ferro sul 
fosso Tripeoce fra i km 285.105.80 della linea Roma-Pisa; 

L. 2840, per provvedere alle modificazioni degli impianti esistenti 
nella stazione di Avellino peril servizio di segnalamento a distanza; 

L. 2700, per provvedere alla costruzione di una tratta del rive- 
stimento della galleria di Monte Olimpino lungola linea Milano-Chiasso 
fea i km. 49.728.20 e 49.743.530. 

I, 1250, per provvedere allo sgombro dei massi dalla falda a 
monte fra l'imbocco est della galleria Mazzinara ed il casello 66, della 
linea Genova-Spezia. 

Rete Adriatica. — L. 123,850, per provvedere alla sistemazione 
delle travate metalliche ai ponticelli esistenti nel tronco Pescia- Pisa, 
della linea Pistoia-Pisa; 
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L. 12,018.50, per l'esecuzione di un impianto elettrico per il tra- 
sporto di forza dall'officina Locomotive all’officina Veicoli, della sta- 
zione di Rimini; 

L. 6800, per provvedere alla ricostruzione di alcuni tratti di arco 
rovescio mancanti ed alla ricostruzione di altri tratti di arco rovescio 
e di piedritti di costruzione difettosa. nella galleria di Varano fra i 
km. 207.169,20 e 207.208.10 della linea Bologna-Otranto; 

L. 5780, per provvedere al prolungamento di m. 253 verso Bo- 
logna, della deviazione provvisoria della ferrovia eseguita nella loca- 
lità detta degli Ulivacci in modo da estenderla frai km. 65.200 e 65.803 
del bivio Reno, della linea Bologna-Pistoia; 

L. 3400, per provvedere al prolungamento di m. 50 verso Roma 
della scogliera al kn. 285.656 della lina Orte-Foligno-Falconara. 


Rete Sicula. — L. 7600, per provvedere (non compreso il mate- 
riale d'armamento) al prolungamento del binario della ferrovia sino al 
Molo di Levante di Porto Empedocle e alla costruzione di un pontile pel 
carico e trasporto di materali. della linea Palermo-Porto Empedocle; 

L. 2445, per provvedere alla costruzione di un muro a secco con 
platea di calcestruzzo per sostegno della scarpata sinistra della trincea 
fra i km. 123.952.63 e 124.033.31 (km. 284.900,63 e 254.981.31 da 
Palermo) della linea Messina-Siracusa. 


Gare aperte. 


Ministero deù Lavori Pubblici e Prefettura di Lucca (15 marzo). 
— Appalto * per la costruzione a prezzo fatto del tronco Borgo a 
Mozzano-Bagni di Lucca, della ferrovia Aulla-Lucca. 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Rete Adriatica. — (15 febbraio). Alla Ditta Goti ing. Francesco 
l’appalto * dei lavori di deviazione della strada delle Acacie, presso 
la stazione di Arezzo, col ribasso del 26 0|0 sui prezzi della tariffa; 

— (20 febbraio). Alla Ditta Calchera Andrea, da Mestre, l’ap- 
palto * per impianto di binario di manovra in stazione di Mestre, 
linea Milano-Venezia, col ribasso del 20.05 0/0. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 26 febbraio). — Col. 

l'oleificio Pavese, per fornitura di kg. 25,000 di olio di lino crudo; 

Coll'oleificio suddetto, per fornitura di kg. 80,000 di olio di 
lino cotto; 

Colla Ditta Battaini Enrico di Milano, per costruzione di un 
fabbricato ad uso uffici e riduzione a magazzini degli attuali locali 
d'ufficio in stazione di Milano P. G.; 

Colla Ditta Giovanni Gilardini, per fornitara riverberi e cappelli 
per fanali. 


Il. —f Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di ‘l’orino (23 marzo» 
ore 10, 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
manutenzione del tronco della strada nazionale N. 27 da Torino a 
Casale, compreso fra la Casa Nelvo (Madonna del Pilone) ed il li- 
mite con la provincia di Alessandria (m. 38,260), escluse le traverse 
degli abitati, duranto il sessennio 1897-1903. Importo complessivo 
L. 191,886.06. Cauz. provv. L. 5000. Fatali a destinarsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (26 marzo, 
ore 10, 1" asta). — Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione 
del 4° tronco della strada provinciale n. 9, compreso fra la Sella 
Sportari e la piazza di Longobucco (m. 11,235.10). Importo com- 
plessivo L. 582,975.50. Cauzione provvisoria L. 20,000. Fatali a de. 
stinars . i 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Trapani (26 
marzo, ore 10, 1° asta). — Appalto dei lavori occorrenti alla co- 
struzione di un primo tratto di scogliera in prolungamento del molo 
occidentale nel porto di Marsala (m. 380). Importo L. 265,254.05. 
Cauz. provv. L. 13,000. Fataii a destinarsi. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Bruxelles. — Il giorno 26 aprile 1897, al Ministero di Agri. 
coltura e dei Lavori Pubblici, si addiverrà all'appalto per la costru- 
zione di 2000 metri di riva e di lavori diversi a l'Escaut al sud 
di Anversa. 

Belgio. — Municipio di Mons. — Il 12 marzo alle ore 12 avrà 
luogo il pubblico incanto per l'impresa dei lavori di costruzione della 
4" sezione del canale del centro. 


e degli interessi materiali 


ST si 


x 


Il prezzo d’asta è fissato per lire 1,661,128, la cauzione è di lire 
100,000. 


Le offerte, in carta da bollo, devono presentarsi non più tardi 
dell'8 marzo al Governo della provincia di Hainaut. 


III — Forniture diverse. 


Aste. 
Direzione ‘Torpedini e Materiale elettrico (3 marzo, ore 10, 
1° asta), — Fornitura di lampade e di porta-lampade per impianti 


elettrici. Importo L. 40,000. Cauz. L. 4000. Fatali 22 marzo, ore 12. 


Direzione Polverificio — Fontanaliri. — (13 marzo, unico e de- 
finitivo). Fornitura di metalli diversi. Importo L. 4685.65. 


Genio Militare — Napoli. — (15 marzo, ore 11, nnica e defi- 
nìtiva). Fornitura di metalli diversi costituenti il 2° lotto. Importo 
L. 15,140. Cauz. L. 1600. Consegna giorni 30. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERKROVIARII. 
Febbr. 20 Febbr. 27 


Azioni Ferrovie Biella... ... +... L. 508 508 
» » Mediterranee . . . ... » 504 500) 
» » Meridionali . . . ... » 662 665 
» » Pinerolo (1° emiss.) . » 377 377 
» » » (2° » è. + + » 357 3597 
» » Secondarie Sarde . . . . . » 252 282 
» » Sicule. . . è... è. +» » 590 590 

Buoni Farrovie Meridionali. . . . ... » 543 543 

Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicale A. B. C. D. . » 289 289 
» » Cuneo (2° emiss.) . . » 816 316 
» . Gottardo 4°, . +. . » 101.60 101.65 
» P) Mediterranee 4 0(0 . . » 508 909 
» » Meridionali. . +. . » 306 306.50 
» » Meridionali Austriache. » 892.50 393 
* » Palermo-Marsala-Trapani » 308 308 
» . » 2° emiss. » 283 284 
» » Pontebba . . . . . » 456 456 
» » Sarde, serie A. » 298 298 
» » » serie B. .. » 292 292 
. » » 1879 ... » 298 298 
» » Savona . . . +. +. » 318 319 
» » Secondarie Sarde . » 429 427 
» » Sicule 4 0[0 oro » 475 475 
» » Tirreno . . . . . » 460 460 
» » Vittorio Emanuele » 318.50 319 


CONVOCAZIONI. 
Socikrà Ferroviarie, TramviarIg E DI NAVIGAZIONE. 


7 marzo. — Tramvia Mestre-San Giuliano. — Assemblea ge- 
nerale per le ore 14, nella Sala della Borsa a Venezia. 


14 marzo. — Nuova Ferrovia Biellese. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 14. 


15 marzo. — Ferrovie di Reggio Emilia. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 10, in l'orino, via S. Teresa, 11. 


19 marzo. — Ferrovia Suzzara-Ferrara. — Assemblea gcne- 
rale ordinaria e straordinaria per le ore 20.30, nella Sede sociale in 
Milano, via S. Marta Fulcorina, 17. 


22 marzo. — Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 14 12, in Torino, presso 
la Banca di Torino. 


28 marzo. — Ferrovie e Tramvie nell’Emilia. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 15.30, nella Sede sociale, in Bologna, 
villa ex-Ferlini. 


VERSAMENTI. 


Ferrovie di Montagna — Genova. — Gli azionisti della Società 
anonima Genovese delle Ferrovie di Montagna sono invitati a fare 
il 2° versamento di lire italiane 30 su ciascuna azione sottoscritta 
al Banco Fratelli Rossi, sito in Genova, via Banchi, 3 Rosso, entro 
il giorno 6 marzo prossimo. 


G. PASTORI, Direttore- 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dall’11 al 20 lebbraio 1897. — 234 Decade. 


| | RETE PRINCIPALE (2) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO | .e______ | ESERCIZIO | ESERCIZIO 

corrente precedente Differenze corrente ira Differenze 
Chilometri in sserdisio; 4608 44095 || zo 1101 1298 |— 199 
Media. . .....' 4459 2407 de 52 1250 1238 + 1© 
Viaggiatori. . . . .' 1.083,069 60 | 1,251,063 18 |— 167,993 58 74,798 26 68,623 72 |+ 6,174 54 
Bagagli e cani. . . .| 57,161 80 59,465 83 |— 2,304 03 2,599 59 1,877 08 |+ 72251 
Merci a G.V. e P.V. ace. | = 310,005 58 308,899 34 | 1,106 24 17,949 88 17,012 60 || 337 23 
Merci a P.V. . . È 1,728,851 19 | 1,736,835 56 |— 8,484 37 80,493 59 63,367 14 [+ 17,126 45 
TOTALE . i 3,178,587 67 | 3,356,263 41 |— 177,675 74 175,241 27 150,880 54 |-+- 24,360 73 


Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 20 Febbraio 1897. 


30.458,593 57 | 30,843,832 01 |— 385,238 44 1,968,591 46 1,942,087 95 |4 26,508 51 
1,504,925 42 1,451,597 06 |{- 53,328 36 61,455 64 55,963 80 |-- 5,491 84 
7,940,981 75 | 7,690,190 16 250,791 59 360,710 83 357,217 64 |+ 2,893 19 

39,927,668 58 | 38,939,301 18 988,367 40 | 1,698,732 88 1,583,728 12 |+- 115,004 76 


———————++++F6+6È=È-È-kktttLt° "|{ rr rr—m_____—_——_——_—_—_——————_—y%Yw —..-rrr—————11_——— __}l — —r————1=+_+=+==<=—+-___ yz --»-«+ A J0€0t€t6464(i(I|i(' 'httmt|1_11 14aza_— 


79,832,169 32 78, 924, 920 41 la 907, 248 o 4,089,490 81 3 939, 997 51 tl 149, 893 30 


. 
-_— 


Viaggiatori. 

agagli e cani. . 
Merci a G.V. e P.V. acc. 
Merci a P. V. . . 


TOTALE . 


Prodotto per chilometro. 


689 80 761 58 |— 71 78 | 159 17 


della decade . . . . | 
riassuntivo . ; 17, DSS 60 17,908 99 in 5 39 3,271 59 


—(*] La linea Milano-Chiasso (km. 82) | comune e colla Eeio Fdriatica ò “calcolata per la ecla "metà, 


- - — -- 


116 24 |+ 4298 
3,182 23 |+ 89 36 


- —— ca a = a 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 4° Decade — dal 1° al 10 Febbraio 1897 


E PTFE PRINCIPALE 


ca Mupia 
GRANDE PiocoLa Prosorzi ; 
ANNI | Viagaratori | BagaGLI | Veloaità | Velocivi | nani | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 780,582.85 39,839.16 284,528.05 1,266,478.57 10,889.35 2,881,817.98 f,247.00 
1896 825,308.64 46,266.81 973,141.12 1,121,368.47 12,733.25 2,278,818.29 4,247.00 
Vif'erenze ne!1897 _ 44,725.79 6,927.65 | + 11.986.983 | + = 145,110.10 | — 1,848.90 | + = 102,999.69 bi 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 3,086,256.05 150,211.10 1,175,162.89 4,780,087.28 50,085 9,241,702.17 4,9%1.00 
1896 3,079,807.04 150,763.10 1,097,137.46 4,281,455.41 57,308.12 8,666,471.13 4,247.00 
Differenze ne11897 | + 6,449.01 | — 55200 | + 28,024.99 | + = 498,581.82 | — 7,272.72 | + 575,231.06 » 
RKTE COMPLEMENTASIE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 52,032.05 1,065.21 18,630 49 106,231.50 | L 210.65 179,175.90 1,959.88 
1896 61,012.25 1,261.82 17,644.16 95, 135.22 | 1,465.35 176,518.80 1,359.88 
Differenze nel 1897 — 8,974.20 196.61 + 986.33 | + 11, 096.28 | — 254.70 + 2,657.10 » 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 | 219,584.21 4,231.65 71,898.88 408.790.71 6,674.95 711.180.40 1,959.88 
1896 221,833.83 4.247.29 65,819.11 364,327.06 7,352.62 663,579.91 1,359.88 
Differenze nel 1897 | 2,249.62 | — 15.6t | + 6,079.77 | + 44,463.65 | — 677.67 | + 41,600.49 O 
PRODOTTI PER CHILOMETETO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell'anno precedente | Differenza nel 1897 
456.76 | as 14 1885 | 19812 1,664.03__! + 111.09 __ 
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21° Decade — Dal 21 al 31 Gennaio 1897. 
RETE PRINC'RPALEK 
fi an ace vanti, fas, Media |u 
GranDE PiccoLa InTrROITI . PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI Baaaoati Valsgini VWiiccizì luo si Rai | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 71,182.00 1,711.00 11,473.00. 135,262.00 2,425.00 222,003.00 616.00 : 360.00 
1896 70,945.00 | 1,533.00 | 8 ,946.00 133,881.00 | — 1,779.00 217,084.00 616.00‘ 352.00 
Diforonzo nel 1897 | + 187.00 | + 178.00 | + = 2,5272.00] + 1,381.00 | + 646.00 | + = 4,919.00 “a °° 8.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1896 AL 31 GENNAIO 1897. 
1896-97 1,890,944.00 87,340.00 213,972.00 2,639,598.00 25,849.00 4,778,203.00 616.00 7,757.00 
1895-96 1,931,428.00 | 40,092.00 | ——224,189.00 2,531,222.00 31,978.00 4/758.904.00 616.00 7,725.00 
Differonee nol 1897 —  10,484.00 | — — 2,252.00 10,217.00 | + 108,376.00 6,124.00 | + 19,299.00 5 su 32.00 
RRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 29,737.00 594.00 3,478.00 38,576.00 192.00 72,517.00 484.00 150.00 
1896 28,432 00 524.00 2,555.00 28,823.00 389.00. 60,223.00 484.00 124.00 
Differenze nel 1897 a 1,305.00 | + 10.00 | + 923.00 | + —10,253.00 | — 197.00 | + = 12,294.00 » + 26.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 81 GENNAIO 1897. 
1888-97 7120,175.00 12,194.00 58,869.00 520,968.00 4,416.00 1,316,022.00 484.00 2,719.00 
1895-08 727.759.00 10,976.00 54,875.00 457 058.00 5,287.00 | = 1,255,955.00 454.00 2 595.00 
Differenze nel 1897 | — ‘7,534.00 | + 1,218.00 | + 3,994.00 | + 63,310.00 | — 871.00 | + 60,067.00 » + 124.00 
STRETTO DI MEABSINA 
n PRODOTTI DELLA DECADE 
1807 2,468. 84.00 371.00 818.00 » 3,741.00 23.00 163.00 
1896 2,662.00 | 94.00 288.00 322.00 » | 8,564.00 23.00 155.00 
Differenzonel 1897 | — 194.00 | —- 10.00) + 85.00 | + = 296.00 » + 177.00 + 8.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1896 AL 31 GENNAIO 1897. 
1896-97 65,903.00 2,408.00 5,488.00 14,372.00 28.00 88,152.00 28.00 8,933.00 
1895-96 65,154 00 2,368.00 4/956.00 10,189 00 28.00 82,695 00 3 23.00 3,595.00 
Differenze nel 1897 | + 752.00 | + 40.00 | + —482.00 | + 4.183,00 » + 5,457.00 » + 238.00 
LIVRET-CHATIXZ 


ero Go) 

MM. le Counesnre peuvent se procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
descheminsde fer paraissant depuiscinquante 
ans, avec leconcours et sous le contréòle des 


— SMERIGLIO > 


Smeriglio in grana e spoltiglia. | 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 


- MAGNESITE 


RENeziio (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
cemento magnesiaco. 


| 
| 
I 


Mole a smeriglio. ento biscotta. Compaguies: 

Carte e tele vetrate. POTE gico refrattari rettangolari L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 
Vetro macinato. ed a punta. 3 SDEGS): i E, Fr. î Di 

ivret-Chaiz |1° vol. réseaurfrangais 
Guarnizioni a smeriglio reriglio per | bramini da riso. continental]2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaiespecialde chaqueréseau » 40 

ING, a'A IGLBZZ A & 6. Lione Cha sese des Environs 
5 de Par 3 È . » 25 

sa ca suret de lA g rie et ela a Tunizie, 
MILANO Via Manzoni, 4 MILANO avec darli. i 0. 50 


| Unica Società Italiana | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


FRATELLI PASTORI. Ditta Macchi, [zar 6 C. 


FABBRICA di F.li MACCHI e PASSONI 


LIME E RASPE 


Via Carlo Farini, N. 27 


(fuori Porta Garibaldi) 
ACCIAI E I E FERRI 


———_ _— 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Avviso d’Asta. 

A partire dal giorno 1° marzo p. v. 
e seguenti, incominciando dalle ore 9 
fino alle 12, e dalle 14 alle 17, ver- 
ranno, presso la stazione di Sampier- 
darena, poste in vendita al miglior 
offerente, a termini delle vigenti Ta- 
riffe e Condizioni, le merci giacenti 
ed abbandonate e gli oggetti rinvenuti 
nelle vetture, sale e pertinenze della 


FABBRICAZIONE MECCANICA ) 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per stiasmntà di ferrovie e tramwaye e per co- 


TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, l'a tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


ferrovia non reclamati nel termine 
legale. 
Milano, 19 Febbraio 1897. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


—————1——t——.—+_ym@u___mm_xp__—_————————m+kÈT————___..—m_-6sm-—_——t—€Èy_———m———m—m___—_m—————mÈ=jT}-i- = — 
_ _—— @——————€— Tm ————__TTm&6€_______———————— _ v_ 
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOYSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDERA — York Road King's Cross N. — LONDRA 


Fi 


‘eno “PIRO ad azione rapida 


Applicazioni del Frono Westinghouse dal 1881 al 1894. 


Freni automatici 


Aiino 
freni automatici 


"e cilea 
a 25 novembre 1881] A1 80 marzo 1885 ||A181 dicembre 1501] 


Apparecchi speciali a prezzi ridotti per Tramvie e ii Economiche. 


Il Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli | Macchine | Veicoli i 
Inghilterra . 1087 77120 1902 44150 3273 30241 2186 22491 i 
Francia I 1416 71194 1630 12294 2836 23735 | 1420 16541 
Belgio. | 999 4728 513 4237 746 5874 | 387 4143 
Germania , 63 105 | 260 1189 3023 239947 || 3560 23842 | 
Austria: Ungheria 4 32 | 2 334 381 4593 3717 4561 
Russia 64 51 | 84 94 674 3225 610 3174 | 
Italia . 11 35 49 309 317 2066 306 2031 | 
Olanda 59 208 i 379 | 2003 574 3086 || 545 2878 
Spagna . Sa 3 - 24 169 2 169 
Svezia Norvegia ; 1 6 | 4 6 23 439 22 433 
Indie . A ; 6 60 | 928 60 56 1410 50 50 
Australia. i 94 153 i 200 13942 1322 15683 1228 15530 
Stati Uniti 3 3435 12270 1953 44787 95972 345810 i 22537 333540 | 
Svizzera . . — cs pre PeS 491 4057 494 4057 
Rumenia . .| — Li = 5 104 534 | 401 534 
Persia. a eu E = 4 28 4 28 
Congo. . = sj — Vr iu = 5 49 | 5 49 
Repubblica Argentino i | — — a — D4 144 | 54 7411 } 
Bulgaria . e gia #“ = A = (7| — 417 | 
Totale . | 6602 29562 13023 80802 40476. 4649341 | 33874 434779 | 
Freni non automatici. . | _ 2037 11788 2759 9992 2T4T, 8923 1 TA68653 
9299 41350 45778 90794 ‘90794 | 43228 473264 ' I freni non automatici. i 
ori iii di iene | vanno diminuendo e sono 
Totale generale . si 50589 — 106572 | — 546487. Ì e 
| 
| 


Fi ni re nt ii ii ci 


ur GET EE III ZZZ III — 


Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO 
Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 


nti liga n ie eni n mini i iii i ii = 


pra ST 


NO AGENZIA PER L'ITALIA: 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


143 


BIGLIERTTI SEMPLICI 


Dai 


punticontro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


Torino }ria Boulogne . 
Milano Jria bonlogné - 
Venezia rit Calaie. c- 
Genova }tia Boulogne 


Via Genova 
Livorno 


via Calais. . 


PIreDze: }sia Boulogne 


via Calais. ... 
via Boulogne . 


via Calais. ... 


toma via Soniogne sc 

. \via Calais. ... 

Napoli via Boulogne .. 
Via Al dee 

via Calais. ... 

Firenze pria Boulogne . . 

via Calais. ... 

Roma ria Pogtogze <a 

. via Calais. ... 

Napoli Ii Boulogne . . 

Via (viaCalais 

+ 23:e: ]Napoli) via Boul. 

Brindiai Via (viaCalais 


Bolog. } via Boul. 


STAZIONI 


= 


Ch.-Cross Par. 
Londres] Victoria °° 
Douvres....... — 
(cea di Gresowich) . { Arr. 
Calais-M.(Bwfet) 
(ora francese) . 


Boulogne-Gare . . 


(Buffet) 
Amiens (Buffet) | 


Par. 
Arr. 


Par. 
Arr. 
Par. 
Arr. 


aris-Nord(Buffet). 


Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, 


Paris-Lyon (Bw/fet)Par. 
Dijon . Arr. 

Genève .... 
Aîx-les-Bains. e 0» 
Chambéry. ..... 
Modane....... 
Torino (ora dell'Europa 


centrale (2). . . Arr.[o 


Torino....... Par. 
Novara ...... Arr, 
Milano...... . Arr, 


Torino...... 
Genova . .. 
San-Remo. 
Pisa....0.. 
| Firenze . . 
Livorno . . 
Roma... .., 
Napoli. (i (II . . 
Brindisi. e. . e o. 


Torino. ..... 
Alessandria. . . 
Bologna. .... 

Ancona .. 

Brindisi. . 
Firenze..... 
Roma e 0» ès0 0 0 è 
Napoli. ...... Arr. 


et. ded e *« è «+06 


PIPPI App? 


Vethure dirette 


ANDATA 


LonpRa 


Lonpra PARI! (3) 
(1) (2) (Diritto di porto compreso) 
la | 2a | la | 2a | la | 22 | validità 


classe | classe | classe | classe | classe | classe 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PARIGI 


(4) 


la 2a 


classe | classe validità 


n — | ce | —="————È6T—T@<+<—"———t1t11—1—1—€—€6€<|y .——1@tm—"[————@m@ t———_——mt>6 '"r———2ppqcc | ——_— 


166 85/116 55. 90 75| 61 00/20 — |187 85/45 giorni 


160 25|112 05 i 
180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 30|45 giorni 


175 60|124 65 
141 75) 97 30 


111 40) 76 05 


187 —|181 — 
180 90/126 50 


209 90/147 035/184 80) 92 10 
203 80/142 55 


217 30:152 25/141 70) 97 80 Za Di 
211 20)147 75 

249 — {174 40|173 40/11945] — | — - 
242 90/169 90 | 

279 85/196 — 353 95.6 mesi (°°) 


204 25/141 05/478 50 
273 75/191 50 


224 60/157 30 
218 50/152 80 
263 85/184 80 
257 75/180 30 
294 80/206 50 
288 70/202 — 
825 85/228 20/250 25/173 25543 25/399 30/6 mesi(°) 
419 75/223 70 

302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi 
296 55|207 45 | 


149 —|102 35 
188 25/129 85 
220 60/152 45 


—— —- 


147 60/106 10/80 giorni 
166 35/119 —|30 giorni 
216 35|154 —|30 giorni 
167 10]119 15 30 giorni 


PENINSULAR-EYPRESS 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 
COSTO ‘Treno di lusso a 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SRMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a svi stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BieLigrtTI D'ANDATA E Ritorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da loggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Fozgia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
l’alconara per IKoma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseta. 

(4) La durata della validità dei biglietti d’andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


ln e 2° CLASSE 1a e 24 CLASSE | settimanale STAZIONI f180 2: CLASSE]la e 2: CLASSE 12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
() (***) (1) l | 
9—a./150—a,|) li — antim. 9— p. — PD. Napoli. (ora dell'Europa 
9—a. i 11 — antim. 9 — p. 9— p. centrale (2) . . Par. 8202. — —_ 255 p. 
1055a.|] 28 1 — pomer. 1- p. 11—- Rom® ....°. °°. 230 p. —_ — 11 10 p. 
12 ba. | Ts 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze. .... ‘+ 910 p. — — 6101. 
Déseun. SI | Brindisi, 000.0 — 6 10 2. — SaLAN 5 95 PD. 
1—p. S 8 — pomer. 119a. 1-a. Ancona. ... — 822 p. —_ — 5 35 a. 
139 p. 218p. —_— 159 a. NSA. Bologna. ® 0. 0 0 e 1 35 R. _— sa 10 30 a. 
Alessandria. .... —_ 6 38 a. 833 a./10 542. 5 12 p 
141p.| 223 p. — HO a. 53 Torino. . ..... Arr. 8302. 10 13 a.|12 35 p. 703 p 
8 14p.| 359p| 512 pomer. a. — a. = —__-|J1-x 
919p.| 404p.| 5 17 pomer. 846n. 805. Brindisi. . . . . + Par. sn su is 
5 — p.| 540p. 7 — pomer. 5 38 a. Napoli... .....— a REI pi p. 
Pranzo 3 Roma. ......., 240p 8 50 p.|10 17 p. 8 — a. 
<-—_ _—TTr__r———— dd Livorno... ., — 935p » 4102. 145p. 
Vagon- | 7 44 pomer. 644 n. bo S Firenze... , — 8 20 p » » 11402 
Resltaurunt | 8 24 pomer. 145 a. PE Pisa. ..,.....—|  1082p. 252n.| 452. di p 
Ra di elaaca | Ta a da elacca | 18 cl. (1128 c1, ra O | San-Remo... — 6 59 p. » 3 33 a. 2 p. 
(8) ar sali di o 925 1. 965: ov Genova ......._ 245 a. 635a.| 852 n. o 55 p 
1522. 224 a, 203p.| 718p. 949 a. Torino... . ... Arr 71452. 10 13 a. 12 85 p. 040p 
» 85ia. 1147p.| — = Milano ...... Par. 150. 10 40 a 810 p. 
6312. 758 a, 10 45 p.|12 27 a. 2 14p. Novara ....... — 4302. 1140, 9 09 p. 
6 55 a. 83la. ll a 235 p Torino. . ..... Arr 8252 140p. 1102 p. 
E —_—r_--—_ > 
ada 1960 Ri RE ila Par.| 8502 3v0p.  |i135p.| — 
> 8102. : Modane (ora franc.). — 1219p 5 26 p. a.l — 
330: Son rs ° i; Chambéry... CE 842 p goal 10% = 
2 4 È 7 4 e 8 45 a. Aix-les-Bains seo a 4 14 p. 38 p. a. ta 
is 9515 — (1042a. | Gonève....— 245 p. 118p. 4148.) — 
5 935 p. 11 05 p ua 1140a Dijon... . 000. — 1120 p 142a, 11 40n.| 112 p 
| LIE nai Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 6 50 a. b44p.| 559p. 
e ° 7 
245 p. 810p. _ 840n Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. 657 p 
6 185 11 18. — 12 » p Arr. 8 87 antim. 749 p. 
1122 p. 843 a. ua 437 p. Déjeun Pranzo 
10 55 p 4272. = 4 45 p. Paria-Nord(Bwffe1) A) 10, 2a classe | 1a 24 c1./1821 cl. 
1245a 730n. —_ 105p. (**) 13,27,8 
11 45p 532. = 555 p. Par| 9 — antim. |1080a.|1150x2 d9—- p. 
640 a. 10 33 a. —  |1130p. Arr.| 10 40 antim. |12 06 p.| 125p 1047 p.' 
136p. 6 50 p. — | 7102. Amiens (Buffet) | Par.| 10 45 antim. |1226p.| 130p.|  1052p 
lo pei lie See Boulogne-Gare {Arr. 12 18 pomer. j2—p » 1294 n 
in: 105b: ca iù Ha (Buget)  ).Par.| 1220 pomer. | 203p.|  » 12364 
i ; — a : 
È 210 î —_ 250 p 322 S (ora francese) .| Arr. 1 » pomer. © {340p 1202. 
= 6 52 a. —_ 11» 706 a. Calais-M. (Buffet) 2 
= 10 17 p. — 11» i 535 p. (ora di Greenwich) ‘| Par. 1 11 pomer. = 6 345 p 135a 
_ 6102. —_ 6 03 p. Douvres. . ......— 8 05 pomer. = 5 45p 345 n 
_ 12 50 p. — 11 25 p.\Arrivo a Brindisi Loniltes Victoria . Arr. 4 50 pomer. e | 730p 540n 
—_ 6 30 p. —_ 7102.] la domenica Ch.-Crose Arr.|__4 55 pomer. | 6 — p.| 735p 540 a, 


(1) Questo treno non entra a Parigi- 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2° classe che i viaggiatori p 
viaggiatori di 98 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 1980 | 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltro Culoz in direzione di 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendo 
da Calzis verso P.-L.-MY. Una vettura lits-salon e di 14 classe ed una vettura di 24 classe vanno 
da Calais alle 8 pe da Parigi-Lionealle8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una 


Nord, esso passa per la 


Grande Cintura. 


(*°**) Questo treno prende per 
classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) ll tre 


Modano è dell'Italia — Nota 


mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


rovenienti dall'Inghilterra e da Ca 
Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
no che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
no viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
vettura di seconda classe vanno diretta- 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese 


lais. (**) Questo treno prende 
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oietà Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


Nail con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 | in Savigliano ed in Torino 
COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 
Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 


“n ‘ni Trasporti di forza motrice a distanza. 
; in ferro e fondazioni ad aria compressa. dae 
Ponti io Illuminazione elettrica. 


Tettole. i . | Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, rta Arcivescovado, o, n.1B. 


n1—————___—__r__m—_rr_r2z2%x%XA«—«——r— PF, CASANOTA, Libraio-Editore 
i A % | TORINO- Piazza Carignano - TORINO 
SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON = || {=== 
MILANO - POGGIA - VAPOLI | des Ingénieurs, Architectes, Agent- 


Voyers, Conducteurs des travaux, 
Meécaniciens, Industriels, Entrepre- 
neurs. Un volume in-18° relié toile, 
1897, L. 3.25. 


Traiteè Pratique du Chauffage et 
de la Ventilation, par Ph. Picard. 
Un vol. in-9° avec 505 fio. dans le 
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IL VALICO DEL SEMPIONE 


Il Comitato promotore del valico ferroviario del Sem- 
pione, già sorto parecchi anni sono per iniziativa della 
Camera di Commercio di Milano e del quale fu sempre pre- 
sidente, operoso e zelante, il senatore Giuseppe Robecchi, 
ha pubblicato in questi giorni, i documenti che provano 
appunto l'azione sollecita del Comitato sempre diretta a 
portare il progetto nel campo dei fatti. 

La pubblicazione è preceduta dalla seguente Relazione 
dello stesso senatore Robecchi, che pubblichiamo, quan- 
tunque siano note tutte le pratiche fatte per l’attuazione 
del grandioso progetto, perchè essa compendia la storia 
cronologica, esatta di tutto il lavoro del Comitato pro- 
motore che riuscì, come si ritiene, a condurre in porto l’im- 
presa. 


Onorevoli Signori : Sindaco di Milano. — Presidente della 
Deputazione Provinciale. — Presidente della Camera di 
Commercio. 

Il trattato 25 novembre 1895, e annessa convenzione 22 
febbraio 1896, conchiuso tra l’Italia e la Svizzera, appro- 
vato nel dicembre 1896 dal Parlamento italiano, e dalla 
Assemblea federale della Confederazione Svizzera, fa uscire 
la quistione del valico ferroviario del Sempione qaallo stato 
di progetto, per trasportarla nel campo della realtà. 

II Comitato promotore del valico del Sempione, residente 
in Milano, manifesta la sua viva compiacenza nel vedere 
realizzati i suoi voti, e oramai assicurata e prossima alla 
sua effettuazione la grande opera a cui ha dedicato studi 
e cure assidue. La nazione deve singolarmente rallegrarsi 
per questo fatto che, aumentando i suoi contatti e gli scambi 
colle regioni centrali e occidentali d'Europa, tende a dare 
maggiore impulso alla sua prosperità economica. 

Il Comitato cessando, in tale stato di cose, di funzionare 
come Comitato promotore, sente obbligo di dare conto di 
sè, almeno. in modo sommario, ai benemeriti Corpi ammi- 
nistrativi da cui trasse vita, che gli prestarono valido ap- 
poggio, e che.gli fornirono i mezzi per vivere ed operare. 

Sorretto da una fede viva nel successo della grande in- 


trapresa, mosso non da altro scopo che da quello del bene 
pubblico, convinto che le difficoltà non si superano che 
colla perseveranza, e colla coesione delle forze, 11 Comitato, 
nella modesta sfera della sua attività, crede di non essere 
venuto meno al suo compito, e di avere contribuito, per 
ptt le circostanze lo permettevano in Italia, a sollecitare 
il compimento di un’opera che non poteva che recare be- 
neficio al paese. . 


Senza riandare le fasi, a tutti note per il numero con- 
siderevole di pubblicazioni fatte, per cui passò il progetto, 
e senza entrare in troppo minuti particolari, ci basterà 
indicare a rapidi tratti, quasi a guisa di indice, come si 
svolse l’azione del Comitato. Avendo esso avuto gestione di 
denaro, questo servirà a coprire la sua responsabilità, e 
avrà se non altro un valore storico e retrospettivo. Faremo 
seguire alcune considerazioni circa l’attitudine da prendere 
rispetto alle quistioni che rimangono ancora da risolvere. 

Il Comitato nacque per iniziativa della Camera di Com- 
mercio di Milano, d’accordo colla Deputazione provinciale. 
Fu composto dapprima dei signori : Giulio Bianchi, Luigi 
Canzi, Giuseppe Colombo, Giuseppe Mussi e Giuseppe Ro- 
becchi, deputati al Parlamento; ing. Giuseppe Bianchi e 
dott. A. Villa Pernice, deputati pioviagia n, Francesco 
Mangili, dott. Luigi Sala e ing. Luigi Tatti, consiglieri 
comunali; ing. Guido Parravicini; ing. G. Tagliasacchi, 
assessore municipale. In seguito il Comitato allargò la sua 
base, chiamando a farne parte i rappresentanti delle Camere 
di Commercio di Milano e di Genova, quelli del Municipio 
di Novara, e quelli dei gruppi locali costituitisi ad Arona 
e a Domodossola. 

Il Comitato si costituì eleggendo a suo presidente il de- 
putato Robecchi, e a segretari, prima il sig. dott. G. M. Curti, 
e poscia il sig. avv. G. Ticozzi appartenenti alla Camera 
di Commercio. | 

Il Comitato deve innanzi tutto una parola di viva rico- 
noscenna alla Camera di Commercio, e per essa agli egregi 
Presidenti che si successero nella carica durante il periodo 
in cui esso ha funzionato, i quali non solo gli spprestarono 
la sede, ma agevolarono la sua opera, e gli furono larghi 
in ogni occasione di assistenza e di consiglio. 

Furono messe a disposizione del Comitato, dietro sua 
richiesta, in varie riprese, dalla Deputazione provinciale 
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lire 9000; dalla Giunta municipale lire 8000. La maggior 
parte di questi fondi fu adoperata per sostenere la spesa 
della compilazione del progetto del tronco ferroviario Arona- 
Ornavasso, eseguita dal sig. ing. G. Pensa per incarico del 
Comitato. Questo lavoro importò la somma di lire 14,000, 
liquidata dalla Commissione tecnica costituita in seno al 
Comitato, composta degli ingegneri G. Bianchi, Parravicini, 
Tatti e Tagliasscchi. 

Il restante della somma, ossia lire 3000, servi a pagare 
l'importo delle numerose pubblicazioni fatte dal Comitato, 
e delle spese di amministrazione da esso incontrate durante 
il non breve periodo della sua vita. Tutti gli sborsi sono 
comprovati da ricapiti regolari esistenti negli atti del Co- 
mitato. Al termine della gestione, quando il Comitato si 
ritenne se non disciolto, prorogato, avendo il Governo avo- 
cato a sè le trattative per gli impegni internazionali da 
assumere, rimase un avanzo di lire 479,77, investito in un 
libretto a risparmio della Banca popolare, tuttora esistente, 
e con cui si farà fronte alle spese che potessero occorrere 
in avvenire. Di tutti i documenti giustificativi sarà dato 
comunicazione, a loro richiesta, alle spettabili Amministra- 
zioni da cui i fondi pervennero. 

Il Comitato ebbe principalmente di mira di tener viva 
in paese la agitazione in favore della impresa, promavendo 
adesioni, raggruppando e disciplinando le forze di quelli 
che dividevano il suo stesso programma. Agi con insistenza 
nelle sfere parlamentari e governative, cercando di rimuo- 
vere gli ostacoli, di guadagnare man mano terreno, di 
diffondere le nozioni utili a vincere le dubbiezze, a con- 
vertire gli oppositori in amici e fautori. Avendo in mano 
una così giusta causa, corrispondente ai veri interessi del 
paese, questo intento potè essere, se non prontamente, 
almeno con sicurezza raggiunto. 


Quando si discusse in Parlamento il disegno di legge 
sulle ferrovie complementari del Regno, un deputato lom- 
bardo, anche a nome dei suoi colleghi, nella tornata del 
7 giugno 1879, perorò in favore del Sempione, e, parlando 
delle linee d’accesso, presentò questa proposta, che il tronco 
Arona-Ornavasso, fosse inscritto nella legge, ed equiparato 
nel grado e nella categoria al tronco Gozzano-Domodossola, 
di cui il Governo proponeva la costruzione. La mozione non 
fu allora approvata, ma la causa propugnata dall’oratore 
fu vinta quanto alla massima, poichè i più autorevoli de- 
putati che gli risposero, e lo stesso relatore della Giunta 
parlamentare, onorevole Grimaldi, concordarono con lui, 
che una volta deciso il traforo del Sempione, il tronco 
Arona-Ornavasso doveva considerarsi come un complemento 
naturale e necessario di esso. 

Uno degli scopi principali del Comitato fu quello di ser- 
vire di intermediario tra gli elementi e corpi locali, e i 
Comitati esteri che patrocinavano la grande impresa, di 
carattere internazionale. Mantenne, nel corso di parecchi 
anni, i più seguiti e cordiali rapporti coi rappresentanti 
delle Società svizzere che erano alla testa del movimento 
in favore del Sempione. Specialmente rammenta con pia- 
cere le relazioni avute coi signori ingegneri Lommel e 
Meyer, autori di alcuni dei più notevoli progetti; e col 
signor P. Cérésole, colonnello federale, presidente della 
Società Sussse occidentale et Simplon, ora Jura-Simplon, il 
quale tenne nella nostra città numerose conferenze, e assi- 
stette replicatamente alle sedute del Comitato. 

Ci vedemmo allora sfilare davanti i vari progetti, frutto 
di profondi studi, e di calcoli accurati, intesi a sciogliere 
l’arduo quesito, dal tunnel di base rettilineo, a quello in 
curva per evitare la soverchia altezza delle roccie sovra- 
stanti, giungendo alla applicazione del sistema Fell, per 
ritornare per fortuna al tunnel di base. A questi studì il 
Comitato parecchie volte fa in grado di partecipare, nel 
limite delle sue attribuzioni, incaricando quelli dei suoi 
componenti, che avevano una speciale competenza tecnica, 
di assistere alle visite sopra luogo, e alle conferenze che 
sì tenevano all'estero. La Confederazione Svizzera seguì 
sempre con viva attenzione e benevolenza questi tentativi, 
e promise fino da allora un sussidio di 4 milioni e mezzo, 


che poi fu reso effettivo col traltato conchiuso da ultimo. 
I Cantoni tedeschi diedero prova di grande patriottismo, 
impegnandosi a sostenere, anche pecuniariamente, la linea 
del Sempione, che doveva principalmente servire agli inte- 
ressi della Svizzera occidentale francese. 

Un fatto che poteva avere grande influenza sulle condi- 
zioni della costruzione, e su quelle dell'esercizio della linea, 
nei rapporti della spesa e della igiene, conveniva innanzi 
tutto accertare. Era quello relativo alla struttura geologica 
della montagna, e al calore centrale per l’altezza delle cime 
del Monte-Leone a cui si doveva sottopassare. Una Com- 
missione composta dei professori A. Heim di Zurigo, Ch. Lory 
di Grenoble, E. Renevier di Losanna, ebbe l’incarico di 
condurre gli studi e le indagini opportune, onde tutto fosse 
posto in chiaro, e il problema risolto da ogni punto di 
vista pratico e scientifico. 

Il nostro Comitato pregò il professore T. Taramelli, della 
Università di Pavia, di associarsi ai periti esteri, come rap- 
presentante dell’Italia. L’illustre scienziato aderì cortese- 
mente all'invito, e mentre firmò la memoria collettiva 
presentata dai suoi colleghi, scrisse per proprio conto, come 
riassunto delle sue ricerche, una particolare Relazione, di un 
alto valore scientifico, sulla qualità e giacitura delle roccie 
che la galleria doveva attraversare, e circa la influenza 
dell’altezza degli strati sovrapposti sulla determinazione del 
calore. Questo importante documento, per cura del Comitato, 
sarà reso di pubblica ragione. 

Il Comitato, allargando la sfera delle sue investigazioni, 
non si accontentò di occuparsi del Sempione, ma fece oggetto 
di esame e di studi comparativi anche i progetti di altri 
passaggi alpini, interposti tra il Cenisio e il Gottardo, che 
allora si contrapponevano al Sempione. Frutto di questi 
studi fu una pregiata memoria, ricca di considerazioni eco- 
nomiche e tecniche, intitolata: Parallelo fra î progettati 
valichi alpini del Sempione e del Monte Bianco, dettata da 
uno degli uomini più autorevoli in materia ferroviaria, 
l’ingegnere Luigi Tatti, membro del Comitato. Lo scritto 
fu pubblicato e diffuso a mezzo del Comitato, e può ancora 
essere consultato con profitto. 


E quando la Francia, che già aveva posto piede sul Sem- 
pione col mezzo della Società Lavalette, e che al tempo del 
Gambetta aveva pensato di impadronirsene, tanto era con- 
vinta dell’importanza di questo passaggio, quandola Francia, 
diciamo, allarmata per l'apertura della linea del Gottardo, 
inviò in Italia il sig. Marteau, per scandagliare Ja situa- 
zione, e constatare quali conseguenze avrebbe potuto il 
Sempione produrre a vantaggio di Genova e a danno di 
Marsiglia, non fu difficile dimostrare al valente economista, 
che le vittorie riportate dalla scienza moderna sugli ostacoli 
naturali, rimettevano le correnti commerciali, destinate a 
ravvicinare i mercati di produzione a quelli di consumo, 
nella loro giusta direzione, che è di raggiungere l’obbiet- 
tivo per la via più breve nel minor tempo possibile. Nel 
caso nos!ro ogni opposizione era inutile, dal momento che 
il consenso generale delle opinioni, tanto nella Svizzera 
che in Italia, si dichiarava favorevole a questo nuovo valico 
alpino. 

'Un altro intento speciale del Comitato fu quello di ado- 
perarsi presso i corpi locali, Provincia e Comune, onde 
deciderli a passare dalle parole ai fatti, e ad assumere una 
compartecipazione alle spese del traforo, proporzionata alle 
loro forze, ad imitazione di quanto facevano i Cantoni 
svizzeri. Mosse ripetute interpellanze su questo argomento 
nell’uno e nell’altro Consigli», a mezzo dei suoi componenti 
che erano anche consiglieri comunali e provinciali. Jl senno 
e il patriottismo per cui vanno lodate queste Amministra- 
zioni, non fecero anche questa volta difetto. Il Consiglio 
comunale votò, nella seduta dell'8 maggio 1888, una sov- 
venzione per il traforo del Sempione, di un milione e mezzo 
di lire; e il Consiglio provinciale, nella tornata del 7 luglio 
1889, deliberò di concorrere per una somma di L. 500,000, 
senza limite di tempo. Questa decisione fu dal Consiglio 
provinciale recentemente riconfermata nella tornata del 21 
gennaio 1897. Ambedue i Consigli però vincolarono la loro 


offerta alla condizione che fosse costruito il tronco Arona- 
Ornavasso. Altri concorsi non inferiori si aveva affidamento 
di ottenere dalla Provincia e dal Comune di Genova. 

Il Comitato, come è facile supporre, tenne numerose e 
periodiche sedute, onde provvedere alle necessità di varia 
natura che si presentavano, mantenere l'affiatamento tra 
i vari gruppi che si adoperavano nell'interesse della causa 
comune, e conservare il contatto colla opinione pubblica. 
Ad esse intervenivano di frequente i rappresentanti esteri, 
e quelli dei Comitali affini costituiti nelle altre Provincie, 
portando un notevole contingente di consensi e di opero- 
sità. Quando argomenti gravi erano a discutersi, come al- 
lorchè si presentò il piano finanziario Hentsch e Comp., 
a cui partecipava in larga misura un istituto di credito i- 
taliano, piano suffragato dalla proposta Amilhau per la an- 
ticipazione dei fondi occorrenti al Governo italiano, furono 
invitati ad assistere alla riunione, e ad esprimere il loro 
‘avviso, anche il Sindaco di Milano, e i Senatori e Depu- 
tati della Provincia. 

I processi verbali delle sedute, accuratamente compilati 
e ordinati, formano una voluminosa raccolta di atti, che 
potrà somministrare interessanti notizie a chi si occupa di 
queste materie. 

E ora parliamo del progetto Pensa, intorno al quale 
amiamo di solfermarci un istante, perchè riguarda una qui- 
stione ancora viva, che tocca non solo il passato, ma anche 
l'avvenire. Sempre quando si trattò da noi del Sempione 
si dimostrò in pari tempo la necessità di costruire, come 
rannodamento ad esso, e come sezione della grande arteria 
internazionale, il tronco Arona-Ornavasso. La linea Novara- 
Gozzano Domodossola da nessuno fu contrastata. Ma a tutti 
pareva impossibile, e fu detto replicatamente in documenti 
ufficiali e alla Camera, che la ferrovia del Sempione, una 


volta scesa in Italia, affacciandosi alla pianura, quasi in vista. 


di Milano, il grande centro ferroviario e commerciale del- 
l’Italia superiore, abbandonata la via diretta, piana e po- 
polosa che le sta davanti, non avesse altra alternativa che 
gettarsi ad occidente nell’altipiano di Gozzano, affrontando 
forti pendenze, e non arrivando a Milano che dopo un lungo 
circuito. 


Si noti che Gozzano è a 348 metri di altezza sul livello 
del mare, mentre Arona è quasi al livello del Lago Mag- 
giore, che si trova a 193 metri. Giova anche rammentare, 
ciò che del resto è notorio, che la Novara-Gozzano-Domo- 
dossola ebbe il carattere, e fu costruita come linea d’in- 
teresse puramente provinciale, e manca dei requisiti e delle 
condizioni che deve avere una linea di grande traffico. 
Dovrà per forza subire una trasformazione, e forti somme 
saranno richieste per adattarla a sopportare i treni pesanti 
e le grandi velocità. Ecco quindi sorgere la necessità della 
via piana, la quale potrà essere probabilmente preferita 
anche per le provenienze da Genova. 

Il Comitato, mosso da queste considerazioni, convinto 
di non rappresentare un interesse puramente locale, ma 
un interesse generale dello Stato, avendo Milano dietro a 
sè l'Italia Orientale e Centrale, ebbe allora una idea op- 
portuna. Passare dalle dimostrazioni teoriche nel campo del- 
l'azione, mettere in evidenza il punto essenziale della qui- 
stione per quanto riguardava il collegamento di Milano, 
di Venezia, di Piacenza col Sempione; facilitare, anticipare, 
‘ diremo quasi, loscioglimento del quesito, in guisa che tutto 
fosse preveduto, e che quando il tronco venisse decretato, 
si avesse in pronto un progetto concreto, atto a dar mano 
alla costruzione. 

Fu allora deliberato di affidare questo studio a un di- 
stinto tecnico, l'ing Giosuè Pensa, già noto per altri la- 
vori di identica specie. Egli si mise alacremente all'opera, 
e nel novembre 1882 presentò al Comitato il progetto di 
massima e particolareggiato per la costruzione della linea 
Arona-Ornavasso, illustrato da una dotta e chiara relazione 
che il Comitato si affrettò di pubblicare. 

Il progetto si componeva di sei volumi: 1. Planimetria 
e profilo; 2. Sezioni normali della via e profili trasversali ; 
3. Tipi delle opere d’arte, manufatti e fabbriche; 4. Com- 


e degli interessi materiali 


puti metrici e calcoli giustificativi delle spese; 5. Perizia; 
6. Relazione. 

Il lavoro fu condotto a termine con singolare perizia, 
mirando sempre a raggiungere la maggiore possibile bre- 
vità della linea e la mitezza delle pendenze e delle curve, 
onde la strada riuscisse adatta alle esigenze del traffico in- 
ternazionale. 

La sede stradale venne collocata sopra un terrazzo mo- 
renico che fronteggia il lago, e si stende al disopra degli 
abitati e dei giardini, rimovendo così ogni pericolo di inon- 
dazione, ottenendosi una sensibile economia nella spesa di 
espropriazione. La strada è lunga 33 chilometri, e fu di- 
retta dapprima ad Ornavasso. Ora la congiunzione colla 
linea del Sempione può succedere a Gravellona, con abbre- 
viamento di 3 chilometri, e conseguente risparmio di spesa. 
Il costo presunto è di lire 243,000 al chilometro. Il pro- 
getto fu sottoposto all'esame del Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici, che lo trovò lodevole in ogni sua parte. 

E ora il Comitato mentre si professa grato verso l'e- 
gregio tecnico che in modo così completo e soddisfacente 
ha interpretato la sua idea, in attesa che la fortuna ar- 
rida alla proposta, dichiara che va a depositare i volumi 
del progetto presso la Deputazione provinciale di Milano, 
ove potranno essere esaminati da chi ha interesse a che 


l’opera si compia, siano individui o corpi morali. 


Il Comitato ha la ferma convinzione che questo troncosarà 
fatto contemporaneamente al traforo del Sempione. È pene- 
trata in tutti la persuasione che la linea del Sempione sa- 
rebbe incompleta, se non si allaciasse direttamente a Mi- 
lano, ove è il nodo del sistema ferroviario dell’Italia su- 

eriore. Pochi tronchi rimangono ancora a costruire in 
talia che presentino come questo tanti elementi di pro- 
duttività, sia per il movimento locale, come per le risorse 
del transito, e del commercio internazionale. 


Fino a Domodossola arrivano i treni della Jura-Simplon, 
in forza del trattato. Ma da Domodossola in giù l'esercizio 
è fatto dalla Società della Rete Mediterranea, la quale ha 
tutto l’interesse che le provenienze dalle Alpi arrivino sol- 
lecitamente a Milano, dove avviene lo smistamento e la ricom- 
posizione dei treni. Andando per Gozzano, oltre l'ostacolo delle 
pendenze, siallunga la strada di circa 15 chilometri. La Medi- 
terranea, Società potente e bene amministrata, che dovrà per 
necessità esercitare il tronco Arona-Gravellona quando questo 
venga costruito, vedrà per certo mal volentieri che 6ss0 
vada in mano di altri obbligandola a dividere i profitti, e 
creando eventualmente delle concorrenze che possono es- 
sere nocive ai suoi interessi. 

Una sovvenzione chilometrica per .parte dello Stato al 
tronco Arona-Gravellona se non è fissata ancora quanto alla 
misura, è assicurata quanto alla massima. I documenti uf- 
ficiali parlano. Nella relazione 29 maggio 1896 con eui il 


Governo, presidente del Consiglio Di Rudinì, presentava 


alla Camera dei Deputati il trattato per la costruzione della 
ferrovia del Sempione, in fine era detto: che l'esecuzione 
del tronco Arona-Gravellona, come di quello Gravellona- 
Intra, poteva ritenersi assicurala, mediante una sovvenzione 
chilometrica di lire 4000, essendo questi tronchi certamente 
produttivi. Non è questa dichiarazione equivalente ad un 
impegno per parte dello Stato? 

L'on. Saracco nella relazione 10 dicembre 1896, presen- 
tata al Senato, dice che se il tronco Arona-Gravellona non 


fu introdotto, come quello Santhià-Borgomanero, nel di- 


segno di legge, questo avvenne per il motivo che mancava 
il voto del Consiglio di Stato, e del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici, ma che nessun dubbio esisteva sulla 
spiccata importanza di questa linea, a cui intanto la legge 
garantiva il beneficio delle tariffe differenziali di favore. 

Nel testo della legge sul valico del Sempione, votata dal 
Senato nella tornata del 21 dicembre 1896, all’articolo 5 
è stabilito, che #0 Governo del Re provvederà perchè nelle 
luriffe sia lenulo conto der rispettivi abbreviamenti ferro- 
viari, quando all'aperlura del Sempione, la linea Santhià- 
Borgomanero, e la linea Arona-Gravellona non fossero an- 
cora aperte all'esercizio. Così una legge votata dal Parla- 
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mento considera come decretato in massima il tronco A- 
rona Gravellona, e lo ponea pari condizioni della Santhià - 
Borgomanero per i benefici da conseguire ove, al tempo 
della apertura del Sempione, esso non fosse ancora co- 
struito; 

In base a questo, avendo la stessa legge equiparate la 
Santhià- Borgomanero e la Arona-Gravellona, la prima lunga 
45 chilometri e la seconda 30, si potrebbe legittimamente es- 
‘sere indotti a domandare la eguaglianza di trattamento 
‘anche quanto al sussidio chilometrico, accordato alla Santhià- 
Borgomanero nella misura di lire 5000 al chilometro. 
Ma’ noi siamo più umili, e ci accontentiamo di chiedere 
‘per la Arona-Gravellona la sovvenzione di lire 4000 al chi- 
‘metro, contemplata e preannunciata dal Governo nella 
‘sua relazione 29 maggio 1896, sovvenzione che ora il Go- 
‘verno propone di dare anche alle linee di terza categoria, 
di puro interesse locale. 


Esposti questi fatti e considerazioni in modo affatto suc- 
‘cinto, aggiungeremo poche parole, quasi a guisa di rias- 
.sunto, per bene fissare lo stato attuale della quistione. 
Come abbiamo detto in principio, noi consideriamo come 
una fortuna per l’'Ilalia l’accordo testè conchiuso tra i due 
governi italiano e svizzero. L'opinione pubblica oramai è 
‘concorde .nel pronunciarsi favorevole a questa grande opera 
pubblica, anche gli economisti che temono il crescere delle 
importazioni, oramai si sono persuasi che il fenomeno sarà 
bilanciato dall'aumento del transito e delle esportazioni. 


Ad ogni breccia che si apre nelle Alpi è sperabile che 
una nuova onda di vita e di civiltà invada il nostro paese. 
-L’Italia trae profitto dalla sua configurazione peninsulare, e 
la corregge ad'un tempo. Però il nostro allaciamento col centro 
«d'Europa è ad una condizione, che ad ogni nuovo valico al- 
‘pino corrisponde un allargamento dei nostri porti, e un au- 
mento della nostra marina. In questo solo modo l’Italia sarà 
«degna della sua fortunata posizione nel Mediterraneo. Fi- 
«nora purtroppo abbiamo saputo trarre profitto dall'apertura 
dell’istmo di Suez, non per attirare a noi i commerci asia- 
.tici, ma soltanto per portare la guerra in Abissinia. 


È ‘evidente che tra il Cenisio ed il Gottardo si sentiva 
«la- necessità di tracciare un altro passaggio ferroviario, che 
«non fosse una semplice via di diporto, ma una strada a- 
‘datta alle grandi transazioni commerciali tra i popoli. Il 
:Cenisio, decretato quando la Savoia era unita al Piemonte, 
dopo che ne fu staccata, ha perduto parte della sua im- 
‘portanza, e conduce nello stesso bacino di Marsiglia. Il 
-Gottardo è in mano di una Società estera che lo sfrutta 
a proprio vantaggio. L'Italia contribuendo per il Gottardo 
con una somma di 58 milioni di lire, non ha saputo riser- 
‘varsi alcuna facoltà, nè stabilire alcun patto che le desse 
.diritto di intervenire nel regolare l’esercizio della linea e 
il maneggio delle tariffe. 


: + Le sorgenti del Rodano che, a nord-ovest del nostro con- 
‘fine, si incontrano, nei sotterranei della catena alpina, con 
‘quelle dei confluenti del Ticino, e gli avvallamenti che ne 
“conseguono, segnano da questa parte una via naturale per 
‘una nuova comunicazione ferroviaria. Il tracciato della grande 
“strada napoleonica serve di guida. Il grande tunnel, spro- 
‘fondandosi nelle viscere del monte, riunirà i due versanti. 

Mai progetto di opera pubblica fu così pertinacemente 
‘studiato e caldeggiato come questo, sia dal punto di vista 
‘tecnico, come sotto l’aspetto finanziario. Il Comitato ebbe 
principalmente ad occuparsi dei progetti presentati dai si- 
'gnori Lommer, Meyer e Dumur, che hanno molta affinità 
‘con quello da ultimo prescelto, poichè tutti partono dal con- 
‘cetto fondamentale di un tunnel di base. 


La Società concessionaria Jura-Simplon ebbe la mano fe- 
lice nel fissare la scelta, e nel dare la preferenza al pro- 
‘getto posto avanti dai signori Brandi, Brandau e C., po- 
“lente ditta costruttrice, nota per i lavori eseguiti all’Arlberg 
“è altrove. Prima di essere definitivamente adottato il pro- 
petto fu sottoposto all'esame di una Commissione di periti, 
composta dei signori Francis Fox, ingegnere inglese, C. |. 
. Wagner, ispettore delle Strade Ferrate austriache, e pro- 


fessore Giuseppe Colombo, deputato al Parlamento Italiano, 
membro del nostro Comitato. La Commissione, dati alcuni 
suzgerimenti, e consigliate poche leggiere modificazioni trovò 
il progetto altamente commendevole ed eseguibile in ogni 
sua parte. 


Veramente sì può affermare che il problema sia stato af- 
frontato e risolto nel modo il più soddisfacente, tanto rispetto 
alla costruzione che all’esercizio della linea. 


Un valico alpino ridotto, quanto all'altezza, alle condizioni 
di un passaggio dell’Appenino. Imbocco nord della galleria 
metri 687.10 sul livello del mare; imbocco sud metri 
635.75. Il passo del Gottardo è a 1169 metri, e quello del 
Cenisio a 1260 metri sul livello del mare. Questo solo dato 
indica la grande superiorità della ferrovia del Sempione sui 
valichi concorrenti. Lunghezza del tunnel 20 chilometri. Due 
gallerie parallele a un binario, comunicanti tra di loro, invece 
di una galleria a due binari, affine di meglio garantire la 
circolazione dei treni, e le condizioni della aerazione. Pen- 
denze e curve regolari. La formazione geologica dell. mon- 
tagna giudicata opportuna per i lavori di scavo, sia come 
qualità della roccia, che per la direzione e giacitura degli 
strati. Metà della galleria, e sbocco sud in territorio italiano. 
Le ferrovie d’accesso pressochè compiute dal lato nord, arri- 
vando la ferrovia del Vallese fino a Brigue; dal lato sud non 
manca che il tronco da Domodossola a Isella. Obbligata la 
Jura-Simplon a costruire la linea fino ad Isella, e ad eser- 
citarla fino a Domodossola. Quantità ingente di forza idrau- 
lica, tanto nel versante svizzero, che in quello italiano, atta 
a muovere ì congegni di perforazione, a lanciare nel sotter- 
raneo una potente ventilazione, ed a creare in avvenire la 
energia per la applicazione della trazione elettrica attraverso 
alla galleria. Durata massima dei lavori otto anni dalla data 
della ratifica del trattato. Costo totale fino alla stazione di 
Isella, quando ambedue le gallerie fossero ultimate, 75 mi- 
lioni, compresa la sede stradale e l'armamento della linea. 


L'italia, a questa ingente spesa, è chiamata, in forza del 
trattato, a contribuire in modiche proporzioni: lire 66 mila 
all’anno per la durata della concessione, corrispondenti a 
un capitale di circa un milione e mezzo di lire. Nel 1888, 
nel piano finanziario Hentsch, la quota assegnata all’Italia 
per ìl traforo era di 15 milivni. Naturalmente rimane a suo 
carico la costruzione della linea d’accesso da Domodossola 
a Isella, di cui essa conserva la proprietà, e che, come fu 
detto, sarà esercitata per suo conto, dalla Jura-Simplon. 


Però nel trattato è detto anche che la Società concessio- 
naria fa assegnamento su una sovvenzione di 4 milioni per 
parte delle Provincie e Comuui italiani interessati. I corpi 
locali sarebbero dunque chiamati a contribuire per una 
somma più che doppia di quella data dallo Stato, con questa 
ulteriore differenza a loro aggravio, che mentre per lo Stato 
la spesa è produttiva, essenio esso proprietario delle linee 
a cui il valico del Sempione conduce, linee che per questo 
fatto aumenteranno di produltività e di valore, il contributo 
delle Provincie e dei Comuni è invece a fondo perduto. 


Non dubitiamo che le Provincie e i Comuni, più diretta- 
mente interessati, non rifuggiranno dal sobbarcarsi a un 
simile onere. Ma d’altra parte il Governo, che ha permesso 
l'introduzione nel trattato della clausola che li concerne, 
senza nemmeno consultarli, è tenuto ad usare ad essi i mag- 
giori rignardi, e non deve meravigliarsi se la Provincia e il 
Comune di Milano, che hanno votato altra volta, e speriamo 
riconfermeranno ora la loro offerta, 2 milioni di concorso, 
ossia più di quanto lo Stato si è ora impegnato a dare, vin- 
colino il loro contributo alla condizione, da cui non possono 
prescindere, dalla costruzione del tronco Arona-Ornavasso, 
destinato a condurre la ferrovia del Sempione sul loro ter- 
ritorio. Come altrimenti queste Amministrazioni potrebbero 
giustificarsi dirimpetto ai loro contribuenti, trattandosi di 
spese non obbligatorie ma facoltative? Del resto la loro lar- 
ghezza di vedute in materia di opere pubbliche è nota al Go- 
verno. Le prove sono recenti. Basti dire che la Provincia e 
il Comune di Milano vedono ancora oggi stanziata nel loro 
bilancio una considerevole somma -annua come quota di com- 


e degli interessi materiali 
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partecipazione alla spesa del Gottardo, mentre il Gottardo dà 
un prodotto annuo di più di lire 60 mila al chilometro. È 
mancano ancora dieci rate per completare la somma sollo- 
scritta. 

AI Governo va dato lode perchè nel trattato seppe riser- 
varsi la facoltà, unitamente al Governo della Confederazione 
Svizzera, di intervenire e di avere ingerenza nel determinare 
le tariffe, e nel regolare gli orarì, la corrispondenza dei 
treni, il servizio postale e telegrafico. Onde evitare ogni fu- 
tura contestazione, nel trattato è stabilito fin d’ora che, a 
compenso parziale della spesa del traforo, il tratto di fer- 
rovia da Brigue ad Isella si considera virtualmente allungato 
di 22 chilometri, ossia 11 chilometri in ciascun territorio. 
Stimiamo cosa utile pubblicare come appendice alla presente 
relazione il testo del trattato, e la deliberazione della As- 
semblea Federale Svizzera che lo approva (1). 

In complesso è lecito asserire che la impresa del Sempione 
nasce sotto i migliori auspici. Tutte le circostanze sono pro- 
pizie. I due Governi, che banno firmato il trattato, sono 
impegnati moralmente e materialmente a fare in modo che 
tutto proceda colla massima regolarità, e secondo gli accordi 
prestabiliti. La Società concessionaria, potente per sè stessa, 
ha dietro a sè cospicue aderenze finanziarie, che assicurano 
la formazione del capitale, tanto più dopo l'esempio del Got- 
tardo, che, in pochi anni d’esercizio, dà così larghi profitti. 
Gli assuntori dell’opera dànno la garanzia della massima 
operosità e che tutti i recenti trovati della scienza, tutte le 
ultime applicazioni della meccanica e della fisica saranno 
usufruite, perchè la costruzione riesca perfetta e sollecita. 
Chi è che non vede di quale immenso vaotaggio per l’igiene 
e per l’esercizio della linea sarà la soppressione dei prodotti 
della combustione, e l’applicazione della trazione elettrica in 
una galleria di 20 chilometri? 

[l Piemonte è appagato mediante la attraversante Santhià- 


Borgomanero, da ultimo votata.dal Parlamento, la quale 
innestandosi nella linea Gozzano-Domodossola, porterà a 
quest’ultima un nuovo contingente di moto e di vita. Milano 
avrà indubbiamente il suo collegamento diretto al nuovo 
passaggio alpino, mediante la linea che corre lungo la sponda 
occidentale del Lago Maggiore. Genova sarà în ottime condi- 
zioni, poichè avrà tre vie per accedere al Sempione: la No- 
vara-Gozzano-Domodossola; la Novara-Arona-Gravellona; e 
anche la Milano-Arona-Domodossola approfittando così delle 
risorse di un grande emporio commerciale. La linea Arona- 
Gravellona solleciterà la costruzione del breve tronco Intra- 
Pallanza-Gravellona per Feriolo, a cui saranno assegnati i 
medesimi sussidi chilometrici. Le due città di Intra e di 
Pallanza, così notevoli non solo per la bellezza dei luoghi, 
ma anche per l’attività della densa popolazione, e per la 
quantità delle prospere industrie che alimentano, sortiranno 
così da quella specie di isolamento in cui si trovano, e, una 
volta toccato Gravellona, saranno in diretta comunicazione, 
per quattro vie diverse, col Sempione, con Milano, con To- 
rino, e con Novara capoluogo della Provincia. 

La distanza da Milano a Parigi per Arona e il Sempione 
è ora di 834 chilometri. Ma mediante il progettato accorcia- 
mento e rettifilo Frasne-Vallorbe, attraverso al Jura, in luogo 
della grande curva Frasne-Pontarlier-Vallorbe, la distanza 
da Milano a Parigi sarebbe abbreviata di 17 chilometri, e 
ridotta a chilometri 817. La distanza da Milano a Roma per 
Genova e Pisa è di 650 chilometri, e per Bologna e Firenze 
di 665 chilometri. 

Uno dei maggiori benefici del nuovo valico, oltre i già ac- 
cennati, sarà quello di attivare una utile concorrenza, e di 
obbligare le Società esercenti le altre ferrovie alpine a mo- 
dificare le loro tariffe, che ora hanno quasi il carattere di 
monopolio. La Società del Gottardo sarà costretta a diminire 
le sue attuali tariffe differenziali così elevate. E anche la 
Paris-Lyon-Méditerranée, dovrà attenuare le sue tariffe quasi 
proibitive da Ginevra a Modane, con grande vantaggio di 


lavoro, per la durata di parecchi anni, darà vita ed impulso. 
questa grande opera, di cui potranno largamente profittàre 
i nostri operai e le industrie paesane. n 
Preoccupazioni di altra natura non ci devonoimpensierire, ’ 
La difesa del paese non corre alcun rischio, anche fatta astra- 
zione della neutralità della Svizzera. Dal momento che uno 
dei versanti è in nostra mano, ciò che non avviene nè al’ 
Brenner nè al Gottardo, e che parte della galleria e lo sbocco © 
sud sono in rerritorio italiano, noi dominiamo la posizione, . 
ed è evidente che sarà facile e in nostro potere predisporre 
e stabilire tutti quei ripari e quei presidi che valgano a ga- 
rantire la sicurezza della frontiera. ito 
Il Comitato, come fu detto, non ha più alcuna ragione di’ 
esistere come Comitato promotore. Esso però, mentre con: 
fida di avere il bene stare dalle spettabili Amministrazioni 
a cui si onora di trasmettere il presente rapporto, dichiara 
di rimanere vivo per attendere alla soluzione delle quistioni 
ancora pendenti, e specialmente di quella delle vie d'accesso; 


Milano, 23 gennaio 1897. i : 
| Per il Comitato .. 
G. RoseccHI, Senatore 
. Presidente. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI" * 
DeL MONITORE 


L'orario estivo della Navigazione Mr 
| sui Laghi della Lombardia. 0. 0» 
Come abbiamo annunciato in un precedente numero, . 
il 25 febbraio scorso si sono riuniti presso il R, Ispet:... 
torato Generale delle Strade Ferrate in: Roma i rappre=;, 
sentanti delle singole Amministrazioni interessate per. 
concordare l’orario estivo sui Laghi e sulle Iinee ai me- 
desimi affluenti. Cì consta che con le proposte presentate 
si offre un sensibile miglioramento nelle comunicazioni 
in confronto dell’orario dello scorso anno, miglioramento. 
di cui ci riserbiamo di parlare in altro numero... °°. 
d<X ug i 
Ferrovia a scartamento ridotto 
(rioia Tauro-Cittanova e Maroputi. 
(Presentazione del progetto). | 
Siamo informati che il signor ing. G. B. Menniti h 
presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto 
di una linea ferroviaria a scartamento ridotto fra Gioia 
Tauro-Cittanova e Maropati in Provincia di Reggio Ca- 
labria, Circondario di Palmi, chiedendo che il progetto 
stesso venga esaminato dal Consiglio Superiore dei La. 
vori Pubblici, ed instando perchè gli sia fatta la conces- ‘ 
sione della costruzione dell’esercizio della linea, col sus- 
sidio chilometrico di L. 3000, per la durata di 70 anni; 
e ciò in considerazione che la nuova linea soddisferebbe 
a tutti i bisogni considerati nell’articolo 1° della Legge 
30 giugno 1889, n. 6163, serie 3°. Gli enti comunali :e 
provinciali interessati alla nuova linea hanno votato conm- 
plessivamente un sussidio annuo di L. 5960. La linea . 
dovrà essere a scartamento di un metro ed avrà le ca- 
ratteristiche di linea di quarto tipo. Il suo ‘andamento: 
planimetrico è formato da m. 27,457.48 di tratti in ret- : 
tifilo, e da m. 13,163.99 di tratti in curva, con .raggio:. 
minimo di m. 100. I tratti rettilinei hanno lunghezza 
non minore di m. 52 fra due curve di. flesso «contrario. 
Nell'’andamento altimetrico la linea ha la pendenza mas- 


sima del 35.71 per mille, per una lunghezza di metri. 
1898.16; le altre pendenze oscillano dall’ 1.12 al 35,60 , 
per mille, con tratti orizzontali intercalati. néi siti scelt) 
per la costruzione delle stazioni e nelle  contropendenze 


Torino e del Piemonte. | 
Non è necessario rammentare a quale ingente massa di 


(1) Vedi Monitore N. 48 del 1895. 
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obbligate dal passaggio dei torrenti e dalle varie altezze 
degli abitati da rasentare. La quota altimetrica all’ori- 
gine della linea è di m. 2.50 sul livello del mare, ed il 
punto più elevato della linea è di m. 370. 

Le stazioni proposte lungo la linea sono le seguenti : 
Gioia Superiore, Rizziconi, Iatrinoli, Radicena, Cittanova, 
San Giorgio, Polistena, Cinquefrondi, Anoia e Maropati. 
I paesi serviti dalle dette stazioni hanno una popolazione 
complessiva di circa 50,C00 abitanti. 

L’armamento è proposto con rotaie del tipo Vignole, 
in acciaio Bessemer, della lunghezza di m. 9 e del peso 
di chilogrammi 20 per metro lineare. Il materiale mo- 
bile, del quale si prevede col progetto l’acquisto, con- 
siste in due locomotive-tenders, in 12 carrozze ed in 25 
carri da merce. 

La spesa complessivamente preventivata per l'esecuzione 
della linea, compresa la provvista del materiale mobile, 
ascende a L. 3,538,680; la quale, tenuto conto che la 
linea stessa è lunga m. 40,621.47, corrisponde ad una 
spesa medi chilometrica di L. 81,159.60. 

ll progetto è già stato esaminato dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici, il quale lo ha ritenuto meri- 
tevole di approvazione come progetto di massima, però 
con modificazioni. 

DZ 
Contratto per lavori 
alla stazione di Firenze Campo di Marte. 


L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione definitiva del 
Ministero dei Lavori Pubblici il contratto stipulato colla 
Ditta Cheli Alfredo per l’esecuzione dei lavori relativi 
ad una parte delle opere complementari al primo gruppo 
degli impianti della nuova stazione di Firenze al Campo 
di Marte. 

>< 


Consiglio delle Tariffe per le Strade Ferrate. 


Siamo informati che l’onor. Del Giudice comm. Gia- 
como, Deputato al Parlamento, è stato confermato Dele- 
gato del Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio 
nel Consiglio delle Tariffe per le Strade Ferrate, pel 
triennio che avrà termine col 31 dicembre 1899. 


D><Z 

Biglietti di andata e ritorno fra Parigi e Roma. 

In occasione delle feste religiose della settimana santa 
in Roma, e cioè nel periodo dal 4 al 15 aprile p. v., 
saranno messi in vendita, come negli scorsi anni, per ac- 
cordi presi fra la Società francese Parigi-Lione-Mediter- 
raneo e quella delle Strade Ferrate del Mediterraneo, bi- 
glietti speciali di andata e ritorno di prima, seconda e 
terza classe fra Parigi e Roma. 

>< 
Ferrovia Bra-Savona. 
(Progetto d'impianto di una scogliera sul torrente Pesio). 

È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate una proposta riguardante le opere occor- 
renti per l’impianto di una scogliera a presidio delle due 
pile e della spalla Bra del ponte a doppio uso sul tor- 
rente Pesio alla progressiva 64.010.60-64.080.30 della 
linea Savona-Bra, fra le stazioni di Bastia e di Carni. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 5930. 

>< 
Per il materiale mobile allo scalo marittimo di Savona. 

Ci informano da Savona che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti si è rivolta al Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio affinchè, tenuto conto della la- 
mentata persistente deficienza di materiale mobile in 
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quello scalo marittimo, voglia appoggiare presso il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una proposta per l’impianto 
di un parco vagoni in Ferrania o presso la galleria Sella. 
La predetta Camera ritiene che il proposto provvedimento 
varrà a risolvere convenientemente la questione, impe- 
rocche, a suo giudizio, il lamentato inconveniente, ol- 
trecchè dalla soarsità del materiale mobile, dipende anche 
dalla mancanza di una località adatta per depositarvelo, 
onde servirsene, nelle maggiori esigenze del commercio, 
con prontezza e facilità. 
=< 
Impianto elettrico per trasporto di energia 
nella stazione di Rimini. 


E in esame presso il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate una proposta della Direzione Generale 
delle Ferrovie Meridionali riguardante l’esecuzione d’un 
impianto elettrico pel trasporto di forza dalla Officina 
locomotive alla Officina veicoli nella stazione di Rimini, 
pel quale è preventivata la spesa di L. 12,018.50. Uni- 
tamente alla sua proposta, la prefata Direzione ha anche 
sottoposto alla superiore approvazione i relativi elaborati 
di gara. 

>< 
Il pagamento in oro delle tasse di trasporto ferroviario 
sul percorso internazionale. 


Siamo informati che la Camera di Commercio di Mi- 
lano ha nuovamente sollevata la questione del pagamento 
in oro delle tasse di trasporto ferroviario che si vuole 
dall’Amministraziane Ferroviaria effettuato sull’ intero 
percorso internazionale, sia nel caso di acquisto all’estero 
di biglietti ordinari, circolari, di andata e ritorno, sia 
nel caso di spedizioni in porto affrancato di merci dal- 
l'estero in Italia, od in porto assegnato dall’Italia all’e- 
stero. La predetta Camera domanda che al commercio ed 
ai viaggiatori, nei casi sovra menzionati, sia fatto un ab- 
buono pari alla differenza di valore fra la carta italiana 
e l’oro per le quote di percorso italiano. Questa impor- 
tante questione, che doveva essere, fino dal 1894, sotto- 
posta all'esame del Consiglio delle ‘Tariffe, venne presa 
in considerazione dal Ministro di Agricoltura, Industria 
e Commercio, il quale molto probabilmente prenderà 
l'iniziativa affinchè il prefato Consiglio abbia ad occu- 
parsi della questione medesima. 

>< 
Rete Mediterranea. 
(Percorrenza del materiale rotabile). 

La percorrenza del materiale rotabile sulle linee della 
Rete Mediterranea, durante il primo trimestre dell’eser- 
cizio 1896-97, sono le seguenti : 


1. Locomotive . . Km. 8,588,372 


9. Carrozze. . . . ....° » 37342787 
3. Bagagliai . . . .... »  8,980,483 
4. Carri da merce . . . . . » 68,712,643 
D>YKI 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Contratti). 


L'Adriatica ha presentato all’approvazione governativa 
1 seguenti contratti: 
a) Colla Ditta Costruzioni meccaniche di Saronno, 
per la fornitura di n. 4 locomotive con relativi tenders ; 
b) Colla Ditta Ing. Ernesto Breda e Comp. di Mi- 
lano, per la provvista di n. 46 carri coperti per trasporto 
di merci e bestiame, dei quali 30 con freno e 18 senza 
freno ; 
c) Colla Ditta Fratelli Diatto, per la forniturà di 
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n. 6 carrozze miste di prima e seconda classe con freno, 
del tipo intercomunicante, con due compartimenti di prima 
classe, tre compartimenti di seconda classe ed una ri- 
tirata. 
| | Pe 

Per l’Esposizione di macchine ayricole a Vienna. 

Siamo informati che in occasione della Esposizione 
Mercato di macchine ed attrezzi agricoli, che si terrà a 
Vienna nel prossimo maggio, le Ferrovie italiane accor- 
deranno le stesse facilitazioni concesse per l’analoga Espo- 
sizione nell’anno decorso. 

S< 
Facilitazioni ui Soci del Circolo Universitario di Roma 
per le escursioni alpestri. 

Ci viene riferito che le Amministrazioni Ferroviarie 
dell'Adriatico e del Mediterraneo sono disposte ad asse- 
condare una domanda del Circolo Universitario di Roma, 
tendente ad ottenere che i suoi Soci possano prendere 
parte alle escursioni scolastiche alpestri, alle medesime 
condizioni fatte agli alunni delle scuole secondarie, e 
sotto l'osservanza delle stesse modalità. 

| DPI 
Per l'orario dei treni sulla Pavia- Mortara. 

Ci informano da Pavia che quella Camera di Commercio 
ed Arti ha presentato al Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio un ricorso col quale si fanno voti 
affinchè sia convenientemente modificato l’attuale orario 
dei treni sulla linea Pavia-Mortara, allo scopo precipuo 
di agevolare il concorso all’importantissimo mercato che 
nel giorno di venerdì di ogni settimana ha luogo nella 
città di Mortara. 

>< 

Commissioni locali permanenti per la sistemazione 

dei torrenti. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, in considerazione che 
per nuovi collocamenti a riposo e per traslochi avvenuti 
nel personale del Genio Civile e del KR. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, nonchè in quello degli Ispet- 
tori Forestali e degli Ingegneri delle Miniere dipendenti 
dal Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, ed 
in quello del Servizio di Mantenimento delle Strade Fer- 
rate, dipendente dalle Società esercenti le ferrovie, sì è 
reso necessario di provvedere a nuove variazioni nella 
composizione delle Commissioni locali permanenti per la 
sistemazione dei torrenti, per quanto riguarda i Compar- 
timenti I, III, IV, V, VIII e IX, ha emanato un de- 
creto col quale si dispone quanto appresso: 

« Sono approvate le seguenti variazioni nella compo- 
sizione delle Commissioni anzidette : 

Compartimento I. — 1. Foderà cav. Ottone, Ingegnere- 
capo delle Miniere a Torino, è nominato membro della 
Commissione locale permanente per la sistemazione dei 
torrenti nel 1° Compartimento del Genio Civile (Torino), 


in sostituzione dell’Ingegnere-capo delle Miniere cav. Al- 


berto Rovello; — 2. Franchi Annibale, Ispettore fore- 
stale a Torino, è nominato membro della Commissione 
medesima, in sostituzione dell’Ispettore forestale Luigi 
Serra. | 

III Cumpartimento. — Balzaretti cav. Giovanni, Regio 
Ispettore-capo delle Strade Ferrate a Verona, è nominato 
membro della Commissione locale permanente per la si- 
stemazione dei torrenti nel 3° Compartimento del Genio 
Civile (Venezia), in sostituzione dell’Ispettore-capo cava- 
liere ing. Luca Maironi. 

IV Compartimento. — Saccardo cav. Marco, R. Ispet- 
tore-capo delle Strade Ferrate a Bologna, è nominato 
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membro della Commissione locale permanente per la si- 
stemazione dei torrenti nel 4° Compartimento del Genio 
Civile (Bologna), in sostituzione dell’Ispettore-capo cava- 
liere ing. Giovanni Pizzini. 

V Compartimento. — Miceli, Ingegnere-capo del Genio 
Civile a Firenze, è nominato membro della Commissioue 
locale permanente per la sistemazione dei torrenti nel 
5° Compartimento del Genio Civile (Firenze), in sostitu: 
zione dell’Ingegnere-capo cav. Alberto Rocco. | 

VIII Compartimento. — 1. Niccolari comm. Vincenzo, 
Ispettore superiore delle Strade Ferrate a Foggia, è no- 
minato membro della Commissione permanente per la 
sistemazione dei torrenti nell'8° Compartimento del Genio 
Civile (Bari), in sostituzione dell’Ispettore-capo cav. in- 
gegnere Giovanni Balzaretti ; — 2. Rovello cav. Alberto, 
Ingegnere capo delle Miniere a Napoli, è nominato membro 
della stessa Commissione presso il suddetto Comparti- 
mento del Genio Civile, in sostituzione dell’Ingegnere- 
capo cav. Ottone Foderà; — 3. Crescentino ing. Ales- 
sandro, Capo-sezione del Servizio di Mantenimento delle 
ferrovie della Rete Adriatica a Bari, è nominato membro 
della Commissione predetta, in sostituzione del Capo-se- 
zione ing. Tito Bongiorni. i 

IX Compartimento. — 1. Piccini cav. ing. Giovanni, 
R. Ispettore-Capo delle Strade Ferrate a Palermo, è no- 
minato membro della Commissione locale permanente per 
la sistemazione dei torrenti nel 9° Compartimento del 
Genio Civile (Palermo), in sostituzione dell’Ispettore-capo 
cav. ing. Stefano De Casa; — 2. Gabet Enrico, Inge- 
gnere di 1° classe a Caltanissetta, è nominato membro 
della stessa Commissione presso il suddetto Comparti- 
mento, in sostituzione dell'ing. Enrico Camerano ». 


> 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Nomine nel personale superiore dell’Amministrazione). 


1l Consiglio d’Amministrazione, dietro proposta del 
Direttore generale, ha approvato le seguenti nomine nel 
personale superiore: 

Divisione del Segretariato. — Il ff. Capo-divisione ag- 
giunto avv. cav. Alessandro Peregalli è nominato Capo- 
divisione aggiunto. 

Gli Ispettori dott. cav. Lodovico Fulcis ed ing. Giu- 
seppe Rocca sono nominati ff. Ispettori principali. 

Divisione del personale. — Gli Ispettori dott. cav. Ezio 
Catelli e dott. cav. Giacomo Volpi sono nominati ff. Ispet- 
tori principali: coadiuvando il Capo-divisione, essi ne 
faranno le veci in caso d’impedimento. I 

Il Sotto-ispettore ing. Gaetano Villani è nominato 
ff. Ispettore. 

Ufficio di Rappresentanza presso il Governo in Roma. 
— L'Ispettore principale ing. cav. Contardo Zanotti è 
nominato ff. Capo-divisione. 

Consulenza legale. — Il Sotto-ispettore legale avvo- 
cato Luigi Ceriani-Sebregondi è nominato Ispettore legale. 

Agenzia commerciale. — L'Ingegnere Capo-sezione 
principale ing. cav. Luigi Barzanò è nominato Ispettore 
principale. 

Direzione del Mantenimento e delle Costruzioni. — Gli 
Ingegneri Capi-sezione ing. cav. Paolo Crepas ed inge- 
gnere cav. Francesco Manusardì sono nominati Ingegneri- 
capi sezioni principali. 

L’Ingegnere Capo-sezione ing. Landoaldo Zuccheri-Tosio 
è nominato ff. Ingegnere Capo-sezione principale. 

Il Sotto-ispettore ing. Gino Levi e l’Ingegnere Capo- 
riparto ing. Arturo Gozzi sono nominati ff. Ingegneri 
Capi-sezione. da 
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Ragioneria Centrale. — Gli Ispettori Giovanni Bat- 
tista Degola ed ing. cav. Stefano Macchini sono nomi- 
nati Sotto-capi controllo. 

I Capi-ufficio Luigi Bovio, cav. Vittorio Falco, Gregorio 
Papa e Carlo Roluti, sono nominati Ispettori. 

Materiale. — L’Ingegnere Capo-sezione ing. Giovanni 
Ferrara-Bardile è nominato ff. Ingegnere Capo-sezione 
principale. 

Gli Ingegneri Capi-riparto ing. Francesco Borzoni ed 
ing. Enrico Mironi sono nominati Ingegneri Capi-sezione. 

PrIMo ComPARTIMENTO. — Mantenimento. — Gli In- 
gegneri Capi-riparto ing. Felice Berta ed ing. Tito Crespi 
sono nominati ff. Ingegneri Capi-sezione. 

Movimento e Traffico. — L'’Ispettore principale ag- 
giunto cav. Giuseppe Porta è nominato Ispettore prin- 
cipale. 

L'lspettore cav. Attilio Proserpio è nominato Ispettore 
principale aggiunto. 

Il Sotto-ispettore Ippolito De La Forest ed il Capo- 
stazione principale cav. Giovanni Rapazzini sono nominati 
Ispettori. 

Il Sotto-ispettore dei telegrafi Aniceto Lamma è nomi- 
nato Ispettore dei telegrafi. 

I Sotto-ispettori dott. Mattia Martinetti, avv. Giovenale 
Melisurgo ed ingegnere Vincenzo Norcen sono nominati 
ff. Ispettori. 

Il Sotto-ispettore legale avv. Giovanni Maffoni è no- 
minate ff. Ispettore legale. 

Trazione. — ll ff. Ingegnere Capo-sezione principale 
ing. cav. Carlo Valle è nominato Ingegnere Capo-sezione 
principale. 

L’Ingegnere Capo-riparto ing. Emilio Zuccari è nomi- 
nato Ingegnere Capo-sezione. 

Seconnpo COMPARTIMENTO. — Direzione dell'esercizio. 
— Il ff. Ispettore principale cav. Ulrico Carozzi è nomi- 
nato Ispettore principale. 

Mantenimento. — Il ff. Ingegnere Capo sezione prin- 
cipale ing. cav. Gabriele Artini è nominato Ingegnere 
Capo-sezione principale. 

L'Ingegnere Capo-sezione ing. Gaspare Grillo è nomi- 
nato ff. Ingegnere Capo-sezione principale. 

Trazione. — L’Ingegnere Capo-sezione ing. cav. Quinto 
Orso è nominato ff. Ingegnere Capo-sezione principale. 

L’Ingegnere Capo-riparto ing. Enrico Milone è nomi- 
nato Ingegnere Capo-sezione. 

Il Capo riparto Guglielmo Parker è nominato Capo- 
sezione. 

Ph < 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni, possano essere approvati i due progetti seguenti, 
sottoposti alla superiore approvazione dalla Direzione ge- 
nerale per le Strade Ferrate Meridionali: 

1. Progetto relativo alla esecuzione di lavori di di- 
fesa della ferrovia Bologna-Pistoia dalle corrosioni del 
fiume t:eno, al chilometro 22.835, con annesso preventivo 
di spesa di L. 4950, ammettendo che alla esecuzione 
delle opere si possa provvedere nel modo proposto; 

2. Progetto riguardante la esecuzione di lavori oc- 
correnti per la sistemazione del fosso al chilom. 60.663 
della linea Roma-Solmona; pure per queste opere, il cui 
importo è previsto in L. 3200, ammettendo l’esecuzione 
nel modo proposto. 

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato ìl suo parere: 

a) Sulla questione dell'esonero dalla multa contrat- 
tuale applicata alla Ditta Miani e Silvestri di Milano 


Monitore delle Strade Ferrate 


per la ritardata consegna di uno scambio da collocarsi 
in opera lungo il tronco di diramazione da Santo Ste- 
fano a Sarzana, nella ferrovia Parma-Spezia; 

5) Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla 
Impresa Muggia per il prolungamento di un tombino 
nella stazione di Valmozzola, lungo il tronco da Soli- 
gnano a Ghiare, nella ferrovia Parma-Spezia, e sulla do- 
manda di maggiori compensi avanzata dalla Ditta stessa. 

>Z 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La Mediterranea ha comunicato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Giuseppe Candiani di Milano, perchè le sia rinnovata per 
un altro anno, a datare dal 1° maggio p. v., ed alle 
stesse condizioni, la concessione di cui fruiva, e che è 
scaduta col 28 febbraio u. s., per i suoi trasporti di si- 
licato di soda liquido a vagone completo, in partenza 
dalla Bovisa e destinati a Genova P. B., Genova L. e 
Sampierdarena. 

È in corso il decreto dei Ministeri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale 
vengono approvate le modificazioni ed aggiunte alla no- 
menclatura delle merci riguardanti gli estratti tintoriali 
e per concia, in conformità alla proposta all'uopo presen- 
tata dalla Direzione generale per le Strade Ferrate Me- 
diterranee. 

Ci consta che l’Adriatica e la Mediterranea non hanno 
difficoltà ad accogliere favorevolmente una domanda del 
Comitato per la Esposizione artistica internazionale di 
Venezia, perchè siano ammessi a fruire della concessione 
speciale prima, anche gli artisti invitati, non espositori, 
ma inscritti nei ruoli di una Accademia di Belle Arti. 


L’Adriatica ha presentato, con parere favorevole, al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta Con- 
turini per ottenere la rinnovazione per un altro anno, ed 
alle stesse condizioni della concessione scaduta col 31 
dicembre u. s., per ì suoi trasporti di juta greggia da 
Ancona a Terni. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il suo nulla osta: 

a) Alla proroga per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni già vigenti, della concessione alla Ditta Inge- 
gnere Alberto Allasia per î suoi trasporti di calce, ce- 
mento e gesso da Casale Monferrato e da Ozzano a Mi- 
lano P. G., Milano P. T. e Milano-Transito Librera (per 
Palazzolo Milanese e Calusco); 

b) Alla estensione, anche ai trasporti destinati ad 
Oneglia, della concessione di cui fruisce la Ditta Perse- 
ghini e Binonì per ì suoi trasporti di carbone e di late- 
rizi da Albenga a Savona, Porto Maurizio, Sanremo, Ven- 
timiglia e Varazze; 

c) Alla proroga per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni, della concessione di cui fruiva nello scorso 
esercizio la Ditta Vincenzo Vitrano di Giuseppe per i 
suoi trasporti di zolfo; 

d) Alla rinnovazione per un altro anno, a partire 
dal 14 febbraio u. s., ed alle stesse condizioni già vi- 
genti, della concessione di cui fruiva la Ditta Giuseppe 
Di Bianco per i suoi trasporti d'olio d'oliva dalla Ca- 
labria a Napoli, Salerno, Castellamare di Stabia, Torre 
Annunziata e Vietri sul Mare; 

e) Alla rinnovazione per un altro anno, a partire 


dal 1° febbraio u. s., della concessione di cui fruiva la 
Ditta Ferrigno per i suoi trasporti di olio d’oliva; 

f) Alla rinnovazione per un altro anno, a partire 
dal 1° febbraio u. s., ed alle condizioni già vigenti, della 
concessione a favore della Società Stabilimenti riuniti ce- 
menti di Casale Monferrato pel trasporto di cemento da 
Casale, Ozzano, ecc., per Roma ed oltre: 

9) Alla proroga per un altro anno della concessione 
di cui fruiva la Ditta Cobianchi per i suoi trasporti di 
punte di Parigi; 

h) Alla concessione, anche alla Ditta Giuseppe Mazza, 
deì prezzi ridotti accordati ad altre Ditte per il trasporto 
di olio d’oliva dalla Calabria e da località del tronco 
Sant'Eufemia-Corace a Napoli, San Giovanni a Teduccio, 
Torre Annunziata e Castellamare di Stabia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — [l Journal Suisse di 
Losanna pubblica la corrispondenza scambiatasi tra il Go- 
verno del Cantone di Vaud e la direzione della Compagnia 
del Giura Sempione, circa i sussidi di quel Cantone al nuovo 


valico ferroviario, sussidi che ascendono alla cifra di franchi. 


2,540,000, cioè 4 milioni lo Stato di Vaud, 1 milione la 


città di Losanna, 270 mila franchi Vevey, 270 mila franchi 


Montreux. Da questa corrispondenza risulta che sulla somma 
totale, la Compagnia cede franchi 750,000 in cambio della 
rinuncia di taluni diritti che spettavano al Cantone di Vaud 
su certi tronchi di ferrovie della Compagnia stessa, e per 
i rimanenti 4,790,000 fr. quel Governo dichiara di « met- 
tersi immediatamente all'opera per assicurare il detto sus- 
sidio ». Uguali pratiche dichiara pure che farà, d'accordo 
col Cantone di Ginevra, per i 240,000 fr. che la Compagnia 
di Navigazione su quel lago dovrebbe fornire all’opera del 
Sempione. 

— La Gazzetta Ticinese annunzia che attualmente sono 
intavolate delle trattative fra }a Direzione della ferrovia 
Giura-Sempione ed i Municipi di Milano e di Genova, allo 
scopo di stabilire le sovvenzioni di queste città per il tra- 
foro del Sempione. 


Ferrovia Gravellona-Intra. — ]) 4 corr., nel- 
l'aula del Consiglio Comunale di Torino ebbe luogo l’impor- 
tante riunione preannunziata per la linea ferroviaria Gra- 
vellona-Intra, di tanto interesse per il l'iemonte. 

Erano presenti, in numero di circa settanta persone, se- 
natori, deputati, consiglieri comunali, consiglieri provin- 
ciali delle provincie di Torino e di Novara, membri delle 
Camere di Commercio. Vi erano pure due rappresentanti 
svizzeri, cioè il signor Siemen, Consigliere di Stato di Bel- 
linzona e delegato del Governo Ticinese, e il signor Balli, 
sindaco di Locarno. 

[l sindaco di Torino, conte senatore Rignon, che pre- 
siedeva l'adunanza, l’aprì dando la parola all'onorevole Ca- 
sana, presidente dei Comitato promotore delle due ferrovie. 
Questi, rilevatane l’importanza, fece la storia di quanto già 
si è fatto in proposito, e conchiuse esser tempo di ricor- 
dare solennemente al Governo il debito suo. 

Il sindaco di Pallanza, rispondendo ad una domanda del 
conte di Sambuy, disse trattarsi di una vera linea inter- 
nazionale che metta in comunicazione Torino con Locarno. 
I sindaci di Intra e dì Locarno si dichiararono dello stesso 
avviso. 

Prendevano pure parte alla discussione gli onorevoli 
Daneo, Piana, Rizzett, Rabbi, e infine si approvò alla quasi 
unanimità il seguente ordine del giorno Sambuv-Piana: 

« L'assemblea di rappresentanti di tulti gli enti inte- 
ressati ad una diretta comunicazione ferroviaria fra Torino, 
la sponda destra del Lago Maggiore e Locarno, lieta del - 
l'intervento dei Delegati svizzeri del Canton Ticino, confer- 
mando i voti espressi nell’assemblea riunitasi'presso il Mu- 


e degli interessi materiali 
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nicipio di Torino il 18 dicembre 1887, riallerma di inte- 
resse generale ed internazionale la costruzione della ferrovia 
Gravellona Intra, quale primo tronco di una ferrovia di con- 
giunzione con Locarno. 

« Si rivolge al Governo del Re per mezzo del Sindaco e 
dei Deputati di Torino, affinchè Mantenga e sottoponga 
alla approvazione del Parlamento le disposizioni contenute 
nel progetto di legge presentato dal compianto ministro Pe- 
razzi il 29 maggio 1896, modificato dalla Commissione par 
lamentare, mercè il quale la facoltà della Legge 24 luglio 
1887, n. 4785 (serie terza), per concessione di sussidio chi- 
lometrico alla costruzione di ferrovie era portata da lire 
tremila a lire cinquemila ». 

Si confermò l'attuale Comitato promotore, aggiungendovi 
il Sindaco di Locarno e gli ouorevoli Rizzetti e Rabbi, 

Il signor Siemen, delegato del Governo Ticinese, invitato 
pure a far parte del Comitato, dichiarò di non poter accet- 


tare, per la sua qualità ufliciale, ma ripetè che il Governo 


Ticinese appoggerà la nuova linea. 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — || consiglio 
comunale, approvando pienamente le deliberazioni della 
Giunta, ha votato per la seconda volta la costruzione della 
ferrovia Alessandria-Ovada, secondo il progetto dell’inge- 
gnere Oneto di Genova, col concorso di L. 220,000 pel tronco 
Alessandria Castelferro-Ovada e di L. 50,000 pel tronco 
Castelferro-Carpeneto. 

Saranno così appagote le aspirazioni dei comuni toccati 


dalla nuova linea, pei quali è una vera risorsa. 


Ferrovia economica Darfo-Breno. — Nell’ul- 
tima sua adunanza il Consiglio comunale di Brescia ha ap- 
provato all'unanimità le convenzioni stipulate dalla Deputa- 
zione provinciale con l’ing. Giov. Antonio Ronchi per una 
ferrovia economica Iseo-l'isogne-Darfo-Breno, scartando in- 
teramente l’idea di una tramvia posta innauzi dalla Società 
per la guidovia di Rovere. 


Ferrovia Silana. — A complemento dell’informa- 
zione pubblicata nel n. 8 del corrente anno, aggiungiamo 
le seguenti notizie circa la ferrovia Silana. Il Comitato pro- 
motore per gli studi di campagna è composto dei signori: 

Senatore Pietro Compagna (Cosenza), senatore Giuseppe 
Rossi (Catanzaro), barone Angelo Guzzolini (Cosenza), ba- 
rone Leopoldo Giunti (Cotrone), marchese Gagliardi (Mon- 
teleone), barone Enrico Barracco (Cotrone), marchese Ar- 
mando Lucifero (Cotrone), avv. Carlo Monaco (Cosenza), 
marchese Francia (Monteleone), cav. Nicola Spada (Cosenza). 

Il gruppo tecnico si compone dei signori: 

Comm. ing. Francesco Martorelli; cav. Alfonso Compagna, 
segretario del Comitato; ing. Galli, ing. Piero Municchi, 
concessionari. 

La linea sarà a scartamento ridotto ed a trazione elettrica. 

Il Comitato promotore ha già presentato domanda al Mi- 
nìstero dei Lavori Pubblici per essere autorizzato a com- 
piere gli studi di campagna. 

Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 28 febbraio 1897. — Nella decade dal 24 al 
28 febbraio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 2,803,256.94, con una diminuzione 
di lire 169,790.19 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 28 febbraio - 
1897 si ragguaglia a L. 86,724,917.07, presentando un au- 
mento di L. 887,352.02 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 20 febbrai» 1897. — Nella decade dall’14 al 20 feb- 
braio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 2,605,403.03, con un aumento di 
lire 49,216.81 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade del 1896. 

L’insieme dei provotti dal 1° gennaio al 20 febbraio 1897 
si ragguaglia a L. 12,508,285.60, e presenta un aumento di 


snsrecro 


lire 672,048.34 in confronto dello stesso periodo del prece- 
dente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 10 febbraio 1897. — Nella decade dal 1° al 10 febbraio 
1897 ì prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale. Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 310,952, con un aumento 
di L. 31,851 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 febbraio 1897 ammon- 
tano a L. 6,493,329, con un aumento di L. 116,673 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto delle ferrovie. — 
Nel palazzo federale si considera come probabile che le 
Camere federali abbiano ad occuparsi nella sessione di au- 
tunno del corrente anno del riscatto delle ferrovie. 
Entro il 1° maggio 1898 la Confederazione dovrà pronun- 
ciarsi definitivamente se intende o meno denunciare le con- 
cessioni. 

Ora, dovendosi tener calcolo del termine legale pel re- 
ferendum, è necessario che le Camere federali abbiano a 
definire prima di dicembre la quistione della denuncia. 


— Ferrovia dell’Uetliberg. — L'assemblea generale della 
Società della ferrovia dell’Uetliberg ha risolto l’acquisto 
dell’A/Sergo Uetliberg colle dipendenze, per il prezzo di 
fr. 500,000, colla riserva che il consiglio d'amministrazione 
Sì procuri entro un mese i mezzi necessari. 


Ferrovie Austro-ungariche. — Nuove costruzioni 
ferroviarie. — Durante l’anno 1896, nella monarchia austro- 
ungarica si attivò il pubblico servizio per viaggiatori e per 
merci sopra vari tratti di nuove linee ferroviarie, la cui 
lunghezza totale fu di 1308 Km., dei quali 980 si trovano 
in Ungheria e 328 in Austria. 


Ferrovie Francesi. — Za Rete francese al 31 di- 
cembre 1896. — Il Ministero dei Lavori Pubblici ha pub- 
blicato la situazione delle Ferrovie Francesi al 34 dicembre 
ultimo, comparata alla situazione della fine dell’anno 1895: 

1. Lince di interesse generale. — Lunghezza esercitata: 
31,117 chilometri, in aumento di 553; lunghezza concessa, 
dichiarata di pubblica utilità o classificata: 43,241 chilo- 
metri ; 

2. Linee di interesse locale. — Lunghezza esercitata: 
4056 chilometri, in aumento di 167; lunghezza concessa: 
5115 chilometri ; 

__ 9. Yramways. — Lunghezza esercitata: 2439 chilom., 
in aumento di 272; lunghezza concessa: 8591 chilometri. 

In Algeria, 2933 chilometri di ferrovie e 85 di tram. 
Ways sono in esercizio; 3472 chilometri di ferrovie e 177 
di tramways sono concessì. 


Ferrovie Inglesi. — Biglietti chilometrici. — È 
noto che il Nor!4 Eastern Rai/way ha inaugurato nel luglio 
scorso un nuovo sistema di biglietti di ferrovia, consistenti 
in un libretto di 1000 coupons, applicabili ciascuno al per- 
corso di un miglio. Questi coupons permettono al loro pos- 
sessore di viaggiare fra due stazioni della Compagnia, du- 
rante il periodo per il quale il libretto è valevole. Il viag- 
giatore può pure acquistare dei biglietti per 1000 miglia di 
percorso ed utilizzarli a suo agio. 

Dei vantaggi speciali sono d’altronde compresi in questi 
biglietti. 

Il prezzo è ridotto e possono essere utilizzati dai membri 
della famiglia, gli amici e gli impiegati dell’acquistatore. 

L'esperienza è stata finora limitata ai viaggi di prima 
classe, per i quali il prezzo risulta di (fr. 0.125 per miglia 
(0.078 per chilometro), e pertanto essa ha avuto un com- 
pleto successo. Per il semestre, che finiva il 31 dicembre 
1896, il numero di questi libretti ha superato i 2005, con 
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un prodotto di fr. 262,500, ciò che rappresenta circa il 
12 0/0 dei prodotti dei viaggi in prima classe per questo 
periodo. 

È difficile naturalmente di rendersi conto in modo pre- 
ciso dell'influenza esercitata da questo nuovo sistema di bi- 
glietti sull'importanza del traffico, ma si può rimarcare che 
il traffico in prima classe è aumentato dopo la loro intro- 
duzione, come lo prova lo specchio seguente dei produtti 
relativi al traffico in prima classe per i secondi semestri : 


1887 Lire st. 70,737 1892 Lire sl. 79,367 


1888 » 73,690 1893 » 79,804 
1889 » 78,019 1894 » 17,233 
1890 >» 85,012 1895 » 80,293 
1891 » = 80,331 189€ » 86,389 

— Ferrovia metropolitana di Glasgow. — L’Engineering 


ed altri giornali tecnici si sono diffusamente occupati di 
questa nuova importante ferrovia metropolitana. 

La linea forma un circuito chiuso dello sviluppo di circa 
11 Km. quasi intieramente in galleria. Il numero delle 
stazioni è di 15: le due stazioni più vicine distano di 450 
metri, e le più discoste di 910 metri. 

Il raggio minimo delle curve è di m. 200, la pendenza 
massima raggiunge ì 5 cm. per metro, in vicinanza dei due 
passaggi sotto il fiume Clyde. | 

Per la trazione venne adottato il sistema funicolare, con 
scartamento di binario di m. 1.22: tale sistema fu prescelto 
in vista di far circolare treni di due vetture contenenti 
da 80 a 100 posti e ad intervalli di 5 minuti. 

I due binari sono collocati in due gallerie distinte, per 
diminuire la sezione di scavo: ogni galleria di sezione cir- 
colare ha m. 3.35 di diametro. Il rivestimento è in mura- 
tura per 1[10 del percorso, ed in ghisa per 3{10. Per circa 
4 Km. le gallerie sono scavate in roccia; per 3 Km. i ter- 
reni cattivi e la grande quantità d’acqua hanno obbligato 
ad eseguire l’avanzamento mediante gli scudi e l’aria com- 
pressa; pel rimanente percorso gli seavi si fecero in trincea. 
La maggior parte delle stazioni sono a cielo aperto e com- 
prese fra muri di sostegno. 

Le macchine motrici per il funzionamento della trazione 
funicolare sono in numero di due ed hanno la forza com- 
plessiva di 3000 cavalli vapore. 


Ferrovie Bulgare. — La ferrovia Sofia-Roman. — 
L'ultimo numero della Bulgaria consacra un articolo alla de- 
scrizione della ferrovia Sofia-Roman, primo tronco della gran 
linea Sofia-Sciumla e la cui inaugurazione avrà luogo fra 
pochi giorni. 

La linea Sofia Roman, partendo dalla stazione della ca- 
pitale, traversa la pianura che si stende fino alle gole del- 
l’Isker, e percorre poi questa valle stretta e sinuosa, la più 
caratterista ed accidentata della Bulgaria dalla quale sbocca 
infine da una porta di granito, come all’uscita di un'immensa 
galleria, soprastante alla valle che si allarga fino a Roman. 

La lunghezza totale di questa linea è di 109 Km., e quando 
sarà terminata la seconda parte della linea, Sofia sarà riu- 
nita a Sciumla per mezzo di una ferrovia di 433 Km. Questa 
ferrovia così metterà in comunicazione diretta con la capi - 
tale le città di Rustsciuk e di Varna, distante la prima 617 
Km. e la seconda 521 Km. I lavori del primo tronco Sofia= 
Roman costeranno 21,175,000 fr. cioè circa 200,000 fr. 
il Km. Se si paragona questa cifra con quella dell’appalto 
degli altri 324 Km. da Romana Sciumla che è di 21 mi- 
lioni soltanto, si comprenderà le difficolta considerevoli che 
si sono incontrate per la costruzione di questa linea. 

Infatti, basta aver percorso una volta questa sorprendente 
valle che l’Isker ha scavato per un prodigio della natura at- 
traverso le roccie dei grandi Balcani, per rendersi conto 
degli sforzi giganteschi che sono stati necessari in questa 
ardita impresa, senza precedenti nella penisola balcanica. 

La linea traversa l’Isker 14 volte, passando sui fiumi 
Blato e Iskretz, corre su 355 ponti di dimensioni che va- 
riano da 6 a 90 m. e passa sotto 22 gallerie che insieme 
misurano 3980 m. di lunghezza. Le difficoltà vinte lungo 
il corso dei lavori sono innumerevoli, ciononostante sono 
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appena due anni che i lavori sono stati cominciati. Nel mo- 
mento di sviluppo massimo dei lavori erano impiegati 6000 
operai di cui 4000 italiani e 2000 macedoni. La lunghezza 
della valle è di 77 Km. e sarà una curiosità per i passeggeri 
ed i touristes. Svoghia che dista da Sofia 33 Km. al con- 
Muente dell'Iskretz e dell’Isker è uno dei punti più curiosi 
di questi paesi. È un immenso circo di alte montagne at- 
traverso le quali si disegnano nettamente la vallata del- 
l’Iskretz a sinistra, quella dell’Isker în faccia sempre stretta 
ed oscura, mentre al fondo delle piccole case leggiere met- 
tono la l'ro nota gaia, selvaggia e primitiva nel paesaggio. 


Notizie Diverse 


Acquedotto di Bottanuco. — Giorni sono, nel 
comune di Bottanuco (Bergamo) è stato inaugurato il nuovo 
acquedotto che lo provvede di acqua potabile. 

L'impianto, eseguito dagli appaltatori Pavesi e Arzuffi 
secondo il progetto dell’ing. Ernesto Caffi, serve ad innal- 
zare le acque sorgenti ad 81 metri sul piano dell’Adda me- 
diante 4 pompe mosse da una turbina che a sua volta è 
mossa dalle stesse acque sorgenti, portandole ad un serba- 
toio collocato nel punto più alto del comune e capace di 
20,000 ettolitri d’acqua. 


Impianto per utilizzazione di forza mo- 
trico a Susa. — Sono stati presentati in questi giorni 
all'autorità competente due progetti per utilizzazione di forza 
motrice nel territorio di Susa. Uno di questi progetti, com- 
pilato dall’ing. Guastalla, utilizzerebbe le acque della Dora 
nella valle superiore, sviluppando una forza di 9000 cavalli. 
Il secondo, del compianto ing. Agudio, utilizzerebbe le acque 
della Cenischia con uno sviluppo di 11 mila cavalli. Quest'ul- 
timo progetto è presentato, con capitali inglesi, dalla « Con- 
tinental Water and Electrical Power Limited ». 

Impianto idro-elcttrico al Polverificio di 
Fontana Liri. — Fu attuata in questo importante sta- 
bilimento militare la trasformazione della forza motrice 
idraulica, dalla quale era prima direttamente servito, in 
forza motrice elettrica che passa alle diverse officine senza 
bisogno dì trasmissioni telodinamiche. Il macchinario idrau- 
lico venne fornito dalla Casa De Morsier di Bologna e quello 
elettrico dalla Ditta Aliotti «li Basilea. In questi giorni si sta 
procedendo al collaudo defiinitivo di questo nuovo impianto, 
che però è già in azione da qualche tempo. 


Un nuovo gas illuminante. — Si annunzia la 
scoperta fatta dal sig. Ettore Barbi, chimico-farmacista, di 
un nuovo gas illuminante il quale, oltre al dare luce vivis- 
sima, offre notevoli vantaggi sopra gli altri congeneri. Il 
Barbi denomina il nuovo gas Pirido benzo carbol: appartiene, 
come l’acetilene, alla serie degli idrocarburi, anzi si può 
dire un’acetilene doppiamente idrogenato. Esso non presenta 
però pericolo di esplosione perchè si genera di mano in 
mano che brucia e costa il 30 0(0 meno dell’acetilene. 


‘Onorificenza ad un funzionario della Me- 
diterranca. — Con decreto 341 gennaio u. s. venne in- 
signito della croce di cavaliere dei Santi Maurizio e Lazzaro 
il cav. C. B. Seren, ispettore principale nelle ferrovie Me- 
diterranee. 

Il cav. Seren è originario di Nizza Mare. Entrò nelle fer- 
rovie Vittorio Emanuele dopo l’annessione della sua città 
natale alla Francia e percorse tutta la carriera nelle ferrovie 
Alta Italia ed ora Mediterranee. 

Mandiamo all’egregio funzionario ed amico le nostre più 
vive congratulazioni. 


Necrologio. — Nel giorno 20 febbraio moriva in An- 
cona, improvvisamente, l'ing. cav. uff. AUGUSTO AGOSTINI 
sottocapo.servizio a riposo della Rete Adriatica. L’egregio 
funzionario fu assunto dalle Ferrovie Romane nel 1857 per 
la costruzione della linea Bologua-Ancona. Passò poscia 
nella Società per le strade ferrate Meridionali ove rimase 


e degli interessi materiali 


fino all'aprile 1893, alla cui epoca ottenne il collocamento 
a riposo. 

Il bravo ingegnere da studente aveva fatto parte del bat- 
taglione universitario che fece le campagne del 1848-49 per 
l'indipendenza italiana. 

Egli lascia una cara memoria in quanti lo hanno cono- 
sciuto ed han potuto apprezzarne l’intelletto e la rettitudine. 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio italiana in Parigi informa che, durante il gen- 
naio 1897, entrarono in Francia merci italiane pel valore 
di fr. 10,621,000 e vennero spedite in Italia merci francesi 
pel valore di fr. 9,899,900. 

Dal confronto col gennaio 1896 risulta : una maggior en- 
trata di merci italiaue in Francia per fr. 1,903,000 ed una 
maggior esportazione di merci francesi per l’Italia per 
fr. 1,730,000. 


La produziouc spagnuola del carbone, 
del forro è dell'acciaio. — La Revista Minera 
di Madrid può cominciare a pubblicare i dali della produ- 
zione del carbon fossile, del ferro e dell'acciaio della Spagna 
nel 1896. 

La produzione del carbon fossile, che nel 1895 era stata 
di tonnellate 1,739,075, fu l’anno scorso di tonn. 1,830,770, 
quindi coll’aumento pressochè insignificante di 94,695 tou- 
nellate di quest'anno su quello. Nel totale della produzione 
entrano per la massima parte le Asturie con 1,008,769 ton- 
nellate nel 1895 e 1,122.700 tonn. nel 1896 Vennero in 
seguito con oltre 300,000 tonnellate la provincia di Cor- 
dova; con oltre 100,000 tonnellate le provincie di Valencia 
e Ciudad Real; con meno di 100,000 tonn. Siviglia, Leone 
e Gerona. 

Di lignite furono prodotte, nel 1896, 44,700 tonn. contro 
44,708 del 1895. Però la cifra riguardante la produzione 
dell’anno scorso non è che approssimativa, perchè formata 
su dati tuttora manchevoli. 

Miglior andamento ebbe la produzione del minerale di 
ferro, che nel 1896 fu di tonn. 6,808,000, sopravanzando di 
circa 4,300,000 tonn. quella del 1895. Anche in questo to- 
tale entra per la massima parte una sola provincia, quella 
di Vizcaya, con i,300,000 tonn. In seguito, con oltre 100,000 
tonnellate, vengono Santander (530,000), Murcia (300,000), 
Siviglia (265,000), Almeria (275,000). 

Di ferro (metallo) e d’acciaio furono prodotte 488,712 
tonnellate, delle quali 249,326 di lingotto, 62,514 d’acciaio 
Bessemer, 42,066 d’acciaio Siemens e 137,809 di ferro ed 
acciai lavorati. 

Delle 249,326 tonn. di lingotto prodotto furono esportate 
solo tonn. 23,805, e di queste 5828 in Italia, 7595 in Ger- 
mania, 4860 in Olanda, 2894 nella Gran Bretagna, 2015 
nel Belgio, 565 in Francia e il rimanente in vari altri paesi. 

L'esportazione di lingotto dalla Spagna in Italia era stata, 
nel 1895, di 12,025 tonn., e quindi superiore di 4430 ton- 
nellate a quella dell’anno ora scorso. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per EHF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
yuaglinelle InrormazionI ParticoLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 6000 per provvedere all'applicazione 


a n. 50 carri 77 di nuova costruzione della Società ferroviaria Rete 
Mediterranea, delle boccole d'acciaio in un sol pezzo; 
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L. 5930 per provvedere all'impianto di scogliere a presidio delle 
due pile e della spalla Bra del ponte a doppio uso sul torrente 
Pesio al km. 64.010.60-64.080.30 della linea Savona-Bra, fra le sta- 
zioni di Bastia e Carri; 

L. 4068 per provvedere (escluso il valore del materiale me- 
tallico), al rifacimento di m.l. 615.00 di binario V‘' FR nella sta- 
zione di Napoli ceutrale; 

L. 2416 per provvedere (escluso il valore del materiale me- 
tallico), al rifacimento di n, 4 scambi semplici mod. V* FR nelle 
stazioni di Casalnuovo ed Acerra della linea Roma-Napoli; 

I,. 1981 per provvedere (escluso il valore del materiale metal- 
lico) al rifacimento di m. 1. 286 44 di binario mod. V‘ FR nella 
stazione di Caianello della linea Roma-Napoli; 

L. 1440 per provvedere all'impianto di m. 1. 220 di chiusura 
a stecconato rustico in stazione di Villafranca d’Asti della linea To- 
rino-Genova; 

L. 646 per provvedere (escluso il valore del materiale metal- 
lico), al rifacimento di uno scambio semplice mod. Calabrese in sta- 
zione di Balvano della linea Eboli-Metaponto. 


Rete Adriatica. - L. 65,000 per provvedere alla costruzione del 
fabbricato viaggiatori, dei cessi isolati e del magazzino merci nella 
stazione di Caravaggio della linea ‘l'reviglio-Cremona; 

I. 21,219.86 per provvedere (escluso il valore del materiale me- 
tallico), alla sistemazione dell’attraversamento del torrente Ausa, al 
km. 111.561.59 da Bologna, mediante la deviazione della linea e la 
costruzione di una travata metallica sulla sede del secondo binario, 
linea Bologna-Otranto; 

L. 1517.04 per provvedere all'applicazione di n. 64 oleatori 
dei bordi dei cerchioni delle ruote anteriori ad alcune locomotive 
allo scopo di impedire il rapido consumo delle ruotaie e dei cerchioni. 


Rete Sicula. — L.3600 per provvedere al consolidamento del- 
l'acquedotto di m. 1 di luce al km. 100.475.93 da Palermo della 
linea Palermo-Porto Empedocle; 

L. 2180 per provvedere al consolidamento del ponticello di 
m. 3 di luce sl km. 283.717.54 da Palermo della linea Messina-Si- 
racusa; 

L. 1920 per provvedere ai lavori di riparazione ai guasti cau- 
sati dallo scoscendimento di roccia avvenuto il 25 dicembre 1896 
in corrispondenza al km. 90.500 da Palermo della linea Messina- 
Patti Cerda; 

L. 490 per provvedere ai lavori necessari a riparare i danni 
prodotti dal temporale del 20 dicembre 1896 all’acquedotto di m. 1 
di luce al km. 81.871 della linea Palermo-Porto Empodocle. 


Gare aperte. 


Kete Mediterranea. — Per appalto lavori di consolidamento ponte 
sul Vallone Fiori 2*, al km. 68.101, presso la stazione di Pisciotta 
(linea Battipaglia-Castrocucco). Imperto L. 34,000. Tempo utile per 
la presentazione delle offerte fino al 15 corrente, ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 5 marzo). — Colla Ditta 
Macchi Izar e C. dei Fratelli Macchi e Passoni di Milano per forni- 
tura di 74,000 chiavarde con rosetta per stecche; 

Colla Ditta Zolla e C. di Torino per fornitura di fanali, reci- 
pienti per fanali ed altri accessori da lampisteria ; 

Colla Ditta Miani Silvestri e C. di Milano per fornitura di chilo- 
grammi 100,000 circa di ghisa fusa greggia. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Camera di Commercio el Arti di Catania (11 marzo, ore 13, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione di un 
edificio ad uso magazzini generali per gli zolti nel piazzale del nuovo 
Purto di Catania. Importo L. 91,155,25. Cauz. L. 5000. 

Municipio di Roma (16 marzo, ore 12, unico e definitivo). — Ap- 
palto dei lavori per il collegamento della condottura dell'acqua Ver. 
sine in via Monferrato con quella detta dei Coronari in via Banchi 
Vecchi. Importo L. 26,000. Cauz. provv. L. 2000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Caltanissetta (31 
marzo, ore 10, prima asta). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla manutenzione del tronco della strada nazionale n. 73, fra 
piazza Armerina e la nazionale n. 74, in contrada Gigliotto (metri 
15,182) esclusa la traversa di piazza Armerina, durante il sessennio 
1897-19:3. Importo complessivo L. 107,695.06. Cauz. provvisoria 
L. 5500. Fatali a destinarsi. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Vicenza (3 aprile, 
ore 10, prima asta) — Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla 


manutenzione del tronco della strada nazionale n. 10, Bassano-Pri- 
molano, compreso fra la stazione ferroviaria di Bassano al confine 
Italo-Tirolese (metri 30,873.90), escluse le traverse di Bassano e del 
forte del Tombione, durante il sessennio 1897-1903. Importo com- 
plessivo L. 115,921.26. Cauzione provvisoria L. 4000. Fatali a de- 
stinarsi. 


III. — B'orniture diverse. 
Aste. 


R. F_b'rica d'Armi — Torino. — (24 marzo, ore 14, unica e de- 
finitiva). — Fornitura di olio: kg. 2000 d'olio d'oliva ordinario a 
L. 1.05, e kg. 200 di ravizzone a L. 0.90. Cauz. L. 860. Consegna 
giorni 50. 

Direzione Costruzioni Navali — Spezia. — (25 marzo, ore 12,30, 
prima asta). — Fornitura di ferro fino e finissimo in verghe e lamiere. 
Importo L. 113,000. Cauz. I. 11,300. Fatali 16 aprile, ore 12. 


Aggiudicazioni. 


M:nistero della Marina (contratti a trattativa privata). — Salva- 
tore Salomon, Augusta, facchinaggio carbone, Cap. Porto Augusta, 
L. 30,000; 

Augelo Moren, Cassino, legno gelso, Castellamare, L. 750; 
Francesco Glisenti, Brescia, tubi di ferro, secondo dipartimento, 
L. 1105; 
Antonio Criste, Genova, accoppiatori di bronzo, primo diparti- 
mento, L 5401; 
Berretta - Sciaccaluga, Venezia, legno noce, terzo dipartimento, 
IL. 16830; 
Fratelli Poli, Treviso, bettolina, terzo dipartimento, L. 7950. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Febbr. 27 Marzo 6 


Azioni Ferrovie Biella . . ... è... f. 508 508 
» » Mediterranee . . . .. . » 509 503 
» » Meridiunali + è + + ® 665 655 
» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 877 377 
» » » (2° 0 ). . +. . » 357 357 
» » Secondarie Sarde . ; . » 282 2:0 
» Sicnle. snc . » 590 590 
Buoni Farrovie Meridionali. . . . ... » 543 543 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule 4. B. C. D. n 289 291.75 
» » Cuneo (2° emiss.) » 316 316 
» . Gottardo 1°/, ; » 101.65 101.65 
» P) Mediterranee 4 0/0 . » 509 509 
» » Meridionali . - +» ® 306.50 306.50 
» » Meridionali Austriachlie. » 393 392.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 308 308 
» . » 2" einiss. >» 234 284 
8 » Pontebba » 456 456 
. » Sarde, serie A. » 298 298 
» » » serie B. . » 292 292 
8 » » 1879 » 298 298 
» » Savona . . . +. » 319 319 
» » » Secondarie Sarde . » 427 427 
» » Sicule 4 0{0 oro . . » 475 479 
DÒ » Tirreno . . . . . » 460 460 
” » Vittorio Emanuele . . » 319 319.50 


CONVOCAZIONI. 
Socirra Ferroviarie, TuAmviarIE E DI NAVIGAZIONE. 


198 marzo. — Tramvia a vapore Pinerolo-Perosa Argentina. 
— Assemblea generale ordinaria nella stazione sociale in Pinerolo. 


23 marzo. — Ferrovia Sicula Occidentale (Palermo Marsala- 
Trapani). — Assemblea generale per le ore 16 nella sede sociale in 
Roma. 

25 marzo. — Tramways a vapore nella Provincia di Torino, 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 11 nelle sale della So- 
cietà Promotrice dell'Industria Nazionale in Torino. 

30 marzo. — Ferrovia Modena -Viguola. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 13 in Milano, Piazza Castello, 1. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


e degli interessi materiali 157 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 21 al 28 Febbraio 1897. — 4a Decade. 


RETE PRINCIPALE (2) RETE SECONDARIA 
IO ESERCIZIO ESERCIZIO ESE 
“nu aiuta Differenze corrente P ste Differenze 
Chilometri în esercizio, 4608 2207 |\ zot £1001 1309 |— 206 o 
Medi. . . .. . .l 4463 4403 | 56 1245 1240 + 5 
Viaggiatori . | 1038,328 79 | 1,124,587 81 |— 86,259 02 57,708 38 61,612 22 |— 3,903 84 
Bagagli e cani. . 55,215 54 57,702 24 |— 2,486 70 1,511 10 1,520 10 |— 309 00 
Mercia G.V. e P.V. acc. | 284666 51 | 292196 44 |— 7,529 93 15/981 70 16133 90 |— 202 20 
Merci a P. V. I 1,803,267 10 | 1,3692280 72 |— 66013 62 46/627 82 49/713 70 |— 3,085 88 
TOTALE . | 2,681,477 94 | 2,843,767 21 |— 162,289 27 121,779 00 | 12927992|- 7,500 92 
Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 28 Febbraio 1897. 
Viaggiatori. . . . . || 31,496,922 36 | 31,968,419 82 |— 471,497 46 | 2,026,299 84 | 2,003.700 17 |4+- 22,599 67 
Bagagli ecani. , 1,560,140 96 | 17509299 30 |+- 50,841 66 62,966 74 57,783 90 |-+ 5,122 84 
Merci a G.V.e P.V. acc. || 8,225,648 26 | 7/982,386 60 } 243261 66 | 376,642 53 | 373/951 54 |+ 2690 99 
Merci a P. V. . . . || 41280935 68 | 40308,581 90 |-+ 922,358 78 | 1,745360 70 | 1,633/441 82 |4+-111/918 88 
TOTALE .| 82,513,647 26 | 81,768,687 62 |+ 744,959 64 | 4,211,269 81 | 4,068,877 43 |+-142,392 38 
Prodotto per cnilometro. 
della decade . . .. 581 92 645 28 |— 63 86 110 61 98 91 11 70 
riassuntivo . i 18,488 38 18,554 27 |— 65 89 9,882 55 281 35 L 101 20 


e _--____ -___—_—--_——_n2&-_ttn—t. +—————————————_—————mr—+€m—m———m6———————m——rm—€——_——_—————m6————€m——_€mm———mmm_mm—ymm————————1xm __—_—_——_——————— ——m P_———————————————————  P ce -  —- = dn 


ce) La lines Milano-Chiasso (km. 52) comune colla kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


NB. — Per gli effetti del confronto ricordasi che la decade attuale comprende solo 8 giorni, mentre quella corrispondente del 1896 
ne comprendeva 9 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — b' Decade — dall’11 al 20 Febbraio 1897 


RETE PRINCIPALE: 


GranDE PiccoLa Proporri (o | Mera 
ANNI | ViagaratoRri | BaaaoLiI | Verocisi | Vaiocisì i inviati | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 831,133.97 49,049,91 306,309.21 1,230,440.43 10,680.60 2,427.614.12 4,247.00 
1896 | 892,210.75 45,385.08 280,033.25 1,154,101.62 12,980.72 2,3984,711.42 4,247.00 
lif'erenze ne! 1897 — 61,076.78 | + 3,664.83 | + 20,275.96 | + 76,338.81 | — 2,300.12 | + 42,902.70 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 3,917,390.02 199,261.01 1,481,471.60 6,010,477.66 60,716.00 11,669,316.29 4,247.00 
1896 3,972,017.79 196,148.18 1,377,170.71 5,485,557.03 70,288.84 11,051, 182.55 4,247.00 
Differenze nel 1897 = 54,627.717 | + 3,11288 | + = 104,300.89 | + —574,920.63 | — 9,572.84 | + 618,133.74 | » 
ETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 54,199.80 1,298.51 19,570.95 101,530.45 {00 1,189.40 177,788.91 1,359.88 
1896 54,280.16 1,189.53 18,412.25 96,082.44 | 1,510.42 171,474.80 1,359.88 
Differenze nol 1897 = 80.56 | + 108.98 | + 1,158.70 | + 5,448.01 | — 321.02 | + 6,314.li » 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 273,783.81 5,530.16 91,469.88 510.321.168 7,864.95 888.969.831 1,359.88 
1896 O 276,113.99 5.436.82 84,231.86 460,409.5G 8,863.04 835 054.71 1,359.88 
Differenze nel 1897 _ 2,330.18 | + 93.94 | + 1,238.47 | + 49,911.66 | — 998.69 | + 58,914.60 |» 


PRODOTTI PER CHILOMETTtO IDELI.E RETI RIUNUTE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 


esercizio corrente dell'anno precedente 


46487 | 


Differenza nel 1897 dell'anno corrente 


esercizio precedente 
Sii iii 


455.90 


Differenza nel 1897 


2,119.98 | + _ 119.86 — 


158 Monitore delle Strade F errate 
22° Decade — Dal 1° al 10 Febbraio 1897. 
RE UR > tè EN € E UK 
NERA ni ei B i Guanoe Piu E iumasiti. - “sa ci I, 
ANNI ViagaratoRI AUASEI VrLociTÀ VELOCITÀ FUORI | TRAFFICO : ire per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 80,220.00 865.00 10,067.00 159,872.00 4,329.00 237,023.00 616.00 - 385.00 
1896 79,315.00 1,)96.00 8,260.00 129,333.00 1,169.00 220,073.00 616.00 , 357.00 
Differenzenet 1897 | + 1,575.00 | — 131.00 | + =—1,807.00 | + 10,539.00 | + —3,160.00 | + —16,910.00 » + 28.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 10 FEBBRAIO 1897. 
1896-97 1,941,834.00 39.705.00 294 ,039.00 2,779,470.00 30,178.00 5,015,226.00 616.00 8,142.00 
1895-96 1,010,744.00 — 42,088.00 232,449 00 2,660,555.00 _33,142.00 4,978,978.00 616.00 b.083.U0 
Differenze nel 1897 | —  8,910.00 |] — — 2,383. 00 | — — 8,410.00 | + 118,915.00 2,904.00 | + = 36,248.00 » na 59 00 
EFFE COMBPBLEMENTCAREK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 28,087.30 548.00 2.641.00 37.327.00 139.00 68,742.00 484.00 142.00 
1896 08,025 00 539.00 2,359.00 24,235.00 329.00 55,487.00 454.00 | === 115.00 
Differenza nel1897 | + 62.00 | + 9.00. 282.00 | + = 13,092.00 | — 190.00 | + 13,255.00 » ss 27.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLI10 1896 AL 10 FERBRAIO 1897. 
1896-97 I 748,962.00 12,742.00 | 61,510.00 557,695.00 4,555.00 | 1,384,704.00 484 00 2,861.00 
1895-96 | 755,754.00 11,515.00 | 57,234.00 481,293.00 5,616.00. 1,311,442.00 4h4.00 2,710.00 
Differenze nel 1897! — © 7,522.00 | + 1,227.00. + 4,276.00 | + 76,402.00 | — —1,061.00 | + — 73,222 00 » + 151.00 
| ASSE —— I TIZI: " — —. 
è TREK PTT TO DI MESSA. A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,598.00 201.00 358.00 1,030.00 » 5,187.00 23.00 220.00 
1896 2,624.00 959.00 212.00 446.00 » 3,541.00 23.00 154.00 
Dif'erenzenel 1897 | + 974.00 | — 08.00 | + 146.00 | + 584.00. » cb 1,646.00 «| 72.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1898 AL 10 FEBBIAIO 1897. 
1896-97 69,504.00 2.09.00 5,798.00 15,402.00 28.00 93,339.00 . 23.00 4,053.00 
1895-96 67,779 00 —_2,627.00 5,167.00 10,635.00 23.00 36,236.00 2:3.00 $,749.00 
_ Differenze nel 1897 | + 1,725.00] — | 18.00] + 629.00] + 4,76700|]—  —_ » |%+  7,103.00 » | + 309.00 
4 
LIVRET-CHAIX i 
ara RIE no DI 


Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 

Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 

Vetro macinato. ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 
RC 
di L NI 


on VIGLEZZI & GC. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 
| citrate i 


| 
lin e na 
| Unica Società Italiana | —_____— 


— Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


FRATELLI PASTORI | [itta Macchi Izar 60, 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MIILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garsbaldi) 


FABBRICA 


LIME E E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per spine di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


13. 


MM. le Voyageurs peuvent se procurerà la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris i 


et dans les gares et les librairies, les Re- 

cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuiscinquante 

ans, avec leconcours et sons le contréòle des 1 
Compagnies: 


L'Indicateur-Chasx (paraissant toutes les 
semaines) .- Fr. » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseauxfrangais 150 
continentall2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaix specialdechaqueréseau n» 40 
Ltvret-Chasx spicial des Environs 


de Paris . . » 20 
Livret de l'Algérie et de la Tunizie, 
avec carte . . » 5 


LE | 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, a 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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CIENZE 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANE0 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
cu adi OSSERVAZIONI, 
Pi L NDR P 40NURA P 
. Dai Nea | a) ai n _ (9) È (4 sa BIOLIRTTI SEMPLICI. 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) 0) 
alle pe e : i PU N i i (nas piperno validi Du 17 giorni, eccetto 
Ve: Sr . a a a a ss a a tas quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di SO giorni 
Stazionisottoindicate: classe | classe | classe | classe | clasno | classe validità classe | clarse validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi nuti 
(Diritto eiporto DEPIRO Frocolresitao Bere a e ea ARCH Po colanzo[Uerazio ed a sei stazioni 
a on italiane a loro scelta. 
via Calais... (166 85/116 55! 090 75) 61 60/254 — |187 85/45 giorni |147 60/106 10'80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti 1di r 
Torino In Boulogne . - |160 25/112 05 di 10 franchi. per 1 biglietti al disopra 
Milano Ii Nere Da è er bs Li i 104 85] 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85/119 — |80 giorni (E Questi n ri per 10 giorni, tranne 
via Boulogne.. . quelli per o da Brindisi, che valgono 20 giorni. 
Venezia {Vis Calais... -| — | — |14175| 9780] — | — — © [216 85/184 — |30 giorni gono per 20 giorni 
0538 }via Boulogne . . BiaLierti D'ANDATA FE Rirorno. 
Genova via Calais... 1187 —{181 — 111 40| 7605) — da —_ 167 10|119 15:30 giorni 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 


Via Genova per la Ferrovia di cinta. 


Lindi via Calais... . |209 90/147 05/184 80| 92 10] — _ O —_ — —_ —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
NO )via Boulogne . . 1209 80'142 55, recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }YiS Calais. . . - (217 30 152 25/141 70] 97 80) — | sh —_ — —_ —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
di via Boulogne . . :211 20 147 75 | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario n 
Roms via Calais... . /249 —|174 40178 40/119 45) — — | — _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso mado, nel senso in- 
via Boulogne . . (242 90/169 90 I verro, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Naveli ÎYis Calais... . 279 85/196 —|204 25 141 iaia 50/253 95 6 mesi(*°) | — = = nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
spe via Boulogne .. 1273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna I | gere l'itinerario a Foggia. 
FI via Calais. ... (224 60:157 80/149 — |10235} — —_ -- — _ _ (°°) 1 viaggiatori diretti a T.ondra possono recarsi dda 
FOnZE dvja Boulogne . . /2168 50/152 80 Î Roma a Fireuze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
R via Calais... . |263 85/184 80/188 25/129 85} — _ _ — _ _ a ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Ne] senso 
OmA pria Boulogne .. /257 75/180 30| inverso i Viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais.... |294 80/206 80:220 60/152 45] — _ —_ —_ — —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
"po tria Boulogne .. |288 70/202 — vin o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosreta. 
Via \vinCalais |825 85/228 20/250 25/173 25/543 25'399 80 6 mesi(°) — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
‘ndiai Napolifvia Boul. |819 75 223 10, Î torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Brindisi < via (viaCalais 1902 65/211 95/227 05157 —|525 45 986 806 meri _ — _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. ;296 55.207 45; | di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Ò fogne TE e Treno di lusso {f}/ 0 una i o a + i 
PENINSULAR-EYPRESS | 
BTAZIONI ln e 2° CLASSE 19 a 2a CLASSE settimanale BTAZIONI 18 e 2: CLASSE 1a e 2: CLASSE [la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
t°) : (°°°) (1) l 
\Ch.-Cross Par.| 9 — a. 10 —a,| li: — antim. 9—-p. 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Londres) y;ctoria .°e—-| 9-2. ® 11 — antim. 9—p. 9-p. centrale (2) . . lar. 8 20m. —_ = 255p. 
Douvren....... —|10552a. E 1 — pomer. 11-—p. 11—p. Roma ........— 230 p. n ss 1110p. 
Nea di Greeowieh) .( Arr.[12 1Ba. ra È 2 20 pomer. | 12202. 1220 p. Firenze... .... 910 p. rai NO 6101. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun.| * = | Brindisi... . — 6 102. a 585p. 
(ora francese) .{Par.| 1 — p. Du 3 — pomer. 119 a. 1-2, Ancona, ... — 822p. È n 595. 
9 fe Arr.| 139p.; 218p. = 159 a. _ Bologna. ...... _ 155a. — — 10301. 
Poniogne Care: y Alessandria. .... — 6 38 a. 8 33 a.110 54 n. 512 p. 
(Bufet) (Par. 141p.| 223p. — 2018, 5 Torino. .. +. ; Arrn| 8308. |1018a.|1285p.| 7030) 
Arr.{8 14 3 59 5 12 pomer. a. — n. ——______———T———_—_—_—_——Ék da ESE E data 
Amions (Buffet) 4 Par.| 8 19). 4 04 > 5 17 Line. $9460n. 305a. Brindiri. pinnacle PRE: #90 fera 91021. 
Arr | 5— p.| 540p. 7 — pomer. 5 88 a, Napoli... .....— 20 a. 250 p. 1115p. 
Pranso " Roma. ......,, = 240p. 850 p.'10 17 p. 8—a. 
ste dareste), S d Livorno. .,, — 9 35p. » |410n, 145p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 6 44 a. & S Firenze. ... — 820 p. » » 11402 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. Restaurant | 8 24 pomer. TS CR: Pisa... 10 32 p. 252 n.1 4522. 222 p. 
R) 1a 6 2a classo | 1a 6 2A classe | 1a cl. 1428c1. n° | San-Remo...— 659 p. lg 3 33 a. 142 p, 
Paris--Lyon (ARwffet)Par. n 855 p. i 910p. 9252.) 215p. Dv Genova . ......— 2452. 635a.] 852 n. 655p. 
Dijon. ...... Arr. 152a. 2242. 2 03p.| 718p. 9491. Torino... . ... Ar. 1452. 10 18 a.|12 35 p. 10 40 p. 
| Gendve....- » 851a. 1147p.| — = Milano ...... Par. 150 a. 10 40 a. 8 10p. 
Air-les-Bains. 0 00. 691 a. 758 a. 10 45 p. ‘12 27 a. 2 14 p. Novara SIR) Re e 430% 11 40 A. 909 p. 
Chambéry. . ....— ra | si a. 11 24 p. 1200: i Torino. ...,.. Arr. 8252 1 40 p. 1102 p 
è 0 e 0060 e.0 43 . 13 . a. 5 _—_r=="e = === 
Tornata dell'Europa 3 | i i ar i Ha E: 105 S20D Li do p. — 
— 8 101. ‘ A ane (ora franc.). — P. p ; a = 
SRO ° ale i ad = aa Chambéry......— ib: a 50l1a.| — 
T e ee 0.0 0 0 è. Par. 2 40 . I 7 55 e 3 845 a. Aix-len-Raina. UE innsi D» p> 5 27 a — 
sine 0 0 0 0 0 e Arr, 496 5. 951» ei 10 42 a. | Genéve I i 245 p. 7 18 p. 4 14a bepezazi 
Milano...... «+ Arr b 85 p. | 11 05p E 11 40 a. Dijon ....... @ ST 1120 p. 1422. 114021 112 p. 
rel 1525 cÌ. Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 544p.| 559p. 
= Parin-l,yon (Ruffet)Par| /{/ {| { 7385antim. =“ | — 6570. — 
Torino....... Par. 245p. 8 10p. 84021. Parin-lyon (Ruffet)Par. p 
Genova e e 0.0 0 0 0 Arr. 6 18 P. 11 18 P. inni 12 » p Arr. 8 37 antim. 149 Pp 
San-Remo. 0 o 11 22 P. 8 43 n. pai 4 37 p Déseun. 
Pisa......-..° 10 55 P. 427 a. = 445 p. Paria-Nord(Ruffel) A) 1a, 22 cIinage [18 2a c]. 182: cl. Pranzo 
Firenze. ...— 12 45 a. 130a. = 705 p (**) 12,22,3 
| Livorno: ...—| 1145p. DIE: = Ji30ap Par| 9— antim. |1080n./1150a. 9-p. 
Roma... .....- 6 40 a. 10 38 a. "Li 11 30 p Arr.j 1040 antim. |1206p.] 125p. 1047 p. 
Napoli. ® 000000. — 136p. 6 30 p. n aa . Amiena ( Puffet) A, Par. 10 45 antim. |12 26 p.| 130 p. 1052 p. 
prntlsi terri A - al Boulogne-Gare .\Arr.| 1218 pomer. | 2—p.| » 1294 n. 
Torino. 0 e 0 sc è Par. 245 p. 705 p. _—_ 8 40 a. 943 p. (Buffet) I) Par. 12 20 pomer. % 02 P. » 12 36 a. 
Alessandria... . Arr. 4 16 p. 855 p. —_ 10 13 a. 1111 p. 
Bologna.......—- 2101. — 250 p. 322. (ora francere» «| Arr. 1 » pomer. © 3 40 p. 1202. 
Ancona 0 0 00. basa 6 52 a. a 11 » Pp. Li 06 a. Calais-M. nali a 8 
Brindisi....— _ 10 17 p. _ 11» a. 595 p. (ora di Greeowich) .{ Par 1 11 pomer. 2 | 345p 135a. 
Firenzoe.......—- — 6 10a. — 803p.j ———____ {{Douvrea. ...... — 8 05 pomer. = 545p. 345an. 
Roma ........—- —_ 3250 p. — 11 25 p.{ Arrivo a Brindisi Lon'iren! !Storia . Arr. 4 50 pomer. sw. | 7830p. 5402. 
Napoli. ...... Arr = 6 80 p. — _| 710a.] la domenica Ch.-Crose Arr. ___4 55 pomer. 6 — p.i 735 p. 540. 
1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. == = == (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese 


Sii "RI rien n -_ -— — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Bonlogne, Calaia e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di $2 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prenda i viaggiatori ti 24 elace che par Calais è l'Inghilterra. (BR) SI treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiitori a destinazione oltre Culoz in direzione di WModane a dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli cha partono da Londra per f'arigi-Nor.l alla 9 n. a nile 9 p., prendano viaggiatori per Boulnogne C) Boulogne Tintelleriea. — 
Vetture dirette da Calris serso P.-/,.-M. nn vettura lita-salon e di 1‘ classe ed unn vettura di 2: classa vanno direttamente da Calaia a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Limnealle 2.55 n, —- Na P1...M noven Mala. Una vattnara lite-anlon e di prima cinase ed una vettura di seconda claxse vanno diretta- 


mente da Milano a Calais c0) trene partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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decadali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


LE STRADE FERRATE 
IN FRANCIA E IN GERMANIA 


Nella recente opera del Kaufmann sulla politica ferro- 
viaria della Francia (Die Eisenbahnpolitil Frankreichs) si 
trova un parallelo assai istruttivo fra le strade ferrate fran- 
cesi e quelle tedesche, le cui conclusioni sono più favorevoli 
alla Francia che alla Germania. E poichè si tratta, in fondo, 
di vedere gli effetti dell'esercizio privato delle ferrovie e 
quelli dell’esercizio di Stato, è utile riconoscere a quali con- 
clusioni giunge il diligente e dotto autore tedesco. . 


La questione del regime delle strade ferrate è una di 
quelle che sono più discusse, specie là dove non si vuol 
cedere dinanzi ai risultati della esperienza, oppure si fanno 
prevalere ragioni di interesse particolare, che ha tanti difen- 
sori ascoltatissimi su quello dell’interesse generale, che ne 
ha così pochi e poco ascoltati. La soluzione che è stata 
data a cotesta questione va dalla libertà nella industria dei 
trasporti ferroviari che è la regola in tutta l'America del 
Nord, all’esercizio governativo adottato in Prussia, nel Belgio 
e di varie colonie inglesi dell’Australia e nell’Africa del 
Sud. Vediamo dunque con le cifre a quali risultati in due 
dilferenti paesi hanno condotto i due sistemi ora ricordati. 

La rete delle ferrovie tedesche aveva alla fine dell’anno 
fiscale 1894.1895 una lunghezza totale di 44,167 chilometri, 
di cui 26,429 in Prussia. E la ripartizione della rete era 
la seguente: — 


Prussia 
Germania — soltanto 
Strade ferrate dello Stato 40,279 24,752 
Id. id. appartenenti a Compa- i 
gnie private. ma esercitate dallo 
Stato ; 104 . 58 
Compagnie private . 3,784 1,619 


44,167 26,429 


Vi erano inoltre 1,353 chilometri di ferrovie a scarta- 
mento ridotto, di cui 359 chilom. in Prussia; fra questi 
soltanto 110 erano esercitati dallo Stato. D'altra parte alla 


Totale . . . 
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fine del 1894 la rete francese aveva una lunghezza di 39,264 
chilometri, di cui 3653 erano ferrovie di interesse locale. 
Non è indifferente di notare anzitutto che dal 1878 in poi 
la rete francese si è accresciuta più della rete tedesca, quan- 
tunque la popolazione della Francia sia rimasta a un di- 
presso stazionaria in questo intervallo, mentre la popola- 
zione della Germania è aumentata di 10 milioni di abitanti. 
L'aumento della lunghezza delle strade ferrate francesi è 
stato di 16,001 chilometri in sedici anni, mentre quelle della 
Germania non sono aumentate che di 14,049 chilometri. 
La Francia ha quindi una rete in cifra assoluta inferiore 
a quella tedesca, ma relativamente alla popolazione è più 
sviluppata la rete francese; in Francia si contano 13 e mezzo 
chilometri quadrati e 968 abitanti per chilometro di fer- 
rovia, invece di 11,9 chilom. quadrati, e 1,148 abitanti per 
la stessa lunghezza in Germania. 
Però i francesi approfittano meno dei tedeschi della loro 

rete ferroviaria specialmente riguardo al trasporto delle 
merci, come risulta da questi dati: 


Numero di Germania Francia 


-Viaggiatori per abitante. . . 10.6 8.78 
Chilometri percorsi 249.3 269.00 
Tonnellate di merci trasportate 4.71 2.6 
Tonnellate chilometriche 472.2 325.9 


Proporzionalmente al numero degli abitanti i trasporti 
sono dunque meno attivi in Francia che in Germania; tut- 
tavia risulta pure da questo prospetto che i francesi quando 
viaggiano o fanno viaggiare le merci fanno più strada dei 
tedeschi; la lunghezza media percorsa da un viaggiatore è 
infatti da 31 a 32 chilometri pei primi invece di 24 appena 
pei secondi e ogni tonnellata di merce spedita per ferrovie 
percorre 126 chil. in Francia invece di 98.73 in Germania. 
Questo non st può spiegare ricorrendo a cause naturali, se 
si considera che le distanze percorse da ogni unità traspor- 
tata dipendono strettamente dalla densità della popolazione 
del paese e che questa è di un terzo più forte in Uermania 
che in Francia. Per tornare al confronto del traffico della 
merce, che dà la misura dell’attività del commercio interno, 
il Kaufmann fornisce le cifre seguenti relative tanto ai tra- 
porti ferroviari che a quelli per acque. 


‘ Tonnellate di merci trasportale. 


Francia Germania 
Ferrovie di interesse generale 99,105,421 244,679,451 
Ferrovie di interesse locale . 4,130,209 3,200,000 
Vie navigabili 2,9873,475 25,000,000 
Piccolo cabotaggio . 2,766,203 = 2,979,713 
Totale. . 135,875,308 275,899,164 
Tonnellate chilometriche. 
Francia Germania 
Ferrovie di interesse ge- 
nerale . + 12,482,482,000 24,349,726,000 
Ferrovie di interesse lo-. 
cale . .. .. + 77,156,000 51,077,000 
Vie navigabili”. 3,911,776,000 6,300,000,000 
Totale. . .46,474,414,000  30,700,803,000 


Questi prospetti, che danno cifre assolute, fanno risaltare 
fra i due paesi una sproporzione più forte di quella emersa 
dalle cifre riportate più sopra € relative a un abitante. 
Anche prendendo questa ultima base, non è meno vero però 
che i trasporti interni in Francia, stanno a quelli della 
termania come 2 a 3, se si considerano nel loro insieme, 
come 3 a 5 se non si paragonano che le strade ferrate, 
mentre la lunghezza di queste, sempre in proporzione alla 
popolazione, è notevolmente maggiore In Francia. La con- 
elusione logica di tutto ciò pare questa: che in Francia si 
sono costruite troppe ferrovie, dato lo sviluppo maggiore 
delle coste (3120 chilometri in Francia e 2470 in Germania), 
Da cotesta minore attività dei trasporti devesi forse trarre 
anche la conclusione che la ricchezza della Francia è in- 
feriore a quella della Germania ? Sarebbe un errore, e il 
Kaufmann si è guardato dal commetterlo. Quelle stesse 
ragioni di configurazione geografica che possono spiegare 
l’esagerazione delle costruzioni ferroviarie in Francia, gli 
servono a dimostrare che i trasporti devono, in conseguenza 
di cause affatto naturali, esser meno attivi in Francia che 
in Germania; le merci esotiche hanno molto meno cam- 
mino da percorrere a partire dalle coste 0 dalle frontiere 
per giungere ai mercati dell'interno; inoltre la varietà dei 
prodotti della Francia, la diffusione della maggior parte di 
essi in quasi tutto il paese necessitano molto meno di tra- 
sporti. La Francia, infatti, basta quasi a sè stessa per ciò 
che riguarda i cerealì e questi sono coltivati in quasi tutte 
le sue parti; la vite stessa lo è in tre quarti dei diparti- 
menti ed anche i bacini carboniferi, sebbene meno împor- 
tanti di quelli della Germania che non ne conta che due, 
sono più numerosi e meglio ripartiti, Finalmente, la Francia 
produce molti articoli di lusso che pesano poco: e sono 
anche fabbricati con materie prime poco ‘pesanti. — 

In breve, il fatto che su un chilometro di ferrovia fran- 
cese non sono passati, in media, nel 1894 che-347,019 ton- 
nellate di merci, di 551,310 come su .un-chilometro di fer- 
rovia in Germania, pure attestando una certa deficienza di 
attività ‘nella industria e nel commercio francese, prova 
sopratutto che si è abusato, negli ultimi 15 anni, in quel 
paese, delle costruzioni ferroviarie. 1 i 

Ahbiamo così ottenuta un’idea del traffico rispettivo delle 
strade ferrate tedesche e francesi, e della estensione delle 
loro reti; il confronto che noi possiamo farne è a vantaggio 
delle prime, in cui le linee concorrenti non sono state così 
moltiplicate come fra le seconde e sono meglio proporzio- 
nate al movimento commerciale che esse hanno da servire. 

Questa superiorità della rete tedesca non può, tuttavia, 
essere invocata in appoggio dell'esercizio governativo, perchè 
è appunto lo Stato che in Francia ha imposto alle compa- 
enie una estensione smisurata della loro rete. Essa potrebbe 
provare soltanto che lo Stato tedesco è più savio di quello 
francese. Ma forse si dirà che se le ferrovie tedesche sono 
- superiori a quelle francesi per il loro traffico, è senza dubbio 
perchè le tariffe dei trasporti vi sono meglio combinate, più 
moderate sotto il regime governativo che in Francia sotto 
l’amministrazione delle grandi Compagnie. 
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Il prezzo medio del trasporto riscosso per chilometro fu 
nel 1894 per i viaggiatori di 4.30 centesimi in Francia e di 
4.19 centesimi in Germania. Questo prezzo per la Germania 
risulta considerando soltanto le tre prime classi di viaggia- 
tori, perchè nella Germania del Nord vi è una quarta classe, 
dove i viaggiatori stanno in piedi e che ha avuto nel 189495 
un traffico di 3,666 milioni di viaggiatori-chilometri su 
42,800 milioni in totale. Per le merci il prezzo di trasporto. 
è di 5,25 centesimi per tonn. nella Francia e di 4.86 in Ger. 
mania. Ma bisogna tener conto che l’imposta di centesimi 
0,45 per chilometro grava in Francia sui biglietti dei viag- 
giatori, senza quella imposta il prezzo scenderebbe a 3.84 
centesimi, ossia al disotto del prezzo della Germania e che 
inoltre la franchigia è accordata in Francia per 30 chilo- 
grammi di bagaglio, mentre in Germania essa è solo per 25 
chilogrammi sopra una parte della rete e non esiste sul 
resto. Tutto sommato, i viaggiatori sono dunque più favoriti 
in Francia che in Germania. du: 

Per le merci le tariffe francesi sono più alle in ragione 
di un dodicesimo, ma non bisogna dimenticare, dice il Kauf- 
mann, che tutto ciò che è necessario alla vita è più caro 
in Francia, che il prezzo del grano il quale nel 1893 vi era 
in media di 20 fr. 97, variava in Germania da 15.70 a Dan- 
zica a 21.72 a Monaco, passando pel prezzo di 18.94 a Ber- 
lino. Le tariffe non sono dunque più alte in Francia propor- 
zionalmente al valore delle merci; esse lo sarebbero piuttosto 
un po’ meno. 

Il macchinario delle due reti che ci occupano e il numero 
dei treni è a un dipresso proporzionato alle necessità commer- 
ciali. È per questo che la lrancia non ha che 9959 locomo- 
tive (0.27 per chilometro) contro 15.839 in Germania (0.36 
per chilometro); ma il numero dei vagoni di viaggiatori per 
chilometro è di 0.70 nel primo paese, di 0.68 nel secondo; 
quello dei vagoni di merci di 7.38 in Francia e di 7.25 soltanto 
in Germania, è vero però che la loro capacità media è di 411 
tonnellate, invece quella dei vagoni francesi è di 9.3. Final- 
mente, ogni chilometro di strada è percorso in media tulti i 
giorni da 22.4 treni di cui 7.7 di merci, in Francia, e da 
923.4 dicui 9.1 di merci, in Prussia; ciascuna locomotiva 
francese percorre nell’anno 36 530 chilometri, invece di 
34.895 per locomotiva tedesca. 

‘Tn tutto questo non vi è differenza sensibile, nè qualche 
cosa che denoti una grande superiorità di uno dei due sì- 
stemi sull'altro. Se passiam» ora al capitolo del personale, 
vediamo che il confronto si presenta nei termini seguenti: 


Personale Numero d'impiegati 
alla fine del 1893 per chilometro 
Francia... ...... : 256,750 7.48. 
Germania. ..... 0... 426,129 9.68 
Ferrovie dello Stato prussiano 282,760 10.79 


Per treno-chilometro, il personale impiegato nelle fer- 
rovie francesi è di 0.0009; sulle ferrovie prussiane è di0.0011 
e anche di 0.0012, contando gli impiegati ausiliari, detti 
Werl:stittenpersonal. pei 

Ora, bisogna notare che la superiorità del traffico della 
rete tedesca è ottenuta, mediante non una circolazione più 
attiva del materiale perchè abbiamo veduto che una locomo- 
tiva tedesca non fa percorso uguale a quello di una locomo- 
tiva francese e pei vagoni la differenza è poco sensibile — 
ma grazie ad una utilizzazione più completa della capacità. 
di trasporto dei veicoli, l'eccesso del personale delle fer- 
rovie non è dunque giustificato da ciò. Pare dnnque che si 
debha considerare come una inferiorità del sistema tedesco. 

Considerando inoltre la maniera con cui il personale è 
trattato nei due paesi, e dopo aver fatto notare che î con- 
fronti particolareggianti di cifre sono difficili, date le dif- 
ferenze di ordinamento delle casse di pensioni, delle assì- 
curazioni contro gl’infortuni, le malattie, ecc. il Kaufmann 
non esita a concludere che le grandi Compagnie francesi si 
preoccupano molto più del benessere dei loro impiegati, che 
non lo Stato prussiano. Nel loro insieme le sei grandi Com- 
pagnie versano nelle casse di previdenza degli impiegati 33. 
per cento delle loro entrate lorde o 1.140 franchi per chi- 
lometro, mentre le ferrovie dello Stato non consacrano in 
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Prussia che 2.2 per cento delle loro entrate o 1084 franchi 
ner chilometra alle istituzioni analoghe. 

Uno dei punti che si considera spesso come un indice 
della buona amministrazione di una rete ferroviaria, e che 
senza essere il sole è in realtà uno dei più caratteristici è 
il rapporto delle spese alle entrate lorde, ossia il coefficiente 
di esercizio. Ecco quali erano le entrate, le spese e la loro 
proporzione nel 1894 in Francia e nel 1894-95 in Ger- 
mania e in Prussia: 


Entrate lorde Spese Per cento 
chilom. chilom. delle spese 
Francia ........... 34,305 19,127 55.75 
Germania. ......... — 23,980 60.03 
Ferrovie dello Stato prussiano ——— 26,985 58.80 


Il confronto è del tutto sfavorevole alla Germania e non 
è un fatto accidentale che si applichi a un solo anno; negli 
ultimi venti anni si è verificato lo stesso fenomeno. Ogni 
anno il coefficiente d’esercizio è più elevato in Germania e 
in Prussia che in Francia. E vero che si poteva già fare 

uesta osservazione anteriormente all'acquisto da parte della 
Prussia di quasi tutta la rete ferroviaria. La nazionaliz- 
zazione della rete non ha dunque peggiorato la situazione; 
essa non l’ha nemmeno migliorata. Per treno-chilometro sì 
osserva egualmente che le spese sono più forti in Germania 
che in Francia (2 fr. 85 contro 2 fr. 36) e sulla rete dello 
Stato prussiano esse sono ancora più alte che sulla rete 
tedesca complessivamente considerata. 

È vero tuttavia che le ferrovie tedesche producono un in- 

teresse molto più elevato riguardo al capitale di costruzione 
che non le ferrovie francesi; questo capitale era in Ger- 
mania di 13,976 milioni di franchi, le entrate nette di 668 
milioni di fr. (1894-95) e l’interesse del 4.98 per cento; sulla 
rete prussiana raggiungeva fino il 5.67 per cento. In Francia 
al contrario un capitale di 15.437.9 milioni di franchi non 
produceva che 546 milioni di entrate netle, ossia il 3.54 
per cento. Ma bisogna notare che la differenza nel costo di 
costruzione per chilometro è in gran parte la causa di questa 
pìù debole rimunerazione d’un capitale che si trova così di 
molto aumentato; i salari sono più alti in Francia, il suolo 
più accidentato che in Germania e sopratutto che nella im- 
mensa pianura del Nord dove la Prussia è compresa quasi 
tutta. Inoltre il Kaufmann fa giustamente osservare che le 
forti eccedenze di entrata delle ferrovie tedesche dovreb- 
bero servire in principal modo, dopo il prelevamento della 
porzione necessaria al pagamento dell’interesse e dell’am- 
mortamento dei prestiti contratti pel riscatto e la costruzione 
delle ferrovie, a sgravi di tariffe. Ora nulla di tutto ciò si 
verificò, quell’eccedenza serve a costituire dei fondi di ri- 
serva specialmente per le spese militari, del tutto estranee 
al servizio delle ferrovie. L'ammortamento è anche sacrifi- 
cato quasi del tutto, mentre in Francia è assai enerpica- 
mente. praticato dalle Compagnie e la rete francese passerà 
allo Stato fra 60 anni al netto da ogni carico di quel genere, 
il Kaufmann vede. in Nicla negligenza dell’ammortamento 
un serio pericolo per le finanze prussiane dell’avvenire. 
‘ Che cosa concludere da questo studio, se non che l’eser- 
cizio governativo delle strade ferrate è ben lungi dall’essere 
la panacea che credono vederci i socialisti di Stato ? Abbiamo 
esaminato la gestione d’uno degli Stati più fortemente co- 
stituiti, che ha le più solide tradizioni d’ordine e di rego- 
larità che sieno al mondo; non.di meno si è obbligati 
di concludere con l'Autore che ha fatto questo studio di 
confronto tra Francia e Germania, che nella maggior parte 
dei casi esso esercita meno bene delle grandi compagnie 
private francesi, che inoltre si appropria una parte esage- 
rata degli utili per farla scomparire nelle sue cause e im- 
piegarli a opere che non hanno alcun rapporto con la buona 
organizzazione delle strade ferrate. Che cosa avverrebbe se 
le ferrovie fossero lasciate a uno Stato puramente demo- 
cratico, schiavo di tutte le influenze elettorali? L'industria 
delle ferrovie, se richiede una certa sorveglianza e un con- 
trolîo attento da parte dei poteri pubblici, non potrebbe però 
meglio di un’altra industria essere diretta da quelli effica- 
cemente e utilmente. 
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IL COMMERCIO ITALIANO NEL 1896 


La Direzione generale delle Gabelle ha pubblicato la 
statistica del commercio di importazione ed esportazione 
nel 1896. 

Dal riassunto dei valori per categorie secondo i prezzi 
unitari stabiliti pel 1896 e per il 1895 risulta che durante 
l'anno scorso si importarono nel Regno spiriti, bevande ed 
olii per lire 28,578,846, con una diminuzione di lire 
1,909,615 sul precedente anno 1895. 

Coloniali, droghe e tabacchi lire 76,531,799 con una di- 
minuzione di lire 2,197,579; prodotti chimici, generi me- 
dicinali, resine e profumerie lire 42,719,079 con una di-- 
minuzione di lire 6,104,674; colori e generi per tinta e 
concia L. 27,484,296 con una diminuzione di L. 1,070,534; 
canapa, lino e juta lire 24,599,831 con un aumento di 
lire 569,201. 

Cotone lire 132,796,857 con un aumento di L. 8,929 367; 
lana, crino e peli lire 73,995,770 con una diminuzione di 
lire 3,919,904; seta lire 113,317,727 con una differenza 
in meno dì lire 29,911,186; /egno e paglia lire 43,564, 468 
con una diminuzione di lire 667,815; carta e libri lire 
13,830,869 con un aumento di lire 1,767,180. 

Pelli lire 50,500,982 con un aumento di L. 1,195,387; 
minerali, metalli e loro lavori lire 146,643,506 con un 
aumento di lire 7,816,403; pietre, terre, vasellami, ecc. 
lire 107,903,459 con una diminuzione di lire 806,714; 
cereali, farine, ecc. lire 165,941,227 con un aumento di 
lire 5,099,059; animali lire 107,352,689 con un aumento 
di lire 0,038,929; oggetti diversi lire 17,310,207 con un 
aumento di lire 963,456. 


, Esportazioni. — Ecco ora il movimento delle esportazioni 
a all’estero. 

el 1896 sì esportarono spiriti, bevande e olii per lire 
116,869,568 con un aumento sull'anno 1895 di 1; 
10,371,312. IE 

— Generi coloniali, droghe e tabacchi lire 7,723,906 con un 
aumento di lire 937,167; prodotti chimici, generi medici- 
nali, resine e profumerie lire 39,149,040 con una diminu- 
zione di lire 624,093; colori e generi per tinta e per concia 
ro SS RIO di lire 401,427; canapa 
ino e juta lire ; con una diminuzi di lire 
das dir ; zione -di lire 

Cotone lire 30,889,185 con un aumento di lire 6,478,014; 
lana, crino e peli lire 13,574,670 con un aumento di lire 
945,975. 1 

Seta lire 321,762,262 con una diminuzione di lire 
32,886,383; legno e paglia lire 55,812,045 con un aumento 
di lire i libri lire 9,879,958 con un 
aumento di lire ,460; pelli lire 25,201,981 cor-1 
diminuzione di lire 5,426,529, RI 

Minerali, metalli e loro lavori lire 30,217,785 con un 
aumento di lire 4,056,062; pietre, terre e cristalli lire 
i un TOGNI di lire 7,985,592. 

Cereali, farine, ecc. lire 120,817,105 con un a t 
di lire 12,178,368; animali lire 141,543,385 con ua 
minuzione di lire 7,306,801; oggetti diversi lire 18,347,154 
con un aumento di lire 2,139,867. ° 


< Provenienza delle importazioni in Italia. — La maggior quan- 
tità del vino importato in Italia nel 1896 giunse dalla 
Grecia (ettolitri 55,383) e dalla Turchia (ettolitri 54,431) 
cu forte dia sull'anno 1895. i 

irra. — La maggior quantità fu importata dall’Austria- 
Ungheria (ett. 28,387, con dimibbzione sull'anno ui: 
dente), e dalla Germania (ett 412,593); spiriti, dalla Ger- 
mania (ett. 4187) e dall’Austria-Ungheria (ett. 2580); olii 
di pesce, dalla Gran Bretagna (quintali 3442) e dalla Francia 
(quintali 2339). 

Olio d'oliva. — La maggior quantità fu trasportata - 
l’Austria-Ungheria (quintali 19533. con i 
7000 quintali circa) e dalla Grecia (quint. 5511, con di- 
minuzione: di quint. 20,000). 
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Altri olii fissi, dalla Gran Bretagna (quint. 4802) e dal- 
l'America Settentrionale (quint. 1667); olii pesanti dall'Ame- 
rica Settentrionale (quintali 66,657), dalla Francia (quin- 
tali 84,983) e dalla Russia (quint. 29,657). 

Petrolio. — La maggior quantità fu importata dall’Ame- 
rica Settentrionale (quint. 486,512) e dalla Russia (quin- 
tali 186,417); caffè, dalla Gran Bretagna (quint. 67,246) e 
dall'America Centrale (quint. 44,882); 2vccaro, dalla Russia 
(quint. 464,465, con un aumento di circa 400,000 quin- 
tali sul 1895), dall'Austria-Ungheria (quint. 190,617), dalla 
Gran Bretagna (quint. 43,596), dalla Francia (quint.15,920), 
dalla Germania (quint. 12,965). 

Saponi. — Quintali 3712 dalla Francia, 2480 dalla Gran 
Bretagna, 2174 dalla Germania; cotone, quintali 714,487 
dall'America Settentrionale, 310,943 dall'Asia, 97,159 dal. 
l'Egitto, 24,382 dall’Austria-Ungheria, 16,585 dalla Gran 
Bretagna. 

Lane. — Quintali 27,527 dalla Francia, 20,529 dalla 
(sermania, 11,063 dall'America Centrale e Meridionale, 9944 
dalla Gran Bretagna, 9536 dall’Austria-Ungheria, 9500 dal 
Belgio. ; tessuti di lana, quintali 10,440 dalla Germania, 
9918 dalla Gran Bretagna, 5036 dalia Francia, 1719 dal- 
l’Austria-Ungheria; pizai e tulli di lana, chilogr. 6420 dalla 
Francia, 53802 dalla Germania. 


Seta tratta tinta. — Chilogrammi 200,554 dalla Francia, 
130,200 dalla Germania, 37,484 dalla Svizzera. 
Tessuli di seta. — Chilogrammi 428,490 dalla Francia, 


425,040 dalla Germania, 18,308 dalla Svizzera, 10,205 dalla 
Gran Bretagna. 

Legname da costruzione. — Tonnellate 376,044 dall’Au- 
stria-Ungheria, 54,193 dall'America Settentrionale, 4653 
dalla Svizzera, 2663 dalla Svezia e Norvegia; pasta di legno, 
quint. 108,903 dall’Austria-Ungheria. 40,667 dalla Ger- 
mania, 21,370 da altri paesi. 

Pelli crude, — Quintali 80,815 dall'America Centrale e 
Meridionale, 34,811 dall'Asia, 18,234 dalla Gran Bretagna, 
17,442 dall'Austria-Ungheria, 16,294 dalla Francia. 

Caldaie e macchine. — Quintali 155,739 dalla Gran Bre- 
tagna, 77,309 dalla Germania, 43,774. dalla Svizzera, 11,148 
dalla Francia. 

Strumenti di ottica, quintali 2399 dalla Germania, 084 
dalla Francia, 392 dall'Austria - Ungheria, 294 dalla Gran 
Bretagna. 

Oreficeria e giotelli d'oro, ettogrammi 13,428 dalla Ger- 
mania, 0089 dalla Svizzera, 307 dalla Francia. — Orologi 
279,663 dalla Svizzera, 19,275 dalla Francia, 10,037 dalla 
Germania. 

Gessi e calce, tonnellate 27,845 dalla Gran Bretagna, 
27,749 dalla Francia, 24,246 dall’Austria-Ungheria, 14,567 
dall'America Settentrionale. — Cementi, tonnellate 11,774 
dalla Francia, 624 dall’Austria- Ungheria, 612 da altri paesi. 

Carbon fossile, tonnellate 3,938,684 dalla Gran Bretagna, 
68,532 dall’Austria-Ungheria, 24,452 dalla Germania, ton- 
nellate 22,425 dal Belgio, 19,199 dalla Francia. — Porce/- 
lane, quintali 2299 dalla Germania, 1061 dall’Austria-Un- 
gheria, 709 dalla Francia. 

Grano e frumento, tonn. 606,002 dalla Russia, 72,253 
dalla Rumenia, 8755 dalla Turchia, 9695 dall'Asia. 

Granaglie e avene, tonnellate 79,859 dalla Rumenia, 50,648 
dall'America Centrale e Meridionale, 34,960 dalla Russia, 
24,229 dall’America Settentrionale, 13,781 dalla Turchia, 
13,676 dall’Austria- Ungheria. 

Semi oleosi, quintali 385,639 dall'Asia, 37,427 dalla 
Terchia, 12,087 dalla Russia, 11,062 dall’Austria-Ungheria. 

Animali equini, 25,914 dall'Austria-Ungheria, 2842 dalla 
Francia, 24100 dalla Turchia. 

Formaggi, quintali 49,940 dalla Svizzera, 8555 dalla 
Turchia, 2461 dall'Olanda, 1907 dall’Austria-Ungheria, 1346 
dalla Germania. 

Fiori finti, chilogrammi 3538 dall’Austria-Ungheria, 6083 
dalla Germania, 5115 dalla Francia. 


Dove sono dirette le esportazioni italiane. — Nel 1896 VItalia 
ha esportato ettolitri 700,999 di vino nell’Austria-Ungheria, 


282,675 nell'America Centrale e Meridionale, 221,639 nella 
Svizzera, 115,777 nella Germania, 66,710 in Malta, 63,105 
nelle Contrade Africane. 

Olio d'oliva, quintali 140,385 nella Francia, 69,294 nella 
Russia, 79,287 nell'America Centrale e Meridionale, 47,357 
nella Germania, 38,136 nell’America Settentrionale. 

Saponi, quintali 11,044 nella Gran Bretagna, 755 nell’A- 
merica Settentrionale, 2764 nella Colonia Eritrea, 3799 
nell'America Centrale e Meridionale, 

Canapa greggia, quintali 138,605 nella Gran Bretagna, 
111,357 nella Germania, 105,559 nella Francia, 35,519 
nell'Austria-Ungheria. — Tessuti di cotone, quintali 46,274 
nell'America Centrale e Meridionale, 6919 nella Turchia, 
2906 nelle Contrade Africane. 

Tessuti di seta, chilogrammi 150,679 nella Gran Bretagna, 
107,986 nella Svizzera, 59,678 nell'America settentrionale, 
34,534 nella (Germania, 33,205 nella Turchia. — Seta greggia, 
quintali19,824nella Svizzera, 18,742 nella Germanla, 10,909 
nella Francia, 3076 nell’Austria-Ungheria. 

Legnami da costruzione, tonnellate 13,981 nella Spagna, 
6918 nelle, Contrade africane, 4516 nell’Austria-Ungheria, 
4477 nella Francia. — Radiche per spazzole, quintali 13,100 
nella Francia, 11,770 nell’Austria-Ungheria, 5187 nella Ger- 
mania, 8140 nella Svizzera, 2409 nella Gran Bretagna. | 

Pelli crude, quintali 42,650 nella Gran Bretagna, 16,008 
nell’Austria-Ungheria, 10,814 nella Germania, 8914 nella 
Francia. — Guanti di pelle, 913,900 paia nella Gran Bre- 
tagna, 098,500 nell’America settentrionale, 237,700 nella 
Svizzera, 93,800 nella Germania, 52,000 nella Francia. 

Marmi greggi, 18,638 tonnellate nella Francia, 17,726 
nell'America settentrionale, 13,255 nella Gran Bretagna, 
11,006 nella Germania. — Marmi lavorati, 222,250 quin: 
tali nella Gran Bretagna, 186,886 nell'America settentrio- 
nale, 70,865 nelle Contrade africane, 32,044 nell’America 
centrale e meridionale, 39,961 nella Turchia, 28,277 nel- 
l’Austria-Ungheria, 16,086 nella Russia, » 


Zolfo, quintali 1,304,482 nell'America settentrionale, 
150,758 nella Francia, 248,932 nella Gran Bretagna, 183,896 
nella Germania, 167.042 nella Russia, 130,410 nella Grecia, 
115,761 nella Scandinavia, 111,922 nel Portogallo. 

Riso, tonnellate 10,512 nell’Austria Ungheria, 9117 nel- 
l'America centrale e meridionale, 3912 nella Svizzera, 3042 
nella Francia. — Agrumi, quintali 1,114,647 nell'America 
settentrionale, 360,295 nella Gran Bretagna, 160,559 nella 
Russia, 144,168 nella Germania, 49,405 nella Turchia. 

Prodottî vegetali, quintali 228,064 nell’Austria- Ungheria, 
124 648 nella Germania, 60,229 nella Francia, 48,383 nella 
Svizzera, 11,024 nella Gran Bretagna, 7450 nell’Olanda, 
9346 nell'America settentrionale. 

Animali bovini 28,866 nella Svizzera, 2942 nell’Austria- 
Ungheria, 1783 nella Francia. 

Suini 41,892 nella Svizzera, 1376 nell’Austria-Ungheria. 

Pollame quintali 28,761 nella Germania, 27,083 nella 
Francia, 15,154 nella Svizzera, 6314 nell’Austria-Ungheria. 

Uova quintali 97,451 nella Gran Bretagna, 54,322 nella 
Germania, 51,490 nella Svizzera, 29,491 nel Belgio, 20,479 
nella Francia. 

Burro quintali 19,524 nella Gran Bretagna, 11,857 nella 
Francia, 7383 nella Svizzera, 2420 nell'America Centrale 
e Meridionale. 

Formaggio quintali 21,723 nella Gran Bretagna, 13,118 
nell'America Centrale e Meridionale, 13,063 nell'America 
Settentrionale, 11,107 nell’Austria-Ungheria, 9638 nella 
Francia. 

Corallo chg. 100,696 nell'Asia, 20,772 nell’Austria-Un- 
gheria, 8379 nelle Contrade Africane, 4664 nella Francia. 


Riassunto gonerale. — In totale nel decorso anno 
1896 s'importarono nel Regno merci per un valore complessivo 
di L. 1,183,347,012, con una diminuzione di L. 11,321,579 
sull'anno precedente. o 

Le esportazioni ragguagliano la somma di L. 1,071,793,506. 
con un aumento di L. 12,740,417 sul 1895. 

Queste sono le cifre portate dal riassunto dei valori per 
categorie secondo i prezzi unitari stabiliti pel 1896 e per 
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il 1895; se invece si considera il riassunto dei valori se- 
condo i prezzi unitari stabiliti pel 1895, applicati anche 
alle merci importate ed esportate nel 1896, si ha un’im- 
portazione generale per il valore di L. 1,184,548,193, con 
una diminuzione di L. 10,120,398, ed un’esportazione per 
il valore di L. 1,129,806,698, con un aumento di lire 
10,753,609. sull’esportazione avvenuta nel 1895. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Bonificazione dell’Agro Mantovano-Reg- 
giamo. — fi. Decreto 18 febbraio 1897 riflettente la con- 
cessione dell'esecuzione delle opere di bonificazione 


Veduto il R. Decreto 11 ottobre 1885, n. 6455, col 
quale furono classificate in 1% categoria le opere di buni- 
ficazione dell'Agro Mantovano-Reggiano, cioè dei terreni 
paludosi compresi fra il colatore Parmigiana-Moglia, il 
torrente Crostolo e i fiumi Po e Secchia; 

Veduto il R. Decreto 8 settembre 1889 che costituì 1] 
Consorzio speciale di esecuzione per la bonifica suddetta, 
a termini dell’art. 8 della Legge 4 luglio 1886, n. 3962; 

Veduta la domanda 14 gennaio 1894 del Presidente del 
Consorzio speciale, integrata con altra in data 21 aprile 
1896, per uttenere la concessione della esecuzione delle 
opere di bonifica dell'Agro Mantovano-Reggiano, secondo il 
progetto 12 agosto 1891, dell’ing. Ettore Zapparoli, e coi 
benefici della Legge 6 agosto 1893, n. 463; 

Vedute le deliberazioni 27 dicembre 1893 e 8 aprile 1896, 
con cui l’Assemblea consorziale si pronunziò sulle moda- 
lità e condizioni della concessione, ed autorizzò il Presi- 
dente a farne la domanda; 

Attesochè a seguito di trattative fra il Governo e la Pre- 
sidenza del Consorzio, in base a calcoli fatti e documenti 
presentati, si è potuto determinare il costo presuntivo della 
bonifica nel modo seguente: 

Per lavori ed espropriazioni . . B. 8,000,000.00 
Per spese di studi, progetti e ammi- 


nistrazione . dea » 69,071.88 
Per direzione e sorveglianza . . . »  200,000.00 
Per classificazione dei terreni boni: 

ilo , £ 6 A a 64,918.08 


In uno . L. 8,334,1489.96 
Alla quale somma aggiungendo il 12 
per cento per le maggiori spese 0 
perdite non previste per qualunque 
causa, non esclusi il caso fortuito 


e la forza maggiore, cioè . . » 1,000,138.79 
Si ha il totale di . L. 9,334,628. 75 

Attesochè l’Assemblea consorziale con la precitata deli- 
berazione 8 aprile 1896, ha formalmente accettata la somma 
totale predetta, come presunto costo complessivo dell’opera 
e come base fissa ed invariabile per la determinazione delle 
annualità dello Stato e delle quote di contributo dei Co- 
muni e delle Provincie; 

Attesochè i Consigli dei Comuni interessati di Gonzaga, 
Moglia, Motteggiana, Pegognaga, S. Benedetto Po, Suzzara, 
Guastalla, Luzzara, Reggiolo e Rolo, ed i Consigli Provin- 
ciali di Mantova. e Reggio Emilia, con deliberazioni rego- 
larmente prese in due adunanze, a norma dell'art. 159 
della Legge comunale e provinciale, assunsero l'obbligo 
di concorrere nella spesa della bonifica cui trattasi, accet- 
tando le rispettive quote di contributo risultanti dal riparto 
fatto dal Genio Civile, d'accordo con la Presidenza del Con- 
sorzio in data 3 agosto 1895, e di pagarle in 50 annualità; 

Uditi i pareri del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici e del Consiglio di Stato; 

A termini della Legue 6 agosto 1893, n. 463; 

Sulla proposta del nostro Ministro Segretario di Stato 
pei Lavori Pubblici; 
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Abbiamo decretato e decretiamo: 

Art. 1. — Al Consorzio speciale, costituito col precitato 
nostro Decreto 8 settembre 1889, è concessa la esecuzione 
delle opere di bonificazione dell'Agro Mantovano-Reggiano, 
secondo il progetto di massima 14 agosto 1891 dell’inge- 
gnere Eitore Zapparoli, con le modificazioni suggerite dal 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici coi suoi pareri del 
17 dicembre 1892, n. 1486 e 1° luglio 1893, n. 995, delle 
quali si dovrà tener conto nella compilazione del progetto 
esecutivo, da sottoporsi alla Superiore approvazione. 

Art. 2. — Il capitale necessario per l’esecuzione della 
bonificazione, comprese le maggiori spese o perdite non 
previste da qualunque causa derivanti, non esclusi il caso 
fortuito e la forza maggiore, è stabilito in L. 9,334,028.75, 
diconsi lire novemilionitrecentotrentaquattromilaseicento- 
ventotto e centesimi seltantacinque. | 

E la concessione s'intende fatta al Consorzio a tutto suo 
rischio e pericolo, qualunque sia per risultare la spesa 
per liu completa esecuzione delle opere di bonificamento. 

Art. 3. — Le opere cunsistono principalmente nella co- 
struzione di una botte sotto il fiume Chiese e di un canale 
emissario con sbocco nel Po presso Fellonica, nonchè nella 
sistemazione e nuova costruzione di tutti i canali allac- 
cianti e di condotta delle acque superiormente alla botte, 
comprese le opere d’arte necessarie per mantenere la con- 
tinuità delle strade ordinarie e ferrale, e dei corsi d’acqua. 

Art. 4. — Il progetto esecutivo delle dette opere dovrà 
essere compilato e presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici entro un anno dalla data del presente Decreto, ed i 
lavori dovranno essere iniziati nel termine di due anni 
dall’approvazione del progetto esecutivo, e compiuti nel 
termine di sei anni dalla data della stessa approvazione. 

Art. 5. — Il Consorzio decadrà dalla concessione : 

1° Quando i diversi lavori non venissero eseguiti a 
norma delle buone regole d’arte e in conformità ai relativi 
progetti approvati; 

2° Quando nei lavori stessi s'introducessero varianti, 
che, in linea tecnica, non fossero state autorizzate dal Mi- 
nistero; 


3° Quanilo il progetto esecutivo nun fosse presentato 
al Ministero e i lavori non fossero iniziati nei terinini 
stabiliti all'art. 4, e quando i lavori stessi non procedessero 
in modo da assicurarne il compimento nel termine pur sta- 
bilito in detto art. 4, il quale ultimo termine potrà però 
essere per giusti motivi prorogato a giudizio dell’Ispettore 
Compartimentale del Genio Civile e del Ministero. 

Art. 6. — A tenore degli articoli 4, 6 e 17 della Legue 
6 agosto 1893 sopra citata, lo Stato corrisponderà al Con- 
sorzio concessionario, per la durata di anni cinquanta, 
un’annualità fissa ed invariabile di L. 30,809. 73, trentamila- 
ottocentonove e centesimi settantatrè, e sarà preso impegno 
pel pagamento di tali annualità sui fondi stanziati e da stan- 
ziarsi nel Bilancio della spesa del Ministero dei Lavori Pub- 
blici per le bonifiche di 1% categoria, da eseguirsi a norma 
della legge anzidetta. 

Art. 7. — Le Provincie interessate concorreranno in- 
sieme nella spesa della bonificazione per la somma capi- 
tale fissa ed invariabile di L. 1,166,828.59, pari ad uu 
ottavo del costo presunto totale delle opere, stabilito nel- 
l’art. 2. Parimenti ì dieci Comuni interessati di Gonzaga, 
Moglia, Motteggiana, Pegognaga, S. Benedetto Po, Suzzara, 
Guastalla, Luzzara, Reggiolo e Rolo concorreranno insieme 
per la somma capitale fissa ed invariabile di L. 1,166,828.59, 
corrispondente ad un altro ottavo del presunto importo 
totale come sopra determinato. 

Il riparto delle quote spettanti a ciascuna Provincia ed 
a ciascun Comune, fatto in data 3 agosto 1895 all’Ufficio 
del Genio Civile di Mantova, d’accordo colla Presidenza 
del Consorzio, e già accettato dai singoli Consigli Provin- 
ciali e Comunali, viene approvato, con la facoltà ai diversi 
Enti sunnominati di pagare la rispettiva quota di contri- 
buto mediante cinquanta annualità comprendenti l’ammor- 
tamento del capitale cogli interessi. 

Art. 8. — Per l’Amministrazione del Consorzio d’ese- 


166 


Monitore delle Strade Ferrate 


————_—_—_—_——_—_—_—_——_——_——-——_-=-__—_'r———r rr,  —..o=-x, — _—’' — _ ———_—_—t=x%x%«gkgkygTC|(| |(eo@ceClhe rr mt Won qMWIAOoo 


cuziune e per la direzione dei lavori verrà costituito un 
Comitato di nove membri, dei quali cinque saranno eletti 
dall'Assemblea consorziale, uno dal Consiglio Provinciale 
di Mantova, uno dal Consiglio Provinciale di Reggio Emilia 
e due dai dieci Comuni interessati, e per essi dai dieci 
Sindaci riuniti in apposita speciale adunanza, come ap- 
punto deliberarono i Consigli Comunali e Provinciali e 
l'Assemblea del Consorzio. 

Una medesima persona non potrà essere rappresentante 
che di uno solo di tali Enti interessati; e qualora fosse 
eletta da più d’uno, dovrà optare entro il termine di quin- 
dici giorni, scorso il qual termine la cosa sarà risoluta 
medianle sorteggio a cura della Prefettura di Mantova, e 
sarà poi provveduto per l’elezione supplettiva dei membri 
occorrenti a raggiungere il numero stabilito. 

Art. 9. — Il Comitato esecutivo avrà la sua sede in 
Mantova. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Fornitura di scambi, ccc. 
per le stazioni di Reggio Calubria (Porto) 
e Messina (Porto). 

Sappiamo che il 7 aprile p. v. avrà luogo presso ìil 
Ministero dei Lavori Pubblici l'appalto e deliberamento 
definitivo della fornitura di numero quattordici scambi 
semplici coi relativi crociamenti e disco fanale girevole 
del 1° tipo F. C., modificato dalla Società per le Strade 
Ferrate della Sicilia, con cuore capovolgibile in acciaio 
fuso, occorrenti per l'armamento delle stazioni di Reggio 
Calabria (Porto) e di Messina (Porto), per la presunta 
somma di L. 15,400, salvo il ribasso percentuale che 
potrà essere offerto. 

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale per gli appalti delle opere dipendenti 
dal Ministero dei Lavori Pubblici, approvato con Decreto 
ministeriale 28 maggio 1895, e di quello speciale appro- 
vato con Decreto ministeriale 13 gennaio 1888, visibili, 
assieme alle altre carte del progetto, presso la Terza Di- 
visione del R. Ispettorato Generale, nelle consuete ore 
d'ufficio. 

La consegna degli scambi dovrà essere ultimata entro 
cinque mesi dalla data dell'agciudicazione, come risulta 
dal Capitolato speciale suddetto. 

La cauzione provvisoria è fissata In L. 800 e quella 
definitiva in L. 1600 
| SR 


Ferrovia economica Lanciano- Castel di Sangro. 


Siamo informati che il Munipio di Lanciano ha viva- 
mente raccomandato al Ministero dei Lavori Pubblici una 
ferrovia a sistema ridotto, che partendo dalla stazione di 
San Vito Lanciano sì svolgerebbe lungo la fertile e popo- 
losa vallata del Sangro, mettendo capo alla stazione di 
Castel di Sangro, lungo la linea Solmona-Isernia, dopo un 
percorso di circa 70 chilometri. 

Per promovere la costruzione di una tale linea è in via 
di costruzione un consorzio fra i Comuni interessati i quali 
si propongono di ottenere dal Governo un congruo sussidio 
chilometrico a norma delle leggi vigenti. 

Il prefato Municipio ha chiesto ad ogni buon fine al 
Ministero che si compiaccia comprendere nell’elenco delle 
ferrovie economiche, che gli Enti morali aspirano ad otte- 
nere in concessione, anche la linea sopracitata, San Vito 
Lanciano, Lanciano-Castel di Sangro. 


Ferrovia a scartamento ridotto da Paola a Cosenza. 


Con recente decreto del Ministero dei Lavori Pubblici, 
i signori ing. Galli Eugenio e Pietro Municchi sono stati 
autorizzati a fare gli studi di campagna per la compila- 
zione dì un progetto di ferrovia a scartamento ridotto da 
Paola a Cosenza (Vedi Notizie ferroviarie italiane numero 
precedente). 

SS 
Ferrovia Treviglio- Cremona. 
(Progetto di lavori alla stazione di Caravaggio). 

Siamo informati che si trova in corso di esame presso 
il Ministero dei Lavori Pubblici una proposta della Di- 
rezione generale delle Strade Ferrate Meridionali, relativa 
alla costruzione del fabbricato viaggiatori, dei cessi iso- 
lati e del magazzino per.le merci nella stazione di Ca- 
ravaggio, lungo la ferrovia da Treviglio a Cremona. 

In stazione di Caravaggio, non ostante che nella me- 
desima si verifichi un ragguardevole concorso di viaggia- 
tori, che in diverse epoche dell’anno si recano a visitare 
quel Santuario, il servizio è fatto tuttora in una baracca 
provvisoria in legname costruita all’epoca dell’apertura 
all'esercizio della linea, che data da molti anni. 

La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori con- 
siderati in progetto ascende complessivamente a L. 65,000. 

DB | 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetto di modificazione d’orario). 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Sfrade 
Ferrate Meridionali ha rimesso, per approvazione, al 
R. Ispettorato Generale delle Ferrovie, le proposte delle 
modificazioni di orario che essa’ propone di attuare nel 
1° siugno p. v., su parecchie linee della propria rete. 
Tali modificazioni per la massima parte sono rese neces- 
sarie dalla ritardata partenza da Milano del diretto 7, 
in conseguenza dei nuovi servizi diretti che, dalla data 
predetta, verranno istituiti per la linea del Gottardo. 

i >< 
Per gli orari ferroviars a Bergamo. 

Ci informano da Bergamo che quella Deputazione provin - 
ciale, interprete dei desiderî di quelle popolazioni, già 
manifestati dal Consiglio provinciale. dalla stampa citta- 
dina, dai corpi morali e da privati cittadini, ha richiamato 
l'attenzione. del Regio Ispettorato Generala delle Strade 
Ferrate sugli orari ferroviari dei treni da e per quell’im- 
portante capoluogo, ed ha fatto alcune osservazioni e pro- 
poste allo scopo di ottenere una conveniente riforma degli 
orari delle linee Bergamo-Usmaute-Seregno, Milano Ber- 
gamo e Brescia-Bergamo-Lecco, affinchè, meglio d'ora, 
corrispondano alle giuste esigenze del pubblico. 

>< 
Consiglio delle tariffe ferroviarie. 


Il giorno 10 corrente, presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici, ha tenuto adunanza il Consiglio delle tariffe delle 
Strade Ferrate. 

Il Ministro, on. Prinetti, ha inaugurato la seduta, di- 
chiarando che egli si era proposto di presiederla, ma che, 
improvvise, gravi cure dello Stato l’obbligavano a lasciare 
l'ufficio al vice-presidente on. Sani. 

Quattro argomenti ha trattato il Consiglio : 

1. Provvedimenti per impedire gli ingombri nelle 
stazioni e per procurare la migliore utilizzazione del ma- 
teriale ruotabile ; “e 

2. Facilitazione di viaggio agli inscritti del tiro a 
segno nazionale ; : 


e degli interessi materiali 


3. Computo dei quantitativi annui di trasporto, cui 
sono vincolati eli abbuoni di tasse consentite dalle tariffe 
50, 55, 1001 e 1002. 

Lunga fu la discussione sul primo di questi argomenti, 
dopo la quale il Consiglio concluse, che inefficace, e forse 
anche dannoso, riuscirebbe per la diminuzione degli in- 
gombri, l’attuare ribassi di tariffa nei mesi che precedono 
e susseguono l’epoca autunnale dei grandi trasporti, e 
rialzare, oltre alla misura normale, la tariffa durante que- 
st'epoca; giacchè non si riuscirebbe a produrre lo sposta- 
mento di traffico cui mirerebbe questo provvedimento. Fu 
piuttosto il Consiglio di voto, che sia da sperimentare, in 
qualcuna delle nostre stazioni soggette ad ingombro, il 
sistema inglese della consegna a domicilio obbligatoria di 
tutte le merci che giungano alle stazioni prescelte. Rico- 
nobbe però il Consiglio che questo esperimento richiede 
un provvedimento legislativo che lo autorizzi. 

Sul punto secondo, espresse voto, che agli iscritti al 
tiro a segno nazionale, che si recano agli esercizi di tiro, 
sia accordata la riduzione del 50 0[0 sui prezzi di viaggio, 
e che maggiori facilitazioni siano concesse per le gare 
generali. 

Dichiarò, circa al punto terzo, che per fruire degli ab- 
buoni accordati dalla tariffa specialé nu. 50, devono gli 
speditori raggiungere gli annuali quantitativi di trasporti 
fissati da quella tariffa altrettante volte, quante sono le 
Reti sulle quali si eseguiscono i trasporti medesimi; ma 
che invece, per le taritte 55, 1001 e 1002, basta che quei 
quantitativi siano raggiunti una sola volta, cumulativa- 
mente per tutte le Reti. 

Decise da ultimo, che ai lumini da notte in scatole di 
legno sia da assegnarsi in tariffa da cent. 2. 

i Sc 
A Movimento nel' personale del Genio Civile. 


Con decreto del 4 marzo corrente, il Ministro dei La- 
vori pubblici, in applicazione dell'articolo 9 della Legge 
22 agosto 1895, N. 547, ha nominato l’Ispettore del 
7° Compartimento del Genio Civile, cav. Italo Maganzini, 
membro del Comitato del Personale del Genio Civile per 
l'anno in corso, in sostituzione dell’Ispettore del 5” Com- 
partimento, cav. Davide Bocci, chiamato al Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici. 

=" 
La Provincia di Cosenza ed il contributo per la ferrovia 
Cosenza- Nocera Tirrena. 

La quarta sessione del Consiglio di Stato ha deciso che 
debba essere respinto un ricorso della provincia di Cosenza, 
col quale si domandava l’annullamento del Regio Decreto 
4 marzo 1894, relativo al riparto del contributo per la fer- 
rovia Cosenza-Nocera Tirrena, tra la ricorrente provincia 
di Cosenza e quella di Catanzaro. | 

>< 
dario cumulativo dell’ Adriatica colla ferrovia 
Rezzato- Vobarno. 

L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa 
la convenzione da essa stipulata colla Società anonima con- 
cessionaria della ferrovia da Rezzato a Vobarno, per l’al- 
lacciamento della nuova linea Rezzato-Vobarno, con i bi- 
nari della stazione di Ixezzato, per il servizio cumulativo 
dei valori delle merci e del bestiame, nonchè per l’uso del 
materiale mobile della Rete Adriatica. 

d> <= 
Estensione dei trasporti merci nella stuzione 
di Eoma- Porta Maggiore. 


Col 10 corrente la stazione di Roma Porta Maggiore, che 
era ammessa ai trasporti a piccola velocità in solo servizio 


LÌ 
Li 


interno della rete Adriatica, venne abilitata ad effettuare 
e ricevere trasporti a piccola velocità a vagone completo 
anche per stazioni della rete Mediterranea. 

Detti trasporti dovranno essere tassati come se fossero 
provenienti o destinati a Roma Termini, con l'aggiunta 
della sopratassa di L. 1.40 per tonnellata per il percorso 


Roma Termini-Porta Maggiore. 


>< 
Per l'istituzione di biglietti di andata e riturno 
in ogni giorno e per tutti î percorsi. 


Ci informano da Livorno che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, accogliendo la proposta fatta dalla propria 
presidenza ha deliberato di far voti al Governo affinchè le 
società Ferroviarie rilascino biglietti di andata e ritorno 
in ogni giorno della settimana per qualunque percorso, con 
un ribasso e con una durata proporzionata alla distanza. 
La predetta Camera ha pure deliberato di rinnovare do- 
manda acchè siano istituiti biglietti ferroviari chilometrici. 

SS 
La Navigazione del Lugo Mugyiore e lu Mediterranca. 


Siamo informati che, come negli anni scorsi, l Impresa 
di Navigazione del Lago Maggiore, farà arrivare, a comin- 
ciare dal 18 aprile p. v. la corsa N. 11 del Piroscafo ad 
Arona alle ore 21. In conseguenza la Mediterranea ha pro- 
posto alla Superiorità che, a cominciare dallo stesso giorno, 
la partenza del treno 567 da Arona venga fissata alle ore 
21.45, con arrivo a Novara alle 23.17, allo scopo di met- 
terla in coincidenza colla corsa precitata. 

>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

Sono state approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici 
le seguenti proposte di lavori fatte dalla Società per le 
Strade Ferrate Meridionali: 

1. Proposta per rinforzare un tratto dell’argine con- 
tenitore a sponda destra del fosso Borghiella, deviato a 
monte della ferrovia, presso la casa cantoniera al chilo- 
metro 17.021, della linea Porto Civitanova- Macerata. 
Spesa prevista L. 700; 

2. Proposta per lavori di consolidamento del ponti- 
cello, di luce m. 4, al chilom. 58.999 della linea Roma- 
Orte. Spesa complessiva L. 3800; 

3. Proposta per effettuare alcune modificazioni agli 
impianti del servizio mercì nella stazione di Sesto Fio- 
rentino, lungo la ferrovia Firenze- Pistoia-Pisa; 

4. Proposta per prolungare il muro a difesa verso 
monte, della spalla sinistra del ponte in tre archi, di luce 
m. 13 ciascuna sul torrente Miscano, al chilom. 72.852, 
della linea £oggia-Nupoli. Spesa prevista L. 5200; 

5. Proposta per spostare la ferrovia fra i chilometri 
116.141 e 117.092, della linea Roma-Firenze, onde evi- 
tare la frana della Valle, ivi esistente. La spesa preven- 
tivata per la esecuzione delle opere ammonta a L. 69,000. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere: 

a) Sulla questione dell'abbuono della multa appli- 
cata alla Impresa Giulio Luccotti incorsa per ritardo ve- 
rificatosi nella ultimazione dei lavori di difesa a sinistra 
della ferrovia Canicatti-Licata, contro il torrente Milici, 
fra i chilometri 175.400 e 175.415. 

D) Su di una sentenza riguardante la opposizione della 
provincia di Brescia alla sistemazione del passaggio a li. 
vello di Sant'Alessandro, della strada provinciale Brescia- 
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Cremona, attraverso la ferrovia Milano-Venezia, nell’occa- 
sione dell'ampliamento della stazione di Brescia; 

c) Su di un atto di componimento amichevole, con- 
cordato colla Impresa l'angiorgi circa il collaudo e la 
liquidazione finale dei lavori da essa eseguiti per l’am- 
pliamento della stazione di Mantova; 

d) Su di un atto di transazione concordato dall'Am- 
ministrazione governativa colla impresa Rosellini, assun- 
trice dei lavori di costruzione del tronco Catanzaro-Sala- 
Settingiano, della ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi, ri- 
guardante la costruzione del tratto della galleria Sansinato, 
sotto l’alveo del torrente Fiumarella; 

e) Su di un atto di transazione concordato dalla Am- 
ministrazione governativa colla Ditta Giovanni Policastro 
in ordine a vertenze sorte circa la esecuzione dei lavori 
di rialzamento delle livellette fra i chilometri 54.000 e 
58.700 della ferrovia da Taranto a Reggio. 

1ì Consiglio di Stato ba poi anche ritenuto: 

1. Che sia da respingere il ricorso a S. M. il Re, 
prodotto da Picchetto Pietro, ex impiegato straordinario 
delle costruzioni ferroviarie pel pagamento di compenso 
di danni derivatigli da non essere stato, nel 1389, riam- 
messo nel posto che occupava, dopo adempiuto agli obblighi 
del servizio militare; 

2. Che possa essere approvata una proposta della Di- 
rezione generale per le Strade Ferrate della Sicilia per 
l'approvazione, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità, della espropriazione di servitù di passaggio 
a favore della Ditta Figuera, su di una striscia di ter- 
reno in territorio del Comune di Acireale, presso il chi- 
lometro 256.126 da Palermo, della linea Messina-Catania, 
di proprietà della Ditta Fratelli Rossi. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione sulla Rete al 31 dicembre 1896: 


Materiale mobile 


o 3 a --Fr—__————T———m6_——— ee 
Specificazione del materiale mobile In In total 
servizio costruz. 2 


I. Locomotive: 

a ruote libere. . . . ... N. 48 — 48 
a quattro ruote accoppiate: 

con avantreno girevole . . . » 144 6 150 

con un asse portante. . . . » 280 — 2830 
a sei ruote accoppiate . . . . » 429 — 425 
a otto ruote accoppiate . . >» 111 — 1Il 
locomotive-fenders per servizio dei treni: 


a quattro ruote accoppiate . . » 11 — ll 
a sei ruote accoppiate . . . » 79 18 97 
locomotive-fenders per manovre . » 11 — 11 
carrozze Belpaire . . . » 2 — 2 


Totale locomotive N. 1111 24 1135 
Proporzione per ogni chilometro dì strada: in servizio 
0.187; in costruzione 0.004; totale 0.191. 


II. Carrozze: 

(per servizio ordinario): 

di lusso, saloni e break e con letti. N. 51 2 53 
di 1* classe. . . ..... » 340 
di 2* classe «00000 + +» 708 16 518 
miste di 1% e 2° classe . . .. » 502 7 518 
di 3° classe e cellulare . . . . » 1469 7 1476 
miste di 2* e 3* classe . . . . » 7 — 7 
miste di 1°, 2 e 3* classe . . . » six dea Si 
di 4° classe. . . ..°...° n 8 — 8 
di 2° e 3' con compartimento per la 


posta. . . . . .... » 66 — 66 


(per servizi economici): 


di 1* classe. . .....0. N. 7 5 12 


di 28 classe... ..°.°.0.0.0 7 5 12 
miste di 1° e 2a classe e di 1*, 2: e 3a » 16 — 16 
di 3 classe. . . . . » 174 10 184 


Totale carrozze N. 3158 58 3216 


0.532; in costruzione 0.008; totale 0.540. 
III. Bagagliai: 
ordinari D e carri scorta Ds. . N. 603 12 615 
con compartim. per la posta D,U. » 62 — 62 
Totale bagagliai N. 665 12 67 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.112; in costruzione 0,002; totale 0.114. 
IV. Carri: 


scuderia S . . . N. 80 — 80 


per piccolo bestiame P, Po. |. ‘ov 118 — 118 
per merci e bestiame, coperti F, Fe, 
GO... 0.0.0...» 11570 7511615 


per merci, scoperti: 
a sponde alte M, Mz, Mt. . . » 4286 140 4426 


a sponde basse V, VI, Vt . . » 2687 — 2687 
id. id. conbilico VB-. . » 856 — 856 
id. id. senza sponde Vs,0. » 159 — 159 
cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, ecc.) L, Lp Le . . . » 257 — 257 
per terra e ghiaia T,Ig . . . » 477 — 477 
spazzaneve Z0. . . .... » 250 — 25 
con sagoma per visita gallerie Y, Yi » Do — 5 


diversì Tp, Lg, X. . .... » 12 — 12 
Totale carri N. 20532 215 20747 


Proporzione per ognì chilometro di strada; in servizio 
3.453; in costruzione 0.037 ; totale 3.490. 


DZ 
Tariffe ferroviarie italiane. 


L’'Adriatica ha comunicato con parere favorevole al Mi- 
nistero dei lavori pubblici una domanda della Ditta Ferdi- 
nando Jurri per ottenere la rinnovazione per un altro anno 
della concessione scaduta col 31 dicembre u. 8. peri suoi 
trasporti di rame e di ottone in partenza da Pracchia, alle 
medesime condizioni di quella precedente. 

Siamo infomati che l’Adriatica, di accordo colla Medi- 
terranea, in conformità di quanto si è praticato in passato, 
ha proposto che venga riattivata anche per l’anno in corso, 
la disposizione riguardante l'applicazione, in via tempo- 
ranea, dal 16 corrente al 31 dicembre p. v., dei prezzi 
della tariffa speciale N. 3, grande velocità e N. 50, piccola 
velocità eccelerata (come merce senza asterisco) alle spe- 
dizioni di preparati anticrittogamici e peronosfughi, com- 
prese quelle di zolfo mescolato al solfato di rame (cupro- 
zolfina) e quelle della polvere anticrittogamica, denominata 
nefosina, in servizio interno e cumulativo italiano. 

È in corso un decreto dei Ministri del Lavori Pubblici 
e dì Agricoltura, Industria e Commercio, col quale la ta- 
riffa eccezionale N. 1002, P. V., scaduta il 15 febbraio 
1897, viene modificata nel senso che i prezzi stabiliti per 
20,000 e 30,000 tonnellate, ritoccati con un minor ab- 
buono del 3 p. 0[0 sulla quota governativa, sono ammessi 
per le spedizioni di 3000 e 4000 tonnellate, eseguite dalle 
stazioni delle linee Brindisi-Otranto e diramazione Zol- 
lino-Gallipoli, Taranto-Brindisi, Taranto-Reggio Calabria 


e degli interessi materiali 


e diramazioni, Reggio Calabria-Battipaglia e diramazioni, 
Battipaglia-Metaponto e diramazione Sicignano-Lagonegro. 

La predetta tariffa eccezionale, la quale, come è noto, 
riguarda il trasporto dei vini in esportazione, così modi- 
ficata, viene prorogata, in via di esperimento, per altri due 
anui, e cioè fino a tutto il 15 febbraio 1899. 

È in corso un decreto dei Ministri di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici, col quale viene 
approvata la estensione della tariffa speciale N. 111, serie A, 
alle treccie di paglia da cappelli, col peso minimo di 3 
tonnellate, in conformità della proposta all’uopo presen- 
tata dalla Società delle Ferrovie Meridionali in nome anche 
di quelle delle Strade Ferrate del Mediterraneo e della 
Sicilia. 

L’Adriatica ha presentato, con parere favorevole, al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta 
Pirelli e Compagni, tendente ad ottenere la rinnovazione 
per un altro anno, della concessione per i suoi trasporti 
di gomma e degli accessorî per la fabbricazione della 
gomma. 

L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa 
il contratto da essa stipulato colla Impresa Cerbai Vit- 
torio per il consolidamento della trincea Fontana fra i 
«chilometri 71.641 e 71.765 della strada ferrata da Faenza 
a Firenze. 


Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle Fi- 
manze, ha dato il suo benestare: 

a) Alla rinnovazione per tutto l’anno corrente della 
concessione, scaduta il 31 dicembre u. s., di cui fruiva il 
cotonificio udinese, per i suoi trasporti di cotoni sodi da 
Venezia ad Udine; 

b) Alla proposta di ribasso del 10 p. 0/0, in via di 
rimborso, a favore della Ditta F. Vitale-Alaimo e Comp. 
di Palermo pel trasporto di 50 carri di aranci amari, dalle 
stazioni di Siracusa, Vittoria e Comiso, a quella di Pa- 
lermo, nel periodo di due mesi a partire dal primo feb- 
braio p. p. 

c) Della concessione a favore della Direzione terri- 
toriale del Genio Militare di Spezia, di prezzi speciali pel 
trasporto di 12,0C0 tonnellate di sabbia e ghiaretta da 
Deiva a Spezia, nel periodo di otto mesi; 

d) Alla concessione in favore della Società Agricola 
di esportazione Cirio, per i suoi trasporti di recipienti 
vuoti utilizzati e da utilizzare nel trasporto di almeno 
2000 tonnellate di vino comune, mosto ed uva pigiata; 

e) Alla rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione di cui godeva la Ditta Buonafede-Ferretti, pel tra- 
sporto di vino in vagoni serbatoi, da stazioni della linea 
ZoHino-Gallipolì per Roma; 

f) Alla concessione di prezzi speciali a favore della 
Ditta Giacomo Renini di Bergamo, per i suoi trasporti di 
coke da Milano a Bergamo con obbligo di un traffico mi- 
nimo annuale di 500 tonnellate. 


D>YI 
La linea del Loetschberg d'accesso al Sempione. 


Siamo informati che il Governo Cantonale Bernese fa- 
vorisce il disegno, già approvato dal Gran Consiglio Can- 
tonale e da sottoporsi prossimamente alla votazione popo- 
lare, di una linea ferroviaria di raccordamento tra il Cantone 
di Berna e la futura linea del Sempione, destinata ad 
avere importanza internazionale. 

Detta linea che dal lago di Thun condurrebbe per Fru- 
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tigen a Brigue, abbrevierebbe di [32 chilom. (110 invece 
di 242) il percorso Berna-Brigue a destinazione del Sem- 
pione, ripromettendo al nuovo passaggio alpino le zone de- 
terminate dai centri di Berna, Basilea, Karlsruhe, Cologna, 
Amsterdam, oltrecchè il Belgio ed il nord della Francia. 

La linea da Spiez (Lago di Thun) a Frutigen essendò 
già in costruzione, la nuova linea da Frutigen a Brigue 
comporterehe uno sviluppo di 54 chilometri con una gal- 
leria principale di km. 11 1{2, ed importerebbe una spesa 
da 35 a 40 milioni di franchi. 

A questo progetto, che incontra il maggior favore, taluno 
oppone quello di una linea Lauterbrunnen-Visp (Viége) 
attraverso il Breithorn a scartamento ridotto, come la 
linea Interlaken-Lautenbrunnen, di cui sarebbe il prose- 
guimento. e pertanto ferrovia piuttosto da viaggiatori non 
adatta al grande tratfico internazionale. 

Ma il Governo Bernese non darebbe il suo contributo 
finanziario alla attuazione di quest'ultima linea se non 
nel caso che il progetto, assai più serio, della linea del 
Loetschberg dovesse venire abbondonata. | 

Riportiamo qui di seguito il brano del rapporto del Con- 
siglio esecutivo Bernese al Gran Consiglio, in cui si fanno 
valere i vantaggi locali della disegnata intrapresa e sì 
espongono i particolari di attuazione del progetto. 


« Grazie alla sua situazione geografica, il Cantone di Berna 
è destinato a costruire nel suo territorio una delle più im- 
portanti linee d’accesso alla futura galleria del Sempione, 
la linea cioè del Loetschberg. 

Questa nuova comunicazione interessa così evidentemente 
il nostro Cantone, che giudichiamo superfluo dilungarci su 
questo soggetto. Sa 

Noi ci riportiamo a questo riguardo agli scritti pubbli- 
cati nel 1889 e 1893 dal sig. Teuscher, antico Consigliere 
di Stato, e rammentiamo solamente che in dicembre 1891 
l'Assemblea federale ha accordato al sig. Bilchler, consi> 
gliere nazionale e compagni, la concessione d'una strada fer- 
rata a via normale per il Loetschberg. 

Il messaggio del Consiglio federale raccomanda questa 
concessione in considerazione dei grandi interessi inerenti 
a questa Impresa. 

Il 10 gennaio 1896 la concessione fu rimandata per quattro 
anni, cioè sino al 28 dicembre 1899. I concessionari hanno 
in vista l'esecuzione del progetto Teuscher. 

La linea del Loetschberg non è solo destinata al transito 
internazionale, ma essa faciliterà anche molto le relazioni 
del nostro Cantone e della Svizzera centrale e orientale col 
Valese, e, più di qualunque altro passaggio, essa eserciterà 
un'influenza favorevole sulla nostra Rete cantonale tanto in 
esercizio che în progetto. 

La linea da Frutigen a Briga avrà, secondo l'ultimo trac- 
ciato, una lunghezza di 54 chilometri, dei quali 25 su ter- 
ritorio Bernese. 

Le salite non saranno superiori al 20 0/00, ed i raggi 
delle curve saranno almeno di 300 metri, ed iu casi eccezio- 
nali di 200. 

Il punto culminante della linea sarà formato da una gal- 
teria di km. 14,5, dei quali 7 © su territorio Bernese. 

Tra Frutigen e l'imbocco nord della galleria, presso la 
Klus, la differenza di altitudine sarà di 420 metri; tra il 
ponte del Rodano a Gamsen e l’imbocco sud della galleria 
di m. 620. I 

Gli imbocchi della galleria saranno ad un'altezza di 1200 

e 1290 metri. Oltre questa galleria principale, il progetto 
prevede 2 chilometri 1[j3 di piccole gallerie sul versante 
Bernese e una galleria elicoidale di 1.5 km. presso Lauenen, 
sopra Mitholz. 
. Sopra territorio Valesano è previsto una galleria di 45 
chilometri all’entrata della Valle di Loetschen, galleria con- 
tinua solamente in parte. Al punto di vista tecnico, la linea 
del Loetschberg è dunque molto più utile che quella del Got- 
tardo o dell’Arlberg. 
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Il costo della linea è valutato dal signor Teuscher a 
L. 35 milioni, cioè 650,000 franchi al chilometro, ivi com- 
presa la grande galleria, preventivata in 22,000,000 di 


franchi. : 

Il resto della linea, colla galleria elicoidale di Lauenen, 
ec le gallerie della valle inferiore del Loetschen, non costerà 
che 300,000 franchi al chilometro, cioè 13 milioni di franchi. 

Questo importo si spiega per le condizioni facili di co- 
struzione che presentano lunghi tronchi a cielo scoperto 
tanto nella valle della Kauder (Fruligen-Klus) che nella 
valle del Rodano (Gamsen Hohthen). i 

La parte della linea situata nel Cantone di Berna coste- 
rebbe 19,600,000 di franchi, cioè 780,000 franchi al km. ». 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Italiane. — /rodotti dal 1° luglio al 3I 
dicembre 1896. — Il prospetto dei prodotti lordi approssima- 
tivi delle lerrovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende i dati rela- 
tivi all’esercizio dal 1° luglio al 31 dicembre 1896. In questo 
periodo i prodotti approssimativi del traffico ascesero in com- 

lesso a L. 144,414,598, con una differenza in più di 
. 3,404, 746 su quelli ottenuti nell’esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 
periodo si ragguagliava a 15444 km., in aumento di chi- 
lometri 127, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
9352, con un aumento di L. 316 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. | 

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppì di linee, i dati analoghi che seguono si riferiscono 
all'esercizio dal /° al 3/ dicembre 1896. 


Dal 1° al 31 dicembre 1596. 


Lunghezza Prodotti I'ro lotti 
ne assoluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . . <.* Km. 5765° ‘11,023,107 1,912 
Rete Adriatica . . . . » 5602 12.173,281 2,174 
Rete Sicula . . .. . » 1093 836,830 7659 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta » 140 91,800 655 
Ferrovie Reali Sarde . . » 411 136,562 332 
Ferrovie Secondarie Sarde » 594 44,596 75 
Ferrovie diverse . » 1842 956,497 519 
Totale generale. . Km. 15,447 25,262,673 1635 
Differenze in confronto del mese di dicembre 1893. 
Lunghezza Prodotti Prodotti 
assoluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . Km. +20 — 116,511 — 27 
Rete Adriatica . . .-. » n + 3,585,443 —-+ 642 


Rete Sicula. . . ... » 9 — 31,791 — 29 
Ferrovie dello Stato esercite 


dalla Società Veneta. » n —_ 4,152 
Ferrovie Reali Sarde . . » » — 14,320 — 35 
Ferrovie Secondarie Sarde » » — 5,070 — 8 
Ferrovie diverse . . . » + 2 — 8,853 — 5 
Totale generale . Km. | 22 +3,404,746 = -+218 


Ferrovia del Sempione. — Giunse a Milano, nei 
giorni scorsi, il signor Ruchonnet, presidente della Com- 
pegnia ferroviaria del Giura-Sempione. E’ venuto in Italia 
per sollecitare il concorso delle provincie più interessate 
all’esecuzione del traforo del Sempione. Conferì col sindaco 
Vigoni, con la Presidenza della Camera di commercio, col 
senatore Robecchi, presidente del Consiglio provinciale.del 
Comitato Lombardo propugnatore della ferrovia del Sem- 
pione. 


I sig. Ruchonnet assicurò che in Svizzera si è ormai. 


pronti a dar mano all’opera grandiosa; la Compagnia si è 


già assicurati i 50 milioni che le sono necessari e i Can- | 


toni hanno quasi tutti già votato le sovvenzioni previste. 
Circa alle sovvenzioni italiane, di quattro milioni, il signor 
Ruchonnet confida sempre su Milano e Genova, ed ha fatto 
proposte che si lusinga troveranno completo accoglimento. 


Il Sindaco di Milano, come le altre rappresentanze, hanno 
assicurato il signor Ruchonnet di tutto il loro appoggio. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 28 febbraio 1897. — Nella decade dal 21 al 28 feb- 
braio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade 
Ferrate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complemen- 
tare) ascesero a lire 2,268,356.40, con un aumento di 
lire 43,821.26 su quelli ottenuti nella corrispondente de- 
cade del 1896. | 

L’insieme dei provotti dal 1° gennaio al 28 febbraio 1897 
si ragguaglia a L. 14,826,642.00, e presenta un aumento di 
lire 715,869.60 in confronto dello stesso periodo del prece- 
dente esercizio. 


Tramvie Senesi. — Il Consiglio comunale di Ca- 
stellina in Chianti ha votato, in merito alle tramvie senesi, 
il seguente ordine del giorno: 

« Il Consiglio comunale di Castellina in Ghianti, fermo 
nel concetto che la tramvia progettata, la Greve-Siena, e 
le altre al sud di quella città si completano e si aiutano 


‘a vicenda e quindi, provvedendo ad un interesse comune, 


debbono essere eseguite e fatte mercè un’azione comune; 
e sicuro che la formazione di un Comitato speciale a fine 
di procedere alle pratiche preliminari per la costruzione di 
una tramvia Siena-Greve, sarà l'avviamento di un’azione col- 
lettiva che, se estende i fini e gli scopi, offre. anche il 
modo d’accrescere i mezzi per conseguirli; 

‘ « Delibera d’incaricare il Sindaco e la Giunta di pro- 
muovere la costituzione di un Comitato per raccogliere i 
dati occorrenti per giustificare la utilità di una comupni- 
cazione tranviaria tra Greve e Siena, traversando il Chianti, 
e perchè constati per mezzo di studi sommari l’ammontare 
della spora per costruirla; RE 

« D'invitare a far parte del Comitato 1 comuni di Siena, 
Greve, Radda, Castelnuovo Berardenga, Monteriggioni e 
Masse di Siena, ed ì proprietari maggiormente interessali 
alla costruzione di una linea tranviaria. che traversa’. non 
solo luoghi ricchi per varietà, qualità ed abbondanza di 
prodotti, ma avvicina, rendendo più brevi le percorrenze 
dai luoghi di produzione ai luoghi di consumo ».° 


La unova sistemazione delle tramvie a Mi- 
lano. -— Nei giorni scorsi si è dato principio ai lavori 
di posa del nuovo armamento delle tranvie lungo il corso 
Vittorio Emanuele. I lavori verranno eseguiti per tratte e 
su ciascuna tratta di nuova sistemazione i carrozzoni delle 
tranvie procederanno, mediante scambi, su di un solo bi- 
nario. 


Tramviaa vaporePandino-Rivoltad'Adda- 
Monza. — L'ing. Giuseppe Riboni ha compiuto un pro- 
setto per la costruzione ed esercizio di una tramvia a tra- 
zione meccanica Pandino-Rivolta d'Adda-Trucazzano-Melzo- 
Gorgonzola-Carugate-Brugherio-Monza., a 

Il progetto è destinato ad avere pronta esecuzione. 

Le Autorità comunali ed i privati che, colla nuova linea, 
godranno certamente di notevoli vantaggi, hanno accolto 
col massimo favore il progetto. | 

Questa tranvia servirà non solo a mettere in comunica- 
zione il. Cremasco col Milanese, ma ancora ad allacciare 
fra di loro ben quattro linee: la Milano-Vimercate, la Mi- 
lano-Monza, la ferrovia Milano-Brescia e la tranvia Lodi- 
Pandino - Bergamo. fd 

Intanto pel 16 corrente è stabilita la prima riunione a 
Melzo fra i maggiori interessati per nominare il Comitato 
promotore. e 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Nord-Est. — Nella 
seduta pomeridiana del 3 corrente, il Consiglio d’ammini» 
nistrazione della Ferrovia Nord-Est si occupò della petizione 
dei proprii impiegati. Se 
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Il sig. Locher propose d'incaricare una Commissione spe- 
ciale, la quale raccolga dalla Direzione informazioni sulla 
quistione degli onorari ed abbia a far rapporto al Consiglio 
d'amministrazione ancora nel corso del mese presente. 

Il sig. Freuler, invece, propose di trattare la quistione 
degli onorari nella prossitna seduta ordinaria, ed in prima 
linea di passare all'ordine del giorno sulla petizione degli 
impiegali. 

Il Consiglio però adottò a grande maggioranza la proposta 
.Locher, e compose la Commissione speciale coi signori 
Fahrlinder, presidente, consigliere nazionale Curti, Hug, 
Locher, D.r Eugenio Curti, Kolbrunner, e consigliere nazio- 
nale Baldinger. 

Il Consiglio d’amministrazione si radunerà nuovamente 
il 27 corrente o il 3 aprile. Queste risoluzioni saranno co- 
municate al Dipartimento federale delle Strade Ferrate ed 
all'Unione dei ferrovieri. 

La Commissione delle tariffe e giuridica venne composta 
come segue: Fahrlinder, presidente, Hug, Landamano, 
Weber, Zugo; Kollbrunner, Keller, Sciaffusa; D.r Sahli, Ba- 
silea; D.r Eugenio Curti e Locher, Zurigo. 

— Le ultime notizie, intanto, recano che gli impiegati 
della Nord-Est, malgrado le pratiche fatte dall’Amminist a - 
zione e dalle autorità federali dichiararono, ieri, lo sciopero 
generale, che dura tutt'ora con gravissimo danno del pub- 
blico servizio. 

— Ferrovia del Pilato. — Dal rapporto del Consiglio di 
amministrazione di questa impresa togliamo, che durante la 
stagione d'esercizio dello scorso : anno (aprile - novembre) 
2186 vagoni, contro 2586 nel 1895, percorsero quella fer- 
rovia, trasportando 31,289 (40,841) persone. La differenza 
in meno nello scorso anno è naturalmente imputabile al 
pessimo tempo. 

Il guadagno netto, messo a disposizione degli azionisti, 

fu ancora di ff. 94,940.64, di cui fr. 80,000 assegnati come 
‘dividendo 4 0/0, ossia fr. 20 per azione, ed i rimanenti 
fr. 14,940.64 portati a conto nuovo. 
— — Tramvia elettrica Altorfo-Fiora. — Glì azionisti della 
Compagnia locale di elettricità hanno risolto di abbando- 
nare il progetto di costruire una linea di tramvia Altorfo- 
Fiora, però dichiarando d’essere disposti a cedere a. mo- 
dico prezzo la forza elettrica ad una Società che volesse 
assumersi delta: impresa. 

— Riscatto delle ferrovie Sviasere. — Il Consiglio Fe- 
derale decise all'unanimità di cominciare la discussione 
del progetto di riscatto e riordinamento delle ferrovie 
svizzere, 


Ferrovie Ungheresi. — Nuove lince. — Nel 1896 
in Ungheria vennero aperte due ferrovie locali; la linea 
Hiiboka-Sereth e quella Itskany-Suczawa nella Bucovina. 
La ferrovia Hliboka-Sereth ha 4 stazioni e due fermate 
intermedie; l’altra linea possiede 3 stazioni e 3 fermate 
intermedie. Le stazioni sono destinate tanto pel movimento 
dei passeggieri, quanto per le spedizioni delle mercì, 
mentre le fermate intermedie sono state create per comodo 
esclusivo dei viaggiatori e dei piccoli bagagli. Queste linee 
locali, già da molto tempo desiderate, hanno portato un 
notevole benefizio pel commercio in quelle regioni. 


Ferrovie nell'’Argentina. — I rappresentanti 
delle Società ferroviarie della Costa del Sud e dell’Ense- 
nada, hanno trattato col Ministro dei Lavori Pubblici per 
risolvere la questione dell’unione della rete del Sud col 
porto della Plata, e per stabilire la continuazione della 
rete del Sud. La Società dell'Ovest poi ha firmato un con- 
tratto col Governo dell’Argentina per eseguire la costru- 


zione di una linea da Villegas a San Rafael, nella provincia . 
di Mendoza. La lunghezza della linea proposta sarebbe di. 


circa 295 miglia, e richiederebbe una spesa di circa 1,200,000 
sterline. 

Ferrovie dell'India. — Ferrovia di montagna. — 
Una delle più interessanti linee a scartamento ridotto è 
certo quella da Siliguri a Darjeeling nell’India. Lissa mi- 


sura ben 5I miglia di lunghezza e sale su questa distanza 
di oltre 7000 piedi. Lo scartamento è di due piedi e le loco- 
motive, pesanti 142 tonn., sono capaci di trasportare un 
carico di 39 tonn. (compreso il proprio peso) su una pen- 
denza del 4 0/0. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — / fullimenti delle 
ferrovie nel 1896. — L’anno scorso non è stato migliore per 
che le ferrovie americane, degli anni precedenti. Le speranze 
avevano fatto nascere i risultati più favorevoli dei primi 
mesi non tardarono a svanire, ed infine, il numero delle 
Compagnie insolvibili aumentò ancora; aggiungiamo tuttavia 
che la liquidazione, quantunque riguardi un maggior nu- 
mero di linee, non interessa che un capitale notevolmente 
inferiore, come lo indica lo specchio seguente per i cinque 
ultimi anni: 

Linee messe in liquidazione: pi 
Sviluppo Capitale 


Na uiero miglia franchi 
1892... 36 10.508 1, 788,460,000 
1893... 14 29 345 8,905,230,000 
1894... 38 7.025 1,978,955,000. 
1895... 3I £ 089 1,845,370,000 
1890 34 0,441 4,377,985,900 


La fallita la più importante nel 1896 è quella del 2a/- 
timora e Ohio, con 2094 miglia di linee e 620 milioni di 
capitale. 

Il crollo di questa vecchia Società, così prospera un 
tempo, è una prova manifesta degli effetti disastrosi della 
concorrenza. illimitata. Le altre fallite più importanti sono 
quelle del Louisvitle, New Albany, Chicago (551 miglia e 
143 milioni di franchi di capitale); delle sei linee for- 
manti il sistema Vaudalia (600 miglia e 120 milioni), del 
Pittsburg and Western, esercita dalla Baltimora e Uhio 
(302 miglia e 92 milioni). 


Notizie Diversa 


Concessioni ferroviario agli elettori poli- 
tici. — D'accordo fra le Amministrazioni ferroviarie ed 
il Governo si è stabilito che, nei viaggi a prezzo ridotto 
degli elettori politici (Concessione speciale II), basterà che 
il certificato municipale d'iscrizione sulle liste elettorali po- 
litiche sia presentato nel viaggio di andata, anzichè in en- 
trambi | viaggi di andata e di ritorno come finora fu pre- 
scritto; per modo che nel viaggio di ritorno gli elettori 
dovranno semplicemente presentare la carta di riconosci- 
mento debitamente completata colla certificazione dell’in- 
tervento alla votazione, falta ben inteso eccezione per gli 
elettori dimoranti all'estero, pei quali valgono le disposi- 
zioni particolari di cui all'art. 11 della concessione. 


HI telegrafo senza fili. — Su questo importante 
argomento, togliamo dal Genie Civil le seguenti informa- 
zioni: 

Si sa che da taluni anni si sono fatte numerose ricerche 
per ottenere la trasmissione dei segnali mediante l’elettri- 
cità senza che sia necessario l’uso di fili. Si sono fatti di- 


| versì esperimenti a questo proposito, tanto in Francia che 


in Germania, in Inghilterra ed agli Stati Uniti. 

In una recente conferenza fatta a Thynbie Hall (Londra) 
dal sig. W. H. Preece, ingegnere elettricista del Post Office, 
l’autore, dopo aver esposto i principii della telegrafia senza 
fili ed aver ricordato che essi devono la loro origine ai bei 
lavori di Ilerz sopra le vibrazioni elettriche, ha presentato 
e fatto funzionare un apparecchio costrutto su questi prin- 
cipii da un italiano, il sig. Marconi. Questo apparecchio si 
compone di un radiatore elettrico che emette l’effluvio agente 


‘a distanza, e senza alcun legame intermedio, sopra una 


pitcola elettro calamita che muove una soneria. Il trasmet- 
titore ed il ricevitore erano chiusi entro scatole uguali poste 
alle due estremità della sala, e nel corso della conferenza 
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l'inventore fece, sopra l’una, dei segnali di chiamata che 
st tradussero sopra l’altra con un rumore di soneria. 

Questo apparecchio, senza dubbio, è ancora imperfetto, 
ma il sig. Preece ha espressa la speranza che potrebbe ren- 
dere graudi servizi. Egli ha annuuziato che durante le prove 
fatte col sig. Marconi, aveva potuto trasmettere dei segnali 
a 1200 metri di distanza ineddiante il suo apparecchio. Sembra 
che il Governo inglese intenda far eseguire delle esperienze 
fra la costa di Penorth e l'isola di Guenersev, cioè ad una 
distanza di circa 100 km. 


Esposizione internazionale di nuove in- 
venzioni a Vicunna. — (Questa Esposizione avrà 
luogo nell’Englischer Garten all’J. R. Prater e precisamente 
nella Venezia, riprodotta in buona parte al vero, in Vieuna, 
che chiamò tanto concorso negli anni 1895-1896. 

Essa si aprirà nel prossimo ottobre. 

La Venezia in Vienna occupa uno spazio di 50,000 mq. 
con un parco di 84,000 mq. 

Tanto l'una che l’altro sono destinati ad uso dell’Esposi- 
zione, che non viene limitata alle sole invenzioni. ma è 
estesa anche ad altri prodotti dei quali è permessa la ven- 
dita al dettaglio, specialmente nelle botteghe che si trovano 
riprodotte nelle vie, piazze, campi, ecc., di Venezia. 


Esposizione di Parigi nel 1900. — Avantieri 
st riunì al Ministero d’Agricoltura la Commissione incari- 
cata di studiare le norme per agevolare il maggior con- 
corso possibile dei produttori italiani alla grande Esposi- 
zione Mondiale del 1900. 

La Commissione, dopo aver eletto a suo presidente l’in- 
gegnere A. Cottrau, cominciò l'esame di alcune proposte 
presentate dal Ministero. 

In seguito saranno studiate dalla Commissione le norme 
per la composizione del futuro Commissariato Generale di 
Parigi, per i Comitati lvcali presso le varie Camere di Com- 
mercio del Regno e per la Giuria. 

Intervennero alla seduta i signori comm. Cottrau, Bodio, 
Callegari, Magaldi, Pisa, Rizzetti e Stringher. 


I segnali in mare. — lna nuova lanterna. — 
Il Moniteur de la Flotte ha ricevuto da Cronstadt interes- 
santi informazioni sopra una lanterna a segnali inventata 
dal colonnello Miklachevski. - 

Questa lanterna sarebbe dotata d’una potenza conside- 
revole. I segnali che essa trasmette possono essere facil- 
mente veduti a 34 miglia, e col mezzo di specchi riflet- 
tori sì può raggiungere una distanza di 50 miglia. 

Con questa lanterna vennero fatte molte esperienze con 
pieno successo della squadra del Baltico. 

La lanterna è piccola, pesa sette libbre e costa 100 rubli 
(400 franchi). E posta in azione per mezzo di un certo spi- 
rito mescolato con due polveri, una verde e l'altra rossa, 
che sono di composizione segreta. Vi sono due tubi, alla 
estremità dei quali vi sono due serbatoi, i quali, a mezzo 
di pressione, fanno scaturire a volontà uno splendore rosso 
o verde. 

L'impiego di tale lanterna è senza alcun pericolo. Le 
prove furono eseguite dal servizio dell'artiglieria a Cronstadt 
ed i risultati furono eccellentissimi sì di giorno che di 
notte. . 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo naggiori rag- 
zuasli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazeoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 1500, per provvedere ai lavori di 
riparazione ai rinforzi provvisorî in legname di ‘5 impalcature metal- 
liche sulla tratta Grosseto-Cecina della linea Roma-Pisa; 

L. 860, per provvedere al consolidamento dell'argine stradale al 
kn. 322.479 della linca Roma-Pisa, tronco Collesalvetti-Pisa ; 

L. 1210, per provvedere alla pavimentazione del cortiletto an- 
nesso all'ufficio delle Regie Puste in stazione di Genova P. P. prospi- 
ciente la via A. Doria. 

Rete Adriatica. L. 29,500 per provvedere d'urgenza al con- 
solidamento di alcuni tratti del rilevato Budrione compresi fra 1 
km. 21.790 e 25.105, o meglio fra le Stazioni di Carpi e Rolo-Novi 
della linea Modena-Mantova; 

L. 8700, per provvedere all'impianto di un 5° binario e di un 
collezamento, dal lato di Foggia, fra la linca principale e quella di 
Macerata nella stazione di Porto Civitanova della linea Bologna- 
Otranto; 

L. 3661, per provvedere alla sistemazione, con volto in mnratura, 
del sottovia retto di luce m. 3.00 al km. 28.685 da Milano, e con co- 
pertura in lastroni di granito, del sottopassaggio obbliquo di luce 
retta m. 100 al km. 27.242 da Milano, ambedue a travate in ghisa 
attualmente sostituite con fasi di rotaie della linea Milano-Piacenza ; 

L. 3100, per provvedere alla costruzione di un ponticello a la- 
stroni di luce 0.70 al km. 4.737 e al rialzamento della livelletta fra i 
km. 4.598.12 e 4.885.78 della linea Lecco-Como; 

L. 850.75, per provvedere alla sostituzione di una nuova passe- 
rella a quella attuale, in opera sul torrente Serra, per la strada mu- 
littiera a monte del ponte sui torrente stesso per la linea Orte Falco- 
nara al km. 120.934 da Roma. 

L. 587.47, per provvedere all'impianto dell’illuminazione a gas, 
negli uffici della 2° Sezione Movimento, 2* e 3° Sezione di manuten- 
zione, R. Ispettorato, R. Poste, nella Stazione di Verona-Porta-Vescovo ; 

L. 550, per provvedere ai lavori necessari per spostare la linea 
Bologna-Pistoia fra i km. 89.460 e 88.660 del bivio Reno, in seguito 
al cedimento del rilevato stradale. 

L. 330, per provvedere al consolidamento provvisorio di alcune 
lungarine metalliche lesionate nella travata del ponte sull’Adda al 
km. 28.615 da Monza della linea Monza-Calolzio. 


Rete Sicula. — L.8950.45, per provvedere alle opere di com- 
pletamento di chiusura delle Officine nella Stazione Centrale di Pa- 
lermo; 

L. 4400, per provvedere alla demolizione e ricostruzione del ma- 
nufatto di m. 2 di luce al km. 100.441.33 della linea Palermo-Porto 
Empedocle; 

L. 3600, per provvedere alla sistemazione definitiva del tratto di 
linea compreso fra i km. 236.453 e 239.831 da Palermo nel tronco 
Bicocca-Augusta della linea Messina-Siracusa, in seguito ai danni 
causati dall’alluvione del 21 dicembre 1896; 

L. 2000, per provvedere alla riparazione dei danni causati dal 
temporale della notte dal 20 al 21 dicembre 1896 al km. 207.178 fra 
Muglia e Sferro ed al km. 209.412 fra Sferro e Gerbini della linea 
Bicocca Canicatti-Caldare; 

L. 1000, per provvedere alla riparazione dei danni prodotti dal 
temporale del 20 dicembre 1896 fra i km. 113.357 e 113.775 della 
linea Palermo-Porto Empedocle. 


Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — L. 69,000 * proposta per spostare un tratto 

della ferrovia Roma-Firenze; 

L. 5200 * proposta di prolungamento d'un muro di difesa di un 
ponte sul torrente Miscano, linea Foggia Napoli; 

L. 3800 * proposta di lavori di consolidamento sulla linea Roma- 
Orte; 

L. 700 * proposta di rinforzamento d'un tratto d'argine deviato 
sulla linea Porto Civitanova-Macerata; 

Proposte * diverse. 


Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (7 aprile)» — Fornitura * di 
scambi semplici per le stazioni di Reggio Calabria (Porto) e Messina 
(Porto). 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato d'Amministrazione, 12 
marzo). — Colla Ditta Miani, Silvestri e C., di Milano, per fornitura 
di n. 86,600 piastre in ferro per armamento; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Genova per fornitura di 
n. 62,500 piastre in ferro colato intermedie a fori circolari per l’arma- 
mento 1° tipo da 12 metri; 


— ——r +-+. 


e degli 


Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di,Terni per for- 


nitura di tonn. 2269 di rotaie di acciaio fuso per l'armamento primo 
tipo; 
Colla Società Anonima dello Stabilimento Metallurgico di Piom- 
bino per fornitura di n. 166,000 arpioni di ferro per armamento; 

Colla Società suddetta per fornitura di n. 86,600 piastre in ferro 
per armamento; 

Colla Ditta Cambiaggio Gaetano, di Busalla, per appalto lavori 
da eseguirsi in stazione di Ronco e sul tronco Ronco-Busalla in dipen- 
denza della costruzione della linea succursale dei Giovi; 

Colla Ditta Filippo Tassara e Figli, di Voltri, per fornitura di 
n. 10,500 stecche di acciaio dolce a cerniera per l'armamento primo 
tipo; | 

Colla Ditta suddetta per fornitura di n. 166,000 arpioni in ferro, 
modelli diversi per armamento; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per for- 
nitura di n. 5200 piastre speciali di giunzione in ferro colato per l’ar- 
mamento primo tipo; 


Colla Società suddetta per fornitura di n. 155,000 caviglie mor- 


denti in acciaio. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero det Lavori Pubblici (20 marzo, ore 10, definitivo). — 
Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per il compimento 
in rustico del Palazzo di Giustizia in Roma. Importo ridotto lire 
8,482,348.59 (ribasso ottenuto 5.014 00). 

Ospizio di Oropa — Biella (25 marzo, ore 14, 1% asta). — Ap- 
palto per la costruzione di un muro braccio di fabbricato in Oropa 
e della relativa sistemazione strada'e. Imp. complessivo L. 110,500. 
Cauz. provv. L. 4000. Fatali 5 aprile, ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso (26 


marzo, ore 12, fatali). — Appalto dei lavori e delle provviste occor- 


renti al completamento del primo tronco della strada provinciale 
n. 15, compreso tra la nazionale Ravindola e quella degli Abruzzi 
(m. 13,971.68). Importo ridotto L. 112,414.17 (ribasso ottenuto 26.77 


per cento). { 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia (5 
aprile, ore 10, 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla manutenzione dell’argine di eonterminazione lagunare, dei 
marginamenti lagunari, capisaldi, idrometri, magazzini idraulici, ca- 
selli di vigilanza ed altri manufatti idraulico-portuali, durante il 
sessennio 1897-1903, e più propriamente dal giorno della consegna 
al 30 giugno 1903. Importo complessivo L. 125,880. Cauz. provv. 
L. 7000. Fatali a stabilirsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catania (6 
aprile, ore 10, 1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione di una 
banchina d'ormeggio con relativo muraglione di difesa, nell’avam- 
porto di Catania, e di una banchina per operazioni commerciali di- 
nanzi al Molo vecchio in detto avamporto. Importo complessivo 
L. 1,247,700. Cauz. provv. L. 50,000. Fatali a destinarsi. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Novara (8 aprile, 
ore 10, 1° asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
manutenzione del tronco della strada nazionale n. 20, del Sempione, 
compreso fra il piazzale della stazione ferroviaria di Domodossola e 
l’asse del ponte sul rivo San Marco, confine svizzero, della lunghezza 
di m. 20.473.80, esclusa la traversa di Domodossola, della lunghezza 
di m. 663.50, durante il sessennio 1897-1903, e più propriamente 
dal giorno della consegna al 830 giugno 1903. Importo complessivo 
L. 101,625.42. Cauz. provv. L. 2000. Fatali a stabilirsi. 


CONCORSI. 


È aperto un concorso per la facciata in marmo, o pietra mista a 
marmo, della Chiesa parrocchiale di Albissola Marina presso Savona. 

I disegni dovranno presentarsi entro tutto maggio 1897. 

Per schiarimenti rivolgersi al Parroco di detta Chiesa. 


IIl. — F'orniture diverse. 


Aste. 


R. Fonderia — Genova (31 marzo e 1 e 2 aprile, ore 15, unica 
e definitiva), — Fornitura di regolo di antimonio: ve 
31 marzo. — Kg. 10,800 a L. 1. Cauz. L. 1080. Consegna 40 giorni. 

1 aprile. — » 10,000 » 1. » 1000. n) 0» 

2 a — » 7,000 » 1. » 700. » 40 » 


interessi materiali 
eg I Cf lA i ricreare i prg teen I '_____ “ DIAZ NNT I TAZIA ——_——————"—— ——1— or" <«—<—<—-—r ere 


— (9, 6 e 7 aprile). — Fornitura di rame: 


du a Kg. 1100 lett. H 
5 ? caso 450) I è 
5 aprile. — Kg. 2750 in verghe, di cui . 600 l 1 aL. 2 ilKg. 
n 600 » M 


‘ » 900 in filo sagomato, lett. R, a L. 2 il Kg. 
Cauzione L. 730. 
6 aprile. — Altro lotto identico 5 aprile. 
Kg. 1000 lett. H 
7 aprile — Kg. 2000 in verghe, di cui! > 00 » liar.2ilkg. 
| » 300 » M 
» 700 in filo sagomato, lett. R, a L. 2 il Kg. 
Cauzione L. 540. Consegna a giorni 30. 


Direzione Torpedini e materiale elettrico — Spezia (22 marzo, 
ore 10, 2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di lampade 
e di portalampade per impianti elettrici. Importo IL. 40,000. Cauzione 
L. 4000. Fatali 6 aprile, ore 12. : ' 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TraMmviaRIE E DI NAVIGAZIONE. 


20 marzo. — Società Romana Tramways-Omnibus. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 13 nella sede sociale in Roma. 

25 marzo. — ‘lramway a vapore Monza-Casatenovo-Monti- 
cello-Barzanò. — Assemblea generale per le ore 13 in Milano. 

25 marzo. — Ferrovia Rezzato-Vobarno e Valle Sabbia. — 
Assemblea generale per le ore 12 nella sede sociale in Milano. 

26 marzo. — Ferrovia Novara-Seregno. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 15 in Milano. 

27 marzo. — Ferrovia di Superga. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 14 in Torino. 

28 marzo. — Tramvia Monza-Trezzo-Bergamo. — Assemblea 
Ennio ordinaria per le ore 18 nel Ridotto del Teatro Sociale in 

onza. 

31 marzo. — Ferrovia Verona-Caprino-Garda. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 10 in Milano. a. 


BancHE E SociETÀ DIVERSE. 


25 marzo. — Società Italiana dei Cementi o delle Calci 
idrauliche -in ; Bergamo.,— Assemblea generale degli azionisti per 
le ore 12 nella sede sociale. 

30 marzo. — Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di 
Terni. — Assemblea generale per le ore 13 nella sede della Società 
Veneta in Padova. : 

31 marzo. — Società Veneta per Imprese e Costruzioni pub. 
bliche. — Assemblea generale ordinaria per le ore 12 nella sede so- 
ciale in Padova. Lane > | © 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


si Marzo 6 Marzo 13 
Azioni Ferrovie Biella . . ... . 


». L. 508 - 508 
» » Mediterranee . »- » 503 —. 505 
» » Meridionali - 0. . » 655 660 
» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 877 350 
» ». » (2° 0» ). » 357 360 
» » Secondarie Sarde . » 250 280 
» » Sicule. . . .°, » +. » 590 590 
Buoni Ferrovie Meridionali, . ... . . . » 548 543 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» o) Sicule A. B. C. D. . » 291.75 291.25 
» - » Cuneo (2° emiss.) » 316 316 
» . Gottardo 4°, . . . » 101.50 101.50 
» » Mediterranee 4 010 . . » 509 507 
» n Meridionali . » +. » 306.50 806.50 
» . Meridionali Austriache. » 392.50 390.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 308 308 
» . » 2" einiss. » 284 284.50 
» ” Pontebba . . . » 456 454 
» » Sarde, serie A. . » 298 298 
» » » serie B. . . . » 292 292 
. » » 1879 .. .. » 298 298 
» D Savona . . . 0. .. » 819 319 
» D Secondarie Sarde . » 427 427 
L) » Sicule 4 0[0 oro » 475 475 
» » Tirreno n di » 460 460 
» » Vittorio Emanuele . » 319.50 319.50 


- @. PASTORI, Direttore-proprietgrio responsabile 


174 Monitore delle. Strade Ferrate 
—_—r———__—— 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MENIDIONALI | 
ESERCIZIO BELLA RETE ADRIATICA. — 6° Decade — dal 21 al 28 Febbraio 1897 
SETE PRINCIPALE 
i Rice ti o ‘pei 0 Maria 
GraNnDE Piccora Proporti 
ANNI | Viacaratori | BaaaaLi | Valoscizi | Caiiciti | Nieto | TOTALE dei chilom. 
VI RIA. nia osercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 812,066.47 40,268.33 272,054.05 975,248.00 8,565.45 2,108,202.90 4,247.00 
1896 -_— 825,688.34 47,010.74 231,438.76 943,870.25 13,413.05 2,061,421.14 4,247.00 
Differenze ne:1897 = 13,621,87 | — 6,742.41 | + 40,615.89 | + 31,377.35 | — 4,847.00 | + 46,781.76 |] » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. NOLI | 
1897 4,729,456.49 299,529.94 1,753,526.25 6,985,725.66 69,281.45 ° 38,777,519.19 4,247.00 
1896 4,797,706.13 243,1583.92 1.608,609.47 6,379,427.28 x3,701.89 13,112,603.69 4,247.00 © 
Diferonze nel 1897 = 68,249.64 | — 3,62958 | + 144,916.78 | + = 606,298.38 | — 14,420.44 | + = 664,915.50 e 
&RKRFE COMPLULULEMENTAtSEKR 
i — PRODOTTI DELLA DECADE. i 
1897 53,170.60 1,061.56 17.395.394 — 87,595.45 930.55 160,158.50 1,959.88 
1996 538,311 01 1,466.54 16,485.16 90,429.62 1,421.67 163,114.00 1,959.88 
Differenze nel 1897 pa 14041 | — 401.98 | + 910.18 | — 2,894.17 | — 491.12 | — 2,960.50 » 
ii o PRODOTTI DAL le GENNAIO. 
1897 326,954.41 6,591.72 108,865.17 597.916.01 8,794.90 1,049,122.81 1,859.88 
1896 | | 929,425.00 6.003.396 100,716.52 550,839.12 10,284.7; 998,168.71 1,350.98 
Differenze nel 1897 a 2,470.59 | — 311.64 | + 8,148.65 | + 47,677.49 | — 1,489.51 | + 50,954.10 » 


PIOGGE PET CHILOMET ECO EDERA.H ERETTI MIUNITEE 


PRODOTTO DELLA DECA 


esercizio corrente 


4.51, 


esercizio precedente 


nico f ORI. - 


nio e et 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

l Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Vetro macinato. 


| Unica Società Italiana | 


FRATELLI PASTORI 
| FABBRICA 


o —-— VEE 


ACCIAI E FERRI 


[emme nni 


TORINO. 
Via Finanze, Num. 13. 


— SMERIGLIO — 


— Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


ING. TIGLEZZI & C. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Opifici a CASELETTE (Torino) 


DE 


—__. __ — + - & 


MAGNESITE | 


Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magneslaco, 
Cemento biscotta. 

Mattoni refrattari rettangolari 
ed a punta. 


ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


Ditta Macchi, Izar 6 € 


di F.lli RIACCHI e PASSONI 
MILATNO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferFovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, eco. 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1897 ‘. dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1897 
dA. Te: °° 264436 _.____2,516.69 [+ 127.67 __ 


| LIVRET-CHAIX 


MM. les Va ddr peuventse proeurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les .gares et les librairiee, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
descheminsde ferparaissant depuiscinquante 
ans, avec leconcours et sous le contròle des 
Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 
semaines) . . ..... Fr. » 
Livret-Chasx }1° vol. résenuxfrangais 
continental(2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


dePari8 . ... 1.1... » 25 
Livret de l’Algérie et dela Tunisie, | 
avec carte . ..... .. 3» 50 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Avviso d’Asta. 


A partire dal giorno 22 marzo 1897, 
incominciando dalle ore 9 fino alle 
11.30 e dalle 14 alle 17, verranno, 
presso lo Scalo merci di Torino P. N. 
poste in vendita al miglior offerente, 
a termini delle vigenti Tariffe e Con- 
dizioni, le merci giacenti ed abban- 
donate e gli oggetti rinvenuti nelle 
vetture, sale e pertinenze della ferrovia, 
non reclamati nel termine legale. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali I 175 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
7 OSSERVAZIONI. 
: OKDRA 
sa Dai SE “DI: a (8) si (4) vi BiGLINTTI SEMPLICI. 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) RE RARO. 
alle (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni indicate: la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità | ©Melli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
tazionisottoindicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario el a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Tori via Calais. . - - |166 95/116 55) 90 75) GI pa io — |187 85/45 giorni |147 60|106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
OriBO ivia Boulogne . . |160 25/122 d5 | di 10 franchi. 
Milan via Calais... . |180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 20/45 giorni |166 851119 — |80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
ilano Jvia Boulogne . . |175 60j124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vani via Calais... . | — — |141 75] 97 30) — — | _ 216 95/154 — |30 giorni 
©SÌA }via Boulogne . - i se BraLigtTI D'Anpara E Ritorno. 
Gen via Calais... . |187 —{181 —|111 40| 7605) — — | »- 167 10|119 15/30 giorni 
enova a Boulogne . . |180 90/126 50 gb cs (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Fia Genova i per la Ferrovia di cinta. 


bia via Calais. ... 209 901147 05/194 30) 92 10 Rasa 2 ar —_ _ — (*) l viaggiatori partiti da' Brindisi hanno facoltà di 
stvorno }via Boulogne . . |203 80/142 55 | recarsi da Foggia n Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
pica A Calais. . + . (217 $0|152 25|141 20! 9780). — | , — | — — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
ronzo jvjia Boulogne . . [211 20/147 75 8 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

5 Svia Calais... |249 —|174 40/173 40/119 | — er Re — _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senno in- 
OA Jria Boulogne . . |242 90]169 90 slice i verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
iui via Calais .!1. . . [279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6 meal(**) | — _ —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
apo via Boulogne .. |273 75/191 50 \ | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Via Bolegna © gere l'itinerario a Foggia. 

Fi via Calais. ... |224 60/157 80/149 — [10235 — = =" = "e S (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
ici pria Boulogne . . |218 50/152 80 ° Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

R via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85) — — — — _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
oma Ioia «0 1257 75/180 B0 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
muco via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45] — = — —_ - _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
apo eta Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (viaCalais |325 85|228 20/250 25179 25/543 25/399 90/6 meri(*) | — _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 

{ndiai Napoli)via Boul. |$19 75/228 70 ; torno l’arigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Brindi8! i via (viaCalais |302 65/211 95/227 05/157 — 525 45386 80/6 meri — - = viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 

Nileg.Sicnoal. 296 55/207 45 Î di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
eo a TE Treno di lusso ui I 
PENINSOLAR-EXPRESS 
BTAZIONI 1° e 2° CLASSE 1° e 2: CLASSE settimanale BTAZIONI |1e e 21 CLASSE[18 e 2: CLASSE|13 e 24 CLASSE 
teprt il venerdì part. i 
da LONDRA 
tv) (°°°) (1) . 
Ch.-Cross Par.| 9—a.|10—a.| li — antim. 9—- p. 9—-p. Napoli. (ora dell'Ruropa 
Londres} yictoria .°e-| da} © 1 — antim. |. 9-P...- 0° TR. .centrale (2) . . Par. R20n. _ — 255p. 

Douvres........ —|1055a. È 1 — pomer.. _ p. Îl —p. Roma ........° 290p. Po — D®° |vITtop:. 

ora di Grovowieh) .{ Arr.|12 152.) © 2 20 pomer. 12202. | .1220p.. JfFirenze.......- _910p — — 6101. È 
Calais-M. (Buffet) Defoun. = e: sca SE ) Prlnfisi. ... — 6 10 n. i — ‘-: 585p.. 
. (ora francese) .|Par.| 1 — p. fi 9 — pomer.. 119a, © dn Ancona .... — 8 22 p. — —. 595 a. 

— Arr, | 139 p.| 218p. — 159 a. — Bologna. ......, — 195a. — — 10901. 

Boulogne-Gara . . 3 Alessandria... .. — 69812. 8 989 a.|1054 a. 512 p. 
(Buffet) è» Par.! 141p.| 223p. ci 13 a. 3: Torino. ...... Arr. 830 n. 10 13 a.|1235p. 703 p 

IE Arr.|i 3314p.| 359 5 12 pomer. a. — a. “TERA 
Amiens (Buffet) | Par. 3 19 5 4 04 È 5 17 pomer. 3461n. B05n. DHBABI: METRO Pen _ 9401. 
Arr.| 5— p.| 540p.| 7 — pomer. 5 88a. E Napoli. .......— 20 a. _255p. 11 15p. 

; i Pranso L=] Roma. ...... 5 240p. 8 50 p.[10 17 8—- a. 
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OSSERVAZIONI, — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
‘viaggiatori di 9s classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 34 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
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aa Calais alle 8 pe da Parigi-Lionealle8.65p. — Da P.-L.-M. serso Calais. Una vettara lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe venno diretta- 


mente da Milano a Calais col trene partente da Milano allo 10.40 a, e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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IL MINISTRO PRINETTI 
ED I LAVORI PUBBLICI 


Pubblichiamo testualmente il discorso pronunciato a 
Napoli dall’on. Prinetti il 14 marzo, perchè esso rias- 
sume tutto il programma dell’on. Ministro dei Lavori 
Pubblici, tanto per ciò che riguarda le ferrovie, come 
per le opere portuali, di bonifica, e tutte quelle che mag- 
giormente interessano il nostro Paese. 


Sicnori. — Non ho mai sentito come oggi così vivo il 
desiderio di quella parola colorita e affascinante, onde hanno 
vanto ì grandi oratori delle vostre contrade, eredi naturali 
dell’ingegno ellenico, di quella parola ricca di forme ele- 
ganti e immaginose, che sola potrebbe esprimere con feli- 
cità di frase pittoresca, il sentimento mio, che sola potrebbe 
dire con quanta sincerità di affetto io porga il mio saluto 
alla vostra grande e popolosa città, così splendida dì na- 
turali magnificenze, così giustamente altera delle miraco- 
lose divinazioni dei suoi filosofi, così magnificamente co- 
ronata dall’aureola della poesia, così mirabilmente illuminata 
dal raggio di un’arte che ha rapito al sole del vostro cielo 
stupendo il segreto di una sua possente originalità. 

Ma per quanto sia vivo il mio desiderio di poter avvi- 
cinare l’espressione al sentimento, io debbo contentarmi di 
dirvi dimessamente che di questa vostra città ho sentito 
l'incanto, anche prima di conoscerla, attraverso le note 
della musica più schiettamente italiana e nella gloria delle 
tele, che celebrano nel mondo, con la meravigliosa bellezza 
del suo mare e delle sue colline, la genialità schietta e 
spontanea della sua popolazione. 

Doppiamente quindi , o signori, vi ringrazio dell’invito 
vostro, poichè questo invito mi dimostra che voi mi rico- 
- noscete oramai a nessuno secondo nella devozione alla vostra 
regione, nella quale ebbi la ventura di incontrare l’amico 
e il collaboratore dell’opera mia, ed è insieme una novella 
prova di quella simpatia vostra, che considero come uno 
dei premi più graditi per l’azione coscienziosa che ho de- 
dicata agli interessi dello Stato. 


Quando io assunsi il Ministero dei Lavori Pubblici, fra 
le molte titubanze che mi si affollavano nell'animo, non 
era ultima l’incertezza intorno all’accoglienza che la ge- 
stione severa e parsimoniosa, da me vagheggiata nel dica- 
stero affidato alle mie cure, avrebbe avuta in queste vostre 
contrade, dove sono pur grandi ancora e numerose le opere 
che attendono dallo Stato il compimento. È fu per me con- 
forto grandissimo l’aver trovato invece in voi e nelle vostre 
correnti d'opinione un consenso così incoraggiante e largo 
da rendere assai più sicura ed efficace la modesta opera mia. 

Permettetemi adunque che io ne tragga argomento ad 
esporvi oggi tutto il mio pensiero ed 1 miei intendimenti 
con assoluta schiettezza, anche laddove essi potrebbero riu- 
scire contrari a desideri, pur meritevoli di considerazione, 
ma che è mio dovere subordinare a quanto nella coscienza 
mia ritengo essere interesse generale del Paese. 

Sono passati ventidue anni dal giorno in cui uno dei 
vostri maggiori uomini, Silvio Spaventa, si affermò fautore 
antorevole dell’esercizio di Stato e ne iniziò, come Ministro 
dei Lavori Pubblici, l'attuazione. Malgrado il rispetto gran- 
dissimo che professavo per l'illustre uomo, col quale avevo 
pur comuni le finalità della vita politica, in questo argo- 
mento già allora io dissentivo da lui, ed oggi non mi par- 
rebbe eccessivo il supporre che, se rivivesse, forse egli 
stesso modificherebbe il suo pensiero. 


Più tardi, nelle discussioni parlamentari, sovente ho avuto 
occasione di affermare essere ormai tempo di adottare la 
massima, dalla quale non si sono m©ri allontanati gli altri 
paesi del mondo latino e anglo-sassone, e che forse a mag- 
giore ragione avrebbe dovuto seguire fino da principio l’Italia, 
date le condizioui del suo bilancio e della sua costituzione 
politica e sociale, che cioè l’esercizio e la costruzione delle 
ferrovie si debbono considerare un compito dell’iniziativa 
privata e nou già una funzione di Stato. Avevo anche af- 
fermato più volte che nell’applicazione di questa massima 
l’Italia avrebbe potuto trovare il modo di pareggiare il 
proprio bilancio non solo, ma benanco quello di migliorare 
il suo esercizio ferroviario e di renderlo un più efficace 
strumento per lo sviluppo della sua vita economica. Quando 
come Ministro ebbi campo di misurare da vicino i risultati 
del sistema che, specialmente dopo il 1879, era prevalso 
in Ìtalia, di valutare i disordini che esso aveva generato 
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nell'amministrazione dello Stato, gli oneri che esso aveva 
imposto all’erario ed all'economia nazionale e le condizioni 
d'esercizio ferroviario che n'erano derivate, dovetti con- 
fermarmi sempre più nel mio antico convincimento. Se si 
rilette, o signori, ai miliardi dispersi specialmente negli 
ultimi 15 anni, agli abusi, pur troppo oramai innegabili, 
che accompagnarono questa dispersione, è forza cenvenire 
che hen scarsi sono i risultati ottenuti in loro confronto. 

E non è nemmeno veramente esatta l'affermazione di co- 
loro che ritengono l'azione diretta dello Stato resa neces- 
saria dall’assoluta mancanza d'iniziativa privata. 


Quando la legge del 1887 sopravvenne ad integrare, con 
la promessa di sovvenzioni, l'iniziativa privata, questa si 
svegliò subito dal letargo nel quale era rimasta lungamente 
assopita, ed oramai numerose domande di concessioni, per 
più di 2000 chilometri di ferrovie, aspettano o hanno re- 
centemente ottenuto dal Governo l'approvazione e il sus- 
sidio. Di esse, circa 1000 chilometri riguardano le vostre 
Provincie. Sintomo questo tanto più importante, o signori, 
in quanto che è evidente che le linee ferroviarie, che si 
trovano ancora in queste condizioni d'aspettativa in Italia, 
sono per la più gran parte di quelle a cui sorride minore 
la prospettiva del traflico. 


E così pure studiando i molti difetti del nostro esercizio 
ferroviario e ricercandone con cura le cagioni, mi sono 
sempre più convinto che esse si devono più specialmente 
ascrivére all'indole non completamente privata di questo 
esercizio. 


Così, ad esempio, la compartecipazione dello Stato nei 
proventi delle ferrovie è un ostacolo quasi insuperabile alla 
applicazione di quelle tariffe mitissime, che negli altri paesi 
concorrono a vivificare il traffico delle merci di maggior 
peso e di minor valore e che tanto gioverebbero a riani- 
mare la produzione nella vostra regione, diffondendo in essa 
i beneficii di una più continna ed estesa operosità. 

Infatti, qualunque tariffa in Italia, per effetto del con- 
tratto vigente, non può scendere sotto un limite minimo, 
che non conceda almeno il 37 1|2 0j0 di margine utile, 
perchè altrimenti le Società, le quali di loro parte perce- 
piscono all’introito lordo il 62 12 0/0, non sarebbero com- 
pensate delle spese di esercizio, che sono a carico loro. 


E quando il Governo volle giustamente facilitare con ta- 
riffi assai mite l'esportazione dei vostri vini, egli dovette, 
per riuscirvi, rinunciare su quei trasporti alla perequazione 
che gli spettava; e lo Stato si prepara ad aumentare an- 
cora la misura del suo sacrificio, poichè appunto di questi 
giorni ho acconsentito la estensione della stessa tariffa anche 
alla esportazione per via di mare. 


Questi provvedimenti produssero e produrranno effetti 
vantaggiosi, ed hanno fatto nascere nelle vostre Provincie, 
in ragione della crisi che le ha colpite, il legittimo desi- 
derio di altre tariffe consimili; senonchè, come voi facil- 
mente comprenderete, questo sacrificio da parte dello Stato 
non può applicarsi che in casi assolutamente eccezionali. 

Su questo argomento io devo quindi limitarmi a pro- 
mettervi che non solo la mia adesione non mancherà mai 
a qualunque ribasso cui le Società consentissero, ma insieme 
con esse non trascurerò di studiare tutte quelle facilitazioni 
che, avendo per effetto presumibile uno sviluppo notevole 
di traffico, possono ripromettersi in futuri aumenti il com- 
penso ad una immediata diminuzione d'’introiti. 

Così spero in breve poter soddisfare il desiderio mani- 
festato dalla vostra benemerita Società degli agricoltori me- 
ridionali, di vedere agevolati i trasporti della canapa, la 
cui produzione si è tanto sviluppata a Benevento, a Caserta 
e ad Avellino. 


D'altra parte, poichè in pratica, quando i fondi previsti 
dal contratto, come finora avvenne, non bastano, è lo Stato 
che provvede alla manutenzione delle lince ed ai nuovi im- 
pianti, ne deriva una lotta diuturna, e non certo favorevole 
alle buone condizioni dell'esercizio, fra lo Stato, che cerca 
risparmiare l'esecuzione di opere talvolta necessarie, ma che 
per lui rappresentano oneri senza beneficii, e le Società, 
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che ne reclamano sovente di non necessarie, ma che per 
esse rappresentano beneficii senza oneriì. 

Coerente a questi principii è stata e sarà la mia azione 
di Ministro sia nel dicastero, sia dinnanzi al Parlamento. 

All’infuori di pochi chilometri, alla cui costruzione do- 
vetti provveilere per dare una relativa testa di linea a tronchi 
già costruiti, non ho appaltato, nè appalterò la costruzione 
di alcuna ferrovia; ma nella stessa legge, che avrò l’onore 
di presentare alla Camera per chiedere gli stanziamenti ne- 
cessari a liquidare tutti gl'impegni del passato; chiederò 
altresi che venga elevato a L. 4900 per chilometro il mas: 
simo di sovvenzione che il Governo del Re può concedere 
a termini della legge vigente, unicamente, s'intende, per 
quelle linee che, promesse al Paese colle leggi del 1879 e 
del 1888, non furono ancora costrulte dallo Stato e rap- 
presentano per lui un impegno morale. 

E intanto mi sono dato cura di esaminare con la mas- 
sima diligenza l'importo totale cui ammontano oggi gl’im- 
pesni dell'azienda ferroviaria, di transigerne le contesta- 
zioni, di ridurne di mano in mano le spese di gestione. 
Sono lieto di potervi dire che questo esame, oramai com- 
piuto, mi ha condotto a risultati abbastanza soddisfacenti, 
e l'onere che per questo titolo dovrà sopportare ancora il 
bilancio dei lavori pubblici sarà completamente liquidato in 
sei anni, con uno stanziamento complessivo di 85 milioni. 

Riguardo all’esercizio, ho iniziato trattative colle Società 
per nuovi conlratti da sostituirsi a quelli in corso e aveuti 
per obbiettivo un esercizio completamente privato, pur con- 
servando allo Stato la proprietà delle ferrovie. Queste trat- 
tative hanno dovuto subire un periodo d’interruzione, in 
attesa dei risultati dell'inchiesta, che una Commissione Reale, 
come voi sapete, sta facendo intorno alla questione del per- 
sonale, perchè le sue conclusioni possono variare di molto 
uno degh elementi più importanti per la soluzione del 
problema. 


Ma anche qualora le Società intendessero continuare nel 
contratto vigente fino al termine del primo ventennio, è 
necessario procedere con sollecitudine alla preparazione 
delle future combinazioni per non essere poi dalla ristret- 
tezza del tempo costretti a subire il dilemma di un eser- 
cizio interinale o di un esercizio di Stato. 

Queste combinazioni dovranno, a mio avviso, prefiggersi 
di aumentare e sottrarre ad ogni oscillazione il reddito pa- 
trimoniale ferroviario dello Stato, di assicurare, all’infuori 
di questo reddito, i mezzi necessari alla manutenzione delle 
linee e ai loro ampliamenti, e di creare sopratutto una con- 
dizione di cose per la quale le Società, sospinte dal loro 
interesse, più libere nella loro industria, più sicure di 
lungo avvenire, con continui perfezionamenti dell'esercizio 
e con un adattamento costante e sollecito delle loro tariffe 
alle mutevoli esigenze del traffico, riescano ad altivarne con 
successo, e con utilità di tutti, anche le più deboli cor- 
renti. 

Comunque, fino a quando durerà il vigente contratto, mi 
applicherò a sorvegliarne la rigorosa esecuzione nell’into- 
resse del pubblico e nell'interesse dello Stato. La vigilanza 
sull’esercizto ho provveduto perchè sia d’ora innanzi co- 
stante e minuta; e poichè i regolamenti presenti si mani- 
festarono deficienti, ne ho proposto al Consiglio di Stato 
la modificazione. 

E così pure intendo che sia diligente la tutela dei diritti 
dello Stato, come proprietario delle linee e compartecipe 
al prodotti. Non ho esitato a far esaminare, a questo scopo, 
minutamente le contabilità delle Società esercenti, e questo 
esame ha già prodotto risultati vantaggiosi al pubblico 
crario, i 

Infine, quanto ai lavori di carattere patrimoniale che si 
domandano sulle reti ferroviarie, l'Amministrazione si ap- 
plica con cura a ridurli nelle proporzioni giustificate da 
reali bisogni, e ad essi, con Je modeste risorse accordatemi 
dal Parlamento, sono in grado di provvedere. 

L'applicazione risoluta di questo diverso indirizzo in ma- 
teria ferroviaria, nonchè una gestione molto parsimoniosa 
del pubblico denaro, tale da trarne un effetto utile maggiore 


di quello finora conseguito, mi hanno messo in grado di 
soddisfare alle giuste esigenze del mio collega del Tesoro 
e in pari tempo di provvedere all’adempimento di tutti gli 
oneri, che al mio dicastero incombono, per le leggi già 
sancite non solo, ma anche per quelle opere finora uon 
deliberate, che interessi veri d'ordine generale reclamano. 

Il mio collega del Tesoro, così vigile ed autorevole cu- 
stode della finanza, incominciò dal chiedermi una economia 
di 7 milioni e mezzo, poi mi chiese un altro milione, e da 
ultimo fece nuovamente appello al mio buon volere; ed io 
sono stato hen lieto di poter corrispondere alle sue domande. 
Nell'esercizio 1897-98 il mio bilancio presenterà un'economia 
di 9 milioni e mezzo, e nel successivo quella di 8 milioni 
e mezzo, che intendo sia consolidata. 

Eppure, nonostante queste riduzioni posso assicurare che 
la mia amministrazione non dovrà mai eccepire la mancanza 
di fondi per rifiutarvi la esecuzione di quei lavori, pei quali 
concorrano tutti gli altri requisiti richiesti dalle leggi con 
cui furono votati, o di quelli nuovi che siano giustificati da 
nuove esigenze. 

Così per le strade ordinarie, se i lavori procedono con 
uno svolgimento gradatamente meno intenso, la causa e la 
spiegazione «el fatto devono essere cercate nella scarsezza 
crescente dei mezzi di cui le provincie, pur troppo esanste, 
dispongono e nell’essersi oramai in gran parte compiute 
quelle strade, ch'erano imposte da più urgenti bisogni, e 
non già nella mancanza di fondi da parte del mio dicastero. 

Per le bonifiche poi è mio intendimento in questo ramo 
di lavori provocare una peculiare attività, convinto come 
sono che non solo considerazioni economiche, ma anche ra- 
gioni igieniche e civili impongono all'Italia di redimere dalla 
malaria e dall'abbandono tante estensioni di fertili terre, 
ora condannate a una sterilità che è un’onta per il paese, 
una jattura per la pubblica salute; redente esse daranno 
lavoro fecondo a quelle braccia costrette oggi alla ricerca 
di sudate mercedì fuori del suolo natio. E questo, o signori, 
a mio credere un còmpito che spetta alla nostra genera- 
zione e al quale ritengo mio debito dedicare l’assidua opera 
mia, 


Percorrendo or non è molto, circondato da affettuose ac- 
coglienze, di cui a tutti esprimo i miei ringraziamenti, il 
versante tirreno e il versante adriatico di questa vostra Re- 
gione attraverso la Puglia e la Calabria, ho dovuto pur troppo 
accorgermi come le leggi votate dal Parlamento italiano 
all'intento di bonificare le contrade meno fortunate abbiano 
in quelle provincie prodolto scarsissimi frutti, e tanto più 
ne fui addolorato in quanto che in altre parti d’Italia queste 
medesime leggi hanno già prodotto non spregevoli effetti. 

Eppure nella vostra Regione certamente più abbondano 
vastissime plaghe su cui più urgente e più utile sarebbe 
quest'opera di redenzione. Egli è, o signori, che l'istituto 
del Consorzio, sul quale sono specialmente fondate le leggi 
in vigore per provvedere alle bonifiche, se trova tradizioni 
antiche in altre Regioni, che ne facilitano le applicazioni, 
queste tradizioni non trova nella storia e nel genio delle 
vostre popolazioni. 

Io mi propongo quindi, o signori, di presentare al Par- 
lamento un disegno di legge che sì adatti all’indole diffe- 
rente delle Regioni italiane, per modo da assicurare uno 
svolgimento armonico delle opere di bonifica in tutta la 
Penisola. 

Naturalmente ciò non si potrà ottenere senza aumentare 
di alcuni milioni la spesa annua che per le bonifiche oggi 
il bilancio sopporta, ma questo aumento ho già accertato 
che sarà contenuto senza difficoltà nei limiti del bilancio dei 
lavori pubblici da consolidarsi, come già dissi, nella sua 
cifra ridotta. E la Jegge di cui vi parlo sarà formulata in 
modo da non nascondere nel suo seno per la finanza ita- 
liana nessuna delle dolorose sorprese, alle quali essa è stata 
finora condannata e parmi che converrà pure studiare con 
cura se una riforma della legge 1893 possa renderne più 
efficaci le disposizioni intese alla sistemazione dei vostri 
torrenti che col loro corso impetuoso recano danni cotanto 
considerevoli alle opere pubbliche ed alle private fortune. 


e degli interessi materiali 


Per le opere portuali io proseguo e proseguirò ad ese- 
guire la legge del 1889, che ad esse provvede, pur ridu- 
cendo, dove l’esperienza consigli, a più modeste proporzioni 
quelle opere che assai sovente la legge suddetta previde non 
già in base alla realtà delle cose, ma ad un soverchio otti- 
mismo, il quale dimenticava la distinzione necessaria fra i 
porti destinati per ragioni geograficche ad un commercio 
puramente locale e quelli chiamati alla legittima ambizione 
degli scambi mondiali. 

Ma se la legge del 1889 ha provvisto con larghezza al 
maggior numero dei porti della Penisola, se essa mi mette 
in grado di contribuire a creare in Palermo un grande 
centro d’industria marinara con una combinazione, che ar- 
riverà, spero, presto a compimento, grazie all’alacrità del 
mio collega il Commissario Civile per la Sicilia, se essa mi 
permette di provvedere prontamente in Brindisi a quelle 
opere che vi sono richieste, onde rimanga durevolmente lo 
scalo più diretto per le Indie, se essa mi ha consentito di 
fronteggiare, con l'aiuto degli enti interessati, al traffico del 
porto di Venezia sviluppatosi in modo lusinghiero, essa non 
ha provveduto completamente alle esigenze di due porti 
principali: Napoli e (renova. 

Qui, in questo vostro porto, dei cui lavori dovetti perso- 
nalmente occuparmi or sono pochi mesi, e quasi assumere 
la grave responsabilità di decidere fra le opposte opinioni 
di autorevoli tecnici, havvi un'opera ancora da compiere, 
per la quale chiederò al Parlamento i fondi necessari: as- 
sicurare, cioè, la tranquillità delle acque nell’avamporto. 
Anche a questo lavoro da compiersi in alcuni anni soppe- 
rirà il bilancio dei lavori pubblici, come prima accennal. 
consolidato. 

Sono poi lieto di annunciarvi che il nuovo progetto dei 
bacini di carenaggio, modificato, come voi sapete, nell’in- 
tento di non turbare la piccola industria, della quale vivono 
molte «delle vostre famiglie di pescatori, avendo ormai ri- 
portato l'approvazione di tutti gli alli corpi tecnici dello 
Stato, sta per entrare finalmente nel periodo della esecu- 
zione. 


Jl meraviglioso sviluppo del porto di Genova, che ha su- 
perato tutte le maggiori previsioni, impone allo Stato il da- 
vere di mantenere pari alla sua grande missione questo, 
che è il cuore del commercio italiano, ed anche a ciò nutro 
fondata speranza di potere provvedere, mediante il concorso 
di tutti gli enti interessati, con le risorse del mio bilancio. 

Poichè non bisogna dimenticare che col traforo del Sem- 
pione con 1 valichi alpini già compiuti del Cenisio, del Bren- 
nero e del Gottardo, le Alpi più non sono un ostacolo a che 
l'Italia diventi veramente il grande molo dell'Europa verso 
l'estremo Oriente, come la definiva, molti anni addietro, un 
insigne statista, di cui oggi nou posso evocare la memoria 
senza Iributargli l'espressione del mio più riverente affetto: 
Stefano Jacini. 

Di questo gran molo, o signori, Genova e Venezia, Brin- 
disi e Napoli sona i principali punti d’ormeggio. E, preoc- 
cupato da questo pensiero, io mi sono applicato in questi 
ultimi mesi a concordare le più rapide comunicazioni fra 
essi e i centri maggiori dell'Europa. Col 1° di giugno in 
parte, e con l’anno prossimo completamente, mi lusingo 
saranno attuali nuovi treni internazionali rapidissimi, i 
quali partendo da Berlino, dove si rannodano le comuni- 
cazioni di Russia, Danimarca e Svezia, e da Calais, si con- 
centreranno a Basilea e per Milano giungeranno da un lato 
a Genova e dall’altro a Roma e Napoli. Il percorso da Ber- 
lino a Napoli si compirà in 40 ore, e quello da Calais a 
Napoli in 4l. 

rima di lasciare il tema dei lavori pubblici havvi un’altra 
opera grandiosa, intorno alla quale intendo dirvi alcune 
parole: provvedere di acqua potabile le tre provincie di 
Puglia. (Certo essa non può essere considerata un compito 
dello Stato, però lo Stato non può disinteressarsi dinnanzi 
ad una suprema necessità di tre nobili provincie. 

Il Governo al quale appartengo ha nominato, da tempo, 
come voi sapete, una Commissione Reale a cui ha affidato 
l’incarico di studiare il difficile problema. Presieduta da un 
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uomo di alto valore, Giuseppe Pavoncelli, essa ha prose- 
guito alacremente il suo lavoro. Quando questo lavoro sarà 
compiuto, io mi riserbo di esaminarlo con il maggior desi- 
derio di affrettare l’esecuzione delle sue proposte; che, se 
esse saranno superiori a quanto oggi le forze delle Provincie 
interessate, anche integrate da un sussidio dello Stato, po- 
tranno compiere, sicuro è che provvedimenti transitorii po- 
tranno e dovranno almeno essere escogitati per rendere 
meno dura l'ansia dell’attesa, 

Signori, non vi parlai fin qui di politica; e di politica 
anche poca feci finora nell’esercizio delle mie funzioni di 
ministro.Ma ciò non vuol dire che in me, giunto al Governo, 
si siano affievolite quelle convinzioni schiettamente conser- 
vatrici e liberali, in nome delle quali ho sempre combattuto 
ed alle quali sono sempre stato fedele nella mia vita par- 
lamentare. 


Ma io penso, o signori, che, nelle condizioni presenti della 
politica italiana, il miglior fondamento che si possa dare 
ad una azione conservatrice è di amministrare il Paese. Am- 
ministrarlo nei lavori pubblici e nella finanza, nella giustizia 
e nella gestione interna, e ravvivare così negli Italiani la 
fede che non alle nostre istituzioni, ma agli uomini che fu- 
rono chiamati ad esplicarle risale la responsabilità dei mali 
che il Paese lamenta. 


A questo concetto rispondono i propositi manifestati agli 
Elettori dall’illustre uomo di Stato, al quale mi legano oltre 
ai vincoli della disciplina politica, quelli di una lunga con- 
suetudine di devota amicizia. Egli ha compreso questo hi- 
sogno urgente del Paese cui egli promette appunto ciò che 
da lungo tempo gli è mancato : una amministrazione la quale 
sìa fine a sè stessa. 


Nelle Nazioni dove le istituzioni parlamentari hanno rag- 
giunto il loro perfetto svolgimento e sono state più feconde 
di utili risultati, la politica è dalla amministrazione com- 
pletamente disgiunta e l’una l’altra non turba o corrompe. 

Se a noi non è dato nell’ora presente aspirare a codesta 
perfezione, certo però dobbiamo volere che le funzioni am- 
ministrative meno risentano in ogni loro atto quotidiano 
di quei dissensi di parte, che nel Parlamento possono inspi- 
rarsi al conflitto di grandi tendenze capaci di agitare ultil- 
mente lo spirito umano, ma che nelle minuscole manifesta- 
zioni della vita locale sì traducono in una competizione vol- 
gare d’interessi e di persone. 

A raggiungere questo scopo è necessario che il Governo 
centrale trovi in sè stesso una virtù che lo trattenga dallo 
esorbitare nelle sue influenze e dal subordinare l’opera sua 
amministrativa agl’interessi della parte politica che lo sa- 
stiene. 

Il Governo deve tener presente a sè stesso ch’esso am- 
ministra con le idee di un partito, ma che non è partito, 
e ciò è tanto più importante per le vostre provincie, dove 
l’azione del Governo non trova resistenza in tenaci tradi- 
zioni di autonomie locali. 


È necessario altresì che a poco a poco le nostre leggi si 
riformino in modo da diminuire l’ingerenza del potere cen- 
trale in tutti i più nascosti fenomeni della nostra ammi- 
nistrazione. 

E occorre infine che la riforma dell'elettorato prevenga 
il pericolo che le aule amministrative diventino il campo 
chiuso delle lotte di classe. 

All’inizio di queste riforme corrisponde appunto il pro- 
gramma del Governo enunciato con franca parola dal Pre- 
sidente del Consiglio. 

Queste riforme possono perfettamente coordinarsi a quelle 
nostre istituzioni fondamentali, alle quali noi dobbiamo ser- 
bare intatta la fede. 

Da mezzo secolo oramai esse ci reggono, ed errano gran- 
demente coloro i quali si compiacciono a sminuirne il pre- 
sligio e col cuore leggiero invocano poteri più diretti e più 
semplici. 

Dimenticano che ad esse è dovuto quel mirabile accordo 
di Principe e di Popolo che traverso alle più fortunose vi- 
cende cì ha dato una patria; confondono le istituzioni par- 


lamentari colle vegetazioni parassitarie che intorno ad esse 
sono nate e che dobbiamo estirpare. 

E per fortuna non furono nemmeno hen consigliati coloro 
i quali accusarono il Governo di avere con la sua politica 
sminuito il prestigio e l’infiuenza dell’Italia. Non è com- 
pito mio analizzare le finalità e i metodi dell’indirizzo, che 
in questo periodo segue il Governo in mezzo alle gravi com- 
plicazioni della politica internazionale. Questo indirizzo è 
affidato ad un uomo alla cui autorità e al cuì valore tutti 
rendono omaggio. Ma comunque si voglia giudicare questo 
indirizzo, niuno può negare che mai nel consesso delle grandi 
Nazioni l’Italia ha occupato il suo posto con maggiore di- 
gnità, nè mai fu circondata da maggiore considerazione. 

Signori, l’Italia a cui aveva per lungo tempo sorriso una 
non interrotta fortuna, ha attraversato un non breve periodo 
di avversità. A queste avversità ha opposto una forza di re- 
sistenza, che dimostra la saldezza della compagine sua e che 
deve esserci affidamento di sorti migliori. Alla visione di 
queste sorti migliori, o signori, vinvito a volgere fiduciosi 
lo sguardo, Serbiamo alta e immacolata la fede in quel- 
l'ideale di una Italia felice e grande che ha inspirato il 
sacrificio ed il martirio ad una inliera generazione di pen- 
satori e di eroi. 


L'on. ministro Prinetti ha pronunciato un altro discorso 
a Milano, il 18 corrente, dal quale stralciamo la parte 
riferentesi ad argomenti d’indole del nostro giornale. 

Dopo aver accennato che dell’opera sua nel dicastero 
a lui affidato diede ampi ragguagli nel discorso di Na- 
poli, prosegue: 


« Lo studio assiduo di tutti i lavori in corso e di quelli 
da intraprendersi onde ridurli alle proporzioni strettamente 
necessarie, ha reso possibili notevoli cconomie: la ri- 
cerca precisa degli impegni ancora esistenti per le costru- 
zioni ferroviarie e la liquidazione alacremente spinta di 
tutte le contese pendenti mi hanno condotto a risultati 
confortanti. 

« Le contestazioni pendenti per pubblici appalti, che 
trovai giungendo al Governo, ammontavano, secondo le pre- 
tese degli imprenditori, all’ingente somma di oltre 170 mi- 
lioni. Fin qui ne ho definite per 57 con soli 14 milioni. 
Il cammino che mi resta a percorrere ancora è lungo, ma 
io spero che potrò riuscire, in un tempo relativamente breve, 
a ricondurre la somma delle controversie in un limite nor- 
male, il che è opera, a mio avviso, di prudente ammini. 
strazione, richiesta” altresi da ragioni d’indole politica e 
morale. 

« La riduzione di quasi 10 milioni ottenuta nella cifra 
totale del bilancio dei lavori pubblici non arresterà dunque 
nessuno di quei lavori la cui utilità sia accertata. 

« È però sono lieto di annunciarvi, in modo formale, 
che ai lavori richiesti dalle esigenze del traffico ferroviario 
della nostra città e delle lince che ad essa concorrono, si 
potrà prontamente ec adeguatamente sopperire. Se le opere 
progettate, malgrado le mie sollecitazioni. non sono ancora 
intraprese su larga scala, ciò è solo da ascriversi alla Jen- 
tezza, con la quale, traverso a tutte le cautele che le leggi 
richiedono, i relativi progetti sogliono arrivare allo stadio 
di esecuzione ». 


e degli interessi materiali 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONIT'ORE 


Nuove costruzioni dell’Adriatica. 
(Stato dei lavori al 1° febbraio 1897). 


I. — Linea Lecco-Colico (in esercizio). 
Continuano 1 lavori di completamento e sistemazione 
della linea. 


II. — Linea Rocchetta Melfi-Potenza. 

Tronco‘ Rocchetta- Rionero (in esercizio). — Si seguita 
a lavorare in opere di sistemazione e consolidamento. 

Tronco Itionero- Potenza. — a) Movimenti di ma- 
ferie. — Parte eseguita in rialzo m* 533,769. Parte 
eseguita in iscavo 11° 530,192. ‘l'otale m° 1,063,957. Parte 
da eseguirsi in rialzo m* 27,115. Parte da eseguirsi in 
iscavo m3 27,618. 'l'otale m3 54,733. Movimento com- 
plessivo m? 1,118,690. Il lavoro eseguito corrisponde a 
94100 del totale, con l'aumento di 1{100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

db) Opere d’arte. — Delle 1J47 opere d'arte (fra 
maggiori e minori), N. 103 sono ultimate; N. 40 in co- 
struzione ; e N. 4 non ancora iniziate. Durante il mese si è 
lavorato in solo 3 opere maggiori, ed il lavoro eseguito 
non è tale da aumentare il quantitativo del mese prece- 
dente, 95100. | 

c) Gallerie. — Gallerie ultimate N. 15, fra le quali 
N. 4 nel mese. In costruzione N. 2, della lunghezza com- 
plessiva di m. 2144, e di questi trovansi eseguiti m. 2086. 
Il lavoro eseguito corrisponde a 99100 del totale, con 
l'aumento di 2100 sul quantitativo del mese precedente. 

d) Stuzioni. — Nel mese si è lavorato in soli due fab- 
bricati in stazione di Potenza Superiore. (Nello stato di 
avanzamento sono indicate con XK rosso le opere nelle 
quali si è lavorato durante il mese). Il lavoro fatto cor- 
risponde a 77100 del totale, con l’aumento di 1{100 sul 
quantitativo del mese precedente. 

e) Case cantoniere. — Non sì è lavorato: si ripete 
la percentuale del mese precedente, 98100. 

f) Passaggi a livello. — Non si è lavorato: per- 
centuale come al mese precedente, 75/100. 

9g) Opere di consolidamento. — Ve ne sono N. 83 
ultimate e N. 23 in costruzione. Durante il mese sì è 
lavorato in 13 di tali opere, iniziandone una nuova. 

h) Armamento. — Eseguiti nel mese: m. 1840 di 
massicciata in 1° strato ; m. 1420 di massicciata in 2° strato; 
m. 400 di posa. Nell'insieme si ha: Massicciata 1° strato 
m. 22,050. Massicciata 2° strato m. 4120, Posa m. 7065. 

III. — Linea Sulmona-Isernia. 


Tronco Sulmonau-Cansano (in esercizio). 

Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. 
— Parte eseguita: in rialzo m° 1347,935. Parte ese- 
vuita: in iscavo m? 941,955. Totale m* 2,289,890. Parte 
da eseguirsi: in rialzo m° 15,570. Parte da eseguirsi: in 
iscavo m3 6750. Totale m3 22,320. Movimento com- 
plessivo m3 2.312,210. Il lavoro eseguito nel mese (m° 1950 
di rialzo e 200 di scavo) non raggiungendo un centesimo 
del totale, si riporta la percentuale 99[100 del mese scorso. 

b) Opere d'arte. — Non sì è lavorato: si ripetono 
i quantitativi del mese scorso: N. 337 opere (fra mag- 
giori e minori) ultimate, e N. 3 in costruzione. Percen- 
tuale del lavoro eseguito 99[100 del totale. 

c) Gallerie. — Sono tutte ultimate. La loro lunghezza 
complessiva somma a m. 20,994.71. 
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c') Gallerie di difesa contro le valanghe di neve. — 
Non sì è lavorato. Iniziati i lavori di fondazione, come nel 
mese precedente. 

d) Stazioni. — Non sì è lavorato. Si ripetono i quan- 
titativi del mese precedente: N. 9 stazioni con i fabbricati 
ultimati, e N. 7 con i fabbricati in corso di costruzione, 
e questi sono in numero di 14, Il lavoro fatto corrisponde 
a 94100 del totale, come al mese precedente. 

e) Cuse cantoniere. — Non si è lavorato. Restano 
1 quantitativi del mese precedente, cioè: N. 76 case ulti- 
mate, e N. 21 in costruzione. Percentuale 98(100. 

f) Passaggi a livello. — Non si è lavorato. Percen- 
tuale 85100 del totale, come al mese precedente. 

9) Opere di consolidumento. — Ultimate N. 138; 
in costruzione N. 6. Iniziate ed ultimate N. 2 nel mese. 

h) Armamento. -—- Esesuiti nel mese m. 400 di mas- 
sicciata in 1° strato, e m. 4000 di posa. Nell’insieme si ha: 
Massicciata 1° strato m. 94,800. Massicciata in 2° strato 
m. 06,200. Posa m. 68,940. (Posa da eseguirsi m.87161). 

>< 
lerrovia Itho- Gallarate. 


Il Sole di Milano si fa teleerafare da Roma che il Mi- 
nistero avrebbe deliberato la costruzione del doppio bi- 
nario nel tronco Rho-Gallarate. 

A noi consta che la notizia è inesatta. Trattasi sol- 
tanto tra il Governo e la Mediterranea della costruzione 
del secondo binario per la sezione da Gallarate a Legnano. 

Gli accordi relativi sono tuttora pendenti. Quanto al 
resto del tronco sappiamo non esservi, per ora, alcuna 
pratica in corso. 

DPI 
Ferrovie Aulla-Lucca e Cuneo- Ventimiglia. 
(Appalto di ferri minuti pel tronco 
Ponte a Moriano-Borgo a Mozzano e pel tronco Limone- Vievola). 

Il giorno 12 aprile 1897, in una delle sale del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, dinnanzi l’Ispettore Generale 
delle Strade Ferrate, si addiverrà all’incanto per l'appalto e 
deliberamento definitivo delle provviste dei ferri minuti di 
tipo speciale e del 1° tipo Ferrovie complementari, occor- 
renti per l'armamento del tronco Ponte a Moriano-Borgo 
a Mozzano della ferrovia Aulla-Lucca, del tronco Limone- 
Vievola della linea Cuneo-Ventimiglia, nonchè per l’am- 
pliamento della stazione di Cuneo, in due lotti, come dal 
quadro che segue: 

Somma di stima, salvo 
il ribasso percentuale 


che potrà ossere of- 
ferto. - Liro 


Lotti Indicazione delle provvisto Quintali 


‘Stecche corniere d'acciaio dolce 


\ 
1. omogeneo 102.80 | 71,176.95 


Piastre di ferro 818.01 
Chiavarde di ferro con rosetta 152.25 
Caviglie a vite mordente in ac- 
cino. . |. 26.13] 193.62 
| Arpioni di ferro . 380.38 
Cauzione: 1° lotto: provv. L. 3,600; def. 7,200. 
» 2°» » » 1,400; » 2,800. 


Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
in cui è divisa la fornitura risulta dal Capitolato spe- 
ciale d'appalto 5 febbraio 1897. 

La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for- 
nitura dovrà essere effettuata franca sui vagoni nelle sta- 
zioni indicate nel Capitolato speciale d’appalto 5 feb- 
braio 1897. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 
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L’Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale per gli appalti delle opere dipendenti 
dal Ministero dei Lavori Pubblici, approvato con Decreto 
ministeriale 28 maggio 1895, e di quello speciale in data 
5 febbraio 1897, visibili, assieme alle altre carte del pro- 
getto, presso la Divisione 3* del R. Ispettorato Generale 
nelle consuete ore d’utticio. 

= 
Per le tariffe ferroviarie dette di esportazione. 

Sappiamo che recentemente nel Consiglio direttivo della 
Camera di Commercio italiana di Parigi, venne approvata 
alla unanimità una proposta tendente ad istituire in Italia 
le tarifle ferroviarie denominate di esportazione, per tutte 
le merci, per qualunque distanza e senza limite di peso, 
e ciò allo scopo di giovare al patrio commercio di espor- 
tazione. 

La Presidenza della predetta Camera ha comunicato la 
suindicata deliberazione al Ministero dei Lavori Pubblici 
ed a quello di Agricoltura, Industria e Commercio, rac- 
comandandola nel miglior modo affinchè venga benevol- 
mente accetta. 

La Camera stessa fard poi otficî alle Consorelle del 
Regno allo scopo di interessarle ad esaminare la questione 
e ad appoggiarla col loro voto qualora la trovino oppor- 
tuna. 

Ped 
La tassa di disinfezione dei vagoni. 

Siamo informati che qualche Camera di Commercio ha 
lamentato come la tassa di disinfezione, di cui all'arti- 
colo 107 delle vigenti tariffe, sia troppo gravosa per il 
commercio anche per il modo con cui viene applicata. di 
vorrebbe che la tassa dovesse considerare soltanto il rim- 
borso puro e semplice delle spese eflettive sostenute dalla 
Amministrazione ferroviaria per la disinfezione dei vagoni, 
ed inoltre che fosse applicata în ragione della entità delle 
spedizioni, limitandola a centesimi 10 per le piccole spe- 
dizioni. 

Si desidererebbe poi che le merci presentate in reci- 
pienti chiusi, ben condizionati, così da non doverle con- 
siderare altrimenti infettanti, siano esonerate dal paga- 
mento della tassa di L. 1 dovuta, secondo l'articolo 107 
predetto per ogni spedizione e per ogni vagone, per la 
disinfezione dei vagoni stessi. 

SE 
Per i biglietti ferroviuri a percorrenza chilometrica. 


In una recente adunanza la Camera di Commercio ed 
Arti di Bologna ha deliberato di insistere nuovamente 
perchè sieno ‘introdotti i biglietti ferroviari a percorrenza 
chilometrica; ed il Presidente della Camera stessa, in 
esecuzione di tale deliberazione, ha interessato tanto il 
Ministero dei Lavori Pubblici quanto quello di Agricol- 
tura, Industria e Commercio affinchè gli studi sulla ma- 
teria, già da molto tempo iniziati, possano giungere a 
qualche pratico risultato. 


D>'TE 
Per l'istituzione di treni locali fra Genova ed Ovadu. 


La Deputazione Provinciale di Genova ha vivamente 
appoggiata presso il R. Ispettorato delle Strade Ferrate 
una domanda di alcuni Comuni di quella Provincia allo 
scopo che siano istituiti dei treni locali lunzo la linea 
da Genova ad Ovada, trattandosi, dice la domanda, di prov- 
vedimento che, mentre gioverebbe moltissimo alle popola- 
zioni interessate, sarebbe eziandio d'interesse per la Società 
ferroviaria esercente della linea. 


Monitore delle Strade Ferrate 


o Al ni iI TI TA e ni SE 


>< 
Treno speciale sulla linea Firenze- Venezia. 

L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa 
la proposta per la attivazione di un treno speciale per 
viaggiatori da effettuarsi giornalmente, per un periodo di 
circa due mesi, alla prossima primavera sulla linea da Fi- 
renze a Venezia. 

La istituzione di un tale treno ha lo scopo di ovviare 
ai ritardi cui va soggetto il direttissimo 2 ed il coin- 
cidente treno 172 della linea Boloena-Venezia, stante l’af- 
follamento del primo, dovuto ei viaggiatori stranieri che 
hanno svernato in Italia e per la massima parte in par- 
tenza da Firenze e diretti a Venezia. 

Il detto treno partirebbe da Firenze alle 11.35 ed ar- 
riverebbe a Venezia alle 18, e cioè in ora comoda della 
giornata e che riuscirà di soddisfazione ai viaggiatori. 

>< 
Treno speciale da Parigi a Itoma 
in occasione della Settimana Santa. 


Di comune accordo fra la Mediterranea e la Società per 
le ferrovie Parici-Lione-Mediterraneo è stato stabilito di 
ellettuare, il 13 aprile p. v., in occasione della Setti- 
mana Santa, un treno speciale da Parigi a Koma, via Ge- 
nova, composto di vetture di 2* e 33 classe, lasciando 
facoltativo il ritorno nel periodo di tre settimane, coi 
treni ordinari. 

FR 
Biglietti d'andata e ritorno. 


C’informano da Teramo che quella Camera di Com- 
mercio, con sua recente deliberazione, ha espresso il voto 
che siano istituiti biglietti di andata e ritorno fra quella 
città e tutte le stazioni della Provincia, non solo del 
tronco Giulianova-Teramo, ma anche della linea princi- 
pale, cioè : ‘Tortoreto, Rosburgo, Atri Mutignano, Silvi, 
Montesilvano, Castellamare Adriatico, Alanno e Torre dei 
Passeri. 

PR 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Preventivo per l'acquisto di materiali di armamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici il preventivo e gli schemi dei capitolati 
d'oneri relativi all'acquisto dei seguenti materiali di ar- 
mamento, da eseguire a carico della Cassa per gli aumenti 
patrimoniali durante l'esercizio 1896-97, e cioè: 

Tonn. 790 di rotaie d’acciaio fuso di 1° tipo, mod. 2, 
normali e di lunghezze diverse per binarî correnti e per 
scambi e crociamenti; N. 6430 stecche d'acciaio dolce, 
del peso di chilogr. 54,000; ;s N. 14,850 chiavarde in ferro 
emogeneo del peso di chilogr. 11,600; N. 33,300 piastre 
in ferro omogeneo, del peso di chilogr. 65,800; N. 1150 
piastre speciali in ferro omogeneo, del peso di chilogrammi 
10,800; N. 42,000 caviglie a vite mordente in ferro omo- 
geneo, del peso di chilogr. 21,300; N. 31,000 arpioni in 
ferro omogeneo, del peso di chilogr. 12,900; N. 124 barre 
in acciao fuso Bessemer e Martin per aghi da scambi, 
del peso totale di chilogr. 33,900; N. 91 cuori semplici 
capovolgibili in acciaio fuso, per crociamenti di via, del 
peso di chilog. 24,500; Materiali accessori in ghisa e ferro 
per scambi e crociamenti, modello N. 2, primo tipo, del 
peso totale approssimativo di chilogr. 52,500, dei quali 
chilogr. 9000 di ferro e 43,500 di ghisa; N. 7695 bol- 
loni speciali per scambi e crociamenti, del peso totale di 
chilogr. 8500. 

La spesa totale preventivata per fornitura dei suindi- 
cati materiali, ammonta a L. 290,000. 


e degli interessi materiali 


(Contratti). 
La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- 
nativa i contratti seguenti: 


nitura di N. 21,500 chiavarde a becco per armamento di 
primo tipo, del peso totale approssimativo di chilogrammi 
17.200; 

b) colla Ditta Macchi-Izar e Comp. dei Fratelli Macchi 


e Passoni di Milano per la fornitura di 74,000 chiavarde 


Il Consiglio ha anche approvato il progetto di appalto 
dei ferri minuti occorrenti per l'armamento dei due tronchi 


: e per l'ampliamento della Stazione, anzidetti. 
a) colla Ditta Giuseppe Pozzi di Milano per la for- 


in ferro con rosetta per stecche, del peso totale appros- | 


simativo di Kg. 56,350. _ 


Ss 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


11 Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, possano 
essere approvati i progetti seguenti : 

1. Progetto presentato dalla Direzione Generale per 
le Strade Ferrate Meridionali per i lavori di sistemazione 
dei ponti a travata metallica sui torrenti Juva e Lio 
Masgiore, e sul fossi Dogana e Cesto; e per il rafforza- 
mento e la sistemazione parziale delle travate metalliche 
in opera al ponte sull'Arno presso Sant Ellero ; con annesso 
preventivo di spesa, ammontante in complesso a L. 110,000; 

2. Progetti presentati dalla Direzione Generale per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo; 

a) Per la esecuzione dei lavori di sistemazione di 
un fosso di scolo ai chilometri 246.476 e 246.839 della 
ferrovia Taranto-Reggio. Il Consiglio ha prefisso il termine 
di un anno pel compimento, il cui ammontare è preventi- 
vato di L. 8800; 

0) Progetto riguardante l'esecuzione dei lavori oc- 
correnti per gli impianti nella stazione di Reggio Succur- 
sale necessari per il servizio dei treni diretti. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a I. 40,600; ed il compi- 
mento dei lavori, i quali dovrebbero affidarsi alla Società 
che ne assumerebbe la esecuzione ad economia, resterebbe 
fissato nel periodo di due anni; 

c) Progetto relativo alla esecuzione di lavori di 
sbancamento di due tratti alla costa dal chilometro 23.898 
al chilom. 23.992, fra le stazioni di Scilla e di Favazzina. 
La spesa preventivata per la esecuzione delle opere, la cui 
ultimazione dovrà aver luogo nel termine di due anni 
ascende a L. 17,300. 


Il Consiglio ha ritenuto inoltre che possano essere ap- 
provati: un progetto della Direzione Generale per le Fer- 
rovie Meridionali, relativo al prolungamento nella stazione 
di Porto San Giorgio, lungo la ferrovia da Bologna ad 
Otranto, del binario d'incrocio; ed all'impianto di un 
nuovo binario per il servizio delle merci, con la comples- 
siva presunta spesa di L. 9100; un progetto presentato 
dalla Direzione Generale per le Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, relativo ai lavori di innesto provvisorio della di- 
ramazione Santo Stefano Sarzana, della ferrovia Parma- 
Spezia nella stazione di Sarzana, con annesso preventivo 
di spesa di L. 28,000. 1 lavori dovrebbero affidarsi a 
rimborso di spesa alla Mediterranea che vi provvederebbe, 
in parte mediante cottimo ed in parte ad economia. 


Lo stesso Consiglio ha ritenuto che possa essere appro- 
vato il progetto di appalto per la fornitura di tonnellate 
1512 di rotaie occorrenti per la costruzione del tronco 
Ponte a Moriano-Borgo a Mozzano, della ferrovia Aulla- 
Lucca; del tronco da Limone a Vievola della ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia, e per l'ampliamento della stazione di 
Cuneo in dipendenza dello innesto nella medesima della 
ferrovia da Cuneo a Saluzzo. La spesa all'uopo preventi- 
vata ammonta complessivamente a L. 381,350. 


La fornitura è divisa in due lotti, l'uno per le stecche 
e le piastre dello importo di L. 71,176.95; e l’altro per le 
chiavarde, arpioni e caviglie dello importo di L. 27,152.62. 
>< 
Strade Ferrate Secondarie. 
Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante i 
primi sette mesi dell'esercizio corrente (1° luglio 1S06- 
31 gennaio 1397) in confronto di quelli avutisi nel pe- 


riodo corrispondente dell'esercizio precedente. 


Indicazione Esercizio E-ercizio i 

dello ferrovia 1596-97 1895-96 Differenza 
Torino-Rivoli . 90,532 89,915 + 617 
Napoli - Nola- Ba- 

lano . . . 224,199 212,252 + 11,947 
Basaluzzo -Frusa- 

rolo . . . . 59,512 0,807 — 295 
Tortona-Castel- 

nuovo Scrivia . 0,731 60,740 — 15 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 42,168 43 64 — 6,476 
Fossano-Mondovì. = 24,146 253,080 + 1,066 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 123,478 115,441 -- 8,037 
Settimo-Rkivarolo- 

Castellamonte. 240,629 248,959 — 7,730 
Torino-Ciriè-Lanzo 341,523 330,135 + 6,388 
Na poli-Pozzuoli- 

Cuma . 184,208 188,781 — 4,573 
Sassuolo-Modena- 

Mirando.a- San 

Felice - Finale. 183,506 197,137 — 13,631 
Santhià-Biella. 399,345 418,055 — 18,710 . 
Bergamo- Ponte 

della Selva. 211,734 199,024 + 12,710 
Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 979,549 956,153 + 23,390 
Ferrovie di Reggio 

Emilia 108,325 104,704 | 096,21 
Verona-Caprino- 

Garda . 77,442 71,493 — 51 
Suzzara-Ferrara . 179,729 191,194 — 11,465 
Ferrovie Second. 

della Sardegna 389.610 413,063 — 24,053 
Parma-Suzzara )6,523 49,667 — 3,144 
Padova-Montebel- 

luna . . 101,655 99,668 4 1,987 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 435,711 471,600 — 30,889 
Bologna-Budrio- 

Portomaggiore: 

Massalombarda 177,058 194,203 — 17,165 
Cividale-Porto- 

gruaro . . . 174,298 157,008 + 16,640 
Conegliano - Vit- 

torio . . 51,866 04,737 — 2,871 
Arezzo-Stia 82,911 86,488 — 3,577 
Vicenza-Schio . 237,269 227,108 = + 10,057 
Torre-Arsiero . 96,963 100,239 — 3,276 
Palermo-Corleone. 193,282 176,730 + 16,552 
Arezzo-Fossato 187,932 183,131 + 4,501 

DZ 


Tariffe ferroviurie italiane. 


Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze. per la parte che lo riguarda, ha ammesso: 
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1. Che pei trasporti di ostriche all'estero venga at- 
tuata una nuova tariffa proposta dall’Amministrazione 
Ferroviaria, la quale avrebbe per iscopo di promuovere 
lo sviluppo di un tale commercio; 

2. Che la concessione accordata alla Ditta Candiani 
ed Ellena di Milano per i suoi trasporti di laterizi da 
Lungavilla a Milano-Porta Garibaldi, Milano-l’orta Tici- 
nese e Milano-Piazza Castello, venga estesa anche ai tra: 
sporti diretti a Milano-Porta Romana; 

3. Che possa approvarsi la concessione alla Società 
C. Garavaglia e Comp. per le sue spedizioni di recipienti 
vuoti utilizzati e da utilizzare pel trasporto di almeno 
2000 tonnellate di vino comune, mosto ed uva pigiata 
per l'estero, nel periodo di un anno; 

4. Che, giusta la proposta dell’Amministrazione delle 
Strade Ferrate della Sicilia, il sughero greggio sia am- 
messo, a vagone completo, al beneficio della tariffa spe- 
ciale interna N. 18, serie A, con peso minimo di tre ton- 
nellate. 

L’Adriatica anche a nome e per conto della Mediter- 
ranea ha presentato al Ministero dei Lavori l’ubblici re- 
volare proposta per la istituzione di una tariffa pel tra- 
sporto delle merci a piccola velocità in servizio diretto 
italo-ungherese via Ancona o Venezia-Fiume e viceversa. 
La nuova tariffa andrà in vigore col 1° aprile p. v. 

È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate il seguente progetto di asgiunta e modificazione 
alla tariffa locale N. 208 P. V., presentato dalla Medi- 
terranea anche in nome e per conto dell’Adriatica: « Il 
NB. in testa alla tariffa locale N. 209, P. V., è sosti- 
tuito da quello che segue ». La presente tarilta è appli- 
cabile anche alle spedizioni destinate all’estero con car- 
teogio da ferrovia a ferrovia. Essa è inoltre applicabile, 
pel solo percorso delle due reti, adriatica e mediterranea, 
alle spedizioni dirette a stazioni interne delle ferrovie, 
tramvie e laghi, ammesse al servizio cumulativo e di cor- 
rispondenza colle dette due grandi reti continentali, purchè 
i relativi trasporti siano instradatì pel transito che de- 
termina la percorrenza più breve sulle linee delle ferrovie, 
tramvie e laghi suddetti. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Genova-Piaconza. — In questi giorni 
l'ingegnere Dal Verme, ha presentato al Comitato esecutivo 
della linea Genova-Piacenza, composto dai signori commen- 
datore Elia, generale Dal Verme, avv. Palazzi, on. Cremona, 
cav. Manfredi e dott. Lesele, un suo progetto di massima, 
secondo il quale detta linea verrebbe accorciata di ben 25 
chilometri e si avrebbe una pendenza del 14 0/0 per 39 
chilometri e 11, 9 e 3 per il resto. 

La galleria più lunga sarebbe di chilometri 7. Ciò rap- 
presenterebbe un tracciato sotto tutti i rapporti migliore 
ai progetti esistenti. Tale progetto fu preso in considera- 
zione dal Comitato. . 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 10 marzo 1897. — Nella decade dal 1° al 
10 marzo 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,570,083.18, con un aumento di 
lire 130,581.72 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 140 marzo 
1897 si ragguaglia a L. 00,295,000.25, presentando un au- 
mento di L. 1,017,933.74 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 20 febbraio 1897. — Nella decade dall’141 al 20 febbraio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 297,246, con un aumento 
di L. 11,879 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 febbraio 1897 ammon- 
tano a L. 6,790,575, con un aumento di L. 128,554 sul cor- 
rispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Ferrovia Roma-Napoli. — Allivazione giorna. 
liera del diretlissimo 64. — A cominciare dal giorno 15 
corrente, il facoltativo viaggiatori 64 (direttissimo) verri 
effettuato giornalmente da Napoli a Roma, e perciò, fino 
a contrario avviso, sarà da considerarsi come treno ordi- 
nario. 

Il treno stesso dovrà comporsi di: 

4 bagagliaio a due compartimenti; © carrozze di prima 
classe, tutte con ritirata. 

In conseguenza di ciò la composizione normale del treno 
diretto 4, fra Napoli e Roma, sarà limitata come appresso: 

1 bagagliaio; 1 carrozza postale; 1 prima classe; 
{ mista; 2 seconde classi. 


‘Ferrovia Firenze-Roma. — A datare dal 25 cor- 
rente verrà attivato un nuovo orario per i treni speciali 
da effettuarsi tra Chiusi e Roina in sostituzione dei treni 
diretti Mediterranei, in caso di interruzione della linea 
maremmana. 


Tramvia a vapore Monza-Pandino. — ll 16 
corrente si riunirono a Melzo, come avevamo preannun- 
ciato nel numero scorso, in una sala del municipio, sotto la 
presidenza del sindaco cav. Invernizzi, i rappresentanti di 
vari Comuni ed i maggiori interessati, per la costruzione 
della nuova linea tramviaria Pandino-Rivolta d’Adda-Melzo- 
Gorgonzola-Monza, a trazione meccanica. 

L'assemblea, numerosissima, approvò in massima il pro- 
getto dettagliatamente esposto dall'ing. Giuseppe Riboni e 
lo accolse con molta simpatia. 

Dopo breve discussione fu votato all'unanimità un ordine 
del giorno, col quale si stabili di nominare un Comitato 
promotore. 

Detto Comitato, d'accordo coll’ ing. Riboni, esperirà in 
seguito tutte le pratiche d’indole amministrativa, tecnica 
e finanziaria, atte ad ottenere la più pronta esecuzione 
della progettata tramvia. 


Tramvie di Milano. — Una nuova linea elettrica. 
— Di questi giorni, venne compilato il progetto di una 
nuova linea tramviaria elettrica, la quale, partendo dal piaz: 
zale di S. Pietro in Sala, fuori di P. Magenta, e prose- 
guendo pel grande viale che conduce a S. Siro, si raccor- 
derebbe all'altra linea tramviaria che da P. Volta conduce 
a Musocco. 

Sul piazzale di S. Pietro in Sala, la nuova linea sarebbe 
pure raccordata con quella da e per la città. 

Fino al piazzale dell’ippodromo di S. Siro, ove le vetture 
farebbero regolare fermata, la progettata linea seguirebbe 
la sede stradale, quindi, girata la cintata dell’ippodromo 
stesso, proseguirebbe su sede propria, attraversando terreni 
di proprietà privata, fino all’incontro della linea di Mu- 
SOcco. 

Questa percorrenza sarebbe di un chilometro su terreni 
di proprietà privata, senza però la difficoltà di rilevanti 
opere d’arte. 

Per la costruzione della linea, in quest’ultima parte, 
non occorrerebbero che tre ponti di piccolissima luce, € 
quindi senza rilevante spesa. 

Sappiamo che il nuovo progetto verrà quanto prima di- 
scusso in una privata adunanza di industriali e proprietari 
maggiormente interessati, i quali ne faranno poi formale 
proposta all'Autorità competente ed alla Società Edison. 


Societa torinese di tramvie e ferrovie ec0- 
momiche. — Il giorno 19 corr. ebbe luogo, presso la 


e degli interessi materiali 
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sede della Banca di Torino, l'assemblea generale degli azio- 
nisti della Società torinese di tramvie e ferrovie econo- 
miche. 

Erano presenti 27 azionisti, rappresentanti 3900 azioni 
e aventi diritto complessivamente a 532 voti. Presiedeva 
l'assemblea il comm. ing. M. Massa. Sedevano con lui al 
tavolo presidenziale il cav. L. Colla, il cav. F. Licia, il 
comm. A. Pariani, il cav. N. Jannacone, il signor A. Lionne, 
l'avv. F. Richetti, i cav. A. Spinelli, P. Longhi e A. Conti. 

Aperiasi la seduta e nominati a scrutatori 1 signori Ca- 
sati M. e Bonfanti A., vien data lettura della relazione del 
Consiglio d’amministrazione. 

La relazione dei Sindaci, di cui pure vien data lettura, 
approva pienamente l’operato del Consiglio e propone l’ap- 
provazione del hilancio. Quindi senza discussione ed alla 
unanimità vengono approvate le due relazioni ed il bilancio. 
Questo si chiude con un totale di L. 2,401,643.13, con un 
utile netto di L. 103,000 da ripartirsi nel seguente modo: 
Interesse 5 0jO agli azionisti, L 60,000; interessamento 
all’amministratore delegato, L. 1720; interessamento al 
Consiglio d’amministrazione, L. 4956; dividendo 3 0/0 agli 
azionisti, L. 36,000; saldo a conto nuovo, L. 324. 

Per effetto di tale riparto verranno assegnate L. 20 alle 
azioni di 1* emissione e L. 10 alle azioni di 2' emissione, 
ivi compresi gli acconti già pagati al 30 giugno 1890 di 
L. 6.25 e L. 3.40 rispettivamente. 

Il consigliere Colla diede quindi spiegazioni sulle trat- 
tative già iniziate colla Società Belga per accomunare 1 
servizi delle tramvie a cavalli, e il consigliere Pariani pro- 
pose che venga data al Consiglio direttivo piena facoltà di 
stipulare tutte quelle condizioni e modalità che crederà 
necessarie per addivenire a quell’accordo che si desidera 
colla Società Belga e che non mancherà di rendere migliore 
il servizio in quelle linee in cui lascia ora qualcosa a de- 
siderare. 

La proposta del comm. Pariani fu approvata all’unani- 
mità e fu pure approvato un voto di plauso al comm. Massa 
ed al cav. Jannacone, dimissionari e insistenti sulle pre- 
sentate dimissioni. 

Procedettesi alla elezione di tre membri del Consiglio 
e del Collegio sindacale. 

R sultano nominati ad amministratori il comm. Pariani, 
il dottore Rodolfo Cohen e l'ing. Giovanni Mariotti ; a sin- 
daci effettivi avv. Richetti ed il cav. P. Longhi; a sindaci 
supplenti il cav. A. Conti e l’avv. Umberto Anselmi. 


Tramvia a vapore t'incrolo-Perosa-Ar- 
gemntina. — Presso i locali della stazione sociale di Pi- 
nerolo ebbe luogo l'assemblea generale degli azionisti della 
Società Anonima per la costruzione e l'esercizio della 
tramvia a vapore da Pinerolo a Perosa-Argentina. 

Presiedeva il cav. Pietro Doro. 

Erano presenti 76 azionisti, rappresentanti 2562 azioni. 
Quelle depositate superavano le 3000. 

Data lettura del bilancio dal direttore ing. Lenchantin, 
per incarico dell’amministrazione e della relazione dei si- 
gnori sindaci, dal signor Mascarelli, l'assemblea approvò 
questa e quella all'unanimità. 

Procedutosi quindi alla nomina risultarono eletti: 

Amministratori: Doro cav. Pietro, Bignone cav. Carlo, 
Danesy Demetrio e Tribaudino Casimiro con 373 voli cia- 
scuno. 

Sindaci effettivi: Maffei Giuseppe, Mascarelli avv. Giu- 
seppe, Long Enrico con voti 378. 

Sindaci supplenti: Armand Carlo e Pratis Giuseppe con 
voti 374. 


—_— ————_—— 


ksotizie Ferroviarie Estere 


» 


Ferrevia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
febbraio 1897. — Il movimento sulle lince della ferrovia 
del Gottardo (266 chilometri), nel mese di gennaio 1897, 
confrontato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 
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1897 febbraio 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 109,000 106,257 

» introito . . L. 386,600 379,938.49 
Bagagli e cadaveri . . Tonn 300 274 

» introito. . L. 206,000 95,233.89 
Bestiame trasportato Capi 6,970 4,148 

» introito L. 22,400) 40),133.51 
Merce trasportata Tonn. 76,800 (1,159 

» introito . . LL. 715,000 692.900.18 
Introito complessivo . » 1,190,000 1,138,206.07 

» chilometrico » 4,3203311 4,278.917 
Proventi diversi . » 45,000 46,807.02 
Introito generale . » 1,195,000 1,185,063.09 
Spesa complessiva » 682,000 600,438.96 

>» chilometrica . » 9,070.10) 2,482.85 
Introilo netto . . . > 210,000 524,624.13 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo «di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Lo sciopero sulla Nord-Est. 
— Lo sciopero sulla ferrovia Nord Est, da noi annunciato 
nel numero precedente, è terminato avendo l’Amministra- 
zione e gl’impiegati accettato le conclusioni dell'arbitro 
Zemp, consigliere federale. 

Esso ha emesso la seguente sentenza per regolare il con- 
flitto : 

4. I contratti di servizio e gli onorari del personale 
della Compagnia della Nord-Est dovranno essere messi in 
armonia coi contratti di servizio ed il regolamento degli 
onorari, non che colle prescrizioni d’introduzione e di ap- 
plicazione relative adottate dalla Compagnia della Centrale; 
ciò in quanto che le regole attualmente osservate dalla 
Compagnia della Nord Est non si trovano esser più favo- 
revoli al personale. 


I salari dei giornalieri saranno ngualmente determinati 
sulle basi fissate dalla Compagnia Centrale. 

2. Dovranno esser conchiusi col personale nuovi con- 
tratti di servizio sulle basi sopra indicate ; questi contratti 
avranno le date del 1° gennaio 1897 e, per ciò che con- 
cerne l'aumento dei salari che vi saranno previsti, avranno 
effetto retrospettivo a partire dal 1° gennaio 1890. 

3. In quauto alle garanzie da prestarsi, sarà lascialo 
al personale la scelta fra la garanzia in denaro o l’entrata 
in una associazione di mutua cauzione. 

4. La Direzione della Nord-Est è tenuta a sottoporre 
ad una Commissione la classificazione attuale delle stazioni. 

5. La Direzione della Nord-Est non deve prendere 
alcuna misura di rinvio, nè qualunque altra misura contro 
il personale in conseguenza del movimento per l'aumento 
del salario e dello sciopero. 

Qualunque rivendicazione derivante dalla responsabilità 
civile è pure esclusa, sia per riguardo al personale, sia per 
riguardo al Comitato centrale dell'associazione stessa. Del 
resto è espressa la positiva aspettaliva che la direzione 
della Nord-Est, trattando il suo personale in modo proprio, 
ed il personale compiendo coscienziosamente il suo dovere, 
faranno tutto il loro possibile per stabilire il buon accordo 
che è nell’interesse d’ambo le parti. i 

6. Le parti sono invitate a mettersi d'accordo prima 
del 1° maggio prossimo sui contratti di servizio e sulla 
fissazione dei salari. 

7. Se delle difficoltà sulle quali le parti non potessero 
cader d’accordo fossero da sorgere nel corso dell’applica- 
zione della presente sentenza, saranno sottoposte all'esame 
ed alla decisione dell’arbitro. 

8. Le altre domande del personale non sono prese in 
considerazione. 

9. La presente sentenza arbitrale è comunicata per 
iscritto alle due parti. 


— Ferrovia del Monte San Salvatore. — Giovedì 18 corr., 
è stata riaperta al pubblico servizio la ferrovia del Monte 
San Salvatore. 
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Ferrovie Francesi. — / vagoni di 20 tonnellate 
per la Compagnia del Nord. — La Compagnia delle Strade 
Ferrate del Nord (Francia), a causa dell'importanza che 
sulla sua rete hanno i trasporti di carbon fossile, zucchero, 
cemento, cereali, ha messo recentemente in circolazione 
dei vagoni di 20 tonnellate, destinati al trasporto di queste 
materie pesanti. Questi sono i primi di una serie di mille 
vagoni coperti da 20 tonn. e di 1300 vagoni scoperti, che 
potranno caricare 20 tonn. di carbone o 40 tonn. di coke, 
che la Compagnia ha deciso di far costruire. 

La cassa dei nuovi vagoni coperti è lunga, internamente 
in opera, m. 6.890, larga 2.500; dai lati più lunghi l’al- 
tezza è di m. 2.020, ed è coperta di una volta in pieno 
centro, la cui freccia è di im. 0.880, di modo che l'altezza 
totale, all'asse della cassa, è di m. 2 900; il peso di questi 
nuovi vagoni a vuoto è di tonnellate 8, e sono tutti senza 
casotto. 

I vagoni scoperti, a gran capacità, hanno le segnenti di- 
mensioni: lunghezza interna m. 6.440, larghezza m. 2.580, 
altezza delle sponde 1.450. Il vagone non pesa che ton- 
nellate 7.600 senza casotto, mentre quello scoperto da 
10 tonn. pesa 5 tonn. 

Questo tipo di vagone scoperto, che può portare 10 tonu. 
di coke o 20 di carbone, che è robusto, relativamente leg- 
gero, facile «la manovrarsi, comodu per il carico e lo sca- 
rico, sembra che debbi rispondere, per quanto è possibile, 
al bisogni commerciali e tecnici dell'esercizio della Com- 
pagnia del Nord. 


— Il Genio militare e le ferrovie. — In vista degli ec- 
cellenti risultati dati dalla costruzione della ferrovia militare 
di Chalons, affidata al genio, si consiglia di affidargli la 
costruzione successiva di pareechi trenchi di ferrovie ordi- 
narie della rete dello Stato. 


Ferrovie dello Stato Belga. — La maggior parte 
delle imprese di trasporto terrestre e marittimo fanno og- 
gidì degli sforzi lodevoli per crescere, nel limite del pos- 
sibile, le facilitazioni ed il conforto dei viaggi. Un'ammi- 
nistrazione che si può, sotto questo rapporto, citare come 
esempio di una perseverante altività è quella delle ferrovie 
dello Stato belga. I miglioramenti che essa ha apportato da 
qualche anno nelle relazioni internazionali con tutte le parti 
del continente e coll’Inghilterra sono altrettanto numerosi 
quanto importanti. L’anno scorso, indipendentemente dalle 
eccellenti corrispondenze già esistenti verso il nord detla 
Germania e la Russia, essa aveva organizzato, sotto il nome 
di « Nord Express », un treno di lusso extra-rapido tra 
Londra da una parte e Berlino e Pietroburgo dall’altra, via 
Ostenda-Colonia. Questa corsa aveva luogo una volta alla 
settimana in ciascun senso. Partiva da Londra il sabato e 
da Pietroburgo il martedì. Per questo servizio di lusso da 
Pietroburgo verso Londra, la corrispondenza era assicurata 
ad Ostenda da un battello speciale che lasciava il porto 
ogni giovedì alle 13.20. 

A partire dal 1° maggio prossimo questo servizio di lusso 
diverrà giornaliero tra Londra-Ostenda-Berlino e viceversa, 
e sarà Li ebdomadario tra Londra-Ostenda-Pietroburgo e 
viceversa. Per ciò che concerne questo ultimo servizio, le 
partenze avranno luogo, da Londra come da Pietroburgo, 
ogni mercoledì ed ogni sabato. Ad Ostenda la corrispon- 
denza sarà assicurata da un battello speciale che partirà 
per Douvres il venerdì ed il lunedì alle 13 20. 

É questo un miglioramento importante che avrà certo 
un'influenza sullo sviluppo del movimento, già considere- 
vole, dei viaggiatori sulla superba linea Ostenda-Douvres, 
che è servita dai battelli più eleganti e più rapidi della 
Manica. 


Ferrovie degli stati Uniti. — Ferrovia eleltrica 
Washington-Alecandrie. — La ferrovia elettrica che con- 
giunge Washington con Alexandrie per un percorso di circa 
40 km., è a semplice binario, con diversi scambi e a con 
duttore aereo; per altri chilom. 1.9, nell'interno di Wa- 
shington, è a doppio binario e a conduttore sotterraneo. 

Il sistema di canale adoperato per quest’ultimo tratto è 


analogo a quello adottato dalla Metropolitan Railroad C. di 
Washington nelle sue linee interurbane. Il canale è al centro 
del binario, a una profondità di m. 0.626; è protetto da 
forti ossature di ghisa del peso di chilogr. 136 circa, e 
distanti fra loro m. 1.359. Due rotaie, in forma di Z quasi 
diritto, sono fissate con buloni agli angoli interni dell’os- 
satura e mantenute da forti tiranti a una piccola distanza 
fra loro, in modo da lasciare una fessura, per la quale 
passa l'asta di presa della corrente. Il canale è interna- 
mente formato di cemento; sulle pareti laterali sono fis- 
sati, per mezzo di isolatori in porcellana, due ferri in forma 
di T orizzontale, contro i quali scorrono gli strofinatori 
portati dall’asta, e che servono per l’andata e il ritorno 
della corrente. 

L'asta di presa della corrente è vuota internamente e 
contiene due fili isolati, i quali all'estremità inferiore fanno 
capo ai due strofinatori suddetti; nella parte superiore l’asta 
ha la forma di gancio, che automaticamente si attacca e 
si distacca da una piastra speciale fissata sulla cassa nel 
motore. Alla partenza l’asta è messa a posto a mano; quando 
la vetlura arriva presso l'estremità della condultura sotter- 
ranea, uno degli impiegati libera la pertica del trolley e 
mette questo in contatto col filo aereo, che si prolunga sul 
resto delli linea, Durante questo tempo l'asta di presa sot- 
terranea arriva ad una curva del canale, si sposta lateral- 
mente fino a liberarsi dalla piastra cui era agganciata, e 
cade allora nel canale in una cavità speciale abbastanza 
profonda per nascondersi interamente e non disturbare così 
la circolazione stradale, 

Quando la vettura procede in senso inverso, l'attacco ad 
essa dell’asta sotterranea sì fa pure automaticamente, ma 
occorre che, all'avvicinarsi delle vetture, un sorvegliante la 
ritiri dalla cavità e la metta in posizione. 


Divers 


Notizie 8 

Un altro trionfo dell'industria nazionale 
italiama. — Giorni sono è stato firmato il contratto fra 
la Società di Navigazione Generale Italiana ed il coman- 
dante Coanda, rappresentante della Direzione Generale delle 
Strade Ferrate dello Stato rumeno, per la vendita a que- 
stultimo del magnifico vapore /gnazio Florio, di tonnel- 
late di registro 1600 circa e della forza di 4000 cavalli in- 
dicati, recentemente varato nel cantiere dei fratelli Orlando 
di Livorno. 

Il vapore, già adibito al servizio della linea Napoli-Pa- 
lermo, a cui si è provveduto in altro modo, col consenso 
del R. Governo, era stato dapprima noleggiato temporanea- 
mente a detta Direzione per viaggi fra Costantina e Costan- 
tinopoli. Ora, esperimentate le ottime qualità nautiche del 
battello ed in seguito alla generale soddisfazione per i suoi 
comodi e splendidi adattamenti, la Direzione delle Ferrovie 
Rumene chiese alla N. G. I. di acquistarlo, e questa, sempre 
consenziente il Governo, consenti a privarsene. 

questa una novella prova del grado di perfezione a cui 
è giunta l'industria navale nazionale, alla quale bene spesso 
ricorrono i Governi e le grandi Imprese straniere. 

Apprendiamo in pari tempo che la Società di N. G. I. è 
in istrelte traltative coi Cantieri nazionali per affidar loro 
la costruzione di altri cinque grandi piroscafi. 


Porto di Civitavecchia. — ll progetto dell’inge- 
gnere Coen Cagli per la sistemazione del porto di Civita- 
vecchia è stato approvato dalla Commissione tecnica nomi- 
nata appositamente dal Ministero dei Lavori Pubblici, la 
quale ha raccomandato che detta sistemazione si compia 
con la massima sollecitudine. 


I commercio dell'Austria. — Il miglioramento 
del bilancio commerciale dell’Austria ha proseguito durante 
lo scorso mese di gennaio. Il deficit commerciale è in di- 
minuzione di milioni 1.7 di fiorini, su quello del gennaio 
1896 e si ragguaglia soltanto a milioni 2.3 di fiorini. 


e degli interessi materiali 


Lo cifre rappresentanti il valore del commercio dell’im- 
pero nel mese di gennaio 1897 sono queste: 
genn. 1897 diff. sul 1896 
Fior. 57,500,000 -- 1,900,000 
99,200,000 + 3,600,000 


Fior. 2,300,000 — 1,700,000 


Importazioni 
Esportazioni . » 


Ecced. import. 


Sotto il rapporto delle quantità, durante lo stesso mese, 
l'importazione è salita a milioni 7.5 di quintali e l’espor- 
tazione a milioni 41.1 di quintali; vi è stata dunque una 
eccedenza di milioni 3,6 di quintali per l’esportazione. 

Le principali differenze che si notano all'importazione, 
sono: in più nei coloniali, nel carbone, nel cotone, nella 
canapa e juta; in meno nei cereali, nella lana, nella seta, 
nel ferro, nelle macchine e apparecchi. 

All'esportazione sono in aumento i cereali, i prodotti 
animali, le bevande, il legname, il cotone e la carta; e 
in diminuzione il bestiame, i filati di lino e di lana, il 
cuoio, le vetrerie, i ferri. 


Litantraco convertita in gas mella Gran 
Brettagna ec in Germania. Secondo un recente 
documento parlamentare, la quantità di litantrace impie- 
gata nel 1882 per la fabbricazione del gas nella Gran Bret 
tagna fu di tonnellate 4,928,695 con una produzione di 
49,360,289,059 piedi cubici di gas. Nel 1895 queste quan- 
tità furono rispettivamente di 11,937,446 tonnellate e piedi 
cubici 121,421,752,601. 

In Germania nel 1895 si fabbricarono 25.887,000,000 
piedi cubici di gas, con l’impiego di 2,700,000 tonnellate 
di litantrace. 


L'expanded metal. — (ol nome di ewpanded metal 
viene indicato in Inghilterra uno speciale prodotto ottenuto 
con un laminatoio costrutto dal signor Golding e descritto 
nell’Engineering ed in altri giornali; con tale macchina si 
conferisce ad una lamiera -metallica la struttura a traliccio 
od a maglie che dir si voglia. Le lamiere così trasformate 
possono servire con vantaggio per diversi usi; in particolare 
nelle costruzioni in ferro-cemento. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 


guaglinelle INroRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 


le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — L. 42,000 per provvedere (escluso il valore 
del materiale metallico d'armamento) ai lavori d’ampliamento della 
stazione di Strambino della linea Chivasso-Aosta ; 

L. 2250 per provvedere all'impianto di una tubazione in ferro 
per la fornitura dell’acqua necessaria alla stazione di Torino Smista- 
mento, derivandola dalla condotta di Millefonti; 

L. 450 per provvedere alla ricostruzione del muro a secco di rive- 
stimento della scarpata sinistra della trincea al km. 7.301-7.310 della 
linea Napoli-Eboli; 

L. 1560 per provvedere (escluso il valore del materiale metallico 

in L. 4402.68) al rifacimento di km. 0.228 di binario armato col 
modello n. 4 in ferro nella stazione di Bistagno della linea Alessandria- 
Savona; 
IL. 35,800 (escluso il valore del materiale metallico in lire 
104,818.47) per provvedere al rifacimento di metri lineari 5415 di 
binario in ferro mod. M sulla linea Colle Salvetti-Livorno col mo- 
dello 1° tipo . C. da ml. 12; i 
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L. 2240 (escluso il valore del materiale metallico d'armamento in 
L. 6800) per provvedere al rifornimento di 4 scambi semplici alle sta- 
zioni di Sartirana e di Valle della linea Alessandria-Arona del mod. D 
in ferro col 1° tipo rifurmato; 

L. 8,500 (escluso il valore del materiale metallico in L. 26,020) 
per provvedere al rifacimento in acciaio di 9 scambi semplici e 4 tripli 
clel mod. D nel'e stazioni di Cavallermaggiore, Savigliano, Fossano e 
Centallo della linea 'rofarello-Cuneo; 

L. 670 per provvedere alle riparazioni dei danni causati dagli 
uragani del 6, 7 e 15 dicembre 1896 alle coperture dei fabbricati fra 
Grosseto e Cecina (della linea Roma-Pisa); | 

L. 4600 per provvedere ai lavori di ripristino e di sistemazione 
della trincea e del cunettone a monte al chilometro 257.980-258.405 
della linea Eboli-Metaponto; 

L. 3762.50 per provvedere all'allargamento dei cavalcavia ai chilo- 
metri 25.745 presso Montelupo e 54.480 presso la Rotta della linea 
l'irenze Pisa; 

I. 15300 per provvedere alla costruzione di uu locale per le 
RR. Poste nella tettoia arrivi della stazione di Genova P. P.; 

L. 8160 per provvedere al consolidamento della frana nella 
trincea d'approccio alla galleria d'Orciano verso Pisa fra i km. 305.865 
e 305,895 della linea Roma-Pisa; 

L. 7600 per provvedere alla sistemazione della falda destra della 
trincea dal km. 202.616 al km. 202.706 tra le stazioni di Campo 
Maxgiore e Calciano della linea Eboli-Metaponto ; 

L. 1520 per provvedere alla ricostruzione parziale dei rostri a 
valle delle pile del &° ponte sul 'l'anaro al km. 52.133 della linea Sa- 
vona-Bra, fra le stazioni di Castellino e Niella, 

Rete Adriatica. — L. 12,370 per provvedere (escluso il valore dei 
materiali metallici d'arimamento) ai lavori d'ampliamento del servizio 
merci nella stazione di N. Vito d'Otranto della linea Bologna-Utranto ; 

L. 11,500 per provvedere all'applicazione di 15 apparecchi indi- 
catori, registratori di velocità (tipo Hanssiilter) ad altrettante locomo- 
tive del gruppo 240 che prestano servizio sulla linea T'ermoli-Campo- 
basso; | 
L. 10,654.64 per provvedere alla costruzione e poss in opera 
di una pensilina metallica per la copertura del marciapiede interno 
attiguo al fabbricato viaggiatori della stazione di Lecce della linea 
Bologna-Otranto; 

L. 200 per provvedero all'applicazione della doppia conduttura 
per il freno moderabile ad aria compressa Westinghouse Henry al ba- 
gagliaio DV 9744, destinato a servire di scorta al treno reale; 

L. 110 per provvedere all'impianto, nel rifornitore della stazione 
di Cremona, di una vasca da bagni ad uso del personale di macchina 
del deposito locomotive; 

L. 370 per provvedere all'impianto di un casotto in legname ad 
uso del portiere all'ingresso dell'Ufficio Centrale del Materiale mobile 
nel Palazzo detto dell'Esposizione in Firenze Porta al Prato; 

L. 4700 per provvepere al consolidamento della scarpa a valle del 
rilevato al km. 95.221,85 da Roma della linea Orte-Chiusi-T'erontola- 
Firenze; 

L. 3600 per provvedere al riattamento dell'argine contenitore a 
monte del ponte iu ferro sul Reno presso Pioppe di sSalvaro al chilo- 
metro 28.987.74 dal bivio Reno della linea Bologna-Pistoia. 


Rete Sicula. — L. 11,000 per provvedere alle riparazioni dei guasti 
prodotti dalla piena del torrente Zappulla dal 26 al 28 dicembre 1896 
alla linea Messina-Patti-Cerda fra i km. 0.863 ed 1.991 del tronco 
Zappulla-Tusa. 


Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Roma (12 aprile). — Appalto * 
per la provvista dei ferri minuti per l'armamento del tronco Ponte a 
Moriano Borgo a Mozzano della linea Aulla-Lucca e del tronco Limone- 
Vievola della linea Cuneo-Ventimiglia. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Brescia (27 marzo, ore 14, unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione d’un ponte in mura- 
tura su] Chiese presso Montichiari e delle relative strade d'accesso. 
Importo L. 44,600. Cauz. L. 1400. 


— Costruzione d'un nuovo tronco di strada provinciale presso Mon- 
tichiari. Importo L. 13,000. Cauz. L. 2250. 


Prefettura di Ravenna (27 marzo, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori urgentissimi di rialzo dell’argine sinistro del di- 
versivo Frata dal ponte della ferrovia Ravenna-Ferrara fino all’argine 
di separazione dei recenti meridionale e settentrionale della colmata 
(m. 4122.65). Importo L. 27,380. | 
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— (31 marzo, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di 
urgentissime riparazioni dei guasti prodotti dalla piena del 17 no- 
vembre e 7 dicembre 1896 alla botta ‘Torretta (tratto superiore) e alla 
botta Canossa, situata a destra del tiume Lamone (in. 178). Importo 
L. 12,080. Cauz. L. 1208. 

Crenio Militare di Verona (30 marzo, ore 10, unico è definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione della ex-Caserma l’orta Nuova e 
fabbricati annessi a Caserma e magazzini in Verona. Imp. L. 40,000. 
Cauz. L. 4000. 

Municipio di Prà — Genova (3 aprile, ore 10, unico e detinitivo). 
— Appalto dei lavori e provviste occorrenti per la costruzione d'una 


condotta d'acqua potabile per l'abitato di questo Comune. Importo 
L. 50,00:). Cauz. L. 2500. 


Ministero dei Lavori l’ubblici e Prefettura di Napoli (7 aprile, 
ore 1‘, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di 
una tettoia metallica con chiusure avvolgibili e relative opere inurarie 
sulla calata di Villa del Popolo nel nuovo porto di Napoli. Importo 
complessivo L. 114,560. Cauz. provv. L. 6000. 


Lbeputazione Provinciale di Lucca (8 aprile, ore 11, 1° asta). — 
Appalto dei lavori di ampliamento pel Ponte di S Quirico sul fiume 
Serchio e per la correzione delle sue rampe d'accesso. Importo 
L. 92,193.09. Cauz. provv. L. 4500. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Belluno (10 aprile, 
ore 10, 1° asta). — Appalto sessennale delle opere e provviste occor- 
renti alla manutenzione del tronco della strada nazionale bellunese 

‘n. 8, compreso fra Arten, ove si stacca dalla nazionale omonima, ed il 
confine Austro-Ungarico verso Primiero a Pontet di Montecroce 
(m. 15,863), escluse le traverse di Arten e di Ponzano (m. 963). Im- 
porto complessivo L. 133,307.58. 

III. 


-- PRoruiture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — Brescia (30 marzo, ore 16, unica e detini- 
tiva). — Fornitara di ferro tino in verghe kg. 85 000 a L. 0.39 
1 kg. Cauz. L. 2975. Consegna in giorni 79. 

Manifattura der l'abacchi in Torino (5 aprile, ore 10, unica e 
definitiva). — Fornitura di kg. 1000 di piombo in pani di qualità 
dolce, di prima fusione, a L. 36.50 il quintale. Cauz. L. 1000. 


R. Fonderia — ‘Torino (6 aprile, ore 9, unica e definitiva). — For- 
nitura di kg. 12,00 di rame diverso a L. 1.45 il kg. Cauz. L. 1740. 
Consegna in giorni 30. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 13 Marzo 20 


Azioni Ferrovie Biella... ..... L. 908 508 

» » Mediterranee . . . .. . » 505 505 

» » Meridionali . . . . . . » 660 663.50 

» e Pinerolo (1" emiss.). . . . » 350 385 

» » » PA +... » 360 365 

. » Secondarie Sarde . . . . . » 280 250 

» » Siculè. » 590 590 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 543 543 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» o Sicule A. B. C. D. . » 291.25 292.50 

» » Cuneo (2° emiss.) . . » 8316 316 

» . Gottardo 1%, . - e 101.50 101.50 

» o Mediterranee 4 0[0 . e 507 906.50 

» . Meridionali. . . » 306.50 308 

» » Meridionali Aristriaclio: o 390.50 390.50 

» . Palermo-Marsala-Trapaui » 308 308.25 

. » » 2* emiss. » 28450 285 

. » Pontebba s 454 454.50 

» » Sarde, serie Ad. » 298 298 

» . . serle B.. n 292 292 

. » » 1879 » 298 298 

» D) Savona . . °°. » 319 319 

» ” Secondarie Sardo i so 427 428 

» » Sicule 4 0/0 oro » 475 475 

» ” Tirreno . » 460 460 

. » Vittorio Emanuele è 0.» 319.00 320 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni. 
— Vagaimento dall aprile della cedola n. 20 in L. 11.25 delle obbli- 
gazioni 4 12 040. 
Strada Ferrata Mortara-Vigevano. — A partire dal 20 corrente 
sarà pagato il vaglia n. 85 in L. 11.25 in conto dividendo 1897. 


CONVOCAZIONI. 
SocikrA Ferkoviarie, Tramviarik E DI NAVIGAZIONE. 


27 marzo. — Impresa di Navigazione sul Lago Maggiore. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 21 nella sede sociale in 
Milano. 


28 marzo. — Società Sicula Tramways-Otmnibus, — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 15 nella sede in Palermo. 


25 marzo. — Tramways di ‘Trapani. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 13 in Trapani. 

28 marzo. —- Società Napoletana di Navigazione a vapore. 
— Assemblea generale per le ore 10 nella sede iu Napoli. 


30 marzo. — Impresa di Navigazione sul Lago di Garda. 
Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede sociale in 
Milano. 


31 marzo. — Ferrovie Nord Milano, — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 14 nella sede sociale in Milano. 


31 marzo. — Funicolare ('omo-Brunate. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 19.530 in Como. 

31 marzo. — Tramvie Occidentali della Città e Provincia di 
Torino, — Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 14 
nei locali della Banca di Torino. 


31 marzo. — Ferrovie * Appennino Centrale ». — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 15.30 in Napoli, stazione Monte Santo. 

31 marzo. — Ferrovia Napoli-Ottaiano. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 12 nella sede sociale in Napoli, corso Garibaldi, 
n. 381. 


31 marzo. — Ferrovie Napoletane. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 16 1[2 nella sede sociale in Napoli. 


31 marzo. — Ferrovie del Ticino. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 16 in Milano. 


31 marzo. — Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 13.30 nella sede sociale in 'l'orino, via Ponte 
Mosca (stazione). 


31 marzo. — Compagnia Reale delie Ferrovie Sarde. — As- 
semblea generale per le ore 15 nella sede sociale in Roma, via del 
Corso, 374, piano primo, 

31 marzo. — Ferrovie Economiche e Tramvie a vapore della 
Provincia di Pisa. — Assemblea generale ordinaria per le ore 14 
nella sede sociale in Torino, via XX settembre, 04. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


27 marzo. — Società Esercizio Bacini. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 16 nella sede sociale in Genova. 

27 marzo. — Miniere e Fonderie d’Antimonio. — Assemblea 
generale ordinaria e straordinaria per le ore 11 nella sede in Genova. 

29 marzo. — Società Romana per Costruzioni metalliche, — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 16 nella sede sociale in 
Roma. 

30 marzo. — Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede sociale in 
‘Torino, via XX Settembre, 40. 

31 marzo. — Società Anonima delle Ferriere Italiane. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 14.30 nella sede sociale in 
Roma. 

31 marzo. — Società Industrinle Napoletana Haw-Chorn- 
Guppy. — Assemblea ordinaria per le ore 10 nella sede sociale in 
Napoli. 

3 aprile. — Società Industriale della Valnerina. — Assemblea 
RES ordinaria per le ore 15 nella seda sociale in ‘l'erni. 


Avvisi i delle Società PARE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STUOE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonina, sedente in Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 


Si notifica ai signori portatori di Obbligazioni di questa Società 
che la Cedola di lire 7.50, maturante il l° aprile p. v., sarà pagata, 
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione. 


Firenze, presso la Cassa della Società. . . . . L. 5.77 
Bologna id. id. id. . .... » 05.77 
Ancona presso la Banca d'Italia. . . . . .. » 5.77 
Napoli id. id. Pie a e e 
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Palermo presso i signori I. e V. Florio . 
Livorno presso Ja Banca d’Italia. 
Genova presso la Cassa Generale 
Torino presso la Banca d’Italia . 
Roma id. id: cao 
Milano presso il sig. Zaccaria Pisa. 
Venezia presso la Banca d’Italia. . . . . . . 
Parigi presso la Società Generale di Credito Indu- 
striale e Commerciale. . . . . . . 
» presso Ja Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 
Ginevra presso i signori Bonna e C. . kid 
Basilea presso i signori De Speyr c C. . . 
Zurigo presso la Società. di Credito Svizzero 
Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 
Berlino presso la Banca Tedesca Pe” 
» presso il signor Meyer Cohn . 
Francoforte 8/M presso la Frankfurter 
Deutschen Bank . ed 
presso i sigg. Gehriider Bethmann 
Stabilimento Austriaco di Credito 


Filiale der 


» 
Vienna presso lo 
Commerciale ed Industriale . . . 


PT » 
Amsterdam presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi F.ol. 
Londra presso i sigg. Baring Brothers e C. Limited. . Ls. 


»q 


“viso si 


9.77 
9.77 
5.77 
5.77 
5.77 
5.77 
5.77 


. 5.77 
5.77 
5.77 
5.77 
5.77 
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, Onde riscuotere le Cedole (coupons) all’estero è indispensabile che 
1 portatori delle medesime presentino contemporaneamente le corri- 
spondenti Obbligazioni. 


. Si avvertono in pari tempo i Portatori che, a termine dell’Ar- 
ticolo 2 della legge 22 luglio 1894 (n. 339) la tassa di Ricchezza 
Mobile sulle Obbligazioni al Portatore è in ragione di lire 20.63 010 
e per le Obbligazioni nominative di lire 15.63 0/0. 


Le Obbligazioni nominative sono pagabili nelle piazze di Firenze, 
Roma, Napoli, Torino, Milano, Genova, Palermo e Livorno, in base 
all'Art. 7 del Regolamento 1892. 


Come pure si porta a notizia dei portatori di Obbligazioni che, 
qualora fossero anche possessori di Azioni Sociali, quest'ultime ven- 
gono accettate gratuitamente in deposito libero nelle Casse di questa 
Amministrazione, in dipendenza di quanto è prescritto all’art. 15 
degli Statati. 


l'irenze, 18 Marzo 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


e ITItt'*”*h M]%/=m «tant NI e, n _ 
n Si sE 


—— < Ci: z 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


e —_  —_  _ —___—— — — —ec—@—m= alia 


PRODOTTI] APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 1° al 10 Marzo 1897. — 25 Decade. 


_ RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


r1212121---+-y- ri Ana _L_r—_——————_ÉÉ —_——————————€rrT———————_—_—r——_————————r—__—_—_—_—————————_—_——_ns 
e E e e e bm 


ESERCIZIO ESERCIZIO | ESERCIZIO 1 
corrente precedente Differenze du ua Differenze 
Chilometri in esercizio . 4608 48203 |+ 201 1101 13010 |— 206 
Media. A 4469 4407 + 62 1239 1243 — 4 
Viaggiatori . | 1.295,312 82 | 1,222,964 66 |+ 72,348 16 84,980 98 | = 70,356 68 [4 14,624 30 
Bagagli e cani. . . . 76,797 55 71,050 80 |4+ 5,746 75 3,492 62 1971 61 |+ 1521 01 
Merci a G.V. e P.V. acc. 312,720 29 304,381 71 |+- 8,338 58 17,501 76 14,342 59 |4- 8,159 17 
Merci a P.V. ... 1,708,819 33 1,687,764 94 [+ 20,554 39 70,957 83 66,663 47 |+ 4,289 36 
TOTALE 3,393,149 99 3,286,162 11 | 106,987 88 176,933 19 153,339 35 |4- 23,593 84 
Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 10 Marzo 1897. 
Viaggiatori . 32,792,235 18 | 33,191,384 48 |— 899,149 30 2,111,280 82 2,074,056 85 |H- 37,223 97 
Bagagli e cani. i e 1,636,938 51 1,580,350 10 |+ 56,588 41 66,459 36 59,755 61 {+ 6,703 85 
Merci a G.V. e P.V. nec. | 8,598/368 55 | 8286768 31 |-- 251/600 24 | 394144 29 | 388/294 13 |+ 5,850 16 
Merci a P. V. . 42,989,255 01 | 41,996,346 84 |+ 942,908 17 1,816,318 53 1,700,110 29 [{4- 116,208 24 
TOTALE .|| 85,906,797 25 | 85,054,849 73 |4- 851,947 52 4,388,203 00 4,222,216 78 /4-165,986 22 


Prodotto per chilometro. 


della decade 736 36 745 67 | — 931 160 70 117 32 43 38 
riassuntivo . 19,222 82 19,299 94 | — 77 12 3,041 78 3,396 80 144 93 
(*) La lines Milano-Chiasso km. 59) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sole è©53 A SAS}è$©$è€$€©€©€© TTT 
PRODOTTI DEL MESE DI GENNAIO 1897 
| ns 7 i I F j Funi = 
Torino-Rivoli Tor ne I ag Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga pra economiche del Castellaccio 
Chilom, 12 | Chilom. 32 Chilom. 28 Chilom. 30 __Chilom. 24 Ta Chilom. 3 Chilom. 9 | Chilom. di 
Grande Velocità. | 1,1683.00 23,845.95 18,715.50 19,846.01 2,614.10 494.65 575.45 9,644.20 — 
Piccola Velocità. 272.75 | _11,099.30 12,729.90 _ 25,761.45 na 819.05 7.55 10.25 _8,004.45 1,950.35 
ToraLi | _11,905.75 | 84,945.25 | __31,445.40 ___£5,607.46 | 2,933.45 502.20 645.70 | 14,648.65 1,950.35 
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— SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


23" Decade — Dall'11 al 20 Febbraio 1897. 


RETEH PERINCUBALKR 
ug i ca Gras | Piecota | Ineaotti | soTALE | dellftitm | rropormo 
ANNI VIAOOIATORI SHARE] VRLOCITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO snercitati. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 81,228.00 1,561.00 9,021 .00 123,719.00 1,225.00 217.424,00 616.00 353.00 
1896 82,395.00 2,247.00 | 10,428.C0 124,942.00 865.00 220,877.00 616,00 359.00 — 
Differenrenel 1897 | — 567.00 | — 686.00 | — 1,337.00 | — — 1,223.00 | + 360.00 | — 3,453.00 »_ 6.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1896 AL 20 FEBBRAIO 1897. 
1896-97 2,023,862.00 41.266.00 233,130.00 2,03,189.00 31,403.00 | = 5,232,650.00 616.00 | 8,495.00 
1895-96 4. 093,198.00 44,335.00 242,877.00 2,785,497.00 34,007.00 | =—5,199,854.00 | 616.00 8,441.00 
Differenze net 1897 | —  59,476.00 | — — 3,069.00 | — — 9,747.00! + 117,692.00 | — —2,604.00 | + 32,796.00 » na 54.00 
BE AK CONMPILEMEN TARE 
PRODOTTI DELLA DECADE | 
1897 32,105.00 571.00 8,313.00 38.265.00 274.00 74,518.00 484.00 154.00 
1896 33,188 00 905.00 2,883.00) 22,182.00 78.00 59,041.00 484.00 | 123.00 
Differenze nel 1897 — 1,483.00 | — 334.00 | + 415.00 | 4 16,083.00 | + 196.00 | + 14,877.00 | z sa 31.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 20 FEBBRAIO 1897. 
1896-97 780.367.00 13,313.00 | 64,812.00 595,960.00 4,829.00 1,459,282.00 484 00 3,015.00 
1895-96 789,372.00 12,420.00 60,123.00 503,475.00 5,693.00. 1,371,083.00 484.00 | =—2,833.00 
Differenze nel 1897 | —  9,005.00 | + 893.00 | + 4.690.00 | + = 92,485.00 | — 864.00 | + = 88,199.00 » nu 182.00 
tè ERBE TTO DI MESIA x A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3.702.00 192.00 387.00 1,023.00 » 5.34.00 23.00 231.00 
1896 3,877.00 242.00 229.00 501.00 » 4,849.00 23.00 211.00 
Differenze nel 1897 | — 175.00 | — 50.00 | + 158.00 | + 522.00 » nu 455.00 » cn 20.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20 FEBBRAIO 1897. 
1896-97 73,206 00 2,801.00 6,183.00 16,425.00 28.00 98,643 00 23.00 4,245.00 
1895-96 71,655 00 2,569.00 5,396.00 11,136 09 28.00 91,084 00 23.00 3,960.00 
_ Differenze nel 1897 | + — 1,551.00 | — 68.00 | + 787.00] + 5.289,00] »_ 14 7,55900| ——» |+ = 285.00 
ap LIVRET-CHAIX 
arse GEE esco 


MM. les Voyageurs peuventse procurerà la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Vetro macinato. 


Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 
Mattoni refrattari rettangolari 
ed a punta. 


et dans les garcs et les librairies, les Re- 
H | cuoila suivants, seules publications officielles 
descheminsde fer paraissant depuiscinquante 
ans, avec leconcours et sous le contròle des 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana \—____ | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). — 


Ciel | 


PRATELLI PASTORI | Ditta Macchi, [zar 6 C. 


FABBRICA di F.Ii NIACCHI e PASSONI 


LIME E RASPE Via Carlo Farini, N. 27 


(fuori Porta Garibaldi) 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwaysc per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes le 
semaines) . . . Fr. » 75 


Livret-Chaix )1° vol. réseauxfrangsais 1 50 
continentali2v.services étrangers 2 » 

Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 

Livret-Chaix spécial des Environs 


de Parî8 . . .. 6... + » 25 
Livret de l’Algérie et dela Tunisie, 
avec carte . e i » 50 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Avviso d’Asta. 


A partire dal giorno 22 marzo 1897, 
incominciando dalle ore 9 fino alle 
11.50 e dalle 14 alle 17, verranno, 
presso lo Scalo merci di Torino P. N., 
poste in vendita al miglior offerente, 
a termini delle vigenti Tariffe e Con- 
dizioni, le merci giacenti ed abban- 
donate e gli oggetti rinvenuti nelle 
vetture, sale e pertinenze della ferrovia, 
non reclamati nel termine legale. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE- MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Parto: L 08). A PARIGI 
: = Paso : (1) (2) ci ; (4) BIGLIETTI SEMPLICI, 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle E (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
e” È a la 2a | la 2a la 2a ss la 2a nn uelli da o per Brindisi, la cuì validità è di S0 giorni è 
Stazionisotto indicate: classe | classe classe | clarso | classe | classo | "A!IAILÀ | cinsso | casso || VAVIdILÀ Un permettono ai viaggiatori di fermarsi a mer sta- 
(Diritto di porto compreso) | | x zioni della P-1-M poste lungo l'itinerario 64 a sei stazioni 
Via eine RAS a PRICE FIDARE italiane a loro scelta. 
ì 218...» 5; 61 _ 5 orni |147 60/106 1080 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 
Torino na Boulogne ‘‘ {160 25/112 05 g 4 a per i biglietti al disopra 
Milano ra Calnis. + . + [180 90/129 15 104 85; 72 25/272 25/199 80 45 giorni |166 35|119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . 175 60/124 65. quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia (Via Calais... .| — — |141 75! 97 80| — _ — 216 85/154 — [30 giorni 
)via Boulogue . . BioLierti D'ANDATA E Ritorno. 
Genova tra Calais. ... |187 —|181 —/111 40) 76 05| — — —_ 167 10/119 15'30 giorni 
via Boulogne .. |180 90 126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferroviz di cinta. 
Livorno SYi* Calais... . |209 90/147 05 184 30! 92 10] — — — _ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanna facoltà di 
via Boulogne . . {203 80'142 55. re-arsi da Foggia a Napoli, facendo dal Cupo-stazione di 
Firenze }Vis Calais... . (217 30 152 25.141 70) 97 80) — — —_ —_ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. !211 20 147 15: eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma ni Calais. ... {249 — [174 40|173 40/119 45) — — — _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. (242 90/169 90: verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli 1 Calais... . 27985 196 — 204 25 141 05/478 50/353 95 6 mesi(°*) _ pai — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via B.nlogne .. [21 13 715:191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna i | gere l'itinerario a Foggin. 
Firenze Na Calais. ... ‘224 60/157 80/149 —|102 85] — —_ —_ — —_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne e + 218 50/182 80| Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma eta Calais. ... pi 85 184 80/188 > 129 85) — —_ _ _ _ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. (257 75 180 90. inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli di Calais. ... ‘294 80/208 50;220 i 152 45) — — —_ — _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . 288 70 202 — via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseta. 
Via \viaCalnis (325 85 228 20 250 25 173 25 548 25 399 80,6 mesi(°) | — —_ —- (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. |819 75 223 10° | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via ir via Calais (302 65/211 95'227 05/15 e i 80 6 mesi _ _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a ‘l'orino un biglietto 
Bolog. via Boul. :296 55. 207 de: | di viaggio circolare interno italiano. 
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ANDATA Servizio È ‘a Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 


———@@€_————_—_————_—__—_——————————— "or eo e e. 


Treno di iusso 
PENINSOLAR-ETPRESS 


STAZIONI la e 2° CLASSE 1° e 2a CLASSE i IoIRElno BTAZIONI [126 2: CLASSE]ls e 2: CLASSE la e 24 CLASSE 
il venerdì part. 
a da LONDRA: 
. (°°°) (1) 
Londrcs Ch.-Cross Par.| 9 —a.(10 — a.) li — antim. 9—- p. 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria.. —| 9—a. £ 1} — antim. i 9—-p. 9—-p. centrale (2) . . Par. 8202. Le Ra 255p. 
Douvres....... —|10552., 8 1 — pomer. 11—p. 11—p. Da sonno 230 p. Dalì = 11 10p. 
(ora di Gresiwich) .( Arr.|12 15 a. s 3 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze. ... —_ 910 p. — — 6102. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. © 3 Brindisi... . — 6102. i 585p. 
(ora francese) . pina l— p. Bu 8 — pomer. . 119 a. lex Ancona. .., — 822p. iso A 595 a. 
Boulogne-Gare . 3 1 39 p. 2 18 p. OR 1 59 a. aa Bologna. . 0 00 0, — 1 85 a. brani _- 10 30 a. 
(Buf'et) Di Par.! 141p.: 223p 20la Aaa CO ss ' ini si hai Sep: 
. . =53 p. = . oa orino. ...... ; $0 a. I) .|12 85 p. : 
Amiens (Buffet) . Arr.! 814p.' 3.59p 5 12 pomer. 3412. 3 — a. rss de A Aa SP 
-} Par. Î 8 19 p.: 404 p. 5 17 pomer. 8462. 8052. Brindisi. o 00. Par. = = 9401. 
Arr 5— p.| 540p.| 7 — pomer. 5 882. Napoli... .....— 8204. —_ 29 I115p. 
Paria-Nord(Buffet) __Pranso w Roma: Lage 200 p. 8 arno i p. ria 
FE I fo] IVOMNO. .., — . » a. e 
Par, Vagon- | 7 44 pomer. 6 44 a. È 5 Firenze. ... — 820 6. » » 1140 8. 
Paris-Lyon(Buffet)Arr,| —eslaurant ( 8 24 pomer. — 745 a. 45 Piowiaggaiiia a 10 82 p. 252a.| 452n. 222 p. 
(8) 13 è 2 classo : 1" e 2: classo la cl, 1428 cl. = ei | San-Reino. ‘0 659 p. » 338a. 142 P. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855 p. 910p. 9252. | 215 p. Ca Genova ....... _ 245 a. 635a.| 8522. 6 55p. 
Dijon ....... Arr. 152a. 224 a, Ato 713p. 949 n. Torino... .... AIr. 745n. 10 18 a.|12 35 p. 1040p. 
| Genève....— » 85ia. 11 4 a = Mil 0 Ra PR 1504. HST ; ; 
Aix-les-Bains. . ..—| = 631n i SGn |iO4sp:i22Ia | aiep.  |igimmecccce Par] 1508 0 9.095. 
Chambéry. . ....—- 6 55 a. 831a.  |I 24p. 12502. 235 p. Torino. ...... Arr 8251. 140p 1102p 
Modane......._! 943 a. 138 p. =", 336a.. 5 18p. € I [ "1. er; 
Torino (ora dell'Europa’ i i Torino. ...... Par. 850 a. 220 p 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p. — «8102 933p. Modane (ora franc.). — 1219p. 526 p. 229a.| — 
ET ETTI A Chambéry...... — 842 p. 813 p. 501a.l — 
Torino. .... .. Par, 240 p. | 755 p. e 845a. Aix-les-Bain8. ... — 4 14p. 8 38 p. 527a.| — 
Novara ...... Arr, 4 36 p. 9 51 p. “; 10 42 a. | Genòve.... — 245 p. i 18p. 4142.| — 
Milano... ... Arr, 5 35 p. i 11 05 p. j11 40 a. Dijon... ... 11 20 p. 1422, 11402.] 112 p. 
MLA rana (Ja 2a Cl. Pass jon (Buffet) Arr, 5 08 a. 650a 544p.| 559. 
. '__—e—.rr_ rr __——————_——_—___._._._—_rrr__———_——_—_—_——nr — n 
Torino....... Par. 245 p. | 8 10 p. — | 8402. Paris-Lyon (Buffet)Par. 135 antim. 657 p. 
Genova... ... Arr. 618 p. Î 11 18p. — 12» p. Arr. 8 37 antim. 749 p. 
San-Remo...—- 1122 p I 843 a. usi 4837 p nei aa 7 
P n 10 se | 4 27 a. = ! + Di Paris-Nord(Puffe0) A) 10, 22 classe [18 24c].|182:cl.| _ rranso 
Livorno. ... — 1145p 532. —_ 5 50 p. 9 Li 0 30 MU) pi 
Roma... .....—| 6402. | 1083n — |130p. risi Eric ica P. 
Napoli. . ......— 136 P. 6 30 p. è 710a. Amiens (Buffet) | Arr.j 10 40 pi 15 06 p.| 125 p. po p- 
Bid. = | : Hi 610p. Par.| 10 45 antim. |1226p.] 130p. 1052 p. 
: dr e ceti Boulogne-Gare KArr. 12 18 pomer. | 2— p. » 12 34 a. 
Torino. ...... Par. 245 . } 705 . = 8401. 943 e € 
Alessandria. . . . Arr. «ip. 855p. | = 0184) 1111p (AWgiati: “ 500) “22-20 pomero 2200 lido 
Bologna. ....., — e, 2102. — | 250p. 322a. i (aiar. (Pugeli .\ Arr. 1 » pomer. ° 3 40 p. 1202, 
Ancona.... — —_ 6 52 a. — 11» p. 706 a, alais-M. (Buffe 8 
di Brindisi....— _ 10 17p. — 11 Îs a. 585 p. i il di Greenwich). oa z tà, pomer. 3 orde i: a. 
CONTO è» 6.000. — na, 6 102n. A 60 p. CERA EZIO OuYres. eos 000. — power. 4 P. n. 
Roma. .......— _ 12 50 p. —  |1125p. Arrivo a Brindisil{tonires! Victoria . Arr. 4 50 pomer. e | 730p. 5402. 
Napoli. .... ! Arr. _ 630 p. — 710 a. 1 la a domenica _| Ch.-Crone Arr. 4 55 pomer. | 6 — p.j 735 p. 5402. 


2) L'ora dell' Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


(1) qui trano non entra a Parigi-Nord, esso passa per er ia Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall' Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 32 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (*°*) Questo treno preude per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non "prende i viaggiatori di 2 classe che per Calaia e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Vota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra vile da. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-H. Una vettura lits-salon e di 1< classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Caluis. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 


mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Il 1° aprile p. v. avrà luogo il pagamento della cedola n. 16 delle obbligazioni 4 0/0, 
emissione 1889, ed il rimborso delle obbligazioni comprese nella estrazione eseguita il 2 gen- 
naio 1897, come dall’avviso inserito nel n. 2 della Guscetta Uffictale, 

Lo stesso giorno sì prescrive il pagamento della cedola n. 6 della detta emissione. 

Il pagamento avrà luogo: 

a Palermo, presso la Cassa sociale; 
a Livorno, Milano, Roma e Torino, presso la Banca d’Italia; 


ed all’estero, presso le Banche indicate sulle obbligazioni stesse. 


Roma, 12 marzo 1897. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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MILANO FOGGIA - NA POLT | /ÉLECTRO-MÉCANIQUE 


Publite sous la direction 
DE 


HENRY DE GRAFFIGNY 
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Sommaire des Ouvrages Parus: 


N. 1. Manuel 6lémentaire d'Électricité indu- 
strielle. 

» 2. Conducteurs de Dynamos et Moteurs 
électriques. 
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. Les Piles et les Accumulateurs 
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. Les Canalisations électriques. 
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5. Chauffeur - Conducteur des Machines. 
» 6. Conducteur de Moteurs à gaz et à pe- 
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trole. 
. Guide pratique d'Éclairage électrique. 
. Le Monteur- Appareilleur- Électricien. 
. Transport électrique des Forces. 
» 10. Réseaux téléphoniques et sonnettes. 
» 11. Manuel de l'Electro-chimiste. 
» 12. L'Électricité pour tous. 


Prix de chaque volume . . . L. 1.80 
La collection des 12 volumes . » 18.60 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


Pa HTosto Remach - Milano 
(2%) OLIO PER MACCHINE 


Demoulin Maurice, Ing. — Locomotive 
et Matériel Roulant. — Un volume in-16°, 
avec 2]lo fig. et 11 pl., 1896, reliò en peau, 
Lire 14.50. 
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Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


-Torino, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E BerroLero di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LE TRAMVIE A VAPORE 
E LE FERROVIE ORDINARIE IN ITALIA 


Sotto questo titolo la Nuova Antologia ha pubblicato 
un importante articolo dell'ing. Benedetti, rappresentante 
della Società delle Ferrovie Meridionali in Itoma, il chiuro 
autore di altri encomiati studi ferroviari. L'argomento 
trattato e la competenza dell'autore stesso ci affidano di far 
cosa gradita ed utile al nostri lettori, col riprodurlo nelle 
colonne del JMfon:tore. 

I. 


I trasporti mediante convogli di veicoli richiedono talune 
modalità di impianti e di ordinamento, le quali, pur potendo 
essere differenti da un caso all’altro, dìnno sempre luogo 
ad un sistema di esercizio, la cui maggiore v minore sem- 
plicità, tanto nei rapporti col pubblico, come nei rapporti 
interni amministrativi, può oscillare fra due ben determi- 
nati limiti, praticamente esplicati nelle tramvie a vapore (1), 
con impianti assai modesti ed ordinamenti semplici, alla 
mano di tutti, e nelle ferrovie ordinarie a binario normale, 
con impianti ed ordinamenti complessi, non di rado troppo 
classici per l’importanza dei servizi resi. Fra i due sistemi 
stanno le piccole ferrovie con binario ristretto, od econo- 
miche, le quali differiscono non molto dalle tramvie, in 
quanto, indipendentemente dalla larghezza del binario e da 
talune modalità di servizio, finora le prime sono state co- 
struite con apposita sede, mentre le tramvie furono disposte 
su strade ruotabili preesistenti. Ed ho detto « finora », 
perchè la recente legge sulle tramvie e sulle ferrovie eco- 
nomiche (2) dà ora facoltà al Governo di concedere in casi 


(1) L'esperienza fatta finora insegna, che la trazione elettrica può 
convenientemente lottare colla trazione a vapore, sol quando trat- 
tasi specialmente del trasporto di persone con grande frequenza di 
piccoli convogli o di carrozze isolate. Del resto, a parità di condi- 
zioni, anche nei casi favorevoli, il costo complessivo del trasporto di 
un veicolo ad un chilometro colla trazione elettrica riesce, general- 
mente, superiore a quello della trazione a vapore con convogli di più 
veicoli. 

2) Legge n. 561, pubblicata nella Gazzetta Ufficiale del 2 gen- 
nalo anno corrente. 


speciali che, anche per le ferrovie economiche, una parte 
della linea possa, sotto date condizioni, esser disposta sopra 
strade ruotabili. 

Le particolarità degli impianti e le modalità del servizio 
offerto da ciascuno dei due indicati sistemi sono abbastanza 
note; quindi, per poco che il lettore si fermi a considerarli 
separatamente per poi confrontarli fra loro, gli sarà forse 
agevole di vedere il vasto campo che intercede fra le tramvie 
e le ferrovie ordinar.e quanto ai mezzi, all'ordinamento del 
servizio ed all'importanza dei traflici che possono servire; 
ma non così agevole sarà per riuscirgli l'apprezzamento del 
campo, non meno vasto, che sta fra i due sistemi, agli ef- 
fetti finanziari ed economici della industria dei trasporti, 
per linee fra loro paragonabili, quali sono quelle con scarso 
traflico più specialmente di carattere locale. Per averne 
anche soltanto un'idea è necessario conoscere, almeno som- 
mariamente, quali siano ì risultati pratici g.à ottenuti con 
ciascuno dei due sistemi; e, se potrà riuscire di qualche 
interesse l’esporre tali risultati, parmi che, in seguito alla 
promulgazione della suindicata nuova legge, potranno anche 
essere di qualche utilità pratica le considerazioni che, dal- 
l'esame di essi, saranno per sorgere, mediante uno studio 
riassuntivo di confronto fra le tramvie a vapore e le ferrovie - 
ordinarie complementari, l’importanza delle quali, pel traf- 
fico servito, è uguale a quella delle tramvie, 


II 


A tutto giugno 1896 si avevano in esercizio 2850 chilo- 
metri di tramvie a vapore e 1270 chilometri di ferrovie con 
binario ristretto, mentre le ferrovie ordinarie a binario nor- 
male sviluppavano ben 1,160 chilometri, dei quali 1700 con 
due binari. Nell'insieme, dunque, le vie ferrate con trazione 
a vapore misuravano, a quell'epoca, 18,280 chilometri, dei 
quali 4120 di line costruite ed esercitate con sistemi più 0 
meno economici (1). 


(1) In causa delle dimensi mi ridotte degli impianti e del materiale 
mobile, le ferrovie a binario ristretto, per economia di spesa, possono, 
fino ad un certo punto, gareggiare colle tramvie a vapore, quan- 
tunque, al pari delle ferrovie a binario normale, anch'esse, finora, 
siano soggette alle prescrizioni degli attuali regolamenti governativi, 
per le quali gli esercenti debbono sottostare a qualche maggior spesa; 
ma in seguito alla legge, già ricordata, sulle tramvie a trazione mec- 
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Il capitale impiegato per la costruzione, pel materiale 
mobile e per gli attrezzi d'esercizio dei suddetti 18,280 chi- 
lometri di vie ferrate può calcolarsi non minore di miliardi 
5 113 (1), dei quali almeno 5 sono stati spesi dallo Stato, 
ed il resto dai privati. A tutto giugno 1896 erano infatti 
13,500 i chilometri di linee aperti al pubblico e concessi 
dallo Stato in esercizio alle grandi Società del continente 
italiano, della Sicilia e della Sardegna; ed è quindi ad esso 
che fanno carico gli interessi del capitale d'impianto, pa- 
gandoli o direttamente sui titoli emessi od indirettamente 
mediante le sovvenzioni annue convenute colle Società co- 
siruttrici; tanto vero, che la spesa annuale sostenuta dal 
nostro Tesoro per tale motivo, or non è molto, venne cal- 
colata in milioni 268, contro un reddito netto di milioni 08, 
onile l'onere annuo di milioni 210 (2). 

Questa è la situazione attuale dell'Azienda ferroviaria ita- 
liana, nei rapporti collo Stato, la quale, quantunque più o 
meno nota anche per scritti antecedenti, parve opportuno 
di riassumere per far meglio apprezzare le considerazioni 
che si avrà occasione di esporre in seguito. 


HI. 


Per sviluppo di tramvie in Europa, l'Italia occupa ora il 
primo posto: le sue tramvie corrispondono a più d’un quinto 
di tutte quelle d'Europa, mentre la sua popolazione rappre- 
senta poco più di un dodicesimo (3). Potrebbe quindi sem- 
brare che il nostro paese nulla avesse a desiderare quanto 
a tramvie; si vedrà invece più innanzi che, per le condi- 
zioni speciali di talune nostre regioni, sarebbe meglio che 
tale differenza, rispetto ad altri paesi, fosse anche maggior- 
mente accentuata: e questo tanto più, perchè le tramvie a 
vapore fanno difetto precisamente là dove avrebbero potuto 
sostituire molto utilmente, almeno in parte, anche parecchie 
ferrovie ordinarie. 


canica e sulle ferrovie cc nomiche, non v'ha dubbio che varie utili 
modificazioni si finirà finalmente coll'introdurre nei detti regolamenti, 
in vantaggio non soltanto delle ferrovie economiche, ma di tutte le 
altre ancora, potendo ciò farsi in applicazione dell'art. 37 della detta 
legge. 

(1) A tutto il 1893, la spesa sostenuta dallo Stato e dai privati 
per le nostre strade ferrate, veniva da me calcolata in milioni 4921 
(vedi volume L, serie III, fascicoli 15 marzo e 1° aprile 1894 di questo 
Ftesso periodico); ma da allora a tutto giuuno 1896 si aggiunsero altri 
870 chilometri di nuove linee, dei quali solo 170 a binario ristretto. 
Valutando tali linee a I. 379,000 perchilometro, come risulterebbe dai 
conti fatti dall’on. Rubini (vedasi la pag. 22 della Relazione sul di- 
segno di legge sui lavori e per le provviste relative alle linee in eser- 
cizio, presentata alla Camera dei Depatati nella seduta del 24 giugno 
1896 dai ministri onorevoli Perazzi e Colombo), si hanno altri 330 mi- 
lisni da asgiungere alla suindicata somma, Ja quale così diventa di 
milioni 5251; ma in questa somma non è compreso il costo dei 2850 
chilometri di tramvie a vapore, onde si scorge che, per quanto poco 
queste vogliansi valutare, si arriva facilmente ai 5 miliardi ed 1{3 di 
cui sopra, 

(2) Dall'allegato III alla suaccennata Relazione dell'on. Rubini Ap- 
.pare che la spesa sostenuta dal ‘Tesoro per le nostre strade ferrate, 
nell'anno finanziario 1896-97, è prevista in mil'oni 293.3. Deducendo 
da questa somma i corrispettivi per l'esercizio delle linee complemen- 
tari e private (milioni 21)c le spese d’amministrazione (milioni 1,9), 
rimangono i 268 milioni di spesa per interessi più sopra esposti. Dal 
medesino allegato risulta ancora che le entrate, per il detto anno, 
sono previste in milioni 115 2; ma da questa somma si deve dittalcare, 
oltre i suddetti corrispettivi di esercizio per le linee complementari e 
private e le spese di amministrazione (milioni 22.2), anche il reddito 
dipenilente dall'imposta di ricchezza mobile (milioni 52) che vi venne 
compreso, il quale, a rigore, non è da comprendersi fra i redditi del 
trafti:o ferroviario; restano così milioni 57.9 quale reddito netto delle 
nostre strade ferrate. 

(3) Nel 1895, l’unico paese che in Furopa avesse uno sviluppo di 
tramvie superiore a quello dell'Italia era la Germania con 2660 chi- 
lometri; venivano dopo la Francia, l'Inehilterra coll Irlanda ed il 
Belgio, fino ad arrivare in ultimo al Lussemburgo con soli 12 chilo- 
metri. Lo sviluppo era allora in Europa di 14,000 chilometri così di- 
visi: 4240 a cavalli, 7400 con trazione a vapore, 1000 con trazione 
elettrica ed il resto con trazione mista. A quell'epoca gli Stati Tniti 
dell'America del Nord avevano tramvie per 21,300 chilometri (vedasi 
Bulletin de la Commission internationale du Congrès des chemins 
de fer, dicembre 1896). 


I 2850 chilometri di tramvie a vapore, esistenti in Italia 
al giugno ultimo scorso, hanno per la maggior parte il bi- 
nario con larghezza normale (m. 1.45), e sono così distribuite 
nelle principali regioni : 
| settentrionale chilometri 2466 


Regioni 
: centrale . . ) 176 
CONSIGLIO], Î meridionale . » 118 
SIGH: se SA » 10 
Sardegna... » 80 


Regno, chilometri 2550 


Queste tramvie a vapore percorrono, per quasi tutta la 
loro lunghezza, strade ruotabili preesistenti, ed è special- 
mente per questo scopo che hanno potuto svilupparsi assai 
più nella valle del Po, ove abbondano le dette strade, e che 
hanno richiesto per la costruzione una spesa abbastanza 
piccola; la quale può ritenersi di un centinaio di milioni, 
compreso il materiale mobile, ossia di L. 35,000 al chilo- 
metro (2). Ma, per parità di condizioni nei confronti ulte- 
riori, volendo tener conto anche della spesa per la sede 
stradale, si possono aggiungere altre 10,000 lire, tale es- 
sendo, presso a poco, come si vedrà in seguito, il costo 
medio chilometrico delle strade ruotabili in condizioni pia- 
neggianti come quelle della valle del Po; quindi, al mas- 
simo, tutto l'impianto delle nostre tramvie a vapore può 
valutarsi a L. 130 milioni, i quali rappresentano pur sempre 
una spesa relativamente modesta. 

Altrettanto non può dirsi dei 1270 chilometri di ferrovie 
a binario ristretto, tracciate su sede propria: tuttavia anche 
queste, al confronto delle ferrovie a binario normale, hanno 
costato mollo meno, giacchè la corrispondente spesa com- 
plessiva può calcolarsi tutt'al più di 150 milioni, l'interesse 
dei quali è pure, nella maggior parte a carico dello Stato (3). 
Nell'insieme, dunque, i 4120 chilometri di vie ferrate, più 
o meno economiche, possono valutarsi a 280 milioni; ed è 
notevole che, mentre esse rappresentano il 23 0/0 della 
lunghezza complessiva di tutte le nostre strade ferrate, nel 
costo totale entrano solo per 5 1|4 per cento, Nondimeno, 
pur Jimitandoci a considerare le sole tramvie a vapore, si 
può dire che i servizi da esse resi, e che possono rendere, 
sono certamente eguali e forse anche superiori a quelli of- 
ferti da non poche ferrovie delle grandi Reti; ed infatti, 
quantunque le tariffe delle tramvie a vapore siano, gene- 
ralmente, alquanto minori di quelle applicate sulle grandi 
Reti, pure, buona parte di queste offrono un reddito lordo 
annuo chilometrico minore di quello offerto da talune 
tramvie. In prova di ciò basti osservare che, mentre il red- 
dito medio chilometrico dei 3100 chilometri di ferrovie or- 
dinarie, appartenenti alle Reti complementari, nell’anno 
1895 96 è stato di circa L. 5000, quello dei 620 chilometri 
di tramvie a vapore, più particolarmente esaminati dalla 
Commissione d’inchiesta già citata, era allora poco meno 
di L. 5800 (4). E° poi soprattutto notevole che mentre i red- 


(1) La regione settentrionale comprende: Piemonte, Liguria, Lom- 
bardia, Veneto ed Emilia ; la centrale comprende: Umbria, Toscana, 
Marche, Lazio ed Abruzzi; la meridionale comprende gli altri com- 
partimenti del continente italiano. 

(2) Sul costo degli impianti c sui risultati dell'esercizio delle tramvie 
a vapore non sì hanno dati recenti; ma, per lo scopo del presente 
scritto, mi parvero sufficienti quelli che potei dedurre dagli Atti 
della Commissione d'inchiesta sulle tramrie italiane, presidente 
l'onorevole senatore Brioschi, la quale ha pubblicato la sua Relazione 
nel 1889. 

(3) Dall'ultima Relazione al Consiglio della Società italiana per le 
strade ferrate secondarie della Sardewna, si scorge che nel 1895 quella 
Società, pei suoi 600 chilometri di linee a binario ristretto in eser- 
cizio. ha riscosso, per sovvenzione chilometrica, poco meno di 6 milioni, 
i quali, per lo Stato, equivalgono ad un capitale di circa 100 milioni, 
suì 150 sovraindicati. 

(4) Classificate, rispetto all'entità dei redditi lordi, le tramvie che 
risposero al questionario della suindicata Commissione d'inchiesta pos- 
sono suddlividersi così : 

Linee con reddito lordo chilometrico da L. 2000 a 4000, n. 8; 


» » » » » 4001 » 6000, » 8; 
» » » » » 6001 » 8000, » 6; 
» » ” » » 8001 » 10,000, » 3, 
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diti lordi delle tramvie a vapore, anche di minimo traffico, 
sono in generale sufficienti per pagare le corrispondenti 
spese d’esercizio, ciò non avviene per molte ferrovie ordi- 
narie, quantunque con traffico relativamente maggiore. 

Per le Reti complementari lo Stato, dal 1885 al 1890, 
non solamente ha rimesso gli interessi tutti del capitale 
speso (1), ma, per esercitarle, ha dovuto aggiungere ai red- 
diti lordi altri 35 milioni e mezzo di lire; ed anche adesso, 
per l’esercizio dei già indicati 3100 chilometri di ferrovie, 
ne deve aggiungere circa 6 per anno, ossia L. 2000 per 
chilometro (2), val quanto a dire che deve spendere sette 
per avere cinque. Risulta invece che, anche in questi ul- 
timì anni di crisi generale, non soltanto le tramvie a vapore 
debbono aver rimborsato le spese d'esercizio, ma talune di 
esse hanno dato interessi agli azionisti in misura variabile 
dal 0.80 al 2.70 0/0 (3). 

Ma, per maggior sicurezza e per larghezza di confronti 
colle ferrovie, io voglio snpporre che il reddito lordo annuo 
chilometrico delle tramvie a vapore, il quale era di L. 0800 
all'epoca della citata inchiesta, siasi ora ridotto a L. 5000, 
eguale cioè al reddito medio attuale delle ferrovie com- 
plementari, e che, sia per questa diminuzione di reddito, 
sia per tener conto della spesa per la sede stradale che, 
come già dissi, può calcolarsi di circa L. 10,000 al chilo- 
metro, gli interessati, in luogo «di avere qualche profitto, 
abbiano avuto in media una perdita notevole, cioè da L. 1000 
a L. 2000 per chilometro. 

Quanto alle ferrovie complementari, invece, i dati essendo 
assai piiù certi, si può ritenere, senza tema di errare in 
più, che lo Stato, fra interessi mancati e concorso nelle 
spese d'esercizio, abbia perduto da L. 20,000 a L. 25,000 
per chilometro e per anno. Ora, confrontando le perdite 
in ciascuno dei casi col reddito lordo, si hanno questi rap- 
porti: 


Per le tramvie a vapore . . . Doo ss circa. 
5000 3 

Per le tramvie complementari EG = 412. 
5000 


I quali rapporti dicono che, allo stato attuale delle cose, 
mentre le tramvie a vapore, fra interessi e spese d'esercizio, 
tutto al più, possono rimettere ogni anno una somma equi- 
valente al terzo del reddito lordo, le ferrovie complementari 
debbono rimettere annualmente una somma, che può valere, 
in media, da quattro a cinque volte il reddito stesso. Se poi 
si mettono a confronto le sole perdite, si ottiene quest'altro 
rapporto: 

22,500 


SU, 5) 19 circa 


(1) Nell’undicennio dal 1835 al 1896 lo Stato ha costruito diret- 
tamente, od ha fatto costruire, nel continente italiano ed in Sicilia 
3500 chilometri di nuove linee, 400 dei quali andarono poi a far 
parte delle reti principali, e gli altri costituiscono le Reti complemen- 
tari; ed è notevole che, mentre si sono spesi più di 2000 milioni 
per nuove costruzioni e per liquidare e sistemare le linee costruite 
prima dell'85, la partecipazione netta dello Stato all’insieme dei red- 
diti lordi delle grandi Reti principali e complementari ha sempre 
oscillato fra i 54 ed i 58 milioni per anno, quale è pressa poco anche 
adesso. 

(2) Gli elementi offerti dalla Relazione pubblicata dalla Direzione 
generale del Tesoro sui bilanci dello Stato a tutto il 1893-94 e dai 
bilanci consuntivi dei due anni successivi, dànno, al riguardo, i se- 
guenti risultati: 

Corrispettivi per l'esercizio delle Reti complementari a 


tutto il 1893-9£ .....0.0. ++. + milioni 93.16 
Corrispettivi per gli anni 1394-95 e 189596. . » 41.10 
milioni 154.26 
Redditi lordi delle dette Reti a tutto 
il 1893-91... ... +. +. milioni 69.88 
Redditi lordi dei due anni successivi » 28.86 
milioni 98.74 


Differenza, milioni 35.52 


(3) Questo è stato riferito nella Relazione della Commissione parla- 
mentare, che ha esaminato il disegno di legge sulle tramvie a trazione 
meccanica e sulle ferrovie economiche nel dicembre 1395. 
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val quanto a dire che in media, attualmente, 13 chilometri 
di tramvie a vapore danno tutt'al più lo stesso onere, per 
costruzione ed esercizio, di un chilometro di ferrovie com- 
plementari. Ed è bene ricordare che tali risultati si sono 
ottenuti pur supponendo che le attuali tramvie a vapore 
fossero state costruite con sede propria. 


IV. 


Agli effetti finanziari dell'industria dei trasporti, la mag- 
giore convenienza delle tramvie a vapore, in confronto delle 
ferrovie a binario normale di scarso traffico, parmi dunque 
sia abbastanza chiara. Bisogna ora vedere se e quanto van- 
taggio quelle offrano su queste anche in rapporto agli in- 
teressi economici del paese servito. 

Ma, prima di esaminare i due sistemi di trasporto sotto 
quest'altro aspetto, debbo far presente, che i raffronti fatti 
e quelli da farsi, come ben s’intende, non possono esten- 
dersi a linee le quali, pur avendo ordinariamente uno scarso 
trallico, siano nonpertanto destinate a servizi celeri nazio- 
nali od internazionali, giacchè, in questo caso, le conside- 
razioni d’ordine politico e militare assorbono quelle d'ordine 
finanziario ed economico; perciò, se i detti raffronti val- 
gono per l'insieme delle linee complementari, potrebbero 
non valere per qualcuna di esse, mentre potrebbero poi 
ripetersi per non poche linee appartenenti alle Reti prin- 
cipali. 

Agli effetti della economia dei trasporti, la convenienza di 
una linea ferroviaria qualsiasi, per le località servite, di- 
pende dalla misura maggiore o minore delle comodità of- 
ferte al traffico, non meno che dalla velocità e dalla fre- 
quenza dei convogli giornalieri. 

Per comodità di mezzi offerti e per velocità dei convogli, 
in via assoluta, le tramvie a vapore non possono gareggiare 
colle ferrovie ordinarie; ma tali requisiti, per quanto im- 
portanti in sè stessi, a parità di tariffe, debbono misurarsi 
alla stregua della quantità e del percorso del traffico; e 
siccome trattasi di linee di poco reddito, è certo che la 
quantità ed il percorso del traffico debbono essere assai 
limitati, per cui anche le minori comodità e velocità of- 
ferie dalle tramvie, in confrouto delle ferrovie ordinarie, 
cessano di avere quell’importanza che realmente avrebbero, 
qualora sì trattasse di linee di grande traffico. E se queste 
considerazioni valgono a parità di tariffe, tanto più debbono 
valere quando le tariffe delle tramvie siano alquanto più 
basse di quelle delle ferrovie, come infatti avviene più spe- 
cialmente pei viaggiatori, i quali quindi finiscono col tro- 
vare nella minore spesa di trasporto un compenso abha- 
stanza sensibile alla deficienza di comodità e di velocità. 

Del resto, per quanto riguarda il servizio dei viaggiatori, 
conviene notare che su 1000 di essi, in partenza dalle sta- 
zioni delle grandi Reti, se sono a tariffa intera, soli 200 
a 300 arrivano a superare 1 50 km. di percorso; mentre 
se sono a tariffa di andata-ritorno, soltanto i nove decimi 
percorrono più di 25 km. (1). 

Ora, se si tien conto di questi fatti e della circostanza 
che le tramvie, come le ferrovie d’interesse locale, non pos- 
sono mai essere molto lunghe, anche quali scorciatoie fra 
le linee di grande traffico, perchè le maglie delle nostre Reti 
ferroviarie sono abbastanza strette; se si pensa, infine, che 
la velocità dei convogli per le tramvie può variare da 18 
a 25 km. all’ora (2), mentre per le ferrovie ordinarie, in 
condizioni analoghe, oscilla fra 25 e 35 km. all'ora, la du- 
rata d'un percorso da 25 a 30 km., nei due casi, può offrire 
una dillerenza di qualche decina di minuti solamente; la 


(1) Questi dati possono vedersi particolareggiatamente pubblicati 
in uno studio sulla utilizzazione delle carrozze ferroviarie, pubblicato 
in Ioma negli Annali della Società degli ingegneri ed architetti 
italiani, fase. II e successivi dell'anno 1896. 


(2) Dalla Relazione d'inchiesta, più volte citata, risulta che la ve- 
locità dei convogli delle tramvie doveva essere allora di 18 a 20 chi- 
lometri; ma mentre, in fatto, tale velocità era talvolta superata, vuolsi 
avvertire che, in base alla citata legire, essa potrà portarsi fino a 
30 chilometri all’ora, sempre quando i convogli sieno muniti di freni 
continui. 
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quale è trascurabile anche di fronte al tempo, forse non 
minore, che i viaggiatori delle ferrovie ordinarie debbono 
impiegare per comperare il biglietto, per accedere alle sale 
d’aspetto e di là andare a prender posto nel convoglio, in 
tempo utile, per partire con esso. 

Quanto poi al servizio delle merci, le tramvie a vapore, 
allo stato attuale delle cose, offrono l’inconveniente di dover 
trasbordare tutte quelle provenienti da o destinate a sta- 
zioni appartenenti alle grandi Reti; ma è da notare che, 
per le tramvie a binario normale, tale inconveniente è do- 
vuto, non tanto a circostanze tecniche d’impianto, alle quali, 
almeno in parte, si potrebbe rimediare, bensì a circostanze 
d'ordine amministrativo dipendenti dal differente interesse 
degli esercenti, pel quale anche le stazioni capolinea delle 
tramvie a capore, salvo eccezioni, non sono oggi diretta- 
mente collegate colle locali stazioni delle ferrovie. 

(Continua). 


IL PORTO DI GENOVA 
ed il Collegio degli Ingegneri ed Architetti di quella città 


Il Collegio degli Ingegneri ed Architetti di Genova ha in- 
caricato degli studi opportuni del Porto di Genova una Com- 
missione composta dei signori ingegneri Luigi Timosci, 
Carlo Canavese, Enrico Bielati, Costante Paganelli e Cesare 
Gamba, i quali presentarono all'approvazione del Collegio 
una Relazione concretante una serie di proposte. 

La Commissione anzidetta premette al suo studio un di- 
ligentissimo esame del progetto della Sotto-Commissione go- 
vernativa e di quella degli armatori e capitani marittimi; e 
dopo di aver esaminata pure la grave questione del rinasci- 
mento del Porto, passa a proporre le opere seguenti, che 
essa ritiene necessarie e sufficienti per provvedere al cre- 
scente traffico considerato dalla Commissione governativa: 

Prolungamento del Molo Galliera di m. 120 senza sopra- 
struttura ed ultimazione del Molo Giano, con pennello alla 
sua testata secondo il progetto del Genio civile; trasforma- 
zione ed ingrandimento del Ponte Guglielmo per ì viaggia- 
tori, sul tipo adottato a New-York; sistemazione della fronte 
esterna del Molo Vecchio; demolizione dell’antimurale della 
batteria ivi esistente e costruzione di pontili alle Grazie; 
riempimento del Mandraccio e formazione d’un piccolo scalo 
nella sua insenatura, e costruzione di una calata alla Mari- 
netta ; costruzione di un nuovo sporgente fra il ponte Pa- 
leocapa ed il Sapri, colle dimensioni di quest'ultimo, ed 
allungamento di m. 150 del ponte Biagio Assereto; costru- 
zione di m. 4100 di calata alla Chiappella dalla parte di le- 
vante, ed allungamento di m. 100 di ciascuno dei ponti 
Cristoforo Colombo e Andrea Doria. 

Con queste opere portuarie principali si collegano le altre 
accessorie dei magazzini, tettoie, ecc. 

Per quanto riguarda la salubrità del Porto, la Commis- 
sione propone opportune modificazioni al collettore attuale. 

Rispetto alla ferrovia, queste opere si dovranno comple- 
tare, a levante, con l’attacco delle calate con la stazione del 
Bisagno, mediante galleria sotto Carignano da farsi secondo 
il tracciato a mare, come il più consono all'edilizia citta» 
dina: ed a ponente con l'ingrandimento della stazione di 
Santa Limbania mediante l’espropriazione della parte bassa 
del finitimo giardino del principe Doria, da servire anche 
per la sistemazione della grande arteria da via Carlo Alberto 
a via Milano, e formazione d’una strada d’accesso al Porto. 

Per sopperire alla deficienza di Piazza Caricamento, la 
Commissione propone l'impianto di un piccolo scalo sussi- 
diario nell’insenatura del Mandraccio, nonchè l'immediata 
soppressione del treno viaggiatori col vantaggio di tutto il 
movimento merci del Porto. 

Tutte le opere indicate risponderebbero al programma 
di una pronta esecuzione, senza incagliare il movimento 
commerciale, e tenuto conto del tempo richiesto da cia- 
scuna di esse, la Commissione crede che basteranno cinque 
anni per eseguirli. 
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A complemento della sistemazione ferroviaria e delle due 
linee d’accesso, la Commissione ha inoltre preveduta la ne- 
cessità dell'impianto di un parco vagoni fra il bivio della 
Torbella e le falde del colle di Belvedere, da raccordarsi 
colle calate mediante una galleria che sbocchi sulle mede- 
sime in corrispondenza della radice del Ponte Cristoforo 
Colombo. In quanto alla potenzialità della linea dei Giovi, 
la Commissione ritiene che essa si dovrà sussidiare con 
quella del Turchino, completata col tronco Ovada-Ales- 
sandria, giusta il voto recentemente emesso dal Collegio. 

La Commissione fa voti altresì, in modo speciale, a fa- 
vore dell'erezione pronta della Grande Stazione in Bisagno, 
poichè, come essa osserva, qualsiasi somma venisse spesa 
nelle due esistenti stazioni Principe e Brignole, sarebbe 
sprecata, mentre soltanto in Bisagno si potrà fare una sta- 
zione che corrisponda alle esigenze del servizio ferroviario 
e in pari tempo soddisfì alle condizioni dello sviluppo edi- 
lizio della città, e allo scopo che riesca veramente completa, 
propugna il suo raccordo colle calate orieniali, ed aggiunge 
che errano coloro i quali ritengono dannoso alla proget- 
tata espansione verso Sampierdarena il concetto di favorire 
l'espansione della città abitata verso levante, e di costrurre 
nel Bisagno la principale stazione dei viaggiatori, perchè 
altro è l'espansione commerciale ed altro l'edilizia; la prima 
non può utilmente effettuarsi che verso occidente, e la se- 
conda non può aversi che verso oriente. 

Superfluo dunque l’aggiungere che la Commissione, fra le 
opere dell’avvenire e quando si dovrà ricorrere a un ulte- 
riore ampiamento del Porto, ritiene perciò che sia a pre- 
ferirsi quello verso la spiaggia di Sampierdarena, senza 
ammettere l’utilità del bacino del Faro del progetto Giaccone. 

E finalmente la Commissione degli Ingegneri, accennando 
alla necessità di una nuova linea a levante per Piacenza, 
conchiude con augurarsi, in omaggio al premesso, che le 
condizioni finanziarie dello Stato siano presto in grado di 
provvedere alla costruzione di questa linea di tanta impor- 
tanza militare, e che in relazione agli scambi commerciali 
non sia il caso di attendere ad eseguirla quando le linee 
di ponente saranno rese insufficienti a dare sfogo all’au- 
mento del traffico, e che Genova debba darle tutto il suo 
appoggio nell’interesse del Porto e delle comunicazioni col- 
l'interno e coll’estero. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Conferenza di Londra 
per il traffico delle derrate alimentari dall’Itahia. 


Sappiamo che il giorno 30 corrente si riunirà a Londra 
una Conferenza speciale nella quale saranno discusse al- 
cune questioni attinenti tanto al traffico delle derrate 
alimentari a vagone completo dall'Italia per l'Inghilterra 
e per le vie di Modane, del Gottardo e del Brennero, 
quanto alla ripartizione di tale traffico fra le Ammini- 
strazioni interessate nei suddetti valichi alpini. 

A siffatta Conferenza interverranno i rappresentanti 
delle Ferrovie inglesi, italiane, francesi, tedesche, sviz- 
zere, austriache, belghe ed olandesi. 

Le Ferrovie inglesi poi offrono nella sera del 30 un 
banchetto ai Delegati di tutte le altre Ferrovie ed a di- 
verse notabilità politiche. 

>Z 
6° Conferenza per la soluzione delle questioni di mas- 
sima relative ai trasporti in servizio interno e cumu- 
lativo italiano. 

Il giorno 30 corrente mese sarà tenuta in Roma, presso 
il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, la 6* Con- 
ferenza per la soluzione delle questioni di massima re- 


e degli interessi materiali 


lative ai trasporti in servizio interno e cumulativo ita- 
liano. 

A tale Conferenza prenderanno parte diversi funzionari 
del R. Governo e delle Direzioni generali delle Reti Me- 
diterranea, Adriatica e Sicula. 

>< 
Ferrovie complementari. 
(Appalto di rotaîe in acciaio fuso). 

Alle ore 10 del 14 aprile 1897, in nna delle sale del 
Ministero del Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispettore Generale 
delle Strade Ferrate, si addiverrà, col metodo dei partiti 
segreti, allo incanto per lo Appalto e deliberamento defi- 
nitivo della fornitura di tonnellate 1582 circa di rotaie 
in acciaio fuso Bessemer o Martin, tipo a suola, per l’ar- 
mamento di tronchi e stazioni delle Ferrovie complemen- 
tari, del complessivo presunto importo di L. 363,860, salvo 
il ribasso percentuale che potrà essere offerto. L'aggiudi- 
cazione sarà definitiva al primo incanto, e si farà luogo 
al deliberamento quand’anche non vì sia che un solo offe- 
rente. Nella aggiudicazione si darà la preferenza, a parità 
di condizioni, alla industria nazionale. 

Le condizioni si intenderanno pari quando il prezzo del 
materiale nazionale non ecceda l’otterta dell'industria 
estera, aumentata del 5 per cento dell'offerta stessa depu- 
rata del dazio di confine in lire sessanta (L. 60) la ton- 
nellata, e delle spese medie di scarico dai piroscafi e di 
spedizione sulle ferrovie italiane al luogo di destino. 

Queste spese di scarico e di trasporto, agli effetti della 
aggiudicazione di cui sopra, sì riterranno ripartite sulle 
1582 tonnellate, oggetto dell'appalto, e si stabiliscono in 
lire nove (L. 9) per ogni tonnellata. 

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale per gli appalti delle opere dipendenti dal 
Ministero dei Lavori Pubblici, approvato con decreto mi- 
nisteriale 28 maggio 1895, e di quello speciale in data 
14 gennaio 1897, visibili, assieme alle altre carte del 
progetto, presso la Divisione 3° del R. Ispettorato Gene- 
rale, nelle consuete ore d'ufficio. 

Le rotaie saranno consegnate franche da qualunque dazio, 
spesa di trasporto, tasse camerali e da ogni altra spesa nelle 
località, nei modi e nei termini indicati nel Capitolato spe- 
ciale suddetto. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° marzo 1897 dello scavo e delle murature nella grande 
galleria di Tenda, della lunghezza di m. 3100, in costru- 
zione lungo il tronco da Limone a Vievola nella ferrovia 
da Cuneo a Ventimiglia. 


Dal 10 al 28 Dal principio dei i 
S CAVO: febbraio 1897 o ah a A farsi 
Avauzata inferiore . 141.00 5949.00  2151.00 
Avanzata superiore . .103.20 5450.70  2646.30 
Calotta . . 75.00 5097.70  3002.30 
Strozzo . > . 122.00 4979.00  3121.00 
Piedritto destro . . 9580 4695.05 = 3104.95 
Piedritto sinistro. . 133.13 4760.71  3339.29 
Grande sezione completa 114.00 4728.00  3372.00 
Murature : 
Calotta . : . 96.00 5067.70  3032.30 
Piedritto destro . . 95.80 4689.05 3410.95 
Piedritto sinistro . 133.13 4754.71  3345.29 
Acquedotto centrale. . 48.00 4235.20 3864.80 
Marciapiedi destro » 4225.00  3875.00 
Marciapiedi sinistro. . >» 4312.40  3787.60 
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de 
Ferrovia elettrica Cunardo- Luino. 


La Società anonima Varesina di tramvie e ferrovie elet- 
triche, a mezzo del suo Presidente ing. Campiglio ha pre- 
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto di 
una ferrovia a trazione elettrica per una linea da Cunardo 
a Luino, affinchè dopo seguito l'esame e l’approvazione 
della stessa in linea tecnica, ne sia accordata la conces- 
sione per il periodo di 70 anni, con una sovvenzione di 
L. 2500 al chilometro per la durata di 50 anni. 

La linea ha la lunghezza di m. 10,704.36 e trovasi 
tutta in sede propria. La linea parte presso l'abitato di 
Cunardo, in continuazione della tramvia di Valgarna, e si 
sviluppa sulle colline che prospettano il Comune di Fer- 
rera di Varese fino all'incontro della strada provinciale 
per Grantola, che incrocia mediante sotto-passaggio. Segue 
i ronchi di Grantola e passa dalla parte a monte di questo 
abitato : traversa il torrente Grantorella sopra un ponte 
a due archi di m. 7 di luce ciascuno. Continua poi sulle 
falde del monte per servire la filanda Decauville, l’abi- 
tato di Ruera e quello di Cucco, in comune di Montena- 
grino, e di poi, attraverso la campagna in pianura, si di- 
rige a Valdemina-Valtravaglia. Di là passa il fiume Tresa 
sopra un ponte a due archi di m. 14 di luce ciascuno; 
ed in seguito, sottopassando le strade di accesso aì vicini 
abitati «e la ferrovia per ponte Tresa, la linea giunge a 
Luino. 

Tutto il tracciato si sviluppa con curve superiori a 
m. 60 di raggio. Le massime pendenze della linea rag- 
giungono il 44.60 per mille in rettifilo ed il 39 per mille 
in curva di raggio inferiore a m. 100. La differenza com- 
plessiva di livello fra le stazioni estreme di Cunardo e 
di Luino è di m. 228. A Cunardo ed a Luino verranno 
stabilite apposite stazioni, e lungo la linea le fermate si 
faranno in binario corrente, utilizzando eventualmente fab- 
bricati privati pel servizio del traffico che avesse a svi- 
lupparsi. 

L'armamento del binario, che avrà lo scartamento di 
m. 1.10, sarà fatto con rotaie di acciaio tipo Vignoles, 
del peso di chilogr. 18 per metro corrente, poggiate su 
traversine di quercia delle dimensioni 0.12 x 0.18X 1.50 
collocate alla distanza media di m. 0.80 da asse ad asse. 
La'sezione normale della piattaforma stradale avrà m. 3.50 
al piano di regolamento. Verranno adibite all'esercizio 
N. 2 vetture automotrici; N. 4 vetture rimorchiate e 
N. 6 carri merci. 

La linea sarà a trazione elettrica con filo aereo a cor- 
renti trifasiche. L'energia elettrica sarà fornita dall’im- 
pianto di Cunardo, con forza motrice idraulica; il quale 
impianto è destinato a fornire l'energia anche per la tramvia 
Cunardo-Varese e per altri usi industriali. 

La spesa complessivamente preventivata per la costru- 
zione della linea e per la fornitura del’occorrente mate- 
riale ruotabile ammonta a L. 790,000, ciò che corrisponde 
ad un costo medio chilometrico di L. 74,000 all’incirca. 


>< 


Ferrovia Corleone-San Carlo. 
(Domanda ds proroga del termine assegnato 
pel completamento dei lavori). 

Il Presidente della Deputazione Provinciale di Palermo 
ha presentato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici 
allo scopo di ottenere la proroga per la decorrenza e la 
scadenza del termine assegnato nell’atto di concessione 
31 marzo 1893, pel completamento dei lavori della fer- 
rovia a scartamento ridotto da Corleone per Bisacquino 
e Chiusa Sclafani a San Carlo, ponendo i nuovi termini 
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in armonia col contratto definitivo in corso di stipula- 
zione fra la provincia di Palermo ed il noto costruttore 
cav. Roberto Frewhella, col quale questi assume per sè 
e per una Società anonima, da costituirsi, la costruzione 
e l'esercizio della ferrovia della quale si tratta. 
> <L 
La Commissione d'inchiesta CITTÀ 


La Commissione d'inchiesta ferroviaria riprenderà il 5 
aprile i suoi lavori, continuando gli interrogatori verbali. 
Soltanto dopo finiti questi comincierà a discutere le risul- 
tanze dell'inchiesta. Iitiensì che non potrà finire i lavori 
entro giugno, talchè sarà costretta a chiedere una nuova 
proroga. 1 

14 
Per l'ampliamento della stazione la Parma. 

Ci scrivono da Parma che quel sindaco ha rimesso, con 
viva raccomandazione, al Ministero dei Lavori Pubblici, 
una deliberazione del Consiglio Municipale, colla quale 
si fanno voti al Governo: 1° perchè venga provveduto al- 
l'ampliamento ed al completamento della locale stazione 
ferroviaria; 2° perchè siano attuati treni diretti sulla fer- 
rovia Parma-Spezia-Sarzana, in coincidenza coi direttissimi 
di Roma. 

DPR 
Per una comunicazione diretta d'orario 
tra Gioia del Colle è Barletta. 


Ci informano da Bari che quella Camera di Commercio 
ed Arti, con sua recente deliberazione, ha espresso voto al 
Ministero per ottenere che Gioìa del Colle venga messa 
in comunicazione diretta con Barletta, regolando l'orario 
in modo che l'andata ed il ritorno abbiano ad effettuarsi 
nella medesima giornata, ed inoltre che i treni 952, 956, 
953 e 957 a vece di partire s di fermarsi a Spinazzola, 
partano e ritornino a Gioia del Colle, onde i Comuni di 
Santeramo, Altamura e Gravina siano anch'essi abilitati 
a comunicare direttamente con Rocchetta-Fosgia ed oltre, 
senza sottostare a lunghe fermate. 

La 
Norme per il carico delle merci a piccola velocità. 


Siamo informati che la Mediterranea e l’Adriatica hanno 
predisposto e presentato per approvazione al R. Ispettorato 
Generale delle Strale Ferrate, un progetto di norma per 
ii carico delle merci a piccola velocità. 

Ss 
l'errovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiulicate). 

Il giorno 13 del corrente mese, in Firenze, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, eb- 
bero luogo le sare a licitazione privata per l’appalto delle 
secuenti forniture di materiale metallico di armamento: 

1. Di tonn. 43.366 di cuscinetti in ghisa per de- 
viatoi, divisi in due lotti, di cul il primo di tonn. 20.364 
ed il secondo di tonn. 23.002. Le Ditte invitate alla gara 
furono 9, che tutte concorsero, rimanendo avgiudicataria 
provvisoria la Ditta-Società degli Alti Forni, londerie ed 
Acciaierie di Terni, al prezzo di. L. 17 al quintale, merce 
resa franca di ogni spesa su vagone a Milano; 

2. Di 159 cuori capovolgibili in acciaio fuso, del peso 
totale di tonn. 5.030 circa. Alla gara vennero invitate 
quattro Ditte, le tutte concorsero. Rimase aggiudicataria 
provvisaria la Ditta Bochumer-Verein fiir Bergbau und 
(tusstahlfabrikation di Bochum, al prezzo di in it. 41 al 
quintale, merce resa franca su vagone in stazione di 
Chiasso; 
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8. Di tonn. 92.750 di arpioni in ferro, divisi in due 
lotti. Ditte invitate 6; Ditte concorrenti 6. Rimasero ag- 
giudicatarie provvisorie: la Ditta Giuseppe Pozzi di Mi- 
lano, del primo lotto di tonn. 40 di arpioni ordinari, e 
di tonn. 11.750 di arpioni speciali, tutti del tipo me- 
ridionale, al prezzo unico di L. 382.50 la tonnellata, merce 
resa franca su vagone in stazione di Milano; la Ditta 
Macchi, Izar e Comp. di Milano, del secondo lotto di 
tonn. 4') di arpioni ordinari del mod. 2, e di tonn. una 
di arpioni per armamento del 3° tipo delle ferrovie com- 
plementari, al prezzo unico di L. 379 la tonnellata, merce 
resa franca su vagone in stazione di Pavia; 

4. Di tonn. 15.630 di barre in acciaio per aghi da 
deviatoi. Di 5 Ditte invitate alla gara, si ebbe una sola 
concorrente, cioè la Società degli Alti Forni, Fonderie 
ed Acciaierie di Terni, alla quale venne aggiudicata prov- 
visoriamente la fornitura al prezzo di L. 250 la tonnel- 
lata, merce resa franca su vagone in stazione di Terni; 

. Di tonn. 77.875 di chiavarde in ferro per arma- 
ada Tutte le 7 Ditte invitate alla gara hanno pre- 
sentate le loro offerte, ed è rimasta aegiudicataria la Ditta 
Filippo Tassara e Figli di Voltri, al prezzo di L. 449 la 
tonnellata, consegna della merce ‘franca su vagone in sta- 
zione di Pavia; 

6. Di tonn. 1.756 di caviglie in ferro a vite mor- 
dente. Di 7 Ditte invitate alla cara, S hanno concorso, 
rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta-Società ano- 
nima Stabilimento metallurgico di Piombino, al prezzo di 
L. 415 la tannellata, merce resa franca in stazione di 
Pisa su vagone. 


(Approvazione di lavori). 


Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha ap- 
provato le seguenti proposte di lavori presentate dalla 
Società per le Ferrovie Meridionali: 

1. Per sopprimere gli abbaini sui tetti dei fabbri- 
cati viasgiatori delle stazioni di Cerchio, Pescina, Ortona, 
Carcito, Cocullo, Ralano Superiore, Prezza, Anversa, Scanno 
e Bagnara, della linea Loma-Solmona; 

2. Per il consolidamento del ponticello al chilometro 
210.333.42 da Roma, della linea da Z'oliyno a Teron-- 
tolu, con annesso preventivo di spesa di L. 900; 

3. Per la costruzione di una condotta d’acqua in 
servizio della stazione di Mestre, in derivazione dalla 
condotta principale dell'acquedotto di Venezia (stazione 
di Mestre). La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 16,330; 

4. Per l'impianto del nuovo motore Tosi da 50 ca- 
valli e per lo spostamento dei due motori esistenti e delle 
relative caldaie nelle officine del materiale mobile, nella 
stazione di Bologna. 

(Orario estivo). 

L'Adriatica, facendo secuito a sue precedenti comuni- 
cazioni, ha sottoposto all’approvazione del R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate il progetto di orario da 
attivarsi il 1° giugno prossimo su altre linee della So- 
cietà. 

PE 


Ferrovie del Medliterranco. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 15 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei 
lavori di consolidamento del ponte sul Vallone Fiori 2°, 
presso la stazione di Pisciotta, nella linea da Battipaglia 
a Castrocucco. Alla gara vennero invitate 14 Ditte; lè 
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concorrenti furono 11. Rimane aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Carega ing. Carlo, col ribasso del 21 00 sui 
prezzi della tariffa. 

(Contratti d'appalto presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa i se- 
guenti contratti di appalto: 

1. Colla Ditta V. E. Fratelli Ceretti di Villados- 
sola, per l'acquisto di 74,000 chiavarde in ferro con ro- 
setta; 

2. Colla Ditta Battaini Enrico di Milano, per l'ese- 
cuzione di lavori del fabbricato ad uso uffici in stazione 
di Milano-Porta Garibaldi; 

8. Colla Ditta Società degli Alti Forni, Fonderie ed 
Acciaierie di Terni, per la fornitura di 155,000 caviglie 
a vite mordente in acciaio, da m. 0.13 di lunghezza, 
esclusa la testa, per armamento di primo tipo da m. 12, 
del peso totale approssimativo di chilogr. 62,000; 

4. Colla Ditta-Fonderia Milanese di acciaio di Mi. 
lano, per la provvista di 10 cuori semplici capovolgibili 
in acciaio fuso, per crociamenti di via, tangente m. 0.10, 
modello primo tipo, del peso di chilogr. 3100 circa; 

5. Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri e 
colla Società-Stabilimento Metallurgico di Piombino, per 
la fornitura a ciascuna di esse di 166,000 arpioni in 
ferro di diverso tipo, del peso totale approssimativo di 
chilogr. 68,500; 

6. Colla Società desli Alti Forni di Terni predetta, 
per la provvista di 5200 piastre speciali di giunzione in 
ferro colato, per armamento di primo tipo da m. 12, del 
peso totale approssimativo di chilogr. 48,900; 

7. Colla Società Lisure Metallurgica di Genova, per 
la fornitura di 62,500 piastre in ferro colato, intermedie, 
a fori circolari, per armamento di primo tipo da m. 12, 
del peso approssimativo di chilogr. 125,000; 

S. Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri, per 
la provvista di 10,500 stecche di acciaio dolce a cor- 
niera, per armamento del tipo preindicato, di kg. 84.000 
circa; 

9. Colla Società Metallurgica di Genova, per la for- 
nitura di 5100 stecche di acciaio dolce a corniera, per 
armamento del modello secondo, del peso totale di circa 
51,400 chilogrammi; 

10. Colla Società Ausiliare-Stabilimento Metallursico 
di Piombino e colla Ditta Miani, Silvestri e Comp. di 
Milano, per la fornitura a ciascuna delle due Ditte di 
86,000 piastre in ferro per armamento di diverso tipo, 
del peso totale approssimativo di chilogr. 172,400; 

11. Colla Società degli Alti Forni, Fonderie el Ac- 
ciaierie di Terni, per la provvista di tonn. 2269 di ro- 
taie d'acciaio fuso, ottenuto col processo Bessemer, per 
armamento di primo tipo da m. 12. 

>< 
Ferrovie Nord-Miluno., 
(Nuovo treno da Vurese e da Como a Milano). 

La Direzione delle Ferrovie Nord-Milano la proposto 
l'attivazione di un nuovo treno da Varese e da Como a 
Milano, da attivarsi al 1° aprile p. v. e stato vivamente 
reclamato dagli interessati. 

Il treno partirebbe da Como-Lago alle 7.6 e da Va- 
rese alle 7.22 ed arriverebbe a Milano alle 8.47. 


>< 
Navigazione sul Lago Maggiore. 


Col 15 aprile p. v. entra in vigore il nuovo orario per i 
piroscafi della navigazione sul Lago Maggiore. 
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DIS 
Nuovo orario dei treni sussidiari sulla linea Roma-Pisa. 
La Mediterranca, di accordo coll'Adriatica, ha compi- 
lato un nuovo orario pei treni sussidiarì ai diretti N. I, 
2, 63, 4, 04, 9 e 10 da effettuarsi in caso di interru- 
zione della linea Roma-Pisa, sulla linea di Chiusi. Tale 
nuovo orario venne posto in vigore col 25 del corrente 
mese. 
eu 
Deliberazione del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sui seguenti 
affari riguardanti il servizio delle Strade ferrate: 

1. Su di unatto di transazione concordato dalla Am- 
ministrazione governativa colla Impresa Raflaele Macca-- 
ferrì in ordine a maggiori compensi domandati dalla Im- 
presa stessa, in dipendenza dello appalto dei lavori di co- 
struzione del trono Quiesa-Viareggio della ferrovia da 
FULCO a Viareggio; 

. Su di una domanda della Impresa Michele Pun- 
turo ge ad essere esonerata dalla multa contrattuale 
Incorsa per avere oltrepassato il termine concessole per il 
compimento dei lavori da essa assunti con regolare con- 
tratto per l'ampliamento della stazione di San Cataldo, 
sulla linea ferroviaria da Bicocca a Canicatti e Caldare ; 

3. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Calderai per la costruzione 
dei tronchi da Fresa a Cefalù, della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda. 

>< 


Tarijje ferroviarie italiane. 


È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale si ap- 
prova la proposta di ammissione alla tarifta speciale a 
vagone completo, dei trasporti di sughero greggio od in 
pezzi, in servizio interno della Rete Sienla, in conformità 
alla proposta all'uopo presentata dalla Società interessata. 


La Direzione Generale per le Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato all'approvazione governativa la sevuente 
proposta relativa alla istituzione di una turiffa speciale 
di esportazione, a piccola velocità, per la Itefe Adriatica: 

« Per le spedizioni di merci a piccola velocità dirette 
a Venezia-Stazione marittima, per essere imbarcate e spe- 
dite ai porti dell'Africa situati oltre il Canale di Suez 
ed oltre lo Stretto di Gibilterra, è accordata, per Il per- 
corso sulla Rete Adriatica, una riduzione del 25 010 sui 
prezzi delle tarifte interne, non estensibili però al diritto 
fisso, alle tasse stabilite dall'allesato 8° delle tariffe per 
lo scalo di Venezia-Marittima ed alle tasse e diritti ac- 
cessori. Le spedizioni devono percorrere sulla Rete Adria - 
tica non meno di 200 chilometri, od altrimenti pagare 
le tasse per questo percorso minimo ». 

La Mediterranea, anche a nome e per conto dell’Adria- 
tica e della Sicula, ha sottoposto all'approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici il progetto del 14° supple- 
mento alle tariffe per il trasporto delle merci a grande 
ed a piccola velocità, in servizio diretto fra l’Italia e la 
Svizzera (via Gottardo), il quale dovrà entrare in vigore 
col 1° aprile p. v. 

La Sicula ha presentato alla superiore approvazione la 
proposta di concedere la tariffa speciale a vagone com- 
pleto ai trasporti, da eseguire in servizio interno della 
Rete Sicula, di acqua semplice in botti o barili, per un 
peso minimo di 6 tonnellate o paganti per tali. 
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L'Adriatica ha presentato,.con parere favorevole, al 
R. Ispettorato Generale delle Strade l'errate una domanda 
della Ditta F. S. Mastrovalerio di lodi, per ottenere la 
rinnovazione, alle medesime condizioni, della nota con- 
cessione per trasporti di asrumi in casse, a piccola ve- 
Jocità accelerata, da Manfredonia a Napoli-Porto (punto 
franco). 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha approvato: una proposta fatta dalla Mediter- 
ranea, d'accordo con le Ferrovie Ticinesi, per la concessione 
a favore della Ditta Quaglia e Comp. per ì suoi trasporti 
di calce e cemento da località del Monferrato a Biclla; 
alla proposta di rinnovazione per un altranno, a datare 
dal 1° aprile p. v. ed alle stesse condizioni, della con- 
cessione già precedentemente fatta alla Ditta Michele 
Caso per i suoi trasporti di zolfo macinato da Torre An- 
nunziata a stazioni Mediterranee. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


—————» 


Ferrovia Genova-9 vada. — Sullistanza dei Mi- 
nisteri del Tesoro e dei Lavori pubblici venne, in data 
20 febbraio ultimo scorso, notificato al Municipio di Torino 
il ricorso da essi sporto alla Corte di Cassazione di lorino, 
col quale si chiede l’annul'amento della sentenza 30 mag- 
gio 1895, profferita dalla Corte d'Appello di Genova nella 
cnusa intentata dai detti Ministeri alle Provincie di Genova, 
Torino, Alessandria e Cuneo, non che al Comune di l'orino, 
per ottenere il concorso dei detti Enti rispettivamente vo 
tato per la costruzione della ferrovia Geuova-Ovada- Acqui- 
Asti, che, quanto al Municipio di Torino, era di L. 200,000. 

Tale sentenza pronunziò la piena assolutoria degli Enti 
convenuti da ogni domanda di contributo nella costruzione 
della ferrovia stessa. 

Il Consiglio comunale di Torino, il 2 corr., approvò la 
proposta della Giunta, di accordare al Sindaco l'opportuna 
autorizzazione per presentare alla Corte di Cassazione con- 
troricorso in opposizione alla domanda dei predetti Mini- 
Steri. 

l’errovia Acqui-Cortemilia. — Il giorno 22 cor- 
rente si è radunato il Consiglio Comunale di Acqui, il quale 
approvò quanto ebbe ad esporre il sindaco riguardo alla 
linea che si vuol costrurre da Acqui a Cortemilia. 

Premesso che all'adunanza dei sindaci tenutasi in Cor- 
temilia si è stabilito di costituire un consorzio fra tutti | 
Comuni interessati, i quali pagherebbero a chi si assumesse 
di costrurre ed esercire la linea la somma di L. 900,000; 
e che tale somma a capitale perduto verrebbe sborsata per 
metà da Acqui e Cortemilia, cioè L. 125,000 per ciascuno 
e per metà dagli altri Comuni; il sindaco Saracco, dimo- 
stramdlosi tutto propenso all'attuazione della nuova linea, 
invitò il Consiglio a manifestarsi sul progetto concretato nel- 
l’adunanza di Cortemilia. 

ll Consiglio, dietro acconcie parole del cav. Accusani, 
consigliere provinciale di Bubbio, c dell'avv. Traversa, ap- 
provò in massima la proposta. 


Ferrovia Firenze- Venezia. — Come abbiamo 
preannunciato nelle Zuformazioni del numero precedente 
dal 24 corrente, sino a nuovo avviso, in via di esperimento, 
è stato istituito, sulla linea Firenze-Venezia, un treno diret- 
tissimo giornaliero con servizio viaggiatori di 1° e 2* classe 
e bagagli. 

Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1890 al 20 marzo 1897. — Nella decade dall’'11 al 
20 marzo 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 


secondaria) ascesero a L. 3,637,975.49, con un aumento di 
lire 127,702.86 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 marzo 
4807 si ragguaglia a L. 93,932,975.74, presentando un au- 
mento di L. 1,145,636.60 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


l'errovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 10) marzo 1897. — Nella decade dal 1° al 10 marzo 
4897 i prodotti approssimalivi del trallico sulle Strade F er- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 2,783,095.39, con un aumento di lire 
252,722.96 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 marzo 1897 
si raggnaglia a L. 17,600,614.58 e presenta un aumento di 
lire 917,6:37 86 in confronto dello stesso periodo del prece- 
dente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
ISIG al 28 febbraio 1807. — Nella decade dal 24 al 28 febbraio 
4807 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (ltete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 23,990, con un aumento 
di L. 1078 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 28 febbraio 1897 ammon- 
tano a L. 7,034,965, con un aumento di L, 129,632 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvyia UMilano-UMagenta - Cuggiono-Ca- 
stano, — Leggiamo nel Sole: 

« LEeco un'azienda industriale come ne vorremmo vedere 
a centinaia in Italia. Società modesta, ma che ogni anno 
presenta i migliori risultati finanziari. 

« La relazione del Consiglio per l'esercizio 1896 dà la 
consolante notizia che esso può dare il più alto dividendo 
per azione fin qui distribuito e consentito dallo Statuto, 
cioè L. 17.50, a partire dal 17 maggio prossimo. Si ha 
quindi la sicurezza che il prossimo bilancio darà una inte- 
ressenza al’e Cartelle di compartecipazione, che sono date 
ìn sostituzione delle azioni estraite. 

Utilissimo questo sistema di rimborsare ogni anno una 
parte del capitale sociale; oramai questa Società ridusse da 
5000 a 3000 le proprie azioni (da L. 1,250,000 a L. 750,000) 
che saranno tutte rimborst bili entro 30 anni, coll’annuale 
sorteggio di 100. 

La relazione accerta un introito per passeggieri nel 1896 
di L. 174 968, superiore di L. 4500 a quello del 1895; per 
merci di L. 41,728 in leggera diminuzione in causa del mi- 
nore trasporto di grani e laterizi; il reddito totale fu di 
L. 222,608, lasciando un utile netto di L. 04,979, oltre le 
L. 25,000 pel solito rimborso annuale di cento azioni. 

La relazione rileva con piacere che finalmente fu decisa 
a favore della Società la vecchia questione della Ricchezza 
mobile, per cut non vi è più pericolo di una forte soprave- 
nienza passiva per pagamento di arretrati che le sovrastava 
come una spada di Damocle. 

Furono rieletti tutti gli uscenti di carica. 


Funicolare di Tavagnasco. — Fu inaugurata 
ultimamente a Tavagnasco, circondario d'Ivrea, una funi- 
colare per il trasporto del minerale ricavato dalle miniere 
del paese, di galena argentifera e di calcopirite aurifera, 
recentemente scoperte. La Îinca costruita in breve tempo 
dall'ing. Fromment, ha una lunghezza di circa 3 km., e 
una differenza di livello di 400 m., funziona ottimamente 
@ si possono trasportare senza inconvenienti 60 quintali 
di minerali in un'ora, 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Belghe. — Nuove concessioni. — Con de- 
creti reali del 16 febbraio 1897 sono state accordate alla 
Società Nazionale delle ferrovie vicinali: 
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4. La concessione della linea vicinale da Andemal ad 
Eghezée. Lo Stato parteciperà alla formazione del capitale 
per 62,000 franchi ; 

2. La concessione della linea vicinale Aecht- Aerschot- 
Tirlemont. 


Ferrovie Serbe. — Una Casa inglese ha domandato 
al Ministro dei Lavori Pubblici Serbo la concessione per 
la costruzione e l'esercizio di una linea fra Belgrado e 
Valievo. 

Questa linea dovrebbe avere un percorso di 100 km.; 
l’importo totale dei Lavori si calcola a circa 8 milioni. La 
Società Industriale Serba ha pure ottenuta la concessione 
della Ferrovia della Valle del Vimok. 


Ferrovie Bulgare. — Il Ministro dei Lavori Pub- 
blici Bulgaro ha sottoposto all’approvazione della Sobranie 
la domanda d'autorizzazione a costruire le linee seguenti: 

1) Linea di raccordo da Silven alla linea trasversale 
Balcanica ; 

2) Linea di raccordo da Sistov alla linea trasversale 
del Nord; 

3) Linea di raccordo da Silistria alla linea Rutsciuk- 
Varna; 

4) Linea di raccordo da Dobritsch alla linea Rusciuk- 
Varna; 

5) Linea da Berkowica a un punto da destinarsi della 
linea Mesdra-Lompalanca. 


Ferrovie Brasiliane. — Le linee dello Stato. — 
ll Financial News pubblica i seguenti dati sullo stato delle 
ferrovie dello Stato Brasiliano. 

Ad eccezione della Central Railway che si trova in una 
condizione tutta speciale, le spese di esercizio per le sette 
linee ammontano a 20,900 fr. carta per chilometro, mentre 
per le sette linee inglesi, la cifra corrispondente non è 
che di 15,240 franchi. Non vi è dubbio che, nello stato 
attuale, le linee dello Stato, ad eccezione fatta di due o 
tre sono in deficit. 

Resta solamente a sapersi se questa perdita non potrà 
essere convertita in beneficio sìia per una diminuzione di 
spese, sia per un aumento di riscossioni, sia per i due 
mezzi combinati. Ora prendendo per base le cifre fornite 
dalle ferrovie in mano degli inglesi, si giunge al seguente 
risultato. 

Riscoss. Spese 
erKm. d'esercizio 
Lung. 1895 a15,240fr. 
(Km.). (carta) per Km. Deficit  Beneficii 


fr. fr. fr. fr. 
Sobral . . .. 216 4,865 3,946,805 2,243,450 » 
Baturité . . . . 245 17,380 8,731,055 » 527,920 


San Franc. Bahia. 383 8,620 5,839,055 2,535,595 ” 
Paulo Alfonso . 116 3,760 1,767,840 1,331,165, » 
P. Alegre Urugua- 

gnana . . . . 378 25,370 5,766,995 » 3,3833,40U 


1,338 13,930 20,401,025 6,110,210 4,361,380 
Centr. Pernambuco 161 23,565 2,453,640 D 1,340,525 
Sout Pernambuco . 194 16,695 2,955,155 » 282,270 


1,693 15,165 25,809,620 6,110,210 5,984,175 

Mettendo in confronto le condizioni di esercizio di queste 

linee a quelle inglesi Je prime lasciano ancora un deficit 
di 26,000 franchi. 


Ferrovia Transiberiana. — Si assicura da 
buona fonte che, il gran ponte della ferrovia transiberiana 
che traversa l’Obi, sarà terminato per il 5 aprile prossimo, 
e che pochi giorni dopo sarà aperto alla circolazione dei 
treni. 


Ferrovie del Madagascar. — È stato distribuito 
alla Camera francese un progetto di legge per autorizzare 
il Ministro delle Colonie ad accordare alla Società fran- 
cese di studi ed esplorazioni al Madagascar la concessione 
di una ferrovia da Tananariva al mare. 

La convenzione provvisoria stipula che la Società, che sarà 
definitivamente costituita per la costruzione ed esercizio della 
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linea, sarà sotto il regime della legge francese, che i suoi 
amministratori saranno francesi e che il suo capitale ascenda 
a 30 milioni almeno. 

Il trattato comprende: 

4. La concessione per 99 anni di una ferrovia da Ta- 
nanariva al mare, e se occorrerà, di un porto da stabilire, 
sia sull’Jaroka, sia sopra una delle lagune o sul mare; 

2. La concessione di terreni coltivabili a scelta della 
società e delle miniere che possono trovarsi nel sotto-suolo 
di questi terreni. 

Il termine fissato per l’esecuzione della ferrovia è di sei 
anni. 


Ferrovie Cubane. — La situazione delle ferrovie 
di Cuba diventa ogni giorno più difficile in seguito alla con- 
tinuazione della guerra. Gli insorti attaccano le stazioni, 
distruggono le linee ed il materiale per impedire le rapide 
comunicazioni per i trasporti delle truppe spagnuole. 

Le Compagnie che hanno sofferto maggiori danni sono 
quelle dell'Est e quella di Matanzas. Per questa ultima, 
i prodotti sono scesi da 5,349,930 franchi nel 1895, ad 
1,549,930 franchi nel 1896; la diminuzione sul solo traffico 
dei viaggiatori è di 272,590 franchi. Queste perdite sono, 
è vero, compensate in parte da economie realizzate sull’e- 
sercizio; le circostanze difficili create dalla guerra hanno, 
infatti, condotto le Compagnie a ridurre il loro personale 
ed a diminuire i salari degli operai ritenuti, in modo che 
le spese totali, di questo capit»lo, si sono trovate ridotte 
da 1,950,4415 franchi a 864,170 franchi, cioè un’economia 
di 1,086,275 franchi, 

La situazione è, lo si vede, assolutamente deplorabile, 
perciò le Compagnie hanno chiesto di aumentare le loro 
tariffe del 20 0{0 durante le ostilità. 

I trasporti di truppe si fanno, d'altronde, con grande 
regolarità, malgrado gli sforzi degli insorti per intralciarli. 
Pertanto, una catastrofe è venuta, il 25 ottobre 1896, ad 
aggravare ancora gli orrori della guerra. Una collisione si 
è prodotta fra due treni carichi di truppe. Vi furono pa- 
recchi morti e feriti. La Compagnia deliberò di dare alle 
vittime la somma di 16,000 franchi. 


Notizie Diverse 


Società italiana dei forni elettrici. — Sotto 
gli auspicì di ragguardevoli capitalisti ed industriali il 15 
del corrente mese si è costituita a Roma la Società ita- 
liana dei forni elettrici, con il capitale iniziale di L. 100,000. 

La nuova Società, che ha per iscopo principale l’eser- 
cizio commerciale ed industriale dei forni e'ettrici, co- 
mincierà col produrre entro il prossimo aprile il carburo 
di calcio, servendosi del forno elettrico Lori, della cui pri- 
vativa industriale, la Società stessa è diventata proprietaria. 

Con una felice combinazione la Società suddetta si è 
assicurata per il proprio esercizio lo stabilimento ed an- 
nessa forza motrice della già Società delle concie delle Pelli 
a Narni. 

Il Consiglio di Amministrazione è composto dai signori 
ing. cav. Ettore Basevi, comm. Vittorio Cantoni, cav. Vit- 
torio Imperatori, marchese Vittorio Incisa di Camerana, 
ing. Ferdinando Lori e prof. Matteo Pantaleoni. 

A Sindaci sono stati nominati: conte Ercole Graziadei, 
il cav. Gustavo Mayrargues ed il conte Rinaldo Safli. 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio italiana in Parigi informa che, durante i primi 
due mesi del 1897, entrarono in Francia merci italiane 
pel valore di franchi 22,387,000 e vennero spedite in Italia 
merci francesi pel valore di franchi 19,358,000. 

Dal confronto coi primi due mesi del 1896 risulta: una 
maggiore entrata di merci italiane per franchi 613,000 ed 
una maggiore esportazione di merci francesi per l’{talia 
per franchi 2,084,000 (commercio speciale). 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Società per l'utilizzazione delle forze 
idrauliche del torrente Cellina a Porde- 
sione. — A Pordenone, centro industriale ben noto, sorse 
l’idea di approffittare di un favorevolissimo stato di cose, 
offerto dal torrente Cellina, per dotare la regione di un 
impianto per l'utilizzazione a distanza delle energie idrau- 
liche; e l’idea trovò appoggio in un gruppo di volonterosi 
che costiluironsi in Società, intesa ad approntare tutti gli 
elementi atti a tradurre iu effetto la utilissima concezione. 

Furono già espletati gli studi, tutto il piano generale è 
ultimato — anspice l’ing. Luigi Salice — la domanda di 
concess one per investitura trovasi solto istruttoria, eil ora 
alacremente si dà mano al completamento del progetto de- 
finitivo di esecuzione e dettaglio. 


Winistero delle Poste e dei Telegrafi. — 
Prospetto delle entrate postali del secondo trimestre del- 
l'esercizio 1896-97 confrontate con quelle del secondo tri- 
mestre dell'esercizio 1890-96. 


1896 97 1895 96 


Francobolli per le corrispon- 
denze o 
Cartoline per le currispond. 

Biglietti postali 
Cartoline per i pacchi 
Segnatasse . .0 0.0.0. 
Tasse per l'emissione vaglia 
Francatura giornali e stampe 
in conto corr. colla Posta . 


9,423,018. 74 
1,799,023.65 
09,078.42 
1,397,988.07 
206,280.23) 
815,066.36 


9,258,201.86 
1,745,618.87 
55,222.43 
1,383,395.78 
269,883 — 
704,974 .85 


309,859.78 330,610.33 


Tasse di fido, casella, ecc.. 11,879 — 11,4ll — 
Rimborsi dovuti dalle Am- 
ministrazioni estere 417,128.78 4065,196.33 


Proventi diversi » dé 17,162.08 25,470.02 
Prodotto della vendita dei 
francobolli applic. dal pub- 
blico sulle cartoline-vaglia 


e sui cartellini dei risparmi 223,697 — 


298, 686.23 


Totale 


Differenza nell’ esercizio 
1896-07 in più... 207,600.47 


L'Esposizione di Bruxelles. — La Direzione 
della Sezione Italiana all'Esposizione di Bruxelles, avverte 
i signori espositori che l’inaugurazione avrà luogo infal- 
libilmente il giorno 24 aprile, che il giorno 22 verranno 
tolti i binarì interni dalle Sezioni e che quindi, qualora 
venisse autorizzata l'introduzione delle merci degli espo- 
sitori ritardatari, questa sarà fatta a loro spese. 

E d’uopo quindi che gli espositori inviino le merci senza 
alcun indugio. 


— Concorsi speciali a premi. — Per opportuna norma 
degli interessati si rammenta essere ostensibile presso 
il Museo Commerciale in Torino l’elenco dei concorsi in- 
ternazionali a premi da conferirsi agli autori di lavori e 
opere ed agli inventori che risolvano nel miglior modo i 
quesiti o sodilisfino ai desiderata istituiti per le sezioni delle 
Scienze e della Economia sociale dal Commissariato Belga 
presso l’Esposizione Internazionale che sarà inaugurata nel- 
l'aprile p. v. a Bruxelles. 

La somma in denaro destinata per l'assegnazione di detti 
premi agli autori, senza distinzione di nazionalità, ammonta 
alla cifra di fr. 300,000. 


Hi grande incendio nella stazione di Berna. 
— Verso le 4 del mattino del 21 corr., si manifestò un 
incendio alla stazione ferroviaria di Berna. In due ore l’im- 
menso fabbricato fu completamente ridotto in cenere. 

Il duffet, le sale d'aspetto, gli uflici, tutto è scomparso. 
Mentre le fiamme divoravano l’edilicio, il treno diretto 
Lione-(iinevra entrava alla stazione, e il tetto crollava con 
orrendo fracasso. 

I danni sono gravissimi. 

L'edificio apparteneva alla Compagnia Centrale Svizzera. 


La produzione aurifera del Transvaal. — 
Si ha da Londra che la produzione delle miniere d’oro del 
distretto di Johannesburg, ammontò nel febbraio scorso e 
169,054 once, contro 171,521 nel gennaio. La produziona 
delle miniere d’oro nel Transvaal propriamente detto fu 
gennaio, 


nel febbraio di 41,9£0 contro 38,311 nel 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guaglinelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato (ienerale. 


Rete Me literrunea. — L. 430 per provvedere all'impianto di 
n. 4 cancelli pedonali in corrispondenza al ponte sul canale Carlo 
Alberto al km. 0.388.15 della linea Cantalupo-Cavallermaggiore ; 

L. 550 per provvedere all'abbassamento ed al rivestimento in 
muratura della cunetta di piattaforma, alla base dello scartamento 
destro della trincea d'appruccio alla Galleria di Casalta lungo la 
linea Montepescali-Asciano ; 

L.. 645 per provvedere all'applicazione di fermaneve al tetto 
del fabbricato viaggiatori nella stazione di Saluzzo della linea Cuneo- 
Saluzzo; 

I. 83,000 per provvedere al consolidamento delle fondazioni 
della 2° e 3° pila «del ponte sul torrente Stura presso Cherasco al 
km. 88.932.38-%9.062.00 della linea Savona-Bra. 

ltete Adriatica, — L. 2200 per provvedere alla sistemazione del 
ponticello di luce m. 2.60 sul fosso Bulagato attraverso il piazzale 
della stazione di Ellera, al km. 49.70.05 da Foligno della linea 
Foligno-l'erontola; 

L. 25350 per provvelere al rialzamento della diga trasversale 
alla ferrovia presso Vergato al km. 33.873.190 dal Bivio Reno della 
linea Bol»:gna-Pistoia; 

L. 800 per provvedere alla costruzione del parapetto nel mu- 
raglione di sosterzno al km. 136.394.40-473 000 da Roma della linea 
Orte-Falconara; 

L. 10,540 per provvedere all'impianto di un piano caricatore 
e al prolungamento del binario merci nella stazione di Montenero 
di Bisaccia della linea Bologna-Otranto; 

L. 1900 per provvedere al consolidamento di un tratto del ri. 
levato al km. 116.596 della linea Milano-Venezia; 

L. 50,000 per provvedere alla deviazione della ferrovia Porto 
Civitanova Albacina fra i km, 49.927.95 e 50.257.19 in corrispon- 
denza del vallone Acquaceci e al rafforzamento del volto lesionato 
del viadotto in 8 archi attraversante il vallone medesimo al chi- 
lometro 50.120.50; 

L. 21,800 per provvedere alla costruzione di 2 case cantoniere 
doppie ai km. 72.170 e 80.057 in sostituzione delle 2 case canto- 
niere in istato cadente da demolirsi ai km. 71.950 e 80.057 della 
linea Bari l'aranto. 


Rete Sicula. — L.19,600 per provvedere all'acquisto ed al collo- 
camento in opera di una travata mettallica di m. 20 nella nuova 
luce del ponte sull'Anapo al km. 315.165.67 della linea Siracusa: 
Licata. IRE 

Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 16,330 * per costruzione di condotta di 
acqua in stazione di Mestre; 
L. 900 * per consolidamento d’un ponticello sulla linea Foligno- 
T'erontola; 
Soppressione # di abbaini ai tetti dei fabbricati viaggiatori di 
diverse stazioni della linea Roma-Solmona ; 
Impianto #* di motore in stazione di Bologna. 


Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Roma — (14 aprile). — Ap- 
palto * per fornitura di circa tonn. 1582 di rotaie in acciaio fuso 
Bessemer o Martin. 


e degli Interessi materiali 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Rete Adriatica. — Forniture diverse di materiale metallico d’ar- 
mamento (V. Informazioni). 

Rete Mediterranea. — Alla Ditta Carega ing. Carlo, l'appalto * 
dei lavori di consolidamento del ponte sul Vallone Fiori 2°, sulla 
linea Battipaglia Castrocucco, col ribasso del 21 040 sui prezzi di 
tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (seduta del Comitato, 26 marzo). — Colla 
Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per forni. 
tura di 300 assi diritti in acciaio fuso Martin-Siemens per loco- 
motive e tender; 

Colla ditta Attilio Bagnara di Genova per fornitura di 11,25 
pezzi di legno pitch-pine segati a dimensioni fisse; 

Colla Deutsch-Osterreichische Mannesmanrihren Werke di Dus- 
seldorf per fornitura di 10.000 tubi bollitori in ferro con cannotto 
in rame per locomotive ; 

Colla ditta Gasti Carlo di Cengio per appalto lavori di rin- 
forzo fondazioni della 2° e 3° pila del ponte ferroviario sul tor- 
rente Stura presso Cherasco; 

Colla ditta Andrea Gagliardi di Sacconago per fornitura di 
kg. 100.000 di cotone in filetto; 

Colla ditta Fantoni Vincenzo e figli di Alessandria per im- 
pianto siepi e stecconato di chiusura ai rilevati d'accesso ai ponti 
sui torrenti Pellice, Varaita, Macra e fiume Po sulla linea Airasca- 
Cavallermaggiore; 

Colla ditta Lazzarini Gustavo di Ceprano per costruzione di 
sette cessi isolati ai caselli da guardiano sul tronco Roma-Pontega- 
lera; 

Colla ditta Zuretti Carlo di Bra per appalto lavori di comple: 
tamento della linea Bra-Carmagnola. 


Il. 


provuv 


— Opere pubbliche 


e iste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Foggia (31 marzo, ore li, 2° asta per deserzione 
primo incanto). — Appalto per la costruzione di un nuovo macello 
fuori dell'abitato. Importo L. 209,770, oltre L. 13,000. Cauzione 
provv. L. 11,500. 


Municipio di Spezia (3 aprile, ore 10, 1* asta). — Appalto dei 
lavori di ampliamento dell'Ufficio comunale del gas. Imp. L. 24,000. 
Cauz. L. 2400. Fatali 19 aprile, ore 10. 


Ministero dei Lavori Publ'ci e Prefettura di Alessandria 
(21 aprile, ore 10, 1° asta). — Appalto delie opere e provviste oc- 
correnti alla manutenzione del tronco della strada Nazionale n. 18 
Asti-Chivasso, compreso fra la stazione ferroviaria di Asti al con- 
fine con la Provincia di Torino (m. 38,237), esclusa la traversa di 
Asti, durante il sessennio 1897-1905. Imp. compless. L. 237,938.40. 
Cauz. provv. L. 6000. Natali a stabilirsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Girgenti (22 aprile, 
ore 10, 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occrorenti alla 
manutenzione del tronco della strada Nazionale, n. 69, da Palermo 
a Girgenti, compreso fra la Sella Contuberna e l’estremo destro del 
parapetto del ponte sul fiume Platani, della lunghezza di m. 33,237.30, 

e-cluse le traverse degli abitati di Santo Stefano Quisquina, Bivona, 
Alessandria delia Irocca e Cianciana, durante il sessennio 1397- 1903, 
e più propriamente dal giorno della consegna al 80 giugno 1903, 
per la presunta complessiva somma, soggetta a ribasso d'asta, di 
L. 294,000. Cauz, provv. L. 9800. Fatali a stabilirsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova (24 aprile, 
ore 10, 1* asta). — Appalto dei lavori di costruzione di due tettoie 
metalliche con chiusure scorrevoli e relative opere murarie sulla ca- 
lata degli Zingari, nel porto di Genova. Importo L. 128,000. Cauz. 
provv. L. 8000. Fatali a stabilirsi. 


Prefettura di Milano. — L'asta per l'appalto dei lavori di ri- 
costruzione del ponte sul canale Martesana, a Crescenzago, venne 
sospesa. 

Miniere dell'Elba. — Essendo andata deserta l'asta per le mi. 
niere dell'Elba, indetta per il 22 marzo, il secondo esperimento di 
asta si terrà a Livorno il 10 aprile prossimo, 


APPALTI ALL’ESTERO. 
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Bulgaria. — )/mnistero de Lavori Pubblici a Sofia (27 maggio- 
7 giugno, ore 10). — Appalto a /or/uit dei lavori di costruzione della 
strada ferrata Roustchonk-Gornia-Orèhovitza-l'ornovo (km. 135 circa). 
Canz. provv. fr. 530,000. Per schiarimenti rivolgersi alla Divisione 


delle costruzioni presso il Ministero. 


III. 


Aste. 


-- Worniture diverse. 


Direzione Artiglieria e Armamenti - Spezia — (9 aprile, ore 11, 
1° asta). — Fornitura di materiali diversi da costruzione e per fon- 
deria. Importo L. 21,700. Cauz. provv. L. 2170. Fatali 30 aprile, 


ore 12. 


Genio Militare — Napoli — (6 aprile, ore 11, unica e def.). — 


Fornitura di ferro in lamiera zincata: 
l' lotto: kg. 
T.. 0.50. Cauz. È 2700; 


2° lotto: identico al primo, Consegna giorni 20. 
GUIDA DEGLI AZIONIST 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 20 Marzo 27 


\zioni Ferrovie Biella... ..0..0. 1. 


» » Mediterranee . . . . 

» Meridionali : 
» » Pinerolo (1* emiss.) . 
» » » ‘(2° » casa di 
» » Secondarie Sarde . . . . . 
» Siculo. Gel e dda «4 


Buoni Ferrovie Meridionali , 
Wbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


» o Sicule 4. B. C. D. . 
» » Cuneo (2* emiss.) . 

» 1) Gottardo 4/; 

» P) Mediterranee 4 010. 

» . Meridionali. 

» . Meridionali Kodtridelie: 
» 9 Palermo-Marsala-Trapani 
. » » 2" emiss. » 

. » Pontebba 

. n Sarde, serie Ad. 

s » s serie B. . . 

. » » 1879 .... 
» N) SATOna: e dv e A 
I) » Secondarie Sarde . . . 
» » Sicule 4 0/0 oro 

» » Tirreno . . ia 
a 9 Vittorio Emanuele Pao 


p 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Dal 1° aprile sa. 


ranno pagate le cedole: 


508 
505 
663.50 
885 
365 
2%0 
590 
943 


292.50 
316 
101.50 
506.50 
30% 
390.50 
508.25 
85 
454.50 
298 
292 
298 
310) 
428 
475 
460 
320 


N. 537 delle Obbligazioni (emissione 1879) in L. 5.82 


o 51 ) (1* emissione 1%82) 
n 29 » dd » 1882) 
» 52 ) (Serie A) in L. 7.50. 


» 
» 


2500 piana, a L. 0.45; kg. 50,000 scanellata, a 


503 
505 
663.50 
355 
365 
278 
590 
543 


295 


516 
101.60 
506 
309.50 
3991 
309.25 
285 


netto 


Saranno pure rimborsate le obbligazioni estratte della Serie i) 
quelle della emissione 1379 e quelle della 1% e 2° emissione 1882 


CONVOCAZIONI. 


SocikTtA FerroviarIE, TrasmviarIg E DI NAVIGAZIONE. 


31 marzo. — Ferrovie Economiche e Tramvie della Brianza. 
— Assemblca generale ordinaria per le ore 14 in Milano. 
10 aprile. — Ferrovie Napoletane. — Assemblea generale di 
seconda convocazione per le ore 16.30 in Miiano. — Stazione Nord- 


Milano. 


— Ferrovie Appennino Centrale. — Assemblea di seconda 
convocazione per le 16.50 in Milano. — Stazione Nord-Milano. 


27 aprile. 


Assemblea ci ordinaria per le ore 15 ic Firenze. 


— Ferrovia Marmifera privata di Carrara, — 


‘a. PASTORI, Dielenio Ta 


204 Monitore delle Strade Ferrate 


———É——_m T—————————————r—_—_r__È__—m—trr—rPm———6———————————_————————_—€€É6F —e —____ im 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dall'11 al 20 Marzo 1897. — 26a Decade. 


RETE PRINCIPALE (2) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 

corrente precedente Differenze corrente Prina te Differenze 
Chilometri in vuercizio: 4608 4407 |: zot 101 2309 1 zoo 
Medi 44834 4403 || 69 1234 1245 |- 21 
Viaggiatori. . . . . | 1357,842 23 | 1,247,414 30 |-+ 110,427 98 81,025 88 71,763 26 |+ 9,262 62 
Bagagli e cani. . . . 76,462 99 75.435 12 |+ 1027 87 3477 40 2093 27 |+ 17884 18 
Merci a G.V.e P.V. acc. | 358,517 00 | 358,475 46 |+ 41 54 20,064 83 16,891 51 |+- 37173 32 
Mercia PV. + 1,8672906 62 | 1,6721148 12 |+- 758 50 67/678 54 66,051 59 |+- 17626 95 


EIZO TITTI l 2 o w -c@cc@@rP@mmbbh C.rrr...P@—@or-————t€@©@i6@ l I”SÉIÈ@*È« Ei. ss55s 


TOTALE .| 3,465,728 84 | 3,853,473 00 |4+ 112,255 84 172,246 65 156,799 63 |{- 15,447 02 


Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 20 Marzo 1897. 


Viaggiatori. . . . .]|| 84,150,077 41 | 34,438,798 78 |— 288,721 37 | 2,192,306 70 | 2,145,820 11 |-+- 46,486 59 
Bagagli ecani. . 1,718,401 50 | 1,655,785 22 |+ 57,616 28 69,936 76 61,848 78 |-L- 8,087 98 
Merci a G.V.e P.V. acc. | 8,896,885 55 | 8,645,248 77 [4 251/641 78| 414209 12| 405185 64 |+ 9/023 48 
Merci a P. V. . . . || 44612,161 63 | 43,668,494 96 |+- 943,666 67 | 1,883,997 07 | 1,766,161 88 |-+-117,835 19 

+ 181,433 24 


TOTALE .|| 89,372,526°09 | 89,408,322 73 |4+ 964,203 36 | 4,560,449 65 | 4,379,016 41 


Prodotto per chilometro. 


752 11 7160 94 | — 8 88 156 45 


della decade . . 
19,975 98 20,060 89 | — 84 91 3,695 66 


riassuntivo. . . . 3,517 28 178 38 


119 97 trito 36 48 


(°) La linea Milano-Chiasso km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERC1Z10 DELLA RETE ADRIATICA. — 7° Decade — dal 1° al 10 Marzo 1897 


RETE PIKLILINCIPRA LE 


j Menia 
GranpE PiccoLa Proporti s 
ANNI | ViageratorIi | BaaaaLi | VWalosisi | Veloci | ‘cinesi | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,028.,964.81 45,622.92 277,358.50 1,214,117.72 11,610.05 2,577,673.50 4,247.00 
1896 920,208.85 48,681.19 259,621.18 1,110,988.75 12,868.80 2,352,968.77 4,247.00 
Differenze ne)1897 + 108,755.46 | — 3,058.27 | + 17,797.32 | + 103,128.97 | — 1,258.75 | + 225,304.78 » 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 5,758,420.80 285,152.26 2,030,884.75 8,199,848.388 80,891.50 16,855,192.69 4,247.00 
1896 5,717,914.98 O 291,840.11 1,868,230.65 7,490,416.03 96,570.69 15,464,972.46 4,247.00 
Differenze nol 1897 + 40,505.82 | — 6,687 85 | + 162,654.10 + 709,427.35 15,679.19 gra 890,220.29” » 
RETE CONPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 64,935.11 1,169.80 20,525.60 117,501.43 1,289.95 205,421.89 1,859.88 
1896 58,710.65 1,378.12 21,240.72 95,184.12 1,490.65 178,004.26 1,359.88 
Differenze nel 1697 + 6,224.46 | — 208.32 | — 715.12 | + 22,317.81 | — 200.70 |] + 27,417.63 » 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 391,889.52 1,761.52 129,390.77 715.418.04 10,084.85 1,254,544.70 1,359.88 
1896 8988,135.65 8.281.48 121,957.24 646,023.24 11,775.86 1,176,172.97 1,359.88 
Differenze nel 1897 + 3,753.87 | — 519.96 | + 1,433.53 | + 69,394.80 | — 1,690.51 | + 78,971.73 » 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DEL:I.E RETI RIUNITE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1897 
498.37 451.29 + 45.08 9,140.74 2,967.99 © + 172.75 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
24° Decade — Dal 21 al 28 Febbraio 1897. 


RETE PRINCIPALE 


de cen Reale rn Media 
Granps PiccoLa IntROITI ; PRODOTTI 
ANNI | ViaGalatoRI | Baeaati | Valocisi | Wi Lodizi sori dnivvità | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 68,006.00 1,339.00 8,738.00 107,915.00 1,034.00 187,032.00 616.00 | 804.00 
1896 69,904.00 2,936.00 9,000.00 106,331.00 967.00 187,938.00 616.00 305.00 
Diferenzanel 1897 —_ 1,298.00 | — 997.00 | — 262.00 | 4 1,584.00 | + 67.00 | — 908.00 » es 1.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 28 FEBBRAIO 1897. 
1896-97 2,091,668.00 42,605.00 241,868.00 8,011,104.00 32,437.00 5,419,682.00 616.00 8,798.00 
1895-96 2,162,442.00 46,671.00 251,876.00 2,891,829.00 34,974.00 5,387,792.00 616.00 8,746.00 
Differenze nel 1897 — 70,774.00 | — 4,066.00 | —  10,008.00 | + 119,275.00 | — 2,537.00 | + 31,890.00 » t 52.00 
BR TEK COMNMNPRPLEMNENTARER 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 28,846.30 526.00 2,634.00 21,466.00 310.00 53,782.00 484.00 111.00 
1896 28,751.00 843.00 2,517.00 18,365.00 94.00 50,570.00 484.00 104.00 
Differenze nel1897 + 95.00 | — 317.00 | + 117.00 | + = 3,101.00 |] + 216.00 | + = 3,212.00 » SO 7.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 28 FEBBRAIO 1897. 
1896-97 809,213.00 13,839.00 | 67,447.00 617,426.00 5,139.00 1,513,064.00 484.00 8,128.00 
1895-96 818,122.00 13,263.00 62,640.00 521,840.00 5,788.00 1,421,653.00 484.00 2,937.00 
Differenza nel 1897 | — 8,909.00 | + 16.00 | + 4,807.00] + 95,586.00 | — ‘649.00 | + = 91,411.00 » + 189.00 
SS TREKTTO DI MESQINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1887 2,293.00 81.00 191.00 611.00 » 3,176.00 23.00 138.00 
1896 3,339.00 226.00 199.00 640.00 » 4,404.00 23.00 191.00 
Diferenzenel 1897 _ 1,046.00 | — 145.00 | — 8.00 | — 29.00 — 1,228.00 — 53.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1896 AL 28 FEBBRAIO 1897. 
1896-97 75,499.00 2,882.00 6,874.00 17,036.00 28.00 101,819.00 23.00 4,427.00 
1895-96 54,99%. 3,095.00 5,594.00 11,777.00 28.00 95,489 00 23.00 4,152.00 
Differenze mel 1897 | + 505.00 + 780.00 | + 5,259.00 » + 6,331.00 » + 275.00 


213.00 


ih, TRS TOT ET I x 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Il 1° aprile p. v. avrà luogo il pagamento della cedola n. 16 delle obbligazioni 4 0/0, 
emissione 1889, ed il rimborso delle obbligazioni comprese nella estrazione eseguita il 2 gen- 
naio 1897, come dall’avviso inserito nel n. 2 della Gazzetta Ufficiale. 

Lo stesso giorno si prescrive il pagamento della cedola n. 6 della detta emissione. 

Il pagamento avrà luogo: 

a Palermo, presso la Cassa sociale; 
a Livorno, Milano, Roma e Torino, presso la Banca d’Italia; 


ed all’estero, presso le Banche indicate sulle obbligazioni stesse. 


Roma, 12 marzo 1897. | 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ce — — _ —- 


COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


| 
THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDIE A — York Road King's Cross N. — LONDRA 
| 
I Freno Westinghouse ad azione rapida 
oli, Applicazioni del Freno Westinghouse bel 1881 al 1894. 
ERRE e ia nt. “re —— ni Tobe rsna FREE 
‘A125 novembre 1881 Al 80 marzo 1885 :A181 dicembre son! Atmento 
Freni automatici — i e 
« Macchine | Veicoli ' Macchine Veicoli ‘, Macchine | Veicoli Macchine | Veicoli 
i ATER ORE: i | ll 52 RIOT VETTE 
| Inghilterra . 1087 | 7720 : 1902 i 44150 | 3273 | 30241) 2186 | 22491 
Francia «0.0. +0 14416 | 7194 | 1630 | 12294 © 2836 | 23735 | 1420 16541 
Belgio. . . .. . .| 359 | 47928 513 | 4237 146 5874 | 387 4143 
Germania... ..0 63 105 ! 260 1189 ©» 3623 23947 | 3560 23842 
Austria-Ungheria . . .\° 4 32 | 21 334 -. 381 4593 | 377 4561 
Russia a 64 54 84 0 674 3225 : 610 34174 I 
Italia . 11 35 49 309 317 2066 : 306 2031 
Olanda | ..59 | 208 379 | 20038 | 574 | 3086) 515 | 2878 || 
Spagna ed 8 + | 3 — 24 169. 2 169 I 
Svezia Norvegia . . . | 1 | 60 1 6 23 439 | 22 433 | 
Indie . | 6 60 28 60 56 110 50 | 50 i 
Australia. i 9% 153 200 1342 | 1322 15683 | 1228 15530 | 
Stati Uniti 3435 | 12270 | 7953 | 44787 25972 | 345810 22537 | 333540 
Svizzera . Li db e si 490 | 4057, 491 | 4057 | 
Rumenia . = ll = Pa 104 534 401 534 
Persia. — = W & & 4 28° 4 28 ! 
Congo. . _ > =. l' si 5 49 | 5 49 i 
Repubblica Argentina, si — i — — 57. th 54 | 111 | 
Bulgaria . . . . .|l — — | — = = i CE a 17 i 
i .__ Totale | 6602 | 29562 |43023 |80802 |; 40476 AG4GM | 99874! 4G4TT9 
Freni non automatici, . | 2097 | 411788 | 2755 | 9992 © 2747 | 8923 JI — 468653 
9239 | 413507 45778 90798 43223 | 473264. 1 freni ul 
| — n n aa i ET .. vanno diminnendo e sono 
DE Totale generale LA 50589 | si 106572 : ; | 516487 | TR n freni ali 
donunezeli speciali a prezzi vuoi per Tramvie e Ferrovie Economiche. 
GIUSEPPE GOGLIO 


iussgnsza 
Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 


NU “AGENZIA PER L’ITALIA: 


DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 
rg trerrrg gii ll Ei ia iii lie lana 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ae ### OSSERVAZIONI. 
Dai LoxpRra PaRIOI "(c usa: PARIGI B 
punticontro indicati DO di (Diritto di porto compreso) (4) I 
“rg di e E A ao (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
validità la | 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 


ché permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 


. (1) (] . a 
Stazionisottoindicate:! casso | clagse | classe! classe | classe | classe 
(Diritto di porto compreso) 
Fia Moncenisio I 


classe | classe 


-—— | zioni della P-L-M poste luago l'itinerario ed a sei stazioni 
| | italiane a loro scelta. 


alle 1 2r la | 2a ta | ca 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
— —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a l'orino un biglietto 
di viaggio circolare interno itahano. 


Brindisi NspolifviaBoul. ‘319 75 223 70, i | 
se Via jviaCalain 302 65 211 95 227 05 157 — 525 45 386 80 6 mesi = 
Bolog.}via Boul. ‘298 55 207 45 | | | | Î 


| | 
i via Calais... . [1866 35 11655 90 75) 61 60/254 — 187 85 45 giorni |147 60 106 10/30 giorni Per diritto del bi ; i biglietti j 

Borino [ria Boulogne . . |160 25/112 05 | i | i di 10 franchi. — TL 
Milano ot Calaia, . + + [180 90/129 15 104 85. 72 a di 25/199 30/45 giorni |166 35:119 —|{80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

via Boulogne . . |175 60/124 65 | queili per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia Hi Calais... .| — — 141 75 9730) — e ne 216 35|154 — (30 giorni 

via Boulogne . . | Ì BioLigtTI D'ANDATA E RitorNO. 
Genovi Ln Calais... . {187 —/181 —:111 40 7605 — — —_ 167 10 119 15 30 giorni 

via Boulogne . . |180 90 126 50: | (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 

Via Cenere Losana sui an | per la Ferrovie di cinta. 

. via Calais... . ] 210. — —_ — _ — — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
LENOERO via Boulogne . 203 80142 dò ( | recarsi da Foggia a Napoli. faceniio dal Capo-stazione di 
Firenze {Vi Calais. . + + 1217 30 152 25 141 70, 9730} — — — —_ _ —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 

via Boulogne .. (211 20147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

ima via Calaif.... 249 — 174 40/173 40,119 45) — —_ — — — — l'alconara per Kuma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . 242 90 169 90 | l _ | verso, po-sono percorrere a loro speso il tragitto Falco- 

Napoli via Calais. ... ‘279 65 196 -- 204 25 141 05/478 50 853 25 6 mesi(*°*) sa: — | _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. :273 75 191 50. \ | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Via Bologna | | | ì gere l'itinerario a Fogria. 

Firenze iui Calais... . <+224 60.157 30.149 —|102 35 — — -- | — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . 218 50,152 80 | Roma a Fireuze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Roma Da Calais. ... (253 85 184 80 188 25/129 85 — — | _ | — — _ e ritornar poscia n Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. ‘257 75 I80 30 n inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli a Calais. ... 294 80/206 50 220 60/152 45] — _ — e —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne .. 288 70 202! | | via © dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 0 Grosseta, 

Via (viaCalais 13825 85/228 20/250 25 173 25 543 25 399 50 6 mesi(°) j — | — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 


NETTE, _ ''.|n{[{‘[{«E- < | [GI 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. =“ RITORNO 


ANDATA 


ii i cicli ————— 


Treno di lusso 
PENINSUIAR-EXPRESS | | 
BTAZIONI 1° e 2° CLASSE 1° e 2a CLASSE settimanale STAZIONI “lae2: CLASSE 1a e 2: CLASSE la e 2n CLASSE 
il venerdì part. | 

da LONDRA 


È 
{Ch.-C P 9 '1o J i ti | 12. A Napoli. (ora dell'E si 
»-UrOos8 FAr. — n. — A ia — an um. — p. — P. apoli. (ora de 3 uropa 
Londres|victoria.. —| 9—a.| | 11— antim 9—p. 9—-p. centrale (2) . . Par. 8202. a as 255p. 
Douvre®sn....... —!1055a. LS 1 — pomer. 11— p. l1—p. Roma ......., 230 p. —_ — 11 10 p. 
(sea di Greenwich) .{ Arr.j12 15a.)] {$ 2 20 pomer. 1220 a. 1220 p. Firenze... .... — 910 p. = = 6102. 
Calais-M. (Buffet) Dijeun.' 3 | Brindisi... — 610, a __ 535p, 
(ora francese) .{ Par.| } —P. Bu 8 — pomer. | 1]9a. 1-2, Ancona... ., — 822p. —_ — 5952. 
Boulogne-Gare ARES Arr. 139 p.: 2 18 p. EA | 1 59 a, — Bologna. . 0 0 00 — l 39 a. — — 10 30 n, 
(Buffet) Da 141 | 923 Di 201 D a ‘0000 6 38 a. 8332. 10 54 a 512 p. 
. P., P- i . Orino. . +... Arr. _ 8302. 10 13 a.12 85 p 703 p. 
Ami Buffet Arr.| 814p. 359p 5 12 pomer. 34la. 3-2. —-- ——_ ————_— LECCE: 
mien8s ( uffe ) | Par.| 9819 P. 4 04 p. 5 17 pomer. 846n. 805a. Brindisi. sii Par, == == 910 a. 
(Arr. 5— p.i 540p.| 7— pomer. 5382. Napoli. . + «...,— 820 a. 255 p. 11 15p. 
Paris-Nord(Buffet) ___Pranso 3 - ran pri SO p. 850p. L af p. Tr a. 
» 0.000,00 » a P» 
Par. Yagon- 7 44 pomer. 644 a, ES Firenze... — 820p. s = 11402. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 745 a. e3 Pialle 1032 p. 252a.| 4522. 222 p. 
(k) Ive 21classo | 11 6 2: classe | la cl. 1428 c1 — de | San-Remo... — 659 p. » 3 33 a. 142 p. 
Paris-Lyon (Bwuffet)Par. 55 p. 910p. 925 a. 215p da Genova... .... 245a. 635a.| 8524. 655 p. 
Dijon. ...... Arr. 152a. | 224 a, 203 p.-718p - 949n Torino. .. . ... Arr. 7452. 10 18 a.|12 35 p. 10 40 p. 
| Genàve....— » 85ia.  |1147p. — — Milano ...... Par. 1508. | 10402. 810p. 
Aix-les-Bain8.... — 6314. | 7158. 10 45 p. 1227 a. 214p. Novara = 4304 1l ida 9 09 3 
Chambér _ 655a 831a 11 24 p. 12502 235 dna 95 a. ia) 
Fe... pra 54 A. x : 50 p. Torino. . .. ... Arr. 825a 140p 11 02 p. 
Modane....... — 949 a. ! 138 p. 3302. 5 18 p. cen canna - e a 
Torino (ora dell'Europa 3 RRROTE Vv ia O: pa 200 Li LA — 
le (2)... Arr. 220 p. 6 40 p. = 10a 9323. odane (ora franc.). — p. 26 p. r a.| — 
e va 7 i e z Chambéry. ..... i p. js; P. su a.) — 
Torino... .. ., Par. 240p 755 p. == 845 a. Aix-les-Bains. .., — P. p. 2la.l — 
Novara ...... Arr, 436 p | 951 p —  ,1042a. | Genève... .,— 245 p. 7118p tl14a.| — 
Hilano...... Arr, 535 p | 11 05 p — ‘11402, Dijon... — 1120 p. 142a. 11 40a.| 112 p. 
Arre cati n 7 Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 544 p.|] 5.59 p. 
Torino....... Par. 245 p. ! 810p = | 840n. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova... ... Arr. 6 18 p. 1118 p = 12 » p. Arr. 8 37 antim. 749 p. 
San-Remo... — 1122p. | 843a “i 437 p. i 
P sa, di ee) aaa la — 10 55 PD. | 427a sn, 4 45 P. Paris-Nord(Duffet) N) la, Za classe 1a 2ac]. sii ù Pranzo 
| Firenze... .— 12 45 a. 7130, = 705p. (**) 12,22,8 
Livorno e 0 0.0 0.0 Si 11 45 P. I 532a e i 5 55 p» Par. 9 SE antim. 10 30 n. 11 50 a. 9 ct P. 
Roma . 0 0 0 0 è 0 è 2A) 6 40 a, 10 33 R. TS 1) 30 P. a Arr. 10 40 antim. 12 06 p. 1 25 P. 10 47 p. 
Na poli. e 0060000, 136 PD. 6 30 P. Cora | 7102. Amiens (Buffet) °) Par 10 45 antim 12 26 p.\1 30 p 10 52 p. 
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LE TRAMVIE A VAPORE 
E LE FERROVIE ORDINARIE IN ITALIA 


(Continuazione, Vedi N. 13). 
V. 


Resta ora da esaminarsi il terzo dei requisiti: la frequenza 
dei convogli: e dirò subito che per questo le tramvie a va- 
pore possono vittoriosamente lottare colle ferrovie comple- 
mentari ed, in generale, colle linee di scarso traffico: perchè 
a parità di circostanze, ed anche con una spesa relativa- 
mente minore, le tramvie possono offrire al pubblico un 
maggior numero di convogli giornalieri. 

I corrispettivi per l’esercizio delle Reti complementari, 
nei rapponti fra Stato e Società esercenti, sono determinati 
da apposita formola algebrica, studiata suì dati dell’espe- 
rienza, nella quale si tien conto della lunghezza «della linea 
in relazione colle maggiori o minori difficoltà offerte dalla 
strada pel rimorchio dei convogli, e della importanza del 
traffico servito, in relazione col reddito lordo annuale cor- 
rispondente (1); e le Società, mediante i detti corrispettivi 
sono tenute, per contratto, ad effettuare su ciascuna linea 
non meno di due coppie giornaliere di convogli, fin tanto 
che il reddito lordo chilometrico annuo non superi le 6000 
lire; ma, tanto al disotto come al disopra di questo red- 
dito, si può dire che il numero giornaliero dei convogli 
finisce coll’essere determinato più dalle abitudini locali, 
combinate colle influenze politiche, che non dal contratto, 
perchè le Società esercitano non poche linee con tre o più 
coppie di convogli giornalieri, anche se hanno un reddito 


(1) La suindicata formola è questa: S= aR ++ 3000 L; nella 
quale: a è un coefficiente che, per le linee complementari del con- 
tinente, è 0.60, e per quelle della Sicilia è 0.80, comprese le quoté 
destinate ai fondi speciali dell'esercizio, R è il reddito lordo, ed L è 
la così detta lunghezza virtuale della linea, che viene determinata 
in modo da riuscire direttamente proporzionale alle difficoltà di tra- 
zione offerte dalla linea pel rimorchio dei convogli lungo di essa, e 
che adesso, per le linee complementari delle reti Adriatica e Medi- 
terranea, è 1.25, mentre per quelle della rete complementare Sicula 


alquanto inferiore alle 6000 lire. Quando poi una data linea 
raggiunga le 15,000 lire annue di reddito lordo chilome- 
trico (1), essa passa a far parte delle Reti principali, i cor- 
rispettivi delle quali non sono regolati dalla formola suindi- 
cata, ma da altre disposizioni contrattuali. 

Disgraziatamente le linee che hanno meritato o stanno per 
meritare il detto passaggio sono poche: la sola che attual- 
mente può guadagnarselo è la Mestre-S. Donà-Portogruaro, 
la quale nel 1895 aveva già raggiunto L. 414,850 per chilo- 
metro; tutte le altre linee complementari offrono redditi 
assai scarsi, come appare dalla media chilometrica del loro 
reddito, già indicata in L. 5000 circa; aggiungerò, anzi, 
che, mentre per le tramvie a vapore esaminate dalla Com- 
missione di Inchiesta più volte citata il minimo reddito 
annuo chilometrico non scendeva sotto L. 2000, per talune 
linee complementari, nel 1895-96, esso è stato anche mi- 
nore (2). Questa somma non di meno può ritenersi quale 
limite minimo del reddito chilometrico tanto per le tramvie 
quanto per le ferrovie. 

La frequenza dei convogli sulle ferrovie complementari, 
anche col minimo reddito di L. 2000, deve essere di quattro 
al giorno; ma, se si fa il conto del corrispettivo d’esercizio 
pagato dallo Stato per esse, si trova che la spesa corrispon- 
dente al detto reddito quanto alle linee del continente è di 
circa L. 5000, e quanto a quelle della Sicilia di circa 6000 
per chilometro, onde una perdita per lo Stato da L. 3000 
a L. 4000 per chilometro. La frequenza dei convogli sulle 
iramvie a vapore, in eguali circostanze, è invece di almeno 
sei per giorno, con una spesa non maggiore di L. 3000, 
onde, al più, la perdita di sole L. 1000 al chilometro. Che, 
se poi si volesse far correre un numero maggiore di con- 
vogli, anche con veicoli vuoti, come appunto avviene su certi 
linee complementari, mediante la suindicata spesa di cinque 
a seimila lire, le tramvie a vapore sarebbero in grado di 
offrire fino a quattordici piccoli convogli giornalieri; per 


(1) Tale è il limite fissato per le linee complementari delle reti 
Adriatica e Mediterranea, mentre per quelle della rete Sicula il pas- 
saggio alla Rete principale avviene quando il reddito chilometrico 
raggiunga le L. 12,000. 

(2) Bricherasio-Barge (L. 1955), Avellino-Paternopoli (L. 1949), Ca- 
salbuono- Lagonegro (L. 1986), Rocchetta S. Venere-Gioia del Colle 
(L. 1340), Barletta-Spinazzola (L. 1850). 
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cui, a parità di perdita, le tramvie in tali circostanze po- 
trebbero per lo meno dare maggior soddisfazione alle po- 
polazioni interessate, le quali, contente d’avere colla ferrovia 
un frequente passaggio di convogli presso il rispettivo cam- 
panile, finirebbero col plaudire maggiormente all’autorevole 
prestigio di chi avrebbe saputo ottenerla. 

Ho già osservato che il reddito medio annuo chilometrico 
attuale, ottenuto dallo Stato coll’insieme delle ferrovie com- 
DISMIETTITI, è di L. 5000 contro la spesa media di circa 

. 7000; aggiungerò ora che reddito eguale, colle tramvie 
a vapore, si ottiene con una spesa alquanto inferiore alle 
L. 5000, pur offrendo al pubblico da 8 a 412 convogli gior- 
nalieri; e dirò infine che, per le ferrovie complementari 
del continente, il rimborso delle spese d'esercizio, per anno 
e per chilometro, allo stato attuale delle cose, si ottiene con 
un reddito annuo variabile da nove a diecimila lire per chi- 
lometro, mentre, per le tramvie a vapore, non ne occorre- 
rebbe che la metà all'incirca, senza contare il vantaggio, 
già indicato, di offrire un numero di convogli assai mag- 
giore dei sei offerti dalle dette ferrovie (1). 


VI. 


Chiarita così, anche in rapporto agli interessi economici 
delle località servite, la convenienza delle tramvie a vapore 
in confronto di non poche ferrovie ordinarie, convenienza 
che, per le linee di scarso traffico, non è forse minore 
di quella agli efletti finanziari dell'industria dei trasporti 
in sè stessa, come può spiegarsi che le tramvie non abbiano 
potuto estendersi quanto sarebbe stato necessario, per so- 
stituirsi a molte ferrovie appartenenti alle grandi Reti prin- 
cipali e complementari? lo penso che, a proscriverle dai 
programmi ferroviari del Governo e del Parlamento, non 
sia stato estraneo anche il nome adottato per distinguerle 
dalle ferrovie propriamente dette, giacchè, se si fosse pro- 
posto di sostenerne e di favorirne la costruzione, là dove le 
circostanze locali ne offrivano l'opportunità, le provincie in- 
teressate ed i fautori della perequazione ferroviaria (sulle 
carte geografiche) per talunei dee malintese preconcette non 
avrebbero mancato di vedere in ciò un differente tratta- 
mento rispetto ad altre provincie; mentre è stato altra volta 
dimostrato che, in causa delle enormi spese sostenute dallo 
Stato per costruire troppe e troppo grandiose strade fer- 
rate, si è proprio arrivati alla sperequazione (2). 

Nè si potrebbe obbiettare che le tramvie a vapore non 
avrebbero raggiunto lo scopo pel quale taluno volle le grandi 
strade ferrate, pur sapendo che sarebbero riuscite spropor- 
zionate ai traffici cui dovevano servire, giacchè pio: che 
ancor esse, le tramvie a vapore, a parità di reddito lordo, 
mentre avrebbero offerto allo Stato i vantaggi indiretti di 


(1) Avendo già indicato nella nota a pag. precedente la formola per 
determinare la spesa d'esercizio delle linee appartenenti alla Rete com- 
plementare, pei tecnici ai quali piacesse d'estendere i confronti, parmi 
opportuno di aggiungere che, da uno studio particolareggiato sui dati 
offerti dalla citata Relazione d’inchiesta, ho potuto ricavare, per la 
spesa approssimativa media annuale chilometrica di esercizio delle 
tramvie a vapore, quest'altra formola : 


sì (26-|-i (8-40) m-+-1240; 


in cui: è è la pendenza media delle linea, per dato, non minore del 
10 0/00; n è il numero dei convogli per giorno e per chilometro ; 
v è il numero dei veicoli per ogni convoglio, consentito dalla potenza 
della locomotiva in relazione colla salita massima da superarsi, ma, 
in ogni caso, non maggiore di 6; pur avvertendo che le tramvie con- 
siderate hanno il binario largo metri 1.45. Siccome però l'indicata 
espressione non è in funzione del reddito lordo chilometrico annuale, 
che dirò R, occorre aggiungere quest'altra : 
R . 

"7 365nr' 
ove r è il reddito medio chilometrico del veicolo, il quale può osci'lare 
da L. 0.28 a L, 0.35, entro i quali limiti, approssimativamente, oscilla 
anche il reddito medio chilometrico del veicolo dei convogli delle fer- 
rovie complementari. 


(2) Vedasi Nuova Antologia, fascicoli 15 marzo e 1° aprile del. 
l’anno 1894. 


un maggior gettito di imposte e del risparmio di certe spese, 
avrebbero servito a scoprire i tanto decantati grossi traffici 
latenti, dai quali si vuole che dipenda l’avvenire delle pro- 
vincie meno ricche del nostro Paese. 

Se non che, ormai, i fatti hanno dimostrato che, mentre 
i grossi redditi, diretti ed indiretti, di molte strade ferrate 
costruite non sono che una speranza, sono invece una dura 
realtà i grossi pesi che gravano sui cittadini, anche in causa 
degli interessi annuali da pagarsi per gli ingenti capitali 
immobilizzati in esse dallo Stato. È vero che la vita delle 
nazioni non si misura a diecine di anni, ma non perciò deb- 
bono esse correre a rovina coll’inseguire il miraggio di un 
miglioramento da raggiungersi forse, in un molto lontano 
avvenire, a beneficio soltanto delle generazioni future. 

Parmi quindi che, prima di favorire la costruzione di 
muove ferrovie, per le quali sta dinanzi al Parlamento ap- 
posito disegno di legge, ci si dovrebbe ripensare; giacchè, 
pur considerando le sole linee già classificate per leggi an- 
teriori, trattasi di altri 1100 km. per una spesa ora indicata 
in 400 milioni, all’atto pratico certamente molto maggiore; 
mentre, se si considerano anche tutte le ferrovie per le 
quali già sono state presentate al Governo le relative domande 
di concessione, si arriva a poco meno di 3000 km. di nuove 
linee (1), dei quali 160 per la Sicilia, 1060 per la regione 
meridionale, ed il resto diviso per metà fra le regioni cen- 
trale e settentrionale del continente. 


Abbandonato, finalmente, del tutto il sistema di far co- 
struire le ferrovie direttamente dallo Stato, colla suindicata 
legge si propone di favorirne la costruzione mediante l’indu- 
stria privata aumentando il sussidio chilometrico, da L. 3000 
a 6000 quanrlo trattisi di ferrovie già classificate per leggi 
anteriori, e da L. 3000 a 5000 per quelle il cui importo 
di costruzione non sia inferiore a L. 150,000 per km., pur 
conservando le disposizioni restrittive di cui all’art. 1° della 
legge 3) giugno 1889, n. 6183, serie III. Ma la proposta, 
quantunque modesta e circondata da talune restrizioni, è 
pur sempre pericolosa; anzitutto, perchè le dette restrizioni 
finora sono state interpretate con larghezza soverchia (2); 
poi perchè, col sistema parlamentare dominante, non ci sa- 
rebbe da meravigliarsi se, riconosciuto il nuovo sussidio 
chilometrico alquanto scarso, quel primo aumento fosse ben 
presto seguito da altri in misura anche più larga; e questo 
pensiero è avvalorato dal fatto, che, anche adesso, mentre 
il Governo nel maggio 1896 si limitava a proporre un au- 
mento di sussidio per sole L. 1000, eccoti, nel luglio suc- 
cessivo, le Commissione parlamentare che propone di por- 
tare il detto aumento a 2000 ed anche a 3000 lire. In 
presenza di questi fatti, mi pare che sarebbe prudente di 
esaminare se, invece di sussidiare nuovi impianti ferroviari, 
alquanto grandiosi pel loro carattere speciale e per le mo- 
dalità di esercizio che ne conseguono, non fosse il caso di 
favorirne di assai più modesti e più adattati all'importanza 
dei servizi che dovranno rendere. E’ vero che, in casi ecce- 
zionali, per effetto della nuova legge sulle tramvie a trazione 


(1) Vedasi l'allegato A alla Relazione 19 maggio 1896 della Com- 
missione parlamentare sul disegno di legge per l'approvazione delle 
ultime convenzioni di nuove costruzioni affidate alle grandi Società 
esercenti, e gli allegati C, D, £ alla Relazione della Commissione 
parlamentare che ha esaminato il disegno di legge per l'aumento del 
sussidio annuo chilometrico, relatore on. Buttini. 

(2) L'articolo 1° della legge suindicata si esprime così: 

s La sovvenzione sarà accordata alle ferrovie da costruirsi a se- 
zione normale o a sezione ridotta che congiungano tra loro o alle reti 
principali ed ai porti del Regno: ampi e popolari territori ; centri 
cospicui per industria e per ricchezza di prodotti agricoli; bacini mi- 
nerari; regioni ancora prive di ferrovie; capoluoghi di circondario e 
di mandamento; Comuni di frontiera; od allaccino altre ferrovie già 
esistenti, semprechè, le nuove ferrovie, non facciano concorrenza di- 
retta e in notevole parte del loro percorso ad una linea delle reti 
principali toccando più centri importanti serviti da questa, salve le 
disposizioni di leggi vigenti ». 

Per quanto questo articolo sia largo, pure il criterio della non con- 


correnza alle linee già esistenti vi è espresso chiaramente; nondimeno 
si potrebbe citare qualche caso nel quale il detto criterio non si è 
tenuto ben presente, 
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meccanica e sulle ferrovie economiche, anche le ferrovie a 
binario ridotto per una parte del percorso possono disporsi 
su strade ruotabili, non cessando per questo di aver diritto 
ad un sussidio pei tratti disposti su sede propria. Ma con- 
viene considerare che, all'atto pratico, le misure di pre- 
cauzione contenute nella legge, pei tratti di ferrovia even- 
tualmente in comune con una strada ruotabile, renderanno 
frustranea quella facilitazioue, specialmente in terreni acci- 
dentati, a meno che, come dirò in seguito per le tramvie, 
ferrovia e strada ruotabile non siano già stati studiati, al- 
meno in parte, tenendo presente l’eventualità di una comu- 
nanza di sede; per cui, tutto ben considerato, si può ritenere 
che le nuove ferrovie, anche a binario ridotto, finiranno 
coll’essere costruite quasi per intero su sede propria, e 
quindi col costare somme non indifferenti, essendo noto 
che ormai le ferrovie in condizioni più o meno facili sono 
state costruite tutte. 

Basti ricordare, che i 600 km. di piccole ferrovie costruite 
in Sardegna hanno costato 90 milioni di lire, ossia 150,000 
lire al chilometro, e che lo Stato paga per esse 6 milioni 
all'anno di sovvenzioni, mentre la Società esercente è ben 
lontana dal ritrarre coi redditi del traffico QUADtO basta per 

agare le spese di esercizio: nel 1895 ebbe il reddito di 
È 4252 per km., contro una spesa di L. 2845 (1). 

Si obbietterà che anche per le tramvie a vapore una sede 
qualsiasi è pur necessaria, e che se non esiste una strada 
su cui disporle, bisognerà costruirla. Ed è vero; ma non è 
men vero che lo Stato per leggi anteriori è già impegnato, 
non soltanto a favorire, ma a sussidiare anche la costruzione 
delle strade ruotabili; come non è men vero che, per la 
maggior parte di esse, la detta costruzione è obbligatoria 
per le provincie e pei Comuni interessati. 

Lo sviluppo delle strade nazionali, provinciali e comunali 
del Regno, che restavano da costruirsi al 1891, come risulta 
dai cenni monografici presentati dal Ministero dei Lavori 
Pubblici all'Esposizione di Palermo (1891-92), era di chilo- 
metri 27,400, e da allora in poi hen poche ne sono state 
costruite, inquantochè altri km. 10,500 già si trovavano in 
corso di costruzione a quell’epoca. 

Degli indicati 27, km. di nuove strade, ben 23,000 
appartengono alle comunali obbligatorie, distribuite così: 
km. 10,000 nella regione settentrionale; 3000 in Sicilia ed 
in Sardegna, ed il resto in parti eguali fra le regioni cen- 
trale e meridionale del continente. Il costo medio di tali 
strade, dall'esperienza fatta con quelle già costruite, risulta 
di L. 13,500 al chilometro, e varia, a seconda dei luoghi, 
da L. 10,000 nei terreni pianeggianti della valle del Po fino 
a 17,000 lire nei terreni più montuosi del Piemonte e della 
Basilicata, arrivando per eccezione a L. 51,000 in Liguria. 
Ora, pur ammettendo che le nuove strade ruotabili debbano 
costare L. 14,000 circa, si trova che, per costruire tutti Ì 
suddetti 27,400 km., occorrerà tosto o tardi una spesa di 
oltre 380 milioni, la quale naturalmente, allo stato delle 
cose, sarebbe da aggiungersi all’altra richiesta per la costru- 
zione delle nuove strade ferrate. (Continua). 


- ASSEMBLER DI SOCIETA FERROVIARIE B INDUSTRIALI 


Strada ferrata centrale e tramvie del Canavese. 


Nella sede sociale in Torino, via Alfieri, n. 15, ebbe luogo 
domenica scorsa l'assemblea generale ordinaria degli azio- 
nisti della Società anonima della Strada ferrata centrale e 
tramvie del Canavese. 
 Presiedeva il cav. ing. Francesco Ceriana, assistito dal 
Consiglio d’amministrazione. 


(1) Vedasi la Relazione al Consiglio della Società italiana per le 
ferrovie secondarie della Sardegna, per l'esercizio dell’anno 1895, e si 
noti che qui trattasi del capitale speso, mentre nella nota a pag. 194 
(num. prec.) si è indicato quello corrispondente alla sovvenzione go- 
vernativa, la quale deve supplire anche alla eccedenza delle spese di 
esercizio sui redditi di quelle ferrovie. 
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Essendo presenti e rappresentati 23 azionisti con n. 8997 
azioni, l'assemblea fu dichiarata legalmente costituita; e, 
nominati gli scrutatori ed il segretario, il presidente invitò 
il comm. ing. Adolfo Pellegrini, amministratore delegato, a 
dar lettura della relazione del Consiglio d’amministrazione. 

Durante l’esercizio 1896 il traffico delle merci subì una 
sensibile diminuzione sulla ferrovia Settimo-Rivarolo e 
tramvia Rivarolo-Cuorgnè. 

Tale rallentamento fu però compensato, sia dall'aumento 
che si verificò nel trasporto dei viaggiatori, che dalle minori 
spese d'esercizio; cosicchè gli utili netti complessivi non ri- 
sultano inferiori a quelli ottenuti nell’anno precedente. 

Stante l’accresciuto movimento nei viaggiatori ed in previ- 
sione del maggior aumento che si verificherà l’anno prossimo 
in occasione dell'Esposizione generale italiana sì sono ac- 
quistate tre vetture con terrazzini e si è ampliata la rimessa 
delle vetture a Castellamonte onde poter anche porvi a ri- 
paro dalle intemperie questo maggior numero di veicoli. 

Fu prolungato a Bosconero il doppio binario, sul terreno 
all'uopo acquistato l’anno scorso e si impiantò anche in 
quella stazione ufficio telegrafico, necessario per gli even- 
tuali incroci di treni. . 

Si procederà quest'anno all'ampliamento dei magazzini 
merci a Castellamonte, essendo insufficiente l’attuale piano 
RIAoI: coperto per soddisfare alle esigenze dell’industria 
ocale. 


Movimento e traffico. — Durante l’anno scorso si traspor- 
tarono complessivamente sulla rete ferroviaria e tramviaria 
474.161 viaggiatori. 

Di questi, percorsero la ferrovia Torino-Settimo-Castella- 
monte n. 261,670, la tramvia Rivarolo-Cuorgnè n. 99,107, 
la tramvia Torino-Leynì-Volpiano n. 175,490; sulla tramvia 
Rivarolo-Cuorgnè viaggiarono oltre 3000 persone in più del- 
l’anno precedente; sulla tramvia Torino-Leyni-Volpiano, il 
movimento viaggiatori fu invece di 2570 in meno dell’anno 
precedente. 

Durante il 1896 si trasportarono complessivamente 56,463 
tonnellate di merci a piccola velocità (contro 60,066 nel pre- 
cedente esercizio), delle quali 19,128 percorsero la tramvia 
Rivarolo-Cuorgnè e 10,718 la Torino-Leynì-Volpiano. 

La maggior diminuzione si riscontra sul trasporto dei 
combustibili, che da 18,790 tonnellate, quale fu nel 1895, 
scese a 14,315 l’anno scorso; lievi diminuzioni si ebbero 
pure nei trasporti di frutta, minerali, materiali da costru- 
zione e concimi, mentre furono in aumento quelli dei filati 
e tessuti, dei cereali e bevande, delle stoviglie e terre cotte. 


Trazione e materiale. — Dnrante il 1896, la percorrenza 
complessiva dei treni ferroviari e tramviari fu di chilo- 
metri 274,798, coi 11,858 convogli, dei quali 3689 sulla 
linea Torino-Settimo-Castellamonte, 3695 sulla tramvia Ri- 
varolo-Cuorgnè e 4478 sulla tramvia Torino-Leynì-Volpiano. 


Prodotti. — Gliintroiti complessivi furono di L. 620,991,62, 
netti dalle tasse erariali e di bollo, che provengono per: 
lire 454,492,01 dall’esercizio della ferrovia Torino-Settimo- 
Castellamonte; lire 87,259,75 riscosse dalla tramvia Torino- 
Leynì-Volpiano ; lire 60,448,90 incassate nell’esercizio della 
tramvia Rivarolo-Cuorgnè, e lire 18,390,95 ricavate dal 
servizio telegrafico e dai prodotti indiretti. 


Spese di esercizio. — Nel loro complesso le spese di eser- 
cizio, di amministrazione, imposte e tasse sono per il 1896 
di lire 374,128,34. 


Bilancio. — Gli utili netti dell’esercizio 1896 ammontano 
a lire 206,950, alle quali aggiungendo la rimanenza utili 
non distribuiti provenienti dall'esercizio 1895, si ha la somma 
disponibile complessiva di lire 207,758,64, che permettono 
un riparto di lire 15.50 ad ogni azione di capitale e lire 5.00 
a quiete di godimento. 

l primo dividendo di lire 10 alle azioni di capitale sarà 
pagato al 1° aprile; il secondo di lire 5.50 per le azioni di 
capitale e di godimento al 1° ottobre. 

Nel terminare la relazione rivolge meritati elogi al perso- 
nale tutto, che zelantemenle coopera ai buoni risultati del- 
esercizio, ed in modo speciale al direttore, all’ispettore ed 


alcorpo della ragioneria, i quali nella rispettiva sfera d’azione 
contribuirono al retto funzionamento dei servizi loro affidati. 

Data pure lettura alla relazione dei sindaci dall'ing. Pul- 
ciano, i signori avv. Penne ed avv. Miaglia fecero alcune do- 
mande relative al servizio ferroviario, alle quali rispose 
l'amministratore delegato. 

Venne quindi posto ai voti il bilancio generale cd il rela- 
tivo riparto utili in lire 15.50 alle azioni di capitale e di 
lire 5.50 alle azioni di godimento. 

Fu approvato all'unanimità col voto di planso al Consiglio, 
pure proposto dal comm. avv. Miaglia. 

Procedutosi alla votazione, vennero riconfermati ad am- 
ministratori: Chiesa cav. Felice e Maspero cav. Giuseppe; 
a sindaci effettivi : Bobba avv. Pietro, Deplanta cav. Adolfo 
e Pulciano cav. ing. Melchiorre; a sindaci supplenti: Gatti 
Ernesto e Miaglia comm. avv. Edoardo. 

Si estrassero infine 22 azioni da rimborsarsi al 1° ottobre 
p. v. in lire 200 caduna e da sostituirsi con azioni di godi- 


mento. 
Ferrovia Torino-Cir.è-Lanzo. 


Mercoledì scorso in una sala della stazione della ferrovia 
Torino-Ciriè-Lanzo ebbe luogo l'Assemblea Generale ordi- 
naria degli azionisti della Società Anonima Canavese, pro- 
prietaria della ferrovia stessa. 

Erano presenti azionisti 60, rappresentanti 3436 azioni. 

Componevano il seggio della presidenza: Pelberti cav. 
avv. Romualdo, Presidente; Borella comm. ing. Candido, 
Vice-Presidente; Arcozzi-Masino avv. comm. Luigi, Segre- 
tario: i Consiglieri: Peyron comm. ing. Amedeo, Lanza 
cav. Camillo, Re cav. avv. Gaetano, Trombotto comm. Carlo, 
Demichelis comm. avv. Giuseppe; i Sindaci effettivi: conte 
Fnrico Melano di Portula e Graglia cav. Giacomo ; il Sin- 
daco supplente Casana cav. Augusto; il Direttore Beltrami 
ing. Federico, Segretario dell’Assemblea. 

Constatata dal Presidente la validità dell’ Assemblea, il 
comm. Arcozzi diede lettura della Relazione del Consiglio 
d'amministrazione, che, come il solito, pubblicheremo in 
un prossimo numero. Diremo frattanto che la liquidazione 
dell'esercizio 1896 si chiude con un totale di L. 582,252.46 
compreso un utile di L. 19,940.54, che permette un divi- 
dendo di lire 2.50, oltre all’interesse del 6 0/0 a caduna 
delle azioni di prima emissione. 

Il bilancio al dicembre 41896 presenta un totale di lire 
4,557,089.46 pareggiato all’attivo ed al passivo; il valore 
della linea è calcolato in L. 3,530,392.80. 

Il conto preventivo per l'esercizio 1897 calcola il com- 
plesso dell’attivo in L. 570,000, delle quali L. 540,000 per 
introiti dell'esercizio. Le spese dell’esercizio pel 1897 sono 
calcolate in L. 334,000. 


Società della ferrovia Novara-Seregno. 


Venerdì, 26 scorso marzo, ebbe luogo l’assemblea gene- 
rale degli azionisti della Società per la ferrovia Novara- 
Seregno. 

La seduta riescì importante e numerosa. Erano rappre- 
sentate oltre 10,000 azioni. 

Datasi lettura della relazione del Consiglio e dei Sindaci, 
venne approvato il bilancio, che diede la risultanza di un 
utile in lire 106,341.70, che autorizza la ripartizione di 
lire 4.50 per caduna delle 20,900 azioni di priorità, ri- 
portando a favore dell’esercizio 1897 la residua somma di 
lire 7013,89. I 

È confortante constatare il progrediente e costante mi- 
glioramento degli utili netti conseguiti nei quattro ultimi 
anni di esercizio dopo la crisi gravissima che la Società 
ebbe a subire. ia I i 

In questo nuovo periodo di vita 1 prodotti della linea si 
sono più che raddoppiati, e tutto lascia sperare che per lo 
sviluppo naturale del traffico 1 medesimi abbiano sempre 
a presentare un progresso sull’attuale misura d’aumento. 

a costruzione della linea dell’Olona, che partendo da 
Cairate si innesterebbe alla stazione di Castellanza, l’am- 
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pliamento della stazione di Seregno pel quale il Ministro 
dei Lavori Pubblici, sollecitato, ebbe ad‘ &$primersi favo- 
revolmente, sono falti di somma importanza anche nell’in- 
teresse pubblico, scopo questo di ogni esercizio ferroviario, 
per raggiungere il quale la Società è decisa di non desi- 
stere sino a tanto che le giuste e legittime ragioni si siano 
convertite in falti. 

Rial alla nomina delle cariche sociali, risultarono 
eletti: 

A consiglieri: Santamaria ing. Giacomo, Della Porta 
rag. cav. Leopoldo, Vonwiller Alberto. 

A sindaci effettivi: Borgomaneri Giulio, Mapelli Luigi 
fu Pietro, Cattaneo Alessandro. 

A sindaci supplenti: Bonsignore Nicolò 


Luigi, Bezzera 
rag. Clemente. | 


Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 


L'assemblea generale ordinaria degli azionisti ebbe luogo 
martedì 30 corr. presso la Direzione della Società a Torino. 
Presiedeva l'assemblea il presidente cav. ing. Michele Fe- 
nolio; erano rappresentate 2317 azioni. Lan 

Dichiarata validamente costituita l'assemblea, il presidente 
dà lettura della relazione del Consiglio di amministrazione, 

Questa comincia coll’accertare come il complesso dei la- 
vori nel 1896 abbia superato appena del 4 0/0 quello del- 
l’anno antecedente. 

Ad un aumento, dice la relazione, nel materiale mobile ‘ 
e fisso corrispose quasi eguale diminuzione nell’importo 
dei ponti, fondazioni, tettoie, mentre le costruzioni elettriche, 
le ferrovie portatili ed i lavori diversi presentano un discreto 
aumento. 

Ma il lavoro che non si è potuto fare nell’anno scorso 
venne ereditato dal 1897, per un importo di lire 1,900,000, 
restando così assicurata una discreta produzione pel primo 
semestre. Rimane a sperare che la leggera ripresa d'affari 
che si va accentuando consenta di procurare altro lavoro pel 
secondo semestre. A tale scopo la Direzione non tralascia 
nè cure nè ricerche, mentre si attende che il Governo pro- 
ceda a quegli acquisti di materiale mobile riconosciuti ormai 
indispensabili all’ognor crescente traffico. 

Nonostante però che l’aumento nella produzione sia stato 
leggero, quello sul beneficio è stato più sensibile, perchè si 
erano ottenuti prezzi meno limitati, e il bilancio che vien. 
presentato attesta di questi e di altri buoni risultati. 

Infatti, sopra un totale di L. 5,596,344.18 esso porta un 
utile netto di L. 87,829.96 cioè di L. 14,365 più del 1890. 

Dopo la relazione del Consiglio di amministrazione, fu 
data lettura di quella dei sindaci, la quale è pienamente fa- 
vorevole all’operato del Consiglio. 

Senza discussione vennero quindi approvate le due rela-. 
zioni, il bilancio e la seguente ripartizione degli utili: 

«a 1,756.00 


AI Municipio di Savigliano . . i 

Alla riserva db e a » 1,756.60 
AI fondo d’ammortizzazione . + »  7,026.40 
Agli azionisti . . . . . . . .. + » 75,000.00 
A conto nuovo . . . . » 2,290.36 


L. 87,829.96 


Le 45 lire spettanti a caduna azione verranno, come di 
consueto, pagate al 1° luglio prossimo, contro ritiro delle ce- 
dole 30 e 81. LL 

Si procedette infine alla nomina di parecchi amministra- 
tori, sindaci effettivi e sindaci supplenti. Furono riconfer- 
mati ad amministratori i signori: Charbonier cav. Giulio, 
Deregibus cav. Federico, Fasola cav. Ernesto, Meano cava- 
liere ing. Cesare. 

A sindaci i signori: De-Fernex cav. ing. Alberto, Doat 
ing. Enrico, Dupont Giuseppe. 

Ed a sindaci supplenti ì signori: Collino avv. Giovanni, 
Corte avv. Camillo. 
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Costruzioni metalliche in ferro ed acciaio. — Raccolta 
delle disposizioni legislutive, norme e pres:rizioni vigenti nei 
diversi piuesi relativamente alla loro esecuzione e conservazione, 
per cura di G. B. Brapeco, con 8: figure, 2 tavole ed un indice 
tecnologico. — Prezzo L. 10. — Tip. e Lit. Camilla e Bertolero, 
Torino. 


Oggi che, dopo alcuni disastri ancora recenti, si è fatta più viva 
l'attenzione dei Governi e dei tecnici sulle norme e cautele da ado- 
perarsi per l'esecuzione ed il buon mantenimento delle costruzioni 
metalliche; oggi che l’impiego dell'acciaio dolce 0 ferro omogeneo, 
fabbricato sia col convertitore, sia nei forni Siemens-Martin, nelle 
costruzioni metalliche sta per diventare, si può dire, la regola, e 
l'impiego del ferro così detto saldato è passato in seconda linea, si 
sente più che mai la necessità di conoscere disposizioni e norme ac- 
conce a disciplinare l'impiego di simili materiali, specialmente nei 
riguardi delle loro qualità caratteristiche, degli sforzi unitari am- 
messibili e delle modalità della loro lavorazione, e così pure di sta- 
bilire nuove e rigorose disposizioni non solo in ordine dell'esecuzione’ 
ma nei riguardi essenzialmente della sorveglianza e conservazione 
di tutte le opere metalliche in generale, sieno ponti o viadotti per 
ferrovie o per strade ordinarie, tettoie, ecc., vegliando accuratamente 
sulle condizioni attuali di stabilità con ispezioni periodiche ed op- 
portune prove di carico, studiando le cause che le possono peggio- 
rare, provvedendo con eventuali rinforzi a mantenerle nelle condi- 
zioni normali di servizio. 

Il presente volume contiene tutto ciò che, nello scopo sopraccen- 
nato, si è creduto di fare in Italia, Austria-Ungheria, Germania, 
Svizzera, Francia, Russia, Inghilterra ed America, e porta conden- 
sato il frutto di pazienti ricerche di tutto ciù che su tale argomento 
si era incominciato a fare da venti anni, man mauo che le nostre 
cognizioni sulla resistenza dei materiali, ed i risultati dell'esperienza 
venivano portando i primi elementi, man mano che le opere da ese- 
guire davano l'occasione di escogitare le norme da inserirsi nei ri- 
spettivi capitolati d'onere. 

L’ing. Biadego, capo-servizio delle costruzioni della Rete Medi. 
terranea, in Roma, ben noto per gli studi speciali da lui fatti sulle 
costruzioni metalliche, che ebbe sempre ad occuparsi delle disposi- 
zioni e norme tecniche da introdursi nei capitolati d'onere per simili 
costruzioni, in tre auni di paziente ed improbo lavoro, prese a rior- 
dinare, selezionare e riassumere tutto quanto si è fatto di buono in 
fatto di prescrizioni e norme per l'esecuzione e conservazione delle 
costruzioni metalliche. El il confeonty dei provvedimenti adottati 
nei diversi paesi, la storia, per così dire, di codesti provvedimenti, 
del come nacquero, come si modificarono e si perfezionarono, non 
potrà che riuscire utile per gli stati che si continuano a fare su 
questa materia. 


ATTI UVFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Ferrovie Complementari. — /relevamento di 
somme per spese relulive alle ferrovie complementari. — 
La Gazzetta Ufficiale del 31 marzo (n. 75) pubblica due 
dlecreti in data 25 marzo, il primo del quale autorizza un 
diciottesimo prelevamento dal fondo di L. 39,0509,128, ap- 
provato colle leggi 12 luglio 1804 n. 318 e 30 siugno 1896 
n. 251 per spese relative alle ferrovie complementari di 
L. 869,177.83 che verrà ripartito in aumento ai fundi re- 
sidui dell'esercizio finanziario 1895-96 per le lince Faenza. 
Firenze (L. 659,177.83) e Lucca-Viareggio (L. 210,000). 

Il secondo decreto autorizza, dallo stesso fondo, un di- 
ciottesimo prelevamento di L. 1,380,000, che sarà portato 
in aumento per L. 326,000.10 ai fondi residui dell’eser- 
cizio 1895-96 e per L. 1,053,449 90 alla competenza del- 
l'esercizin 1896-97 del Capitolo 591, linea Marina di Ca- 
tanzaro Stretto Veraldi, del Bilancio del Ministero dei Lavori 
Pubblici per l’esercizio finanziario 1896-97. 

Questi decreti saranno presentati al Parlamento per essere 
convertiti in legge. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


l'errovia Alessandria-Sezzè- Carpeneto Cremolino. 


Ci informano da Alessandria che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, con una sua recente deliberazione si è pro- 
nunziata favorevole alla domanda del Comune di Carpe- 
neto, relativa al progetto di ferrovia fra Alessandria, Sezzè, 
Carpeneto e Cremolino. La predetta Camera osserva che 
si tratta di una via di comunicazione fra cospicue e pro- 
duttrici borgate della provincia, le quali coll’esecuzione 
della designata ferrovia sarebbero meglio allacciate fra 
loro e più direttamente verrebbero in contatto col capo- 
luogo della Provincia. Una popolazione di oltre 25,000 
abitanti sarebbe chiamata a godere dei vantaggi che deri- 
verebbero indubbiamente dall'attuazione del progettato 
tronco ferroviario. 

Il tracciato, che si presenta semplice e piano e facil- 
mente eseguibile, ha già guadagnato rilevanti sussidi 
stanziati dai Comuni interessati, dalla Provincia, e recen- 
temente anche dalla Città di Alessandria. 

Si domanda che il Governo voglia accordare, a sensi di 
legge, un sussidio di L. 3000 a chilometro e per la du- 
rata di 50 anni a questa ferrovia economica, la quale però 
dovrebbe essere costruita a scartamento ordinario. 

La nuova linea partirebbe da Alessandria e rasentando 
Castellazzo-Bormida, Castelpino, Sezzè, Castelterro, Car- 
peneto, Montalto-Bormida e Trisobbio, tenderebbe a Cre- 
molino. 

>< 
Ferrovia privata dalle cave di granito 
all’opificio di Crusinallo. 

La Ditta Fratelli Gianoli di "l'orino, ha sottoposto alla 
approvazione governativa il progettto per una ferrovia pri- 
vata di seconda categoria, destinata unicamente al servizio 
di trasporto dei blocchi di granito dalle cave all’opificio 
che la Ditta stessa sta costruendo nelle vicinanze della sta- 
zione di Crusinallo (nella ferrovia da Novara a Gravellona), 
per la lavorazione meccanica dei graniti; ed ha chiesta la 
concessione della costruzione e dell'esercizio della ferrovia 
stessa. JI progetto della predetta ferrovia, la quale mi- 
surerebbe la lunghezza di m. 1720, venne compilato dagli 
ingegneri Vincenzo Soldati e Giuseppe Bolognino. 

>< 
Ferrovie dell Adriatico. 


(Proposta per li provvista di materiale metallico di armamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha preseutato all'approvazione governativa la proposta per 
la provvista di materiale metallico di armamento, in conto 
cassa per gli aumenti patrimoniali, per gli esercizi 1896 97 
e 1897-93. 

La spesa preventivata per gli acquisti dei quali trattasi, 
ascende a L. 342,319.98 per l'esercizio 1896-97 ed a 
L. 479,465.59 per l'esercizio 1897-98. 

La suindicata proposta, considera la provvista dei se- 
guenti materiali: | 

1. Di tonnellate 473.040 di rotaie di acciaio del mo- 
dello n. 2, ex Alta Italia; e di tonnellate 2887.570 di 
rotaie di acciaio del modello meridionale; 

2.Di n. 71,800 chiavarde col capo a becco d’anitra, 
del diametro di mm. 25, del peso totale approssimativo di 
chilocrammi 59,239; 

3. Di n. 66,000 arpioni ordinari del modello n. 2, ex 
Alta Italia, del peso di chilogr. 26,400 ; di n. 29,000 ar- 
pioni ordinari del tipo meridionale e del peso di chilo- 


214 Monitore delle Strade Ferrate 


grammi 13,630; di n. 195,000 arpioni ordinari, del tipo 
meridionale e del peso di chilogr. 78,000; di n. 65,000, 
arpioni del primo tipo delle ferrovie complementari, del 
peso di chilogr. 27,5l0 ; 

4. Di n. 30,000 piastre intermedie del modello meri- 
dionale, del peso di chilogr. 60,000. 


DX 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Preventivo ed eluborati di appalto 

per le provviste di materiali metallici di armamento). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha rassegnato all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici il preventivo e gli elaborati di appalto 
per le provviste di materiali metallici di armamento 
occorrenti per il rifacimento di binari e scambi da ese- 
guire a carico della Cassa per gli aumenti patrimoniali 
durante l’esercizio finanziario 1897-98. La spesa totale 
approssimativa da farsi per l'acquisto del predetto ma- 
teriale ammonta a L. 998,000. La estesa, in metri li- 
neari di binario da rifarsi, è di m. 46,623.80, di cui 
m. 19,321 su linee del primo compartimento e metri 
27,302.85 su linee del secondo compartimento. Gli scambi 
semplici da rifarsi sono in tutto 55, dei quali 35 nel 
primo compartimento e 20 nel secondo. Nel primo com 
partimento sono da rifarsi anche 4 scambi tripli. Il ma- 
teriale occorrente per i rifacimenti dei quali trattasi, ri- 
sulta per quantità come segue: 

1. Tonnellate 3620 di rotaie d’accialv fuso del 
primo tipo e mod. n. 2 normali e di lunghezze diverse 
per scambi e crociamenti; 

2. N. 243,000 caviglie a vite mordente, in ferro 
omogeneo, di cui 240,000 da m. 0.13 di lunghezza, 
esclusa la testa, per armamento di primo tipo, del peso 
totale approssimativo di chilogr. 06,000; e n. 3000 da 
m. 0.19 di lunghezza, esclusa la testa, per scambi e cro- 
ciamenti mod. n. 2 del peso di chilogr. 1800 circa. La 
fornitura è divisa in due lotti eguali di 120,000 ca. 
viglie primo tipo e di 1500 mod. n. 2 per cadun lotto; 

5. Materiali accessori in ghisa e ferro per scambi 
e crociamenti del mod. n. 2 e del primo tipo riformato, 
del peso totale approssimativo di chilogr. 23,650 di cui 
1450 di ferro e 22,200 di ghisa; 

4. N.35,6000 chiavarde in ferro omogeneo per stecche 
di cui 35,000 a becco, per armamento di primo tipo, 
del peso di chilogr. 28,000 circa, e 600 a testa sferica 
per armamento mod. n. 2 del peso di circa chilogr. 420; 

5. N. 17,240 stecche d'acciaio dolce, di cui nu- 
mero 16,500 a corniera per armamento di primo tipo; 
n. 230 a suola per scambi e crociamenti di primo tipo, 
della lunghezza di. m. 0.188 non forate; n. 50 a suola 
per scambi e crociamenti del mod. n. 2, della lunghezza 
di m. 0.400 non forate; n. 230 piane del tipo ordinario, 
del mod. n. 2, di m. 0.451 di lunghezza, non forate; 
e n. 230 a corniera del modello n. 2 di lunghezza metri 
0.735 non forate nè intaccate. Il peso totale approssi- 
mativo di tutte le stecche suindicate è di chilogrammi 
137,951; 

6. N. 99,870 piastre in ferro omogeneo, del peso 
totale approssimativo di chilogr. 198,839, di cui: numero 
99,000 interne a fori circolari per armamento di primo 
tipo; n. 500 intermedie del mod. n. 2; n. 300 di con- 
trogiunto e n. 70 di giunzione per armamento modello 
n. 2; 
7. N. 7800 piastre speciali di giunzione in ferro 
omogeneo, per armamento di primo tipo da m. 12, del 
peso totale approssimativo di chilogr. 73,320; 


8. N. 13,200 arpioni in ferro omogeneo, del peso 
totale approssimativo di chilogr. 5340; di cui n. 11,000 
per armamento di primo tipo, n. 1600 ordinari e n. 600 
speciali d’arresto, per armamento del mod. n. 2; 

9. N. 126 barre in acciaio fuso Bessemer o Martin 
per aghi da scambi pel mod. n. 2, del peso totale ap- 
prossimativo di chilogr. 34,370, di cui n. 8 della lun- 
ghezza di m. 4.60 e n. 118 di m. 5.20; 


10. N. 56 cuori semplici capovolgibili in acciaio 
fuso, di tangente 0.10 del primo tipo, e del peso totale 
approssimativo di chilogr. 17,050; 

11. N. 2305 bolloni speciali per scambi e crocia- 
menti, del peso totale approssimativo di chilogr. 3000. 


SE 
Ferrovia della Valle Seriana. 
(Progetti di lavori). 


La Deputazione provinciale di Bergamo ha rassegnato 
all'approvazione governativa i progetti compilati dalla 
Società esercente la ferrovia della Valle Seriana, pei la- 
vori seguenti: 

Stazione di Bergamo, impianto di un binario tronco 
e copertura del piano caricatore scoperto. Spesa prevista 
L. 19,000; 

Stazione di Gazzaniga, impianto di un altro binario 


di scambio ed ampliamento del fabbricato dei viaggiatori. 
Spesa presunta L. 18,000; 

Stazione di Vertova, impianto di un secundo binario 
di scambio. Spesa occorrente L. 12,500; 

Opere di difesa fra le progressive 22.559 e 22.735, 
muro di rivestimento, pella cui esecuzione è preventivata 
in complesso la spesa di L. 20,000); 

Stazione di Ponte della Selva, ampliamento del ma- 
gazzino delle merci e del fabbricato viaggiatori con pre- 
ventivo di spesa di L. 15,000. Oltre ai lavori suindicati, 
il cui importo totale ascende a L. 84,500, la Società 
esercente intende provvedere anche all'acquisto del se- 
guente materiale rotabile: una locomotiva per servizio 
merci; 20 carri pel servizio cumulativo. 


>< 


Gli stati di avanzamento dei lavori e la legge sul bollo. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici con sua recente cir- 
colare ai signori Ispettori compartimentali ed Ingegneri 
Capi del Genio Civile, li ha informati che il Ministero 
delle Finanze, convenendo nell'avviso espresso dall’Am- 
ministrazione centrale dei Lavori Pubblici, ha ritenuto 
che gli stati di avanzamento dei lavori, purchè non por- 
tino alcuna firma, possano essere compilati con esenzione 
da bollo, e che l'obbligo della bollazione per detti stati 
non può sorgere per il fatto dell’unione dei medesimi 
ai certificati per il pagamento di rate di acconto, non 
costituendo ciò un uso nel senso inteso dalla legge di 
bollo. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa), 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Beltrami Paolo di 
Cuneo per la fornitura, carico, scarico, e spandimento di 
mc. 1000 di ghiaia vagliata a completamento della mas- 
sicciata sul tronco da Cuneo a Roccadebaldi, nella linea 
da Cuneo a Ventimiglia; 


e degli interessi materiali 


2. Il contratto stipulato colla Ditta Cambiaggi Gae- 
tano di Busalla, per la esecuzione di lavori in stazione 
di Ronco, e sul tronco Ronco-Busalla, in dipendenza della 
costruzione della ferrovia succursale a quella dei Giovi; 

3. Il conto preventivo della spesa di L. 1800 occor- 
rente per lo sbancamento della scarpata sinistra della 
trincea al chilometro 148.620-060, fra le stazioni di Pi- 
cernoedi Tito nella linea ferroviaria da Idol: a Metaponto; 

4. La proposta peril rifacimento inacciaio di m. 61,950 
di binario mod. 1) in ferro, col primo tipo delle l'errovie 
Complementari, da m. 12, nella stazione di Ozzano, lungo 
la ferrovia Casale-Asti-Mortara. La spesa all'uopo pre- 
ventivata.ascende a L. 4190, escluso il materiale metallico 
di armamento, il cui valore è preventivato di L.11,962.54 

5. La proposta per il rifacimento in acciaio di bi- 
narî in ferro, mod. D, mod. n. 2, ed H, nelle stazioni di 
Cantalupo. Gamalero, Sezzè, Cassine e Strevi, perm.2910.09, 
lungo la ferrovia da Alessandria ad Acqui, con annesso 
preventivo di spesa di L. 19,170, oltre a L. 56,293.87, 
per l'occorrente materiale metallico di armamento; 

6. La proposta per la costruzione dì un muro pa- 
ramassi a monte del binario fra le gallerie di Moutero- 
tondo e della Secca, fra le stazioni di Iiva e di Moneglia, 
nella linea da Gensva a Spezia. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ascende a L. 0200. 

>< 
Deliberazioni del Consiylio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere circa l'e. 
sonero della multa contrattuale applicata alla Ditta Ma- 
gliola Antonio e tigli di Voltri per la ritardata consegna 
di 6 carretti pel trasporto di accumulatori elettrici, di 
cui le fu affidata la fornitura dalla Società esercente la 
Itete Mediterranea con contratto del luglio 1895. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli cf- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni occorrenti, possa approvarsi un progetto com- 
pilato dalla Direzione generale delle Strade Ferrate Me- 
ridionali per l'impianto di un quarto binario e per la honi- 
tica mediante colmata, delle cave di prestito e dei fossi 
laterali nella stazione di Cervaro, lungo la ferrovia da 
Foggia a Napoli. La spesa preventivata per l’esecuzione 
dei lavori, pel cui compimento è assegnato il termine di 
un anno, ammonta a L. 14,970.18. 


ll Consiglio di Stato ha espresso il suo avviso sulla pro- 
posta della Società Italiana per le Strade Ferrate della Si- 
cilia di accettare, con determinati ribassi di prezzi, alcuni 
materiali metallici di armamento forniti dalla Ditta Giu- 
seppe Pozzi di Milano, in forza dei contratti approvati con 
i decreti ministeriali delli 13 e 30 dicembre 1895 e rifiu- 
tati all'atto del collaudo. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
il suo parere sui seguenti affari concernenti il servizio delle 
strade ferrate: 

1. Su di un atto di transazione concordato colla Ditta 
Carlo De-Camilli, mediante cui viene troncata la lite da 
questi intentata all’Amministrazione governativa per danni 
causatigli in dipendenza della omessa costruzione di una 
regolare casa colonica, secondo l'obbligo assunto nella 
espropriazione fattagli di un fondo per la costruzione della 
ferrovia da Avezzano a Roccasecca; 

2. Su di un atto di transazione concordato cogli Eredi 
di Francesco Benda in ordine a maggiori compensi doman- 
dati in dipendenza dell'appalto dei lavori di consolidamento 
e di sistemazione del tronco Roccasecca-Arce, nella ferrovia 
da Avezzano a Roccasecca; 
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3. Su di un atto di transazione concordato colla Ditta 
De-Rosa circa i maggiori compensi da essa domandati in 
ordine ai lavori per l'impianto di una scogliera fra i chi- 
lometri 93.968 e 99.129 della strada ferrata da Eboli 
a Metaponto; 

4. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa generale per le opere di con- 
solidamento del tratto fra i chilometri 163.820 e 164.135, 
della ferrovia Roma-Solmona, e circa i maggiori compensi 
chiesti dall'Impresa medesima; 

5. Su di una proposta dell'Impresa Astrua per sosti- 
tuire la calce idraulica locale, detta di Corbascione, a quella 
prescritta dal capitolato, nella costruzione del tronco da 
Pergola ad Acqualagna, della ferrovia da Fabriano a Sant Ar- 
cangelo; 

6. Su di un progetto, sottoposto alla approvazione 
governativa dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, concernente la esecuzione di lavori di 
completamento della stazione di Omegna, riconosciuti ne- 
cessari nella visita per la consegna definitiva del tronco 
Orta-Casale-Corte Cerro, nella ferrovia da Gozzano a Domo» 
dossola. La spesa considerata in progetto ascende a L. 13,400, 
comprese L. 7367, valore del materiale metallico di arma- 
mento. Alla esecuzione delle opere si propone di provve- 
dere in parte ad economia, ed in parte mediante appalto a 
trattativa privata; 

7. Cirea una domanda presentata dalla Ditta Fratelli 
Diatto di Torino, intesa ad ottenere l'esonero della multa 
contrattuale incorsa per ritardata consegna di parecchie 
carrozze, delle quali aveva assunto la fornitura con con- 
contratto del 12 luglio 1896. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità possa essere appro- 
vato un progetto, sottoposto all'approvazione governativa 
dalla Direzione Generale per le Strade Ferrate del Medi- 
lerraneo, riguardante la esecuzione di lavori di amplia- 
mento della stazione di Potenza, in dipendenza dell’innesto 
nella medesima della linea da Rocchetta Santa Venere a 
Potenza. La spesa preventivata per la esecuzione delle opere 
considerate in progetto, ammonta a L. 249,830, oltre a 
L. 50,049.46, per fornitura dì materiale metallico di ar- 
mamento. 

>< 
Tari/}e di esportazione. 


La Camera di Commercio italiana di Parigi, pratica- 
mente persuasa che le tariffe ferroviarie d’esportazione 
hanno una grandissima influenza sui commerci locali delle 
singole nazioni, ha presentato di questi giorni al Mini- 
stero italiano dei Lavori Pubblici una particolareggiata 
Relazione sui tratfici d’esportazione, interessandolo a stu- 
diare la cosa nella sua applicabilità ai commerci ed alle 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La Relazione aggiunge che tutte le mercì in Francia, 
in destinazione dell’estero, godono di un eccezionale ri- 
basso tanto per le spedizioni a vagone completo, quanto 
per quelle senza condizioni di peso. 

A tale proposito cita l’esempio delle merci che spedite 
da Parigi a Modane pagano L. 98 per tonnellata, mentre 
che le merci stesse, spedite ad una località estera, pa- 
gherebbero soltanto L. 44 per tonnellata. 

Partendo da questo principio la Camera di Commercio 
italiana a Parigi raccomanda vivamente che anche in 
Italia si adotti un tale sistema, il quale favorirebbe 
grandemente l'esportazione italiana per l’America Cen- 
trale, l'America del Nord, l'Africa, l'Asia e l’Oceania. 

Nel suo memoriale la stessa Camera di Commercio 
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Monitore delle Strade Ferrate 


enumera poi particolareggiatamente i singoli vantaggi che 
ne verrebbero al commercio ed alle industrie italiane, 
sollecitando infine un provvedimento efficace e pratico. 

Il Ministero ha fatto, per parte sua, buon viso alla 
proposta, e sappiamo poi che l'ha comunicata alle fer- 
rovie italiane affinchè la prendano in esame ed esprimano 
quindi il loro parere al riguardo. 

>< 
Tariffe ferroviurie italiane. | 

L'Adriatica ha presentato alla superiore approvazione 
la proposta di accordare un prezzo speciale a favore della 
Ditta Carlo ed Enrico fratelli Marzollo di Venezia, per 
i suoi trasporti di semi oleosi in sacchi da Venezia ad 
Udine, con vincolo nella Ditta stessa di un traffico mi- 
nimo annuale di almeno 200 tonnellate. 


. L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, d'accordo colle Società delle Reti Adriatica e Si- 
cula, ha presentato all'approvazione governativa un pro- 
getto di aggiunte e modificazioni di tariffa relative alle 
canne ed ai giunchi d'India. 

Con tali aggiunte e modificazioni si viene a far ra- 
gione ai reclami da parte del commercio per la tassa- 
zione troppo elevata dei giunchi d'India, di color gial- 
lognolo, impiegati per la fabbricazione delle sedie, dei 
canestri, ecc., in confronto di quella delle canne d’india 
usate per mazze di passeggio. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, di comune accordo con quella delle Ferrovie 
Adriatiche ha presentato all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici un progetto di aggiunte alle vigenti 
tariffe, relative alle damigiane rivestite di sughero fino 
alle cerchiate di ferro e con cappello metallico. 

Col progetto in discorso i liquidi in damigiane del 
predetto sistema, verrebbero, in via di esperimento, per 
la durata di un anno, a partire dall'approvazione della 
proposta, esonerati, oltrechè dal disposto dell’avvertenza 
seconda del Capo XIII delle Tariffe da quello dell’Av- 
vertenza d) e della Condizione c) alla Tariffa speciale 
n. 3 g. v. Inoltre sì disporrebbe che il trasporto possa 
aver luogo in assegnato. 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, del- 
l'Adriatico e della Sicilia, di comune accordo, hanno ras- 
segnato, col tramite della prima di esse, per approvazione 
al Ministero dei Lavori Pubblici un progetto di aggiunte 
e modificazioni di tariffa relative ai cartoni, 11 quale ha 
per iscopo di eliminare i continui contesti che si verificano 
in merito alla tassazione della merce medesima. 

Ci informano da Napoli che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha aderito ad un voto della Camera di 
Commercio di Pavia, riguardo a talune modificazioni da 
introdursi nell'interesse generale del commercio negli ar- 
ticoli 69 e 117 delle tariffe e condizioni dei trasporti 
sulle Strade Ferrate affinchè venga accordato ai destina- 
tari di merci in arrivo in stazioni ove lo scarico deve 
farsi allo scoperto, nei casi di forti piosgie od altre in- 
temperie che impediscano lo scarico di esse merci, di 
operare essi lo scarico a tempo ristabilito, senza paga- 
mento dei diritti di sosta, qualora ciò avvenga oltre il 
termine assegnato nei predetti articoli. 

La Mediterranea, anche a nome dell’Adriatica, ha pre- 
sentato all'approvazione governativa il nnovo testo della 


tariffa locale pei campagnuoli viaggianti in massa ed in 
vagoni senza sedili, da sostituire a quello inviato all’ap- 
provazione ministeriale nell'ottobre 1899. 


a 


Ci informano da Verona che quella Camera di Commercio 
ha rinnovato voti al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè 
vengano introdotte nel regolamento ferroviario quelle miti 
tariffe e quelle utili modificazioni che regolano, nell’Austria- 
Ungheria e nella Svizzera la vendita dei biglietti ferroviari. 


Ci informano da Pavia che quella Camera di Commercio 
ha fatto voti ai Ministri di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio e dei Lavori Pubblici, affinchè gli articoli 69 e 117, 
delle tariffe e condizioni dei trasporti sulle ferrovie siano 
modificati nel senso che venga accordato ai destinatarî di 
merci in arrivo a stazioni ove lo scarico deve farsi allo sco- 
perto, nei casì di pioggie forti o di altre intemperie che 
impediscano lo scarico di esse merci senza danno, di operare 
esse lo scarico a tempo ristabilito, senza pagamento dei 
diritti di sosta, qualora ciò avvenga oltre il termine asse- 
gnato negli articoli precedenti. La Camera stessa ha poi 
espresso il voto affinchè si adottino provvedimenti onde 
porre tutte le stazioni ferroviarie in condizioni tali che le 
operazioni relative al carico ed allo scarico di merci facil- 
mente deperibili, siano rese quanto più è possibile indi- 
pendenti dalle pioggie o da altre intemperie. 


11 Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle Fi- 
nanze, per la parte che lo riguarda, ha dato la sua appro- 
vazione: 


1. Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni della concessione di cui fruiva la Ditta Vitali 
per i suoì trasporti di catrame creosotato; 


2. Alla proposta di concessione speciale a favore della 
Ditta Enrico Torrani per i suoi trasporti di cereali da Ve- 
nezia a Milano ed Udine; 


3. Alla proposta di attuazione della nuova tariffa per 
1 trasporti delle derrate alimentari a grande velocità ed a 
piccola velocità accellerata, nonchè delle merci a piccola 
velocità ordinaria fra l’Italia ed i Paesi Bassi, la quale ta- 
riffa venne compilata sulle basi di quella vigente per il 
servizio italo-belga; 

4. Alla proposta che la concessione di cui godono le 
Ditte Palli e del Bo per i trasporti di laterizi, venga estesa 
anche alle spedizioni dirette a Milano, Porta Romana; 


5. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della concessione per i trasporti di rame e di 
ottone, in partenza da Pracchia, fatta alla Ditta Turri; 


6. Alla rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione a favore della Ditta Pesenti, per i suoi trasporti di 
calce, ecc.; 


7. Alla proposta di agevolezza a favore della Ditta 
Fratelli Picchiotti, pel trasporto di 4 imbarcazioni da Em- 
poli a Sestri Ponente; 

8. Alla concessione a favore della Ditta Rodolfo di 
Milano, per ì suoi trasporti di calce da Arona a Belgioioso, 
Corteolona e Lodi; 

9. Alla concessione di prezzi speciali proposta a favore 
della Ditta itaffoni e Bernasconi di Luino pel trasporto di 
bestiame da Sangone, e Moncalieri a Luino, con che la 
Ditta stessa si obblighi ad un traffico minimo annuale di 
800 vagoni. 


e 


PAT 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Forrevio dell'Adriatieo. — Prodotti dal 1° gen- 
naîo al 20 marzo 1897. — Nella decade dall’14 al 20 marzo 
4897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade.Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,070,319.36, con un aumento di lire 
447,613.42 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei provotti dal 1° gennaio al 20 marzo 1897 
si ragguaglia a L. 20,680,056.75 e presenta un aumento di 
lire 1,416,205.38 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Forrovio della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 10 marzo 1897. — Nella decade dal 1° al 10 marzo 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 313,516, con un aumento 
di L. 12,035 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 marzo 1897 ammon- 
tano a L. 7,348,081, con un aumento di L. 141,665 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvia lerrara-Codigoro. Scrivono da 
Ferrara che il 29 marzo si sono riuniti all'albergo d'Europa 
i rappresentanti amministrativi del basso Ferrarese per stu- 
diare le riforme da apportarsi al capitolato onde facilitare la 
costruzione di una linea tramviaria da Ferrara a Codigoro. 

All’adunanza intervennero anche i deputati Sani e Melli. 


Tramvia Bergamo-Trescorre-Sarnico. — È 
convocata per domani, domenica, in Grumello del Monte, 
un’adunanza di proprietari, sindaci, industriali, ecc., allo 
scopo di gettare le basi di una Società anonima per la co- 
struzione di detta linea. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto delle ferrovie. — Ve- 
nerdì scorso è stato distribuito ai membri dell’Assemblea 
federale il Messaggio del Consiglio federale concernente il 
riscatto delle principali strade ferrate. ll Consiglio federale, 
dopo dedotta una somma di fr. 74,000,000 rappresentante 
il minore valore delle linee, del mateiiale d’esercizio e del 
mobigliare, fissa come segue il prezzo di riscatto delle fer 
rovie al 1° maggio 1903, rispettivamente 1909: 


Ferrovia Giura Sempione . . . . . Fr. 288,154,203 
» Nord-Est . . .. . » 244,434,347 

» Centrale . . » 177,357,946 

L) Unione svizzera » 81,858,045 

» del Gottardo . i » 172,3971,182 

» Wohlen-Bremgarten . » 208,446 
Totale Fr. 964,384,769 


Circa all’interesse ed all’ammortamento del costo di ri- 
scatto, fissando il tasso d'interesse al 40/0 si verrebbe ad 
avere ancora un utile netto di fr. 50,425, con un interesse 
del 3 1j2 un utile di fr. 2,108,082, e cun un interesse del 
3 0/0, un utile netto di fr. 4,437,090 

Come valore reale di liquidazione per Je azioni al 1° maggio 
‘1903, rispettivamente 1909, viene fissato: Ferrovia Giura- 
Sempione, azioni privileggiate fr. 500, azioni ordinarie 
fr. 120.19; Nord-Est, azioni ordinarie, comprese le linee 
comuni, fr. 338.42; Centrale fr. 543.10; Unione svizzera 
fr. 315.64; Gottardo fr. 620.62. 

Nascendo delle contestazioni sulla fissazione di questi va- 
lori, si potrà adire il Tribunale federale. 

Sono designate come sedi delle direzioni di Circondario: 
Losanna, Lucerna e Zurigo. 

Il Consiglio federale chiede all'Assemblea federale di sol- 
lecitare la trattazione di questo progetto dovendosi avanti 
11 4° maggio 1898, rispettivamente per una linea della fer- 


e degli inter 


ssi materiali 


o. . 
e 
. . e 
0) . ld 
. . . 
—————————+—€€—€—&—r  =;T'F'tr-t-_ —@-@__———_@@\--m—2È_—_—_—__211=——1_@212<<xÀ—<<<=<<=—4=@mÀÀMMÀP ——————_———————————————>—=——@—» 1—————__—__————_———————————=w2%2%X%1%2%2%k2kÒòkò2tz2ò2t===+—121__—1_m—————————_ ——————__—————_———_—__—__—___21114À4Z+_1212121_121_4_1_=__=—==_=_<TST—=_=_TC_T_PLe»b 


rovia Nord-Est, prima del 26 febbraio 1898 prendere la de- 
cisione se debbasi denunciare alle ferrovie svizzere il riscatto 
previsto dalle concessioni. La decisione dell'Assemblea fe- 
derale dovrà quindi essere presa definitivamente prima della 
fine di settembre del corrente anno. 

Secondo questo Messaggio, il Consiglio federale non con- 
sidera come necessaria una revisione della Costituzione ma 
bensì crede che la questione del riscatto debba essere rego- 
lata contemporaneamente con una legge sull’organizzazione 
dell’amministrazione delle ferrovie dello Stato. Crede pure 
che una volta data la denuncia, si debba entrare in tratta- 
tive colle Società per un bonale riscatto. Per l’estensione 
dell’azione della nazionalizzazione sopra altre ferrovie o per 
la costruzione di nuove linee, i relativi progetti dovranno 
soltoporsi al referendum. 

Il messaggio lascia pendente la questione se il capitale 
per il riscatto debba essere procurato mediante prestito or- 
dinario, ovvero mediante l’emmissione di titoli di rendita, 
ma fissa il termine per la completa ammortizzazione del 
debito ferroviario al 1960 alla più lunga. La contabilità 
delle ferrovie della Confederazione dovrà essere regolata 
come il resto dell'’amministrazione dello Stato ed il ricavo 
netto dovrà essere impiegato esclusivamente per l'interesse 
e l'ammortizzazione del debito ferroviario, al pareggio dei 
deficit annuali ed a migliorare e favorire l’esercizio. 


Ferrovie Germaniche. — 7ramvia elellrica sol- 
terranea a Berlino. + Sono già incominciati a Berlino i 
lavori per una tramvia elettrica sotterranea della lunghezza 
totale di m. 453. La linea sarà doppia, cioè composta di 
due gallerie, una per binario e traverserà la Sprea a 5 
metri sotto il letto del fiume. Il rivestimento interno si 
compone di un tubo cilindrico di sezione ovale della luce 
libera di m. 4 di altezza e m. 3 di larghezza. La linea 
parte dalla stazione ferroviaria di Treptow, e dopo attra- 
versata la Sprea, si prolunga a livello del suolo fino al- 
l’altra stazione di Slesia. 


Ferrovie del Belgio. — Tariffe viaggiatori. — 
Con decreto del Ministro delle Ferrovie sono state soppresse 
sulle ferrovie dello Stato le tasse supplementari percepite 
per i treni express e dichiarati applicabili a tutti i treni 
1 prezzi normali seguenti: 

Biglietti semplici 


I. II. III. 
Servizi interno e misti . 9.45 6.37875 3.78 
» internazionali 9.45 7.09 4.73 


Biglietti andata e ritorno 

Servizi interno e misti . 15.12 10.206 6.048 

» internazionali . 15.12 11.344 7.568 

I prezzi per il trasporto di bambini, truppe, guardie 

civiche, società, escursioni scolastiche, elettori, emigranti, 

detenuti, operai lavoranti oltre la fronliera, come pure 

nei treni di piacere, sono quelli dei biglietti semplici ri - 

dotti del 50 0/0. | prezzi dei biglietti circolari sono quelli 

dei biglietti semplici a prezzo normale del servizio interno 
od internazionale, secondo il caso, ridotto del 20 040. 

Gli abbonamenti ordinari e gli abbonamenti per gli 

operai godono pure delle riduzioni speciali. 


Ferrovie Russe. — 7ramvie elettriche. — L'amba- 
sciatore di Francia a Pietroburgo fa sapere che i tramvai 
elettrici sembrano chiamati a prendere un grande sviluppo 
in Russia. Parecchie linee sono già in attività a Kiew e a 
Nijni-Novgorod; esse sono state costrutte da tedeschi, ma 
il loro esercizio è attualmente in mani russe. 

A Sebastopoli era stata aggiudicata ad una compagnia 
finlandese la costruzione delle linee tramviarie e Winstalla- 
zione della illuminazione elettrica ; essa però ha ceduto i suoi 
diritti ad una società belga fondata per l’iniziativa delle ditte 
Candiod e Cockerill. Questa stessa Società è attualmente in 
trattative per ottenere l’installazione di tramvai elettrici a 
Rostow sul Don, a Novorossisk e a Elisabethgrad. 


— La Commissione istituita al Dipartimento delle fer- 
rovie a Pietroburgo ha ricevuto in questi giorni il pro- 
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getto di una linea da costruirsi dalla Compagnia di Rybinsk 
tra Mosca, da una parte, Riga e Windau, dall'altra. 
La nuova linea avrebbe una lunghezza di circa 875 


le La diramazione di Riga passerebbe per Stockmann- 
orf. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — La trazione elet- 
trica a Chicago. — L'Electrical Review di Londra, dà i se- 
guenti dati relativamente ai tramvai di Chicago, tolti dai 
rapporti della Chicago City Railway Company. 


i 1894 1895 1896 
Chilometri a trazione funicolare 55.2 55.6 55.9 
Chilometri a trazione elettrica . 118,8 188.5 226.8 
Chilometri a trazione animale . 84.2 15.7 6.5 


Entrata totale in milioni di fr. 
Spese totali in milioni di fr. 
Avanzo dopo il prelevamento del 
10 0j0 sul capitale azioni in 
milioni di fr. ..., 0.690 
Milioni di viaggiatori trasportati: 


21.320 22.380 24.010 
19.730 15.025 15.925 


1.605 0,760 


Trazione funicolare «0.00 84.60 053.95 46.43 
» animale 20.58 6.91 2.87 
Du elettrica > ca Voi 28.592 592 

Milioni di chilometri percorsi: 

Trazione funicolare . . .. 244 238 222 

» animale 0.3 95) 0 


» elettrica sc. 4 3.0 8.8 i. 
Costo per vettura chilometro (centesimi) : 
Trazione funicolare 5 31.2 220 33. 
» animale 719.3 955 8 
» elettrica 


zione animale e funicolare; invece sono aumentate per la 
trazione elettrica. : | 

La North Chicago Street Railroad Company ha dato 11 0,0 
di ROLL nel 1896 ed ha trasportato 56 milioni di viag- 
giatori. 


Ferrovie nel Siam. — Un telegramma da Banghok 
annunzia che il re di Siam, attorniato dai ministri di Stato, 
dai dignitari della Corona, dai rappresentanti dei Governi 
esteri, inaugurò solennemente la nuova linea ferroviaria 
che da Bangkok deve andare a Korat. 

Alla stazione di Bangsan ebbe luogo un banchetto, e 
quindi il re, il suo seguito e tutti gli invitati si recarono 
ad Aguzia. 

__———rrorr.rrreo-_—r—r——_ ——rrr—T-—1% 


Notizie Diverse 


"1 telefono tra Milano e Boma. — Leggiamo 
sui giornali di Milano: 

« Qualche giorno fa vennero fatti, per cura della Società 
telefonica per l'Alta Italia, degli esperimenti impertanti di 
un nuovo sistema di telefonia a grande distanza e si potè 
trasmettere benissimo la parola fino a 100 chilometri. 

Il nuovo sistema di telefonia che si tratterebbe di met- 
tere in vigore su vasta scala è dovuto al signor Ignazio Giu- 
liani di Tivoli. 

Molti tecnici affermano che esso riesce superiore a tutti 
quelli finora conosciuti sia dal lato tecnico che economico. 
Anzi, specialmente solto questo punto di vista riuscirebbe 
convenientissimo non essendo più necessario anche per la 
trasmissione a grande distanza, l’uso di fili di bronzo, i 

uali sono costosissimi. Essi sarebbero surrogati da fili di 
erro. 

Tra breve si faranno gli esperimenti fra Genova e To- 
rino, e fra Milano e Roma su di una distanza cioè di circa 
600 chilometri. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Energia elettrica al polverificie di Fon- 
tana-Rirf. — Nel polverificio militare di Fontana Liri 
fu attuata la trasformazione della forza motrice idraulica, 
dalla quale era prima direttamente servito, in energia elet- 
trica che viene così trasmessa alle diverse officine senza 
bisogno di trasmissioni telodinamiche. ll macchinario idrau- 
lico venne fornito dalla Ditta De Morsier di Bologna, e 
quello elettrico della Ditta Alioth di Basilea. 


Nomiua del Direttore della « Società La- 
riama ». — Il Consiglio d’amministrazione della Società 
Lariana, nella seduta del 31, ha nominato a Direttore della 
Impresa di Navigazione sul lago di Como, il commendatore 
Giovanni Confalonieri, Sindaco della città di Como. 


La stazione ferroviaria di Berna. — Secondo 
la perizia officiale i danni prodotti dall'incendio dei fab- 
bricati della stazione di Berna, a cui abbiamo accennato 
nel numero scorso, sono calcolati a fr. 152,130.55. 


11 commercio ec la navigazione del porto 
di Trieste. — Durante l’anno 1896 entrarono nel porto 
di Trieste 8,728 bastimenti con un carico di 1,780,888 ton- 
nellate, contro 8,085 bastimenti e 1,760,050 tonnellate nel 
1895. Vi fu quindi l’anno scorso un lieve aumento ch'è la 
conseguenza di un maggiore accrescimento della navigazione 
a vapore e di una diminuzione sensibile di quella a vela. 

Le transazioni commerciali nel porto di Trieste, sono rap- 
presentate pel 1896 da 6,610,451 quintali di merci impor- 
tate e 5,879,298 quintali di merci esportate: rimpetto al- 
l'anno precedente vi fu diminuzione di 193,090 quintali 
nell’importazione e aumento di 173,548 quintali all'espor- 
tazione; e quindi in complesso, si ebbe una diminuzione 
di traffico che, per quanto lieve (20,042 quintali), pura. 
segna l’accentuarsi della decadenza del porto di Trieste, e 
profitto di quello di Fiume. | 

La conclusione che si trae dalle cifre suesposte è che tutti 
gli sforzi tentati da vari anni a questa parte dal Governo 
austriaco per rialzare le sorti commerciali di Trieste, sono 
rimasti infruttuosi. 


I cavi sottomarini. — Attualmente, scrive il 7'hecnic, 
nel mondo vi sono più di 1300 cavi sottomarini della lun- 
ghezza complessiva di 162 mila miglia. La metà di essi: non 
arrivano alla lunghezza di ò miglia ed otto eccedono le 2 
mila miglia. Il loro costo oltrepassa un miliardo, di cui 
il 75 per cento è capitale inglese: 40 bastimenti sono ne- 
cessari per tenerli in ordine. 


II commercio della Gran HBHrettagna nel 
1896. — Dalla statistica completa per l’anno 1896, pub- 
blicata ora dal Board of Trade, si rileva che mentre le 
importazioni provenienti dai possessi britannici diminui- 
rono di L. s. 1,800,000 rispetto a quelle del 1895, au- 
mentarono invece le esportazioni inglesi verso quei posse- 
dimenti di 14 milioni Îi sterline. D'altra parte il valore 
delle importazioni provenienti dai paesi esteri aumentò di 
27 milioni e le esportazioni verso di essi non subirono 
variazioni apprezzabili. 

Ecco le cifre relative agli ultimi due anni: 


Importazioni da 1896 1895 
Colonie inglesi . Ls. 93,323,000  95,530,000 
Paesi esteri . . . . »  348,548,000 321,689,000 

Ls. 441,871,000 417,219,000 

Esportazioni a sui 
Colonie inglesi . . Ls. 83,935,000  70,002,000 
Paesi esteri . . . . >»  155,987,000 4155,888,000 

Ls. 239,922,000 225,895,000 


Per riguardo alle variazioni negli scambi con i possedì- 
menti inglesi, è da notare che la diminuzione nelle impor- 
tazioni nella Gran Brettagna di tale provenienza, deriva 
in gran parte dal fatto che nel 1895 le esportazioni delle 
colonie furono stimolate dalle difficoltà che le colonie stesse 
incontravano nel soddisfare ai loro impegni finanziari con 
l'Inghilterra, dopo i disastri bancari subili. 


e degli interessi materiali 
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D'altra parte l'aumento della esportazione inglese alle 
colonie, ripartita proporzionalmente fra l'India, l'Australia 
e l'Africa Australe, riguarda specialmente i tessili e poi 
le rotaie e macchine e prodotti manifatturati. 

Quanto al commercio coi paesi esteri, si nota un’espan- 
sione generale nel valore delle importazioni in Inghilterra, 
dovuta principalmente a maggiori provviste di materie 
prime a cagione della notevole ripresa di ‘attività nelle in- 
dustrie manifatturiere. 

Le esportazioni inglesi verso i paesi esteri sono state in 
aumento, eccettuate quelle per la Spagna, per l’Italia, per 
l’Austria, per il Chilì e per il Brasile. 


1 commercio del carbon fossile in Austria. 
— Le importazioni di carbon fossile nell'Austria-Ungheria 
durante il 1896 ammontarono a 5,683,330 tonnellate, di 
cui tonnellate 491,028 di coke, e 19,981 di lignite. 

Nel medesimo periodo di tempo le esportazioni ascesero 
ad 8,337,694 tonnellate, di cui ben 7,562,720 di lignite e 
116,607 di coke. La lignite venne principalmente esportata 
in Germania dalle miniere della Boemia. 


Le importazioni di ferro ed acciaio nel. 
India. — I giornali inglesi sì mostrano di nuovo al- 
quanto impressionati dell’estensione che van prendendo le 
spedizioni di ferro ed acciaio dalla Germania e dal Belgio 
per l'India. 

Una statistica recentemente pubblicata dimostra quanto 
in dieci anni siasi accresciuta l'importazione del ferro e 
dell'acciaio, dai sopradetti paesi, nell’India, in confronto 
di quella della Gran Brettagna, che invece è diminuita. 

Dal 1885 al 1886 l'importazione della Gran Brettagna era 
stata di tonnellate 178,919; quella della Germania di ton- 
nellate 300 e quella del Belgio di tonnellate 8,635; dal 
1895 al 1896, invece, l'importazione della Gran Brettagna 
fu di tonnellate 159.502, quella del Belgio di tonnellate 
115,713 e quella della Germania di tonnellate 5,162. 

Mentre, dunque, in dieci anni le importazioni dell'India 
crebbero del 51 0j0, l’espòrtazione della Gran Brettagna 
per quel paese diminuì, e quella del Belgio crebbe, in pro- 
porzione del totale, dal 4 6 0/0, quale era stata nel 1885-86, 
al 44.3 040, qual fu nel 1895-96. L'esportazione della Ger- 
mania è ancora assai piccola, ma anch'essa è, relativamente, 
in grande aumento. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guaglinelle InrormazionI ParTICcOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 316,400 per provvedere al ‘completa- 
mento o al riordino della stazione di smistamento a Milano Porta 
Sempione ; 

L. 19.170 (escluso il valore del materiale metallico) per prov- 
vedere al rifacimento di binari in ferro Mod. D, Mod. 2 ed H nelle 
stazioni di Cantalupo, Gamalero, Sezze, Cassine, e Strevi per metri 
lineari 2910.55 della linea Alessandria-Acqui; 

L. 6930 per provvedere (escluso il valore del materiale metal: 
lico) al rifacimento di n. 12 scambi semplici Mod. D in ferro col 
1° tipo riformato in diverse stazioni della linea Milano-Mortara; 

L. 5200 per provvedere alla costruzione di un paramassi a 


monte del binario fra le Gallerie Monterotondo e Secca fra le sta- 
zioni di Riva a Moneglia della linea Genova-Spezia; 

L. 5000 per provvedere ai lavori di riparazione dei danni ar- 
recati dalla frana alle stazioni di Vernazza e Corniglia della linea 
Genova-Spezia ; | 

L. 4190 (escluso il valore del materiale metallico) per prov- 
vedere al rifacimento di ml. 619.50 di binario Mod. D in ferro col 
1° tipo F. G., da ml. 12 nella stazione di Ozzano Monferrato della 
linea Castagnole-Asti-Mortara; 

L. 2700 per provvedere ai lavori di completamento di difesa 
della ferrovia Chiusi-Empoli al km. 268.666.872 dalle corrosioni del 
torrente Staggia; 

L. 1850 per provvedere ai lavori di difesa dell’argine ferro- 
viario dalle acque del torrente Meriugo al km. 117.316 della linea 
Roma-Napoli tra le stazioni di Pofi e Ceprano; 

L. 1200 per provvedere al consolidamento della casa cantoniera 
al km. 247.129 fra le stazioni di Pisticci e Bernalda della linea E. 
boli-Metaponto; 

L. 3450 per provvedere (escluso il valore del materiale metal- 
lico) al rifacimento col 1° tipo riformato di 2 scambi semplici, Mod. D, 
alla stazione di Portacomaro, di n. 2 alla stazione di Moncalvo, di 
n. 1 alla stazione di Serralunga e di u. 1 alla stazione di San Giorgio 
della linea Castagnole-Asti-Mortara. 

L. 1800 * preventivo per lavori di trincea sulla linca Eboli-Me- 
taponto. 


Rete Adriatica. — L. 499,465.59 per provvedere all'acquisto dei 
materiali metallici occorrenti pei rifacimenti di binari per l'aggiunta 
di piastre intermedie, e per gli ampliamenti di stazioni da eseguirsi 
nell’esercizio finanziario 1897-98; 

L. 342,319.98 per provvedere all’acquisto dei materiali me- 
tallici occorrenti pei rifacimenti di binari, per l'aggiunta di piastre 
intermedie e per gli ampliamenti di stazioni da eseguirsi nell'eser- 
cizio 1896-97; 

L. 21,000 per provvedere d'urgenza alla costruzione di una sco- 
gliera al km. 136.600 della linea Foggia-Napoli; 

L. 320 per provvedere al consolidamento del rilevato nel tratto 
compreso fra i km. 181.980 e 132.095 da Roma della linea Orte- 
Foligno-Falconara; 

I. 2000 per provvedere all'applicazione dei mantici alla carrozza 
n. 5 del treno Reale; 

» L. 450 per provvedere all’acquisto di una pompa rotativa ad 
aria, sistema Stoltz, montata su cavalletto, occorrente per il depo- 
sito locomotive di Brindisi. 


Rete Sicula. — Lire 1505 per provvedere alle modificazioni del 
fabbricato cessi e alla costruzione dei locali ad uso fornello scalda- 
piedi e deposito di materie grasse nella stazione di Canicatti; — 

L. 750 per provvedere al consolidamento della casa cantoniera. 
doppia n. 11 al km. 11.375 della linea Valsavoia-Caltagirone. 


Ferrovia della Vulle Seriana. — L. 84,500 * per lavori diversi 
sulla linea. 


Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici — (15 maggio). — L'appalto in- 
detto per il 1° aprile (V. Monitore del 16 gennaio, n. 3) delle opere 
e provviste occorrenti alla costruzione del tronco Poggio-Rusco-San 
Felice della ferrovia Bologna-Verona, compreso fra le progressive 
di m. 7790 e 24278.25, è rimandato al 15 del successivo mese di 
maggio, ferme tutte le condizioni stabilite. | 

La presentaziono al Ministero (R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate) a sensi dell'art. 3 del Capitolato generale amministrativo, dei 
documenti per l'ammissione all'asta dovrà essere fatta almeno dieci 
giorni prima del 15 maggio predetto. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 2 aprile). — Colla Ditta 
Visetti Tomaso di Torino per l'impianto binario di raccordo fra i 
locali per l’Esposizione nazionale del 1893 in Torino e la stazione 
di Torino P. N. e successiva demolizione del binario stesso; 


Colla Società delle Cartiere Meridionali di Isola del Liri per for- 
nitura di N. 220,000 rotoli di carta per telegrafo ; 


Colla Ditta Vaccari Massimiliano di Modena per fornitura di 
me. 135 di legname rovere da lavoro in pezzi squadrati ; | 


Colla Ditta Cerruti Emilio per appalto lavori per assicurare i 
longaroni e migliorare gli attacchi dei ponti in ferro sulla linea 


| Ivrea-Aosta. 
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I. Opere pubbliche 


e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ospizio di Oropa — Biella (5 aprile, ore 12, fatali). — Appalto 
per la costruzione di un braccio di fabbricato in Oropa e della re- 
lativa sistemazione stradale. Importo ridutto L. 76,079.25 (V. n. 11). 


Municipio di Tortino (13 aprile, ore 14, 1% asta). — Appalto dei 
lavori costituenti il lotto 3° (3° periodo) delle opere di fognatura 
della città, e cioè la costruzione della rete dei canali neri e della 
rete dei canali bianchi nella zona racchiusa dai corsi Duca di Ge- 
nova e Siccardi e dalle vie Pastrengo e Sacchi. Importo J.. 300,000. 
Cauz. provv. L. 25,005). Fatali 29 aprile, ore 11. 


Istituto Professionale Omar in Novara (15 aprile, ore 10, 1* 
asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costra- 
zione del braccio nord del corpo principale di fabbricato ad uso 
Scuole d’Arti e Mestieri, prospiciente sul baluardo Lamarmora, fra 
il prolungamento della via Brusati e la parte centrale dell'Istituto 
già costrutta. Importo L. 55,639.15. Cauz. provv. L. 3000. 


Ministero dei Lavori Pulblici e Prefettura di Torino (16 
aprile, ore 10, 2* asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione del tronco della strada nazionale n. 27, da To- 
rino a Casale, compreso fra la Casa Nelvo (Madonna del Pilone) 
ed il limite con la Provincia di Alessandria, della lunghezza di 
m. 38,260, escluse le traverse degli abitati, della complessiva lun- 
ghezza di m. 3025, durante il sessennio 1897-1903, e più propria- 
mente dal giorno della consegna al 80 giugno 1903. Importo 
L. 191,886.06. Cauz. provv. L. 5000. Fatali a destinarsi. 


‘Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (19 
aprile, ore 12, fatali). — Appalto dei lavori occorrenti alla costru- 
zione del quarto tronco della strada provinciale n. 9, compreso fra 
la Sella Sportari e la piazza di Longobucco (m. 11,235.10). Im- 
porto ridotto L. 407,966.26 (ribasso ottenuto 30.02 0/0). 


IIl — BRorniture diverse. 


Aste. 


Arsenale di Costruzione — Torino (5 aprile, ore 15, unica e de- 
finitiva), — Fornitura di latta in foglio doppio kg. 4700 a L. 0.90 
— kg. 200 di stagno in pani a L. 2. Cauz. L. 463. Consegna a 
giorni 30. 

— (16 aprile, ore 15, unica e definitiva). — Fornitura di ferro: 
Kg. 10,000 fuso in verghe a L. 0.45. Cauz. L. 450. Cons. 30 giorni. 

» 6,000Uordinario » » 0.32. 0» » 192. » 30 » 
» 10,000 scelto D » 0.35. » » 850. » 30 » 


Fabbrica d’ Armi — Terni (16 aprile, ore 16, unica e definitiva). 
— Fornitura di ferro : kg. 2000 in lamiera zincata piana a L. 0.70 
— kg. 3000 in lamiera zincata scannellata a L. 0.70 — kg. 4430 
in lamiera mezzana a L. 0.60— kg. 7000 in lamiera sottile a L. 0.70. 
Cauzione L. 665. Consegna in giorni 75. 


Direzione delle Costruzioni Navali - Spezia (16 aprile, ore 12.30, 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di ferro fino e fi- 
nissimo in verghe e lamiere. Importo L. 113,000. Cauz. L. 11,300. 
Fatali 7 maggio, ore 12. 

Fabbrica d’ Armi — Torino (17 aprile, ore 14, unica e definitiva). 
— Fornitura di kg. 4500 ferro scelto in verghe (omogeneo) a L. 0.40. 
Cauz. L. 1800. Consegna a giorni 60. 

— (22 aprile, ore 14, unica e definitiva)» — Fornitura di ae- 
ciaio : kg. 6000 dolce in verghe a L. 0.90 — kg. 3500 in filo 
grosso a L. 0.80. Cauz. L. 820. Consegna a giorni 50. 

— (24 aprile, ore 14, unica e definitiva). — Fornitura di ferro: 
kg. 42,000 scelto in verghe a L. 0.40. Cauz. L. 1680. Consegna a 
giorni 50. 

R. Fonderia — Genova (21, 22, 23 aprile, ore 15, unica e defi- 
nitiva), — Fornitura di piombo in pani: 

21 aprile. — Kg. 52,600 Cauz. L. 1841 Î Consegna 


22 » » 54,000 « »  » 1890 , 40 giorni 
23» » 37400) 085 |» » 13090 caduno, 


Monitore delle Strade Ferrate 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Marzo 27 Aprile3 
Azioni Ferrovie Biella . . . ..... f. 508 508 


» » Mediterranee . + «a +. » 505 506 

» » Meridionali . . . ... » 663.50 663.25 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 335 382.50 

» » » (2° 0» ). » 365 362.50 

» » SecondarieSarde. . . . . ‘» 278 272 

» » Sicule. . ....... n 590 590 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ... » 543 543 
Wbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. . » 295 295 

» » Cuneo (2* emiss.) » 316 816 

» a Gottardo 4°, . +. . » 101.60 10145 

» ) Mediterranee 4 0{0 . » 596 506.50 

» . Meridionali . » 309.50 303 

» D Meridionali Austriache, » 391 390.50 

» . Palermo-Marsala-Trapani » 309.25 300 

e ? » 2° eniss. » 285 286 

a » Pontebba » 461 461 

. » Sarde, serie A. » 298 293 

. » » serie B. » 295 295 

. » » 1879 » 298 293 

1) » Savona . . .... » 319 320 

» n) Secondarie Sarde .. . . » 429 429 

» » Sicule 4 0[0 oro . . » 475 477.50 

» » Tirreno . . . . . » 460 460 

» » Vittorio Emanuele . . » 320.50 315 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Ferroviaria Meridionale dell’Austria (già A/ta Italia). 
— Dal 1° corrente pagamento interessi semestrale in L. 6.50 nette per 
obbligazione (Serie X del 1871). 


Ferrovia Briantea Monza-Calolzio. — Dal 1° aprile pagamento 
interessi sulle obbligazioni in L. 6.15 nette. 


Ferrovia Novara-Seregno. — Pagamento dal 1° aprile del divi- 
dendo 1896 in L. 4.50. 

Ferrovia Centrale e Tramvia del Canavese. — Pagamento di 
L. 10 per azione quale acconto dividendo. Al 1° ottobre p. v. sarà 
pagato il saldo in L. 5.50 e saranno anche rimborsate in L. 200 le 
azioni estratte. 


CONVOCAZIONI. 


Socigtà Ferroviarie, ThAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


12 aprile. — Unione Italiana Tramways Elettrici. — As 
semblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 16 in Zurigo. 

12 aprile. — Società dei Tramways Orientali di Genova. 
— Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 16 in 
Zarigo. 

25 aprile. — Tramvia Novi-t)vada. — Assemblea generale per 
le ore 13 nella sede sociale in Novi Ligure. 

28 aprile. — Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 15 in Torino, via Alfieri, 
13 bis. 

29 aprile. — Strada Ferrata Vigevano-Milano, — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 12 in Milano nell'Aula municipale. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


12 aprile. — Officine Elettriche Genovesi. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria e straordinaria per le ore 16 in Zurigo. 


ee) 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


. SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8° Decade — dall’11 al 20 Marzo 1897 


RETE PREINCIPALGE 


ANN GRANDE PiccoLa PropoTTI i Mepia 
Ì | ViaagiATORI | BAGAGLI | Velbvoisi | Viricini insimaasi | TOTALE paia 


PRODOTTI] DELLA DECADE. 


9 = DA » 
1896 1"595,984.16 52208.44 273:141:20 || 1175184481 13/419.41 | 240000802 | 4134100 
Differenze ne:1897 + 278,179.65 | — 2,564.35 |. + = 30,458.27 | + 110,029.00 | — —— 2,304.36 | + — 413,882 | 3 — 
PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 
1897 6,961,984.61 334,796.35 2,334,514.22 9.485,717.19 92,003.55 19.209,018.92 4,247.00 
1896 6,643,299.14 344,048.55 2.141,371.85 8,666,200.84 109,990.10 17,504,970.48 4;247.00 
Differenze ne) 1897 + — 818,685.47 | — 9,252 20 | + 193,142.37 | + 819,456.35 | —  17,983.55 | + 1,304,04844 | = 7 
NETE COMPLEMENTAREK 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 i 76,150.29 1,270.42 20,996.57 | 116,840.90 1,234.95 216,493.13 1,959.88 
1896 59,521.87 1,400.38 21,926.35 ! 98,301.20 | 1,558.12 182,707.92 1,359.88 
Differenze nol 1897 ra 16,628 42 | — 129.96 | — 929,78. per? | 18,539.70 | — 323.17 | + 33,785.21 pa 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 468,039.81 9,031.94 150,387.34 832.258.904 11,319.80 1,471.037.83 1,359.88 
1896 447,657.52 9.681.86 143,883.59 744,324 44 13,333.48 1,358 880.89 1,359.88 
Differenze nel 1897 di = 649.92 | + = 60,503.75 | + 87,934.56 | —  2,013.68 |] + 112,156.98 |a 


E>itospo ITI IPER CHILOMETI:O DELLE RETI RIUNUNE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente i Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell'anno precedente © Differenza nel 1897 
587.60 467.97 _|+ _79.83_ _3,668.34 3,435.76 I + 252.58 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


25% Decade — Dal 1° al 10 Marzo 1897. 


RETE PERINCIRALE 


; Sa — Media ai 
GRANDE PiccoLa IntRro:rTi a: PRODOTTI 
ARI | ATAGGIATORI | BAGHGLI VELOCITÀ VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO POTALE pere per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 84,812.00 2,633.00 18,130.00 146,046.00 1,586.00 248,207.00 616.00 < 403.00 
1896 86,710.00 2,362.00 13,171.00 136,499.00 1,480.00 | _—240,222.00 616.00 | === 390.00. 
Diferanranel 1897 | — 1,598.00 |] + 271.00 | — 41.00 | + = 9,547.00] + 106.00 | + = 7,985.00 i 13.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 10 MARZO 1897. 
1898-97 2,176,480.00 45.238.00 25.4,998.00 8,157,150.00 . 84,023.00 5,667,889.00 616.00 9,201.00 . 
1896-96 2,249,152.00 49,03:3.00 265,048.00 3,028,328.00 | —36,454.00 |. 5,028,015.00 616.00. 9,136.00 — 
Differenze nel 1897 | — © 72,672.00 | — — 3,795.00 | — ‘10,050.00 | -+- 128,822.00 | — —2,431.00| + 39,874.00 > an 65.00 
EF TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 30,613.30 707.00 3,429.00 27,096.00 188.00 62,033. 00 484.00 128.00 
1896 30,069 00 749.00 3,545.00 22,499.00 360.00 | —57,222.00 484.00 | 118.00 
Differenze nel 1897 + 544.00 | — 42.00 | — 116.00 | + = 4,597.00 | — 172.00 | + 4,811.00 » E 10.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 10 MARZO 1897. 
1896-97 839.826.00 14,546.00 70,876.00 644,522.00 5,327.00 1,575,097.00 484.00 8,254.00 
1895-96 848,192.00 14,012.00 66,185.00 544,339.00 | 6,147.00 1,478,875.00 | —464.00 3,056.00 — 
Differenze nel 1897 | — 8,386.00 | + 534.00! + = 4,691.00 | + 100,183.00 | — 820.00 | + = 96,222.00 » + 198.00 
è EPIRKTTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,172.00 76.00 :128.00 500.00 » 3,276.00 23.00 142.00 
1896 3,096.00 125.00 220.00 596.00 . » 4,087.00 | —123.00 176.00 
Differenze nel 1897 | — 924.00 |— 49.00) + 8.00 | + 204.00 » = 761.00 » si 34.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1896 AL 10 MARZO 1897. 
1896-97 77,671.00 2,958.00 6,602.00 17,836.00 28.00 105,095.00 23.00 4,569.00 
1895-96 78,090.00 3,220.00 5,815.00 12,373.00 | 28.00. 99,526 00 23,00. 4,327.00 — 
Differenze nel 1897 | — 419.00 | — — — 262.00] + — 787.00] + 5,463.00. » + 5,569.00- » — — 242.00 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Il 1° aprile p. v. avrà luogo il pagamento della cedola n. 16 delle obbligazioni 4 0/0, 
emissione 1889, cd il rimborso delle obbligazioni comprese nella estrazione eseguita il 2 gen- 
naio 1897, come dall’avviso inserito nel n. 2 della Gussetta Ufficiale. 

Lo stesso giorno si prescrive il pagamento della cedola n. 6 della detta emissione. 

Il pagamento avrà luogo: 

a Palermo, presso la Cassa sociale; 
a Livorno, Milano, Roma e Torino, presso la Banca d’Italia; 


ed all’estero, presso le Banche indicate sulle obbligazioni stesse. 


Roma, 12 marzo 1897. 
‘ LA DIREZIONE GENERALE. 


—1—r___——————1111Y<SÒT—_—\  LIVRET-CHAIZ 


Ù 


SHE h È LIO IL A GN È $ T È Librairle Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 


- Smerieno [n grana e spolllella. | Magnealto, (Glebertite). | crel snivanto souls publication oiciola 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. descheminsdefer paraissant depuis cinquante 
Mole a smeriglio. Conionto. biscotia: | na: a le concours et sous le contròle des 

ompagnies: 
Cart T ;; SA rate. Mattoni rene lati L'Indicateur- Chatx (paraissant toutes les 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. oi ira lan n si 


SIONE AA dre 


ING. VIGLEZ 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


continental(2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 

(BD { Zsvret-Chaix spécial des Environs 
de Paris . . » 25 


Livret de l'Algérie et dela Tunisie, 
avec carte . .. .. 0... » 60 


LE 


FRATELLI PASTORI | tt Aki 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


TA per ——__———m—————_É_—————_—_—É—_e__m—_—_ yy. ———e— 


n ee, er — _ _ ——_t-. 


| Unica Società Italiana |\—_____ 


FABBRICA di F.ili MACCHI e PASSONI OTTAVIO MORENO 
dì MILANO saio | 
. dista ore del materiale 
Via Carlo Farini, N. 27 perla SocietAltaliana per le Ferrovie Meridionali 

LIME ID R ASPE (fuors Porta Garsbald:) 

“ra FABBRICAZIONE MECCANICA Un volume in 8°, di pagine 240, al 
ACCIAI E FERRI |Bolloni, Ramponi e Chiodi |prezzo ui L. 2,50. 
per armamento di ferrovie e tramwayseperco- | Trovasi indeposito presso l'Ufficio del 
e struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 4 

a È o R î N Po) SOGRICR FADO: ponti, tettoie,ecc.,especialità | Monitore delle Strade Ferrate, che ne 

in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per cai ‘ pinhi 
Via Fi N 13 la fabbricazione di macchine ntensili în ara & trasmissione ad ogni richieste 

ia linanze, um. ° | torni, trapani, [imatrici, ecc. verso il pagamento di detto prezzo. 


MM. les Voyageurs peuventse proeurerà la” 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


BBMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
. LonmDRA 
do! o gi adi °°) î io ; (3) na (4) ui BIGLIRTTI SEMPLICI. 

punticontro indicati n arri dol (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccett 
——_———_——_—_——_—___m etti sono validi per iorni, eccetto 
SE alle . la 2a la 2a la 2a validità la %a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità oi 80 giorni e 
Stazionisottoindicate:| classe | classe | classe | classe | casso | classe classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) = zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Via Moncenisio italiane a loro scelta. 


Torino ria Boulogne 
via Calais. . 


Milano Jvia Bonlogne 

._ \vwia Calais. . 

Venezia siù Boulogne 

via Calais. . 

Genova iria Boulogne 
Via Genova 

Li via Calais... 

41VOFNO | via Boulogne 

Firenze via Calais. . 

ro via Bonlogue 

via Calais. . 

Roma via Boulogne 

Napoli via Calais. . 


via Boulogne 
Via Bolegna 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais... 


Firenze 


Roma 
Napoli mi Calais e è 


via Boulogne . 


via Boulogne . 


» (249 — 174 40/173 40/119 45 


166 85/116 55) 90 73) 61 60/254 —|187 85/45 giorni 
160 25/112 05 
180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni 
175 60/124 65 

141 75) 97 80 


187 —|181 —|111 40| 76 05 
180 90126 al 


209 90/147 05'184 80| 92 10 
203 801142 55! o 

217 80 [152 25|141 70! 97 80 
211 20/147 75 


—- “| — 


242 90/169 90 
279 85/196 —|204 25/141 na 50/953 95:6 mesi (°° 
273 75/191 50 i 


224 60/157 80/149 —|102 55! _ 
218 50/152 80 I 
263 85/184 80/188 25/129 85. 
257 75/180 80 
294 80/206 50/220 60/152 45 
288 70/202 — 


Via (viaCalais |925 85/228 20/250 25/173 25'543 25/399 80/6 mesi(*) 
diei Napolifvia Boul. |319 75 228 70 
Brindisi (via (viaCalais |902 65|211 95/227 05/157 —|525 45/886 80|6 meni 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 Î 
ANDATA 


147 60|106 1080 giorni 
166 85/119 —|S0 giorni 
216 85/154 —|30 giorni 
167 10/119 1530 giorni 


i 
| 
| 


Treno di lusso 
PRNINSOLAR-EIPRESS 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 


——@ ——_—_———_———_T—_—m——____m 


Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLirtTI D'AxDATA E Ritorxo. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(°*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietlo; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e (irosseta. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


BTAZIONI 1: 0 2a CLASSE 12 e 2° CLASSE settimanale STAZIONI [le 602: CLASSE|lae e 2: CLASSE|12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
2 Wi se n, (1) , 
Londr Ch.-Cross Par.| 9—a.110—a.| li — antim. | 9—p. 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa DE i 
on Victoria. . —| 9 —a. ° 11 — antim. 9— p. d9—p. centrale (2) . . Par. 82021. _ — 255p. 
Douvres. 4.0.0... — 10 55 a. 2$ ‘| F- pomer. 11—p. 11—p. INO °°°... 280 p. —_ — 1110 p. 
ei di Geoevwich) .{ Arr.12 15 a. s 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze. ...... — 910p. — —_ 6102. 
Calais-M. (Bu/01t) Dijeum.| * 2 Brindisi. ... — 6102, _ — 585p. 
(ora francese) .( Par.| 1 — p. Bu ‘8 — pomer. 1192. 1—a. Ancona .... — 822p. — —_ 595a. 
Bduli ine Arr.| 139 p.| 218p. °° Fi 159 an. —_ Bologna. ...... — 195a. — -— 1080a. 
ogue-Gi “| Alessandria . |... —| 6882. |883a.\1054a 512p. 
(Buf0). {Par 141p. 328p IT 2011. È Torino. ...... Arr. 890s. |1019a.|1995p 703 p. 
Arr.| 814p.| 35 12 pomer. a. — a. _—_=—_—__T_=== 
Amiens (Buffet) 3) Par.| 3 19), 4 04 p. 5 17 Demis. 8461. 8052. Brindisi. ..... Par. 890 Cs 940a.. 
De Arr. b— p. 540p Yi Ar pomer. 598a. PI Napoli. 0 e 000 0 °s 2 A. 255 p. 11 15p. 
. È p Pranso =] Roma. ....\.., 240p. 8 50 p.110 17 . 8—a. 
Pais Nord(Bugo0) ———_—_— Sa Livorno. ... — 935p. » $ rà 145 p. 
Par. Vagon- 744 pomer. 644 a. 3 Firenze. ... — 820p.. » » 11402. 
Paris-Lyon(2uf'et) Arr, Reslaurant | 8 24 pomer. 745 a. CRE " Crono — 10 32 p. 252 n.| 4522. 222 p. 
pena 1 Za 1 13 2a lagse” la cl. 1a 2a cl. be da an-Remo. 0 o 6 59 p. » 8 98 A. 1 42 P. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. (8) 6 55 i <a 10p. iù 925a.| 215 p. a Genova 0 000000 — 245 an. 685n.|1 852n. 6 55 
Dijon... +. . Arr. 1522, 2942 208p.| 718p. 9492. Torino. ....., Arr 7452. 10 13 a.|12 953 p. 10 40 p 
Genève ....— » 85la 1147p.. — = Milano ...... Par. 1508, 10 40 a 810p 
Aix-les-Bains. ... — 691a. 758a 10 45 p.|12 27a. 2 14p. Novara .......— 4 80 a, 1140 n. 909 
Chambéry. . ....— 6 55 a. a pat i tra RL Torino. ...... Arr. 825a 140p. 1102 p. 
— è a. . 
tato n dell'Earopa DE Per : Li SERA Par. 13 ia gti - 250: _ 
—_ 8 101. l ane (ora franc.). — p. p. a du 
_oentrale (2)... Arr.| ___220p. I n] n sc Cum n 84îp. 813p. |S0la| — 
cuce Par, 240 155 _ 845. Air-les-Baing. ... — 4 14p 38 p. 527a.| — 
a 000000 Arr. 436 4 9 51 p —  |1042a. Genève... .— 245 p. 118p. 4142.) — 
dere rie 5355 | 11088 = doi ii ros. 1422. |1140a.| 112p. 
Sent ; sg OTT Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 6 50 a. 544p.| 550p. 
i —_ i 7 935 antim. 657 p 
Torino... .... Par. 245p 810p. 840, Paris-Lyon (Buffet)Par. 

Genova . .. .. . Arr. 618p 11 18p. —  |{12> p. Arr. it 1 vice ASER ili 
San-Remo. .. — 11 22 p. 8432. = 437 p. sun. P 
Pisa... .......- 1055p 427 n. si 445 p. Paris-Nord(Puffet) A) 19, 22 classe |1a 2a c]. {1822 cl. renzo 

Firenze... . — 1245 a. 7301. “ 105p. (**) 12,24,8 
Livorno. +... — 1145 p. 532 a, # 5 55 p. Par. 9 — antim. |103902.|1150a 9— p. 
Roma... 0.0. 6 40 n. 10 83 a. —  |1130p. i Arr.| 1040 antim. |1206p.| 125p 1047 p. 
Napoli. + «0 + + ++ — 136p. 6 80 p. = Lt Amiena (Buffet) | Par.| 1045 antim. |1226p.| 190p.| 1052p. 
rindisi. . 0.00 06 » » se . 
ESTA Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2—p. » 12 84 a. 
Torino. ...... DI TRI ; ba p. = si n “ ii sù x (Buffet) (tar 12 20 pomer. | 203p.| >» 12 36 a. 
irprrr dt pla PRI SE 210 ù: — 250 p. 3224. (ora francese) .( Arr.| 1 » pomer. © |840p 1202, 
Ancena . . 0... — — 6 52 a. — 11» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) a 8 
| Brindisi. ... — _ 10 17 p. — |» a. 595 p. (ora di Gresawich) Par. 1 11 pomer. | ;°°8 | 845p 1352. 
Firenze 00. = 6 10 a. co 6 03 PD. Douvres. 0 0 e 000 = 3 05 pomer. | 545p 3 45 a, 
ROME i ii = 32 50 p. — |1125p.|arrivoa Brindisi]|r. nires! Victoria. Arr.| 4 50 pomer. È | 750 540 a. 
Napoli. \ dae AE: —_ 6 30 p. — 710n.| la domenica Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 785p 540 a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
per Parigi i viaggiatori di Sa classe provenienti dall'Inghilterra, da 
(B) N trono che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
one oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 3: 
Ga classe as Pi lici per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per 
to treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. 


viaggiatori di 


Calais e da Boulogne. (A) Ques ) 
ga classe che i viaggiatori a destinaz 
no da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boul 
ura lita-salon e di 1a classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Ca 
P.-L.-N. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 


40 a, e da Pazigi-Nordalle 9 n. 


prende a Parigi in 


per Londra ulle 9a. e alle 9 p. e quelli che parto 
Vetture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vett 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da 
mente da Milano n Calais co) treno partente da Milano alle 10. 
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e e Boalogne Tintelleriee. — 
a Milano col treno che parte 
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LE TRAMV.E A VAPORE 
E LE FERROVIE ORDINARIE IN ITALIA 


(Cont'n. e fine. Veli N. 14). 


Altra obbiezione potrebbe consistere nell'osservare che le 
nuove strade ruotabili non saranno pianeugianti e larghe 
come quelle della valle del Po, ove di preferenza sono state 
costruite finora Je tramvie a vapore, per cui difficilmente 
potrebbero prestarsi a diventare sede di tramvie; e l'obbie- 
zione è esatta; ma cessa ii aver quel peso che, forse, a 
tutta prima, apparisce che abbia, di fronte al fatto che le 
condizioni, poste dalla nuova legge per ammettere le tramvie 
a vapore sulle strade ruotabili, non sonn così severe ed as- 
solute come quelle stabilite per le ferrovie economiche (1), 
e che d'altronde si muove dal concetto che, in massima, 
strada ruotabile e tramvia dovrebbero formare ogzetto di 
speciali provvedimenti coordinati, per quanto possibile, al 
un unico fine; nel qual caso, ammesso pure che, per qualche 
breve tratto, fosse difficile di sal re e di girare colle due 
strade unite e con pendenze e curve rel:tivamente comode 
talune falde di monte assai frastagliate, parmi non dovrebbe 
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(1) Per le ferrovie economiche da disporsi sulle strade ruotabili, 
la suddetta legg:, oltre d'imporre certe condizioni per una marcata 
separazione dalla zona riservata al carreggio ordinario, stabilisce che 
essa sia larga non mai meno di cinque metri, la quale misura, per le 
strade di montagna, corrisponde ordinariamente a tutta la loro lar- 
ghezza. Per le tramvie, invece, la zona riservata al detto carreggio 
si limita a 4 metri, ed, occorrendo. anche meno. Qauan*o poi alle salite 
ed alle disces», osservo che le strale rwitabili p9330n> arrivare in 
montagna a poco più del 7 0/0; ma siccome, stando alle buone regole 
dell’arte ed alle istruzioni grvernative sull'argomento, un tale limite 
deve raggiung:rsi solo in casi eccazionali, così parmi che, trattandosi 
di costruire le due strade insieme, non duvrebbe riuscire difficile di 
ridurli» al 4 od anche al 5 ({0; pendenze queste superabili, anche col- 
l'ordinaria trazione a vapore dei piccoli e leggeri convogli di nna 
tramvia. Aggiangerò del resto che, mentre in Italia si è già superito 
il 5 V[0, negli Stati Uniti d'America, e precisamente a Baltimora, 
esistono tramvie a vapor: col 7 040 di pendenza. (Vedasi il recente la. 
voro di M. TaverviER, Les tramuay: aur Etats-Unis, in Annales 
des ponts et chaussées, 1896). 
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forse riuscire molto costosa un'apposita deviazione per la 
sola ferrovia, la quale, nell'insieme del suo sviluppo, a pa- 
rità di condizioni locali con una ferrovia propriamente detta, 
dovrebbe pur sempre riuscire assai più economica, non sol- 
tanto per le madalità di castruzione, ma anche per quelle 
del suo esercizio. E' evidente, che se queste considerazioni 
valgono per nna tramvia con binario di larghezza normale, 
tanto più varrebbero per una tramvia con binario ristretto. 

Da quanto precede, forse qual:uno potrebbe indursi a 
credere che alla esclusione delle trumvie a vapore dai pro- 
grammi ferroviari del Governo e del Parlamento si dovesse 
addirittura sostituire Vesclusione delle ferrovie  propria- 
mente dette; ma non è così, perchè talune con binario ri- 
stretto, o fors'anco normale, potranno, fosto a tardi, ca- 
struirsi con vantagzio, specialmente se alluenti alle attuali 
Reti. Le condizioni esposte mirano soltanto a porre il que- 
sito se, in presenza di tante future nuove vie ferrate e ruo- 
taluli, in massima gi4 più o meno consentite od obbligitorie 
per leggi anterinri, non fosse il caso di trovare anche la via 
pratica per conciliare, da nna parte l'interesse diretto ed 
indiretto dello Stato, coll’evitargli nna doppia spesa di grossi 
sussidi, e l’immobilizzazione di somme ingenti in opere 
grandiose quasi inntili (1), con danno penerale del prese, e 
d'altri parte l'interesse di certe popolazioni che, troppo lu- 
singate da notevoli vantaggi offerti altrove dalle strade fer- 
rate, credono di ragzinngerli anche soltanto col vedere non 
lontano il fumo della locomotiva. 


VII. 


Dagli esposti confronti fra Tesercizio delle tramvie a va- 
pore e quello delle ferrovie ordinarie, taluno potrebbe es- 
sere indotto a domandarsi: se per esercitare le nostre linee 
complementari lo Stato deve ogni anno agginngere ai cor- 
rispondenti loro meschini redditi somme non lievi, perchè 
non si esercitano esse come le tramvie ? 


(1) È notevole ch», in talune località, mentre sulle non-molto lon- 
tane atrade ferrate corrono i convogli quasi vuoti, sulle strade ruo- 
tabili, quando ci anno, finisce col crescere l'erba, perchè gii abitanti 
colle loro così dette vetture, le quali altro non sono che cavalcature 
o bestie da soma in genere, preteriscono naturalmente di percorrere 
gli antichi tratturi o le vie mulattiere, che finno da scorciatoie alle 
strade ruotabili. 
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La domanda è ovvia; ed invero l’opportunità e la possi- 
bilità d’introdurre nell’esercizio di una parte delle grandi 
Reti un ordinamento, che meglio si adatti alle differenti e 
svariate condizioni in cui si trovano ‘non poche linee per 
importanza di traffico, sono ormai abbastanza riconosciute, 
e formano anche oggetto, a quanto risulterebbe, di speciale 
studio nelle competenti sfere governalive; ma, come av- 
viene di tutte le grandi innovazioni che toccano molti inte- 
ressi, anche questa, che mira ad un cambiamento abba- 
stanza radicale nell’indirizzo dato finora all’esercizio ferro- 
viario, sia nei rapporti interni fra le varie branche dell’a- 
zienda, sia nei rapporti di essa col pubblico, non può che 
incontrare gravi difficoltà. E sono molte: d'ordine politico 
talune, d’ordline tecnico amministrativo tal'altre; e si può, 
direi quasi, ritenere per certo, che le prime eserciteranno 
un'influenza anche più sensibile che le seconde. 

Ma, a questo riguardo, troppo avrebbe a dire chi volesse 
entrare nei particolari. 

Siccome, però, pur restando sulle generali, altra volta ho 
scritto di argomento analogo (1) ad evitare facili illusioni 
non voglio trascurare l'opportunità di osservare come, a 
mio avviso, nelle condizioni attuali dell'azienda ferroviaria, 
anche se si estendesse a molte nostre linee delle grandi 
Reti un sistema d'esercizio che si avvicinasse, entro i limiti 
del possibile, a quello delle tramvie a vapore, la dimiuu- 
zione degli oneri (che si avrebbe dopo un certo periodo di 
anni) non potrebbe essere quella che, a tutta prima, può 
forse apparire raggiungibile; giacchè gli impianti già fatu 
per tutte le lince, in misura eguale, e talvolta persino mag- 
giore per quelle di scarso traffico, non possono consentire, 
per lovo natura, di economizzare su certe spese; mentre 
essì, d'altra parte, hanno contribuito ad introdurre relle 
popolazioni abitudini di comodità e di lusso, per sradicare 
le quali bisognerebbe cominciare colla riduzione degli im- 
pianti stessi, sa 

Del resto, anche volendo ammettere che tosto o tardi si 
arrivasse a superare, almeno in parte le indicate difficoltà, 
altre considerazioni conforterebbero, pur troppo, gli apprez- 
zamenti generici dianzi esposti. 

La situazione delle strade ferrate appartenenti alle grandi 
reti Adriatica, Mediterranea e Sicula, quanto all'importanza 
del traffico, e quindi del reddito chilometrico, può riassu- 
mersi come nel quadro seguente. 


Regioni continentali 


Reddito chilometrico (2) coltenie sontnie smaridionala Sicula Insieme 
da Oa 2,000 lire D) 26 194 » 220 
n 2,001 a 4,000) » 270 260 605 287 1,422 
» 4,001 a 6,000 » 226 472 263 111 1,072 
» 6,001 a 8,000 » 981 150 645 296 __BAT2, 
877 908 1,707 694 4,186 
da 8,001 a 10,000 » 826 355 424 155 1,760 
oltre . . 10,000 » 3,476 2,009 883 274 6,642 


Sviluppo di tutte le li- 


nee: chilometri . . 5,179 3,272 3,014 1,125 12,5%8 
Reddito complessivo in ca 
milioni. . +. . 137.96 58.12 30.62 10.02 236.72 

Reddito chilometrico in x 
migliaia . . 260.604 17.76 10.16 8.92 18.50 


Le linee complementari entrano qui sopra con km. 3100, 
ed ho già detto che, per il loro esercizio, lo Stato rimette 
circa 6 milioni all'anno, cioè circa L. 4000 per chilometro 
in più del corrispondente reddito, che è di quasi L. 5000 
per chilometro, Ora, se si suppone che, esercitandole presso 
a poco come le tramvie a vapore, si possano risparmiare 


(1) Vedansi i fascicoli del 15 marzo e 1° aprile 1994 della Nora 
Antologia, già citati. 

(2) Per le linee appartenenti alle reti Adriatica e Mediterranea, i 
suindicati numeri corrispondono all'anno 1894, e per la rete Sicula 
all'anno 1895-96; le lunghezze sono la somma delle medie annuali 
esercitate per linea; e dai redditi sono esclusi quelli a rimborso di 
spesa, i quali per le due reti continentali sommano a poco meno di 
5 milioni e per la Sicula a L. 229,000, | 


Monitore delle Strade Ferrate 


sulle spese d'esercizio L. 1500 (1) in media per anno e per 
chilometro, è ovvio che questo risparmio limitato a quei 
3100 km. non ragsziungerebbe ancora i 6 milioni, e che oc- 
correrebbe perciò di estendere una specie di ordinamento 
tramviario a circa 4000 km. gi ferrovie, ossia a quasi tutte 
le linee con reddito fino ad 8000 lire; ma siccome, tanto 
talune di queste quanto talune delle altre con reddito mi- 
nore, o non potrebbero ammetterlo o lo potrebbero ammet- 
tere solo in parte, essendo destinate a servizi celeri, così 
esso dovrebbe applicarsi anche a parecchie linee con red- 
dito superiore alle 8000 lire: ed è facile intendere come 
le difficoltà per radicali innovazioni nell’esercizio debbano 
sensibilmente aumentare, nei riguardi interni del servizio 
e nei riguardi esterni col pubblico, coll’aumentare dell’im- 
portanza del traffico; tanto è vero che al disopra di una 
certa quantità di traffico, la convenienza dell'ordinamento 
tramviario cessa in modo assoluto. 

Notisi, d'altronde, che per arrivare ad un esercizio sul 
genere di quello delle tramvie a vapore, sarebbe assoluta- 
mente necessario un materiale mobile leggero il quale, com 
è naturale, dovrebbe provvedersi di mano in mano che fos- 
sero per vccorrere nuovi acquisti 0 per apertura di nuove 
linee o per sostituire quello logorato dall'uso; ma l’intro- 
duzione in larga misura di macchine, di carrozze e di carri 
abbastanza leggeri potrebbe tosto o tardi riuscire dannosa 
alla sollecita mobilizzazione dell'esercito, per la quale invece 
sarebbe molto utile che tutto il materiale fosse di tipo quasi 
uniforme con la massima potenzialità di trasporto (2). 

Se non che alle difficoltà suaccennate, disgraziatamente, 
se ne aggiunge un’altra non meno grave. 

L'alto coefficiente delle spese di esercizio in Italia in con- 
fronto, a parità di reddito, con quello di altri paesi, se di- 
pende in parte da talune circostanze speciali nostre, contro 
le quali non avvi rimedio, ed in parte dall'abbondanza dei 
servizi offerti al pubblico sull'esempio delle nazioni più 
ricche, dipende però altresì dall’eredità lasciata alle grandi 
Reti dagli esercizi governativi passati, nei quali abbondava 
il personale ed erasi amato formando un ambiente forse 
non del tutto industriale, mentre tale deve essere il carat- 
tere primo indispensabile di qualsiasi Amministrazione fer- 
roviaria. Quindi, per ottenere ed assicurare un notevole 
risparmio di spesa nell'esercizio delle nostre strade ferrate, 
oltre che cambiare l'ordinamento e ridurre le comodità of- 
ferte al pubblico in misura più o meno estesa, proporzio- 
nando, quanto più è possibile, i mezzi allo scopo, bisogne- 
rebbe anche ricorrere ad oconomie parziali interne ammi- 
nistrative; e poichè sulle misure di queste, come avviene 
in tutte le industrie, hanno molta influenza la quantità, il 
trattamento, ed in generale tutto quanto si riferisce ad una 
migliore utilizzazione del personale, la spesa del quale entra 
pur sempre in larga misura nei bilanci dell'esercizio, resta 
a vedersi se, come e con quanta probabilità di raggiungere 
il detto intento le Amministrazioni esercenti potrebbero oggi 
adottare i provvedimenti ulteriori che sarepbero del caso, 
in presenza della singolare protezione di cui il personale 
delle grandi Reti ha finora goduto (e forse godrà ancora) in 
Italia. 

E' noto infatti che in questi ultimi anni dei suoi reclami 
si è sovente occupato lo stesso Parlamento, al punto di co- 
stringere il Governo, quantunque socio nell’azienda, quale 
rappresentante dello Stato, ad usare forse un po’ troppo 


(1) La spesa approssimativa di un esercizio tramviario per le linee 
con reddito chilometrico variabile da L. 2000 a L. 6000, calcolata 
meliante la formola di cui nella nota a pag. 210, offrirebbe un ri- 
sparmio alquanto maggiore delle suindicate L. 1500 per chilometro; 
ma anche i meno pratici delle cose ferroviarie possono intendere che, 
per lo meno, le spese relative ai casi di forza maggiore ed alla ma- 
nutenzione ordinaria e straordinaria della strada e dei fabbricati, non 
possono essere ridotte nei ristretti limiti delle analoghe spese fatte 
dalle tramvie a vapore, le quali, quando hanno tenuto in ordine ed 
in buono stato il loro leggero binario e qualche piccolo fabbricato, 
non hanno, per i detti titoli, altra spesa. 

(2) Lo Stato Maggiore dell’esercito potrebbe forse trovare già scarso 
lo stesso attuale numero delle potenti locomotive in esercizio, 
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e degli interessi materiali 


largamente del suo jus împerii, col procedere ad un’inchiesta 


contro l’altro socio; mentre l’azione di questo come eser- 


cente, anche e sopratutto in materia di personale, si svolge 
oramai, più che nell'interesse proprio, a vantaggio dello 
Stato; perchè, essendo lo Stato il proprietario di quasi tutte 
le ferrovie e la scadenza delle convenzioni non essendo lon- 
tana (1), è proprio maggiormente ad esso che dovrebbe pre- 
mere di arrivare presto ad un eserzizio meglio disciplinato, 
ed il più economico possibile anche quanto al personale; e 
ciò, sia in vista di nuovi patti contrattuali, sia ancora per 
l'eventualità, anzi, direi quasi, per la probabilità di dover 
esercitare direttamente le proprie Reti. 
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In questioni sulle quali hanno influenza una serie infinita 
di fatti dipendenti da svariate circostanze locali in rela- 
zione da una parte colle condizioni economiche di più regioni 
e fors'anche di un intero paese, e dall'altra cogli effetti am- 
ininistrativi e tecnici dell'ordinamento di una grande e com- 
plessa azienda industriale, l'esito vero delle previsioni non 
può conoscersi che a cose compiute; e, se questo può dirsi 
in tesi generale, tanto più deve ripetersi qui, in quanto 
l’esito finale delle innovazioni da apportarsi all'azienda fer- 
roviaria e nelle costruzioni e nell'esercizio, fino al limite 
del possibile, deve dipendere specialmente dalla misura di 
esse, a sua volta influenzata, come già ebbi a notare, dalla 
politica parlamentare, altra incognita in nessun modo de- 
terminabile. 

E' quindi naturale che ai raffronti fatti ed alle conside- 
razioni esposte devesi dare un'importanza alquanto relativa. 
Tuttavia lo fede che questo scritto servirà almeno a far ve- 
dere, anche ai meno creduli, la possibilità di economie non 
trascurabili, le quali, attuate, eserciterebbero una benefica 
influenza sui bilanci più prossimi dello Stato, se si tenesse 
fermo nel non concedere linee nuove qualsiansi concorrenti 
ad altre già costruite, e nel non estendere di più gli attuali 
troppo grandiosi ed onerosi impianti ferroviari; ed alleg- 
gerirebbero altresì i bilanci ulteriori non lontani, col ri- 
durre e col sistemare l’esercizio delle strade ferrate, per 
modo di proporzionare le spese all'importanza dei redditi 
corrispondenti. 

E qui, informandomi al concetto già indicato riguardo 
all’utilizzazione del personale ferroviario, chiudo con que- 
st'ultima osservazione: siccome, pur volendo cambiare in- 
dirizzo, non si potrebbe, naturalmente, passare dallo stato 
attuale delle cose ad un altro ben differente, senza un pe- 
riodo di preparazione non tanto breve quanto sarebbe de- 
siderabile, così io penso che un primo passo potrebbe farsi 
utilmente verso il nuovo indirizzo, disponendosi fin d’ora 
ed in larga misura, da parte dello Stato, l'applicazione del 
già citato articolo 37 della nuova legge sulle tramvie a tra- 
zione meccanica e sulle ferrovie economiche; perchè, col- 
Fintrodurre le norme di esercizio e le facilitazioni consen- 
tite per le ferrovie economiche anche nelle ferrovie ordi- 
narie con scarso traffico, mentre queste potranno meglio 
prepararsi ad ulteriori eventuali modificazioni di ordina- 
mento, il Governo a suo tempo già potrà intanto consoli- 
dare con vantaggio le economie forse già fatte, e potrà assai 
meglio giudicare la possibilità e l’importanza di quelle da 
farsi. 

F. BENEDETTI. 


(1) Il primo periodo di durata delle attuali convenzioni per l'eser- 
cizio delle grandi reti Adriatica, Mediterranea e Sicula scade col 
giugno 1905; e, se si pensa al tempo occorrente per riuscire ad una 
regolare sistemazione di qualsiasi grande azienda, non si troveranno 
certamente molti gli otto anni che intercedono da oggi alla scadenza 
del suddetto primo periodo. 


IL SISTEMA SACCARDO 


PER 


LA VENTILAZIONE DELLE GALLERIE 


Abbiamo a più riprese riferito notizie e dettagli sul 
sistema di ventilazione delle gallerie proposto dall’inge- 
gnere cav. M. Saccardo, attualmente Ispettore Capo, Di- 
rettore del R. Circolo Ferroviario di Bologna, ma finora 
non sì è fatto cenno delle conclusioni della R. Commis- 
sione che fu incaricata dell'esame del sistema stesso. Un 
tale atto, per l'importanza dell’arsomento, merita d’essere 
riprodotto nelle colonne del Afonitore. 

La Commissione era composta dei signori ing. G. Bussi, 
V. Crosa, O. Scolari, R. Stocchi e C. Segrè, ed in base 
al risultati delle esperienze eseguite nella galleria di 
Pracchia (linea Bologna-P'istoia) dal 6 luglio al 20 di- 
cembre 1894, ed agli studi fatti dalla Direzione dei La- 
vori della Società delle Ferrovie Meridionali, ha emesso 
le conclusioni seguenti: 


Premesso: 


a) Che dall’esperimento eseguito col sistema Saccardo 
alla galleria del Pratolino (linea Firenze-Faenza) non fu 
possibile valutare giustamente quale sarebhe l'efficacia del 
delto sistema per ventilare le gallerie nei casi più sfavo- 
revoli per fort pendenze, per intenso traffico e per le con- 
dizioni atmosferiche; 

5) Chie con sua Nota n. 15905 d, Div. 84, in data 4 
ottobre 1891, il R. Ispettorato significava all'Amministra- 
zione della Rete Adriatica le preoccupazioni ingenerate per 
l'esercizio delle gallerie lunghe ed a forti pendenze e con- 
cludeva col richiedere che gli fosse indicata la spesa che 
sarebbe occorsa per eseguire un esperimento alla galleria 
di Pracchia; 

c) Che in conformità di tale domanda la Società eser- 
cente la Rete Adriatica in data 13 maggio 1892 presen- 
tava la proposta per procedere ad un regolare esperimento 
del sistema Siccardo alla galleria di Pracchia, la quale 
proposta veniva approvata con Decreto ministeriale in data 
30 ottobre 1893 in linea tecnica e finanziaria per riguardo 
al riparto della spesa fra le Amministrazioni interessate ; 

d) Che con appositi verbali di accordi fra i Delegati 
delle Amministrazioni medesime in data 20 novembre 1893 
e 21 maggio 1894 venivano confermati i rispettivi concorsi 
per l'impianto e per l'esercizio dell'apparecchio, nonchè le 
modalità pel collaudo degli impianti e per l’esecuzione 
degli esperimenti ; . 

e) Che all'articolo 5 dell'ultimo degli anzidetti due 
verbali si dichiarava che il collaudo dei lavori per l’im- 
pianto dell'apparecchio di ventilazione doveva essere fatto 
da una Commissione nominata dalle tre Amministrazioni 
interessate, mentre il successivo articolo 7 conferiva alla 
((ommissione medesima l’incarico di verificare il funzio- 
namento degli apparecchi speciali per la misurazione del 
rendimento meccanico ed economico del sistema; di sta- 
bilire le norme per la esecuzione degli esperimenti e di 
presenziarli, raccogliendo in apposito registro le osserva- 
zioni ed i dati, i quali, secondo quanto è stabilito al suc- 
cessivo articolo 9, dovevano servire alla Commissione per 
fare apposita Melazione sulla riuscita degli esperimenti e 
sulla pratica applicabilità del sistema ; 

f) Che compiuti i lavori d'impianto nel luglio 1894 
ed avendo il signor cav. Saccardo chiesto che, a senso e 
per gli effetti dell’articolo 5 del ricordato verbale in data 
21 maggio 1894, venisse disposto per la relativa visita di 
collaudo, il R. Ispettorato Generale con sua Nota in data 
3 luglio 1894, n. 27224£-6809, Div. 25, incaricava di pre- 
siedere detta (Commissione il signor ing. comm. Gabriele 
Bussi, R. Ispettore superiore delle Strade Ferrate, e dele- 
gava pure a rappresentarlo e a far parte della Commissione 
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il sie. ing. comm. Vincenzo Crosa, R. Ispettore-Capo del 

Circolo Ferroviario di Torino; 
mentre il Ministero della 

rappresentante il sig. capitano cav. Omobono Scolari; 

e da Società esercente la Rete Adriatica nominava i 
proprii*delegati nelle persone del sig- ing. cav. Rosvildo 
Storchi, Capo-Sezione principale alla Direzione dei Tras- 
porti, ‘efsig. ing. cav. Claudio Segrè, Capo-Sezione prin- 
cipale alla Direzione dei Lavori. 

Cis premesso, nel giorno 2) luglio 189% la Commissione 
stabiliva, in apposita adunanza tenutasi presso il Crealo 
di Firenze, il programma da seguirsi nello studio della 
ventilazione cenerale delle gallerie ottenuta coll'apparecchio 
Saccardo, non che 11 metodo da tenersi nelle osservazioni 
da compiersi durante gli esperimenti ed affidava l'incarico 
di Seoretario-Relatore all'ing. cav. Segr. 

Nel successivo giorno 21 procedeva al collando dell'im- 
pianto dell'apparecchio di ventilazione esegnito sotto l'im- 
mediata direzione dell'inventore, nonchè a quello degli 
strumenti di misura, studiati e messi in opera a cura e 
spese della Società esercente, redigendosi dei suddetti con. 
voegni della Commissione i relativi verbali. 

(li stadi deferiti alla Commissione si fecero in corrispon- 
denza a tre serie di esperienze, di ‘cui la prima si com- 
pletò nel mese di luglio, la seconda dnrante il mese di 
agosto, la terza nell'autunno successivo, nltimandosi il pe- 
riodo degli esperimenti nel giorno 20 dicembre 1894. In 
appositi verbali vennero pure consegnati i risultati dei re- 
lativi convegni della Commissione. 

Finalmente questa discusse in apposita riunione indetta 
dal proprio presidente, nei giorni 19 e 20 novembre 1895. 
i risultati a cui si pervenne mercè gli elementi raccolti 
durante le esperienze e gli studi suecessivi cui diedero 
luogo gli elementi medesimi, e che servirono essenzial- 
mente a Irovare i coellicienti numerici indicati nel se- 
suente specchio, e necessari per lo studio del problema 
sottoposto all'esame della Commissione. 

Attriti: 

Coefliciente di attrito continno lungo le pareti di una 
galleria rivestita in muratura, p = 0.02; 

Jd id. lungo le pareti di un treno, p, = 0.26. 


Guerra delegava a proprio 


Ventilatore a forza centrifuga del tipo adottato a Pracchia: 

Coefficienti medi di rendimento da applicarsi alle for- 
mole teoriche per avere i valori effettivi: 

Rispetto al volume d'aria effluito nr =0 82; 
Rispetto alla pressione generata (manometrico), 
in =0.99 ; 
Rispetto al lavoro pneumatico prodotto, np = 0.32. 
Apparecchio Siccardo propriamente detto: 

Coefficiente di rendimento meccanico da applicarsi al 
livoro motore impiegato sull'albero del ventilatore per avere 
il lavoro pneumatico effettivo: 

Variabile a seconda della velocità «del ventilatore a 
forza centrifuga, n da 0.46 a 0.61, a seconda che il nu- 
mero dei giri al 1’ varia da 50 a 100 


Inquinamento determinato dai prodotti emessi dalle lo- 
comotive: 
Coccienti limiti d'inquinamento (proporzione per mille 
di gas carbonici ammissibile nella composizione dell’aria 
per avere relativamente luone condizioni di respirabilità): 
Per le gallerie in cui hanno accesso 1 viaggiatori 
(metropolitane), v = 3: 
Per le gallerie in cui non ha accesso che il perso- 
nale di servizio, v—= 0; 
. Sui terrazzini delle locomative, v= 10; 
Coefficienti di dilusione da applicarsi alla quantità di pro. 
dotti della combustione abbandonati da untreno peravere l'ef- 
fettiva composizione dell’aria sui terrazzini delle locomotive: 
Treni in semplice trazione, 071; 
» a doppia trazione (locomotiva di coda per di- 
ritto), 1.70; 
Treni in tripla trazione (locomotiva di coda per di- 
ritto), 2.08. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Le conclusioni della Commissione, quali si deducono dalla 
unita Relazione, sono pertanto le seguenti: 


A I) sistema Saccardo presenta il vantaggio di prov- 
velere all'aeramento generale delle gallerie, e quindi mi- 
gliora l'ambiente in cui respira il p-rsonale del treno e 
di linea anche durante gli slittamenti, i quali vengono di- 
minuiti e ridotti, poichè Ja ventilazione generale tende a 
mantenere asciutto il binario; 


2. Il sistema Saccarto non richiedendo la costruzione 
di appositi pozzi o cunicoli, risulta di una spesa d'impianto 
assai limitata, come si è constatato a Pracchia. Esso può 
applicarsi alle gallerie già aperte al triffico senza produrre 
incaglio alcuno all'esercizio e senza richiedere maggiore 
spesa di quella che sarebbe occorsa qualora l'apparecchio 
fosse stato applicato durante la costruzione del sotterraneo, 
permettendo in ogni caso di adottare pel canale diffusore 
quella disposizione che sia per risultare più comoda in ri- 
guardo alla condizione della trincea d'approccio alla bocca 
cui deve applicarsi l'apparecchio ; 


3. II ventilatore a forza centrifuga quale venne adot- 
tato a Pracchia corrisponde ad nno dei migliori tipi per 
rizuard» all'applicazione di cui trattasi, e le dimensioni 
dell'ugello insufflatore corrispondono assai prossimamente 
al massimo lavoro pneumatico ; 


4. Un apparecchio iniettore del tipo Saccardo riesce 
sompre efficace, per rignardo al diluimento dei gas abban- 
donati dalle locomotive, non solo quando inverta la corrente 
promossa dai treni ascendenti, ma anche quando l’annulli 
o la indebolisca notevolmente ; 


5. Per mettere in buone condizioni di ventilazione un 
sotterraneo nel quale non si trovi mai più di nn treno in 
un senso, è sufficiente mettere in azione il ventilatore per 
brevissimo tempo prima dall'entrata del treno in galleria 
e quindi farlo agire a grande velocità durante il tempo 
in cui esso si mantiene in galleria, onde annullare o in- 
debolire la corrente promossa dal treno medesimo, ed in- 
fine con minor forza per sbarazzare la galleria dai pro- 
dotti abbandonati dalle locomotive. Da ciò consegue che 
non occorre ventilare in modo continuo e con forza co. 
stante, e l'apparecchio Saccardo si presta assai bene a tali 
adattamenti; 


6. Nel caso di Pracchia, per esempio, occorrerebbe, 
per ottenere buone condizioni di respirahilità, sviluppare 
durante il passaggio dei treni più pesanti in doppia tra- 
zione, cioè per circa 10 primi, in condizioni melie atmo- 
sferiche, una forza di 103 cavalli-vapore, e soltanto in ec- 
cezionali condizioni dell'atmosf:ra, 148 cavalli-vapore, 
mentre per sgombrare la galleria dal fumo basta continnare 
per altri 18’ a far funzionare il ventilatore, impiegando so. 
lamente 27 cavalli vapore. 

In circostanze or/inarie il lavoro motore necessario € 
sufficiente potrà essere mollo minore di quello sopra in- 
dicato; infatti durante gli esperimenti non oltrepassando 
la velocità di 70 giri del ventilatore, ossia impiegando 60 
cavalli-vapore di forza, si constatarono buone condizioni di 
ventilazione anche sui terrazzini delle locomotive di coda; 


7. Appoggiandosi a questi risultati, la Commissione 
ritiene che il sistema Saccardo costituisca una felice, pra- 
tica ed economica soluzione del problema della ventilazione 
generale delle gallerie ferroviarie con mezzi meccanici, € 
che convenga eslenderne l'applicazione al valico dell’Ap- 
pennino Pistoiese. 


Fatto, letto e firmato in triplo originale a Firenze nel 
20 felihiraio 1890. 
La Commissione 
Firm.: G. Bussi V. Crosa — 


0. Sconari — R. Sroccni — © 
SEGRE. 


“ASSEMBLEE DI SOCIETÀ FERROVIARIE R INDUSTRIALI 


Società Veneta di Costruzioni. 


Il 30 marzo u. s. ebbe luogo, nella sede sociale in Padova, 
l'assemblea generale ordinaria degli azionisti della Società 
Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche. 

Intervennero N, 605 azionisti, possessori in proprio ed in 
rappresentanza di N. 26,013 azioni, con voti N. 2877. 

L'assemblea venne presieduta dal signor pref. comm. De 
SJohannis, presidente del Consiglio d'amministrazione. 

Il segretario del Consiglio, signor avv. Loleo, che fungeva 
da segretario nell'assemblea, lesse la Relazione «tel Consiglio, 
ed il sindaco, signor irg. Lavezzari, lesse quella del Con- 
siglio sindacale. 

La Relazione del Consiglio accenna alla Convenzione in- 
tervenuta colla Banca d'itiliv per il pagamento in 19 seme- 
stralità del debito verso da stessa di L. 3.000,000. Kicorda 
la rinnovazione del contratto d'esercizio delle Huee gover- 
native al 30 giugno 1905, e che andrà in vigore col luglio 
prossimo venturo. Al contratto vigente, a base d’interessenza 
sul prodotto lordo, dopu pigate le spese d'esercizio, venne 
sostituito un contralto 4 base di canone fisso. 

Se col nuovo coutratto gli oneri della Società saranno 
maggiori, la Società potrà, almeno in parte, procurarsi un 
adeguato compenso della maggior Libertà d'azione nel ribasso 
delle tariffe e nel miglioramento dell'esercizio. 

Venue pure firmata fa Convenzione per la concessione 
alla Società delli costruzione ed esere:zio dei 7 chilometri 
della Hinea Sn Giorgio di Nogaro al confine austriaco, cou 
un susshitio sovernativo chilometrico di lire 2000, che in 
parte copriranio le spese di costruzione della linea stessa; 
linea che potrà acquistare una grande importanza per gli 
allacciamenti che procura e per il movimento delle merci e 
passeggeri su altra linea suciale, 

Acceuna al disavanzo allarmante dello stabilimento Roc- 
chetti in Padova per dichiarare che Il Consiglio si preve- 
cupa di iniziare quelle riforme che possano miglierare la 
posizione economica di tile oficiua. 

Accenna alle pratiche tuttora ‘n corso per assumere in 
comune lavori sovvenuti da capitali esteri. 

Ricordanito le varie cause pendenti in confronto alla So- 
cietà ed iniziate da alcuni azionisti, st augura che la giu- 
stizia sia sollecita per portare quella quiet: indispensabile 
nell’andamento sociale, che permetta di discutere quelle mo- 
dificazioni statutarie già accennate nell'assemblea precedente. 

La Relazione dei Sindaci, analitica e sintetica, dà rag- 
guagli particolareggiati sulle varie voci del Conio palimo 
niale e del Conto profitti e perdite, non solo del bilancio 
generale, ma anche delle gestioni staccate: Esercizio fer- 
rovie; fornaci di Pastano : fonderia ex-Rocchetli ; Stabili- 
mento S. Elena; officina dell'Osservatocio. 

Si rileva da detta Relazione che la Società possiede lire 
776.527.605 di rendita italiana e rumena; i titoli industriali 
ed interessenze al netto del fondo di riduziour del capitale 
sociale in L. 3,627,512 6t. Nell'anno 1896 si vendettero 
n. 775 azioni Terni è si acquistarono n. 2350 azioni della 
Società ferroviaria Parma-Suzzara, È come è specificatamente 
notato, le azioni Terni to proprietà sono valutate a L. 250, 
nel mentre gl attuali corsi di Borsa, superano le [,, 350. 

L'esposizione dei lavori somma a L. 1,672,873 06. L'eser. 
cizio ferroviario impegna la Società, tra concessioni, inate- 
riale mobile, oggetti d'inventario, approvvigionamenti mate- 
riali, ecc., tenuto conto dei debiti e crediti, in 143,257,278.71 
lire, che realmente si riduce a LO 11,505,768.34, qualora 
si tenga conto delle Li 1,751,910.37 che compaivuo al pas- 
sivo nel fondo per eventuali ulteriori perdite. Il saldo cre- 
ditori dell'esercizio ferroviario è aumentato di L 242,449.03 


in confronto a quello dell'esercizio 1895. L'utile netto del- 


l'esercizio ferroviario sale, nel 1896, a lire 543,049.91 in 
confronto a L. 514,185.71 del 1895. Entrano a costituire le 
spese L. 162,19t.68 quale concorso alle Guiduvie centrali 
venete e L. 226,348.93 per ammortamento, concessioni e 
deperimento oggetti d'inventario. 


e degli interessi materiali 


I 
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I beni stabili e terreni, tenuto conto del fondo di rispetto 
più sopra citato, impegnano il bilancio sociale per lire 
3,-01,018.03 che diedero un redilito netto di L. 107,392.32. 

Da un'esposizione molto particolareggiata delle gestioni 
industriali, rilevasi che le fornaci di Pasiano, l'officina «del - 
l'Osservatorio, Sant'Elena e fiocchetti impegnano per lire 
810,004.49 in fabbricati e terreni industriali per 335,728. 42 
in macchine e attrezzi, per 1,435,120.1% in magazzino ed 
attrezzi. 

L’attivo complessivo delle gestioni indu- 
striali somma. 2 60.0...» LL 3,754,075.17 
ed il passivo LL... +++ d 2,251,328.8S 


Itesidua il saldo attivo come al Bilancio 
generale tti. ./...0.0+. + L. 1,502,746 29) 

Se si tiene conto del fondo di rispetto per eventuali ulle- 
riori p rdite, l'esposizione si riduce a L. 635, 746,29. 

Dal cunto profitti e perdite st rileva che le gestioni in- 
dustriali portaroto nell'esercizio 1890 un saldo perdite di 
L. 203,361.35. 

Le spese iniziativa allari per lavori all’estero sommano a 
L. 110,430.20. 

AL 31 dicembre 1896 il debito per le obbligazioni sociali 
sale a L. 7,427,500; per i debiti rateali verso la Banca 
d’Italia, mutui ipotecari e quello verso la Parma-Suzzara i 
L. 7,034,036.00. 

Aumentarono sensibilmente i debiti per riporti, che da lire 
500,000 al 31 dicembre 1895, salgono nel 1896 a L. 820,000. 

L'aggravio d'interessi passivi che sommaviano nell’eser- 
cizio 1890 a L.648,104.20, scesero nel 1890 a L_585,536.16 

[e spese generali, imposte e tasse sommarono a L195, 194,18 

Gli interessi e dividendi, titoli e interessenze diedero com- 
plessivamente L. 283,370.98; per profitti diversi si ebbero 
L. 363,95t.97. per aumento nel valore di rendita di pro- 
prietà, per realizzo delle 770 azioni Terni e per liquidazioni 
diverse; e per contro una perdita di L. 291,267.68 dipen. 
dente in gran parte da svalutamento terreni a Napoli, e da 
perdita la.ori in Rumenia. 

I debiti diversi suono per una cifra di L. 637,228.75. 

Aperta la discussione, l'azionista sen. Alessandro Rossi 
fece varie considerazioni sull'esercizio delle ferrovie, sulle 
vestioni industriali, sulle spese generali, raccomandando di 
sollecitare la liquidazione degli enti sociali. 

Il Presidente rispose a tutte le questioni poste dal sena- 
tore Rossi. il quale, dichiarando la sua piena fiducia nel 
Consiglio d’amiministrazione e nei Sindaci, presentava pro- 
posta con la quale « riconfermando le raccomandazioni fatte 
pel bilancio 1894, e udite le assicurazioni del Presidente del 
Consiglio d’amministrazione, si passa all'ordine del giorno ». 

L'assemblea approvava quindi l'ordine del giorno, pro- 
posto, nella chiusa della sua Relazione, dal Cousiglio d’am- 
ministrazione: 

« L'assemblea, udita la Relazione del Consiglio e quella 
dei Sindaci, approva il bilancio dell'esercizio 1896 nelle se- 
guenti risultanze sommarie : 


Attivo... . . L. 50,688,203,37 
Passivo. ..0. . > 00,682.460.51 
In conto nuovo. . L. 9, 137.80 


Procedutosi alle nomine delle cariche sociali, vennero 
rieletti gli otto Consiglieri d’amministitazione scaduti per 
anzianità e il proî De Johanwis, dimissionario ; a Sindaci 
effettivi Coen cav. Giulio, ing. Tommaso Lavezzari, avv. Levi 
Bonajuto. 


. LA «PULLMAN-CITY?» 

Una rivista francese, la Aé/orme économique pubblica il 
riassunto di un interessante studio comunicato testè alla 
Società degli Ingegneri civili francesi, e contenente la storia 
e l'organizzazione attuale di una delle più grandi imprese 
industriali, di cui gli Stati Uniti d'America vanno a buon 


conto superbi. 
Si tratta di una immensa agglomerazione operaia, annessa 
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alla città di Chicago e che, dal nome del suo fondatore, si 
chiama Pullman-City. 

Verso il 1850 George Pullman ebbe Videa di fabbricare 
dei vagoni-letto, sleeping-cars, come lì chiamano comune- 
mente, senza confronto più comodi di quelli che già allora 
circolavano sulle linee americane. Fece 1 suoi calcoli e 1 
suoi piani, raccolse capitali, e dopo molti tentativi infrut- 
tuosi, fece alla fine un gran fiasco con un primo modello 
che fu criticato da tutti. 

Ma Pullman non si scoragzgiò. Continuò con ammirabile 
costanza a cercare nuovi perfezionamenti per i suoi vagoni, 
e finì col trionfare delle enormi difficoltà che gli si erano 
opposte da principio. Fini col creare il vestibuled train, 
vale a dire trasformò il classico e incomodo treno ferro- 
viario, come ancora lo concepiamo in Europa, in un vero 
albergo ambulante, con salotto, sala da pranzo, cucina, ca- 
mera, gabinetto da lavoro; il tutto collegato da un corri- 
doio, e fatto per divorare le «distanze con una rapidità di 
80 km. allora. 

La costruzione della ferrovia che univa l'Atlantico al 
Pacifico nel 1875, diede nuovo impulso alla Compagnia dei 
« vazoni-salon » Pullman. Questi veicoli, sempre più nu- 
merosi, invasero in breve tutte le linee americane. Nel 1879 
la Compagnia era già arrivata ad un tile grado di prospe: 
rità che il suo capo potè concepire e mettere ad esecuzione 
la grandiosa idea di riunire tutte le fabbriche, i cui pro- 
dotti servivano alla costruzione dei suoi carrozzoni, e for- 
marne una immensa città operaia a 22 chilometri da Chi- 
cago, sopra un'area di quasi 200 ettari, 

Che cos'era, quindici anni or sono, il sito dove l’ullman- 
Cily innalza al cielo i suoi camini fumosi? Era un deserto 
paludoso, percorso soltanto dagli animali della prateria. 
Oggi la città ove si concentra la produzione dei vagoni-salon 
conta quindicimila abitanti e le macchine motrici rappre- 
sentano una forza di 9000 cavalli. 

It volante a ingranaggio della macchina maggiore ha 9 
metri di diametro, fa 36 giri al minuto ed è provvisto di 
217 denti. Fu questa, per mollo tempo, la più grande ruota 
dentata che esistesse; oggidì soltanto è superata da quella 
della grande macchina adoperata nelle miniere di rame a 
Calumet e Ilecla, vicino al Lago Superiore, e da quella 
delle cave di diamanti di Kimberley, nella Terra del Capo. 

Gli altiforni di Pullman City producono annualmente 
trentacinquemila tonnellate d'acciaio e dodicimila di ferro 
greggio. La fonderia di ferro è situata in una serie di fab- 
bricati che occupano un’area di un ettaro e mezzo, e più 
di mille operai. La fonderia del rame ha venti crogiuoli, 
e il valore della sua produzione annua raggiunge i 7 1]2 
milioni di franchi. 

Dai forni esce una grande quantità di viti di ferro fuso; 
esiste inoltre un'officina speciale per la loro fabbricazione 
meccanica e ve ne sono più «li 50 modelli diversi, ognuno 
poi in parecchie dimensioni. Per un vagone merci occor- 
rono da seicento a mille viti, e più di duemila per una 
vettura da passeggeri. Quest'officina vecupa 80 operai e 
consuma giornalmente per 60 tonnellate di ferro in barre. 

Una fabbrica speciale produce le ruote, a dodicimila l'anno. 

Le officine da costruzione possono dare da 40 a 50 car- 
rozzoni al giorno, e occupano 1530 macchinisti, 270 mon- 
tatori e 109 pittori. Dal 1889 al 1892 furono costrutti 
24,306 carrozzoni, rappresentanti un valore totale di 75 
milioni di franchi. 

Tutto si accentra a Pullman-City. È là che si lava la 
biancheria necessaria all'uso dei vagoni salon La lavanderia 
è, a quanto dicono, una delle maggiori curiosità di questa 
agglomerazione operaia. Anche Jà tutto si fa meccanica- 
mente. L'edilizio della lavanderia, lungo 45 metri e largo 
27, è riscaldato a vapore e illuminato a luce elettrica. 
l'acqua necessaria vi è trasportata direttamente dal lago 
Michigan. 

La quantità di biancheria che si lava e stira colà, è con- 
siderevole, perchè nei vagoni-letto si cambiano ogni sera 
le lenzuola e le fodere, anche se un viaggiatore vi rimane 
parecchie notti li seguito. 
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Ogni mattina, sei stazioni di Chicago spediscono alla Ja- 
vanderia Pullman dei grandi sacchi contenenti la biancheria 
sudicia, che viene immediatamente registrata, riposta in 
panieri e trasportata al lavatoio dove stanno dodici lavandaie, 

Dopo una lavatura con acqua calda e sapone, la biancheria 
viene risciacquata parecchie volte: prima a calo, poi a 
freddo, quindi le viene dato il turchinetto. Queste opera- 
zioni richiedono mezz'ora in tutto. Ogni donna può lavare 
in un'ora 400 lenzuola, e il numero dei capi lavati in un 
giorno va da 45 a 48 mila, 

Ben risciacquata, la biancheria passa per una serie di 
otto cilindri che ne spremono l’acqua, e ne esce perfelta- 
menle asciutta. Viene quindi stirata meccanicamente per 
mezzo «di cilindri riscaldati a vapore e rimandata a Chicago 
in grandi cesti sigillati che possono contenere ognuno due- 
cento lenzuola, mille salviette e mille fodere. 

La stiratura sola occupa 70 «donne e venti meccanici, Al 
seconilo piano dell'edificio si dà la salda alle camicie e ai 
vestiti di tela che portano i servitori delle vetture Pull 
man. Ognuna delle ‘cinque macchine può inamidare, in 
un'ora, 75 camicie e mille pezzi piccoli, solini e simili. 

Questa grande città operaia occupava, nell'agosto 1892, 
15,702 persone, e da allora il numero dei suoi abitanti è 
ancora aumentato. La maggior parte di questa popolazione 
cosmopolita è fornita dagli Stati Uniti; vengono poi gl’in- 
glesi, gli svedesi ce i tedeschi. Di italiani vi è circa un 
centinaio. Il lavoro è faticoso, ma ben retribuito; un buon 
operaio gnadagna in meilia trecento franchi al mese. Bi- 
sogna tener conto però che in America la vita è senza con- 
fronto più dispendiosa che in Europa, sicchè i guadagni, 
sì può dire, sono pareggiali. 
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Lavori ferroviari e portuali a Genova. 

Il giorno 3 corrente si riunirono a Genova 1 rappre- 
sentanti del Municipio, della Camera di Commercio, del 
Genio Civile, dell'Ispettorato Ferroviario e dell’Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie del Mediterraneo per concretare 
definitivamente il programma dei lavori portuali e ferro: 
viari da eseguirsi a Genova. 

Per quanto ricuarda i lavori portuali si confermarono 
le deliberazioni prese nella precedente adunanza del 20 
marzo a cul era intervenuto anche un rappresentante 
della Navigazione generale, nel senso di proporre l’ese- 
cuzione dei seguenti lavori: 

Prolungamento ed allargamento del ponte Assereto; 

Ampliamento del ponte F. Guglielmo per 4 accostì 
con passerella di accesso; 

Demolizione di una breve tratta della punta del 
Molo vecchio; 

Colmatura del Mandraccio; 

Costruzione di un pennello all’esterno del molo Giano; 

Sistemazione di strade ed aggiunta di gru idrauliche. 

Per quanto riguarda le stazioni si sarebbe convenuto 
di proporre: 

L'ampliamento e la sistemazione della stazione di 
P. Principe allo scopo di togliere il regresso per i treni 
da e per la riviera di Levante, occupando l’area dell’ar- 
senale di terra e costruendo un nuovo tratto di galleria 
per allacciare direttamente i nuovi binari alla galleria 
della ‘Traversata e cioè alla linea di Levante; 

Allarcamento della galleria della Traversata (tra 
le stazioni di P. Principe e P. Brignole) per renderla 
atta al servizio a doppio binario ; 

Costruzione di un’ampia e comoda stazione sulla 
spianata del Bisagno, 
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L'importo dei lavori per le stazioni ferroviarie è di 
circa 7 milioni e quelli dei lavori portuali di 8 milioni 
e cioè in totale 15 milioni circa. 

Cì risulta poi che i rappresentanti ferroviari hanno 


dichiarato nella Conferenza che la nuova stazione al Bi-_ 


sagno è già studiata in modo da poter essere convenien- 
temente ampliata quando venisse costrutta la linea Ge- 
nova-Piacenza e che l'ordine in cui furono enumerati i 
lavori ferroviari non rappresenta un ordine di precedenza 
essendo tutti e tre i lavori egualmente necessari, e che 
anzi nulla essi avrebbero in contrario a che i lavori della 
nuova stazione al Bisagno venissero incominciati anche 
prima degli altri. 

Circa i lavori portuali poi i rappresentanti ferroviari 
si sarebbero limitati a curare che fossero compresi ed 
opportunamente studiati gli ampliamenti dei ponti As- 
sereto e F. Guglielmo che renderanno possibile un mag- 
gior carico ed un più regolare servizio ferroviario, la- 
sciando ai competenti di decidere circa i lavori d’indole 
marittima. 

| >< 
Biglielti circoluri a percorso combinabile. 


biamo informati che le Società Ferroviarie delle leti 
Mediterranea e Adriatica, consenziente il IR. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate, hanno deciso di attuare 
sulle proprie linee i biglietti circolari ad itinerario com- 
binabile, che sono in vigore su alcune ferrovie estere, 
con molta soddisfazione del pubblico. 

Il vantaggio offerto da tali biglietti è quello di per- 
mettere al viaggiatore di stabilire a suo piacere l’itine- 
rario del viaggio circolare senza essere obbligato, come 
avviene con i biglietti circolari attualmente in distribu- 
zione, a seguire un percorso stabilito dalle ferrovie, che 
in molti casi non corrisponde punto ai suoi bisogni. 

I nuovi biglietti potranno essere attuati al più tardi 
col giugno prossimo. 

Sappiamo a questo proposito che il giorno 21 del cor- 
rente mese sì riuniranno in Bologna i rappresentanti 
delle Società predette e del KR. Ispettorato delle Ferrovie 
allo scopo di stabilire le norme e le modalità dei bi- 
slietti suaccennati. 


>< 
Per i reclami ferroviari. 


A proposito delle cassette pei reclami del pubblico, 
recentemente poste in opera per cura dell'Ispettorato delle 
Ferrovie, nelle principali stazioni delle grandi Reti, leg- 
gesi in alcuni giornali che i reclami non possono essere 
presi in considerazione se non sono scritti su carta bollata. 
- Ora, in seguito a nostre informazioni, sappiamo che 


DI 


tale asserzione non è conforme al vero, poichè secondo 


lo spirito della vigente legge sul bollo, devono essere 
presentati in carta bollata quei reclami che hanno per 
iscopo di ottenere dal Governo qualche speciale provve- 
dimento nell'interesse particolare di chi li presenta, 
mentre tutti gli altri reclami che riguardano il servizio 
in genere delle Ferrovie e segnalano irregolarità devono 
considerarsi come fatti nell'interesse pubblico e quindi 
possono essere scritti su carta semplice, e l’Ispettorato 
non mancherà di prenderli nella debita considerazione 
come prende quelli che sono trascritti sugli appositi re- 
gistri presso i Capi-Stazione. 

L’Ispettorato ha disposto perchè le disposizioni della 
legge sul bollo siano interpretate nel senso più largo a 
favore dei reclami ferroviari. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Elaborati d'appalto 
per forniture di materiale metallico d'armamento). 

La Mediterranea ha presentato all'approvazione gover- 
nativa i preventivi e gli elaborati d'appalto per le se- 
guenti forniture di materiali metallici di armamento, da 
farsi a carico della Cassa per gli aumenti patrimoniali 
per l'esercizio finanziario 1897-98: 

1. N. 54,000 chiavarde in ferro omogeneo, di cui: 
20,000 a testa sferica per armamento, mod. n. 2; 6000 
marca U, per armamento, mod. D; 15,000 marca D, 
per armamento, mod. D; 13,000 marca f, per armamento, 
mod. D, del peso complessivo di chilogr. 31,330; 

2. N. 12 piastre in ferro omogeneo, di cui 10,000 
intermedie per armamento, mod. n, 2; 2000 di giunzione 
per armamento, mod. n. 2, del peso totale approssima- 
tivo di chilogr. 26,840; 

3. N. 20,000 arpioni ordinari in ferro omogeneo per 
armamento, mod. n. 2, del peso di circa 8000 chilogr.; 

4. N. 20,000 chiodi in ferro omogeneo per arma- 
mento, mod. D, del peso totale approssimativo di chi- 
logrammi S100. La spesa complessivamente preventivata 
per la fornitura della quale trattasi è di L. 36,200. 

(Progetti, preventivi, ecc , 
presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa le seguenti proposte di lavori: 

1. Per lavori di rivestimento con muratura di di- 
verse tratte della falda a monte della trincea fra i chi- 
lometri 7304 e 7522 presso la stazione di Portici nella 
linca da Napoli ad Eboli. Spesa preventivata L. 270; 

2. Der lavori di consolidamento delle due frane ai 
chilom. 115.542-115.557 e 115.730-115.754 della linea 
Eboli- Metaponto fra le stazioni di Ponte San Cono e di 
Romagnano. La spesa all'uopo occorrente è preventivata 
in L. 6000; _ 

3. Per la costruzione di una latrina nell’alloggio 
del Capo-Stazione di ‘Tortona (linea A/essandria-Pia- 
cenza. Spesa preventivata L. 240; 

4. Per la ricostruzione di un tratto del muro di 
difesa a sinìstra, lungo il torrente Boesio, lungo la fer- 
rovia da Oleggio a Pino. Spesa preventivata L. 1100; 

5. Per Javori di completamento del muro di sponda 
destro del torrente Biassa, sopra l'imbocco est della gal- 
leria omonima, lungo la linea da Genova a Spezia; 

6. Per i lavori occorrenti all'impianto di una va- 
schetta di marmo con serbatoio d’acqua nel dormitoio 
del personale viaggiante della stazione di Empoli, nella 
linea da Firenze a Pisa; 

7. Per ì lavori necessari per provvedere all’ottura- 
mento della finestra alla progressiva 28.672.12 nel pie- 
dritto a wonte della prima galleria artificiale nella fer- 
rovia da Ceva ad Ormea; 

8. Per ì lavori d'impianto di una vaschetta con ser- 
batoio d’acqua nel dormitorio del personale viaggiante 
della Rete Mediterranea in Stazione di Livorno-San 
Marco. 

> 
T'errovie dell'Adriatico. 
(Proposte di lavori approvate dal Ministero). 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha dato la sua appro- 
vazione alle seguenti proposte di lavori presentate dalla 
Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali: 

a) Proposta per la costruzione di un forno da pane 
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nella stazione di San Nicola, lungo la ferrovia da ol. 
lino a Gallipoli, con annesso preventivo di spesa di 
L. 900; 

b) Proposta per l'impianto di suonerie elettriche di 
controllo, verso Bucine, nella stazione di Montevarchi, 
lungo la linea ferroviaria Orte- Chiusi- T'erontolu- Firenze. 
Spesa occorrente L. 670; 

c) Proposta pell’impianto di due coloune idrauliche 
e di alcune prese d’acqua potabile pei cessi e pel ser- 
vizio degli scaldapiedi nella Stazione di Ravenna. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 6900; 

d) Proposta per costruire il pozzo nero della latrina 
presso l’officina lecomotive della stazione di Rimini, lungo 
la ferrovia da LBolcyna ad Otranto. Spesa prevista lire 
1400; 

e) Proposta pell’impianto di cancelli in ferro alla 
stazione di Ltomu-Porta Muggiore in sostituzione degli 
attuali ìn legno; 

f) Proposta pell'impianto di due sonerie elettriche 
d'avviso al bivio delle Jinee  Culico Sondrio e Colico- 
Chiavenna, per regolare il passaggio dei treni diretti a 
Colico. 

(Biglietto di andata e ritorno). 

L’Adriatica ha disposto che siano istituiti biglietti 
giornalieri di andata e ritorno delle tre classi dalle sta- 
zioni di Montepagano, Rosburgo, Alanno, Torre dei Pas- 
seri per Teramo; e da Teramo per Mosciano, Notaresco, 
Bellante, Ripattone, Castellalto C°, ‘Tortoreto, Monte- 
pagano. Rosburgo, Atri, Mutignano, Montesilvano, Ca. 
stellamare Adriatico, Alanno e Torre dei Passeri. 

bi 

L'ampliamento del magazzino merci doganali 

nella stazione di Udine. 


L'Adriatica ha sottoposto alla Superiore approvazione 
il contratto da essa stipulato coll’Impresa Dri Francesco 
per l'esecuzione dei lavori di ampliamento del magaz- 
zino merci doganali nella stazione di Udine. 

SE 
Facilitazioni ferroviarie 
per l'Esposizione nazionale in Torino. 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico, per corrispondere ai desideri 
espressi dal R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate 
e dal Comitato della Esposizione generale italiana che 
avrà luogo in Torino nel prossimo anno, si sono rivolte a 
tutte le ferrovie estere colle quali sono in corrispondenza, 
per interessarle ad accordare le mazgiori possibili facili- 
tazioni in occasione della predetta Esposizione. 

> 
Ferrovia succursale dei Givvi. 
( Posa dei giunti Stossfangschiene da esperementare) 


Siamo informati che la Direzione generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha disposto che il giorno 12 del 
corrente mese si proceda alla posa dei giunti Stossfang- 
schiene, da esperimentare sul tronco della Ferrovia Suc- 
cursale dei Giovi, compreso fra il bivio Torbella ed i] 
bivio Polcevera. 

a 
Ferrovie secondarie della Sardegna. 
(Progetto di biglietti d'abbonamento). 

La Società italiana per le Strade Ferrate secondarie 
della Sardegna. ha ripresentato, modificato in base ai 
suggerimenti del R. Ispettorato generale delle Ferrovie, 
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il progetto definitivo per l'istituzione di biglietti d'ab- 
bonamento sulle linee della propria rete. La istituzione 
dei biglietti medesimi ha per iscopo di soddisfare ai de- 
sideri del pubblico e degli speditori di merci. e di au- 
mentare per quanto è possibile il numero dei viaggiatori, 
procurando alcune facilitazioni a quelle persone che pos- 
sono avere necessità di viaggiare con frequenza. 
Pd 
Biglietti « corsa semplice e di andata e riturno 
fra T'hicne e Bassano. 

Siamo informati che la Società Veneta ha chiesto alla 
Superiorità di essere autorizzata ad istituire biglietti a 
corsa semplice e di undata e ritoruo a prezzo ridotto 
fra Thiene e Bassano e viceversa. 

> 


Curro per le derrate destinate a Fiume e Zara. 


L'Adriatica ha fatto le occorrenti disposizioni perchè 
vena agsiunto al treno n. 706 un carro raccoglitore 
per le derrate destinate a Fiume ed a Zara. ll nuovo 
servizio funzionerà il mercoledì ed il sabato di ogni set- 
timana, in modo che le merci possano essere, lungo la 
giornata, assoggettate alle operazioni di docana e poscia 
imbarcate per l'inoltro coi piroscafi in partenza da An- 
cona alla mezzanotte del mercoledì per Zara ed alle ore 
21 del sabato per Fiume. 
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Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, în sue recenti adunanze. dando 
parere su affari concernenti il servizio delle Strade Ferrate, 
ha ritenuto: 

1. Che si possa approvare una proposta della Società 
esercente la Rete Adriatica, relativa all'esecuzione, a rim- 
borso di spesa di alcuni Javori di riparazione e di comple- 
tamento del tronco Piadena-San Zeno della ferrovia Parma: 
Brescia-Iseo, riconosciuti ammissibili all'atto della con- 
segna definitiva del tronco medesimo all’anzidetta Società. 
La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 11,700: 

2. Che sia meritevole della superiore approvazione la 
convenzione interceduta fra l'’Amministrazione dei Lavori 
Pubblici e l'Impresa Vaccari Luivi per comporre talune 
vertenze relative alla costruzione del tronco da Fagiano a 
Casalbuono, nella ferrovia da Sicignanv a Castrocucco; 

5. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per ie espropriazioni occorrenti, possa appro. 
varsi un progetto presentato della Direzione venerale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, relativo a lavori occor- 
renti per il prolungamento del binario di incrocio nella 
stazione dì Verolenso, lunvo la linea ferroviaria da Chi- 
vasso a Casale, assegnando il termine di un anno per il 
compimento dei lavori, il cui importo è preventivato in 
L. 12,050 compresi gli occorrenti materiali d’urmamento; 

4. Che possano essere approvate le transazioni con- 
cordate all'impresa Del Vecchio a definizione delle que: 
stioni sorte per la costruzione dei tronchi ferroviari Borgo 
San Dalmazzo-Vernante e Vernante-Limone nella linea da 
Cuneo a Ventimiglia; 

5. Che sia meritevole dell'approvazione ministeriale 
una proposta della Direzione generale per le Strade Fer- 
rate del Mediterraneo riguardante l’applicazione di piastre 
doppie di giunzione ai binari del tronco da Guinadi a Pon- 
tremoti nella linea ferroviaria Parma-Spezia, allo scopo di 
ovviare al grave inconveniente di un notevole scorrimento 
delle rotaie. La spesa all'uopo preventivata ascende a lire 
11,250. 
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Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere su di 
una domanda presentata dalla Ditta Dubose Edmondo per 
essere esonerata dal pagamento della multa contrattuale 
inflittale per ritardo da essa frapposto nella consegna di 
tre macchine per le officine della hete Mediterranea in 
Torino. 

>X 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha presentato all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici una proposta avente lo scopo di comprendere 
nella nomenclatura delle merci a piccola velocità, la nuova 
voce « zolfo (sterri dì) anche alla rinfusa, se a vagone 
completo », con l'indicazione delle relative tarifle speciali 
e locali. La proposta suaccennata contempla anche la ta- 
rifta locale interna n. 216. a piccola velocità, la quale ri- 
guarda 1 trasporti di sterri di zolfo, anche alla rinfusa, 
per le spedizioni destinate alle stazioni di Catania, Licata, 
Palermo e Porto Empedocle, nonchè ai porti e moli omo- 
nimi. 

Sono in corso due decreti dei Miuistri di Agricoltura, 
Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici, col primo 
dei quali si approva una nuova tariffa per i trasporti delle 
ostriche, diretti ai transiti internazionali, giusta la pro- 
posta all'uopo presentata d'accordo fra le Ammivistrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico; e col secondo 
si approva l'estensione della tariffa locale n. 209, piccola 
velocità, ai trasporti di tubi di ghisa, in partenza da qua- 
lunque delle stazioni nomiuvate nella tariffa locale mede- 
sima e destinate a quelle di tutte le ferrovie secondarie, 
tramvie e laghi, ammesse al servizio cumulativo e di cor- 
rispondenza. 

Il Mibistero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
navze, per la parte che lo riguarda, ha dato la propria ap- 
provazione: 

a) Alla proposta di concessione di prezzi speciali 
fatta in favore della Ditta Angelo Aquilini di Corato-Lario 
per i suoi trasporti dì pietre greggie in un dato quantita- 
tivo annuale; 

0) Alla rinnovazione, per l'intero anno corrente, in 
favore della Ditta Zoppi e Comp. della concessione di cui 
ha goduto nello scorso anno. fino al 31 dicembre u. s. 
per i suoi trasporti di granaglie. farine, crusca, ecc., alle 
stesse condizioni della convenzione scaduta: 

c) Alla proposta di concessione a favore della Ditta 
G. B. Salvati di Roma, dei prezzi ridotti della tariffa lu- 
cale n. 225, piccola velocità, pel trasporto di almeno 800 
tonnellate di paglia e fieno, in partenza da homa, con de- 
stinazione parte a Milano e parte a Napoli; 

d) alla proposta di concessione, per la prossima cam- 
pagna bacologica. a favore dell'Istituto bacolovico Susani, 
pel trasporto dei bozzolì vivi in treni diretti; 

e) alla rinnovazione per un altro anno, a datare dal 
1° maggio p. v., della concessione dì cui gode la Ditta 
Candiani di Milano, per ì suol trasporti di silicato di soda 
dalla Bovisa a Genova-Piazza Brignole e Genova Piazza 
Principe è Sampierdarena; 

f) Ad una proposta dell’Adriatica relativa alla con- 
cessione di agevolezze a favore della Ditta P. A. Barbi 
e Comp. di Ferrara per i suoi trasporti di concimi chimici. 


n. 


Trovasi in corso di approvazione una domanda della ! termini: 
Ditta Minieri Alfredo tendente ad ottenere che anche iu | 


a Napoli, che effettuerà durante il periodo dal 1° del 
corrente mese a tutto il 30 settembre p. v., le sia ac- 
cordata la stessa concessione speciale di cui ha fruito 
lo scorso anno ed alle identiche condizioni. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Castellaszza-Cairate. — lu una delle 
prossime tornate del Consigho provinciale di Milano sì di- 
scuterà in merito ad un sussidio di 10,000 lire da accor- 
darsi alla costruenda ferrovia Castellanza-Cairate nella 
Valle dell'Oluna, per ta quale 1 Comuni ruteressati hanno 
già accordato 40,000 lire. I tracciato di questa nuova fer- 
rovia si staccherebbe dalla stazione di Castellanza, sulla 
linea della ferrovia del Nord, da Milano a Saronno, Busto 
e Novara; entrerebbe nella Valle del tiume Olona con un 
percorso di circa chilometri nove fino ad arrivare, per vra, 
al disotto del villazgio di Calrate. 

Ferrovia Milnao-saronmno. — ll Comitato supe- 
riore delle Strade Ferrate ha approvato il progetto per il 
raddoppio del binario nel tronco Bollate-Sarouno della ler- 
rovia Milano-Saronno. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
I° luglio 1890 al 3I marzo 1897. — Nella decide dal 21 al 
34 marzo 1897 1 prodotti approssiniativi del traflico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo «Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,924 012.30, cou un aumento di 
lire 95,840.11 sulla corrisponitente decade del 1806. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 5I marzo 
1807 si ragguaglia a DL. 97,897,488.04, presentano un au- 
mento di L. 1,241,482.71 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Forrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
IS90 al 20 marzo 18Y7. — Nella decade dall’IL al 20 marzo 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 286,620, con un aumento 
di L. 13,760 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

[ prodotti dal 1° luglio 1596 al 20 marzo 1897 ammon- 
tano a L. 7,634,70L, cou un aumento di L. 195,428 sul cor- 
rispondente periodo dell'esercizio precedente. 

Ferrovia Porto Civitaunova-Albacina. — 
Dal 30 marzo u. s. è stato ripreso il completo e normale 
servizio dei treni viaggiatori e merci sulla linea Purto Li- 
vitanova- Albacina. 

Ferrovia tarme-Spezia. — A partire da oggi 
lungo la linea Parma Spezia funzioneranno, presso la Sta- 
zione di Pontremoli e del Casello 75. due d'schetti per pro- 
tezione dei passaggi a livello ai Caselli 77 e 78 prossimi 
alla suddetta stazione. 

Tramvia Bergamo-Trescorre-Saruico. — 
H 14 corrente ebbe luogo a Grumello del Monte, presso la 
Ri Scuola agraria, Vindetto riunione dei sindaci e delle 
persone influenti dei Comuni interessati alla costruzione 
della detta tramvia. Erano in 200, fra cui quasi tutti i 
deputati provinciali. Venue affidata per acclamazione la pre- 


sidenza all'avvocato Bonomi, presulente della Deputazione 


provinciale. 

Il sindaco di Villa di Serio, signor Cavalli, appoggiato da 
altri, propuse una variante al progetto, nel senso che si 
abbandoni 1 tracciato Bergamo-Seriate, già servito dalla 
ferrrovia Bergamo-Brescia e dal tram Bergaimno-Soncino, 
per scegliere quello Bergamo-Gorle-Scanzo-Rosciate, L'inge- 
«nere Valzelli disse di aver già fatto studi in proposito. La 
proposta ‘incontrò favore. 

Infine venne proposto un ordine del giorno in questi 

Li 


« L'assemblea fa plauso agli ingegneri Corti e Caffi, au- 


quest’anno, per i suoi trasporti di acqua minerale da Telese | tori del progetto. Si domanda ai proponenti, in modifica- 
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zione al progetto generale, di presentare un progetto tecnico- 
finanziario alla futura assemblea, che resta indetta per il 
9 maggio, ancora in Grumel’o. Si rimandano alla futura 
assemblea le deliberazioni sul capitale sociale, ecc. Il comi- 
tato attuale promotore rimane in carica aggiungendosi due 
membri ». 

Votato per parti, venne tutto approvato. 

E, fatta la nomina dei due membri da aggiungersi riu- 
scirono eletti: Cavalli, sindaco di Villa di Serio, e Guido 
Frizzoni, sindaco di Torre di Roveri. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Tramvia elettrica Coira- 
Tiefeuliasten. — Sono incoininciati i lavori preliminari per 
la costruzione della tramvia elettrica Coira-Tiefenkasten, 
per opera dell'ing. Waldberger. I rappresentanti del Go- 
verno lianno esaminato coll’ing. Moos il tracciato per una 
ferrovia economica Bonaduz-Ilanz. 


Ferrovia dell’Uetliberg. — In seguito all'acquisto della 
rimanenza delle azioni non firmate dell'emissione pubblica 
della ferrovia dell'Uetliberg per parte dell’attuale proprie- 
tario Landry in Napoli, Ja compera dell’Uetliberg per parte 
di quella ferrovia è diventato un fatto compiuto. Le miglorie 
e gli abbellimenti progettati dal Consiglio d’Amministra- 
zione saranno ben presto incominciati. 


Ferrovia del Monte Generoso. — Col primo aprile venne 
riattivato l'esercizio della ferrovia a cremaliera del Monte 
(reneroso, con una corsa ascendente, in partenza da (a- 
polago alle 10.6 del mattino (partenza da Lugano col pi 
roscafo alle 9 ant.), ed una discendente, in partenza da 
Generoso-Kulm alle 2.15 pom. (arrivo a Lugano 5.15 pom.). 


Ferrovie Reliche. — HI Piccolo Consiglio dei Grigioni ha 
risolto di sottoporre al Gran Consiglio nella sua sessione 
di maggio un progetto concernente la costruzione della 
rete delle ferrovie grigioni e la compera delle azioni della 
strada ferrata retica per parte del Cantone. 


Ferrovie Inglesi. — Za seconda classe. — Abbiamo 
accennato più volte al movimento che si era prodotto in 
Inghilterra per la soppressione della seconda classe nelle 
ferrovie; ora ecco che la Zondon and North Western C., 
si accorge che « il numero «elle persone desideranti usu- 
fruire di una classe intermedia è così grande clie sarebbe 
impolitico di non rispondere al loro desid:rio ». E per in- 
coraggiare l'utilizzazione di questa classe intermediaria, 
decise di modificare le tariffe di secouda classe sulla base 
di una addizione nominale alle tariffe attualmente perce- 
pite per la terza classe. 


Ferrovie del Belgio. — Un decreto reale 11 
marzo 1897, accorda alla Società Nazionale delle Ferrovie 
Vicinali la concessione della linea «da Tervueren a Tirle- 
mont, ed approva le deliberazioni dei Consigli. Comunali 
di Meldert, Ecluse e Tirlemont, come pure il decreto deila 
Deputazione Permanente ilel Consiglio Provinciale del Bra- 
bante, fissante le partecipazioni rispettive dei Comuni e 
della Provincia nella formazione del capitale d'impianto 
della linea. 

La parte dello Stato nella formazione del capi'ale sarà 
di 1,148,000 franchi da ammortizzare in 90 annualità di 
40,180 franchi. 


Ferrovie l'ortoghesi. — Compagnia Reale delle 
Ferrovie Transafricane. — Il Ministro della Marina, come 
rappresentante dello Stato, ed il signor Carlo Lopes, come 
rappresentante della Compagnia Reale delle Ferrovie Trans- 
africane, hanno firmato un contratto relativo al prolunga- 
mento della linea d'Ambaca fino a Malange ed al comple- 
tamento della linea da Loanda ad Ambuca. 

Col presente contratto il prodotio dell'aumento delle 
tariffe attuali è applicato al completamento ed al prolun- 
gamento summenzionati e la Compagnia si obbliga a co- 


I 


struire il prolungamento nelle condizioni tecniche che sono 
in vigore sulle sue linee e secondo i progetti che sa- 
ranno presentati nello spazio di dodici mesi dall'approva- 
zione legale del contratto, ed a principiare i lavori nei sei 
mesi a datare dall’approvazione dei progetti del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici e delle Miniere. 

I lavori dovranno essere compiuti in 4 anni. Il costo di 
costruzione per chilometro non potrà superare i 22,500 
milreis. 

Questo progetto è sottoposto all’approvazione delle Camere. 

— Compagnia Reale delle Ferrovie Portoghesi. — | ri- 
sultati del conto di esercizio della Compagnia Reale delle 
Ferrovie Portoghesi nell’esercizio 1896 sono stati presen- 
tati. Questi risultati, comparati a quelli dell’esercizio ante- 
riore, sono favorevoli e provano che il Paese è in buone 


condizioni economiche: 
1895 


1896 
Prodotti del traffico reis 3,406,681,492  3,560,733,089 
Garanzie d'interesse » 502,425,169 501,670,948 
Prodotti fuori traffico » 20,367,401 39,174,109 
Totale reis 3,929,404,062 4,101,584,146 
Spese d’esercizio » 1,572,390,847  1,508,644,459 


Prodotto netto reis 2,357,083,215 2,542,939,687 
Aumento nel 1896 reis — 185,856,472 


l'crrovie Egiziane. — ll Giornale Egiziano an- 
nuncia che l’Amministrazione delle Ferrovie ha decisa la 
costruzione di una nuova linea ferroviaria da Achmoun a 
Barrage. 

La lunghezza di questa linea sarà di 40 chilometri. Il 
costo di costruzione di 30,000 lire egiziane. 


Notizie Diverse. 


L'inchiesta ferroviaria a Roma. — Lunedì 
scorso si è riunita la Commissione d’inchiesta sul perso- 
nale ferroviario, con intervento del Presidente, on. sena- 
tore Gagliardo, dei senatori on. Bonfadini e Lampertico, 
dei deputati on. Borsaretli, Giusso, Pompili, Rossi-Milano 
e Sacchi, del consigliere di Stato comm. De Cupis, del P're- 
sidente della Camera di Commercio di Torino cav. Rabbi 
e del segretario comm. Tedesco. 

La Commissione, dopo aver sentite le comunicazioni della 
presidenza intorno ai lavori compiuti, dopo il &° periodo 
degli interrogatori orali, dal 12 febbraio fino ad oggi, ha 
deliberato di continuare gli interrogatori in Roma, nella 
sua sede (via Ripetta N. 222 C.), a cominciare da merco- 
ledì prossimo, 7 corrente, alle ore 9 antimeridiane. 

Chiunque desidera essere sentito potrà presentarsi alla 
Commissione anche senza avere ricevuto invito. 

Le persone invitate dalla Commissione avranno la pre- 
cedenza. 


Congresso internazionale postale a Wa- 
shiugton. — Coma già è noto, l’on. deputato Chiaradia 
andrà a rappresentare l’Italia nel V Congresso postale in- 
ternazionalechesi riunirà il5 maggio prossimo a Washington. 
ove saranno pure rappresentati tutti gli Stati del mondo. 

Le principali proposte che saranno discusse in quel Con- 
gresso sono; 

a) diminuzione della tassa di transito sulle corrispon- 
denze ; 

b) aumento del peso delle lettere da 15 a 20 grammi; 
introduzione del limite massimo unico di 350 grammi per 
i campioni; 

c) introduzione di un francobollo mondiale unico e 
di una forma di lettere con risposta pagata; 

d) aumento «da 500 a 1000 franchi la somma che si 
può spedire da un Stato a uno altro, e diminuzione da 1 
a 1}2 0{0 la tassa su ogni invio internazionale di denaro. 

Rispetto ai pacchi postali sarà proposto di sopprimere 


nei paesi, ove ancora esiste, la prescrizione che essi non 
possano oltrepassare il peso di 3 ky. e di ammettere in 
genere i pacchi con valore dichiarato. 

Inoltre, mentre la tassa antica rimarrebbe fissa per i 
pacchi di 6 kg. si accetterebbero quelli di maggior peso, tas- 
sandoli chilogrammo per chilugrammo. 

Alcune innovazioni saranno anche proposte circa la tassa 
d'abbonamento dei periolici. 


Ti commercio della Spagna. — Anche nel nuovo 
anno il movimento commerciale della Spagna segnerebbe un 
progressivo miglioramento, che però deve in parte attri- 
buirsi, almeno per quel che riguardale esportazioni, all'alto 
saggio del cambio. 

Le cifre rappresentanti il valore degli scambi nel nese di 
gennaio 1897 sono le seguenti, confrontate a quelle del 
1896: 

genn. 1897 
Importazioni pes. 60,869,395 
Esportazioni . . . >» 712,442,982 


pes. 133,312.377 


diff. sul 1896 
+ 9,702,28ìi 
+ 3, 136,770 
+ 13,439,054 


Riguardo all'importazione è da avvertire che una grossa 
parte dell'aumento, d milioni circa, dipende da maggiore 
entrata di metalli preziosi; al rimanente concorrono in 
prima linea i cotoni e prodotti derivati, poi gli altri tessili, i 
generi alimentari, le macchine ed altri prodotli secondari. 

Quanto alle esportazioni, togliendo l'aumento dei metalli 
preziosi, ch'è di © milioni circa, il complesso dei prodotti 
esportati sarebbe in diminuzione; ed è specialmente rimar- 
chevole quella di 9 milioni circa nei prodotti alimentari, la 
quale riguarda unicamente i vini. 


U'elettricità nelle miniere. — Non è molto 
tempo, l’E/ectricien riferiva che nella Repubblica dell'A- 
frica del Sud era stato fatto un impianto elettrico dalle cfli- 
cine del « Rand Central Electric » per fornire l’energia alle 
varie miniere del distretto. Ecco ora alcuni particolari sul- 
l'impianto attuale che comprende quattro motori a vapore 
della potenza totale di 4000 cavalli alimentati da otto gene- 
ratori moltitubolari di 600 cavalli ognuno, che hanno metri 
cubi 406.50 di superficie di riscaldamento e che lavorano al 
una pressione di 13.75 kg. (cm.’). 

Dapprima si fece uso di tre soli gruppi di motori e di- 
namo, con un quarto di riserva. Sono quattro dinamo a cor- 
renti trifasi che forniscono la corrente alla tensione di 700 
V. che è portata a 10,000 V. dai trasformatori. 

Le dinamo fanno 100 giri al minuto e sono accoppiate di- 
rettamente a motori verticali a triplice espansione, tipo 
della Marina. Ogni dinamo pesa 80 tonnellate ed è costruita 
in quattro pezzi; l’indotto ha m. 4.56 di diametro. Con 
questo materiale si può attualmente fornire ai consumatori 
2100 cavalli. 

Si fa uso tuttora di trasformatori per ridurre a 120 V. la 
tensione della corrente utilizzata per l’illuminazione: l’e- 
nergia fornita ai motori è alla tensione di 250 a 500 V. 

Alcune miniere sono situate a 20 e 25 miglia dalla stazione 
generatrice. Le linee sono aeree e sono state prese tutte le 
precauzioni per evitare disgrazie. 

La Compagnia ha firmato un contratto con un cantiere 
che le fornirà il carbone a prezzi vantaggiosissimi durante 
un certo numero di anni. La Compagnia farà pagare annual- 
mente un prezzo molto inferiore a quello del vapore; inoltre 
questo prezzo comprenderà tutti gli apparecchi. Le domande 
sono state considerevoli. 

Un altro grande disegno analogo è in via di realizzazione 
nelle vicinanze di Cuvolgardie, nell’ovest anstraliano, per le 
miniere d’oro. Una Compagnia inglese è incaricata dell’im- 
presa, e le proposte sono state favorevolmente accolte dalle 
autorità competenti. 

Altra intrapresa relativa alla trasmissione di energia elet- 
trica è sul punto di venire realizzata a Rhodes. Un sinda 
cato inglese si propone di utilizzare le immense cascate esi- 
stenti per fareagire tutti i motori e fornire la luce e l'energia 
ai distretti situati intorno a Rhodes. Il prof. G. Iorbes e il 


e degli interessi materiali 


dott. J. Hopkinson hanno fatto un rapporto su questo pro- 
getto che promette di diventare altrettanto importante 
quanto l'impianto alle cascate del Niagara. 


Una sidorurgia svedese nel 1896. — Il profes- 
sore Richard Akerman comunica all'Engineering and Mining 
Journal di New York i dati approssimativi della produzione 
siderurgica svedese nell’anno passato. 

Secondo tali dati gli alti forni di Svezia, i quali tutti u- 
sano per c-mbustibile il carbone di legna, diedero nel 1896 
tonnellate 488,400 di ghisa, cioè 33,200 tonnellate più del 
1895. Le acciaierie furono, nell’anisata, tutte attive e la fab- 
bricazione dell’acciaio continuò a crescere, un po’ a spese 
di quella del ferro Così nel 1896 furono prodotte tonnellate 
115,300 di Bessemer e 135,300 al riverbero, ossia in tutto 
250,600 tonnellate d'acciaio. Queste cifre mostrano che il 
procedimento al riverbero s’estende molto più rapidamente 
del Bessemer. 

Le esportazioni di ferro ed acciaio in barre raggiunsero 
nel 1896 la somma di 180,515 tonnellate, con aumento di 
2,429 tonnellate sull’esportazione del 1895, Anche l’espor- 
tazione del minerale di ferro va rapidamente crescendo per 
le domande dei forni britannici, ma un po’ meno per quelle 
dei forni tedeschi. Le spedizioni sono principalmente fatte 
da Gellivara e da altri depositi della Svezia del Nord. Il to- 
tale dei carichi nel 1896 fu di tonnellate 1,150,695, cioè, di 
350,243 tonnellate, ossia del 43 040, più di quelli del 1890. 


Ferriere in China. — Notizie da Pekino recano 
che un gruppo d’influenti personaggi chiese al Tsung-Li - 
Yamen il permesso di comprare tutto il minerale di ferro 
della Provincia e fonderlo al modo estero in fornaci da co- 
struirsi in una ciltà di commercio chiamata Tsiughuachen, 
nella prefettura di Weihuifu, Honan. La ghisa sarà man- 
data per la via del Grande Canale a Tientsin, dove stanno per 
essere impiantate ferriere edacciaierie a spese del sindacato ; 
però il direttore di esse dovrà essere stipendiato dal vicerè 
del Chihli. Dette officine dovranno fornire le ruotaie neces. 
sarie alle ferrovie del paese e mandare il resto della loro pro- 
duzione ai cantieri governativi di costruzioni navali, It sin- 
dacato intende anche di comprare qnattro lancie a vapore 
per rimorchiare i carichi di ferro nel Grande Canale. Il pro- 
getto fu già approvato sia dal Tsung Li-Yamen, sia dal vi- 
cerè Wang di Chilli. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per HFerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo inaggiori rag- 
guaglinelle Informazioni PaÒticoLaRrI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lanori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al I, Ispettorato Generale, 


Rete Meliterranea. — L. 1,285.42 per provvedere ai lavori ne- 
cessari per l'impianto della fermata di Lazzarone al casello n. 3 della 
linea Valenza-Vercelli; 

L. 11,015 per provvedere ai lavori riconosciuti necessari in se- 
guito alle avvenute frane del 6 dicembre 1896 e 16 gennaio 1897 
fra i km. 34 026.50 e 34 066.90 presso l'imbocco est della Galleria 
di Fighetto della linea Sampierdarena-Confine francese; 

L. 8,125 per provvedere alla ricostitazione ed al consolidamento 
del muro di sostegno al km. 136.790 e 136.866 in Stazione di Ospe- 
daletti della linea Sampierdarena-Confine francese ; 

L. 4,600 per provvedere all’impianto di una scogliera di massi 
naturali a difesa «del rilevato ferrovierio al kin. 159.099 e 159.138 
fra le stazioni di Tito e Potenza della linea Eboli-Metaponto; 


Monitore delle 


T.. 1,110 per provvedere alla ricostruzione di una tratta di muro 
di difesa a sinistra lungo il torrente Boesio, rovesciatasi in causa 
della inondazione avvenuta il 2 novembre 1896 lungo la linea 
Oleggio Pino; 

L. 300 per provvedere all'impianto di una vaschetta con ser- 
batoio d’acqua nel dormitoio del personale visggiante della Rete Me- 
diterranea a Livorno-S. Marco; | 

L. 22) per provvedere al completamento del muro di sponda 
destra del torrente Biassa sopra l'imbocco est della galleria omonima 
(linea Gennva-Spezia); 

1. 137 per provvedere all'impianto di una vaschetta di marino 
con serbatoi» d'acqua nel dormitorio del personale viaggiante alla 
stazione di Empoli della linea Firenze-Pisa; 

L. 6000 per provvedere al consolidamento delle frane ai chilu- 
metri 115.542, 115.556 e 113.730, 115.754 della linea Eboli-Meta- 
ponto fra le stazioni di Punte 3. Cono e Kumagnano; 

L. 2700 per provvedere al rivestimento. con muratura, di alcune 
tratte della falda a monte della trincea fra i km. 7.394 e 7.522 presso 
la Stazione di Portici della linea Eboli Napoli. 


Rete Adriatica. — L. 56,000 per provvedere all'acquisto di n. 370 

copertoni impermeabili da carri merci delle dimensioni di m. 8X0,60. 

L. 32,900 per provvedere al consolidamento delle trincee del 
Viera tra i km. 62,500 e 63090 della linea Treviso-Belluno; 

L.. 10,000 per provvedere le stazioni principali della Rete Adria- 
tica, di locali di ricuvero degli attrezzi e meccanismi destinati al 
servizio di estinzione incendi; 

L. 2,900 per provvedere alla costruzione di una scogliera a di- 
fesa del rilevato ferroviario tra i km. 49.135 è 49.238 contro il fiunie 
Sonna (linea Belluno-Treviso); 

L. 2,400 per provvedere al prolungamento lungo la nuova ala 
el fabbricato viaggiatori della stazione di Ferrarz (linea Bologna- 
Pontelagosenro) della pensilina esistente sulla sua fronte verso i binari; 

I. 1.265 per provvedere alla sistemazione della delimitazione 
stabile della Linca Parima-Brescia-Iseo, lunga km. 253.727; 

L 1200 per provvedere all'abbattimento di alcuni massi mal. 
fermi giacenti sulla costa sovrastante alla ferrovia ai km. 117.200 
e 118.860; 

1. 825 per provvedere alla sistemazione della delimitazione stabile 
del tronco Ravato-Brescia della linea Milano Venezia, lungo il km. 17; 

I. 1000 per provvedere al prolungamento di 10.00 verso Roma 
del muro di sostegno della scarpa destra nella trincea fra i km. 16.979 
e 17,104 della linea Ruma Orte; 

I, 1000 per provvelere alla difesa del rilevato ferroviario al 
km. 75.370 della linea Roma-Soluona contro il torrente Carsoli; 

L. 850 per provvedere al consolilimento del ponticello di luce 
im. 3 esistente al km. 27.598,41 della linea Fuggia- Napoli. 

Rete Sicula. — UL. 5400 per provvedere ai lavori occorrenti al 
rilevato Caos posta fra i km. 142 747 e 142.836 della linea Palermo- 
Porto Empeducle fra le stazioni di Giryenti e di Purto Empedacle ; 

1. 1866 per provvedere alle siparazioni occorrenti al mauufatto 
di m. 4 di luce a travata metallica al km. 106.423. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranei. — Per costrazione di una tettoia mtallica 
a copertura del Riparto Fucine nelle Officine di Pietrarsa (Napoli). 
Importo L. 110,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte : 
2 avrile 1897, ore 10,30 ; 
Per ricostruzione muretti a secen fra Je stazioni di Muntalto e 
Capatbio, sulla Roma-Pisa. Importo L. 18,500. Tempo utile per la 
presentazione delle offerte: 20 aprile 1597, ore 10,30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 9 aprile). — Colla 
Ditta Maestrelli Gesualdo di Empoli per appalto lavori di fora. 
zione scogliere contro le spalle ed a tutta la platea sotto la canna 
del ponte sul torrente Formia della linea Chiusi-Empoli ; 

Colla Ditta Rizzi Luigi di Modena per sistemazione impal 
catura metallica pel binario a monte del poute sul torrente Ricor- 
tola, lungo la Pisa-Spezia. 


IL — Opere pubbliche 
c_ provviste occorrenti. 
Appalti. 

Ministero dici Lavori Pubblici — itoma (19 aprile, ore 10, unico 
e detinitivo), — Appalto dei lavori occorrenti per la sistemazione delle 
fogne del quartiere Caheo ai prati di Castello, in Roma. mediante rac- 
cordo diretto con il collettore di destra a tergo della Mole Adriana. 
lnporto L. 142,515.76, Cauz. provv. L. 7,000. 

Municipio di Firenze (22 aprile, ore 11, 1° asta). — Appalto în 
due lotti, dei lavori e delle provviste vccorrenti a lastricare la piazza 
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del Duomo lungo il nuovo palazzo Arcivescovile ed a restaurare il 
lastrico attoruo al Battistero in via dei Cerretani ed in Borgo San 
Lorenzo. | 

1° Lotto. — Fornitura di lastrico. Importo L. 34,018.37. Cauz. 
provv. L. 3,400. 

2° Lotto — Fognatura, muratara di nuovo lastrico, ricostruzione 
e restauri, Importo L. 21,948.19. Cauz. provv. L. 2,000. 

Intendenca di Finanza di Sondrio (24 aprile, ore 14, 1° asta). 
— Appalto della costruzivue di un casotto per la vigilanza doga- 
nale in Valle Cudera in località Bresciadiga. Importo L. 12,424. 
Cauz. provv. L. 600. Fatali a destinarsi. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso. 
(30 aprile. ore 10, definitivo. — Appalto dei lavori e delle prov- 
viste occorrenti al completamento del primo tronco della strada 
provinciale n. 15, compreso fra la nazionale Ruvindola e quella degli 
Abruzzi (metri 13,971.68). Importo ridotio L. 106,793.46. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (3 maggio, 
ore 10, 1% asta). — Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione di 
due tratti di banchine nel porto di Palermo dallo scalo d'Alaggio-della 
Navigazione Gonerale Italiana al pontile della stazione ferroviaria 
marittima, girando l’augolo dei Quattroventi e per l'ampliamento 
ed allunsamento del pontile medesimo. Importv L. 811,267.94. 
Cauz. provv. L. 30,000. Fatali a destinarsi. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cuneo (4 maggio, 
ore 10, 1' asta). — Appalto delle opere e provvisto occorrenti alla 
manutenzione sessennale del tronco della strada nazionale n 33, dal 
Piemonte ad Queglia, compreso fra l'uscita detl'abitato di Mondovì 
e la meta del ponte sul Tanaro presso Nava, contine colla provincia 
di Purto Maurizio, escluso le traverse degli abitati (metri 63,156.30). 
Importo complessivo L. 2:4,352.32. Cauz. provv. L. 12,000. Fatali 
a stabilirsi. 

Prefettura di Nupoli (6 maggio, ore 10, unico e definitivo. — 
Appalto dei lavori per la sistemazione del Canale Sbauzone dall’ori- 
gine al ponte della strada Pascuni ed espurgo del consecutivo canale 
di foce. Importo L. 98,795. Cauz. L. 0,000. 


[}{.-<= L'orniture diverse. 
Aste. 


Municipio di Spezia (19 aprile, ore 10, 1° asta). — Fornitura 
di carbone da gas Newpelton Main. Tonn 2500 a L. 24. Cauzione 
L. 6000. Futali 4 maggio, ore 10. 

Luboratori» Pirotecnico — Capua (24 aprile, ore 10, unica c 
definitiva). — Fornitura di kg. 9000 di piombo in lamiera @ lire 
045. Cauz. L. 405, consegna a giorni 20. 

Genio militue -- Pavia (24 aprile, ore 10, unica e definitiva). — 
Fornitura di kg. 11.300 di acciaio fuso di stiria, 1° qualità doro 
in barre per ricavo di pistoletti da mina regolamentari. Importo lire 
20,600. Cauz. L. 2000, Consegna giorni 30. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI VITOL) FERKROVIARII. 
Aprile 8 Aprile 10 
Azioni Ferrovie Biella... ... 0. +. L. 508 508 


» » Mediterranee . » 606 505 

» » Meridionali : » 663.25 663.50 

. o Pinerolo (1° emiss.) . » +. 0 32.50 832.50 

v » » (2% 0)... + » 362.50 362.00 

» » Secondarie Sarde , » 272 272 

» » Sicule. n» 590 590 
Buoni Ferrovie Meridionali , » 543 543 


Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


‘ o Siculo d. B. CC. D. . » 295 296 
o » Cuneo (2° ess.) . » 316 316 
. . trottardo 4%, . + o 101.45 101.20 
» » Mediterranee 4 040 . » 306.50 098 
» . Meridionali . . . » 303 305 
» . Meridionali Austriache. » 390.50 392.50 
» . Palermo-Marsala-Trapani » 300 300 
Ù o e 2" ainiss, è» 286 987 
. s Pontebba : o 461 461 
. . Sarde, serie Ad. » 293 295 
‘ ‘ s serie B. n 995 295 
» o) . 1879 » 293 293 
n 1) Savona Lr . » 320 320 
o D Secondarie Sardo . . . » 429 435 
ha » Sicule 4 0{0 orv » 477.50 477.90 
D » Tirreno . . . . . » 460 460 
» » Vittorio Emanuele . . » 3lò 316.090 


e degli interessi materiali 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate recondarie della Ssrdegna. — Dal 5 corrente 
viene pagata la cedola del N. 18 delle azioni di capitale in I. 9,75, 
nonchè la cedola del N. 8 delle cartelle di godimento in L. 3, 50. 

Dal 1° luglio saranno rimborsate le seguenti obbligazioni estratte 
il 1° aprile: 

O*bligizioni di I* Serie. 

Titoli da una obbligazione: 1039 — 1451 — 1910 — 2214 — 
4217 — 4410 — 4672 — 5107 — 6:04 — 7937. 

Titoli da cinque obbligazioni: 8898 — 9307 — 9412 — 10127 
— 12160 — 12569. 

Obbligazioni di II" Serte. 

Titoli da una obbligazione: 414 — 493 — 789 — 872 — 1212 

— 2562 — 3132 — 3298 — 4426 — 5247 — 5490 — 6318 


— 6565 — 7064 — 7889 — 7897. 
Titoli da cinque obbligazioni: 8332 — 9489 — 12096 — 12475 
— 12985 


Titoli da dieci obbligazioni : 13149 — 13220 — 14135 — 16073. 
Obbligazioni d: III* Ser e. 

Titoli da una obbligazione: 110 — 469 — 934. 

Titoli da cinque obbligazioni: 2629 — 3103 — 4491. 
Obb'igazioni di IV* Serie. 


Titoli da una obbligazione: 429 — 636 — 636 — 861 — 1219. 

Titoli da cinque obbligazioni : 3157 — 3219 — 3727 — 4257 | 
— 5149. 

Titoli da dieci obbligazioni: 6009 — 7:29. 

Obblizazioni di V® Serie. 

Titoli da una obbligazione: 1169 — 1619.— 1789 — 1812 — 
1994. 

Titoli da cinque obbligazioni: 2353 — 3433 
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Ferrovia Toriîno-Cir!è-Lanzo. — Dal 5 corr. vengono pagati 
i dividendi in ragione del 6 vj0 alle azioni di 2* emissione e lire 
2,50 per quella di 1° emissione. 

La Veloce NSacietà di Navigazi ne a Vaporo». — Dal 5 corr, 
contro la presentazione della cedola N. 11 viene pagato il dividendo 
1896 in L. 37,50 

Fonderie ed Acciaierie di Terni. — Dal 10 corr. verrà pagato 
il dividendo di I. 20 per azione presentando la cedola N. 5. 

Società Metallurgica ce -—- Dal 1° aprile sarà pagato 
un acconto dividendo 1896 in I, 4; il saldo in altre I.. 4 per azione 
sarà pagato dal 1° ottobre csi venturo. 

Ferrovia Centrale e Trimvie del Canavese. — Dal 1° ottobre 
saranno rimborsate le seguenti azioni 1884, state estratta: 


231 314 654 813 898 1156 1590 2297. 3090 
3449 4381 4871 4999 5512 6175 6501 6736 7299 
1894 8342 104941 10945. 

CONVOCAZIONI. 

Socirtà FerroviarIE, Tramviarie R_ Di NaviGAZIONE. 

15 aprile. — Ferrovia Verona-Caprino Qarda. — Acsamblea 
Generale ordinaria di seconda convosazione per le ore 14 in Milano. 
22 aprile. — Tramwie nella Provincia di Firenze. — As- 


semblea Generile straorlinaria per le ore 10 nella Sede sociale in 
Firenze, via dell'Arcivescovado 83. 


22 aprile. — Ferrovie econnm'che di Schin. — Assemblea 
Generale ordinaria per le ore 13 in S:hio nel Palazzo Municipale, 
4 maggio. — Siradle Ferrate di Biella. — Assemblea Gene- 


rale ordinaria per Je ore 14 nella Sede sociale in Torino, via Alfieri 
13 dis 


Direttoro-praprietario responsabile, 


cp ASTORI. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO — 


_ESERCIZIO 1896- Dr. 


— Dal 21 al 81 Marzo 1897. 


— 27n Derade. 
RETE SECONDARTA = 


RETE PRINCIPALE (*) 
ESERCIZIO ESERCIZIO A ESERCIZIO ESERCIZIO | 0 
ui prece dunià Differenze corrente I precedente Dilerenze 
Chilometri in esercizio . 1 4608 4409 + 201 4 (0f 1291 — 190 
Media. . | 44SO0 4401 + 33 1239 | 1246 — 29 
—_|. rr —_____|_—_—_—_—_——__ [| --—T— —___ 
Viaggiatori. . . . .l 1.455,610 28 1,434,721 50 |4+- 20,888 78 90.026 45, 52,691 50 |4- 7,894 90 
Bagagli e cani. È 93,727 36 91,270 20 |+ 2,457 16 4.095 17! 2,541 61 |{- 1,453 56 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 354.310 73 343,156 72 |+ 11,154 01 20,389 09 16,201 55 |+ 4,187 54 
Merci a P.V. . . .! 1,817,317 61 1,787,300 32 |+ 30,017 29 88,595 63 70,842 76 |4- 17,752 87 
bre —____” ” C”_ | ____——_  -:.:.  _ e E e 
TOTALE i 3.720,965 98 3.656,448 74 64,517 24 203,546 32 172,217 45 |+ 31,328 87 
Frodactti dal 1° Luglio 1896 al 31 Marzo 1897. 
Viaggiatori. . | 835,605,687 69 | 35,273,520 28 1— 267,832 F9 | 2,282.233 15 1 2,228,451 64 -4 54,331 49 
Bagagli e cani. 1,807,128 F6 1,747.055 42 [+ 60.073 44 73,971 93 64.390 33 st 9,581 54 
Merci a G.V. e P.V. acc. 9,251,196 2° 499,400 49 |+ 262,795 79 434,598 21 421,387 19 D+ 13,211 02 
Mercia P.V. .. 46,429,479 24 | 45,455,795 28 [+ 973,693 95 1,972.592 70 1,837,004 64 + 35,538 06 
TOTALE .| | 93, 093,492 07 | 92,064,771 47 +10 ,028,720 6 60 4,768, 999 97 Leal: 233 s0. ela 762 uu 
sa i Prodotto per chilometro. 
della decade | 807 50 829 69 |— 22 19 184 87 133 40 |4+ 5147 
riassuntivo . | 20,779 80 20,890 57 n 110 78 3,876 32 3,652 68 | 223 64 
(*) La lines a (km. 52) comune colla oto. Adriatica è or per la sola sul, sli ai ra "CERERE uu 
_PRODOTTI DEL MESE DI FEBBRAIO 1897 
. . T ino-Ci iè- | Bettimo-Ri i . al _ | Ferrovie Funicolare 
alate Sha dee GIHoli ae I Santhià-Biella | Fossano-Mondovì |  Sassi-Superga pr riti Mani, 
| Chilom. 12 | Chilom. 32 Chilom. 23 >. Chilom, 30 | Chilom. 24 | _ Chilom. 3° | Chilom. 9 | Chilom. 44 na 
ASL abati ici ai (COOLOM ra ia 
Grande Velocità. | 8,653.95 | 24,243.70 18,676.70 21,915.82 2,882.25 l, i 20 | 558,55 0,452.45 _ 
Piccola Velocità. | 284.45 | 19.743.355 | 13,992.20 DO S6rR68i 496.60 — as 59.30 | 4,435.65 | 5,968.40 
Torat: | _8,938.40 | 37,987.05 | © 32,668.00, 0 48,698.93 To 9,878.85 — ____1,835.85 | 617.85 È 13.998,10 | 5,968.40 — 
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20° Decade — Dall’11 al 20 Marzo 1897. 
SETE PRINC'BALK 
mu CATE «asi i i ai I Media — A 
GRAKDR PiccoLa IxrTRorTiI i PRODOTTI 
ANNI O ViacaratoRI O Bagaot1 | VELOCITÀ VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE pe came per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE Da 
1897 78,499.00 2.072.00 9,002.00 119,553.00 1,526.00 210,652.00 616.00 > 345.00 
1896 73,543.00 | 2,441.00 8,087.00 129,158.00 | 814.00. 214,043.00 616.00. 347.00 
Differenzenel 1897 | + 4,956.00 | — 369.00 | -+ 915.00 | — —9,605.00 | + 712.00 | — 3,391.0 » | 5.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AT. 20 MARZO 1897. | 
1896-97 2,954,979.00 47.310.00 264,000.00 3,276.793.00 95,549.00 5,878,541.00 616.00 9,543.00 
1895-96 4,322,095.00 O 51,473.00 273,135.00 3,157,456.00 | 37,268.00 5,842,059.00 616.00 9,484.00 
Differenze nel 1897 | —  67,716.00 | — | 4,165.00] — © 9,135.00 | + 119,217.00 | — © 1,719.00 | +  36,482.00 » + 0 59.007 
RRFTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE ” 
1897 37.827.00 912.00 2,352.00 29.670.00 326.00 71,087.00 484.00 147.00 
1896 9x,093 00 791.00 2,185.00 23,778.00 93.00 54,940.00 484.00 | 114.00 
Differenze nel1897 + 9,734.00 | + 121.00 | + 167.00 | + = 5,892.00 | + 233.00 | + = 16,147.00 » + 33.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 20 MARZO 1897. 
1896-97 877,653.00 15,458.00 | 73,228.00 674,192.00 5,653.00 1,646,184.00 484.00 “ 3,401.00 
1995-96 - 870,265.00 14,803.00 68,370.00 508,718.00 6,240.00 | —1,533,816.00 484.00 3,169.00 
Differenze nel 1897 | + i,368.00 | + 655.00 | + = 4,858.00 | + 196,074.00 | — 587.00 | + 112,368.00 » + 232.00 
i STRETTO DI MESSÙEUN A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,890.00 236.00 248.00 507.00 » 4,881.00 23.00 212.00 
1896 2,724.00 70.00 245.00 633.00 » _ 3,872.00 23.00 168.00 
Differenzenel 1897 | + 1,169.00 | — 34.00 | + 3.00 | — 126.00 » + 1,019.00 » Ra 44.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO 1896 AL 20 MARZO 1897. 
1896-97 81,561.00 3,194.00 6,850.00 18,313.00 28.00 109,976 00 23.00 4,782.00 
1895-96 80,814 00 3,490.00 6,060.00 13,006 00 28.00 103,398 00 23.00 4,496.00 
Differenze nel 1897 | + 74.00) — 296.00 | + 790.00 | + 5,337.00- » |4  6,578.00 »___l+ 296.00 
(i, TO PO ET I Mi 
NE SNA LIVRET-CHAITX 
scene (CRI cre 


2 SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 


Nastri smerigliati. 


Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 


Vetro macinato. 


MAGNESITE — 


Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 

Mattoni refrattari rettangolari 
ed a punta. 


ein e e I 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


= E © a ro 
:, VIGLEZZI & 
A a I IG AD AIA LO 


MILANO — Via Manzoni, 4 


— MILANO 


| Unica Società Italiana | 


FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


di F.ili MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garsbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


la fabbricazione di macchine utensili 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


FRATELLI FASTORI | Ditta Macchi, Izar 6 0. 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
strazione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
come 


M M. les Voyageurs peuventse procurer ù la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
| cueils suivants, seules publications officielles 

des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec leconcours et sous le contròle des 
Compagnies: | 
L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 

semaines) . . . +... . Fr. » 75 
Livret-Chaîx }1° vol. réseaurfrancais 1 50 

continentali2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris . . . » 25 
» 50 


Livret de l'Algérie et dela Tunssie, 
avec carte . . .° .°°.6. +. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla Societàltaliana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi indeposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SB MPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
— OSSERVAZIONI. 
Dai LoxpRA ParIOI ° 8). na PaRIGI 
; Mur . (1) (2) su . (4) BiGLIRTTI SEMPLICI, 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) (1) Questi bigli 
alle na +e © Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
da FR" la 2a la 2a la 2a das la 2a ‘ni quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a SIT 
LARA SL Toro connixco) _ =riele ce eu ori della PL Resto lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
; Sao Itahane a loro scelta. 
Torino pria reo . a >» i È 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10|80 giorni Moni Sto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
6 è o i ranchi. 
Mil pria Calais. . . . {180 90/129 15/104 85| 72 si da 25/199 30/45 giorni |166 85|119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
LIano via Boulogne o » (175 60/124 65° Deo quelli por o da Brindisi, che valgono per 50 giorni, 
Veliasia i Calais. ... — — 141 75| 97 80| — —_ — 216 35]154 —|30 giorni 
via Boulogne . . ua BraLiEtTI D'ANDATA R Rirorno. 
denota ria Calais... [187 —|181 — 111 40) 76 05) — — _ 167 10/119 15 30 giorni i 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via i na a per la Ferrovia di cinta. 
Li via Calais.... 210| — — —_ —_ —_ — (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Torno via Boulogne » » 1203 80'142 55 | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi3 Calais. . . + (217 30152 25:141 70] 97 30| — — — _ _ —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne +. . {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
foma via Calais... . /249 —|174 40/173 40:119 45| — — —_ —_ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne è + {242 90/169 90 ua, verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85 196 —|204 25 141 dia 50/953 95/6 mesi (°°) — _ —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 i loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
e 224 60/157 30/149 102 35 sore) ao arr Lond I 
Fi sui 5 —_ — — _- _ — — viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
SERRE Mia Boulogne . . |218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma ea Calais. ... (263 85/184 80:188 25/129 85} — _ —_ _ — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne « è |257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli Ioia Calais... |294 80/206 50/220 60/152 45] — —_ == —_ — _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne » + |288 70 ‘202 — : via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e (irosseto. 
Via |vinCalnis 1325 85 228 20/250 25/173 25 543 25/399 80/6 mesi(°) _ — —_ (4) La durata della validità dei bigliotti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli viaBoul. |319 75 223 70 | . torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {viaCalais ‘302 65/211 95/227 05/157 Wa 45 886 80/6 meri _ —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. {296 55/207 45 | di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO. 
Da | Treno di lusso _ se a È ia ea 
PRNINSOLAR-BXPRESS 


STAZIONI 1a e 20 CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI fia e 2: CLASSE 18 e 2: CLASSE; 1 e 2a CLASSE 
il venerdì part. ° 


n ria cd it — ani cea cile cri ian —_idlygrci e dilemma nn 


da LONDRA A 
Ch.-Cross Par.| 9 — a.|10 1 o ti dl ol Napoli. (ora dell'E 
.-Cross Par. — a. — a, 1 — antim. — p. — D. apolì. (ora dell'Europa 
Londres Victorin.. —| 9—a. 2 1] — antim. 9 — p. 9Q- A sia (2) Por. 8202. ca Ze 955 
Douvres...,.... —|1055a. 1 — pomer. 11—-p 11—p. Roma... ....,,— 290p. na lui 11105). 
(era di Greenwieb) .( Arr.[12 1ba. 2° 2 20 pomer. 12 20 a 1220 p. Firenze..... ° e 910 p. — — 610 Pt 
Calais-M. (Buffet) Dejeun. = Brindiei. ... — 6 10a. —_ — 5 85 
(ora francese) .(Par.| 1—p. Ba 3 — pomer. 1192a. 1—-a, Ancona .... — 822p. —_ —- 595 DA 
Boulogne-Gare Para Arr.| 139 p. 218p. for 159 a Ca Bologna. 0 e 0000, — 135 a. _— _ 10 30a. 
(Buf'et) Alessandria. .... — 6 38 a. 833a.(1054a. 5 12 
Par.! 141p.| 223p. _ 20la, _ Torino. ...... Arr. 8830a.. 10 19 a.|12 35 p. 703 p 
Amiens (Buffet) Arr.| 8 14p.| 3 59p ò 12 pomer. 341 a. 3 —a. Brindisi “da Cn FAR 
*) Par. 319p.| 404p.| 5 17 pomer. 9 462n. 805a. rindisi. . .. +. Par. vw” = 940 a. 
Arr. 5 — p. 540 p. 7 Fox pomer. 5 98 a. È Napoli. e è 0000, — 820 a. 255 PD. 11 15 p. 
Paris-Nord(Buffet) ER ici A DR 9 Roma. .......- 240 p. 850 p.|1017 p 8—-a. 
PI Livorno... , — 935p. » 10an 145p. 
Par. Vagon- | 7 44 pomer, 6 44 a. BE Firenze —_ 8 20 11 
Paris-Lyon (Bwffet) A Restaurant | 8 24 71452 È Anzi p. a : di 
is-Lyon(Bufet)Arr.| Restaurant | 8 24 pomer. — CE Pisa... ....=|)  1082p. 252n.| 4522. 222 p. 
(8) 14 e 24 classe i 1° e 24 classe la cl. 1122 cl. n° | San-Remo... — 659 p. » 333 a. 142 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855p. 910p. 925a.' 215p. Au Genova .......— 245. 085a.| 852. 6 55p. 
Dijon. ...... Arr. 152 n. 224a, si EL: 7189p. 94012. Torino... .... Arr. 745a. 10 18 a.]12 83 p. 10 40 p 
| Genève... ., — >» 8hia. p an las î allea ‘ “aaa. 
Aix-les-Bains. ...—| 6312. 7582, |1045p. 1227a Site. lima O E ci sug 
Chambéry. 0 0000 |. +6 55 R. 8 31 A. ll 24 p. 12 50 2. 235 PD. Torino. sca i : : E 825a. 140 ° 11 02 p. 
Modan0....°°% — 943 a. 138 p. di 83602. 5 18 p. —____——r_—_t_——___ Ra 
Torino (ora dell'Europa Torino. .. +... Par. 850. 220p. 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr, 220 p 6 40 p. = 8 10a. 9233p. Modane (ora franc.). — 12 19p. 526p. 229a.| — 
“bs è | ai Chambéry......— 842p 813p. 501a.| — 
Torino... .. .. Par, 240p 755 p. = 845a. Air-les-Bains. ... — 414p. 838p. 527a.| — 
Novara ...... Arr, 436 p. 9 51 p. = 10 42a. | Genève...., — 245 p. 718p. 4142.) — 
Milano... 0. . Arr, 535 p. 11 05 p. “= 11404. Dijon ........— 1120 p. 142an. 11402./ 112 p. 
“—siciccecni es 1a da cl. Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 508 a. 650 a. 5 44p.| 559p. 
Torino....... Par. 245 p 810p. = 8402. Paris-Lyon (Bw/ffet)Par. 7 35 antim. 657 p 
Genova . .. . + + Arr. 6 18 p 11 18 p. —  |12» pl. Arr. 8 37 antim. 149 p 
} San-Remo. .. — 1122 p 8432. = 4 dip Déjeun i 
SA. . è 0 0 0 0 0 — 10 55 p 427a. tan 44 D. Pari d i ransze 
| Firenze. ...—| 1245n. 1301. — |195p NESTOIAIORfA) a) 1a: 83 classe [18/200] [14240]. (*) 12,22,3 
ivorno e 00, 1l 45 p. 532a. == 5 p. . r eta 
Romei esi iii =| "Rd | gaia | = tiiaon | mel Szoiia lioson[ioal 27} 
Ae 3P0D: ia: = dr Amiens (Buffet) | Par.| 10 45 antim. |1226p.| 130p.|  1052p 
00 a pi ga | eg | a lea Boulogne-Gare fArr. 12 18 pomer. | 2— p. » 12 394n 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. —_ 84021. 943 p. . 
Alessandria. . . . Arr.| —416p. | 855p. - oa] nip. (Puffet)? ‘, olPar i) la20spomere-- don) da 
Bologna. ....., —|[-- 21021. — 250 p. 322 a, (ora francese) .| Arr. 1 » pomer. © 340 p. 120a 
ANCONA . ..° — — 6 52 a. — ll» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) e 8 
Brindisi... .. — = 10 17 p. — ]l » a. 535p. (ora di Grsenwieb) .) Par. 1 11 pomer. | (7 £ | 345p. 135 a, 
Firenz0......0. — 6102. — 603p.i--—___[|[Douvres. ...... — 3 05 pomer. > | 545p. 845 an. 
Roma. ....... —_ 12 50 p. — 11 25 p.| Arrivo a Brindisi ion e Victoria. Arr. 4 50 pomer. 2 | 730p. 5402. 
Napoli. ...... Arr. —_ 630 p. — 710a.] la domenica ia 88) Ch. «Cross Arr. 4 55 pomer. | 6— p.|] 735 p. 54)a 


im o ig ie iii) n ni dini E liti n 


Grande Cintura. 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra sulle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
ds Calais alle 8 p e da Parigi-Lione alle 3.55 p. — Na P.-L.-M. verso Calais. Una vettora lite-salon è di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alla 10.40 a. e da Parigi-Nordalle 9 a. 


(1) Questo treno non entra = Parigi-Nord, esso passa per la 
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vieta Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIAN 


(Anonima con sede in ob UL — Capitale rersato L. 2,500,000) 
DIREZIONE in Torino OFFICINE 
via Venti Settembre. N 40. o ino Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per : Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Hugnet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. \ Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoi Illuminazione elettrica. 
a Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ece., con trasmissione elettrica. 


FIRRIZO VIII 1° ORTAT I LI. 


Per le FERROVIE PORTATIL ldirigersi al sigf. S. SIVIGAGLIA EC — ener Areitascorado, n. sd B. 
____FerlaFERnUViE Ontani ent en I ZA: 
EE SERGE FP. CASANOYA, Librato- eppoi 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON |l <%. coscrmens è ros 


MIL i NO- FOGGIA -NAPOL! 


Agenda Oppermann è l'usage 
des Ingénieurs, Architectes, Agent. 
Voyers, Conductenrs des travaux, 
Meécaniciens, Industriels, Entrepre- 
neurs. Un volume in-18° relie toile, 
1897, L. 3.205. 


Traité Pratique du Chauffage et 
de la Ventilavion, par Ph. Picard. 
Un vol. in-9° avec 505 fig. dans le 
texte, relié toile, 19597. L. 22. 


La Filature du Coton par les Machi. 
nes Modernes, par l'ing. Delessard. 
1 vol. in-8° avec atlas. 1897, I. 28. 


Aide-Mémoire de Poche de l'Archi- 
tecte et de l’Ingénieur-Constructeur 
pour le Calcul des Construction, par 
Uh. Sée, Ingén-Civil. Un vol. in-16° 
les., 1897. L db. 


Aide-Mémoire de l’Ingénieur Agri- 

° . cole è l'usage des Agriculteurs et 

ETTOSTO Repaci - Milano Viticnltenrs des Ecoles d'Agricul- 
ture, de l'Enseignement profession. 

nel, etc., par V. Vermarel, avec la col. 


OLIO PER MACCHINE | isvorzton ie nombreus agronomes 


n : professeurs et praticiens. Un volume 
Qualità speciale in-12° relié toile, 1897, 1. 14. 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Elements de Commerce et de Com- 
“LE ptabilité, par Gabriel Faure. Un vol. 
UN TO PER CARRI in-8° relié, 1897, L. 4.50. 


dietro richiesta 


Cataloghi i'lustrati gratis 
rAQuaA9sd 9 127014 


9IIESS0aU IUCIZESIPuI 04)91p 1}1UI0] 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


Torino, 1897 — Tip. Lit. Cawmmna x BertoLERO di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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SI PUBBLICA OGNI SABATO 


re MIETA di 
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a Sea viepra: u 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
Per L'IraLta....., 0.00. Li. 20 11 6 
Per L'EsTtERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato 60 


e i n & a È 
Mi = 
MSF 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar=unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunszi. Cent. 80 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


ron 


Yi 


Sommario DELLE MatERIE. — Le ferrovie Turche. — Assemblee di Società ferroviarie e industriali. — Informazioni particolari 
del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida 


degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LE FERROVIE TURCHE 


Dal rapporto dell’Amministrazione delle Ferrovie Turche 
togliamo alcuni dati interessanti sulla loro situazione a tutto 
il luglio dello scorso anno. Anzitutto ecco uno specchio sinte- 
tizzante tutte le concessioni accordate dal Governo Turco: 


Perrovi Lungh. jeli Garanzia 
egli attimi otto. ansi Data del decreto mig] ia nine i 
Ismidt-Angora' (Fer- Lire tu:che 
roviad'Anatolia.. 6ottobre 1888 312 312 600 
Giaffa Gerusalemme? GBottobre 1888 50 50 —_ 
Salonicco-Monastir*®. 27ottobre 1890 136 136 572 
Moudavia-Brussa‘.. 22 febbraio 1891 26 26 — 
Panderma -Koniah e 
diramazioni” ... 28 febbraio 1891 500 — — 
Beirut-Damasco-Hau- 
giare 13 giugno 1891 132 182 — 
Samsoun - Sivas-Diar- 
bekir"....... 2 luglio 1891 - 750 — — 
San Giovanni d’Acri- 
Damasco ®. ..., 8 ottobre 1891 219 — — 
Giunzione Salonicco- 
Costantinopoli con 
diramazioni® . .. 80maggio 1892 316 316 620 
Eski-Shehr-Koniah!°” 18 febbraio 1893 276 276 554 
Angora-Cesarea !!. . 13 febbraio 1893 256 — 704-5 
Alla - Shehr- Karahis- 
sar! ......,. 4 febbraio 1893 155 — 754 6 
Damasco-Biredjik!" . 22 maggio 1893 380 — 500 


(1) La lunghezza totale della ferrovia di Anatolia da Haidar- 
Pascià ad Angora è di 360 miglia. La linea è aperta all'esercizio. 

(2-3-4) Terminata ed aperta al traffico. 

(5) Concessione scaduta, sostituita da quella della ferrovia Alla- 
Shehr-Karchissar. 

(6) La sezione da Beirut a Damasto (67 miglia) è stata aperta 
al traffico il 22 luglio 1895. Dopo questa data la linea è aperta da 
un capo all'altro. 

(7) Non cominciata. 

(8) Non cominciata. Il concessionario vuole modificata la concessione. 

(9-10) Aperta al pubblico. 

(11) Costruzione non ancora decisa. 

(12) Lavori cominciati ottobre 1895. La garanzia venne pagata alla 
Compagnia di Smirne-Cassaba, di cui questa linea è il prolungamento. 

(18) Gli studi ed i piani definitivi sono stati sottoposti all’ap- 
provazione del Governo il 2 agosto 1895. 


Dopo l'ottobre 1895 la Rete ferroviaria dell’Impero au- 
mentò di 270 miglia. La ferrovia Salonicco-Dédégatch è 
stata terminata ed è attualmente esercitata sopra tutta la 
sua lunghezza, che è di 316 miglia. La linea di Eski-Sherh- 
Koniah è stata pure compiuta e le sue 276 miglia sono 
state aperte al traffico. 


Non resta che una linea in costruzione: il prolunga- 
mento della ferrovia di Cassaba. 

Il piano definitivo é stato adottato dal Governo Impe- 
riale 1’8 agosto 1895. I lavori sono stati cominciati il 
18 ottobre seguente e sono attualmente spinti con grande 
alacrità. La Compagnia spera che potranno essere termi- 
nati nel 1898. Ciascuna sezione sarà aperta al traffico ap- 
pena si troverà nelle condizioni volute. 

molto probabile che si aggiorni ad epoca indetermi- 
nata la costruzione delle linee Angora-Cesarea, Samsoun- 
Sivas-Diarbékir e Damasco-Biredjik. Ciò è vivamente da 
augurarsi, poichè le garanzie accordate alle ferrovie esi- 
stenti costituiscono già, sopratutto nelle circostanze attuali, 
un carico attuale più oneroso che non lo comportino le 
risorse del Tesoro imperiale. 

Bisogna rimarcare che l'ammontare delle garanzie da 
pagarsi si è elevato a 297,870 L. T. nel 1894-95, a 
487,993 L. T. nel 1895-96. L'esercizio completo delle linee 
di Dédégatch-Salonicco e di Eski-Shehr-Koniah aumenterà 
ancora questo onere e lo porterà probabilmente a circa 
750,000 L. T. 


Certo, quando la sicurezza sarà ristabilita nell'Impero e 
che gli effetti benefici delle comupicazioni ferroviarie si 
saranno fatte sentire, nessuno dubita che questo onere non 
diminuisca gradualmente e non sparisca pure completa- 
mente nella maggior parte dei casi. Ma questi giorni sono 
ancora lontani e non si può che approvare la prudenza 
del Governo Ottomano di rinunziare ad accordare nuove 
concessioni fino a quando ‘che quelle che esistono giun- 
gano a coprire le loro spese o quasi. i 

Ora, non ve ne sono molte su questa strada. La stessa fer- 
rovia di Anatolia, amministrata con molta intelligenza era 
ancora lungi da questa meta. La Compagnia che la esercita 
ha distribuito gratuitamente del grano per le seminagioni; 
essa si è applicata a far comprendere ai campagnuoli che 
essi non dovevano contentarsi di coltivare dei cereali, essa 
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ha mostrato i vantaggi che avrebbero ricavato dalla coltura, 
dall’allevamento, ecc. Essa ha ridotto le sue tariffe per il 
trasporto dei viaggiatori e delle merci ed ha fatto in una 
parola, tutto ciò che poteva per sviluppare il suo traffico 
ed ì suoi prodotti. 

Il suo prodotto chilometrico passò da 5616 franchi nel 
1894 a 6170 franchi nel 1895. La quantità dei cereali 
trasportata alla costa per la trasportazione è salita da 
23384 tonn. a 27534 tonn. È da sperare che il buon rac- 
colto di quest'anuo e l'aumento dei prezzi eserciteranno 
una influenza favorevole sui risultati dell’esercizio in corso. 
Non di meno si teme che l’estensione fino a Kionah, che 
è lungi da soddisfare alle speranze primitivamente conce- 
pite, non prolunghi considerevolmente il tempo durante il 
quale la Compagnia dovrà percepire la garanzia del Go- 
verno, cioè che non si prevede il momento in cui essa 
avrà portato il suo prodotto chilometrico da 6170 a 15000 
franchi. 

Il relatore critica le basi sulle quali posa il sistema 
delle garanzie ferroviarie. Questo sistema è concepito in 
modo che la Compagnia che non mettesse alcun treno in 
circolazione potrebbe distribuire il maggiore dividendo ai 
suoi azionisti si dovrebbe quindi modificare le convenzioni 
esistenti tra il Governo e le Compagnie. 

Il Presidente del Consiglio amministrativo del Debito 
Pubblico emette il voto che il Governo Ottomano cessi dal- 
l’opporsi alla costruzione delle ferrovie a scartamento ri- 
dotto. Le ferrovie di questo genere, penetranti dalla costa 
verso l’interno, sarebbero di una grande importanza per 
lo sviluppo economico del Paese ed in più di una regione 
se ne potrebbero costruire senza alcuna garanzia. Queste 
considerazioni sono state spesso presentate al Governo, che 
le ha sempre respinte perchè trova che delle ragioni di 
strategia si oppongouo all’adozione di due sorta di scarta- 
menti; si spera pertanto che si finirà per comprendere che 
è per lo meno altrettanto disagevole il passare dalla fer- 
rovia sul dorso delle bestie da soma o sulle strade che 
bisogna percorrere a piedi e che sì accettino alfine le fer- 
rovie a scartamento ridotto, costituenti già un immenso 
progresso nei mezzi di trasporto e di locomozione. 

a rimarcare che i prodotti speciali assegnati come 
garanzia di una ferrovia possono talvolta essere insufficienti 
per il servizio di questa garanzia. 

In questo caso si colma il deficit prendendo l'ammontare 
necessario dei prodotti assegnati ad altri prestiti o garanzie 
dopo che queste sono state soddisfatte. Le garanzie, tanto 
delle ferrovie quanto di prestiti, formano così un fondo 
comune costituente come una specie di assicurazione mutua. 

Il Governo è stato sollecitato a dar forza di legge a 
questa combinazione per mezzo di un îradé imperiale. 

Senza soddisfare propriamente questo desiderio, ha però 
dichiarato che si poteva considerare il sistema del fondo 
comune come un fatto stabilito. 

Ecco qual era esattamente la Rete ferroviaria ottomana 
al 1-13 agosto 1896: 


Numero 

Ferrovie Orientali: ru 
Costantinopoli-Adrianopoli-Mustafà Pascià . 229 
Salonicco-Uskub-Mitrowitza sica 227 

Dédéagatch-Adrianopoli. . 92.50 

Uskub-Zibeftchi o... . .. . + 52.80 
Smirne-Diner e diramazioni (Smirne-Aidin) 324 
Smirne-Allashehr e diramaz. (Smirne-Cassaba) 165 
Moudania-Brussa . ...... 26 
Mersina-Adana . ./.0./... 64 40 

Giaffa-Gerasalemme . ...... 53.60 
Salonicco-Monastir . . ..... + 136 
Haidar Pascià-Angora (Ferrovia d’Anatolia). 360 
Beirut-Damasco-Hauran (Ferrovia di Siria) 132 
Eski-Shehr-Koniah (Ferrovia ao " x 276 
Giunzione Salonicco-Costantinopoli e diramaz. 316 

Totale 2,422.90 


ASSEMBLER DI SOCIETA FERROVIARIE E INDUSTRIALI 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. 
Esercizio 1896. 


Il giorno 341 marzo u. s., si tenne in Roma l'Assemblea ge- 
nerale ordinaria degli Azionisti, presieduta dall’Ammini- 
stratore delegato comm. Epaminonda Segrè. Vi interven- 
nero 24 Azionisti, rappresentanti 21,292 Azioni, con diritto 
a 610 voti. Udite le Relazioni del Consiglio d’Amministra- 
zione e dei Sindaci, l'Assemblea le approvò ad unanimità 
insieme col Bilancio dell'esercizio 1896 e colle altre pro- 
poste del Consiglio. 

Vennero confermati a Consiglieri d’Amministrazione gli 
uscenti di carica, signori: avv. Carlo Mari, Charler Robert 
Pierey, Francis George Whitwham, ed a Sindaci effettivi 
i signori: ing. S. Fadda, avv. L. Bonghi, cav. I. De Be- 
nedetti; a supplenti i signori: ing. Guercio e Alfonso Cam- 
pagna. 

Pubblichiamo, come di consueto, la Relazione del Con- 
siglio d’Amministrazione: 

Signori, 

Vi abbiamo convocati in Assemblea generale ordinaria, 
come prescrivono i nostri statuti, per rendervi conto della 
gestione sociale dell’anno 1896, e sottoporre al vostro esame 
e alla vostra approvazione il relativo Bilancio. 

Nel quadro dei Proventi ed Oneri di questo Bilancio tro- 
verete alla parte a//iva indicati i prodotti dell'esercizio 
delle nostre ferrovie, che, netti dalle tasse, 
ascesero a... 6.0.0... +. L. 1,700,198.09 
Questa cifra è superiore di oltre 100 mila 
lire alla somma dei prodotti del 1899, e l’au- 
mento, verificatosi interamente nei trasporti. 
a piccola velocità, è dovuto al raccolto ecce- 
zionalmente abbondante del grano e dell’uva 
che si ebbe in varie parti della Sardegna. 
Non possiamo perciò fare « ssegnamento sulla 
continuazione di tale miglioramento, e in- 
fatti, a cominciare con l’ultimo dicembre, 
ebbesi già a notare una diminuzione.nei pro- 
dotti, che ci ha consigliato a restringere la 
previsione per il corrente anno. 

Un piccolo aumento hanno dato pure i 
prodotti indiretti non computabili per de- 
terminare la sovvenzione chilometrica, che 
ascesero a . w de a L. 23, 390.50 


Così la somma dei prodotti diretti ed indi- 
L 


retti fu di POI e e 1,729,588 00 
Le sovvenzioni chilometriche di prodotto 
lordo . . . 3 Dod: es i 600,154.11 


6,145,184.81 
6,745,338.92 


e di prodotto netto in. . . . . . >» 


sommano a... .0.0 0.0.0. L. 
Dall’impiego dei capitali in 

valori e a conto corrente si sono 

ricavate . ..... L 

delle quali spet- 

tano e vanno asse- 


149,478.02 


gnate . . . L. 33,177 92 
al Fondo di rinno- 
vamento, e . L. 2,997.57 


alla Cassa di Pre- 


videnza : 
In tulto . L. 360,175.49 
Per modo che restano . - +0 + + L. 113,302.53 
a favore del Bilancio di competenza, con 
una differenza di circa lire 2300 in più 
del 1895. 
Si ha così il totale dei Proventi in. L. 8,588,230,00 


che supera di L. 55,959.19 l'ammontare dei 
Proventi nell’esercizio precedente. 
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Nella parte passiva di detto quadro, -ossia negli Oneri, 
figura in primo luogo la spesa per il servizio di interessi 
e di ammortamento delle Obbligazioni della Compagnia, de- 
terminata dai relativi piani in una cifra quasi costante, e 
che fu nel 1896 di lire 4,498,817.50. 

Per aggio e provvigioni si spesero lire 128,254.99, cioè 
lire 7500 più del 1895, essendo riuscita un poco maggiore 
la somma dei pagamenti fatti all’estero e il tasso medio 
dell’aggio fra l’oro e la carta. 

Le spese di Amministrazione della Compagnia e quelle 
di Esercizio delle nostre Ferrovie ammonta- 
rono a. 0.0.0... + LL. 1,712,444 09 


di fronte a . . «0.0. > 1,080,218.79. 


che si spesero nel 1895. 


La differenza in più di. . . L. 32,225.30 


per una parte è stata conseguenza del mag- 
giore traffico, e in parte occorse per importanti riparazioni 
al materiale mobile. 

Le spese di rinnovamento ascesero alla somma di lire 
462,041.83, presentando un aumento di L. 32,859.29 sopra 
quelle dell’anno precedente. Esse riguardano nella massima 
parte, cioè per lire 408,198, la revisione generale dell’ar- 
mamento e della via, che ‘applicammo, come nel 1895, sopra 
una terza parte delle nostre linee, e nella quale si è ve- 
rificato il bisogno di un maggiore ricambio di traverse, e 
principalmente del ricarico di più rilevante quantità di 
ghiaia. In che consista il sistema della revisione e quali 
vantaggi se ne possano ripromettere, vi abbiamo già indi- 
cato nella Relazione letta all'Assemblea ordinaria dell’anno 
scorso: ora aggiungiamo che l'esperimento che ne andiamo 
facendo ci conferma nei primi apprezzamenti. 

Le restanti lire 53,843.83 di spese di rinnovamento an- 
darono impiegate nell’ acquisto di due caldaie da locomo- 
tiva e nel ricambio di altre parti organiche di locomotive 
e veicoli. 

Anche quest'anno, e per le stesse considerazioni che lo 
consigliarono nel 1895, si comprende una parte delle spese 
di rinnovamento fra gli Oneri del Bilancio di competenza, 
portando lo stanziamento normale di lire 300 mila a lire 
400 mila, e si gravano le altre lire 62,041.83 sul fondo di 
rinnovamento accumulato. 

Vengono infine le tasse di ricchezza mobile sul reddito 
industriale, e di circolazione sulle Azioni sociali, che am- 
montano a lire 222,827.35, con una differenza in meno 
di lire 1903.45 di fronte alle tasse applicate alla gestione 
del 1895. 

Le partite degli Oneri fin qui accennate, che fanno ca- 
rico sul Bilancio di competenza, cioè: 


Servizio delle Obbligazioni . L. 4,498,817.50 


Aggio e provvigioni . . . . 128,254 99 
Amministrazione ed Esercizio. . >» 1,742,444 09 
Rinnovamento . . .....° 400,000.00 
Tasse. . LL. L06066 222,827.35 
formano un totale di . . L. 6,962,343.93 


il quale è superiore di L. 69, 285.98 al totale 
degli Oneri del Bilancio 1895. 
Deducendo dalla somma dei Proventi suin- 
dicata di . . +. +. L. 8,088,230.00 
la detta cifra ‘degli Oneri di. . . . >» 6,962,343.93 


ne risulta una eccedenza attiva di. . L. 4,025,886.07 
rappresentante gli Utili del Bilancio 1896, 
. i quali differenziano dagli Utili lasciati dal Bilancio del- 
l’anno precedente di sole L. 13,326.79 in meno. 

Intorno al Bilancio generale, da cui appare la situazione 
patrimoniale e finanziaria della Compagnia alla fine del 1896, 
sono da farsi le osservazioni seguenti: 


È rimasta invariata la psi del costo 
delle linee in . L. 76,417,620.04 
Quella degli immobili, di propr età privata 
della Compagnia, è aumentata di L. 10,000 
in rappresentanza del valore di un nuovo 
fabbricato per alloggi del personale, co- 


struito a Macomer, in vicinanza della Sta- 
zione, ma fuori della zona ferroviaria; sale 
quindi a. . L. = 275,901.83 
Aumentarono pure di L. 14, 235.03 la par- 
tita Materiale mobile ed Attrezai, e di lire 
237,740.52 quella MICSAtO, ed SUR, sa- 
lendo la prima a... . L. 4,331,378.42 
e la seconda a . . > 925, 448.92 
per dotazione del nuovo Ufficio della Sezione 
di Manutenzione in Macomer, ed attrezzi ag- 
giunti occorrenti alla revisione delle linee, 
e per provvista di rotaie in acciaio e tra- 
verse di scorta. 
Per tal modo la parte dell’aliivo del Bi- 
lancio, che va sotto la denominazione: Co- —_—_—m 
struzioni ed approvvigionamenti, sale a L. 81,949,799.21 
mentre nel 1895 era di . . . » 81,688,024.06 


e così si ha un aumento di. . . . L.  261,775.15 
Questo aumento, che rappresenta la tra- 

sfurmazione o impiego in costruzioni e materiali di una 

parte del Capitale circolante, ha importato naturalmente 

una corrispondente diminuzione del capitale stesso, il quale 

è costituito dalla differenza tra il detto conto attivo Co- 

strusioni ed approvvigionamenti ed il conto passivo che gli 

sta di fronte, col titolo di Capitale sociale in Azioni ed 

Obbligazioni. La differenza, ossia il supero del Capitale 

sociale, che era nel Bilancio del 1895 di 

L. 405,700.94, è disceso nel Bilancio del 

1896 a... L. 149,925.79 
Coll’aggiunta dell cinque per cento degli 

utili dell'esercizio 1896, in L. 81,294.30, il 

Fondo di riserva ascende ce 1,321,473 44 


AI Fondo di rinnovamento si 
porta in aumento la suaccen- 
nata quota di interessi di L. 33,177.92 
e se ne detraggono le. .  »  62,041.83 
di spese di rinnovamento non 
comprese fra gli Oneri del Bi- 
lancio di competenza. 
Si verifica perciò una dimi- . —— 
nuzione di . . L.  28,863.91 
la quale fa scendere l’ammon- 
tare del Fondo di rinnovamento 
da L, 2,338,214.701 a. . . L. 2,309,350.80 
Il saldo liquidazione degli esercizi prece- 
denti, che era di L. 189, 825. 01, è anch’esso 


aumentato a . |. L. 194,577.23 
avendovi aggiunte L 4752.22, cla \Valizne 
rono dalle L. 274,752.22, rimanenza degli 
utili 1895 destinata a pagare agli Azionisti 
il saldo dividendo di quell’anno. 
Il totale di queste partite in. . . L. 3,969,327.26 


rappres-nta l'ammontare della parte liquida 
del patrimonio sociale. La cifra corrispon- 
dente nel Bilancio del 1895 era di. . L. 4,173,919.80 


Quindi una diminuzione di . . . L. = 204,592.54 
la quale di fronte alla diminuzione del ca- 
pitale circolante accennata superiormente 


IR e al È e Da a i # 


presenta una differenza di... . L. 97,182.61 
differenza che corrisponde al miglioramento 
patrimoniale derivato dalla gestione del 1896. 

Questo miglioramento è costituito dai due 


261,775.15 


i indicati aumenti del Fondo dî riserva in L. 81,204.30 
e dal saldo liquidazione in... . >» 410222 
insieme. . . Le 86,046. sì 
a cui va contrapposta la diminuzione veri- 

ficatasi nel Fondo di rinnovamento in L. 28, 863.91 


Tornano L. 57,182. 61 


Monitore delle 


Il miglioramento avutosi nel 1895 fu di L. 57,289,59. 
Le dette L. 3,969,327.26 unitamente ad 
altre. . >» 203,906.77 che, come si dirà più innanzi, 
rimangono destinate a soddi- 
sfare il saldo dividendo 1806, e 


così in tutto L. 4,233,294.03 

trovansi per. .0.0/. 0.0... L. 
investite in L. 60,000 di Rendita italiana 
5 00, in numero di 6543 Obbligazioni della 
Compagnia, e in pochi altri titoli ferroviari; 
per le restanti see LL. 1,149,184.77 
in danaro in cassa, in crediti per saldo della 
sovvenzione chilometrica, a conto corrente 
fruttifero presso Banchi ed altri. 


Tornano L. 4,233,209t.03 


I risultati abbastanza favorevoli del Bi- 
lancio ci hanno consigliato ad elargire anche nel 1896, come 
si fece nei due anni precedenti, una somma di circa dieci 
mila lire a vantaggio della Cassa di Previdenza, da asse- 
enarsi al Conto generale di coloro attualmente inscritti alla 
Cassa, che erano al servizio della Compagnia avanti il 1° gen- 
naio 1881, da cui la Cassa stessa prese vita. Si è voluto 
con ciò favorire gli impiegati più anziani e indennizzarli 
in qualche modo del beneficio che loro sarebbe derivato sc 
al tempo del loro primo servizio la Cassa di Previdenza 
fosse esistita. 

Il Bilancio della Cassa di Previdenza del 
1890 si chiude con un saldo di. L. 130,240.75 
mentre quello dell’anno precedente chiude- 
WISESCON' > eee E e e e a 6146,504.95 


Quindi l'ammontare dei conti speciali e 
generali è aumentato di complessive . L. 
dopo essersi pagato per liquidazioni, du- 
rante l’ultimo anno, L. 39,018. 72. 

Il Bilancio della Cassa Soccorso sì è chiuso 

3206,975.95 


nel 1895 con un saldo di... . L 
quello del 1895 chiudevasi con. . . L. 307,509. 47 


Quindi si ebbe l’aumento patrimoniale 


3,084,109.26 


83,085.80 


Ul de A e o 19,466.48 
dopo aver sopperito alle spese: 
Per sussidi di malattia e servizio me- 
cola Gi a di de a 9,543.06 
e per liquidazione di sussidi finali di . >» 30, 748.47 
In tutto... Li 45,292.13 


Le attività patrimoniali di queste due Casse 
nelle rispettive somme suaccennate sono, per la parte inve- 
stita in valori, comprese nel Bilancio generale sotto il 
conto Depositi liberi, e per la parte non invesUta, che ri- 
guarda solamente i sopravanzi della gestione 1890, figurano 
fra le passività della Compagnia nel conto Creditori diversi. 

In esecuzione «della deliberazione da Voi presa nell’As- 
semblea straordinaria del 24 novembre 1896 abbiamo sti- 
pulato regolare contratto nel 19 dicembre successivo, me- 
diante il quale la Società per le Strade Ferrate secondarie 
della Sardegna ha ceduto alla nostra Compagnia la costru- 
zione e l'esercizio di una ferrovia da Iglesias a Monteponi, 
sostituendoci in tutti gli obblighi e diritti relativi derivanti 
dalla concessione 28 luglio 1886, approvata con Reale De- 
creto 1° agosto dello stesso anno. Le pratiche per la de- 
finitiva approvazione di quel contratto da parte del Regio 
Governo sono a buon punto, e noi ne attendiamo il com- 
pimento per mettere tosto mano alla costruzione della fer. 
rovia, che ci proponiamo condurre a terinine con la mas- 
sima sollecitudine. 

In ossequio alle disposizioni dei nostri Statuti vì pre- 
sentiamo il Bilancio preventivo per l'anno 1897. 

E come conclusione di questa nostra Relazione vì pro- 
poniamo : 

1° Di approvare il Bilancio consuntivo del 1896, il 

quale chiude con una eccedenza altiva di 
Utili netti nella somma suaccennata di L. 1,625,886.07 


Strade Ferrate 
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2° Di approvare il Bilancio preventivo del 1897; 
3° Di approvare l’assegno portato in aumento al Fondo 
di riserva, corrispondente al 5 040 degli 
L 


utili dell'anno 1896, in... . . 81,294.30 
4° Di approvare il pagamento, in conto 
dividendo del 5 0/0, eseguito agli Azionisti 
il 1° Iuglio 1896 ed il 1° gennaio 1897, non- 
chè il rimborso pure eseguito di 150 Azioni 
estratte in dicembre u. s. nella complessiva 
somma di... ..0.0. 0... L. 1,280,625.00 
—_©° Di deliberare che con le restanti >» 263,966.77 
sa pagato l’uno per cento alle Azioni e alle 
Cartelle di godimento, come sa/do dividendo 
dell'esercizio 1896, e ciò in occasiene della 
scadenza semestrale 1° luglio 1897; 
L. 1,625,886.07 


___ 6° Di procedere alla rinnovazione Pira del Consiglio 
di Amministrazione e alla nomina dei Sindaci. 


Società per la funicolare di Brunate. 


A Como, il 31 marzo u. s., ebbe luogo l’assemblea degli 
azionisti della Società per l’esercizio della funicolare a Bru- 
nale. 

Nelle Relazioni del Consiglio d’amministrazione e dei Sin- 
dici si constata che l'indirizzo industriale e commerciale 
dell'azienda è quale potrà ad essa assicurare, in avvenire, 
buoni risultati finanziari. 

Il cattivo tempo influì nello scorso anno a svantaggio degli 
introiti della linea. Furono incassate L. 2237 di meno che 
nel 1895, cinè, circa L. 60,000. Pel 1897 si preventivano 
però almeno L. 90,000 d’incasso, essendosi provveduto per 
svolgere maggiori trasporti. 

Per coprire talune sopravvenienze passive, in seguito a 
controversie appianate, saranno emesse 300 Azioni privile- 
giate al 20 0|0 sotto la pari, le quali avranno diritto ai 
primi redditi della Società, 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Paternò- Nicosia. 

Siamo informati che il Presidente del Consorzio per 
la costruzione e l’esercizio di una ferrovia a scartamento 
ridotto da Paternò a Nicosia, ha presentato istanza al 
Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè voglia ripresentare 
alla Camera dei Deputati il progetto di legge già da 
esso presentato d'accordo col Ministero del Tesoro nella 
seduta del 29 maggio 1896, col quale si chiede la fa- 
coltà al Governo di aumentare il massimo della sovven- 
zione governativa per le ferrovie da concedersi all’indu- 
stria privata, dalla cui approvazione soltanto, i promo- 
tori della ferrovia in questione. sperano di poterla attuare. 

Il progetto della ferrovia Paternò Nicosia, che misura 
la lunghezza di chilometri 65 circa con un preventivo 
di spesa di L. 8,500,000 fu approvato con decreto mi- 
nisteriale del 21 maggio 1885; ma non si potè mai 
darvi esecuzione, essendosi ritenuto insufficiente il mas- 
simo sussidio governativo autorizzato dalle vigenti leggi 
nella misura di L. 3000 a chilometro per la durata di 
70 anni, non ostante un supplemento di sussidio di lire 
1000 a chilometro che si sarebbe addossato il Consorzio. 

><K 
Ferrovia economica elettrica dalle Bettole 
di Varese a Cunardo. 

Siamo informati che il Presidente della Società anonima 
Varesina ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
affinchè venga esaminato dal Consiglio Superiore, il pro- 


e degli interessi materiali 


getto per la ferrovia economica a trazione elettrica dalle | 
Bettole di Varese a Cunardo, la quale costituisce la prima 
sezione della linea Bettole di Varese - Luino. Per la se- 
conda sezione «della linea stessa, compresa fra Cunardo e 
Luino, la predetta Società ha già sottoposto regolare pro- 
getto ‘alla approvazione governativa nel marzo p. p. 
SS 
Ferrovia Aulla-Lucca. 

(Appalto di lavori pel tronco Borgo a Mozzano. Bagni di Lucca). 

In seguito alia diminuzione di L. 44.084 fatta in 
tempo utile sull’offerto prezzo di L. 714,500 ammontare 


del deliberamento susseguito all’asta tenutasi il 15 marzo So mina arm 23) 


u. s. per l'appalto a prezzo fatto delle opere e provviste 
occorrenti per la completa costruzione del tronco Borgo 
a Mozzano-Bagni di Lucca della ferrovia Aulla-Lucca, 
compreso fra le progressive metriche 11.087.60e14.160.84, 
escluse le espropriazioni occorrenti alla sede stabile della 
ferrovia e sue dipendenze, la provvista delle rotaie e del 
materiale minuto accessorio, cioè stecche, piastre, ar- 
pioni e chiavarde d'armamento, ed ogni provvista e posa 
in opera per il telegrafo, per il mobilio delle stazioni 
e per gli attrezzi ed il materiale mobile di esercizio 
della linea; si procederà alle ore 9 del 26 aprile corr. 
al definitivo deliberamento in diminuzione della somma 
di L. 670,416 a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto 
(V. Informazioni n. 9). 
>< 
Nuove costruzioni dell’ Adriatica. 
(Stato dei lavori al 1° marzo 1897). 

I. — Linea Lecco-Colico (in esercizio). 

Continuano i lavori di completamento e sistemazione 
della linea. 

II. — Linea Rocchetta Melfl-Potenza. 

Tronco Rocchetta-Rionero (in esercizio). 

Tronco Rionero- Potenza. — a) Movimenti di ma- 
terie. — Parte eseguita in rialzo m* 542,110. Parte 
eseguita in iscavo m° 538,110. Totale m?1,080,220. Parte 
da eseguirsi in rialzo m° 18,470. Parte da eseguirsi in 
iscavo m3 17,500. ‘Totale m3 35,970. Movimento com- 
plessivo m* 1,116,190. Il lavoro eseguito corrisponde a 
96/100 del totale, con l'aumento di 2100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

db) Opere d'arte. — Durante il mese si è lavorato 
in sole 3 opere maggiori, ed iniziate le murature di una 
minore. Delle 147 opere, N. 104 sono ultimate; N. 40 
in costruzione e N. 3 non imiziate. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 96[100 del totale, con l'aumento di 1[100 sul 
quantitativo del mese precedente. 

c) Gallerie. — Gallerie ultimate N. 16, fra le quali 
N. 1 nel mese. In costruzione N. 1, a cui manca ml. 32 
di piedritti, e 460 m. di arco rovescio, oltre le fronti, 
per essere ultimata. Lavoro eseguito 99[100. 

d) Stazioni. — Eseguite nel mese le murature di 
fondazione del piano caricatore nella fermata di Forenza, 
e qualche lavoro di finimento in due fabbricati della sta- 
zione di Potenza Superiore. Il lavoro fatto non aumenta 
la percentuale del mese precedente 77[100. 

e) Case cantoniere. — Non sì è lavorato: percen- 
tuale del mese precedente, 98[100. 

f) Passaggi a livello. — Non si è lavorato: per- 
centuale come al mese precedente, 75[100. 

g) Opere di consolidamento. — Ultimate N. 3. Nel- 
l'insieme se ne hanno: N. 86 ultimate; N. 42 in co- 
struzione. 

h) Armamento. — Eseguiti nel mese: ml. 540 di 
massicciata in 1° strato; ml. 2940 di massicciata in 2° strato; 
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Nell'insieme si ha: Massicciata 1° strato ml. 22,590. Mas- 
sicciata 2° strato ml. 7060. Posa ml. 7065. 


III. — Linea Rocchetta Melfi-(xivia (in esercizio). 


IV. — Linea Sulmona-Isernia. 

Tronco Sulmona-Cansano (in esercizio). 

Tronco Cansano-Isernia. — Non si è lavorato che al 
solo armamento: per gli altri lavori si ripetono quindi 
i quantitativi del mese precedente. 

a) Movimenti di terra. — Lavoro eseguito 99100 
del totale: restano da eseguirsi m? 15,570 di rialzo e 
m3 6750 di scavo. Il totale dei movimenti di materie 
2,210. * 

DL) Opere d'arte. — Lavoro eseguito 99/100 del 
totale; opere ultimate N. 358; in costruzione N. 2 minori. 

c) Gallerie. — Tutte ultimate. La loro lunghezza com- 
plessiva somma a m. 20,904.71. 

c!) Gallerie di difesa contro le valanghe di neve. 
Iniziati i lavori di fondazione, come nel mese precedente. 

d) Stazioni. — Lavoro eseguito 911100 del totale. 
I fabbricati ultimati sono in totale N. 48, quelli in 
costruzione N. 14. 

e) Cuse cantonure. — Lavoro eseguito 98/100 del 
totale. Case ultimate, N. 76, in costruzione N. 21. 

f) Passaggi a livello. — Lavoro eseguito 85/100 del 
totale. 


4g) Oprre di consolidamento. — Ultimate in totale 
N. 15%; in costruzione N. 6. 
h) Armamento. — Si sono eseguiti durante il mese 


ml. 500 di massicciata in 1° strato, e ml. 0700 di massic- 
ciata in 2° strato e ml. 15,360 di posa. Nell'insieme 
si ha: Massicciata 1° strato m. 95,300. Massicciata in 
2° strato ml. 61,990. Posa ml. 84,300. Posa da eseguirsi 
ml. 17,700. 
YV.— Linea Barietta-Spinazzola (in esercizio), 
>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato alla superiorità per approvazione: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Fantoni Vin- 
cenzo e Figli di Alessandria pell'impianto di siepi e di 
stecconati -di chiusura ai rilevati di accesso ai ponti sui 
torrenti Pellice, Varaita e Macra e sul finme Po, lungo 
la ferrovia da Airasca a Cavallermaqgiore; 

2. La proposta per la sostituzione di cordoni ai fili 
scoperti pei circuiti telegrafici fra le stazioni di Koma- 
gnano e di Bellamuro nella ferrovia da Idol a Potenza, 
con preventivo di spesa di L. 1900; 

3. Il contratlo stipulato colla Ditta Zuretti Carlo 
di Bra, per la esecuzione di lavori di completamento della 
linea Bra- Carmagnola; 

4. La proposta per l’impianto di un rifornitore con 

vasca da 100 m. c. nella stazione di Rosarno, lungo la 
ferrovia da Leggio a Custrocucco. La spesa all'uopo pre- 
IT ammonta a L. 17,800; 

Il contratto stipulato colla Ditta Quaglino Pietro 
di > per la fornitura della ghiaia occorrente al com- 
pletamento della massicciata nel tronco da Vernante a 
Limone, della linea da Cuneo « Ventimiglia ; 

6. Il progetto per la costruzione di un cesso isolato 
pel casello N. 9 nella stazione di .I/iluno-L’'orta Ticinese. 
Spesa prevista L. 165; 

7. Il preventivo della spesa di L. 3850 per la for- 
mazione di un canale nell'alveo del torrente Piazzi a 
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monte della linea Sant Eufemia (Biforcazione) Catanzaro, 
fra le stazioni di San Biase e di Nicastro; 

8. La proposta di lavori di sistemazione del rilevato 
stradale fra le progressive chilometriche 165.343.96 e 
165.363.96 della linea Pisa-Spezia, presso la stazione 
di Vezzano. Spesa preventivata L. 1300; 

9. Il preventivo della spesa di L. 455 pel rialza- 
mento dei muretti di cinta esistenti in corrispondenza al 
passaggio a livello della Torre di Leano alla progressiva 
71.051.99 della linea Sampierdarena- Confine francese; 

10. Il contratto stipulato colla Ditta Lazzarini Gu- 
stavo di Ceprano, per la costruzione di latrine isolate, 
presso alcuni caselli, lungo il ‘tronco Roma (San Paolo) 
Pontegalera, nella linea Roma- Pisa. 

11. Proposta di modificazione degli impianti esistenti 
in stazione di Avellino, per il servizio di segnalamento 
a distanza. Spesa preventivata L. 2860; 

12. Proposta dei lavori di ricostruzione parziale dei 
muri di sostegno nella trincea all'imbocco della galleria 
di Mondovì, nella ferrovia da Cuneo a Mondovì. Spesa 
all'uopo occorrente L. 2840; 

13. Provvedimenti per mantenere in sesto ì binari 
in corrispondenza allo scoscendimento franoso agtraver- 
sante la stazione di Monchiero, nella ferrovia da Savona 
a Bra. Spesa occorrente L. 850; 

14. Proposta di sostituzione di un disco inservibile 
di vecchio modello, tipo Stato, con altro dell'ultimo mo- 
dello, tipo P. L. M., a protezione della stazione di Bu- 
salla, verso Genova, nella ferrovia da Torino a Genova. 
Spesa preventivata L. 575; 

15. Proposta dei lavori occorrenti all'impianto del 
servizio d’acqua potabile per il fabbricato dei viaggiatori 
e per i cessi isolati, della stazione di Arenzano, lungo 
la ferrovia da Sampierdarena al Confine Francese. 


(Biglietti di andata e ritorno per le feste Pasquali). 


Nell'occasione delle prossime feste Pasquali i biglietti 
di andata e ritorno che verranno distribuiti nei giorni 
16, 17, 18 e 19 corr., saranno validi per effettuare 1l 
ritorno a tutto il successivo giorno 20. 

Però i biglietti di andata e ritorno rilasciati nella 
giornata di venerdì (16) non saranno valevoli per effet- 
tuare il ritorno nel successivo giorno 17. 

(Nuovo progetto di orario). 

La Mediterranea ha rassegnato al Ministero dei La- 
vori Pubblici il nuovo progetto di orario generale delle 
linee del Mediterraneo, da attivarsi col 1° giugno p. v. 
Il nuovo orario contiene varie modificazioni dovute prin- 
cipalmente alle coincidenze dei treni diretti fra Roma e 
Milano coi nuovi diretti del Gottardo; ed anche ad un 
non insignificante aumento di treni che la Società pro- 
pone a titolo di esperimento onde meglio favorire il 
movimento viaggiatori sopra alcune linee durante la buona 
stagione. 

Le proposte di cambiamento di orario tanto sulle linee 
Mediterranee che su quelle Adriatiche, si stanno esami- 
nando presso il Regio Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, in concorso dei Delegati sociali, per gli opportuni 
chiarimenti. 

SE 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
| (Lavori approvati). 

Il Regio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, ha 
approvate le seguenti proposte di lavori presentate dal- 
l’Adriatica: 

a) Proposta pell’impianto di un binario speciale di 
accesso al nuovo deposito del combustibile nella stazione 


di Piacenza, lungo la ferrovia da Bologna a Milano. La 
spesa all'uopo preventivata ascende a L. 18,200; 

b) Proposta per sistemare lo scolo delle acque nel 
tratto di strada provinciale a sinistra del passaggio a 
livello al chilometro 98.136,80 della linea Orte-Foligno- 
Falconara ; con annesso preventivo di spesa di L. 1023.50; 

c) Proposta per deviare il fosso al chilom. 60.663 
della linea Roma-Solmona, e costruzione sul nuovo alveo 
del medesimo di un cunettone murato. Spesa occorrente 
L. 3200; 

d) Proposta per la costruzione di una scogliera a 
difesa della ferrovia contro il fiume Topino al chilometro 
174.560 da Roma, della linea Orte-Falconara. Spesa 
preventivata L. 2700. 

Pd 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

Sono in esame presso il Regio Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate, le seguenti proposte di lavori, pre- 
sentate dalla Direzione Generale per le ferrovie della 
Sicilia: 

1. La proposta per la costruzione di un tratto di 
muro di difesa a valle dell’argine ferroviario fra i chi- 
lometri 21.412 e 21.437 della linea lMessina-Catania- 
Siracusa, con annesso preventivo di spesa di L. 2000; 

2. La proposta di lavori urgenti di riparazione, del- 
l'importo presunto di L. 620, ai danni prodotti dalle 
piene del fiume Torto, al rilevato ferroviario al chilo- 
metro 60.000 della linea da Palermo a Porto Empedocle; 

3. La proposta per la costruzione di cisterne con 
filtro da eseguirsi presso due case cantoniere e presso 
quattro case cantoniere semplici, lungo il tronco da Caldare 
a Porto Empedocle, lungo la ferrovia da Palermo a Porto 
Empedocle. La spesa all'uopo preventivata rileva a lire 
11,750. 

> |; 
La stazione di Itoma Porta Maggiore 
ed è trasporti în servizio cumulativo. 

I Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio hanno emanato un decreto col quale 
si legalizza l'ammissione della stazione di Roma-Porta 
Maggiore, ad eseguire tutti ì trasporti in servizio cumu- 
lativo interno delle due reti, Mediterranea ed Adriatica. 
Col decreto stesso si dispone quanto segue: 

1. Il servizio cumulativo dei trasporti merci per le 
reti Mediterranea ed Adriatica abbraccia anche i trasporti 
a piccola velocità a carro completo da e per la stazione 
di Roma-Porta Maggiore ; 

2. In via di esperimento sì ammette che le spe- 
dizioni di cui sopra, da tassarsi come in partenza od 
arrivo dalla od alla stazione di Roma - Termini, siano 
gravate di una sovratassa di L. 1,40 per tonnellata di- 
visibile di 10 in 10 chilogrammi, da computarsi a cre- 
dito della Società esercente la rete Adriatica; 

3. La sovratassa in parola sarà da comprendere fra 
i prodotti ordinari dell'esercizio, ripartibili con lo Stato. 

>< 

Biglietti ferroviari a percorrenza chilometrica. 

La Camera di Commercio di Cremona, associandosi alle 
considerazioni svolte dalla Camera di Commercio di Bo- 
logna in appoggio della istituzione di biglietti ferroviari 
a percorrenza chilometrica, ha unanimamente deliberato 
di fare vive esortazioni al Ministero dei Lavori Pubblici 
eda quello di Agricoltura, Industria e Commercio, affinchè 
vogliano prendere in esame la questione e raccomandarla 
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all'attenzione del Consiglio delle Tariffe delle Strade Fer- 
rate, il quale, fino dal gingno 1893, stava studiando una 
riforma larga e razionale del servizio dei viaggiatori. 
>< 
Per le tariffe ferroviarie di esportazione. 


Ci informano da Cremona che quella Camera di Com- 
mercio, in sua recente adunanza, ha deliberato ad una- 
nimità di appoggiare vivamente presso il Ministero di 
Agricoltura, Industria e Commercio e presso quello dei 
Lavori Pubblici le proposte della Camera di Commercio 
Italiana di Parigi, tendenti a favorire l'incremento del 
patrio commercio di esportazione, istituendo in Italia le 
tariffe ferroviarie di esportazione; e favorendo, mediante 
la esenzione del dazio di entrata in Italia delle merci di 
ritorno. 

La Camera di Commercio di Cremona ha rivolti encomi 
al patriottico movente che ha inspirato la consorella di 
Parigi, ed ha fatto voti vivissimi affinchè le importanti 
questioni suindicate, siano prese nella dovuta considera- 
zione dal Governo. 

À questo riguardo ci consta che anche parecchie altre 
delle nostre Camere di Commercio hanno fatto tenere al 
Ministero deliberazioni sull'argomento, analoghe a quelle 
suaccennate della Camera di Cremona. 

i, 
Ferrovie della Sicilia. 
(Servizio ferroviario e marittimo in corrispondenza colla Sardegna). 


Siamo informati che la Direzione generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia ha dichiarato al R. Ispettorato ge- 
nerale delle Ferrovie di nulla avere ad obbiettare in 
merito alle conclusioni contenute nel verbale della Com- 
missione che s'è occupata degli studi relativi al servizio 
ferroviario marittimo colla Sardegna. A questo proposito 
ci consta che la predetta Direzione generale, anche per 
le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, allorquando sarà riconvocata la Commissione, 
proporrà l'ammissione di altre stazioni al servizio cumu- 
lativo del quale si tratta. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato., 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità, possa appro- 
varsi un progetto dell’Adriatica riguardante l'esecuzione, 
mediante cottimo fiduciario, dei lavori necessari per la 
costruzione di tre garette in muratura, importanti la 
spesa di L. 2780, sulla linea da Roma a Solmona, presso 
ai passaggi a livello ai chilom. 17.041, 23.443 e 26.823, 
fissando il termine di un anno per l’ultimazione delle 
opere. 

Il Consiglio dì Stato ha espresso l'avviso che si possa 
approvare un progetto dell’Adriatica per lavori di siste- 
mazione del servizio d’acqua nella stazione ferroviaria di 
Arezzo, lungo la ferrovia Orte-Chiusi-Terontola-Firenze, 
e che all'esecuzione dei lavori stessi, il cui importo è 
presunto di L. 38,000 si possa provvedere colle norme 
della prima parte dell'art. 65 del Capitolato d'esercizio. 

1l Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti 
di liquidazione e di collaudo finale dei lavori eseguiti 
dall’Impresa Vinci per opere di ampliamento della sta- 
zione di Messina e sulla domanda avanzata dall’ Impresa 
stessa per maggiori compensi. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante i 
primi otto mesi dell’esercizio corrente (1° luglio 1396- 


28 febbraio 1897) in confronto di quelli avutisi nel pe- 
riodo corrispondente dell’esercizio precedente. 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
delle ferrovie 1896-97 1895-96 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma 196,950 201,809 — 4,859 
Verona-Caprino- 

Garda 84,216 85,946 — 1,730 
Fossano-Mondovì. 26,741 25,823 -L 918 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . . . 250,714 237,979 + 12,735 
Basaluzzo -Fruga- 

rolo . 6,06 4 6,293 — 229 
Torino-Ciriè-Lanzo 380,461 367,078 + 13,383 
Torino-Rivoli . 95,017 98,682 — 3,166 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola - Fi- 

nale . ; 203,830 216,595 — 14,705 
Bergamo-Ponte 

della Selva. 246,570 226,110 + 20,460 
Ferr. e Navig. del | 

Lago di Lugano 45,360 53,082 = — 7,722 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 137,615 128,758 + 8,857 
Santhià-Biella. 446,030 463,973 — 17,843 
Ferrovie di Reggio 

Emilia 186,426 183,250 + 3,176 
Novara-Seregno . 370,114 350,041 -- 20,073 
Nord-Milano . . 1,768,876 1,776,619 -+ 62,257 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte. 269,499. 275,918 — 5,819 
Suzzara-Ferrara . 198,826 209,314 — 10,488 
Arezzo-Fossato 211,116 204,598 + 6,518 
Torre-Arsiero . 110,626 113,524 =— 2,198 
Bologna- Porto - 

maggiore - Mas- 

salombarda 195,440 214,073 — 18,638 
Cividale-Porto- 

gruaro . 193,212 177,972 + 15,240 
Arezzo-Stia 91,143 95,024 — 3,881 
Conegliano - Vit- 

torio. . . . 57,329 09,793 — 2,404 
Padova-Montebel- 

luna . . 113,305 112,714 + 591 
Vicenza-Schio. 205,986 204,962 = + 11,224 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 491,340 924,845 — 33,005 
Parma-Suzzara 107,923 110,289 — 2,760 
Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 1,078,0611,071,742 -|- 6,319 
Palermo-Corleone. 210,036 196,698 + 13,338 

DZ 


Tariffe ferroviarie italiane. 


La. Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato, con parere favorevole alla Superiorità, una 
domanda della Ditta ing. G. Moro e Comp., tendente ad 
ottenere la rinnovazione per un altro anno, ed alle me- 
desime condizioni della concessione, scaduta col 31 marzo 
p. p., riguardante i suoi trasporti di fosfati d’ossa dalla 
stazione di Roma a quella di Rifredi. 


Siamo informati che fra le Amministrazioni Ferroviarie 
del Mediterraneo, dell'Adriatica e della Sicilia, sì stanno 
prendendo accordi per concretare un progetto di riordi- 
namento delle concessioni speciali. 
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La Mediterranea ha presentato con parere favorevole 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della So- 
cietà dei Mulini in Napoli, per ottenere la rinnovazione 
per un altro anno ed alle stesse condizioni, della conces- 
sione scaduta il 28 febbraio u. s., relativa ai trasporti 
di farina e di semolino da San Giovanni a T'educcio a 
Roma-Terminì. 


Il Ministero del 'l'esoro, di accordo con quello delle 
Finanze, per la parte che lo riguarda, ha dato la sua 
approvazione: 

1. Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni, della concessione di cui fruisce la Ditta Cen- 
turini per i suoi trasporti di iuta da Ancona a Terni; 

2. Alla rinnovazione per un altro. anno in favore 
dell’Unione Militare, delle facilitazioni di cui gode per 
la sue spedizioni di vino da Gioia Tauro a Roma; 

3. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni, della concessione di cuì fruisce la Ditta Ma- 
strovalerio, per i suoi trasporti di agrumi, in casse, a 
piccola velocità accelerata; 

4. Alla proposta di concessione di abbuono sulle 
tasse di trasporto a tariffa ordinaria, a favore della Ditta 
Giuseppe Candiani, peri suoi trasporti di piombo in pani, 
da Spezia per Bovisa, a carro completo, con vincolo di 
un traftico minimo di 1500 tonn. 

5. Alla rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione di cui fruisce la Ditta Francolini per i suoi tra- 
sporti di calce e di pietrame da Serra San Quirico a 
Pesaro ; | 

6. Alla rinnovazione della concessione, in favore della 
Ditta A. Medicus, per ì suoi trasporti di carbon fossile 
da Venezia a Pordenone, con riduzione del quantitativo 
di traffico convenzionale annuo, da 1300 a 1000 tonnellate ; 

7. Alla proposta di accordare prezzi speciali a favore 
della Ditta Florio di Venezia, per i suoi trasporti di soda 
ammoniacale dalla Bosnia, con vincolo nella Ditta me- 
desima di un traffico minimo annuale di 1000 tonnellate; 

8. Alla proposta di facilitazioni a favore della Ditta 
Fetu-Defize in Liegi, pei trasporti di parti di macchine 
da Liegi a Terni; 

9. Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle me- 
desime condizioni, della concessione in favore della Ditta 
Spranger e Ramsay per i suoi trasporti di lamine in ferro 
e di bande stagnate. 

10. Alla proposta dì ribasso del 15 per cento sugli 
ordinari prezzi di trasporto, oltre il normale diritto fisso, 
a favore della Ditta Pompili di Velletri, per le sue spe- 
dizioni di legname grezzo per doghe, verso impegno di 
un traffico minimo annuale di 600 tonnellate : 

11. Alla concessione di un prezzo speciale per ton- 
nellata, a favore della Ditta Schmidt per il trasporto di 
almeno 200 tonnellate di zolfo da Venezia a Legnago nel 
periodo di 3 mesi. : 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandato al R. Ispettorate generale delle Strade Fer- 
rate la seguente deliberazione della Camera di Commercio 
di Caserta: 1° appoggiare presso la Direzione generale 
delle Ferrovie del Mediterraneo un'istanza per ottenere 
che si riduca di 2 lire a tonnellata la tariffa speciale, 
piccola velocità, n. 204, serie B, e che essa si applichi 
anche ai vagoni di acquavite e di alcool; 2° che la tariffa 
speciale a piccola velocità n. 76, classe IV, si applichi pei 
recipienti vuoti di ritorno, solo per le distanze fino a chi- 


lometri 500, e che per le distanze maggiori sì istituisca 
una tariffa speciale, cioè: per vagoni da 10 tonnellate, 
L. 0.918 per ogni vagone e chilometro da 501 in più; e 
per quelli da 12 tonnellate, L. 0.102. 

La Mediterranea, anche a nome e per conto dell’Adria- 
tica e Sicula, ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici formale proposta per l'approvazione dei nuovi alle- 
gati 9 e 10 alle tariffe, relative al trasporto delle merci 
pericolose e nocive, concordati nelle conferenze di Roma 
del 16-19 ottobre 1896. Le predette Società hanno anche 
presentate le istruzioni concordate fra loro per norma 
degli agenti, nella manipolazione delle materie pericolose 
e nocive. 

La Mediterranea, con parere favorevole, ha sottoposto 
al R. Ispettorato delle Strade Ferrate, una domanda della 
Ditta Brayda e Comp. dì Torino per ottenere la rinno- 
vazione della concessione che ha fin qui fruito, per i 
suoi trasporti di talco e di grafiti. 


Notizie Ferroviarie italiane 


Ferrovie Italiane. — Prodotti dal 1° luglio 1896 
al 3/gennaio 1897. — \l prospetto dei prodotti lordi approssiì- 
mativi delle Ferrovie italiane, pubblicalo in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende i dati rela- 
tivi all'esercizio dal 1° luglio 1896 al 31 gennaio 1897. In que- 
sto periodo i prodotti approssimativi del traffico ascesero in 
complesso a L. 162,563,253, con una differenza in più di 
L. 6,321,502 su quelli ottenuti nell’esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 
periodo si ragguagliava a 15444 km., in aumento di chi- 
lometri 166, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
10,525, con un aumento di L. 332 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono sì riferiscono 
all'esercizio dal 1° al 3/ gennaio 1897. 


Dal 1° al 31 gennaio 1897. 


Lunghezza Prodotti Pro lotti 
. asecluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . Km. 5765 8,918,763 1,547 
Rete Adriatica . . . . » 5602 7,826,625 1,397 
Rete Sicula . . . . . » 1093 796,331 728 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta » 140 70,200 501 
Ferrovie Reali Sarde . » 411 93,692 240 
Ferrovie Secondarie Sarde » 594 41,751 70 
Ferrovie diverse » 1842 863,398 468 
Totale generale. . Km. 15,447 18,615,760 1205 
Differenze in confronto del mese di gennaro 1896. 
Lunghezza Prodotti 
media lordi 
Rete Mediterranea . Km. + 86 — 188,410 
Rete Adriatica . . . . » -+ 10 + 951,912 
Rete Sicula. . . . . . » » + 17,710 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta. . » ” _ 9,259 
Ferrovie Reali Sarde . . » 9 — 15,143 
Ferrovie Secondarie Sarde » » — 11,081 
Ferrovie diverse . o +2 + 33,465 
Totale generale. . Km. + 116 + 6,321,552 
Ferrovia del Sempione. — Nei giorni scorsi, a 


Milano, in casa del conte Giberto Borromeo, presidente del 
Comitato della ferrovia Arona Gravellona, si sono riuniti i 
delegati del Municipio, senatore Gadda ed avv. Degli Occhi, 
il cav. Mangili per la Camera di Commercio, il comm. Bassi, 
vice-presidente dell’Adriatica, il conte Guido Borromeo. 
consigliere provinciale di Novara, il comm. Pisa, presidente 
della Camera di Commercio, il cav. Mola, ecc. 
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Scusarono la loro assenza, aderendo allo scopo della riu- 
nione, i senatori Giulio Vigoni ed Annoni, il Sindaco di 
Arona, il conte Emilio Borromeo. Il conte di Sanseverino 
scrisse che la sua posizione di presidente della Mediterranea 
non gli permetteva di prendere una parte ufficiale ai lavori 
del Comitato, associandosi però all’augurio che si raggiunga 
un risultato che riuscirà di grande utile al commercio. 

Aperta la seduta, il conte G. Borromeo ne spiegò lo scopo, 
che è quello di costituire un Comitato che dia opera ad 
assicurare la costruzione del nuovo valico ferroviario, prin- 
cipalmente provvedendo ad ottenere a pro di questo i 4 mi- 
lioni di sovvenzione italiana previsti dall’art. 12 del trattato 
italo-svizzero 25 novembre 1895. 

Il conte Borromeo terminò proponendo di nominare pre- 
sidente del Comitato il senatore Gadda, ma questi espose 
le varie ragioni che lo determinavano a declinare l’offerta, 
pur dichiarandosi sempre pronto a spiegare tutta la sua 
azione e la sua influenza per raggiungere lo scopo. 

Il senatore Gadda suggeri di raccogliere i voti sul conte 
Giberto Borromeo, che da tempo si occupa con tanto amore 
dell’importante questione. 

E il conte Rorromeo fu, infatti, proclamato presidente, 
Egualmente all'unanimità fu scelto a segretario il cav. Mola. 

Fu sospesa, per ora, la nomina dei vice-presidenti, in- 
tendendosi di lasciar posto a rappresentanti di altre città. 

Gli intervenuti cominciarono quindi uno scambio d’idee 
sulle basi da darsi all'estensione e all’opera del Comitato. 
Fu pure presa visione di alcune proposte pervenute dalla 
Direzione della Compagnia Giura-Sempione, la quale non 
domanda più che le sovvenzioni sieno date a fondo per- 


duto, ma bensì in cambio di azioni speciali della Compaguia. 


stessa. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotli dal 
1° luglio 1896 al 10 aprile 1897. — Nella decade dal 1° al 
40 aprile 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,727,647.62, con un aumento di 
lire 39,800.89 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896- al 40 aprile 
1897 sì ragguaglia a L. 101,585,136.00, presentando un au- 
menta di L. 1,277,288.60 sul periodo corrispondente del. 
l'esercizio precedente. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 3I marzo 1897. — Nella decade dal 21 al 34 marzo 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,278,317.44, con un aumento di lire 
3406,148.82 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 marzo 1897 
si ragguaglia a L. 23,958,374.19 e presenta un aumento di 
lire 1,762,354.20 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovia da Napoli al Vesuvio. — Il Consiglio 
di Stato ha emesso parere favorevole per la concessione al 
signor Alfredo Minieri di una ferrovia economica che par- 
tendo da Piazza del Municipio di Napoli, allacciandosi al- 
l'esistente linea ferroviaria del Porto e traversando i Co- 
muni di San Giovanni a Teduccio, Barra, San Giorgio, 
Cave di Pietra e Bellavista, raggiunge la stazione inferiore 
della Funicolare del Vesuvio. 

Con l’approvazione, oramai definitiva di questo progetto, 
si portano a Napoli e si spendono in opere di costruzioni 
capitali esteri per tre milioni. 


Ferrovia Rezzato-Vobarno. — Il giorno 14 
ebbe luogo la visita definitiva di ricognizione da parte 
degli Ispettori governativi ingegneri Sapegno e Balzaretti, 
coll’intervento del signor cav. Sabatti e degli ingegneri 
Corniani e Giordan della ferrovia Rezzato-Vobarno. 

Il risultato della visita fu soddisfacente ed a giorni il 
tronco Rezzato-Tormini di 20 chilometri verrà adibito al 
servizio pubblico di passeggieri. 


——__——————————EÉ———_—_——_—__—_———__—_—_____———————m__@@__+____ ____—_———’——>—’’r———__ rr ——___——_———-+- - - -wpdpl(l(e n tr ’ YTYTY-To-vYyo—oroe_ e ZI) 


Valico del Gran 89. Bernardo. — Leggiamo 
nella Stampa che l’ing. G. Noble Fell in una lettera pri- 
vata annunzia che il capitale di 40 milioni occorrente per 
la costruzione della progettata linea del San Bernardo è 
pressochè sottoscritto da banchieri inglesi. La Società si 
costituirà a Londra. Il progettante Fell verrà quanto prima 
in Italia per ottenere dal nostro Governo la regolare con- 
cessione. L'ing. Fell, recandosi a Roma, farà una breve 
sosta a Torino per affiatarsi coi presidenti o direttori degli 
enti maggiormente interessati all’esecuzione dell’opera. 


Tramuvia clettrica a Chialamberto. — La 
tramvia elettrica, di cui si tratta, dovrebbe partire dalla 
stazione ferroviaria di Lanzo e collo stesso scartamentoo 
(scartamento ordinario, m. 1.445), in modo da poter trai- 
nare i vagoni delle reti ordinarie, proseguire fino a Ger- 
magnano in gran parte sulla sede stradale, indi quasi sempre 
in sede propria continuare fino al ponte di Viù, ponte di 
Traves-Pessinetto-Mezzenile-Procaria- Ceres (senza passare 
mai al di là della Stura), e costeggiando sempre la sponda 
sinistra della Stura, toccare Cantoira e giungere finalmente 
a Chialamberto con un percorso di circa 20 km. 


Lungo la linea non s'incontrano opere d'importanza salvo 
un piccolo tunnel di 50 metri nel Roc-Berton, fra Germa- 
gnano e Pessinetto, e pochi ponti di cui solo tre con una 
corda di 8 metri. 


La stazione generatrice con forza d’acqua sarebbe a Pes- 
sinetto, vale a dire alla metà della linea, il che permette- 
rebbe un andamento molto regolare. 


La linea si costruirebbe con una certa solidità, ma ver- 
rebbe eliminata ogni e qualsiasi spesa per stazioni. 


Il servizio merci si farebbe con un binario doppio a Lanzo, 
a Pessinetto, a Ceres-Procaria, a Cantoira, a Chialamberto ; 
doppio binario munito di una tettoia e di un casotto in 
legno per il facchino di guardia. 


L’impianto e relativo materiale mobile e fisso costerebbe : 


Acquisto terreni per la formazione della linea L. 50,000; 
formazione della strada L. 265,000; tunnel Roc-Berton 
L. 15,000; acquisto case Losè, Bondino a Pessinetto e tet- 
loia a Cantoira l.. 4000; traversine 20,000 L. 35,000; bi- 
nario L 400,000; tettoie in legno a Lanzo, Pessinetto, 
Ceres, Chialamberto L. 4000; macchine elettriche per la 
produzione dell’energia elettrica L. 20,000; linea elettrica 
aerea L. 100,000; locomoliva elettrica L. 17,000; due vet- 
ture automobili L. 40,000; cinque vetture ordinarie pas- 
seggieri L. 20,000; cinque vetture merci L. 15,000; im- 
pianto idraulico L. 50,000: spese generali impreviste lire 
165,000. Totale L. 1,200,000. 


Tramvia Monza-Pandino. — Il 14 corrente al 
« Circolo industriale di Milano » si riunì il Comitato pro- 
motore della tramvia Monza-Pandino. 


L’ing. Giuseppe Riboni, autore del progetto della linea, 
diede schiarimenti snlle difficoltà tecniche circa i ponti 
sull'Adda e sulla Molgora, poi si passò alla nomina del 
Comitato esecutivo che riusci composto dei signori: conte 
Negroni-Prato-Morosini, nob. Emilio Borgazzi, Luigi Ber- 
tolazzi, avv. Luigi Bossi, dott. Guido Celesia, avv. Giuseppe 
De Capitani, ing. Giuseppe Formenti, cav. Luigi Invernizzi, 
cav. Alessandro Roncati. ing Paolo Zavazzi, avv. Carlo 
Bertolazzi e ing. Carlo Zucconi. 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'errovie Svizzere. — /l riscatto delle ferrovie. — 
Il Consiglio federale tratterà fra breve per mettersi d’ac- 
cordo colle Imprese ferroviarie per stabilire una massima 
su cui fissare il capitale d’impianto delle Società delle 
Strade Ferrate a senso delle concessioni. Qualora un ac- 
cordo non fosse ottenuto, il Consiglio federale deciderà se 
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dovrà ricorrere al Tribunale federale, riservato il diritto 
di ricorso delle Compagnie ferroviarie. 

Il rapporto dei periti sul messaggio del Consiglio fede- 
rale relativo al riscatto delle Strade Ferrate è stato pubbli- 
cato. Esso considera l’attuale situazione come favorevole 
per passare al sistema delle ferrovie dello Stato ed approva 
il punto di vista politico ed economico su cui si appoggia 
il messaggio. 

Il rapporto approva la proposta del messaggio di com- 
prendere nella nazionalizzazione le cinque linee principali, 
constata che, secondo i calcoli indicati nel messaggio, lo 
Stato deve acquistare le due linee Giura-Sempione e Nord- 
Est 90,028,674 franchi più caro di quanto se il riscatto si 
facesse sulla base del prodotto netto, e che non può accor- 
dare ancora una somma supplettoria di fr. 56,437,1906. 

Il rapporto approva pure le deciuzioni per l’uso della linea 
previste dal dudget. Crede che queste deduzioui siano per lo 
meno esagerate, ove sì pensi che con un esercizio medio di 
25 anni, nessuna deduzione venne fatta per l’uso delle Reti. 
Montenendo in tempo utile a tassi moderati i dividendi, le 
Compagnie avrebbero potuto stabilire sufficienti riserve per 
compensare le perdite risultanti dai corsi mentre le attuali 
riserve non lo permettono più. 

In modo generale, i calcoli contenuti nel messaggio do- 
vranno subire numerose modificazioni, finchè la Confede- 
razione non sia in possesso delle linee. 

Per quanto concerne la costituzione del capitale neces- 
sario per il riscatto, il rapporto constata che il credito della 
Confederazione non è intaccato. Dice doversi tener conto 
del fatto che una parte almeno della somma prevista per il 
riscatto che si trova all’estero sotto forma di azioni, rien- 
trerà nella Svizzera e devesi evitare che il debito delle oh- 
bligazioni delle Compagnie prenda la via dell’estero. 

Il rapporto ammette che la Confederazione assumerà, al 
momento del riscatto, puramente e semplicemente, i pre- 
stiti consolidati delle Compagnie, il cui ammontare verrebbe 
in deduzione del volume del riscatto. Considera che questo 
modo di fare non sia buono che in parte. La Confederazione 
dovrebbe fare in guisa di poter sovvenire almeno all’am- 
montare dei prestiti che, al momento della ripresa della 
linea, saranno scaduti, o saranno denunciati a breve sca- 
denza, il che rappresenta una somma di fr. 388,828,250, 
non compresi i prestiti del Gottardo. 

Il rapporto è d’avviso che con della prudenza e della pre- 

viggenza i mezzi per riunire la somma necessaria per il 
riscatto non urteranno a grandi difficoltà. 

Conchiudendo, gli esperti si pronunciano favorevoli al 
progetto., 

Questo rapporto è firmato dai signori von Arx, consi- 
gliere agli Stati, Dr. E. Escher, R. Moser, Ed. Russenberger 
e Cramez Frey. 


Ferrovie Francesi. — La linea da Dieppe all'IHdvre. 
— Una delegazione di notabilità della Senna Inferiore ha 
consegnato al Ministro dei Lavori Pubblici una petizione 
coperta di 3000 firme chiedente l'apertura, per la fine di 
ottobre prossimo, della Sezione da Dieppe a Saint-Vaast- 
Bosville della linea da Dieppe all'Havre. 


Ferrovie Rumene. — Linea Calimanesti Riul-Bar- 
dulut. — Gli studi per questa linea sono completati. Dai 
preventivi risulta chie essa costerà 24 milioni, e occorre- 
ranno almeno tre anni per poterla aprire all'esercizio. 


Ferrovie Turche. — Per accelerare il trasporto di 
truppe alla frontiera il Governo formulò una Convenzione 
speciale colla Compagnia di Strade Ferrate in Anatolia. 

Il prolungamento della ferrovia Mersina Adana, discusso 
già tempo fa, pare sia entrato in una fase decisiva. Difatti 
il Ministero del Commercio ha già elaborato il progetto e lo 
sottopose al Consiglio imperiale. 


Ferrovia Panamericana. — Nel Congresso Pa- 
namericano che ebbe luogo a Washington nel 1800, si trattò 
di costruire una rete di ferrovia che riunisse il Nord del- 
l'America con l'estremo Sud. Fu instituita dopo poco tempo 


una Commissione internazionale composta di ingegneri dei 
diversi Stali, fra i quali quelli degli Stati Uniti erano i 
più numerosi. 

I rilievi fatti da questi ingegneri nell’America Centrale e 
Meridionale servirono come base a diversi Stati per la co- 
struzione di ferrovie che formano dei tronchi della rete pa- 
nametricana. 

Gli Stati Uniti sono già in comunicazione mediante di- 
verse linee con il Messico, e questa Repubblica arriverà 
rossimamente alla frontiera del Guatemala. Questo Stato 
1a cominciato la costruzione di una linea che dalla fron- 
tiera messicana va alla costa dell'Oceano Pacifico, linea il 
di cui prolungamento e diramazioni serviranno a tutto il 
centro americano. Attraverso la Colombia, l’ Equatore, il 
Perù e il Chili ta linea giungerà all’Est nella direzione della 
SCDU Dica Argentina, dopo: aver passato le Cordigliere delle 
Ande 

La grande linea internazionale sarà lunga 4500 km. dal 
Messico al Lago Titicaca (Perù). Da questo punto il Chili 
non avrà che poche miglia di ferrovia da costruire per riu- 
nire la linea alla sua Rete. 


Ferrovie Cubane, — Il generale Weyler ha accor- 
data l’autorizzazione sollecitata dalle Compagnie Cubane di 
aumentare le loro tariffe del 20 00 come compenso per 
le perdite che cagionano loro le operazioni militari e il 
deprezzamento della moneta fiduciaria. 

a Compagnia dell'Ovest non approffitta di questa con- 
cessione. Essa non si era associata alle altre Compagnie 
nella domanda, preferendo, come impresa straniera, re- 
clamare direttamente da Londra a Madrid, l'ammontare 
dei danni cagionatile dalla guerra. Secondo la Gaceta de 
los Ferrocarilles de la Isla de Cuba, questa Compagnia re- 
clamerebbe 1,750,000 franchi. 


Notizie Diverse 


Nuova Società per le costruzioni mavali. 
— Si è costituita nella città di Genova una nuova Società 
per l'industria delle costruzioni navali. | 
Negli uffici della Banca Rodolfo Hofer e C. venne firmato 
il contratto per l’esercizio del Cantiere di Pertusola tra una 
Società di cui fanno parte lo stesso cav. Rodolfo Hofer, 
l’ing. Giuseppe Manaira e la Ditta Gardini e Kaden. 


Il commercio tra l'italia e le Rumania. 
— Da un rapporto del marchese Beccaria Incisa, R. Mi- 
nistro d’Italia a Bucarest, togliamo: 

Gli scambi commerciali fra l’Italia e la Rumania nel 
1895 ascesero a fr. 6,000,000 per le importazioni dell’Italia, 
e a 10,000,000 per ‘le esportazioni, mentre nello stesso 
anno in Rumania l’Austria-Ungheria importò per franchi 
86,000,000, la Germania per fr. 81,000,000 e la Francia 
per fr. 29, 500, 000. 

Importa ‘rilevare la limitata attività di scambi, risul- 
tante da questi dati, fra l’Italia e la Rumania, ‘rispelto 
alle altre nazioni cennate, poichè è possibile un notevole 
miglioramento, specialmente nelle nostre esportazioni, se 
sì pone mente alle considerazioni che seguono. 

La causa del lento sviluppo dei nostri traffici coll’estero 
devesi, fra le altre, in vuona parte attribuire alla man- 
canza d'iniziativa dei produttori e commercianti italiani. 
Essi, per esempio, non sanno giovarsi dei commessi viag- 
siatori, come i tedeschi, maestri in tale arte. 

Questi, infatti, mandano numerosi loro rappresentanti 
all’estero, allo scopo di mettersi in relazione coi negozianti 
dei singoli paesi, non solo, ma coll’incarico altresì di stu- 
piatta il gusto e le abitudini dei consumatori dei vari pro- 
otti. 

E i fabbricanti tedeschi, dal canto loro, fanno tesoro di 
questi studi, conformandosi, per quanto è possibile nelle 
lavorazioni dei loro prodotti, a tali gusti ed a tali abitu- 
dini, per ottenere articoli adatti al consumo del paese a 
cui sono destinati. 
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A giudicarne dai risultati ottenuti, è mestieri ricono- 
scere che questo sistema dei tedeschi è ottimo ed è il più 
pratico. Essi infatti oggidi sono riusciti a far quasi dapper- 
tutto una concorrenza temibile ai francesi ed agli inglesi, 
e perfino a strappar loro parecchi mercati. Nella Rumania 
stessa, sempre per il modo intelligente con cui sanno ser- 
virsi dei commessi viaggiatori, sostengono vantaggiosamente 
la concorrenza all'Austria, come lo dimostrano i dati sue- 
sposti, malgrado che questa sia in miglior condizione di 
vicinanza. 

La Francia, che è ben lungi dall’importare in Rumania 
quanto l’Austria e la Germania, ma che sta molto innanzi 
rispetto all'Italia. segue un sistema opposto rispetto a quello 
tedesco anzidetto; essa, cioè, cerca piuttosto di imporre 
le proprie mode ed il proprio gusto, e pare che l’Italia, 
pur troppo con grave danno del suo commercio, segua 
l'esempio francese. 

Ora, se per circostanze di fatto a noi sfavorevoli non si 
può pretendere che i commercianti italiani competano in 
Rumania coll’Austria-Ungheria e colla Germania, sembra 
tuttavia possibile gareggiare almeno colla Francia. 

L'Italia del nord fra altro produce tessuti di seta, lana, 
cotone che per qualità e prezzo possono sostenere la con- 
correnza dei prodotti simili che la Germania e l’Austria 
importano esclusivamente in Rumania. Ma per giungere a 
ciò è necessario che i nostri commercianti e produttori 
abbandonino le invelerate abitudini di attendere dal Go- 
verno anche ciò che può solo conseguirsi dall’iniziativa 

rivata, e pongano invece ogni studio nel produrre secondo 
e esigenze dei mercati di consumo, servendosi inoltre 
del’opera proficua, ed ormai riconosciuta indispensabile, 
degli agenti commerciali. 


Le Banche popolari francesi. — ll 4 corr. 
venne aperto a Lilla il Congresso delle Banche popolari 
francesi. Il presidente Rostand fece vivi elogi dell’on. Luigi 
Luzzatti e dell’organizzazione delle Banche popolari italiane. 

L'assemblea acclamò presidenti onorari il presidente del 
Consiglio, Méline, il ministro francese Boucher, il ministro 
italiano Luzzatti, ed i signori Nyssens e Smet, ed invitò 
a far parte della presidenza Rostand, Rayneri, Cazeneuve, 
Bechaud,{Rocquigny, francesi, Tullio Minelli, rappresentante 
l’Associazione fra le Banche popo:ari italiane, Morisscaux 
e Lepreux, stranieri. 


Un nuovo ponte sull’East-River in Ame- 
mica. — E' stata approvata la costruzione di un nuovo 
ponte che unirà la Bedford Avenue a Brooklyn, colla Ridge- 
Street a New York. Il ponte sarà in metallo, e la luce 
principale avrà una larghezza di m. 487.70; la lunghezza 
complessiva del ponte sarà di m. 2194.50. Tale costruzione 
viene composta di due differenti piani; quello inferiore 
dovrà servire pel transito dei veicoli, che verrà fatto nella 
parte centrale della carreggiata, le parti laterali invece 
conterranno due binari destinati pel servizio delle ferrovie 
elettriche. La parte superiore del ponte è destinata pel 
transito delle ferrovie della città; questo piano avrà due 
binari, e conterrà pure duc marciapiedi destinati pel passo 
dei pedoni. 

Il ponte verrà sostenuto da quattro cavi metallici, co- 
stituiti da fili di acciaio del diametro di 449 millimetri. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Cauzione provv. L. 5000. 
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Progetti e preventivi di spese 
prosentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 

Rete Mediterranea. — L. 44,000, per provvedere ai lavori di difesa 
contro le corrosioni della sponda sinistra della Bormida presso Sezze 
al km. 14.500 della linea Alessandria-Acqui; 

‘ L, 4200, per provvedere allo sgombro della frana del Carentino 
fra le stazioni di Oviglio e Bergamasco, al km. 8.400 della linea 
Cantalupo-Cavallermaggiore; 

L. 2840, per provvedere alla ricostruzione parziale dei muri di 
sostegno nella trincea allo imbooco della galleria di Mondovi sulla 


linea Cuneo-Mordovì; i 


IL. 2000, per provvedere alla ricostruzione di un tratto del muro 
di sostegno del rilevato ferroviario lungo il Vicolo del Verano al 
km. 1.550 nella stazione di Roma-Termini; 

L. 850, per provvedere al mantenimento in sesto dei binari in 
corrispondenza dello scoscendimento franoso attraversato dalla sta- 
zione di Monchiero-Dogliani della iinea Savona-Bra; 

L. 575, per provvedere alla sostituzione di un disco inservibile 
di vecchio modello con altro nuovo dell’ultimo modello a protezione 


della stazione di Busalla verso Genova della linea Torino-Genova; 


L. 5836, per provvedere all’approfondimento del pozzo del rifor- 
nitore in stazione di Gallarate ed all’abbassamento del corpo di pompa 
(linea Rho-Sesto-Calende); 

L. 210, per provvedere all'impianto del servizio d'acqua potabile 
per il fabbricato viaggiatori e per i cessi isolati della stazione di Avez- 


‘zano sulla linea Sampierdarena (confine francese); 


L. 200, per provvedere ai lavori di consolidamenio del fabbricato 


“ad uso magazzino del capo deposito locomotive in stazione di Siena 
« della linea Empoli-Chiusi. 


Rete Adriatica. — L. 4,380,000, per provvedere all'impianto di 
una nuova stazione a Milano tra Loreto e l'Acquabella, ai relativi al- 
lacciamenti con servizio viaggiatori sulla Piazza del Risorgimento; 

L. 59,000, per provvedere alla sistemazione del tronco deviato 
del torrente Lamone presso la stazione di Crespino fra i km. 56.100 
e 56.290 della linea Faenza-Firenze; 

L. 45,000, per provvedere al consolidamento della trincea di 
S. Sisto tra i km. 211.575 e 212.312 da Roma della linea Foligno- 
Terontola; 

L. 11,000, per provvedere alla sistemazione ed al consolidamento 
della scarpa sinistra della trincea tra i km.81.620 e 81.940 della 


linea Treviso-Belluno; 


T,.. 5000, per provvedere ai lavori di difesa della ferrovia contro 
i danni delle alluvioni fra i km. 20.540 e 21.160 della linea Belluno- 
Treviso; a | 

L. 3400, per provvedere alla difesa della ferrovia contro gli sco- 
scendimenti all'imbocco verso Albacina della galleria della Bura al 
km. 49.582.62 della linea Porto Civitanova-Albacina. 

Rete Sicula. — L. 11,750, per provvedere alla costruzione di ci- 
sterne con filtro presso le case cantoniere doppie esistentiai km. 125.752, 
129.357 e 134.009 e presso le case cantoniere semplici esistenti ai 
km. 130.519 e 153.309 nel tronco Caldare-Porto Empedocle della linea 
Palermo-Porto Empedocle; 

L. 2000, per provvedere alla costruzione di un tratto di muro di 
difesa a valle dell'argine ferroviario fra i km. 21.412 e 21.437: (di con- 
segna) nel tratto Giardini-Messina della linea Messina-Siracusa; 

L. 620, per provvedere alla costruzione di una difesa provvisoria 
nella parte di sponda sinistra del fiume Torto al km. 60 della linea 
Palermo-Porto Empedocle. 


Gare aperte. 


Ministero det Lavori Pubblici e Prefettura di Lucca — (26 
aprile, definitiva). — Appalto* per la costruzione del tronco Borgo 
a Mozzano-Bagni di Lucca della ferrovia Aulla-Lucca. 


Il. — Opere pubbliche 
e. provviste occorrenti. 
Appalti. 


Municipio di Asti — (22 aprile, ore 11, 1* asta). — Appalto della 
ultimazione dei lavori di costruzione di un nuovo scomparto nel Ci- 
mitero urbano. Importo L. 72,500. Cauzione provvisoria L. 2000. 
Fatali 29 aprile, ore 11. 


Deputazione provinciale di Modena — (26 aprile, ore 10, 1* asta). 
— Appalto dei lavori per la costruzione del trono fra il Molino del 
Grillo e la Serra di Cadignano della strada. di serie n. 40 (metri 
4480.10). Importo L. 103,065.65. Cauzione provv. L. 200. 


Prefettura di Miino — (27 aprile, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto di urgenti lavori di rimonta della difesa frontale della 
sponda sinistra del fiume Po prospiciente l'abitato di Corte S. Andrea 
fra i capisaldi 7-11 in Comune di Senna Lodigiano. Importo L. 90,420. 
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Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura di Piacenza — (29 
aprile, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori occorrenti 
per il restauro della difesa a destra di Po al Tenazzo di Monticelli 
d'Ongina nel tratto di m. 450 fra i colatori Valle-Valletta e San 
Giorgio. Importo L. 198,000. Cauzione provv. L. 10,000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Novara — | 
maggio, ore 10, 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle 
opere 0 provviste occorrenti alla manutenzione sessennale del tronco 
della strada nazionale n. 20 del Sempione, compreso fra il piazzale 
della stazione ferroviaria di Domodossola e l'asse del ponte sul rivo 
di S. Marco, confine Svizzero (m. 20,473.80), esclusa la traversa di 
Domodossola (m. 663.50). Importo L. 101,625.42. Cauzione provvi- 
soria L. 2000. Fatali a destinarsi. i 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia — (8 
maggio, ore 10, 2° asta per deserziono 1° incanto). — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla manutenzione dell'argine di conter- 
minazione lagunare, dei marginamenti lagunari, capisaldi idrometri, 
magazzini idraulici, caselli di vigilanza ed altri manufatti idraulico- 
portuali per il sessennio 1897-1903. Importo complessivo L. 125,880. 
Cauzione provv. L. 7000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catania — (10 
maggio, ore 10, 2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei 
lavori di costruzione di una banchina d’ormeggio con relativo mura- 
glione di difesa nell'avamporto di Catania e di una banchina per 
operazioni commerciali dinanzi al molo vecchio in detto avamporto. 
Importo L. 1,247,700. Cauzione provv. L. 50,000. 


IIll — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Artiglieria e Armamento — Napoli (28 aprile, ore 11, 
1° asta). — Fornitura di kg. 22,000 di rame in pani per fusione. 
Cauzione L. 3300. Fatali 14 maggio, ore 12. 

Genio Militare — Pavia (30 aprile, ore 10, unica e definitiva) — 
Fornitura di kg. 4000 zince in pani a L. 0.60 — kg. 400 di mer- 
eurio a L. 7.50 — kg. 200 di filo bimetallico a L. 1.80 — 


kg. 1500 di stagne a L. 5.50. Cauzione L. 1200. Consegna a 
giornì 40. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Societa per le Ferrovie del Ticiuo. — Elenco dei numeri delle 
105 obbligazioni estratte e rimborsabili alla pari, a partire da) primo 


Monitore delle £ 


Strade Ferrate 


Dal N. 5116 al N. 5120 Dal N. 4606 al N. 4610 
» 3896 » 83900 » 0706 » 0710 
» 5481 n 5485 » 5141 » 5145 
» 3636 » 8640 » 6566 » 6570 
» 45831 » 4595 » 78351 » 7355 
» 83471 » 3475 s 4826 » 4380 
» 2916 » 2920 » 08I1 » 0315 
» 6476 » 6480 » 2131 » 2185 
» 0541 » 0545 » 7266 » 7270 
» 1521 » 1525 n 7286 » 7290 
» 5586 » 5540 

CONVOCAZIONI. 


SocietA FerkoviaARIE, TraMmviARIE E DI NAVIGAZIONE. 
25 aprile. — Società della Guidovia Camuna. — Assemblea 
generale straordinaria per le ore 11 nella Sele sociale in Lovere. 
27 aprile. -- Ferrovia Marmifera privata di Carrara. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 13 in Firenze. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Aprile 10 Aprile 17 


Azioni Ferrovie Biella . . L. 508 508 

» » Mediterranee . » 505 506 

» » Meridionali . » 663.50 664.50 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 352.50 382.50 

» » » 2° » , » 362.50 362.50 

» » SecondarieSarde , » 272 269 

» » Sicule. NRE” » 590 590 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ... » 548 545 
bbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule A. B. C. D. n 296 296 

. » Cuneo (2° emiss.) » 316 316 

» » Gottardo 1°/, $ » 101.50 101.45 

» ’ Mediterranee 4 0/0 . » 508 509 

» . Meridionali. . +. » 8905 305 

» » Meridionali Austriache. » 392.50 392.50 

. e Palermo-Marsala-Trapani » 300 300 

» » » 2*emiss. » 287 287 

8 » Pontebba » 461 461 

» » Sarde, serie A. » 293 293 

» » » serie B. » 295 295 

. » » 1879 n 293 293.75 

» I) Savona . . . » 320 323 

» » Secondarie Sard » 433 433 

» » Sicule 4 0[0 oro . » 477.50 478 

. DI Tirreno . 330 » 460 460 

n » Vittorio Emanuele » 316.50 316.50 

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 1° al 10 Aprile 1897. — 28a Decade. 
| RETE PRINCIPALE (?) 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO 


Differenze 


— — 


23 


+ 


225,056 04 


33 30 


| 

! RCIZIO ESERCIZIO 

| gr ii Differenze corrente precedente 
Chilometri in esercizio . I 4608 4407 |} 201 1101 1291 
Media. a: 4493 44073 |+ 35 1224 PET, 
Viaggiatori. xa 1,335,043 58 | 1,498,858 71 |— 168,815 13 90,675 75 36,396 40 
Bagagli e cani. . . . 82,835 32 80,739 68 |+ 2,095 64 2,711 84 2,428 51 
Mercia G.V. e P.V. ace. | 337,217 59 306,299 76 |+ 30,917 88 13,948 01 11,999 90 
Merci a P. V. . . .! 1,794,637 88 | 1,640,324 26 |+ 154,818 62 70,577 65 64,794 51 

TOTALE . 3,549,734 37 | 3,526,222 41 |+ 23,511 96 177,913 25 165,619 82 
II N I ITITITIITTTITIIIIÀ. TI ImIyqVY ZE OZ  TTTIEIeCÉE)ÒÙEEZÒZÒÙZIWTTIO” O EUOO)ÒÒ)' .P—P—P.—m 
Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 10 Aprile 1897. 
Viaggiatori. . . . .!| 36,940,731 27 | 37,372,378 99 |— 431,647 72 | 2,373,509 88 | 2,314,848 04 
Bagagli ecani. . . .|| 1,889,964 18 | 1,827,795 10 |+ 62,169 08 76,683 77 66,818 90 
Merci a G.V.e P.V. acc. | 9,588,413 27 | 9,294,700 25 293,718 62 448,546 22 433,387 09 
Merci a P. V. . . . | 48,224,117 12 | 47,096,119 54 |+1,127,997 58 | 2,043,170 85 | 1,901,799 15 
TOTALE . | 96,643,226 44 | 95,590,993 88 |+-1,052,232 56 | 4,941,909 22 | 4,716,853 18° 
| Ì | Prodotto per chilometro. 

della decade . . . . 770 34 800 14 !|— 29 80 161 59 128 29 
riassuntivo . AGE: 21,562 52 21,690 72 |— 128 20 4,037 51 3,782 56 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


+ 25495 


e U) è è s —_ 
e degli interessi materiali 253 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 9° Decade — dal 21 al 81 Marzo 1897 
SETE PRINCIPALE 
ei ran e i e eno Mepia © 
ANNI y GRANDE ProcoLa ProportI ; 
| IAGOIATORI | BaAGA0LI I Varocisi Veloci | IRSraReni TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,176,411.70 63,809.54 357,721.15 1,499,245.68 10,755.98 3,047.944.05 4,247.00 
1896 1,090,180.99/ 85,071.05 355,065.29 1,223,576.77 13,179.29 2,747,073.39 4,247.00 
»if'erense ne!1897 + 86,230.71 | — 1,261.51 | + 2,655.86 | + 215,568.91 | — 2,423.31 | + = 300,870.66 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. | 
1897 8,198,398.31 398.605.89 2,692,235.37 10,924,962.87 102,762.53 22,256,962.97 4,247.00 
1896 7,733,480.13 409,119.60 2.496,437.14 9,889,837.61 123,169.39 20,652,043.87 4,247.00 
Differenze nol 1897 + 404,916.18 | — 10,513.71 | + = 195,798.28 | + 1,035,125.26 | — 20,406.88 | + 1.604,919.10 n 
NnETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 72,996.45 1,636.10 25.551.16 128,995.66 1,194.02 280,373.39 1,959.88 
1896 58,150.84 1,459.70 22,882.73 101,085.24 1,516.72 185,095.23 1,859.88 
Differenze nel 1897 + 14,845.61 | + 176.40 | + 2,668.43 | + 27,910.42 | — 322,70 | + 45,278.16 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 541,036.26 10,668.04 175,938.50 961,254.60 12,513.82 1,701.411.22 1,359.88 
1896 505,808.36 11,141.56 166,766.32 845,409 .68 14,850.20 1,543 976.12 1,359.88 
Differenze nel 1897 + 85,227.90 | — 473.52 | + 9,172.18|] + 115,844.92 | — 2,336.98 | + = 157,435.10 a 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


esercizio precedente Differenza nel 1897 dell’anno corrente 


+ 61.78_ 4,273.03 


esercizio corrente 


584.69 


522.96 


fi Pr,” PI E SI ZI 


MAGNESITE 


— SMERIGLIO | 


 Smerlglio in grana e spoltiglia. Magnesite (Giobertite). 


Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 
Vetr o macinato. ed a punta. 


ING. TIGLEZZI & G. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società ltaliana |—_—_—_—_—_—_—__—— 


__ Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


FRATELLI PASTORI | Ditta Macchi, [zar 6 0. 


di F.Ui MACCHI e PASSONI 
FABBRICA MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


LIME E RASPE| ‘cerro 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


ACCIAI E FERRI Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per siament) di ferrovie e tramwayse per co- 

= struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 

caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 

T O R | IN \@) in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 

: è la fabbricazione di macchine utensili come 
Via F tInanse, Num. 13. torni, trapani, limatrici, ecc. 


Guarnizioni a smeriglio eriglio per | bramini da riso. È 
| 


dell'anno precedente Differenza nel 1897 


_3,958.71 + 914.92 


LIVRET-CHAIX 


MM. les Voyageurs peuvent se procurer è la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec le concours et sous le contréle des 
Compagnies: 


| L’Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 


semaines) . . . Fr. » 75 
Livret-Chaiz \1° vol. réseaurfrangais 150 
continental |2v.services étrangers 2 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 

Livret- Chasx ani des Environs 


de Parts . » 25 
Lsvret de l'A Igérie et de la a Tunisi, 
avec carte . . . . +. » 50 
LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridienali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richicsta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


‘so 


CIE 


N. dele‘ Numeri N delie 


Numeri N. delle N. delej Numeri N. delle Numeri Numeri 

Cart. ! dei Buoni { Cart.| dei Buoni f Cart.| dei Buoni { Cart.| der Buoni | Cart.: dvi Buoni { Cart. | dei Buoni | Cart. | dei Buoni 
\dalN.i alN. dalN.' al N. dalN. al N. dalN. al N. (N al N. dalN.: al N. dalN.: al N. 
14 66| 70 1469) 7341) 7345 | 32230/16146 16150 | 4428/221536 22140 | 6756 337760 33780 | 8391 |41951 41955 9975 4987149875 

291 141] i45 | 1493| 7461] 7465 | 3232/161156 16160 | 4545|22721'22725 f 6766 33526 33340 { 8400 1419906 42000 0084 49916 49920 

520 256] 260 1501] 75010 7505 | 3268'16336 16340 fl 4590/229446 22950 | 6775 33871 33575 | 8413 (4206) 42065 f 10007 50031 50035 

850 4210 425 150H 7516 7520 3284 16416 16420 | 4601/283001 23005 f 6204 34016 34020 | 5454 42266 42270 | 10090 50446 50450 
1050 521] 525 1521| 7#601° 7605 3257116431 19435 4616/2076 25050 f 6543 0421134215 | 5466 142326 42330 | 10142 50706 50710 
9430 1211 1215 fl 1957] 8281 8255 3318116586 |16590 | 4715|23571 253575 | 6927 34631 31635 | 8554 [42766 42770 | 10164 50796 50500 
(273 1361/1365 1679} 83011 N305 3323 |16611(16615 476423816 23520 | 6969 Q4Stl 34545 PO x565 142821 42525 f 10167 50831 50835 
(928% 1636 1640 | 1693] siGi! 8465 | 3379;16591|10895 f 4783/25011 20015 | 6971 3455134555 | 8632 43156 43160 | 10205 5102151025 
‘3336 1676 IuSo | 1715} S571° 8575 | 3400:16996/17000 | 4796 23976 23950 | 675 34596 234590 fo S638 ‘483156 43190 f 10231 51151 51155 
po 481 21512155 1745] 8738. 8740 | 3405/17021|17025 4854 24206124270 COR2 34906 34910 | 8648 143236 43240 | 10270 51346 51350 
0 47470 2306 2370 1750| 8796 AR009 3419 | 1709117095 4918 2458624590 | 7006 35476 35480 | S745 (43721 43725 | 10307 5153151535 
| bas] 2621/2625 | 1770) 5846" SS50 { 3439 /17191/17195 | 5110125546|25550 | 7112/355546 39060 | 8791 143951 43955 | 10312 5155651500 
541) 27012705 1860] 9246; 9300 T 8443/17211|17215 $ 5136/256076 25680 111735081 onto | 8805 ‘4402144025 f 101342 51706 ‘51710 
545) 2721/2725 1826} 0426, 0430 Î 3454/17256|17270 | 51S1125901/25005 | 713235656 354600 f 8808 44036 44040 | 10386' 51926 51930 
554! 2766 2770 1891| 451; 9455 | 8556117775 :17780 | 533626676 26680 | 7179 35591 35505 È 8880 ‘44396 44400 | 10540 52640 52700 
578! 2856 2800 19661 9826) 9820 | 3570117846117850 53x22 20906/26910 f 7191/835951 35055 | 8035 [4467144675 k 10586 5296/520930 
7031 55113515 fl 20.9/10141/10145 | 3615/1s071|18075 5404 :27016|27020 È} 7243 36211 36215 | »942 44706 44710 10512 52956 | 52960 
745! 3736.3740 2031 | 10151 10155 3672:18356(18360 0508127961 27540 727536386 86300 | 8972 [44856 44850 10647|53231 (53235 
777 38813885 -2042/102U6/'10210 3700|1R496 18500 5037127681 27659 7305 36521 360525 | 8982 (4490644910 10673 5336153365 
784) 3916 3920 | 2068 10336/10340 | 3755/198771 18775 | 555327761 27765 | 7352 36756 36760 | 9043 145211 45215 f 10690 53446153450 
196) 3u76 Bano 2003’ 10461{ 10455 3771|18551 185855 5670128346 282350 | 7360 36706 365800 | 9050 4524645250 | 10728 5353653640 
805) 4021 4025 Ibi 001 10559 3781 1590118905 5703285112515 | 7468 3733237340 | 9054 |452660/45270) 10740 53696 : 53700 
1 RAR 4296/4240) 2113 10561]|105655 53831 |19151:19155 5131/28651:28655 | 7511 37551 37555 È 9059 ‘4520145295 10719 53891 53545 
18041 4516|4320 2519] 12591) 12595 353619176 /19180 | 5811/29051/29055 | 7513 37711 37715 | 9093 4546145465 10819 54091 54095 
(925 4636/4640 | 25283|12611]|12615 | 3840/19241!19245 | Ds71129351|29355 È 7550 37746 37750 | 9131 43651/45655 | 10838 54186151190 
963° 4811/4815 | 2529/12041/12645 3856|19276 14280 5904 |29516|29520 f 7618/380186 38090 | 91710 4585145855 f 10847|54231/54235 
964 4816/4820 2503 12961|12965 3858 19286: 19290 6155/30771]30775 fl 7062 38:106 38310 | 9176 poso 45580 | 10882 54406 54410 
965° 4521, 4525 261913041 13095 3898 19486 19190 6224 3111631120 È 7663|3»336 38346 | 9180 |45896 45900 1085454416 54420 
' 978 4556/4500 2635:13171/13175 | 3900/194496 19500 | 6225/31i21|31125 | 7073 38361 38365 f VISO  45941/45945 { 10858 54436|54440 
1073 53615265 2064 ‘13316/13320 3933 119661|19665 6229/31141!91145 f 7758 38786 38790 f 9243 4021146215 f 10933 5466154665 
+ 1090 5446 5450 2691 |13451]15455 | 3965 19821/19825 6258|31286/31290 f 7815 39086 190090 | 9304 46516 46520 | 10950 54746 54750 
1115) 5071|0070 2093 18461 13465 3966 |19526|19530 626 13147631450 7854 39266 39270 | 9314 46566|460570 f 10061 5480154805 
1130! 5646 0650 È 2790 130468 1350 | 3956 1992619930 6331 (3165131655 | 7014 30566 30570 f 9332 46656 46660 | 11006 50026 55030 
1201) 6061/6003 f 2831 /14151|14155 4005'20021;20025 | 6339/31691]31695 | 7925 30621 39625 | 9495 47421 47425 { 1111055546 55550 
i 1206" 6026/6030 f 202614626 14030 4114 !20566 20570 65362 31806181810 f 8019 40091 40095 | 9520 '47596147600 | 11127155631!55835 
| 1207, 603116035 { 293014646 14650 415920791!20795 6:83 31911/31915 | 8032 40156 40160 { 9524 IG 47620 | 11140 55696/55700 
1228! 6136/6140 fl 2979 14891 14595 f 4160120798]20800 È 640332011 32015 | 8035 40171 40175 | 9540 47690/47700 | 11219 56091156095 
, 4265! 6821 6325 3016/15076:15080 | 421521071 21075 6414 32066 32070 | 8067 40331 40335 | 9502 147956 47960 | 1127756381 56355 
1357! 6781 6785 FE 93017]15081 1585 4240121241121245 6455 32271 32275 | 8120 40596 40600 | 9624 ‘4821160|48120 | 1132656626 55630 
1408| 7036 7040 | 3030 15146:15150 4252|21256]|21260 6457 3228132285 È 8156 400926 40930 f{ 9689 148441 48445 | 11339 5666156865 
' 1414' 766 7070 3049|15241/15245 4275 21871.:21375 6510 32546 32550 | 82601 41001 41005 { 9706 |48976/4R980 Î 11252 56750!56700 
1417! Tusì T085 3075 15371/15375 4289 2144121445 6587 /32931 32935 | 8232 41156 41160 | 9895 |49471|49475 | 11492 5700:|57010 
1422! 7106 7110 307115391 153495 4304 12151621520 fl 66007 33031 33035 | 8311 41551 41555 f 9046 4972649730 | 11485 5742157425 
1430) 7146 7150 f 30899;15441 15445 43344 21716(21720) 6612 33056 33060 1 8376 41876 41850 f 9053 9761 [49765 11516 5757627550 

1440] 7196 7200 { 3097|15481 15485 4348/21736|21740 66094 3346633470 | 8580 41856 41900 | 9966 |49826]49830 


| 


.4.N. dei Buoni 
dalN.} al N. 
6515165150 
65156 6519 
65401 !65405 
6544105445 
65481 |654385 
65721/65725 
6aS»6 65800 
6591105015 
62103665940 
66076 66080 
665221|66225 
6648166485 
6655166555 
66616 66620 
668526 [66530 
66966 (60070 
6727167275 
67426 67430 
67466 67470 
67471 67475 
67766 6777) 
6780! 67805 
b8066 68070 
GS316 68320 
68381 605355 
69146 68500 
fs506 68610 
68691 68605 
ossi 62815 
6S8091 Grr9n 
6x0946 68050 
69271 69275 
69421 69425 
609521 60525 


N dei Buoni N. dei Buoni N, dei Bu. ni 


dalN. 
6+631 
70191 
70256 
10566, 
701,76! 
71031. 
11201; 
11576, 
(1416 
71601 
71651 
720206 
12081 
72106 
72126 
125376 
72350 
72431 
1215617 
T2826!7 
12851|7 
n 
"i 


alN. 
69635 
70195 
70260 
10570 
T0680 
71045 
71205 
71380 
71420 
11605 
71655 
72030 
72085 
721)0 
12130 
725380 
72940) 
72405 
112000 


7881 
13116 
73501 [73095 
1306173065 
713876173850 
74336 [74340 
74351174355 
74431 74435 
1461174615 
74721174725 
747=6 74790 
15111 [75115 
75131 75135 


69046 6550175206, 75210 


Monitore delle Strade Ferrate 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale L. 260 milivni interamente versato 


SERVIZIO FINANZA E TITOLI 


dalN.'al N. 
19381 7555 
75476 79480 
75531 75135 
76126 76140 
76466 76470 
76601 76605 
TONO6 T6S10 
76801 76895 
16031 760935 
76936 76940 
7702177025 
17103177035 
77406 77410 
710471 75475 
77516 77520 
77611 77015 
TIRM, 77900 
78081: TROSD 
7813678140 
7847178475 
78566, 78570 


5178616178620 


28651! 78055 
7901, 78905 
TNORG 7800 
7018670100 
79240] 79250 
7927179275 
79316! 79320 
794186 79490 
7958679590 
79651 79655 
1973179735 
79951, 79955 
8028180285 


Firenze, il 1° Aprile 


dal N.| al N. 
80395 80400 
80131 50435 
80761 80765 
8102181025 
8127181275 
81456 81460 
81721 81725 
8198681940 
8215182155 
82286 82290 
8235182855 
82576 n2580 
82925 82030 
82961 »2965 
x3136 83140 
3236 83240 
83246, 83250 
8331683320 
»3021!83025 
»3991 | 93995 
8421184215 
8445684450 
8431'£453> 
B4716 84720 
R4SO1 84595 
»4916 84920 
84951 84955 
85101 85195 
»5246 85250 
»5406 85410 
85701 85705 
5761 85765 
ShST1 R5=75 
86066 86070 
80346 81350 


1597. 


Numeri 


EHsercizio della Mete Adriatica. 


LIVr: ESTRAZIONE dei BUONI IN ORO cseguitasi in Seduta pubblica il 1° Aprile 1897. 
I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° Luglio 1897, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
semetrali non scadute. — Dal 1° Luglio 1297 in poi cessano di essere fruttiferi. 


NUMIRI 


TITOLI. 


N. delle Numeri 


JN 
Sa 


N. dei Buoni| N. dei Buoni 


dalN.|al N. 
6511 86515 
S6621 86625 
6666 86670 
85561, 86865 
R6966 | 56470 
K70:36 | 87040 
8727187275 
8740 87550 
87576 R75N0 
SIs01. 87505 
85061 83065 
FR421 88425 
884560 N84650 
Sn541,68545 
85641 88645 
89211859225 
89456 80460 
8954189545 
SO621: 89625 
K9OnZo sardo 
8001189915 
84976! 89980) 
9002690030 
10081 9005 
9017190175 
9029699200 
905321190325 
90491 90465 
90616 90620 
A0GSI 90685 
91011 91015 
01206 91210 
9146601470 
91491/9149 
91781;91785 


dalN. 
91801 
91841 
92201 
92246 
024396 
92776 
92971 
03321 
053410 
03461 
93481 
989531 
903556 
993611 
93691 
93701 
9408] 
95106 
95131 
95196 
95241 
95261 
95280 
4530] 
9D4S6 
Gn5091 
95896 
95941 
15986 
96546 
96596 


97056. 


97081 
97361 
97556 


alN. 
91805 
91845 
92205 
92250 
92440 
92750 
12975 
93325 
93420 
193465 
| 93485 
93535 
93560 
193615 
(43695 
193705 
+ QJUB5 
‘95110 
195135 
95140 
9245 
|9526h 
‘95200 
165305 
d9490 
955095 

5840 
9545 
954190 
46350 
98600 
47060 
QTURI 
70385 
97060 


N. dei Buoni $ N 


dal N.} al N. | dal N.'al N. f dal N.1 al N. f dal N.j al N. | dal N.j al N. {dal N.p al N.| 
470568) 979001103136 103140107516 1075201112251/112255f1!962] 119685]1261261126130 
97591; 97095103161 103165!107856 107660112456. 112400f116S66 119870]126226/126230 
98041] 980451053316 1033201107776 1077X0]113121 113125120051 1200551125571/126575 
98131| 98135/103361/103365]107s61]107865]113556/113560/120116|120120/126606]126610, 
98351} 98355[103371/103375f107946 107950) 114156114140 120321] 120325[126826} 126839 
9x406| 98410]103491/103405]108161/108160|114276|114280]120396: 1204001126936] 126940 
Os4s’i 954S5f1035z1|103524 108216 108300 114581|114385f120741'120745]127011|127015 
9x571/ 98575[103681/103685] 108491 1084051114701|114705f121236'121240|127068]127070 
99121! 90125[103841|103s845]10x2381/108585[114866/114870f121421 1214251127261 127265. 
99141! 99115]103881/108855f10»5911085951114981|114985 121521 |121525 127406/127410 
99236; 99240]103901/103905]108616|108620]115526 115530121966 12197011274811127485 
99376 99380[104081|104085]10%896, 10810115641 |115645[122046122050[127536]127540 
99521 99525f104171|10t175f108-66]108x70]115751/115755] 122066 12:0701127726/127730 
9064] 99645/104226/104230 109081 | 109055 115076[1159»0[1225]6 12252011277661127770 
99711, 99715] 104356 |104390[109141/109145[116066|116070[12252]|122525]127791|127795 
90731 997535]104006|104510]109831 1098351116266 116270]122666/1226701/127871f127875 
99981) 99085/104711104715f109851|109855/116516]|116520 122876122880 1283061128310 
100201 [100205 104776/1047801110016.110420{116611/1168615[122956 122960/128391/128395 
101226 :101230]105181|105185/110026, 110030116921 |116925[122981 122985|128456]128460 
101261 101263105571 |105375[] 110116; 110120[116946|1]6950[123168 123170]128626]128630 
101266 101270|1054611105465 110636 | 110640 116966 | 116970 123276: 123280] 125761{128765 
101301 101305] 105501105505 1:0741|110745 117006 117010123546 1235501|129131]129135 
101466 101470] 105881 |105SS5 110751!110755 117321 117325123941 1239451129336f329340 
101481 1014xò5 1060461106050 110761110765 1} 7466 117470]124176 124180|129551[129555 
101796 101800[106271,106275][110941/110045 117581/117585 124211 124215f129641]129c45 
102156 (102160]106326/1063:0|111006|111010f117706;117710[124476 124480]1298561120S60 
102246 10250|106416/106420/111151:111145[118126'118130 124571/124575 130056 180060 
102526 102530/106:96/10660f111411!111415]1184S1 118485[124596 124600 130641130645 
102631 102635[106616|106620]111456|111460[118636 1186401124706 124710]|131311|131315 
102646 102650]106746 106750f111526(111530|11S716 118720f125381 125385/191451/131455 


102:96 102700 
102776 102780 
102951 102035 
103001 103005 
103081. 103u805 


S T 
TITOLI DA CINQUE 


UNI TARI 


. dei Buoni 


107036 107040]111541(111545 
107051!107055|111726/111730 
107286 107200f111734 111740 
107336. 107340]111926: 111930 
107486 /107490]112146}112150 


N. dei Buoni 


N. delle 


N. dei Buoni 


118951115055 
110106 '119110 
110446 119450 
115656 119680 
119666, 119670 


N. dei Buoni 


N. dalle Numeri 
Cart. dei Luonì 
î dalN.; al N., 


11561 57801 57805 
1157157851 57855 
1159357961 57965 
1166658326 58330 
11757 58781 58785 
11772 |55856 58860 
11802 (59006 59010 
11814/59066 54070 
11834 59166 59170 
11843 5921159215 
11848 50236 156240 
12034 60166 60170 
12082 6030660310 
12170 60846 60850 
12184 60916 60920 
12209 6104161045 
12218 61086 61090 
12256 0127661280 
12259 61291'61295 
1263 61311!61315 
12276 6187661380 
12314 61566161570 
12316 61576/61580 
12335 61671/61675 
12353 61761|61765 
12374 61866 '61870 
12428 6213662140 
12459 6229162295 
12470 62346 |62350 
12473 '62361!62365 
12490 6244662450 
12497 62481|62485 
12529 62641|62645 
12535 '62671|62675 
12540 6264662700 
12638 63186|63190 
12653 63261|63265 
12906 54526|64530 
12907 ‘(604531|64535 
12971/64851|64855 | 
12976 64876!64850 
12935 64921 |64925 | 


N. dei Buoui 


125426 125430 
125541, 125545 
125576125580 
125761! 125765 
126106,126110 


LA DIREZIONE GENERALE. 


NB. — Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile 
l’elenco delle Obbligazioni estratte e non ancora rimborsate. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
è Lonpora 
Lornpr 
. Dai n "1 Do dA (8) CA (4) vi: BiaLIRTTI SEMPLICI, 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) 
Tres =—==—=@lee=eee=====«aa|r == (!) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni n: dicaic: la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità sti 30 giorni e 
(Diritto di po vu ica ; classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
rto compreso Virna a — | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino er Bimocli ; sei » Li dì 90 75) 61 ui ia — [187 85/45 giorni |147 60/106 10,30 giorni | or dla del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
. ' i 10 franchi, 


180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 30/45 giorni {166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


Milano Dia Calais. . 
175 60/124 65: quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


via Boulogne 


Venezia via Calais. ... — — |141 75| 97 80| — — — 216 35|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLigtTI D'AxpaTA E Rirorso. 
Genova via Calais... . |187 —{181 —(111 40| 76 05] — PE ss 167 10j119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Y!8 Calais... . |209 90/147 05/134 30| 92 10| — — _ — — —- (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {203 80/142 55 recarsi da loggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi3 Calais... . (217 30 {152 25141 70] 97 80{ — — _ _ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . {249 —|174 40/178 40/119 45] — _ —_ — — —_ l'alconnara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . |242 90/169 90 verso, po-sono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... ., |279 85/196 —|204 25/141 E 50 353 95/6 mesi (°°) —_ —_ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. {273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foyvin. 
Firenze JVi3 Calais. ... {224 60/157 80149 —|102 35] — —_ — — —_ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 - Rota a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [263 85/184 80/188 25/129 85} — _ —_ _ —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45] — —_ —_ — — —_ Pisa a l'irenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via |viaCalais [325 85/228 20 250 25/173 25/543 25 399 80 6 mesi(°) — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


Brindisi JN2Polil via Bonl. |319 75 223 70 | torno l’arigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


Via I 302 65211 95/227 05/157 —|525 45 386 80 6 mesi —_ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. via Boul. |298 85.207 45 | di viaggio circolare interno italiano. 
_ _ ANDATA Servizio tr > *.onura, Parigi e I Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso si SR e Sn 
PENINSULAR-ETPRESS 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE 1% e 2a CLASSE | settimanale STAZIONI fis e 2: CLASSE [la 6 21 CLASSE, 1° e 2» CLASSE 
il venerdì part. 
rta. da LONDRA 
Ch.-Cross Par.| 9 — a.|10 li ui ti d- Ali Napoli. (ora dell'E i 
Lond h.-Cr i — 2. — a, i — antim. — PD. — P. apoli. (ora dell'Enropa 
"OB Victoria. . —|9—a. © 11 — antim. 9— p. 9—-p. centrale (2) .. Par. 8 20a.. —_ = 255 p. 
Douvres....... —|1055a. ‘$ 1 — pomer. 11—p 11—p. Roma... ing 230 p. dalai ta 11 10 p. 
(ora di Greenwich). Arr.(12 15a.| S 2 20 pomer. 12 20 a 1220p. Firenze... ....., — 910 p. — | — 6102. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun.| * 3 Brindisi. ... — 6102. -— |- 585p. 
(ora francese) .{ Par.| 1—p. Bi $ — pomer. 119a. 1—-a. Ancona ...., — 822 p. —_ _ 5 95a. 
Boulogne-Gare . i Arr.| 139p.| 218p 7 159 a. A I si c000..— i 33 a. 5 Pre va 10 30 a. 
Bu t san dia... ..,— a. a. a 512 p. 
CEZer) Par.! 141p.| 223p. = 2012. —_ Torino. . ..... Arr. 8302. 10 18 a.|1235p 7031. 
Amiens (Buffet) Arr.| 814p.| 359p 5 12 pomer. 341 a. 3—-a. —____——_—_ — -- 
| Par.| 819p.| 404p. 5 17 pomer. 8462. 8052. Brindisi. e 00. Par. on _ 940. 
5— p.| 540p. 7 — pomer. 5 88a. Napoli. ......., — 820 a. 255 p 11 15p 
Paris-Nord(Buf'et) nno a li = Roma. ......, 240p. 850 p.|10 17 p. 8—a 
644 65 Livorno. ... — 935 p. » 4102. 145p. 
Paria.L Par. Vagon- | 7 44 pomer. sani Ei Firenze. ... — 820p. » » 11401. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. lira 2A Pinhbisci o sa 10 32 p. 252a.| 4522. 222 p. 
(B) ja e Va classe 1a e 2a classe la cl. 13 2a cl. 5 bai | San-Remo. 0. — 6 59 D. » 8 33 a. 1 42 p. 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 855p. 910p. 925a.| 215p. fu Genova... ....— 245 a. 695n.| 852 n. 6 55p. 
Dijon. ...... Arr. 152 a. 2242. 203 p.| 713p. 040a. Torino... .... Arr 1452. 10 18 a.|12 35 p. 10 40 p. 
I Genève € 06. » 85i a. 11 47 Pp. = — Mil Lin 1 a pr a 81 
Aix-les-Baine. ...—| 6312. 7588, |1045p.1227a.|  214p. n Lai 11408. 909 
ambéry...... — 55 a. 831a. p. a. 235p. 3 j 
e PROSA 943a. 138p 3961. 5 18D SINO: + 000 Arr. 8252. 140) 1102 p. 
Torino (ora dell'Europa Torino. ...... Par. 8504. 220 p. 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p. — 8102 933p. Modanue (ora franc.)., — 1219p. 526 p. 229n — 
SETE. TREE Chambéry... ... — 842 p. 813 p. 50l1a.| — 
Torino. © 00 0 è oso Par. 240p. 7 55 p. vani 8 45 2 Aix-les-Bains € 006. ‘ 14 PD. 8 38 p. 5 27 a. — 
Novara ...... Arr, 436 p. 951p. sui 10 42a | Genève... ., — 245 p. 718p. 414a.]1 — 
Milano. ..... Arr. 5 35 p. 11 05 p. = 11 40 a. Dijon... 00°, 11 20 p. 142a. 11402.| 112 p. 
eee e” ln iz! Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 544 p.| 5 59 p. 
1a 2a cl e SI i 
Torino....... Par. 245 p. 8 10p. = 8402. Paris-Lyon (Bwuffet)Par. 7 35 antim. 057 p. 
Genova ...... Arr. 6 18 p. 1118p. _ 12 » p. Arr. 8 37 antim. i 749 p. 
" San-Remo... — i 22 p. 843 a. = iP: TT "Diem È 
BR. è 06000006080 1 55 p 427 a. on ‘ P. P i8-N d(B ; i i; rano 
o a ti tg _ |7055 aris-Nord(Bieffel) A) 19, 29 classe |18 2ac1.|182:c]. na 
Rd Livorno. ... — 11 45p 53212. _ 5 55 p. Par| 9 — antim. |1030n.|1150an. d9—-p. 
Napoli. eee is6n s » no = A * P- Amiens (2uffet) In 10 40 antim. {12 06 p.) 1 25 p. 10 47 p. 
Brindisi. ......— 1 3 sa 610 p. Par.| 10 45 antim. [1226p.| 130p Li _ p 
- pessani pr Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2— p. » 12 34 a. 
Torino. ...... Par. 245 p. 105 p. _ 8402. 9 43 p. 9: 
Alessandria. ; ; ) Arr} = 416p. 855». — (10184) 1111p. (Buffet) Par. 12 20 pomer. | 203p.|  » AO 
Bologna. ...... — 2102. — 250 p. 322, (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. ® 3 40 p. 120an 
Ancona.... — —_ 652 a. —_ 11» p. 706 a. Calais-M. (Dufet) #2 
Brindisi. ... — — 10 17 p. _ 11 » a. 535 p (ota di Greenwich) .| Par. 1 11 pomer. | {7 8 | 345p. 195a 
Firenzo....... —_ 6102. _ 603p.| --——T______[{{[Dourres....... 3 05 pomer. 2 | 545p. 39452 
Roma e © è 0 00 0 s-— tr 12 50 PD. Sr 11 25 p. Arrivo a Brindisi Lon: lres Victoria . Arr. 4 50 pomer. SD 7 30 P. 5 40 a. 
Napoli. ...... Arr. _ —_ 71102.| la domenica Ch.-Crose Arr.| 4 55 pomer. | 6—p.| 735p.]  540a.. 


(1) Questo treno non entrf a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 2) L 


[o] 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 2 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota ‘mportante. I treni che partono da Parigi-Nord 
lenga elle 9a. è alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 

etturo dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col trene partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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tà Nazionale delle OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. ! Hi)lairet Huguet. | 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Tr asporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Per le FERROVIE PORTATIL dirigersi al a + S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ria Arcirescovado, n.1B. 


FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
FORINO - Piazza Carignano - TORINO 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON 


MILANO - FOGGIA - NA POLI 


D'Appa L. — Le Marine da Guerra del 
Mondo al 1897. Un vol. in=18° legato, 
con 77 illustrazioni . . . . L. 4.30 

Sartori L. — L'industria della Carta. Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897. . . L. 0.60 


Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 


Mina G. — Manuale del Modellatore 
Meccanico, del Falegname e dell’Eba- 
nista. Un vol. in-18° leg., con 2993 fig. e 
una tavola fuori testo. . . L. 5.50 


Doren C. — Manuale di Litografia. Un 
vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole e 
più di 40 fig. fuori testo . . . L.4— 

Burrari F. — Manuale del Saggiatore. 
1 vol. in-18° leg , cor 28 incisioni L. 2.50 

MarcuÙi E. — Il Maiale. Razze, metodi di 
riproduzione, metodi di allevamento, in- 
grassamento, commercio, salumeria, pato- 


: 1 logia suina e terapeutica, tecnica opera- 

TIOS | BINAL - | all toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 

1 vol. in-18° leg., 2" ediz. ampliata e intiera- 

IE mente rifatta, con 190 incis. e una carta delle 

IN E statistiche del bestiame suino . L. 6.50 

OLIO PER MACCH RDZ G.— Coniglicoltura PIRLSE 
PUPO n vol. in-18° deg., con 41 incisioni 6 

Qualità speciale tavole in sincromia. . . . . L. 2.50 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Poggi T. — I principî Fondamentati della 


Concimazione e la cosidetta Coltiva- 
zione Siderale (Sistema Solari). 2° ed. rive- 


UNTO PER CARERI! ùioutaedampliata, 1 vol.in-12°,1897 L. 1.25 


D canico e nozioni tecniche generali. 1 vol. 
© in-18° leg., 2° ediz. riveduta, corretta e gran- 
N, demente ampliata, con 363 figd L.bB— 
= SeataRo D. — Manuale di Fognatura 
sa Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 
ei e una tavola in litografia . . L.T— 
© 
= 
<. 


Cataloghi illustrati gratis 
dietro richiesta 


GIJESS309U IUOIZEDIPUI 079IPMIUIO] 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


Jr Ante DeL eni audi let ei li dee 


ToRINO, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E BertoLero di NataLe BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


S3. A ferie Proppreelirzi CI bri 


Anno XXX. 
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Sabato, "24 Aprile 1897 Num. 17. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


- 


SI PUBBLICA OGNI SABATO (pon, 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


- Anno Bem. Trim. 
PeR L'ITALIA. ...00. 006, LL. 20 11 6 


Per L'ESTERO .....0°... » 28 15 8 


Prezzo delle Inserzioni ed A»r=uynzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..............Cent.80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutats 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


rn 


SommaRIO DELLE MATERIE. — Le stazioni ferroviarie di Genova al Consiglio comunale. — Statistica dell'esercizio delle strade 
ferrate del Mediterraneo per l'anno 1595. — Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — La telegrafia senza fili. — Informazioni parti- 
colari del Moxitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 


(Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie 


staliane. — Annunzi. 


e_—_—_————_—_—————— Tr , © — 


LE STAZIONI FERROVIARIE DI GENOVA 


al Consiglio Comunale 


Il 24 corrente il Consiglio comunale di Genova ha di- 
scusso l’importante questione dei provvedimenti che la 
Commissione per i lavori portuari c ferroviari ha proposto 
per le due stazioni Orientale ed Occidentale. 

Ad un’interpellanza del consigliere Olivari, il Sindaco 
rispose che quanto venne dai g ornali riportato non cor- 
risponde esattamente a ciò che fu dall’accennata Commis- 
missione concordato col Ministro Prinetti; e per essere pre- 
ciso, reputò opportuno dar lettura del protocollo firmato 
dai rappresentanti del Comune, del Commercio, delle Fer- 
rovie e del Genio civile. Eccolo testualmente : 

« Per quanto concerne le stazioni ferroviarie, i sotto- 
scritti, prima di decidere, esaminarono accuratamente le 
proposte già fatte in passato, i desideri manifestati dal 
pubblico e gli interessi del servizio ferroviario. 

« Due erano ì progetti per la sistemazione delle stazioni 
ferroviarie: l’uno consisteva nell’impianto di una nuova 
grande stazione a Piazza Brignole; l’altro nell’ingrandi- 
mento dell’attuale stazione di Piazza Nobel e contempo- 
ranea costruzione di una nuova stazione a Brignole. 

« Il primo progetto, che si presenta come il più oppor- 
tuno, specialmente dal lato estetico e dell'edilizia cittadina, 
darebbe luogo a serie perturbazioni. | | 

« Difatti se tutti i treni provenienti dalle diverse linee 
dovessero mettere capo a Piazza Brignole, nascerebbe la 
necessità di sopprimere la fermata a Piazza Principe dei 
convogli diretti, con grave danno degli interessi cittadini 
che attualmente si collegano a questa ultima stazione e 
delle relazioni dirette fra la ferrovia ed il porto. 

« Non volendosi sopprimere la fermata dei treni diretti 
a Piazza Principe, per evitare il regresso che sarebbe in- 
compatibile col concentramento del servizio a Piazza Bri- 
gnole, si dovrebbero adottare dei provvedimenti di ripiego 
per il servizio dei viaggiatori e dei bagagli. 

« Tali provvedimenti riuscirebbero all’atto pratico insuf- 
ficienti, polo non potendosi limitare il numero dei viag- 
giatori che affluiscono ad una stazione, moltissimi sareb- 
bero quelli che preferirebbero la stazione di Piazza Prin- 
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cipe a quella di Brignole, anche dopo la sistemazione di 
questa, sia per la vicinanza della stazione di Piazza Prin- 
cipe al Porto ed a quartieri importantissimi della città, 
sia per la minor spesa ed il minor percorso per tutte le 
stazioni delle linee che si diramano da Sampierdarena, 
circostanza questa che avrà una importanza grandissima 
quando, completata la rete tramviaria, sarà più facile, più 
rapido e meno costoso il portarsi dai punti più importanti 
della città alla stazione di Piazza Principe. 

« Dal punto di vista ferroviario poi il concentramento 
del servizio di transito a Brignole obbligherebbe i viaggia- 
tori della linea di Ventimiglia coi treni diretti al mag- 
giore percorso da Sampierdarena a Brignole ed alle fer- 
mate a Sampierdarena, a Piazza Principe ed a Piazza Bri- 
gnole nell'andata e nel ritorno, per cui praticamente i 
viaggiatori in transito Invece di proseguire fino a Genova 
si fermerebbero a Sampierdarena, ciò che obbligherebbe a 
dare ai treni diretti una lunga fermata in quella stazione 
per il carico e lo scarico dei bagagli. 

« ll concentramento del servizio viaggiatori a Piazza 
Brignole perciò non raggiungerebbe in pratica lo scopo che 
si vorrebbe ottenere colla costruzione di una grande sta- 
zione; la necessità stessa delle cose ci o)bligherebbe a 
riportare il servizio dei treni diretti a Piazza Principe 
sotto l’attuale tettoia, cogl’inconvenienti del regresso e 
dell’insufficienza degl’impiantì che si farebbe sentire sempre 
maggiormente; la grande stazione di Brignole non sarebbe 
sufficientemente utilizzata ed il transito dei viaggiatori, una 
volta incamminatosi a Sampierdarena, difficilmente potrebbe 
essere richiamato a Genova. 


« Le conseguenze ultime sarebbero quindi un peggiora- 
mento del servizio di Genova, ed un danno gravissimo per 
il servizio ferroviario generale, poichè i viaggiatori diretti 
oltre Genova, per il solo falto di transitare per questa 
città, dovrebbero fare una lunga fermata a Sampierdarena 
per le esigenze del transito di Ventimiglia, un’altra a 
Piazza Principe dove si dovrebbe ripristinare il regresso, 
ed una terza pure lunga a Brignole, richiesta dal carattere 
stesso che questa stazione assumerebbe di stazione centrale 
di Genova. 


« Sarebbero circa 40 minuti di tempo inutilmente per- 
duto per viaggiatori in transito da Genova, ciò che allun- 
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sando il viaggio per Roma renderebbe sempre più prefe- 
ribile la via di Bologna e Firenze ai viaggiatori di Milano 
e del Gottardo che si recano a Roma e Napoli, con isca- 
pito anche di Genova, 

« Per eliminare gli inconvenienti accennati fu stabilito 
il secondo progetto, il quale contempla una sistemazione 
della stazione di Piazza Principe, dove si aggiungerebbero 
agli attuali impianti tutti quelli occorrenti per un com- 
pleto servizio dei treni diretti senza regresso, sia per quanto 
riguarda binari e marciapiedi, che per quanto riguarda il 
fabbricato. 

« A_Piazza Brignole verrebbe costrutta una nuova e gran- 
diosa stazione, la quale avrebbe una estensione tale da 
provvedere colla maggiore larghezza a tutti ì bisogni del 
traffico e del pubblico che vi affluiranno, e sarà anzi suf- 
ficientemente ampia per soddisfare a tali bisogni per lungo 
tempo, anche tenuto conto del rapido sviluppo di Genova, 
e si presterà inoltre ad un ulteriore ingrandimento qua- 
lora si costruisse la linea (Genova-Piacenza. 

« La nuova stazione avrebbe un fabbricato a due piani 
molto ampio e decoroso, l’architettura del quale sarebbe 
studiata e curata in modo da soddisfare a tutte le esigenze 
estetiche della città. 

« Con questo progetto sì avrebbe dunque il vantaggio 
di soddisfare in modo completo a tutto il servizio locale 
e di transito a Genova Piazza Principe senza regresso dei 
treni diretti, mentre si provvederebbe egualmente a tutte 
le esigenze di quella parte della città alla quale torna più 
comodo la stazione di Piazza Brignole. 

« Dal punto di vista ferroviario il secondo progetto rap- 
presenterebbe poi un sensibile miglioramento alle condi- 
zioni attuali, rendendo più celere il transito dei treni da 
(Genova e maggiore il numero dei viaggiatori direlti o pro- 
venienti da Roma che preferiranno questa via a quella di 
Bclogna e Firenze. 

« Per tutti questi motivi i sottoscritti non hanno esilato 
a dare la preferenza al progetto che risulta dai piani al- 
legati, compreso in esso l’allargamento della galleria della 
traversata per renderla capace dell'esercizio a doppio bi- 
nario >. 

Il Sindaco spiegò opportunamente come la Commissione 
si propomesse non solo la costruzione di una nuova sta- 
zione a Piazza Brignole tale da poter corrispondere alle 
esigenze e ai hisogni di Genova, ma anche la sistemazione 
della stazione di Piazza Principe. Per tali lavori si preven- 
tivò una spesa di 6 milioni e mezzo. 

Ben inteso, i progetti concordati non comprometterel- 
bero altri progetli più grandiosi che potrebbero essere 
presentati in seguito, con un preventivo di spesa di 15 
milioni. | 

Dopo una breve discussione, a cui parteciparono alcuni 
Consiglieri, messo ai voti un ordine del giorno Olivari, 
Rossi e Armanino, risultò approvato all'unanimità. Esso è 
così concepito: 

« Il Consiglio, udite le dichiarazioni del Sindaco; 

« Ritenuto essere di capitale interesse che sorga nella 
regione orientale della città una grande stazione ferro- 
viaria, la quale ampiamente corrisponda, non solo al de- 
coro di Genova, ma a tutti i bisogni presenti e futuri del 
traffico dei viaggiatori ; 

« (he la stessa debba in seguito essere posta in diretta 
comunicazione col Molo Vecchio, in vista specialmente del 
prossimo collegamento di questa alla calata da farsi, nel- 
l’attuale Mandraccio, nonchè della futura costruzione della 
linea ferroviaria Genova-Piacenza ; 

« Che i lavori relativi debbano rispondere ad un disegno 
prestabilito che comprenda i lavori strettamente necessari 
per togliere il regresso dei treni alla stazione occidentale 
e il piano completo di quella orientale, ne misuri antici- 
patamente l’importanza, e che ì lavori della stazione orien- 
tale debbano essere eseguiti con precedeuza su quelli della 
stazione Principe, anche ove d'uopo in periodi e tempi 
diversi, proporzionati al bisogno e allo sviluppo del traffico 
ed alle somme disponibili; 
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« Avuto riguardo alla discussione seguita nella seduta 
del 16 novembra 1896, e tenuto fermo l’ordine del giorno 
votato nella detta seduta ; 

« Delibera d’instare presso il Governo affinchè, prima e 
avanti ogni cosa, sia assicurata la più vasta zona possibile 
di terreni nella località nella quale dovrà sorgere la fu- 
tura stazione orientale, onde potere in avvenire dare ad 
essa lo sviluppo che sarà necessario; che sia data la pre- 
cedenza all’esecuzione delle opere relative alla nuova sta- 
zione orientale su quelle riguardanti le riforme della sta- 
zione di Piazza Principe e su tutte le altre che hanno at- 
tinenza al progetto definitivo dei lavori ferroviari della 
Città di Genova, e che nell’eventualità di convenzioni da 
stipularsi in relazione a quanto sopra fra il Municipio ed 
il Governo, sia fatta di questa precedenza esplicita condi- 
zione ». 

Anche la Camera di Commercio della stessa città, ‘nella 
seduta del 17 corrente, ha approvato all’unanimità il se- 
guente ordine del giorno in merito ai lavori ferroviari e 
portuali progettati: 

« La Camera di Commercio, intesa la relazione sulle pro- 
poste dei lavori da farsi entro il recinto del porto e avam- 
porto, unitamente a quelli sia per l'ampliamento della sta- 
zione del Principe che per la costruzione di una stazione 
Orientale corrispondente ai hisogni moderni e futuri e re- 
lativo allacciamento col porto; 

« Delibera di approvare i lavori progettati da farsi nel 
porto ed avamporto, e per quelli concernenti le due sta- 
zioni ferroviarie, insta che la somma di L. 6,500,000 de- 
stinala a tali lavori, sia divisa in distinte aliquote da ap- 
plicarsi ai rispettivi lavori delle singole stazioni, e che 
nell'esecuzione di detti lavori sia data la precedenza a quelli 
relativi alla stazione Orientale coll’allacciamento della stessa 
alla calata del Molo Vecchio ». N 
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STATISTICA DELL'ESERCIZIO > © 
DELLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


PER L’ANNO 1895 


Abbiamo ricevuto in questi giorni il consueto volume di 
statistica generale dell’esercizio delle Ferrovie del Medi- 
terranco dal quale stralciamo i dati più interessanti, trala- 
sciando questa volta i prospetti indicanti le linee in eser- 
cizio e quegli altri di carattere esclusivamente tecnico. 


Materiale rotabile. 


Dal prospetto n. 5 della Stalistica Generale togliamo i 
seguenti dati sul materiale rotabile in dotazione ed in ser- 
vizio effettivo nell’anno 1895. 

AI 31 dicembre 1894 erano in dotazione complessiva- 
meute n. 1314 /ocomotive con tender separato e macchine 
tender; al 34 dicembre 1895 erano 1326. La media delle 
locomotive in servizio effettivo fu di n. 1119. Di queste 
locomotive n. 47 sono munite di freno continuo Smith- 
Hardy e 289 di freno Westinghouse. 

Le carrosze in dotazione al 31 dicembre 1894, com- 
plessivamente di 1%, 2°, 3° classe, salons, breaks, vetture 
a letti e postali, erano in numero di 3826. Al 31 dicembre 
1895 erano 3766. La media delle carrozze in servizio ef- 
fettivo durante l’anno 1895 è calcolata a 3,286. Delle car- 
rozze n. 347 hanno il freno continuo Smith-Hardy e 778 
il freno Westinghouse, 

I bagagliai in dotazione al 31 dicembre 1894 erano 942 
e non variarono durante il corso dell’anno 1895. La media 
in servizio effettivo fu di 830. Il freno Westinghouse .era 
applicato a 152 e quello Smith-Hardy a 26. 

I carri per merci e besliame in dotazione erano al 31 
dicembre 1894 in numero di 21,990 al 31 dicembre 1895 
erano 22,131, dei quali 11,737 con freno e 10,253 senza 
freno. La media dei carri in servizio effettivo fu di 21,12. 


L) 
1 
LI 
j 


e degli interessi materiali «259 


Il freno continuo Smith Hardy era applicato a 21 carri e 
quello Westinghouse a 414. 

I carri per treni materiale e di servizio in dotazione al 
31 dicembre 1894 erano 694; al 31 dicembre 1895 erano 
690, dei quali 316 con freno e 378 senza freno. La media 
in servizio effettivo fu di 668. 


Percorrenza del materiale rotabile. 


Il prospetto n. 6 concerne la percorrenza del materiale 
rotabile. Riassumiamo ke cifre essenziali. 

Le locomotive percorsero nel 1893 chilometri 32.041.413 
in effettivo servizio e chilometri 7,668,431 a vuoto. Bi- 
sogna notare che per le locomotive vennero considerati 
come percorsi in effettivo servizio quelli in servizio di treni 
anche per doppia trazione, e percorsi a vuoto quelli di lo- 
comotive sciolte, in servizio di riserva o di manovra. 

La media giornaliera della percorrenza delle locomotive 
fu di chilometri 108,849; quella su linee di altre Ammi- 
nistrazioni fu di chilometri 140,121. 

Il percorso dei veicoli fu complessivamente (carrozze viag. 
giatori, bagagliai, carri, merci, ecc.), di chilom. 363,355,706 
in effettivo servizio e di chilometri 79,067,823 a vuoto. Fra 
questi sono compresi chilometri 28,185,334 in effettivo ser- 
vizio e chilometri 8,607,508 a vuoto di percorrenza sulla 
Rete di materiale appartenente ad altre Amministrazioni. 
La media giornaliera della percorrenza dei veicoli fu di 
chilometri 1,212,119. I veicoli della Mediterranea percor- 
sero complessivamente 51.717.431 chilometri su linee ap- 
partenenti ad altre Amministrazioni. 

Quantità, percorrenza e composizione dei convogli per la Rete. 

Iì prospetto seguente (n. 8) segna la quantità e percor- 
renza e la composizione dei convogli per la Rete. Trala- 
sciando di riassumere la composizione media dei convogli 
nell’anno, per noi poco interessante, riferiamo la quantità 
e la percorrenza di ogni categoria di essi: 
CONVOGLI PASSEGGERI E MISTI: 


Percorrenza nell'anno 


Numero (chilometri) 
diretti . ... ..0 23,759 4,772,855 
omnibus ed accelerati . 172,790 11,589,650 
misti . . . . ; 712,062 3,234, 503 
bis speciali e facoltativi 2,287 182,594 
Totali 270,894 19,779,652 
TRENI MERCI: Percorrenza nell'anno 

Numero (chilometri) 
ordinari con passeggieri 14,730 1,214,721 
ordinari senza passegg. 87,947 6,023,772 
speciali e facoltativi 59,022 1,676,017 
Totali 158,199 8,915,110 
Treni materiali edi servizio 14,684 189,677 


In questa statistica non sono comprese le quantità e le 
percorrenze dei treni effettuati per le costruzioni sociali. 


Accidenti e loro conseguenze. 


Dalla statistica degli accidenti e loro conseguenze che lro-. 


vasi nel prospetto n. 10, togliamo i dati più interessanti. 
Nel 1895 vi furono 46 wrli (1) di cui 4 di treni lungo la 
linea, 20 di treni nelle stazioni e 22 di locomotive o carri 
in manovra. Inoltre vi furono 94 fuorviamenti, di cui 29 
di treni lungo la linea, 27 di treni in stazione, e 38 di 
locomotive o carri in manovra. 

Le cause degli accidenti complessivi, cioè oltre agli urti 
ed agli sviamenti, i guasti al materiale, gli ingombri alla 
via, gli incendi, ecc., attribuiti ad errori nel servizio som- 
mano a 59 per.i treni ed a 39 per le manovre. 

In conseguenza degli accidenti morirono 103 persone, fra 
cui 27 agenti, dei quali 6 per causa diretta del servizio e 
21 per propria imprudenza. 


(1) Gli sviamenti e gli urti avvenuti durante le manovre sono 
registrati: 1° quando siano causa di morte o ferimento di persone ; 
2° quando siano causa di un guasto rilevante al materiale; 3° quando 
siano causa di un’interruzione dell'esercizio di ‘oltre 30 minuti per i 
treni viaggiatori, e di oltre un'ora per i treni merci, esclusi i ritardi 
eventuali preesistenti. 


I viaggiatori morti furono 1 per propria imprudenza. 

Inoltre nella cifra complessiva di 103 sono compresi 23 
estranei e 52 suicida. 

I feriti sommano a 374: 260 aganti, di cui 131 per causa 
diretta del servizio, 47 estranei e 9 per tentato suicidio. 

Quantità del personale d'esercizio e spese relative. 

La media del personale in servizio nell’anno 1895 fu 
nell’Amministrazione Centrale di n. 1560 di cui 1568 sta- 
bile e provvisorio e uno avventizio. 

Le spese relative a questo personale comprese oltre gli 
stipendi e le paghe, i contributi per la Cassa pensioni, 
massa vestiario, Cassa soccorso ed i premi, indennità, ecc. 
sommarono a L. 4,25,481.73 complessivamente, ciò che 
forma un compenso medio annuale per ogni agente di 
lire 2712.22. 

Nella Manutenzione e sorveglianza della strada la media 
del personale fu di 15,119 agenti, di cuni 14,320 stabili o 
provvisori e 799 avventizi. 

Le spese inerenti sostenute dall'’Amministrazione ascesero 
a L. 14,033,950.89 con una media di L. 928.23 di com- 
penso medio annuale per ogni agente. 

Nel riparto Materiale e trazione la media del personale 
è calcolata a 11,102 cioè 10.964 stabile e provvisorio e 
138 avventizio, con una spesa complessiva di 18,174,360.46 
lire ed un compenso medio annuale di L. 1,637.03 per 
ogni agente. 

Nel Movimento e traffico la media del personale fu di 
17.545, di cui 17.004 stabile e provvisorio e 5ÉI avven- 
tizio, con una spesa complessiva di 25,386,858.69 ed una 
media di L. 1,446.95 di compenso annuale per ogni agente. 

Complessivamente per tutti i servizi, trovavansi in servizio 
al principio dell’anno 43.185 agenti. La media in servizio 
nell’anno, calcolando tutte le oscillazioni prodotte dai nuovi 
entrati, e di quelli che nel corso dell'anno lasciarono il 
servizio per diverse cause, è valutata a 45,335 agenti, per 
i quali l'Amministrazione fu gravata di una spesa di lire 
61,850,651.77, ciò che importa un compenso medio an- 
nuale per ogni agente di lire 1,364.30. 
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FERROVIA TORINO-CIRIE-LANZO 


Pubblichiamo, come avevamo preannunciato, nel nu- 
mero 14, la Relazione del Consiglio d’ Amministrazione 


e quella dei Sindaci della Società della ferrovia Torino- 
Ciriè-Lanzo: 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione. 
Signori, 


Lo scorso Esercizio si sviluppò nelle condizioni di pre- 
visione e di calcolo che vi avevamo presentato, e che Voi 
avevate riconosciuto corrispondere a quella realtà, che non 
era difficile indovinare dacchè nulla havvi nella nostra Am- 
ministrazione che non vi sia con la più scrupolosa esattezza 
rassegnato, e a nulla di arrischiato si abbandona la vostra 
rappresentanza: il concorso volenteroso e disinteressato di 
tutti — e degli Azionisti peì primi — perchè il servizio si 
indirizzi al vantaggio serio e maturato del pubblico, e la 
resistenza di tutti ad ogni tentazione di speculazione, ren- 
dono solida e tranquilla la nostra posizione, e permettono 
che si ricordi la nostra Società ad esempio di seria e pru- 
dente Amministrazione. 2 

L’Esercizio si chiuse con un utile di L. 19,940,54, che 
il Consiglio vi propone di ripartire nella misura portata 
dallo Statuto: l’anno scorso vi si domandò il sacrifizio del 
riparto applicando gli utili di quel bilancio alla spesa di 
costruzione del nuovo binario, onde render meno gravosa 
la nuova opera; ma essendo ora escluso il pericolo che le 
previsioni di spesa siano superate, avendosi anzi la miglior 
fiducia di non esaurire neanche quanto si era riservato in 


proposito, è giusto che gli utili siano restituiti alla loro 
destinazione naturale. 
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I lavori di questo nuovo binario, rigorosamente avviati 
l'anno scorso, ebbero in seguito a subire qualche ritardo 
a causa delle pioggie che turbarono l'andamento di tutti 
i lavori di questo genere dalla primavera scorsa: ora, ri- 
tornato il tempo alla sua normalità, si ripresero i lavori i 
quali tendono al loro compimento: e intantu si ottenne dal 
Governo l’approvazione per l'impianto e per l’esercizio, SI 
intesero colla Società delle Ferrovie del Mediterraneo le sti- 
pulazioni nella parte cumulativa del servizio di trasporto, 
e in questi giorni si deve pure firmare la convenzione col 
Municipio di Torino per la parte che riguarda i nostri rap- 
porti col medesimo. 

E in questo modo si può dire sia compiuta anche tutta 
la parte amministrativa della cosa, restando solo a liqui- 
dare una qualche pratica d’espropriazione, che speriamo 
ancora potere definire senza bisogno di ricorrere ai mezzi 
che la legge concede per le opere di pubblica utilità. 

E così speriamo che nel corrente anno potrà già comin- 
ciare il servizio del trasporto dei carboni: per precauzione 
non abbiamo ancora segnato nessun provento sotto tale cau- 
sale: speriamo però che il conto consuntivo che vi presen- 
(eremo l’anno venturo confermerà le nostre speranze anche 
a questo proposito. 

In tutto il resto la gestione procedette normale e soddi- 
sfacente: il personale tutto continuò quella tradizione di 
diligenza, di zelo e di cortesia, che fu già altre volte da voi 
riconosciuta e consacrata. 

Speriamo quindi vorrete dare la vostra approvazione al 
bilancio che vi presentiamo, al riparto che vi è proposto 
sugli utili, e al nostro operato. 


Torino, 30 marzo 1897. 
IL ConsiGLIO D'AMMINISTRAZIONE. 


Relazione dei Sindaci. 
Signori Asionisti, 

Il còmpito del nostro mandato, che gentilmente avete vo- 
luto confermarci anche pel 1896, fu come pel passato faci- 
litato dal regolare andamento della vostra Azienda dovuto 
alla sagacia del Consiglio d'Amministrazione ed all’attività 
e zelo del personale che, volontieri, segnaliamo alla vostra 
benemerenza. 

Il bilancio dello scorso esercizio, fatte le più accurate 
svalutazioni proporzionate al valore di cadun cespite, vi pre- 
senta uno sbilancio attivo di L. 19,940.54, per le quali 
vorrete uniformarvi alle proposte che vi farà a tal uopo il 
Consiglio d’Amministrazione. 

La cifra relativa al binario di raccordo coi Gazogeni rap- 
presenta la somma finora spesa nell'esecuzione di quell’im- 
portante lavoro, già tenuto conto dell’utile dell'esercizio 1895 
che opportunatamente deliberaste lo scorso anno di lasciare 
a tale scopo. Vogliamo credere che, per il prossimo bilancio, 
l’Amministrazione sarà in grado di presentarvi la somma 
definitiva di quell’opera, mantenendosi nel limite del pre- 
ventivo, e classificandola in apposita Categoria. 

Non ci resta che a proporvi l'approvazione del Bilancio 
e del Conto consuntivo al 31 dicembre 1896 come viene 
presentato, essendo il vero e reale specchio della situazione 
finanziaria della vostra Società. 


Torino, 6 marzo 1897. 
I Sindaci: 
CarLo Gopri — Ennico pi PorTULA 
* Graclia Giacomo. 


LA TELEGRAFIA SENZA FILI 


Da qualche tempo la stampa si occupa di una scoperta 
meravigliosa fatta a Londra dall’ italiano Guglielmo Mar- 
coni di una telegrafia senza fili. Finora, naturalmente, non 
furono ancora propalati i dettagli tecnici di questa inven- 
zione, tuttora, del resto, allo stato embrionale, e per la 
quale il Marconi ha avuto incoraggiamenti da tutte le parti 
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del mondo. Le notizie, quindi, circa la nuova scoperta 


sono spesso vaghe ed incerte. 

Crediamo interessante perciò riprodurre da una corri- 
spondenza da Londra alla Perseveranza dettagli che ci sem- 
brano nuovi finora e la cui fonte ci garantisce della loro 
esaltezza. 

La scoperta del Marconi consiste in nuove onde elet- 
triche che passano attraverso a tutti i corpi. Sono com- 
posti gli apparecchi che generano queste speciali onde e 
che riescono da esse influenzati. 

La più semplice delle applicazioni del nuovo ritrovato è 
quindi tutta una nuova telegrafia, poichè con due appa- 
recchi, uno trasmettitore ed uno ricevitore, senza il sus- 
sidio di fili o di speciali conduttori, si è ottenuto di man- 
dare messaggi in tutte le direzioni, attraverso qualunque 
ostacolo. Le onde elettriche prodotte dal trasmettitore si 
propagano in tutte le direzioni attraverso a tutti i corpi 
e, raggiunto l'apparecchio ricevitore, dànno manifestazioni 
a volontà acustiche o grafiche, riproducenti i suoni od i 
segni che si vogliono trasmessi. Questa, della telegrafia 
senza fili, è una, forse la più semplice, delle applicazioni 
della scoperta del Marconi: altre ed altre se ne avranno 
e non meno importanti. É impossibile ora del nuvo ri- 
trovato valutare la portata. 

Il signor Guglielmo Marconi è giovane di 22 anni. Na- 
tivo di Bologna, fece a Livorno i suoi primi studii, che 
completò in seguito privatamente a Bologna, pare sotto la 
direzione del prof. Righi di quella Università. 

Le speciali onde elettriche da lui scoperte differirebbero 
da quelle osservate da Herz, per non essere arrestate dal- 
l'acqua, dal metallo, nè da corpi paia Quello utilizzato 
dal Marconi è un fenomeno di induzione e però dei più sem- 
plici. Una corrente lanciata in un circuito (apparecchio tra- 
smettitore), ha per effetto di promuovere una corrente in- 
dotta nell’apparecchio ricevitore, comunque questo sia, di- 
stante e separato dal trasmettitore. In qual preciso modo la 
corrente viene lanciata nel primo apparecchio ed utilizzata 
nel secondo ancora non si sa: qui sta il segreto della sco- 
perta del Marconi. Ci basti per ora avere accennato al prin- 
cipio che governa gli apparecchi: una sommaria descrizione 
di questi la daremo in seguito. 

l congegni dei quali si parla sono stati costruiti dal Mar- 
conì in ]talia, e da esso dapprima costà sperimentati al 
Sasso, presso Bologna, una proprietà della famiglia dell’ in- 
ventore. Colà si riescì anche a trasmettere i segnali attra- 
verso ad una collina. Ma di queste prime esperienze, nes- 
suno, credo, ha sentito parlare, almeno parlar forte, come 
il ritrovato si meritava. E il Marconi, modesto: quanto mai, 
nulla fece per attirare sopra di sè una maggiore attenzione. 

Più tardi, una diecina di mesi fa, venne colla madre (in- 
glese di nascita) a Londra, dove ha estese ed ottime rela - 
zioni; qui venne per faccende private. Nel circolo dei suoi 
amici mostrò i suoi apparecchì e ripeltè i suoi esperimenti. 


Ben presto del suo ritrovato venne a conoscenza il signor 


W. H Preece, Direttore generale dei servizi telegrafici di 
tutto il Regno Unito, una specie di Vice-Ministro dei tele- 
grafi. 


Questo signore, persona di molto valore, ben presto capì 
l'importanza della scoperta del Marconi. Fu largo all’inven- 
tore di consigli e di aiuti, e tenne in Londra una confe- 
renza, nella quale, per la prima volta, il signor Marconi 
mostrò in pubblico i suoi interessanti esperimenti. 

E da allora si può dire che l’invenzione della telegrafia 
senza fili fu conosciuta ben presto, la eco della conferenza 
di W. IH. Preece essendosi ripercossa per tutto il mondo. 

Altri esperimenti privati e pubblici seguirono ben presto 
quelli ora accennati. Esperienze furono fatte il giorno 413 
giugno dello scorso anno, in presenza di delegati del Mini- 
stero della Guerra, poi altre nel locale del General Post Of- 
fice (una specie di Ministero delle Poste e dei ALI, 
presenziate queste da tutti i Capi di servizio e dagli u 
ciali tecnici di quel Dicastero. 

Seguirono prove molto interessanti fatte a Salisbury alla 
presenza di alcuni ufficiali del Genio Militare, di un capi- 


e degli interessi materiali 


tano di vascello della Marina Inglese e di persone tecniche | a scienziato e non nasconde a nessuno che una completa 


del General Post Office. 

In questi esperimenti, eseguiti In aperta campagna, con 
tempo piovoso e nebbia, si riuscì a trasmettere segnali alla 
distanza di circa 3000 inetri in tutte le direzioni, coll’ im- 

iego degli apparecchi primitivi, quelli costruiti in Italia; 
1 rapporti ufficiali sopra queste prove sono molto lusin- 
ghieri per l'inventore. In seguito sì trasmise, sempre a Sa- 
lisbury, e modificando leggermente gli apparecchi, anche 
attraverso una collina. 

Alla costruzione degli apparecchi ed alla esecuzione delle 
esperienze accennate, il Governo inglese concorse nel li- 
mite di un paio di migliaia di lire circa, somma non ver- 
sata in denaro ma abbuonata sotto forma di lavoro per pre- 
parare gli istrumenti e di personale e di mezzi per ren- 
dere possibili gli esperimenti. Dopo Salisbury, la Direzione 
del servizio per i fari del Regno Unito mise a disposizione 
una somma di circa L. 65000 per la costruzione di appa- 
recchi atti a trasmissioni a 6000 metri di distanza. I nuovi 
apparecchi sono ora in costruzione e l'inventore spera di 
provarli tra un mese al più tra un isolotto nel cavale di 
Bristol e la Terraferma. 

Se questo esperimento riesce a dovere, la scoperta può 
ritenersi già utilizzabile praticamente, e ben presto ve- 
dremo stabilite stazioni per trasmettere ordinari dispacci 
col nuovo sistema. Le esperienze ora dette saranno pub- 
bliche: l'inventore le farà precedere da altre private a 
Salisbury intese a provere i nuovi spparecchi che per quelle 
si stanno preparando. 

Intanto che si aspetta che tutto sia pronto ver Salisbury, 
il signor Marconi non resta inoperoso: studia modificazioni 
e miglioramenti per aumentare la portala pei suoi con- 
segni, per semphificarli e per ridurli alle più piccole di- 
mensioni possibili. La casa dell’inventore posta in Talboat 
Road, 67. Westbourne Parc, ove normalmente trovansi i 
suoi apparecchi, è continuamente visitata da persone di 
ogni grado e coltura, per lo più scienziali e gente di af- 
fari, in presenza delle quali sono ripetuli gli esperimenti 
più semplici. Lordi della Camera dei Signori, Deputati 
della Camera dei Comuni, Rappresentanti di grandi So- 
cietà, Capitalisti, ecc., pare si siano dalo convegno al pic- 
colo appartamento di Talboat Roal. 

Gli usuali esperimenti consistono nel far ripetere da un 
tasto Morse o da un campanello collocati sul ricevitore, i 
segnali determinati coll’apparecchio trasmettitore. Quest’ul- 
timo è situato in uno stanzino, una specie di ripostiglio, 
mentre che il ricevitore è collocato successivamente in tutte 
le camere dell’appartamento, sui pianerottoli delle scale 
in corrispondenza dei diversi piani, nel cortile, ecc. : si ha 
sempre cura di chiudere tutte le finestre, gli usci, le 
porte, ecc. Manovrato il tasto del trasmettitore, subito il 
ricevitore risponde, comunque sia posto o girato rispelto 
al trasmettitore, anche, naturalmente, mentre viene traspor- 
tato da un punto all’altro. Come si può bene immaginare, 
siffatti esperimenti riescono estremamente interessanti. Gli 
apparecchi come sono ora, occupano non oltre 15X13X30 
centimetri ciascuno. Sono due distinti, non invertibili, uno 
per trasmettere, l’altro per ricevere. i 

Il primo consta essenzialmente di un piccolo accumula- 
tore, di un rocchetto Rulmkorfî, di un interruttore a tasto 
e di due sferette di ottone, tra le quali ad ogni chiusura 
di circuito, ottenuta manovrando il tasto, scocca una scin- 
tilla capace di produrre quelle tali onde delle quali ab- 
biamo parlato in principio di questo scritto. i 

Il ricevitore è alla sua volta formato «da un circuito 
elettrico nel quale è inserita una pila; normalmente il 
circuito è aperto: si chiude però temporaneamente per 
l'azione di una debolissima corrente che si manifesta per 
induzione in un circuito a parte, tutte le volte che il cir- 
cuito del trasmettitore risulta chiuso. L’induzione sarebbe 
esercitata per il tramite delle speciali onde accennate. 

Maggiori informazioni non è naturalmente possibile ot- 
tenere ora dall’inventore circa la particolareggiala costi- 
tuzione dei suoi apparecchi. Il signor Marconi non posa 


teoria del suo ritrovato non gli è ancora riuscito di poter 
tracciare. 

Dei suoi congegni ora sta prendendo i brevetti per tulto 
il mondo: per questo scopo ha già speso una bella som- 
metta, una ventina di migliaia di lire all’incirca. 

Una Società americana avrebbe già offerto nn milioncino 
per venire in possesso dei brevetti e per assicurarsi tulti 
1 perfezionamenti che l'inventore saprà apportare ai suoi 
congegni per la telegrafia senza fili. 

Il signor Marconi sarebbe molto desideroso di poter in- 
traprendere in Italia quelle applicazioni del suo ritrovato 
che riguardano la trasmissione di dispacci tra semafori 
separati dal mare e da bastimento a bastimento. È da spe- 
rare trovi costà valido appoggio sicchè riesca possibile di 
far divenire il nostro Paese centro di un gruppo di in- 
venzioni dalle quali c'è da ripromettersi vantaggi im- 
mensi. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


I fusi orari in Europa. 


L'ultimo fascicolo del Bullel/ina de lu Commission inter- 
nationale du Corgrès des Chemins de fer, contiene un 
articolo dell’ingegnere Giuseppe Rocca su questo argo- 
mento. Ivi sono esposte tutte le applicazioni ricevute dal 
sistema dei fusi orari in Europa dal 1891 al giorno d’oggi, 
1 tentativi che sì fanno al presente per ottenere l'adesione 
della Francia ed i temperamenti escogitati per non sol- 
levare le sue suscettibilità e finalmente le previsioni sul- 
l'estensione futura del sistema. 

Da questo articolo rileviamo che il sistema dei fusi 
orari è adottato da quindici Stati e su 159.000 chilo- 
metri di ferrovie, risultato ben soddisfacente quando si 
pensi che da poco più di sette anni la questione venne 
sollevata in Europa. Fuori di questa il sistema è in uso 
negli Stati Uniti d'America, nel Canadà e nel Giappone. 
In comple-so sì hanno 470.000 chilometri di ferrovie 
regolate sui fusi orari. 

Si può dunque sperare che fra pochi anni si sia con- 
sevuita l'unificazione universale dell'ora su tutte le fer- 
rovie e negli altri usi pubblici e privati col mezzo del 
sistema logico e pratico dei fusi orari. 


>< 
Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali. 


L'Assemblea generale ordinaria degli Azionisti è convo- 
cata per il 20 maggio p. v. a Firenze, col seguente or- 
dine del giorno: 

elazione del Consiglio d'Amministrazione e rela- 
zione dei Sindaci; 
Bilancio consuntivo dell’anno 1896, preventivo del 
1897, e deliberazioni relative ; 
Nomina di Consiglieri d'Amministrazione; 
Nomina dei Sindaci e dei Supplenti. 
(Vedi Avvisi Società I'erroviarie). 
> 
I trasporti delle granaglie da Genova al Gottardo. 


La Ferrovia del Crottardo, che da qualche tempo aveva 
sospeso l'accettazione delle spedizioni di granaglie dirette 
ai depositi di Brunnen, ha autorizzato ora di nuovo le 
Ferrovie italiane del Mediterraneo a ricevere, senza limi- 
tazione, simili spedizioni provenienti da Genova e dirette 
a quella stazione. 


202 


Si 
Lavori nel Porto di Genova. 
(Sospensione d'asta). 


L'asta dei lavori occorrenti per la costruzione di due 
tettoie metalliche con chiusure scorrevoli e relative opere 
murarie sulla calata degli Zingari nel Porto di Genova, 
che fu indetta pel 24 aprile, come abbiamo annunciato 
nel nostro numero 13 del 27 marzo, con avviso del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici in data 17 corrente è stata 
sospesa. 

PX 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Elaborati di gare). 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione governativa gli 
elaborati di gara per la provvista di n. 500 carri, e cioè: 

N. 100 carrì chiusi a due assì per il trasporto di 
derrate alimentari, a due assi, della portata di 12 tonn., 
muniti della sola condotta per freno continuo ad aria 
eompressa, sistema Westinghouse e del freno moderabile 
Henry, senza freno a mano, e provviste della condotta 
pel riscaldamento a vapore, ripartibili in due lotti di 
50 carri caduno; 

N. 400 carri scoperli a due assi, per il trasporto 
di merci, di cui 160 carri della portata di 16 tonnellate, 
con freno a mano, ripartibili in tre lotti, il primo di 
60 carri e gli altri due di 50 carri caduno, e n. 240 
carri della portata di 17 tonnellate, senza freno ripar- 
tibili in quattro lotti di 60 carri caduno. 

La predetta Direzione generale ha anche sottoposto 
alla superiore approvazione gli elaborati di gara della 
grossa ferramenta seguente occorrente perì suddetti carri, 
e cioè: 

N. 200 paia di ruote montate su assi da 12 tonn., 
classe 28, del peso totale approssimativo di chilogrammi 
229,000 costituenti un solo lotto; 

N. 800 paia di ruote montate su assi di 16 tonn., 
classe 30, del peso totale approssimativo di chilovrammi 
900,000, ripartite in tre lotti, di cui due da 260 paia 
di ruote ciascuno, ed uno da 200 paia; 

N. 200) molle di sospensione a balestra, del peso 
totale approssimativo di chilogr. 161,200 ripartibili nei 
seguenti lotti, cioè: 


1° lotto di 400 molle tipo a del peso di kg. 41,200 


2° » di 500 » a bis » n 37,500 
3°» di 500 » a-dis » » 37,500 
4° » di 600 » a—bis » » 45,000 


N. 2500 molle a spirale, tipo 6, di trazione e re- 
pulsione per carrozze e carri, del peso complessivo di 
chilogr. 45,000 ripartibilì in due lotti di 1250 molle 
caduno. La spesa totale prevista, tutto compreso per le 
suindicate forniture, ammonta a L. 2,523,290. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

1. 1} preventivo della spesa di L. 2,370 occorrente 
per la costruzione di m. 1.960 di stecconato a quattro 
filagne, per recingere il terreno espropriato alle sorelle 
Clementi, alle frane delle Ripi e di Casalta fra i chilo- 
metri 252 e 254 della linea Montfepescali- Asciano; 

2. La proposta di Impianto di una vaschetta con 
serbatoio d’acqua nel dormitorio del personale viaggiante 
della Rete Mediterranea, nella stazione di Pisa Centrale. 
Spesa L. 2850; 


Monitore delle Strade Ferrate 


3. ll contratto stipulato colla Ditta Cerruti Emilio, 
riguardante i lavori di assicurazione dei lungaroni, e di 
miglioramento degli attacchi dei ponti in ferro sulla lìinea 
Ivrea- Aosta; 

4, Il preventivo della spesa di L. 5,200 per i lavori 
di consolidamento del rilevato in frana fra i chilometri 
89.008 e 80.041, fra le stazioni di Persano e di Conturni 
nella linea da £b0oh a Metaponto; 

5. Il progetto per la costruzione di una scogliera a 
presidio della spalla Saluzzo del ponte sul torrente Va- 
raita alla progressiva 6.737.76 della linea Savigliano- 
Saluzzo e dei due argini ortosonali a monte. 


>< 


Ferrovie dell'Adriatico. 


(Servizio fra la stazione di Venezia ed il porto di Ancona). 


L'Adriatica, in seguito alla riattivazione da parte delle 
Ferrovie Ungheresi, a partire dal 1° maggio p. v. del 
servizio viaggiatori con treni diretti fra Budapest e 
Fiume, in coincidenza coi battelli per Venezia e per An- 
cona è disposta da parte sua a riattivare il corrispon- 
dente servizio fra la stazione ed il porto di Ancona. 


(Progetti di lavori presentati all'approvazione governativa). 


Sono in esame presso il R. Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate le seguenti proposte di lavori presentate 
dall'Adriatica: 

a) Proposta pell’impianto di un quarto binario nella 
stazione di Nan Severo, lungo la ferrovia da Bologna 
ad Otranto. Spesa preventivata L, 12,720; 

0) Proposta di due sbarre manovrabili a distanza 
al passaggio a livello campestre al chilom. 24.820.65 
della ferrovia da Pistoia a Pisa; 

c) Proposta per rialzare la diga al chilom. 44.473 
del bivio Reno e per riempire con massi il vano prodot- 
tosì dietro al muro di accompagnamento del ponte detto 
delle Casette sul fiume Reno al chilom. 44.588 della 
ferrovia da Bologna a Pistoia. Spesa prevista L. 5000; 

d) Proposta per deviare e rivestire in muratura il 
fosso di guardia a sinistra della trincea al chilom. 7.048 
della linea Bra-Curmagnola. Spesa L. 700; 

e) Proposta per la costruzione di muri para-ghiaia 
sulle spalle del ponte in ferro di luce m. 9.50 sul Bren- 
tellone al chilom. 25.280.30 della linea Treviso- Bel- 
luno. Spesa L. 220; 

f) Proposta per difendere la ferrovia contro i danni 
delle alluvioni, fra i chilom. 20.540 e 21.160 della 
linea Treviso- Belluno. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 5000; 

g) Proposta per difendere la ferrovia contro gli sco- 
scendimenti all'imbocco verso Albacina della galleria Bura, 
al chilom. 49.582.62 della linea Portocivitanova- Alba- 
cina con annesso preventivo di spesa di L. 3400; 

h) Proposta dei lavori occorrenti per consolidare la 
trincea di San Sisto fra i chilom. 211.575 e 212.512 
da Roma della linea Folgno-Terontola. Spesa occorrente 
L. 45,000; 

) Proposta dei lavori necessari per sostenere la Lu- 
bolatura della condotta d'acqua del Principe Massimo 
nel tratto che sovrasta il muro ad archi al chilometro 
64.800 della ferrovia da Ztoma a Solmona. Spesa occor- 
rente L. 900; 

1) Proposta dei lavori per sistemare e consolidare 
la scarpa sinistra della trincea fra i chilom. 81.620 e 
81.910 della linea T'reviso- Belluno, Spesa occorrente lire 
11,000. 
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(Progetti di lavori approvati dall'Ispettorato ferroviario). 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate sono 
state approvate le seguenti proposte di lavori presentate 
dall’Adriatica: 

1. Proposta per consolidare, mediante armatura in 
legname, la scarpa a monte della trincea al km. 22.300 
della linea Monza-Calolzio. Spesa occorrente L. 1,600; 

2. Proposta per la sostituzione di apparecchi di con- 
trollo a correnti invertite alle suonerie elettriche attual- 
mente applicate ai dischi verso Iseo, Rezzato, Cremona 
ed Ospedaletto Bresciano, nella stazione di Brescia, della 
linea Milano-Venezia. Spesa totale occorrente L. 2,280; 

3. Proposta per difendere la ferrovia Orte- Foliyno- 
Falconara, dalle corrosioni del fiume Topino, in corri- 
spondenza del km. 176.460 da Roma. Spesa preventivata 
L. 2,500; 

4. Proposta riguardante il completamento della mas- 
sicciata lungo il tronco da Fabriano a Pergola, nella fer- 
rovia da Fubriano a Sunt Arcangelo, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 16,000; 

5. La proposta per la costruzione di due muretti a 
secco al piede dei quarti di cono a ridosso della spalla 
verso Ancona del viadotto sul rio Bono, nella linea da 
Orte a Falconara; 

6. La proposta concernente il completamento cd il 
risanamento della massicciata del tronco da Firenze a 
Pistoia, della linea Firenze Pistoia- Pisu. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta in complesso a L. 61,900. 
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Ferrovie della Sicilia. 
(Elaborati di gare). 
- «La Direzione generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione governativa gli ela- 
borati d'appalto per la fornitura del seguente materiale 
metallico d'armamento, che sarà aggiudicato in due lotti, 
distinti nel modo sesuente: 

I Lotto. N. 3810 rotaie di acciaio da m. 9 di primo 
tipo delle Ferrovie complementari, e n. 300 rotaie nor- 
mali di acciaio da m. 8.94 dello stesso primo tipo delle 
Ferrovie complementari; 

II Lotto. N. 9356 ganasce speciali a corniera (nuovo 
tipo); n. 19,090 chiavarde da m. 0.25 ; n. 50,120 piastre 
a due buchi; n. 99,532 arpioni ordinari; n. 19,650 ar- 
pioni di arresto e n. 1500 chiavarde da m. 0.20 tipo 
Calabro Siculo. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


Percorrenza delle locomotive, delle carrozze, dei carri 
a bagaglio e dei carri merci durante il 4° trimestre 1896: 


Locomotive i : i . km. 926,432 

Carrozze . ; ì i » 2,874,628 

Carri a bagaglio . ; ; » 807,620 

Carri in servizio cumulativo . . » 4,752 

Carri da merci. i n» 4,316,019 
| DL 


Per l'ingrandimento 
della stazione di Barcellona- Pozzo di (lotto. 

“Ci informano da Messina che quella Camera di Com- 
mercio ha deliberato a voti unanimi di interessare il 
Ministero dei Lavori Pubblici a provvedere all’ingrandi- 
mento dei magazzini merci nella stazione ferroviaria di 
Barcellona-l’ozzo di (rotto ed alla collocazione di almeno 
altri 100 metri di binario morto presso la stessa, e ciò 
per metterla in condizione da poter corrispondere allo 
sviluppo dell'importante traffico che vi si manifesta. 
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PG 
Biglietti circolari ad itinerario combinabile. 


Sappiamo che la Camera di Commercio di Milano ha 
espresso il proprio compiacimento al I. Ispettorato gene- 
rale delle Strade Ferrate per la istituzione dei bivlietti 
circolari ad itinerario combinabile, da essa vivamente rac- 
comandati; ed ha colta l'occasione per riconfermare le sue 
precedenti istanze per quanto riguarda i biglietti di abbo- 
namento senza destinazione precisata, e la questione della 
validità dei biglietti di andata e ritorno in proporzione 
alla loro percorrenza chilometrica. 

>< 
l'acilitazioni ferroviarie 
per l'Esposizione internazionale artistica di Berlino. 


Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterranco e del- 
l'Adriatico hanno disvosto di applicare, in occasione della 
Esposizione internazionale di Berlino, le consuete facilità- 
zioni di trasporto, e cioè il ritorno gratuito delle opere 
invendute o non accettate dalla Commissione per la Mostra 
in questione. 

>< 
Gite domenicali tra Venezia e Trieste. 

Sappiamo che l’Adriatica, nell'intento di facilitare gli 
intenti di una nota Agenzia di Venezia, la quale vorrebbe 
promuovere ed organizzare delle gite domenicali a Trieste, 
via Venezia-Mare, durante la imminente buona stagione, 
avrebbe stabilito, salva la superiore approvazione, di con- 
cedere sulle proprie percorrenze ì seguenti ribassi: «) ri- 
basso normale dei biglietti di andata e ritorno per le 
percorrenze fino a 60 km.; d) ribasso del 35 0J0 per i 
percorsi da oltre 60 e fino a 100 km.; c) ribasso del 
45 0|0 per le percorrenze oltre i 100 km. Pei viaggi 
di mare si accorderebbe la riduzione del 20 040 pei viaggi 
con percorrenza ferroviaria fino a 200 km. e del 25 040 
pei viaggi con percorrenza ferroviaria maggiore. 


>< 


Biglietti festivi di andata e ritorno 
da Milano per le stazioni della linca Milano-Colico. 


L’Adriatica, d'accordo colla Mediterranea, ha stabilito 
di rendere permanente la distribuzione dei biglietti di 
andata e ritorno speciali festivi da Milano per le sta- 
zioni della linea da Milano a Colico, nella fiducia che 
una tale facilitazione possa dare buoni risultati in quasi 
tutto l’anno; accordando ai biglietti stessi la solita va- 
lidità dal sabato a tutto il prossimo lunedì. 


>< 


Il ritorno gratuito degli oggetti invenduti 
all’ Esposizione di Monaco. 


Anche per l’anno in corso le Ferrovie italiane accorde- 
ranno, come di consueto, il ritorno gratuito a tutto il cor- 
rente anno, degli oggetti che resteranno invenduti all’E- 
sposizione di Belle Arti a Monaco. 


Pep 
Biglietti di andata e ritorno da Lecce 
per Roma e Napoli. 


c’informano da Lecce che quella Camera di Commercio 
ha rimessa all’Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
una propria deliberazione intesa ad ottenere che le Società 
forroviarie accordino alla stazione di Lecce il rilascio di 
biclictti d'andata e ritorno per Napoli e Roma, conformi 
a quelli che rilascia la stazione di Taranto. 
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D><KI 
Tramiia elettrica Salerno-Cava dei Tirreni. 


Ci informano da Salerno che lAmministrazione pro- 
vinciale di Salerno ha raccomandato al Ministero dei La- 
voli Pubblici la sollecita approvazione del progetto pre- 
sentato dall'ingegnere sig. Giuseppe Taiani, per l'impianto 
di una tramvia elettrica fra quel Capoluogo ed il vicino 
Comune di Cava dei Tirreni. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti 
di collaudo e di liquidazione finale dei lavori eseguiti 
dall’Impresa Lori per la costruzione del tronco Fabriano- 
Pergola della linea Fabriano-Sant'Arcangelo, e sopra una 
proposta di transazione delle vertenze sorte in dipen- 
denza dell’esecuzione dei lavori del tronco medesimo. 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere su di un 
atto di transazione concordato dall’Amministrazione fer- 
roviaria coll’Impresa Vascellari Giovanni, assuntrice della 
costruzione di quattro case cantoniere nel tronco da Le- 
gnago a Montagnana, della ferrovia Legnago-Monselice, 
in ordine alla domanda dell'Impresa stessa, per maggiori 
compensi extracontrattuali, e per l'esonero dal pacamento 
della multa contrattuale incorsa per ritardo frapposto 
nella ultimazione degli assunti lavori. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità, possa essere appro- 
vato un progetto compilato dalla Direzione Generale per 
le Ferrovie Meridionali, quale concessionaria della costru- 
zione della ferrovia da Solmona ad Isernia, per l'impianto 
di una conduttura «li acqua dalle sorgenti di Capo Vaudra 
al rifornitore della stazione di Carovilli-Agnone sulla linea 
medesima. 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti 
di liquidazione finale e di collaudo dei lavori eseguiti 
dall'Impresa Denza Paolo, per l'impianto di una presa 
d’acqua sulla sponda sinistra del Volturno e di una con- 
dotta dalla stessa presa al rifornitore della stazione fer- 
roviaria di Capua; e sulla domanda dell'Impresa stessa 
per maggiori compensi. 

| >Z 
Tariffe ferroviurie italiane. 


La Mediterranea ha presentato con parere favorevole 
al R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, una do- 
manda della Ditta Lizars e Bruno di Cuneo, intesa ad 
ottenere la rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione già accordatale e che scade col 16 maggio p. v. 
relativa ai suoi trasporti di farina da Cuneo a Torino-Porta 
Nuova. 


Con due recenti decreti dei Ministri di Agricoltura, 
Industria e Commercio è stato approvato: 

1. Una nuova tariffa per il trasporto delle derrate 
alimentari a grande velocità ed a piccola velocità acce- 
lerata, nonchè delle merci a piccola velocità fra l’Italia 
ed i Paesi Bassì (via Gottardo), giusta il progetto al- 
l’uopo presentato dalla Mediterranea a nome e per conto 
anche dell’Adriatica e della Sicula; 

2. Il XIV Supplemento alle tariffe internazionali 
italo-svizzere per il trasporto delle merci a grande ed 
a piccola velocità, in servizio diretto (linea del Gottardo) 
giusta il progetto presentato dalla Direzione generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo a nome e per conto 
anche delle Ferrovie Meridionali e della Sicilia. 


Il Ministero del 'T'esoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha approvato per la parte che lo riguarda: 

I. La proposta di concissione a favore della Ditta 

Antonio Butti di Milano, per i suoi trasporti di calce, 


.cemento e pietrisco; 


2. La concessione di prezzi speciali a favore della 
Ditta Giacomo Benini di Bergamo, per i suoi trasporti 
di filati e di tessuti; 

3. Che la stazione di Roma-Porta Maggiore venga 
ammessa ad effettuare e ricevere spedizioni a piccola ve- 
locità a vagone completo in provenienza o destinazione 
di stazioni esclusive della Rete Mediterranea, comprese 
le spedizioni da o per stazioni esclusivamente adriatiche, 
tassate per un percorso misto adriatico. mediterraneo; 

4. La concessione di facilitazioni a favore della Ditta 
Palmentieri pel trasporto di legname greggio da Cori- 
gliano a Castellamare. 


La Mediterranea e la Sicula hanno, di comune accordo, 
deciso di attuare per i trasporti di olio d’oliva da Gioia 
lauro a Messina, e dei fusti vuoti muovi in servizio in- 
verso, una tariffa locale N. 702, a piccola velocità, vale- 
vole, in via di esperimento, per un anno. A tale uopo 
hanno presentato all'approvazione del Ministero dei La- 
vorì Pubblici il relativo progetto. 

L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici la seguente proposta di proroga di 
tariffa eccezionale: 

« La tariffa eccezionale N. 1003, piccola velocità, pei 
trasporti di vino comune guasto ed uva pigiata provc- 
niente da viti peronosporate, destinato alla distillazione, 
la quale scadrebbe col 31 maggio 1897, viene prorogata 
per altri due anni, e cioè fino a tutto maggio 1897 ». 


In seguito ad istanza presentata dalla Società delle 
Fabbriche unite di biacche e colori, la quale effettua da 
Cogoleto trasporti di acido acetico, acetati e piroligniti, 
la Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica, consenziente 
l'Amministrazione governativa, ha esteso la tariffa locale 
n. 230 P. V. alla stazione di Cogoleto. 


Pi 


La Società esercente la Rete Adriatica ha presentato 
con parere favorevole, al Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta di concessione di prezzo speciale a favore 
del Cotonificio Veneziano, per il trasporto di carbone da 
Venezia a Pordenone, con vincolo nel Cotonificio stesso, 
di un traffico minimo annuale di 1300 tonnellate. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


11 servizio delle merci in arrivo alla sta- 
zione di Torino-Succursale. — La Direzione 
delle Strade Ferrate Mediterranee avvisa: 

Stante la straordinaria aflluenza di merci a piccola ve- 
locità ordinaria attualmente in arrivo alla stazione di To- 
rino-Succursale, l’Amministrazione valendosi della facoltà 
concessale dall’art. 117 delle tariffe e condizioni pei tra- 
sporti, e nell’intento di agevolare le condizioni del ser- 
vizio riduce di un terzo, per le merci a piccola velocità 
ordinaria, il termine utile pel ritiro, ed aumenta pure di 
un terzo, i diritti di deposito o di sosta nella nominata 
stazione di Torino Succursale a cominciare dal giorno di 
giovedì 22 andante mese. 


e degli interessi materiali 


L'Amministrazione avverte inoltre che, in forza dello 
stesso art. 117 delle tariffe, farà anche scaricare le merci 
in arrivo alla stazione di Torino- Succursale, la cui ma- 
nipolazione fosse riservata alle parti, quando queste non 
vi provvedessero nel termine utile, ridolto come sopra, 
ed applicherà la relativa tassa di L. 0,51 per tonn,, pure 
a principiare dal 22 andante aprile. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 31 marzo 1897. — Nella decade dal 21 al 31 marzo 
1897 ì prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 325,004, con un aumento 
di L. 25,017 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 31 marzo 1897 ammon- 
tano a L. 7,959,705, con un aumento di L. 180,446 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Ferrovie dell’Adriatico. — Prodotti dul /° gen- 
nato al 10 aprile 1897. — Nella decade dal 1° al 10 aprile 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,006,779.38, con un aumento di lire 
167,350.07 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prowotti dal 1° gennaio al 10 aprile 1897 
si ragguaglia a L. 26,965,103.07 e presenta un aumento di 
lire 1,929,709.27 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovia elettrica Castellanza-Mornatc- 
Cairate. — Il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici 
ha dato parere favorevole sul progetto di massima e sulla 
domanda di concessione di una ferrovia elettrica Caste!- 
lanza- Mornate-Cairate. 


Tramvia Verona- Albaredo. — // fallimento della 
Società. — Or sono cinque anni si rendevano concessionari 
di questa linea verso una sovvenzione chilometr, di L. 8000 
i signori Bastogi e Belloli, impegnandosi a costruirla @ scar- 
lamento normale entro un anno. 

Ma quando già i Comuni avevano predisposto a loro spese 
il piano stradale, la Ditta concessionaria falli e nel falli- 
mento si è a lungo discusso a chi dovesse beneficiare la 
cauzione di L. 20,000 perduta dalla Ditta suaccennata. 

Si presentò allora, circa due anni fa, l’ex-direttore del 
tram Verona-Cologna, cav. Gorlero, a chiedere in nome suo 
e di certo Borghesani alla Provincia e ai Comuni la nuova 
concessione con la stessa sovvenzione chilometrica di L. 8000, 
ma offrendo di costruire la linea di una trentina di chilom. 
a scartamento ridottissimo di soli 75 centimetri, e gli enti 
interessati vi st addattarono pure per avere la linea. 

Questa fu anche a stento costrutta e giorni sono collau- 
data: quando il tribunale, d’ufficio, dichiarò il fallimento 
della Società e dei singoli soci. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
marzo /897. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (266 chilometri), nel mese di marzo 1897, confron- 
tato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 


1997 marzo 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 135,000 141,411 

) introito . . LL. 740,000 7118,481.82 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 489 446 

» introito . . L. 48,600 44,567 
Bestiame trasportato . Capi 7,600 7,004 

D introito . L. 26,400 38,804.30 
Merce trasportata . . Tonn. 80,900 69,765 

) introito . . L. 800,000 7182,340,19 
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Introito complessivo . L. 1,615,000 1,984,251.37 

» chilometrico » 6,071.49 5,955 83 
Proventi diversi . » 55,000 54,429.08 
Introito generale . » 1,670,000 1,639,680.45 
Spesa complessiva I) 705,000 144,099 .59 

» chilometrica . » 2,875.04 2,799.62 
Introito netto . . . 905,000 89£,980.86 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fonilo «dt rinnovazione. 


— Col 1° maggio p. v., l’ufficio di manutenzione del I{° 
Circondario della ferrovia del Gottardo sarà traslocato da 
Bellinzona a Faido. Esso è composto dei signori ing. Dorn- 
feld, dell’aggiunto sig. Brandenberger e del segretario 
sig. Furrer Edoardo, quest'ultimo già candidato liberale alle 
elezioni del Gran Consiglio per il Circondario VII° (Bellin- 
zona). 


Ferrovfe Svizzere. — Ferrovia Nord- Est.— A quanto 
si assicura la Ferrovia Nord-Est è decisa a ricorrere al 
Consiglio federale contro le misure del Dipartimento delle 
strade ferrale svizzere circa l'assegno di fr. 4,935,000 al 
fondo di rinnovazione per il 1894 ed eventualmente, in base 
all'art. 3 della legge sulla contabilità delle strade ferrate, 
al Tribunale federale. 


Ferrovie Francesi. — Il Jelropoli'ano di Parigi. 
— La Sotto-Commissione incaricata dell'esame dei pro- 
getti ha classificato in prima linea quello della Compagnia 
di trazione (Società del Creusot, Banca internazionale, 
Empain, Béuard e Jaristowsky) ed in seconda linea quello 
del signor Lalance di Mulhouse. 

La proposta della Compagnia di trazione comporta la 
creazione di due classi di viaggiatori, al prezzo di 25 cen- 
tesimi per la prima e di 15 centesimi per la seconda, col- 
l'abbandono alla città di Parigi di 10 centesimi per viag- 
giatori di 1° classe e 5 centesimi per viaggiatori di 2* classe. 


Ferrovie Russe. — Secondo il Giornale di Pietro. 
burgo, in virtà di un w/ase in data 27 febbraio 1897, le 
espropriazioni necessarie sono state ordinate per la costru- 
zione di una linea ferroviaria tra la città di Syzzane fino 
ad un punto di raccordo colla ferrovia Riozan-Kozluw, presso 
la stazione di Rouzaievka, con diramazione tra la stazione 
di Vyrypaievka. fino alla città di Simbirsk. 


Ferrovie Rumene. — Ferrovie in Dobrogia. — | 
Consiglio dei Ministri ha autorizzato il Consiglio superiore 
del Distretto di Tulcea a prendere in considerazione la 
domanda fatta dalle popolazioni interessate della Dobrogia 
per la costruzione di una linea ferroviaria da Costanza a 
Tulcea, e a riferirne nella seduta straordinaria del 28 aprile. 


Notizie Diverse 


Per Niudustria meccanica. — Tempo fa si co- 
slitulì a Milano un'Associazione fra industriali meccanici 
ed affini, avente per iscopo la tutela dell’industria mecca- 
nica in tutte le sue estrinsecazioni. L'assemblea generale 
nominò a presidente l’onor. Prinetti, Ministro dei Lavori 
Pubblici. 

Trovandosi a Milano in questi giorni l’on. Prinetti, ieri 
il Consiglio direttivo dell’Associazione tenne la sua prima 
seduta, in via Dante, n. 15, presieduta dall'on. ministro. 
A quanto ci consta, in vista del largo numero di adesioni 
che arrivano dai più forti industriali di tutta Italia, il Con- 
siglio avrebbe in animo di indire presto una nuova assem- 
blea per modificare lo statuto, nel senso di aumentare il 
numero dei consiglieri e fare una parte più larga nel Con- 
siglio medesimo agli industriali residenti in Milano. 

L'attuale Consiglio è così composto; 

Presidente effettivo: ing. G. Prinetti; vice-presidente: Sal- 
moiraghi; consiglieri: Breda, Cabella, Miani, Nathan, Suf- 
fert, Torti e Vanzetti. 
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Le Assicurazioni Generali. — La Compagnia di 
Assicurazioni Generali di Venezia ha pubblicato il 65° Bi- 
lancio, dal quale rileviamo che i suoi fondi di garanzia 
aumentano a più di 148 milioni di lire, che sono inve- 
sutt per quasi 23 milioni in possessi ed ipoteche; per 13 
milioni in anticipazioni sopra polizze Vita, per 102 milioni 
in Carte di Stato e valori pubblici, ed il residuo in obbli- 
bligazioni degli azionisti, portafoglio e Cassa. 

La relazione ricorda come il continuo considerevole au- 
mento dei capitali ne rende sempre più difficile l’impiego 
e che a tutela di quelle eventualità, che la più oculata pru- 
denza non basterebbe a prevenire, la Compagnia hs costi- 
tuito la riserva per le oscillazioni del corso degli effetti 
pubblici. Questa riserva ammontava al 31 dicembre 1895 a 
L. 5,134,025.74, con l'aumento normale del 1896 e con altro 
straordinario della riserva ammonta ora a L. 8,660,485.44 il 
che equivale all'8 54 0/0 delle Carte di Stato e valori pos- 
seduti dalla Compagnia. 

L’incasso della Compagnia ascese a 

L. 18,692,829.76 per premi del ramo incendi 


» 6,341,385.92 » » trasporti 
» 17,094,371.37 . » » vita 
» 1,437,748.09 per accessori di polizze 
» 9,786,922.73 per prodotti di capitale 


L. 49,293,257.87 
, Impianto elettrico a Firenze. — Una Società 
industriale di Norimberga si propone d’impiantare a Fi- 
renze un grande stabilimento per la produzione e trasmis- 
sione di energia elettrica per uso dei privati. 


Per le derrate alimentari. — D.ll'Opinione ap- 
prendiamo che un gruppo d’importatori di derrate alimen- 
tari di Londra, d’accordo con molti esportatori italiani, ha, 
dal 1° aprile corrente, concluso colla ditta Meyer et Gloor 
di Basilea (rappresentanti della potentissima Società belga 
di navigazione Cockerill) una convenzione colla quale venne 
stabilito un nuovo servizio indipendente di trasporti dal- 
l'Italia a Londra, via Ostenda, a prezzi e condizioni fin 
qui mal praticate nemmeno dalle ditte Garavaglia e C. (Gon- 
drand) e Società Anonima Cirio, le uniche che per lo pas- 
sato facevano questo servizio. 


Un canale progettato in Isvizzera. — Un pro- 
getto per l'apertura di una via navigabile fra il mare del 
Nord e il lago di Costanza, è ora molto discusso in Svizzera. 
e specialmente nel Cantone di Turgovia. ll Kleiner Laufen, 
le rapide del Reno a Laufeuburg, sarebbero attraversate per 
mezzo di chiuse nel letto del fiume, e con un canale portate 
lungo il lato settentrionale della città, mentre il Grosser 
Lauten, le cascate del Reno a Sciaffusa, sarebbero intera- 
mente evitate, ed un canale sarebbe costrutto lungo il letto 
del Thur, il quale entra nel lago di Costanza a Romanshorn. 

Per ottenere una profondità d’acqua non mai minore di 
cinque piedi e mezzo, ed una larghezza sufficiente a permet- 
tere a due navi di passare contemporaneamente, i letti dei 
due fiumi dovranno essere approfonditi ed allargati conside- 
revolmente. 

Sarà pure necessario di costruire anche per portare il ca- 
nale alla sommità dello spartiacque a Sulgen, 162 piedi 
sopra il laso di Costanza, e anche raccogliere l’acqua della 
sorgente del Thur e portarla a Sulgen, per mezzo di un 
tunnel di circa due migha. Si propone pure di giungere al 
lago di Zurigo pel Limmal, a Lucerna ed al suo lago per la 
Reuss, a Berna ed al lago di Thun per lAar, e finalmente 
ai laghi di Neuch:tel e Bienne per la Sihl; da qui si giun- 
gerebbe a Ginevra mediante un canale che congiungerebbe 
la Thiéle ed il Vernoge 

Dando poi a questo sistema di canalizzazione una espan- 
sione maggiore, è pure contemplata una congiunzione col 
Mediterraneo per la via del Rodano, e fra il lago di Costanza 
ed il Mar Nero per la via del Danubio. A compiere la prima 
di queste due opere, sarebbe necessario soltanto di rendere 
1 Rodano navigabile per la breve estensione della Porte du 
Ihòone, mentre verso il Dannbio una profonda ed angusta 
morena dovrebbe essere traversata fra Schussen e la Riss, 


HI commercio franco-italiano. — Secondo le 
notizie raccolte dalla Camera di commercio italiana di Pu- 
rigi, durante i primi tre mesi del 1897, entrarono in Francia 
merci italiane pel valore di franchi 37,003,000 e vennero 
spedite in Italia merci francesi per valore di fr. 30 832,000. 
Dal confronto collo stesso periodo del 1896 risulta: una 
maggiore entrata di merci italiane in Francia per fr. 2,422,000 
ed una maggiore esportazione di merci francesi per l’Italia 
per fr. 4.132,000 (commercio speciale). 

Esposizione Peruviana di macchine a- 
grario cd industriali. — Il Governo del Perù ha 
indetto a Lima una esposizione permanente di macchine, 
istrumenti e ferramenta destinate per uso agricolo ed in- 
dustriate. 

Detta esposizione verrà inaugurata il 28luglio prossimo. 

Gli articoli destinati ad essere esposti e che non fossero 
esenti da diritti doganali, entreranno con franchigia tempo- 
ranea, mediante garanzia dell'ammontare del diritto doganale. 

Salvo speciale autorizzazione, l'esposizione d’un mede- 
simo articolo non potrà durare oltre sei mesi. 

Il Governo del Perù si assume le spese dei locali e la 
custodia dell’esposizione. 

Statistica mincraria del Transvaal del 


1896. — La « Camera delle miniere » di Johannesburg 

mineraria di quel paese durante il decorso 1896. 

duzione del carbone al Transvaal, non compresa quella del 
» presunti di alcune mi- 

di Lewis e di Marks. . » * 479,403 *- > 
anno 1890 è calcolata 2,386,186 oncie del valore di lire 
rimaste nel paese per essere convertite in moneta o ado- 
a l. st. 1,713,881, compresi, s'intende, quelli distribuiti per 
line 1,638,881 di dividendi, contro 2,148,943 del prece- 

Secondo i rapporti di 81 società st avevano al 31 di- 


ha pubblicato adesso l'ottavo dle’ suoi rapporti annuali, dal 
quale ricaviamo le seguenti interessanti notizie sull’industria 
L’industria carbonifera vanta dei sensibili progressi sul 
precedente anno 1895: ecco infatti quale è stata la pro- 
distretto di Middelburg: 
Risultati conosciuti . . . . tonn. 1,060,489 
niere. . , . » 1,100,000 
Produzione probabile di carbone 
Totale tonn. 2,339,952 
La totalità dell’uro esportato dal Transvaal nello stesso 
sterline 8,159,217. Siccome la produzione del Transvaal è 
salita a oncie 2,497,946, ne segue che TI1.760 oncie sono 
perate in oggetti di oreficerie. o 
I dividendi pagati dalle Compagnie minerarie sommano 
le miniere di carbone. Sottraendo questi ultimi, abbiamo che 
le Compagnie per le miniere aurifere hanno dato lire ster- 
dente anno, il che importa una diminuzione d» lire ster- 
line 510,002, 
cembre scorso. 7430 lavoratori stranieri e 47,097 lavora- 
tori indigeni. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per L'errovie. 


Segniamo cou un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guaglinelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
‘lonsiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al KR. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranca. — L. 22,560 per provvedere all’arretramento 
dell'estremità a monte della scogliera a difesa contro il Tanaro, in 
corrispondenza della deviazione praticata per la costruzione della 
linea "l'orino-Gonova, presso Annone; i i 


L. 5350 per provvedere all'impianto di un binario lungo la tratta 
sistemata della Calata della Chiappella, in adiacenza al ponte 6° Co- 
lombo, al porto di Genova; 

L. 3350 per provvedere alla formazione di un canale nell’alveo 
del torrente Piazzi, a monte della linea S. Eufemia biforcazione- 
Catanzaro, fra le stazioni di S. Biase e Nicastro; 

L. 2700 per provvedere alla ripirazione dei danni cagionati da 
vari sprofondamenti verificatisi presso il Cavalcavia, al chilum. 3655 
della linea Castellamare-Gragnano; 

1. 2500 per provvedere alla ricostruzione della pila del viadotto 
dei Pupilli al chilom. 200.817 della linea Roma-Pisa; 

‘1. 1930 per provvedere al consolidamento del rilevato ferroviario 
fra i chilom. 134.768.50 e 134.781.50 della linea Sampierdarena- 
Confine francese, fra le stazioni di S. Remo e Ospedaletti ; 

L. 1900 per provyedere alla sostituzione di coroloni ai fili te- 
legrafici scoperti nei circuiti sociali nn. 1612 dis e 1613, sotto le 
gallerie artificiali, ai chilom. 119.142, 119.242, 119.287, 119.337, 
125.966 e 126.130 della linea Eboli-Metaponto ; 

L. 1300 per provvedere alla sistemazione del rilevato stradale 
fra le progressive chilometriche 165.343.96 e 1t5.368.96 della linea 
Pisa-Spezia, presso la stazione di Vezzano, in seguito agli scoscen- 
dimenti del 26 novembre 1896; 

L. 455 per provvedere al rialzamento dei muretti di cinta esi- 
stenti in corrispondenza al P. a L. della ‘T'orre in Loano, al chilo- 
metro 71.051.99 della linea S. Pierdarena-Confine francese; 

L. 165 per provvedere alla costruzione di una latrina isolata 
al casello n. 9 nella stazione di Milano-Porta Ticinese. 


Rete Adrintica. — L. 60,000 per provvedere alla sistemazione, 
con quattro arcate in muratura, del ponte attualmente a tre luci a 
travate metalliche, snl torrente Sinarca, al chilom. 436.593 da Bo- 
logna, lungo la linea Bologna-Otranto; 

L. 49,000 per provvedere alla sistemazione, con due arcate in 
muratura di luce m. 11.32, del ponte attualmente a travata metal- 
lica, in una sola luce di m. 24.70, sul torrente Saccione, al chilo- 
metro 455.068 da Bologna, della linea Bologna-Otranto; 

L. 47,000 per provvedere alla trasformazione, al rafforzamento 
ed alla sistemazione delle travate metalliche del ponte obliquo sul 
torrente Sinarca, al chilom. 4:36 593 da Bologna, della linea Bo- 
logna-Otranto; 

L. 40,000 per provvedere all'impianto degli apparecchi e dei 
‘ segnali occorrenti per esercitare il tronco Mestre-Venezia col sistema 
di blocco; 

L. 12.750 per provvedere all'impianto di un quarto binario nella 
stazione di S. Severo, della linea Bologna O.ranto ; 

L. 8300 per provvedere al consolidamento del quarto di cono, a 
monte della spalla verso Faenza, del viadotto Le Cale, al km. 35.042 
della linea Faenza-Firenze; 

L. 5200 per provvedere al consolidamento della trincea al chi- 
lometro 174,099.da Roma, della linea Orte-Falconara ; 

L. 5000 per provvedere al rialzamento della diga al km. 44.473 
da Bivio Reno e al riempimento con massi del vano esistente dietro 
al muro d'accompagnamento del ponte detto delle Casette, sul fiunie 
Reno, al chilometro 44.538 del Bivio Reno della linea Bologna-Pistoia; 

L. 4565 per provvedere al completamento della delimitazione 
stabile della ferrovia Teramo-Giulianova, della lunghezza di chilo- 
metri 23.530; 

L. 2000 per provvedere al consolidamento del muro di sostegno 
sul lato a mare della ferrovia, tra i chilom. 201.462 e 201 519, della 
linea Bologna Otranto; 

L. 700 per provvedere alla deviazione e al rivestimento con mu- 
ratura del fosso di guardia a sinistra della trincea, al km. 7.048, della 
linea Benevento-Cumpobasso ; 

L. 520 per provvedere alla copritura di un tratto di fosso fra 
il muro di cinta a mare della stazione di Gallipoli ed il ponticello 
sottostante alla strada di servizio della linea Zollino Gallipoli ; 


Rete Sicula. — L. 33,123.84 per provvedere alla costruzione di 
un fabbricato a due piani per uso abitazione del personale di ser- 
vizio, con forno di pane indipendente, presso la stazione di Leonforte ; 

L. 4070 per provvedere all'esecuzione di alcuni lavori a valle 
dell'ultima briglia del ponte sul canale Cocuzza, al chilom. 80.925 
(da Messiua) della linea Messina-Patti-Cerda; 

L. 1200 per provvedere alla demolizione e alla ricostruzione dei 
piedritti e dei muri d'ala del ponticello a travata metallica, di m. 2 
di luce, al chilom. 281.294.57 da Palermo, della linea Messina Si- 
racusa; 

L. 580 per provvedere ai lavori occorrenti per la riparazione 
dei guasti della casa cantoniera semplice al chilom. 130.462 da Pa- 
lermo, della linea Palermo-Porto Einpedocle. 


Gare aperte. 
Rete Mediterranea. — Per appalto lavori d'impianto della sta- 
zione di Rocchetta-Tanaro. Importo T,. 22,500. Tempo utile per la 
presentazione delle offerte fino al 28 aprile andante, ore 10.30. 
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Per verniciatara dei ponti metallici sulla linca Gozzano- Domodos- 
sola. Importo L. 14,800. Tempo utile per la presentazione delle of- 
ferte fino al 28 aprile corrente, ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea(Sedata del Comitato, 23 aprile). — Colla Ditta 
Arzelà Raffaele di S. Stefano Magra per costruzione di un muro di 
sostegno a consolidamento frana di Guvano a monte del binario fra le 
progressive 75.133 e 75.206 della linea Genova-Spezia; 

Colla Ditta Monzini Giuseppe di Savona per costruzione tratto 
di galleria artificiale all'imbocco verso Torino della galleria Rocca fra 
le stazioni di Savona e Santuario ; 

Colla Ditta Cerini Giovanni per appalto lavori di sistemazione 
frana esistente tra le stazioni di Porto Maurizio e S. Lorenzo; 

Colla Ditta Vernazza Giacomo di Corniglia per ricostruzione 
muro di rivestimento a mare dell’argine ferroviario fra i km. 27.396 
e 27.458 della linea Sampierdarena Confine francese ; 

Colla Ditta Blengini Giuseppe di Ceva per riverniciatura para- 
petti e cancelli in ferro e ghisa esistenti lungo il trunco Ceva-Nu- 
cetto della linea Ceva-Ormea. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Prefettura di Cremona (28 aprile, ore 10, unico e detinitivo). — 
Appalto delle opere 6 provviste occorrenti per gli urgentissimi lavori 
di prolungamento a valle per circa 2U0 metri della difesa frontale al 


froldo detto di Spinadesco, in Comune omonimo, con buzzoni di ciot- 
toli e buzzoni di terra. Importo L. 63,395. Cauz. provv. L. 5,000. 


Prefettura di U.line (28 aprile, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di ricostruzione, riparazione e rivestimento mu- 
rario di due tratti di arginatura nella località Selva e Vallon, cor- 
rosi e rovinati dalle piene del 20 e 26 ottobre 1896 e di riparazione 
alla corrosione arginale nella località Tremeacqua, in sinistra del 
torrente Meduna. Importo L. 43,610. Cauz. L. 2,000. 

Municipio di Roma (29 aprile, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un serbatoio per innaffiamento 
in via Campania, divisi in due lotti: 1° lotto: costruzione dell’edi- 
ficio in muratura per sostegno del serbatoio in lamiera di ferro. 
Importo L. 5,900. Cauz. L. 500; 2° lotto: fornitura e sistemazione 
in opera del serbatoio in lamiera di ferro, con relative condutture. 
Importo L. 4,500. Cauz. L. 450. 


Deputazione provinciale di Cagliari (30 aprile, ore 12, 2* asta 
per deserzione 1° incanto). — Appalto delle provviste ed opere oc- 
correnti per l’apertura e costruzione del 3° tronco della strada pro- 
vinciale, di serie N. 49, compreso tra Seulo e la nazionale dell'O- 
gliastra, presso Sadali (m, 11,222.70), e per la costruzione di una 
casa cantoniera nello stesso tronco. Importo IL. 213,188.25, oltre 
L. 43 311.75 a disposizione. Cauz. provv. I.. 11,000. Fatali a giorni 13. 

Prefettura di Rovigo (3 maggio, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di urgentissima difesa del Po di Venezia, in loca- 
lith froldo Milani, in Comune di Taglio di Po. Importo L. 87,200. 
Cauz. L. 4,400. 


Ministero dei Lavori Pubblici e l'refettura di Cremona (4 mag- 
gio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di scogliera in 
pietrame dei torreuti Nure e Trebbia da eseguire in antipetto della 
buzzonata di difesa alla sponda sinistra di Po, in corrispondenza al 
froldo di Spinadesco, per m. 800 circa a monte e m. 400 circa a 
valie della cascina Barchessone Baroli. Importo complessivo L. 206,150. 
Cauz. provv. L. 10,000, 


Mnnicipio di Torino (6 maggio, ore 14, 2° incanto per deserzione 
1° asta), — Appalto dei lavori costituenti il lotto 3° (3° periodo) 
delle opere di fognatura della città, e cioè la costruzione della rete 
dei canali neri e della rete dei canali bianchi nella zona racchiusa 
dai corsi Duca di Genova e Siccardi e dalle vie Pastrengo e Sacchi. 
Importo L. 800,000. Cauz. provv. L. 25,000. Fatali 22 maggio, ore 11. 


Prefettura di Foggia (11 maggio, ore 10, 1* asta). — Appalto 
della manutenzione delle opere d'arte nel porto di Manfredonia per 
un quinquennio, dal 1° luglio p. v. Importo complessivo L. 41,100. 
Cauz. provv. L. 3,500. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Alba (12 maggio, ore 11, unico e detinitivo). — 
Appalto dei lavori della costruzione di fabbricato per la R. Scuola 
Enotecnica. Importo L. 165,000. Cauz. provv. L. 10,900. 

Municipio di Ajeta (Cosenza) (15 maggio, ore 10, 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione della condotta delle acque pota- 
bili nel perimetro dell'abitato, dalla sorgente Massalocaia. Importo 
L. 42,560.02. Cauz. L. 2,250. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Arpino (16 maggio, ore 10, 1* asta). — Appalto del 
primo tronco della conduttura dell’acqua potabile. Importo 26,513,84, 
Canz. TL. 2,651,55. Fatali 22 maggio, ore 15. 
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Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Reggio Calabria 
(17 maggio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori occor- 
renti per la costruzione di un molo per ricovero nella rada orientale 
di Scilla. Importo L. 264,7:0.60. Cauz. provv. L. 15,000. 


ILL -- Forniture diverse. 
Aste. 
Direzione delle Costruzioni Nurali — Spezia — (7 maggio, 
ore 12,30, unica e definitiva). — Fornitura di oggetti di bronzo 
e di ottone lavorato. Importo L. 100,000. Cauz. L. 10,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI], 


Aprile 10 Aprile 24 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . £. 508 508 
» » Mediterranee . . . .. . » £06 507 
» Meridionali . . .... » 664.50 663.25 
» » Pinerolo (1° emiss.) . n 382.50 812.50 
» » » (2° è» «+. +. » 362.50 362.50 
» » Secondarie Sarde . . . . . » 269 263 
>» » Sicule, ; » 590 590 
Buoni Ferrovie Meridionali . » +... » 8945 545 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
. . Sicule 4. B. C. D. n 296 296 
» » Cuneo (2° emiss.) n 316 316 
» . Gottardo 4°/, . . . » 101.45 101.50 
» » Mediterranee 4 0/0. . » 509 598.25) 
» 1) Meridionali . «00. » 305 305 
» È Meridionali Austriache. o 392.50 391.50 
» 1) Palermc-Marsala-Trapani » 309 301 
1) n) » 2° emniss. » 287 287 
. » Pontebba » 461 461 
» » Sarde, serie A. » 293 293 
1) » » serio B. n 295 295 
1) » » 1879 » 293.75 293.75 
» » Savona . . . .. . » 323 323 
» n) Secondarie Sarde . a 433 433 
» » Sicule 4 0/0 oro » 478 478 
» » Tirreno . . . . . » 460 460 
. . Vittorio Emanuele . » 316.50 316 
CONVOCAZIONI. 
Società FerKoviarie, TramviarIE E DI NAVIGAZIONE. 
2 miggio. — Nuova funicolare Biellese. — Assemblea gene- 
rale straordinaria per le ore 14, nella sede sociale in Biella. 
9 maggio. — Ferrovia Monza-Calolzio. — Assemblea generale 


ordinaria per le ore 13, nella sede sociale in Milano. 


SOCIETA ITALIANA PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


‘oi 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, sedente in Firenze 
Capitule L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatice. 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che a forma dell'art. 25 
degli Stututi sociali, è convocata per il giorno 20 maggio prossimo 
a mezzodì a Firenze, nel palazzo della Società (già Gherardesca) 
in via Pinti, N. 93, l'Assemblea generale degli Azionisti. 


Ordine del giorno. 


Relazione del Consiglio d’Ammin'strazioneerelazione dei Sin'aci; 
Bilancio consuntivo dell'anno 18596, preventivo del 1897, e deli- 
berazioni relative ; 
Nomina di Consiglieri d'Amministrazione; 
Nomina des Sindcci e dei Supp'enti. 
Il deposito delle azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti, 
duvrà essere fatto dal giorno 4 al giorno 10 maggio 1597, a: 


Firenze alla Banca d'Italia ed alla Sede della Società (Servizio 
Finanza e Titoli); 

Napoli, Torino, Livorno, uma, Padova, Pisa e Savona alla 
Banca d'Italia; 

Genova alla Cassa Generale e alla Banca d'Italia; 

Milano alla Banca d’Italia ed al Banco Zaccaria Pisa; 

Bologna alla Cassa della Società (Direzione dei Trasporti); 

Parigi alla Societ:\ Generale di Credito Industriale e Commerciale 
e alla Banca di Parigi e dei Paesi Bassi; 

Berlino presso la Deutsche Bank e presso i sigg. R. Warschauer e C.; 

F.ancoforte spin presso la filiale della Deutsche Bank di Berlino; 

Londra presso i sigg. Baring Brothers e Comp. Limited; 

Vienna presso l’I. R. Stabilimento Austriaco di Credito per Com- 
mercio ed Industria; 

Ti teste presso la filiale Stabilimento Austriaco di Credito per Com- 
mercio ed Industria. 


Firenze, 20 aprile 1897. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
Le modalità per l'esecuzione dei detti depositi furono pubblicate 


nella Gazzetta Ufficiale del Regno delli 20 aprile 1897, N. 92, e 
sono ostensibili presso le Casse suindicate. 


G. PASLDORI, Direttore-proprietario rèspensabile. 


I & — 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 10° Decade — dal 1° al 10 Aprilo 1897 


RETE BIREIENCIE AL EK 


si | ra Don MEDIA © 
GRANDE PiccoLa PropottI : - 
ANNI | VIAGGIATORI BagaoaLI Veloci | ViLosirà | «si TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,022,695.04 60,475.69 | 242,437.39 1,472,271.23 8,622.05 2,806,502.30 4,247.00 
1896 1,184,226.19 82,101.25 | 250,201.48 1,120,715.71 S,828.30 2,656,072.03 4,247.00 
Jiferenze u0!1897 sE 161,530.25 | — 1,625.56 | — 37,764.09 | + 351,555.52 | — 206,25 | + 150,429.37 de È 
PRODOTTI DAT 10 GENNAIO. 
1897 9,161,092.25 459,081.58 2,934,672.76 12,397.234.10 111,384.58 25,063,165.27 4,247.00 
1896 8,917,706.32 471,220.85 2,776,638.62 11,010,553.32 | ——131,997.69 23,308,116.80 4,247.00 
Diferenzo nel 1897 “+ 243,385.93 | — 12,139 27 | + = 158,034.1t | + 1,356,650.78 | — 20,613.11 | + 1,755,348.47 “edi 
IOKTE COoOMfPpLEMNEN TUTA IRE 
' PRODOTTI DELLA DECADE. 
1827 60, 130.90 1,301.65 17,308 03 | 120,560 45 | 958.05 200,277.08 1,359. 88 
1896 67,010.70 1,301.25 19,310 60 | 94,480.58 1,248.25 133,351.38 1,359.88 
Diferenzanel 1897 + 6,8519.80 | + ‘ 40 | 2,004.57 | + 26,079.87 1 — 290.20 | + 16,925.70 n 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 601,187.16 11,969.69 193,244.53 1,081.815.05 13,471.87 1,901,688.30 1,959 88 
1896 572,819.06 12,442.81 186,076.92 939,890 26 18,098.45 1,727.327.50 1,359.88 
Differenze nel 1897 o 28,3t8.10 | — 473.12 | + 7,167.61 | + 141,924.79 | — 2,626.58 | + = 174,360.80 pg 


PIRODO UNE PE? CHILOMETICO DELLE IKETI tRIUNENE 


PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio correute 


896,26 


e-ercizio precedente 


306.42 14 


Differenza nel 1897 


29.54 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell’anno precedente Î Differenza nel 1897 


4,405.13__| + 


dell'anno corrente 


4,509.29 


944.16 


Li 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


* Decade — Dal 21 al 31 Marzo 1897. 


RETE PIEICINC'PALEK 


Media 


GranpR PiccoLa IRTROITI pà PRODOTTI 
ASGI | SARAGGIAZORI | Baegori VrLOCITÀ | VELOCITÀ FUORI TRAFFICO SOLALE del chiloo. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 99,661.00 2,508 00 9,663.00 135,692.00 649.00 248,173.00 616.00 - 403.00 
1896 95,558.00 | —2,469.00| =—8,943.00| = 125,417.00 547.00 232,934.00 616.00 | 378.00 
Diferenzonel 1897 | + 4,103.00 | + 39.00 | + 720.00 | + = 10,275.00 | + 102.00 | + 15,239.00 | >» |+ 25.00 
| PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1896 AL 31 MARZO 1897. 
1896-97 2,354,640.00 49,818.00 273,663.00 3,412,395.00 36,198.00 6,126,714.00 616.00 9,946 00 
1895-96 2,418,233.00 53, 944.00. 282,503 00 3,282,903.00 37,815.00 6,074,993.00 ‘616.00 9,862.00 
Differenze nel 1897 | —  63,613.00 |] — — 4,126.00| —  8,415.00 | + 129,492.00 1,617.00 | + 51,721.00. » + 84.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 36,115.00 540.00 - 2,493.00 23,166.00 339.00 72,658.00 484.00 150.00 
1896 81,879 00 706.00 2,222.00) 23,199.00 271.00 62,277.00 434.00 129.00 
Differenze nel1897 | | + 236.00 | — 160.00 | + 276.00 | + = 9,957.00 | + 68.00 | + 10,381.00. » E 21.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 381 MARZO 1897. 
1896-97 913,708.00 15,998.00 25,726.00 707,358.00 5,992.00 1,718,842.00 484 00 3,551.00 
1895-96 912,164.00 15,509.00 70,592.00 591,317.00 6,511.00 1,596,093.00 454,00 3,298.00 
Differenze nel 1897 | + 1,604.00 | + 489.00 | + 5,134.00 | + 116,041.00 | — 519.00 | + 122,749.00 » + 253.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,133.00 101.00 288.00 651.00 » 4,173.00 23.00 181.00 
1896 3,943.00 163.00 217.00 453.00 » 4,776.00 23.00 208.00 
Differenzenel 1897 | — 810.00] — — 62.00 | + 71.00 | + 198.00. » | 603.00 » = 27.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO 1896 AL 81 MARZO 1897. | 
1896-97 84,691.00 3,295.00 7,138.00 18,994.00 28.00 114,149.00 23.00 4,963.00 
1895-96 84,757 00 8,653.00 6,277.00 13,458 00 28.00 108,173 00 23.00 4,703.00 
_ Differenze nel 1897 | — 63.00 | — —358.00 | + 861.00 | + ——5,536.00 | » |+_  5,9706.0) » + 260.00 
fà, TO I 7 I MZ 
LIVRET-CHAIX 
pini 


SSMERIGLIO — 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 


Carte e tele smerigliate. 


Nastri smerigliati. 


MAGNESITE 


Magnesite (Giobertitoc). 


Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 


MM. les Voyageurs peuvent se procurer è la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et daus les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec leconcours et sous le contréòle des 


Mole a smeriglio. Cemento biscotta. Ì Compagnies: 

Carte o tel . Li DÌ rato. Mattoni E Piz atei L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 
Vetro macinato. bal Ani semaines) . . . . Fr. » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaurfrangais 1 50 
RT continental |2v.services étrangers 2 » 
e 4 73 IPA D Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 

LN (Go î Dif (CH VA ks L G. Livret- Anal spécial des Envtrons 
i i de Paris . . » 25 

MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO Livret de V'Algérie et de la Tunisie, 
sla i dia nd i pe do Lina avec carte . . + » 50 


| Unica Società Italiana | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA ORZESCA (Vigevano). 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridienali 


| 
| Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 
I 


FRATELLI FASTORI | Îitta Macchi, [zar 6 È, 


di IF.Hi MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuorî Porta Garsbaldi) 


FABBRICA 
LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 15. 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 
Trovasi indeposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per sriimiento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. especialità 
in bollonitipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ccc. 
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LONDIRA — York Road King's Cross N. — LONDIZA 


i 
| 
THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED | 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1881 al 1894. 
| Mi 25 novembre 1881 Al 80 marzo 1885 | A181 dicembre 1994 aa 
! Freni antomatici e —————;j;.r—_—___, 
| i Macchine | Veicoli | Macchine] Veicoli ' Macchine | Veicoli atacchin Veicoli | 
delta IRENE : 
i Inghilterra . | 1087 | 7720 | 1902 |44150 3273 sint 2186 | 22491 
Francia i i 14416 | 7194 ‘ 14630 | 42294 | 2836 | 23735] 1420 | 16544 | 
i Belgio. . . . . . | 399 | 1728 513 | 4237 146 5871; 387 4143 
Germania sai 63 105 | 260 | 1189 | 3623 | 23947) 3560 | 29842 
| Austria-Ungheria . . . 4 32 21 334 381 4593 | 377 4561 
i Russia cu e 04 50 | 84 9 | 674 3225 | 610 3474 
| Italia... 11 35 | 49 309 317 2066 || = 306 2031 
I] Olanda ‘ 101) 59 | 208 | 379 | 2003 | 574 | 3086! 515 | 2878 
| Spagna è i 3 a | 3 — | 24 169 2 169 
Svezia Norvegia . . . 1 60 1 6 | 23 439 | 22 433 
Indie . a 6 60 28 60 56 1410 50 50 
Australia. 94 153 200 | 1342 ! 1322 | 415683! 1228 | 45530 
Stati Uniti 3435 | 12270 | 7953 | 44787 | 25972 | 345810! 22537 | 333540 
| — = Di = 491 4057 491 4057 
Rumenia . i — — | — 2a 101 534 i 401 534 
Persia. has uo = 4 28 | 4 28 
Congo. . .....| — — | — — | 5 49. 5 49 
Repubblica Argentina. . — — {| — — | D4 7144, 04 711 
Bulgaria . ce — =: i — | — 417 — 417 


Totale . . + 


5 6602 29562 | 13023 80802 | 40476 464941 33874 | 4394779 
Freni non automatici, Ò 


2637 | 11788) 2755 | 9992 " 2747 | 89293) —7oi 
9239 | 41350 


50589 __ 


15778 | 90794 | 43223 | 473204! 1 freni non sulomatici | 


n | vanno diminuendo e sono 
| sostituiti dai freni auto- 
916487  matici. 


| —, —MMM*"—+6 — "lip 


106572 


Totale generale . 


— __———_—_———€——————£ 


Apparecchi specioli a prezzi ridotti per Tramvie e Ferrovie Economiche. 


o 


Sp AGENZIA PER L'ITALIA: "ecenere (e toggnee coeuio p; 


Ende’, 


_—————————————_——m— 


Pi 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
* dia OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Pauioi ° 8). ala PARTGOI B 
: i i ) (1) (2) Diri . (4) IGLIRTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) PEA 
alle A, E I +4 7Àz7L  {{({Z{((«(<ION /‘' Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 

e + la 2a la 2a la 2a sai la 2a sa quelli da o per Brindisi, la cui walidità è di 30 giorni « 
Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità che permettono ai viaggiatori di fimini mela sla 
MIIEIELO CI Parto CoMpIoo) ; x ue co lidi ettore cieli ccnl cel coni della Ra Rose lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Italrane a loro scella. 
Torino fia Sui +» a È iù pr 90 75) 61 90.334 — {187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni i do del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
0 è di ranenl. 
Mi via Calais. . . . |180 90/129 15/104 85| 72 a 251199 30/45 giorni |166 85/119 — 30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
ilano fra Boulogne . + |175 60/124 65 DARE EE or di ROSS «quelli per o da Brindisi, che valgono per 50 giorni, 
Venezia ira Boulogne . . BioLierti D'Anpara E Ritorno. 
Genéva ia Calais... [187 — {181 —'111 40| 76 05| — — — 167 10/119 15.30 giorni 
E OEne » + |180 90 126 50 (D) ao Decti comprendono la traversata di Parigi 
I Ge per la Ferrovia di cinta. 
Li via Calais... . |209 90/147 05 184 80| 92 10) — _ — == = i (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
ìvorno via Boulogne . . 1203 80,142 56 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze )Vi2 Calais. . .. |217 30/152 25/141 70; 97 80) — _ i = _ — Forgia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 20/147 75 | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
ona sila MialoLsi e si si Lia sù 178 2 45 — — = si _ _ Falconara per Roma. — Si stesso modo, nel senso in- 
ne... 9 . Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... + 279 85/196 -—/204 25 141 si ai 50/3589 95/Ameri(°*) | — —_ —_ nara-Roma-Napoli, ove, iesolitando al Cioe. staziona il 
elio . 218 75/191 50 ; loro Aa pio sarà dichiarato valido per raggiun- 
a Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze Î7!3 Calais... 224 60 |157 380/149 —|102 95) — —_ _ = _ _ (**) I viaggintori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . [218 50 152 80 Ioma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85.184 80/188 25 129 851 — _ _ _ _ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne . . (257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi «a 
Napoli Mia SERIE: aa si so 20 50.220 60/152 45} — _ _ _ —_ _ Pisa Lio NALI, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . = nas via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e (irosseto. 
Via (via Calais |325 2 20/250 25 173 25 548 25/399 sore mesi (°) _ n — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi pu via Boul. |819 15223 70 i . torno l’arigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
ia {viaCalais 1302 65/211 95/227 05/157 —|525 ui 80 6 mesi — _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 85/207 45 | di viaggio circolare interno italiano. 
o . "Ta e . 9 o ge sero rss cal Per TOI asl, Er — d SigeSca 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di fusso {i Mt i TE 
PENINSOLAR-ETPRESS 
STAZIONI 1° e 22 CLASSE 1a-e 28 CLASSE : ROtCIRADAlO STAZIONI [la e 2 CLASSE 1a e 2: CLASSE la e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
e) (*) (1) ‘se = 
Loidis Ch.-Cross Par.| 9 —a.110 —a.l lia — antim. 9—p. 9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victorian. . —| 9—A. ° 11 — antim. 9 — p. 9—p. centrale (2) . . Par. 8202. — — 255p 
Douvres. ...... —|1055a. 8g 1 — pomer. 11—-p. 11-p Roma ........— 230 p. — — 1110 p. 
ia di Creeswich).{ Arr.|1215a.| 1% 2 20 pomer. 12 20 a. 1220p Firenze. ..... ge dQ 100. sa ca: 
È > CALA p 6 102. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. A Brindisi. .., — 61021. a s 595p. 
(ora francese) .{ Par.| 1— p. Bi 8 — pomer. 1192. 1—a. Ancona... . — 822 p. _ —_ 595a. 
Boulogne-Gare . . Arr.| 139 p.| 218p. — 159 a. _ Bologna. . ....., — 135 a. = Ss 10304. 
Alessandrin. .... — 6 38 a. 8393 a.1054a 5 12 

(Buffet) Par.! 141p.| 228p. Da 201 a. _ Torino. ...... Arr 8301. 10 13 a.|1235p 703 D. 

Ami Bufreti .\ ATT-| 8.14p.| 3 59p 5 12 pomer. 341 a. 3 —a. i e, - 
miens ( uffe ) | Par. 3 19 P. 4 04 P. 5 17 pomer. 3 46 a. 8 05 a. Brindisi. o 00 0. Par. bugs ma 9 40 a 
Arr. bi p. 540 P. T= pomer. 5 B88a. Napoli. e 000000, — 8202. 2 dò P. 11 15 D. 

$ i 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 6 44 a. È S Firenze...) — 820 ìÙ A Co Il to ai 
; 7 45 a: har . e 0 0.0 0. p- >» t; È 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 3 24 pomer. — 258 PigRaciio ci da — 1032 p. 252 a.) 4522. 222 p. 
(B) 1° e 22 clagso | 1a 6 2a classe la cl, {1 2a cl. 3 © j San-Remo... — 6 59 p. » 333 a. 142p. 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 855 p. | 910 p. 925a. 215 P. Ba Genova 0 000060 — 245 a. 635a.| 85224, li) 55 p. 
Dijon . . +... . Arr. 152a. sa a, ii RE p.i 713p. 9492. Torino. . . . .. « Arr. 1452. 10 13 a.j12 35 p. 10 40 p. 

Genève....-— » la. p.i — = Miano. ila 
Aix-les-Bain8.... — 6312. 759a. 10 45 p./12 27 a. 2 14p. Novate Pi pet 4 30 i li o n; 0.09 i 
Chambéry. . ....— 655 a. 891a. 11 24 p.'1250a. 235 p. Torino. . .. ... Arr. 8252, 140p 1102 Ùi 
Modane.......—- 943 a. 138 p | 836 a. 518p. CRIS ze » E A 

centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40p. —__|810a. 933 p. A ul franc.). — 5 Di) ; 23 p. sa a; — 
E) |. CERI ambéry......— 2 p p. Ri — 
Torino. ...,. .. Par, 240 p. 155p. — 8452, Aix-les-Bain9. ... — 4 14p 8 38 p. 527a.) — 
Novara ...... Arr, 436 p. 9 51 p. —  |1042a | Genève....— 245 p 7118p. 4142.) — 
Milano... ... Arr 585p. 1105D. — 1140a Dijon. ...°00. — 1120 p 1422. (1 40a.| 112p. 
; p P 
I Ze] | ee) SETT 1a 2a cl. Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 650 n. 5 44p.| 559 p. 
. LC ENnrrr|-—.me_ __i|.-.-......... E... _—-——r non 
Torino... .... Par. 245 p. 810 p. = .° Rn. Paris-Lyon (Bw/fet)Par. : È antim. 657 p. 
Genova . +... . Arr. 618p. 11 18p. — 12» p. Arr. antim. 7149 p 
San-Remo... — 11 22 p. 843 a. _ 437 p. TT "Dijon. 
dg n 130%. = |î b. Parla NOro(Ziugeo A) 10,20 classe [1a 20c1.|1a2ic].| = PT9”90 
0 ea 0 4 . mi hi (°°) 12, 25,8 
| Livorno. . .. — 11 45 p. 3 32 a. 555 p. Par.| 9 — antim. |1030n.(11502. d9—- p. 
e e FETO pt Ci nialens (Gufel | Arr.j 1040 antim. |1206p.| 125p.|  1047p. 
Napoli nno 90 p. 30 p. esi ) -} Par.| 10 45 antim, {1226p.| 190p.| 1052p 
- o uri Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2— p. » 12840 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. — 8402. 943 p. ; 
Alessandria . . . . Arr. 418p. 855p. — 10132] 1111p. (Hier): sicFano) «12-20.pomer-/\ Us » 14:08 
Bologna. . +... . , |” 2102, — 250 p. 32208, i (ora E Daf .{ Arr. 1 » pomer. © |340p 120a 

Ancona ....— —_ 6 52 a. — ll» p. 706 a, alais-M. (Buffet) 

Brindisi. ... — — 10 17 p. —_ 11 îi a. 5935 p. De di Greenwich) .| Par. 1 11 pomer. sé 345 p 135 a 
Firenze... 0... _ 6102. — 603p.i--—___ |[Douvres. ......— 3 05 pomer. 2 | 545p 945 a 
Roma. .......— _ 12 50 p. — 11 25 p.|Arrivo a Brindisil ft on tres Victoria. Arr. 4 50 pomer. 2 | 780p. 5402, 
Napoli. . . . . . . Arr _ 6 30 p — 7102.) la domenica | Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6 — p.| 735 p. 540 an. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8e classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.53 pom. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra vlle 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tiotelleries. — 
Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno dirvttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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là Naginele dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 
DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIOM MECCANICHE BD RLETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
r Illuminazione elettrica. 
l'ettole. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


A : DA Lea | Oda 
l'errovie a dentiera c Funicolari. Argani,{Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


È . a | s . . È o. . . 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


HFEEKRLOVIEK pit alinea 


Per le FERROVIE PORTATIL dirigersi ai sl. 3 S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via inctisscinati n. w B, 
PET Ariete — AI FP. CASANOYA, Librato-Editore 


< TORINO - Piazza Carignano - TORINO 

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON T|Agenda Oppermann à l’usage 
MILANO :- FOGGIA - NA POLI des Ingénieurs, Architectes, Agent- 
| Voyers, Conducteurs des travaux, 
Mécaniciens, Industriels, Entrepre- 


neurs. Un volume in-18° relié toile, 
| 1897, 1L. 3.25. 


Traite Pratique du Chauffage et 
de la Ventilation, par Ph. Picard. 
Un vol. in-8° avec 505 fie. dans le 
texte, relié toile, 1997, L. 22. 


La Filature du Coton par les Machi- 
nes Modernes, par l'ing. Delessard. 
1 vol. in-8° avec atlas, 1897, L. 28. 
J | Aide-Mémoire de Poche de l'Archi- 
tecte et de l'Ingénieur-Constructeur 


\ 


IAQUaA9JId 9 1229447 


sio gus 
ehaf. 


dietro richiesta 
911ESS399U IUOIZEOIPu! 047RIP 


Cataloghi illustrati gratis 


pour le Calcul des Constructions, par 

Ch. See, Ingén-Civil. Un vol. in-16° 
leg., 1897. L. D. 

Aide-Mémoire de l'Ingénieur Agri- 

cole è l’usage des Agriculteurs et 

FTTOSI Reinach - Viani Viticulteurs des Ecoles d'Agricul- 

ture, de l'Enseignement profession- 

nel, etc., par V. Vermarel, avec la col- 


OLIO PER MACCHINE | iaboration ie nombreux agronomes, 


SI î professeurs et praticiens. Un volume 
Qualità speciale in-12° relié toile, 1897, L. 14. 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Elements de Commerce et de Com- 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


UNTO PER CARRI in-8° relié, 1897, L. 4.50. 


l'ORINO, 1897 33 Lit. CamitLa € BerroLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


ptabilité, par Gabriel Faure. Un vol. 


1 £. x -- -—-_ 


Anno XXX. 


Sabato, 1° Maggio 1897 


ll. ‘aluro 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
Per L'IraLtA....000 00 Li. 20 11 6 
Per L’Estero ....... «0 » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi ® è 0 è 0 0 0 0 0 0 0 0 è . Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


—_ 


Sommario DELLE MatERIE. — Ierrovie Complementari. — Il Porto di Genova. — I direttissimi americani. — I fusi orari sulle 
ferrovie europee. — Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 


Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. 


— Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Anmunzi. 


FERROVIE COMPLEMENTARI 


. Il Ministro dei Lavori Pubblici, di concerto col Mini- 
stro del Tesoro, ha presentato alla Camera dei Deputati, 
nella sua seduta dell’ 11 aprile 1897, un disegno di legge 
di provvedimenti per la ultimazione delle ferrovie comple- 
mentari che pubblichiamo unitamente alla Relazione che 
lo precede. 


Signori! — Le leggi 10 aprile 1892 e 42 luglio 41894 fis- 
sarono gli stanziamenti per le costruzioni ferroviarie durante 
il quinquennio 1892-97 ed il Ministro del tempo fece cono- 
scere, col disegno di legge presentato nella seduta del 26 
febbraio 1894 (stampato n. 313 Sessione 1892-93), le previ- 
sioni dell’Amministrazione in ordine all'importo totale delle 
spese allora previste per portare a compimento la liquida- 
zione delle linee o tronchi costrutti o da costruire per conto 
diretto dello Stato, per rimborsare ai corpi morali le antici- 

azioni da essi fatte a senso dell’articolo 15 della legge 29 
uglio 1879, per soddisfare agli impegni derivanti dalle 
concessioni delle linee di IV categoria a senso dell’articolo 
18 della stessa legge ed a quelli conseguenti dai contratti 
stipulati con le Società esercenti le Reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula ed approvati dalle leggi 27 aprile 1885 e 
20 luglio 1888. 

Gli stanziamenti del quadriennio 1893-97 essendo stati 
limitati ad un complessivo importo di lire 198 milioni re- 
sterebbero da stanziare, secondo le previsioni del 1894, lire 
84,885,596; ma lo studio particolareggiato che l’Ammini- 
strazione continuò di tutto quanto ha attinenza con la liqui- 
dazione delle spese occorse per la costruzione delle ferrovie 
complementari, dimostrò la possibilità di notevoli economie 
che in complesso furono per ora accertate di lire 25,516,903. 
In conseguenza la somma che resterebbe da stanziare dopo 
il 30 giugno 1897 per gli scopi suaccennati sarebbe di sole 
lire 59,368,693. ‘ 

Intanto però vennero ad aggiungersi gli oneri conseguenti 
dalla legge 2 luglio 1896 (n. 269) per il compimento delle 
linee Isernia-Campobasso, Roccasecca-Avezzano e Salerno- 
San Severino i quali ammontano a lire 341 milione e 667,000, 


tenuto conto così del rimborso dovuto al Governo delle spese 
già fatte per espropriazioni (lire 483,000) di cui all’articolo 
6° della convenzione 29 gennaio 1896 con la Società del 
Mediterraneo, come delle spese a carico dello Stato (lire 
2,150,000) per il materiale d’armamento e per quello rota- 
bile e di esercizio di prima dotazione di quelle linee. 

In tutto sono lire 91,035,693 che occorrerebbero nel ses- 
sennio 1897-1903 ed a questa spesa vi pro oniamo di prov- 
vedere con nuovi stanziamenti per sole lire 86,035,693, 
come appare dall’articolo 1° del disegno di legge che sotto- 
poniamo al vostro esame e dal'a annessavi tabella A, poten- 
dosi oramai far sicuro assegnamento di provvedere alle 
rimanenti lire 5,000,000 sia con residui non impegnati al 
30 giugno 1897, di cui all’articolo 4° della presente legge, 
sia con nuove economie che fin d’ora prevediamo abbiano a 
realizzarsi in avvenire come già si sono realizzate nel passato. 

Ma così provvedendo per tutte le esigenze degli impegni 
contrattuali esistenti verso gli appaltatori, le Società eser- 
centi ed i corpi morali che anticiparono somme allo Stato 
o che sono concessionari di linee di 4* categoria, non dob- 
biamo trascurare il precetto sancito dalla legge 10 aprile 
1892 che ci impone di compiere il programma ferroviario 
tracciato delle leggi 29 luglio 1879 e 20 luglio 1888. E 
Boch è nostro avviso che lo Stato dehba per quanto possi- 

ile astenersi, almeno per un certo periodo avvenire, dal- 
l’appaltare direttamente le ferrovie che restano da costrurre, 
vi proponiamo coll’articolo 2 che gli appalti diretti non pos- 
sano farsi se non col consenso esplicito dato dal Parlamento 
volta per volta con l’approvazione di apposite leggi, mentre 
poi coll’articolo 3 vi domandiamo facoltà di concedere ai 
privati, ai corpi morali od alle Società ferroviarie già esi- 
stenti, la costruzione e l’esercizio delle linee e tronchi non 
ancora costruiti accordando una sovvenzione chilometrica 
che, per un periodo di tempo variabile secondo i casi da 35 
a 70 anni, potrà anche essere elevata ad un massimo di 
lire 4500 annue. 


Devesi però avvertire che non tutte le linee ancora da co- 
minciare o da completare, potrebbero liberamente concedersi 
poichè per talune le Società esercenti le Reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula hanno forse ragioni di prelazione a senso 
dei contratti approvati.con la legge 27 aprile 1885. Perciò 
coll’ultimo capoverso dell’articolo 3 si stabilisce che, qualora 
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tale diritto venga esercitato, nessuna parte dei proventi 
dell'esercizio abbia a spettare a! nuovo concessionario prima 
della scadenza dalle Convenzioni approvate dalla succitata 
legge del 1885. 

La liquidazione ormai già molto avanzata di tutti i conti 
della azienda ferroviaria, la nuova attitudine assunta già da 
tempo dal Governo di non intraprendere la costruzione di- 
retta di nuove ferrovie, lasciano fin d'ora presumere che 
sopra parecchi degli stanziamenti anteriori rimarranno di- 
sponibili dei residui che, come sopra vi dicemmo, somme- 
ranno a cifre non spregevoli, mentre d’altra parte risulta 
già che per alcune linee finite od in corso di completamento, 
gli stanziamenti fatti finora sono insufficienti. Ci è parso 
quindi opportuno di introdurre nella presente legge un ar- 
ticolo il quale ci permettesse di destinare i suddetti residui 
man mano che sarà assicurata la loro piena disponibilità a 
far fronte agli oneri che ancora rimanessero da coprire per 
tronchi in corso di costruzione e di liquidazione e lavori di 
completamento e consolidamento di quelli in esercizio delle 
linee comprese nella tabella A della legge 20 luglio 1888. 

Per tal modo, senza postergare alcun altro interesse, viene 
alleviato l'onere dell’erario e si avrà il vantaggio di elimi- 
nare tutti quei residui che altrimenti inutilmente continue- 
rebbero a figurare quale un debito del Tesoro mentre in 
realtà più non servono per lo scopo a cui erano destinati. 

Occorre per ultimo una spiegazione a proposito del n. 11 
della tabella allegata al presente disegno di legge. 

Con la somma di riserva proposta in lire 2,500,000 nel- 
l'esercizio 1897-98 e con quelle che, secondo la ripartizione 
da farsi a senso dell'articolo 19, risulteranno stanziate nei 
successivi, intendesi di provvedere oltrechè alle spese impre- 
viste relative alle ferrovie complementari, ad ogni altra 
spesa conseguente da contestazioui sorte nello svolgimento 
dell'azienda ferroviaria per tacitare le quali o non sarebbero 
più sufficienti le somme autorizzate dalla legge 24 luglio 
1887 (n. 4471, serie 3') o non si avrebbe modo d’imputare 
i pagamenti ad alcun altro capitolo di bilancio trattandosi 
di ferrovie non considerate nè da quest’ullima legge nè da 
quella del 29 luglio 1879 (n. 5002). 

Tali, ad esempio, per tacere delle minori, sarebbero la 
controversia coll’Impresa Gallo relativa ai lavori del traforo 
del Fréjus e quella con la Compagnia Reale delle ferrovie 
Sarde in ordine agli studi delle ferrovie secondarie di quel- 
l'isola, ambedue in corso di giudizio. 

Già coll'articolo 5 della legge 12 luglio 1894, n. 318, 
venne così provvedulo per un caso speciale relativo ad un 
appalto per la costruzione della ferrovia Torino-Genova per 
il quale mancava in bilancio il necessario stanziamento ed 
ora si propone di estendere la facoltà di prelevamento, colle 
garanzie previste dall’articolo 38 della legge sulla contabi- 
lità generale dello Stato, per le spese analoghe dipendenti 
da controversie ferroviarie non ancora definite, di guisachè 
non abbia a mancare modo di sistemarle tutte il più solle- 
citamente possibile a fine di liberare una buona volta l’Am- 
ministrazione da queste pendenze che da molti anni si di- 
battono innanzi ai tribunali. 

Signori! Con la legge che vi proponiamo si provvede 
adunque alla liquidazione completa di tutti gli oneri prove- 
nienti dall'azienda ferroviaria, in un sessennio, dopo il quale 
nessun impegno per questo titolo rimarrà ancora da tacitare; 
ed in pari tempo si provvede a facilitare col sistema delle 
sovvenzioni, e quindi con oneri assai minori per lo Stato, 
la costruzione di quelle ferrovie che, promesse al paese 
colle leggi precedenti, non vennero per anco eseguite. Noi 
confidiamo che per tal modo molte di esse potranno essere 
costruite; che se non tutte lo saranno, potranno poi in av- 
venire, e quando le condizioni delle finanze lo consentano, 
e Parlamento e Governo esaminare se e quali altri provve- 
dimenti saranno da escogitare onde tulte le promesse ferro- 
viarie fatte al paese siano mantenute. 


Disegno di legge. 


Art. 1. — La spesa di lire 86,035,693 occorrente nel pros- 
simo sessennio per provvedere a tutti gli impegni in corso 


nella Categoria « Costruzioni di strade ferrate » sarà stan- 
ziata, secondo l’annessa tabella A, nel bilancio per il Mini- 
stero dei lavori pubblici. 

La ripartizione fra le diverse linee delle somme da stan- 
ziarsi a senso dei n. 4 e 2 di detta tabella e la ripartizione 
in tre capitoli delle spese di personale, d’ufficio e della 
somma di riserva di cui ai successivi n. 9, 10 ed 14 saranno 
fatte anno per anno colla legge di approvazione dello stato 
di previsione e potranno essere modificate, in relazione 
allo avanzamento dei lavori e delle liquidazioni, colla legge 
per lo assestamento del bilancio. 

Art. 2. — La spesa occorrente per l'appalto di tronchi di 
ferrovie complementari non ancora Aa ia sarà autoriz- 
zata volta per volta con apposite leggi colle quali si stabili- 
ranno i relativi stanziamenti in bilancio, nonchè, nella cor- 
rispondente previsione dell'entrata, i concorsi dovuti dalle 
Provincie e dai Comuni a norma delle vigenti leggi. 

Art. 3. — Le linee o tronchi di linee indicati allo arti- 
colo 7 e nelle tabelle A e B della legge 20 luglio 1888 (n. 
5050) non ancora costruiti e fino a quando non sia prov- 
veduto alla loro costruzione come allo articolo 2 della pre- 
sente legge, potranno essere concesse ai privati o ai corpi 
morali o alle Società ferroviarie già esistenti. 

Per dette linee e tronchi la sovvenzione annua chilome- 
trica, da concedersi per un tempo da 35 a 70 anni, secondo 
le disposizioni della legge 25 luglio 1887 (n. 4785), del 
Regio Decreto 25 dicembre 1887 (n. 5162 bis) e della legge 
30 giugno 1889 (n. 6183), viene elevata fino ad un maximum 
di lire 4500. 

Qualora le Società delle strade ferrate Mediterranee, 
Adriatiche e Sicule, avendone diritto, dichiarassero di vo- 
lere assumere l’esercizio di qualcuna di queste linee o 
tronchi alle condizioni dei contratti e capitolati approvati 
dalla legge 27 aprile 1885 (n. 3048), senza però doman: 
darne la concessione, questa potrà essere accordata a privati 
od a corpi morali che ne facessero domanda, ma in tale 
caso nessuna parte dei proventi dello esercizio spetterà al 
concessionario prima del 1° luglio 1905. 

Le annualità passive derivanti allo Stato dalle conces- 
sioni accordate in base al presente articolo saranno inscritte 
nel bilancio dei lavori pubblici nella Categoria « Costru- 
zione di strade ferrate ». 

Art. 4. — I residui delle somme stanziate in bilancio nei 
capitoli per costruzioni di strade ferrate sui quali non esi- 
stono impegni per opere in corso di appelto o di esecuzione 
o per la loro liquidazione, potranno essere trasportati in 
aumento ai capitoli delle linee per le quali occorressero 
ulteriori stanziamenti per pagare lavori già liquidati, per 
lavori di costruzione tuttora in corso o per lavori di com- 
pletamento necessari per la consegna definitiva alle Società 
esercenti, 

Art. 5. — Ai prelevamenti che si faranno dal fondo di 
riserva di cui al n. 11 della tabella annessa alla presente 
legge saranno applicabili le disposizioni della legge 17 feb- 
braio 1884 (n. 2016) per la prelevazione di somme dal fondo 
annualmente stanziato per spese impreviste. 

Art. 6. — Sono abrogate le disposizioni vigenti che fossero 
contrarie alla presente legge. 

4. Lavori di completamento e consolidamento delle linee 
a nella tabella A della Legge 24 luglio 1887, 
n. 1 


Anni 1897-98. . . . L. 41,000,000 
» 1898-99. . . ., »  1,000,000 

» 1899-900 . >»  2,000,000 

» 1900-901 » 3,000,000 

» 1901-902 »  2,143,706 
Totale L. 9,143,706 
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2. Tronchi in corso di costruzione e di liquidazione e 
lavori di completamento e consolidamento di quelli in eser- 
cizio delle linee comprese nella tabella A della Legge 
20 luglio 1888, n. 5550: 
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Anni 1898-99... . L. 671,000 
» 1899.900 . . . . >» 3,870,000 

» 1900-901 » 1,660,000 

» 1901-902 » 239,000 

i Totale L. 6,440,000 


3. Ampliamenti e lavori nelle stazioni d’innesto delle 
linee complementari in quelle della Rete principale: 


Anni 1897-98. . . . L. 1,794,044 

» 1898-99 . . . . » 4,892,000 

» 41899-900 . . . . >» 800,000 

» 1900-901 . . . . >» 300,000 
Totale L. 4,786,944 

4. Ampliamenti di officine per la Rete complementare : 

Anni 1900-901 . . . 1,000,000 

» 1901-9022 . . . . » 1,000,000 
Totale L. 2,000,000 


5. Materiale metallico d’armamento per i tronchi con- 
cessi alla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
colla Legge 2 Inglio 1896, n. 269: 


Anni 1898-99 ,.. 500,000 
> 4899900 . . . . » 500,000 
» 1900-901 . » 100,000 

Totale L. 1,100,000 


6. Aumenti e migliorie del materiale rotabile e di eser- 
cizio della Rete principale in relazione ai bisogni della 
Rete complementare : 


Anni 1897-98. . . . L.  2,019,905 
» 1898-99 . . . . » 710,103 
» 1899-900 . » 500,000 
» 1900-901 . » 550,000 
» 1901-:902 . . . . >» 500,000 

Totale L. 4,340,068 


7. Quote di concorso dello Stato nella costruzione di 
strade ferrate di quarta categoria concesse all’industria 
privata : 


Anni 1897-98. . . . L. 6,722,99% 
» 1898-99 . . .. » 6,712,880 

» 41899-900 » 2,404,787 

>» 1900-901 » 1,497,710 

» 1901-902 . >» 1,660,404 
Totale L. 19,003,832 


8. Rimborso ai Corpi morali delle anticipazioni dei me- 
desimi fatte delle quote a carico dello Stato per la costru- 
zione delle linee complementari : 


Anni 1898-99. . . : 100,000 
» 1899-900 . . . . » 100,000 

» 1900-9011 . . . . >» 100,000 

>» 41901-902 . . . . » 100,000 

| Totale L. 400,000 


9. Spese per il personale temporaneamente addetto al 
servizio delle costruzioni ferroviarie: 


Anni 1897-98. . . . . . . LL. 686,543 
10. Spese d'ufficio : 
Anni 1897-98. . . . . . . >» 118,000 
11. Somma di riserva per aumenti di liqui- 
dazione, per transazioni di vertenze, per inte- 
ressi e per altre maggiori spese impreviste rela- 
tive alle linee e titoli di spesa che precedono, 
nonchè per ogni altra spesa dipendente da con- 
testazioni relative all’azienda ferroviaria : 
Anni 4897-98. . . . . .. » 2,500,000 
Somme stanziate complessivamente per i nu- 
meri 9, 10 e 11: 
Anni 1898-99 °°. + 2,000,000 
» 1899-900 . . . . . . >» 2,000,000 
» 1900-9001 . -. + + > 2.000,000 
Totale L. 9,304,543 
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12. Annualità alle Società delle Ferrovie Meridionali e 
del Mediterraneo per la costruzione dei tronchi concessi 
colle convenzioni approvate dalla Legge 2 luglio 1896, n. 269; 


Annì 1897-98... . L. 4,517,000 
» 1898-99... . » 5,000,000 
» 1899-900 . . . . »  5,00,000 
» 1900-9001 >» 5,000,000 
»n 1901-902 . . . . ) 5,000,000 
» 1902-903 . . . . >» 5,000,000 

Totale L 


. 29,517,000 


IL ! PORTO DI GENOVA 

La Nuova Antologia del 1° e 15 corrente ha pubbli- 
cato uno studio elaboratissimo del prof. Carlo Bressan, 
direttore dell’Istituto tecnico e nautico di Genova, in- 
torno alle condizioni di quel Porto ed alle questioni eco- 
nomiche che rendono necessario il suo miglioramento per 
lo sviluppo del commercio nazionale. 

Ci associamo alla Persereranza che siustamente rileva 
e riassume questo articolo, interessante per tutti coloro 
che seguono con patriottico intendimento gli intelligenti 
che dedicano i loro studi alle questioni che più si con- 


nettono allo sviluppo economico del nostro paese, e con- 
tribuiscono alla sua grandezza. 

La questione del Porto di Genova è questione nazio- 
nale. Tutto quanto riguarda questo centro dell'attività 
nostra merita di essere ponderatamente studiato, perciò 
crediamo utile far eco al giornale milanese che dedica 
un articolo sull'argomento trattato dal professore Bressan. 


Lo scrittore prende le mosse dagli studi fatti dalla Com- 
missione governativa negli anni 1894 e 1895, e che ven- 
nero pubblicati. In molta parte si può anzi dire che lo 
scritto del prof. Bressan è un diligente e sintetico com- 
mento a quella voluminosa pubblicazione, di cui riassume 
ad esame le informazioni statistiche venendo alle medesime 
conclusioni che la relazione della detta Commissione ha 
proposte al Ministero. 

Anche questo lavoro distingue naturalmente quanto si 
riferisce alla questione organica e finanziaria dell’Ammi- 
nistrazione portuale, e quanto riguarda la parte tecnica 
pei lavori occorrenti a dare il maggiore sviluppo al ser- 
vizio marittimo e ferroviario. 

Ci piace far conoscere al lettore che, riguardo all’ordi- 
namento amministrativo del Porto, ed alle risorse finan- 
ziarie per mettere in grado la sua amministrazione di com- 
piere mano mano tutte le opere necessarie ad uno sviluppo 
commerciale progressivo, il prof. Bressan raccomanda la 
costituzione di un Consorzio dei maggiori interessati quale 
Ente morale autonomo, e la imposizione di una tenue tassa 
sulle merci e sui passeggeri. Tali erano anche le conclu- 
sioni della Commissione governativa, la quale concretava 
le sue proposte cogli stessi concetti che erano già nella 
coscienza della più gran parte delle persone competenti, 
e di cui i principali Porti d'Europa ci danno l’esempio. 
Leggendo questo lavoro, che dimostra anche con nuovi ar- 
gomenti l’opportunità di tale proposta, si rende più ferma 
in noi la fiducia che possa in giorno non lontano essere 
accolta dal Governo colla sanzione del Parlamento. 

Il Ministro, per verità, non ha mai respinto tale con- 
cetto, anzi in più d'una occasione, sia al Senato che alla 
Camera dei Deputati, ha fatto sentire che in massima era 
nello stesso ordine di idee. 

Si comprende facilmente che, giunto al potere, }’onore- 
vole Prinetti avesse a provare una difficoltà, o per Jo meno 
una ragionevole titubanza, nell’accogliere d'un tratto quella 
radicale riforma organica nell’Amministrazione del Porto 
di Genova quale veniva proposta dalla Commissione gover- 
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nativa, a fronte delle molte opposizioni che le rivalità pro- 
fessionali e gli interessi privati avevano sollevate intorno 
ai progetti tecnici per il miglioramento e lo sviluppo del 
servizio portuale. Era naturale che il nuovo Ministro do- 
vesse prendere tempo a riflettere, e lasciare che la nebbia 
sollevata si dissipasse, lasciando veder chiara la situazione 
materiale e morale per giudicare quale fosse il partito a 
prendere. Una verità però non sfuggi fino dal primo mo- 
mento al Ministro. Egli vide che era necessario eseguire 
prontamente parecchie opere proposte pel miglioramento 
del Porto interno, se non si voleva lasciar sfuggire l'ora 
decisiva per mettere il servizio portuale in condizioni di 
rispondere all'aumento del traffico, e non pregiudicare col 
ritardo la corrente commerciale favorevole. 

Ora, noi abbiamo ragione di credere, da quanto lo 
stesso Ministro ebbe ad affermare nelle sue ispezioni al 
Porto, che i lavori a cui è deciso di por mano sollecita- 
mente sono quelli proposti come urgenti dalla Commis- 
sione governativa. Con questo verrà già molto migliorato 
il servizio pei viaggiatori al Ponte Guglielmo e per le merci 
agli scali, estendendovisi la rete dei binari della ferrovia. 
Ciò darebbe modo e tempo a studiare con sereno e pon- 
derato giudizio la sistemazione definitiva del Porto da am- 
pliarsi per il preveduto aumento del traffico, non venendo 
Di nulla pregiudicata alcuna soluzione da questi primi 
avori. 


L’urgenza di eseguirli, se poteva consigliare di non ac- 
cingersi contemporaneamente ad una radicale riforma nel- 
l'ordinamento amministrativo del Porto, urtava però nella 
terribile difficoltà pregiudiziale, la mancanza dei fondi, 
poichè tale spesa fra lavori marittimi e ferroviari non po- 
trebbe essere inferiore a circa dodici milioni. 

L'esecuzione di tali opere col bilancio dello Stato teori- 
camente è giusta, perchè, se vi ha spesa che si riferisca 
agli interessi generali del paese, è certo quella di Genova, 
e lo Stato ha debito di pensarvi e di provvedere. Le note 
condizioni del suo bilancio obbligherebbero però il Ministro 
a procedere al passo delle limitate somme che gli stanzia- 
menti annui gli accorderebbero, mentre il fare subito nel 
caso attuale è l’essere 0 il non essere. 

Egli pensò per superare la difficoltà di rivolgersi al Co- 
mune di Genova perchè voglia anticipare il capitale occor- 
rente per esserne poi rimborsato con rate annue da in- 
scriversi nel bilancio dei Lavori Pubblici. Noi non sap- 

iamo se a quest'ora sia seguito un pieno accordo fra il 
Loverno ed il Comune, ma lo auguriamo trattandosi di 
una semplice anticipazione per una spesa in cui Genova 
ha il principale interesse. 

Il nostro voto accompagna quindi il pieno successo di 
queste pratiche del Ministro, e nessuno farà plauso con 
maggior cuore all'esecuzione di questo primo gruppo di 
lavori fecondi. 

Noi dobbiamo però, dice la Perseveransza, onde esporre 
tutto il nostro pensiero al lettore, soggiungere che la via 
Rara dal signor Ministro non è quella che a noi sem- 

rava la migliore, e nel suo scritto il prof. Bressan si 
mostra del nostro avviso. A noi doleva che si dovesse ri- 
correre, sia pure per le prime spese, esclusivamente allo 
Stato, mentre ci pareva che questo dovesse concorrere nella 
sola proporzione con cui si trovava interessato col proget- 
tato Consorzio. Ci pareva, prosegue il detto giornale, che 
coll’autonomia economica creata dall'Ente morale quale 
era proposto dalla convenzione governativa, si ponesse lo 
Stato al coperto da nuove avventure nelle spese portuali, 
elevando un argine contro le infinite querimonie e pretese 
dei diversi Porti del Regno. Se lo Stato assume i miglio- 
ramenti per quello di Genova, come si difenderà dalla gara 
di domande che gli verranno dagli altri? Coll’Ente morale 
si metteva l’Amministrazione pubblica in pari colle do- 
mande di tutti, perchè ogni Porto avrebbe diritto a simile 
trattamento quando si trovi nelle condizioni previste dalla 
legge. Quale giustizia migliore si può invocare dell’egua- 
glianza in faccia alla legge? L’Amministrazione autonoma 
personificherebbe in sè stessa la fortuna dell'Ente ammi- 


nistrato, e darebbe agli amministratori una responsabilità 
vera, mentre l’instabilità burocratica nell’azione governa- 
tiva la fa sfumare. La costituzione del Consorzio rinvia 
tutti i suoi interessati a vigilare le sorti del Porto, e della 
cosa comune faceva la cura comune. Tale è pure l’opinione 
che troviamo nello scritto del prof. Bressan. 

Ma se il Ministro, non vediamo per quali motivi, non 
ha creduto di poter subito attuare il desiderato decentra- 
mento dell’Amministrazione portuale, ha fatto però bene 
ad assicurare intanto l’esecuzione delle opere più urgenti. 

La seconda parte del lavoro del prof. Bressan tratta con 
molta ampiezza e con nuovi raffronti pratici la grave que- 
stione economica, dimostrando quanto sia giusto e conve- 
niente che si ritraggano dallo stesso Porto i mezzi per la 
sua manutenzione e pel suo sviluppo. Egli esprime l’'av- 
viso che non si debba aumentare il contributo ai Corpi 
morali che concorrono attualmente alle spese del Porto 
chiamati a costituire l’ideato Consorzio; e invece caldeggia 
la proposta della Commissione governativa per imporre una 
tassa speciale sulle merci in arrivo e partenza, sui viag- 
giatori e sul bestiame, tassa che dovrebbe esigersi ed am- 
ministrarsi dall'Ente autonomo. | 

Lo scrittore dimostra quanto sia infondato il timore 
espresso dalla Commissione comunale di Genova, che possa 
questa nuova lassa nuocere alle favorevoli condizioni della 
navigazione, segnatamente in confronto del Porto di Marsiglia. 

Anche sotto questo riguardo, è uno studio interessan- 
lissimo, che sarà letto con viva soddisfazione principal- 
mente da chi fosse impressionato da una eccezione di tale 
importanza sollevata dal Comune di Genova, e intorno alla 
quale parve titubante lo stesso Ministro dei Lavori Pub- 
blici. Ora lo studio del prof. Bressan dimostra assoluta- 
mente infondato quel timore, creando così quella sicurezza 
che dovrebbe imprimere un impulso decisivo all’esecuzione 
dei progettati lavori colla riforma amministrativa del Porto. 


I DIRETTISSIMI AMERICANI 


L'Empire State Express, che circola tra New-York e Buf- 
falo sulla grande linea del « New-York Central Railroad » e 
continua al di là verso Chicago sui binari del « Lake Shore 
and Michigan Southern », è, senza dubbio, il treno più ce- 
lebre dell'America per la sua velocità ed il lusso delle vetture 
che lo compongono. Questo treno fu istituito regolarmente 
verso la fine dell’anno 1891, in seguito ad un percorso di 
esperimento assai rapido, effettuato il 14 settembre del me- 
desimo anno, nel corso del quale un treno, del peso totale 
di circa 200 tonnellate, compì in 425 minuti il tragitto di 
699 chilometri separando New-York da East-Buffalo. 

Hl treno regolare si componeva a tutta prima di 4 grandi 
vetturea carrello del peso totale di 117tonnellate, rimorchiato 
da una macchina a 4 ruote accoppiate, pesante col sno 
tender 90 tonnellate. La durata regolare del tragitto era di 
ore 8.40, ossia 520 minuti per una distanza di 704 chilo- 
metri (New-York-Bulfalo-Central), la velocità commerciale 
era dunque di 84.6 chilometri all’ora. Se si deduce le 
quattro fermate regoiamentari alle principali stazioni della 
linea e 28 fermate o rallentamenti lungo la via per traver- 
sate di strade o di città, delle biforcazioni, ecc., si trova che 
la velocità media di marcia è di 84 chilometri all’ora circa. 
Questo tragitto era già il più rapido che fosse effettuato nel 
mondo intero sopra una così grande distanza. Qualche treno, 
in Inghilterra, hanno una velocità un po’ superiore a quella 
dell’Empire State Express, ma sopra distanze minori. In 
Francia, certi treni del Nord ed il Sud Express raggiungono 
e superano anche qualche volta questa velocità sopra piccoli 
percorsi. Sopra nessun’ altra linea all’infuori del « New- 
York Central Railroad », un tragitto un pu’ superiore aì 
7100 chilometri è finora percorso regolarmente ad una velo- 
cità media di 84 chilometri. 

Poco tempo dupo il suo impianto, l’express di Buffalo ri- 
cevetle una quinta vettura, ciò che portava a 264 tonnellate 


e degli interessi materiali 


217 


colla macchina il peso totale del treno. Fino al 1° dicembre 
1895, il servizio regolare non fu modificato. | 

L’ 14 settembre 1895, la Compagnia « New-York Central 
Railroad », desiderando di battere il record stabilito in 
Inghilterra nel corso dell'estate tra Londra e Aberdeen, 
lancia da New-York a Buffalo un treno speciale composto di 
una vettura mista-furgone, pesante 37.5 tonuellate, di 2 vet- 
ture ordinarie di 37.3 tonnellate ciascuna e di uno sleeping 
di 49 tonnellate; il suo peso totale era dunque di 161 ton- 
nellate senza la macchina ed il tender. Questo treno percorse 
in ore 6.02 i 699 chilometri, separanti New-York da East- 
Buffalo, cioè ad una velocità commerciale di 101.7 chilometri. 
Si erano ridotte a due le fermate regolamentari, ma sì do- 
vette rallentare parecchie volte nel corso della marcia. 
Qualche giorno più avanti, due altri treni speciali più leg- 
geri furono lanciati tra New-York e Siracusa (466 chilom.); 
uno di essi corse in 135 minuti, ossia ad una velocità di 105.6 
chilom. all’ora, i 237 km. che separano Albany da Siracusa. 

In seguito a questi esperimenti interessanti, la Compagnia 
decise di accelerare l’Empire State Express, la cui marcia 
regolare è, dopo il 1° dicembre 1895, fissata come segue: 

New-York (Central-Station), ore 8.30 mattino; — Albany, 
arrivo 14.10, partenza 11.13; — Siracusa, arrivo 1.58 pom., 
partenza 2.01; — Rochester, arrivo 3.24, partenza 3.25; — 
Buffalo, 4.45. 

La durata del tragitto è, come si vede, diminuita di 25 
minuti, i 704 chilometri essendo percorsi in 495 minuti, ciò 
che corrisponde ad una velocità media commerciale di 85.3 
chilometri, ed a una velocità media di marcia di 87.2 chi- 
lometri, cifre certamente assai elevate, data Ja lunghezza to- 
tale del percorso. La velocità non essendo limitata da alcun 
regolamento, raggiunge fino i 120km. all’ora sulle parti facili. 

L’Empire State Express, essendo il più rapido della linea, 
si dovellte, per evitare un peso morto eccessivo, fare en- 
trare nella sua composizione delle vetture meno eleganti 
di quelle che compongano, agli Stati Uniti, ciò che si chia- 
mano « Limited » ossia treni di numero limitato di viag- 
giatori, unicamente composti di vetture di Capo «Pullmann» 
e « Wagner». Si introdussero nella sua composizione al- 
meno due vetture di giorno (Day Cars), all’interno delle 
quali non si pagano supplementi. Il peso morto di questo treno 
non supera guari 800 kg. per viaggiatore (supponendo tutti 
ì posti occupati), ciò che è poco per un express americano. 

La grande linea del « New-York Central » è la meglio 
impiantata dell'America; tra Albany e Buffalo, sopra una 
lunghezza di 480 km, essa è intieramente a quattro binari, 
due di cui sono riservati ai treni lenti di merci e viaggiatori. 

Le rotaie sono del tipo Vignole, da 40 a 50 kg. per metro 
corrente; le traverse sono molto vicine e furmano come un 
piano continuo. 


Questa linea è, sopra tutta la sua lunghezza, esercitata 
col sistema di blocco. Il profilo è generalmente facile e 
le curve sono di grande raggio; il tragitto comporta tut- 
tavia una pendenza di 13 millimetri ed una lunghissima 
di 8 millimetri. 

Il New-York and Chicago Limited, che non ha maggiori 
fermate, impiega ore 2.23 di più per compiere il tragitto 
da New-York a Buffalo; la sua velocità commerciale non 
è dunque che di 66 chilometri, ma il treno è assai più pe- 
sante dell’Empire States Express. 

Esso si compone di 5 vetture di lusso, della Compagnia 
Wagner, per le quali bisogna pagare un piccolo supplemento. 

Tutte le vetture sono del tipo americano a piattaforma 
con vestibolo ed a intercircolazione. Ciascuna di essd è 
montata su due carrelli a sei ruote. 

Questi veicoli sono di dimensioni considerevoli. Piatta- 
forma compresa hanno un lunghezza di m. 24.18 e 2.95 di 
larghezza esterna. 

In testa al treno si trova una vettura mista la cui parte 
anteriore costituisce il furgone dei bazagli e dall’altra un 
compartimento per i fumatori, sala di bagno, sala di toeletta, 
biblioteca, lavatoi, ecc. Laseconda vettura è un wagon-salon; 
la terza è uno sleeping del tipo americano comune che può 
ricevere 27 viaggiatori di cui tre in un piccolo salon 
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particolare situato in testa ; vi è un lavabo per le signore ad 
una estremità, un fumoîir ed un /avabo per gli uomini dal- 
l’altra. Il secondo sleeping è del tipo a compartimento re- 
centemente introdotto agli Stati Uniti e che permette un 
maggiore isolamento dei viaggiatori. 

[I peso morto è più considerevole (2,270 lg. a testa) poichè, 
per un peso totale idlentico, questo veicolo non può conte- 
nere che venti viaggiatori. 

Questo peso morto è d'altronde superato da qualche 
sleepings Wagner, di tipo più moderno, che entrano so- 
venti nella composizione di questo treno. Queste vetture con- 
lengono settejcompartimenti e non possono ricevere che do - 
dicì viaggiatori. Ciascun compartimento racchiude due cu- 
nette, un /qvabo completo, un armoîre; due di essi sono 
muniti di sofà e seggioloni. Qualcuno di questi comparti- 
menti possono comunicare per mezzo di porte a coulisse 
e formare dei veri appartamenti per uso famiglia. 

La vettura-ristorante è posta in coda al treno. Essa ha 
le medesime dimensioni e il medesimo peso totale dei vei- 
coli precedenti e può ricevere 30 viaggiatori. 

Esteriormente, queste vetture sono dipinte in bleu con 
filetti ed ornamentazioni dorate; internamente, esse sono 
guernite e decorale con un lusso che raggiunge la strava- 
ganza. I pannelli sono in legno raro lavorato, guerniti di 
sculture in legno e, in certi casi, di applicazioni Luigi XVI 
e Impero in bronzo dorato. La volta è ricoperta interna- 
mente di stucco, materia che niuno si sognerebbe certo di 
trovare in una vettura ferroviaria. Lo scopo dell’ingegnere, 
o meglio dell’architetto, è stato evidentemente quello di far 
dimenticare al viaggiatore ove si trova. 

La locomotiva che rimorchia questo treno è il risultato 
dell'evoluzione di un tipo di macchina il cui diametro delle 
ruote è stato successivamente aumentato in vista dell’au- 
mento continuo della velocità, e la cui potenza della caldaia 
è stata accresciuta per far fronte all'aumento del lavoro ri- 
sultante dall’accelerazione e dal maggior peso da rimorchiare. 

È una macchina a 4 ruote accoppiate di m. 2.16 di dia- 
metro, a cilindri esteriori di 0.483 x 0.61. Il peso totale 
della macchina in servizio è di 56.17 tonnellate, di cui 38.05 
sui due assi accoppiati. La macchina è seguita da un tender 
a carrello pesante 36.25 tonnellate e contiene 13.0 me. 
d’acqua e 6 tonnellate di combusubile. 

Questa locomotiva è incontestabilmente una delle più po- 
tenti locomotive a viaggiatori a 4 ruote accoppiate che siano 
state costruite finora. A prima vista essa parrebbe di una 
potenza esagerata per il lavoro che le si richiede, il peso a 
rimorchiare non superando guari 170 tonnellate per una 
velocità media di marcia di 87 chilometri e 219 tonnellate, 
senza la macchina, alla velocità di marcia di 175 chilometri. 
Non si deve perdere di vista, tuttavia, che questa locomotiva 
è stata costruita in vista di rimorchiare pure gli ezpress 
meno rapidi che pesano più di 400 tonnellate. 

Ora è lecito domandare se sia conveniente assoggettare 
le Compagnie a spese così ingenti per ottenere dei miglio- 
ramenti straordinari sì, ma superiori alle necessità stesse 
dei viaggiatori. opportuno dare ai viaggiatori, nei treni, 
più comodità di quante la maggior parte di essi non hanno 
in casa propria? Non è forse giusto sacrificare un po’ di be- 
nessere materiale, piuttosto che ottenerlo in condizioni così 
onerose per le Compagnie? Vi sono certamente degli impor- 
tanti miglioramenti da realizzare nella costruzione del mate- 
riale europeo, ma andare troppo lungi nella via ove si sono 
lanciati gli Americani sarebbe senza dubbio una imprudenza. 


I FUSI ORARI 
SULLE FERROVIE EUROPEE 
Nelle Informazioni del numero precedente abbiamo accen- 
nato ad un articolo dell’egregio ing. Giuseppe Rocca, circa i 
fusi orari, pubblicato nell’ultimo fascicolo del Bulletin de 
la Commission internationale du Congrès des Chemins de 


fer. Crediamo interessante riprodurre in questo lo specchio 
seguente delle ore regolatrici delle ferrovie europee: 
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Differenza 
laeti Meridiano con Vora n Data I 
regolatore dell'Europa d'introduzione 
centrale 


Primo Fuso. 


Portozallo. .. Lisbona — ore 1.317 
Spagna... Madrid — » 1.19 
Francia... . Parigi — >» 0.00 
con 5 minuti 
di ritardo 
Gran Bretagna E. occ. — » 1.— 1848 
Irlanda ....° Dublino — » 1.29 
A 00 E. occ. — >» f1.— 41 maggio 1802 
SECONDO FUSO. 
| 4 giugno 1891 in 
Germania del ) servizio interno 
Nord ....  E.c. — ) 1 aprile 1893 in 
Î servizio estero 


Germania del 
Sud... — — 1892 

Austria... . — — 4 ottobre 1891 

Ungheria . .. — — 


Italia ..... suù = {1 novembre 1843 


NVIZZEra. . +. — — 4 giugno 1894 
Danimarca. . . — —_ — 
SVEVIA. 4 — — 1879 

Norvegia —_ — 1 gennaio 1855 
Serbia. . ... —_ — 1 maggio 1892 


Turchia (rete di 
Salunicco) . _ — — 
TENZO FUSO. 
Turchia (rete di 


Costantinop.) E or. + ored.— 1 maggio 1892 
Rumania .. . — + » I. 1 ottebre 1891 
Bulgaria. . . . —_ + n 1. 1 maggio 1892 
Grecia. . . Atene + » 0.99 
Russia. . ... Pietroburgo +» LI 
Finlandia . . . Hlelsingfors sa » 0.38 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI | 
peL MONITORE 


L'orario estivo della Mediterranea. 


Sappiamo che il Ir. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ha approvato il progetto dell'orario estivo che andrà 
in vigore col primo giugno p. v. sulle linee della Mediter- 
ranea. 

Ci riserviamo di dare in un prossimo numero un cenno 
delle principali modificazioni che verranno attuate. 

> < 
Lavori portuari a Genova. 


Il Consislio Comunale di Genova, nella seduta del 24 
aprile, ha approvato il seguente ordine del giorno in me- 
rito ai progettati lavori per quel porto : 

« Il Consiglio Comunale, udite le dichiarazioni del 
Sindaco a riguardo dei lavori di prima urgenza da ese- 
suirsi per il miglioramento del porto ed avamporto, con- 
cordati tra i rappresentanti delle varie Amministrazioni 
i al porto stesso; 

< Tenendo ferma la sua precedente deliberazione del 
OI fon circa la precedenza a darsi alla costruzione 
della stazione orientale sulle altre opere ferroviarie; 

« Approra l'elenco degli altri menzionati lavori por- 
tuari, e fa caldi voti che tra i medesimi sia compreso 
l'allacciamento del porto con la stazione Brignole, svolto 
per intero in calleria sotto la città, soprassedendo even. 
tualmente dall'accorciamento del Molo Vecchio, se l’as- 


segno fissato per le opere proposte non fosse sufficiente 
a sostenere l'aumento della spesa occorrente per l’anzi- 
detto tronco di ferrovia ». 
>q& 
Viaggio circolare fra il Lago Maggiore e Torino. 


I biglietti del viaggio circolare n. 17 della serie dei 
circolari con percorrenza in ferrovia e sui laghi, sin qui 
in distribuzione soltanto a Torino per il viaggio nel senso 
da Torino al Lago Maggiore, verranno prossimamente messi 
in vendita anche presso le Agenzie di Pallanza, Stresa ed 
Intra pel viaggio nel senso dal Lago Maggiore a Torino. 

L'itinerario di tale viaggio è : Torino - Novara - Arona 
o Laveno-Lago Maggiore- Novara-Torino, o viceversa ; il 
prezzo è di L. 30 85 per la 1" classe e di L. 22.60 per la 
2 classe; la validità è di giorni 10. 

>< 
Per gli orari dellu Faenza-Firenze 
e della Faenza-Custelbolognese- Ravenna. 


Ci informano da Faenza che quel Municipio ha instato 
presso il I. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
affinchè siano riordinati e modificati gli orari della fer- 
rovia Faenza-Firenze e della Faenza-Uastelbolognese-Ra- 
venna in modo che sulla linea IFaenza-Firenze vengano 
non solo mantenuti i due treni attuali giornalieri per- 
correnti l’intera linea; ma sia fatto proseguire il terzo 
treno da Faenza a Firenze e da Firenze fino a Faenza 
senza l'interruzione e sosta alla stazione di Marradi che 
è di danno e di inconveniente ai viaggiatori ed agli in- 
dustriali, senza vantaggio dell’Amministrazione ferroviaria. 

Si domanda poi che siano fatti coincidere i treni in ar- 
rivo da Faenza e Ravenna alla stazione di Castelbolognese 
coi treni Bologna Castelbolognese-Ravenna e viceversa, allo 
scopo di eliminare l’inconveniente della lunga sosta a Ca- 
stelbolognese per attendere i treni di Bologna c di Ra- 
venna. 

Anche il terzo treno Faenza-Firenze, per essere utile 
dovrebbe coincidere coi treni in arrivo da Bologna e da 
Ancona. 

SR 
Biglietto li andata e ritorno per Milano. 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l’Adriatico, in seguito a richiesta della R. Accademia di 
Belle Arti in Milano, e per l’occasione della Esposizione 
Triennale di Brera, hanno stabilito di offrire ai viaggia- 
tori delle principali stazioni, oltre il raggio nel quale si 
distribuiscono 1 biglietti di andata e ritorno per Milano, 
e cioè da Spezia, Pisa, Livorno, Roma e Napoli, la ridu- 
zione dei biglietti di andata e ritorno normali, nonchè 
una validità di 5 giorni per le percorrenze dalle prime 
tre località e di 8 e 10 giorni per quelle rispettivamente 
da Roma e da Napoli. 

>< 

La causa fra lo Stato e l'Impresa Ronchi-Bagozzi. 

In un precedente numero del Monitore abbiamo accen- 
nato all’arbitrato nella causa fra lo Stato e l'impresa Ronchi- 
Bagozzi, costruttrice del tronco Eboli-Reggio. Come è noto, 
arbitri erano gli on. Crispi e Brunicardi e l'ing. Francesco 
Toscano; questo ultimo nominato dal Governo, ma che però 
si rifiutò di firmare il lodo arbitrale. 

Ora informano* da Roma che l'appello interposto dal- 
l’Amministrazione dei lavori pubblici contro la sentenza 
arbitrale verrà discusso il 28 maggio. 

Le ragioni dell'impresa verranno sostenute i innanzi alla 
Corte d'Appello di Roma dal deputato Gallo Nicolò, e 
non dall’on. Zanardelli come fu annunciato. 
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>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti di lavori approvati). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte di lavori presentate dalla Società eser- 
cente la Rete Adriatica: 

a) Proposta sull’ampliamento del servizio delle merci 
nella stazione di San Vito d'Otranto, lungo la ferrovia 
da Bologna ad Otranto, con annesso preventivo di spesa 
di L. 12.370; 

b) Proposta pell'impianto di una chiusura a giran- 
dola lateralmente alle sbarre del passaggio a livello, al 
chilom. 37.121 della ferrovia da O/menetta a Brescia; 

c) Proposta per la costruzione di scogliere attorno 
alla seconda ed alla terza pila del ponte sul Po, presso 
Borgoforte, per difendere la sponda destra in corrispon- 
denza del ponte medesimo. La spesa totale all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 177,000; 

d) Proposta per la costruzione del parapetto nel mu- 
raglione di sostegno al chilom. 186 (394.4011478) da 
Roma, della linea Orte-Fa/conara. Spesa preventivata 
L. 800; 

e) Proposta di lavori occorrenti per somministrare 
l’acqua per le bocche da incendio nella stazione di Fi- 
renze S. M. N., nei magazzini e nelle officine di Firenze 
a Porta al Prato, nel Palazzo in piazza dell'Unità Italiana 
e nella sfuzione di Bologna. Spesa occorrente L. 815. 


(Proposte di lavors sottoposte alla approvazione governativa). 


Sono in esame presso il R. Ispettorato delle Strade 
Ferrate le seguenti proposte di lavori presentate dall’A- 
driatica: 

1. La proposta per sistemare con quattro arcate in 
muratura il ponte attualmente a tre luci, a travate me- 
talliche, sul torrente Sinarca al chilom. 436.593 da Bo- 
logna della linea Bologna ad Otranto. La spesa totale 
all'uopo preventivata ammonta a L. 60,000; 

2. La proposta relativa all'impianto degli apparecchi e 
dei segnali occorrenti per esercitare il tronco Mestre. Ve- 
nezia col sistema di blocco. Il lavoro, pel quale è pre- 
ventivata la spesa di L. 40,000 verrà attuato in economia 
colle norme dell’articolo 65 del Capitolato di esercizio; 

3. La proposta per la esecuzione di lavori di con- 
solidamento del muro di sostegno, dal lato a mare della 
ferrovia, fra i chilom. 201.462 e 201.519 della ferrovia 
da Bologna ad Otranto, con annesso preventivo dì spesa 
di L. 2000; 

4. La proposta per sistemare con due arcate in mu- 
ratura della luce di m. 11.02, il ponte, attualmente a 
travata metallica, in una sola luce, di m. 24, sul tor- 
rente Saccione al chilom. 455.068, da Bologna della fer- 
rovia Bologna-Otranto. La spesa complessiva all'uopo 
preventivata ammonta a L. 50.300; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento del quarto di cono a monte della sponda verso 
Faenza del Viadotto Le Cale, al chilom. 35.042 della 
linea da Firenze a Faenza, con annesso preventivo di 
spesa di L. 8,300; 

6. La proposta per coprire il tratto di fosso fra il 
muro di cinta a mare della stazione di Gallipoli, ed il 
ponticello sottostante alla strada di servizio di pertinenza 
dell’Amministrazione del Genio Civile (Strada Ferrata da 
Zollico a Gallipoli), 

7. La proposta per demolire od assicurare i massì 
instabili giacenti sulla costa sovrastante la ferrovia Ve. 
rona-Ala fra i chilom. 20.800 e 23.000, con preventivo 
di spesa di L. 850; 
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8. Il preventivo della spesa di L. 800, occorrente 
per provvedere all'abbattimento di massi fra i chilom. 93 
e 97 della linea Orfe-Falconara; 

9. La proposta delle opere necessarie al prolunga- 
mento del binario di incrocio in stazione di Porto Re- 
canati, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. Spesa 
preventivata L. 4230; . 

10. Nuova proposta per l'impianto sul piazzale della 
stazione di Casoria-Afragola nella linca Lcgyia-Napoli, 
di un binario tronco con un prolungamento in regresso 
verso Napoli e pel collegamento, mediante piattaforma, 
del detto binario tronco colla terza linea. Spesa occor- 
rente L. 16.400, escluso il valore del materiale metal- 
lico d’armamento; 

11. La proposta di lavori pell’ampliamento del ser- 
vizio merci e per l'impianto del terzo binario in stazione 
di Carsoli, lungo la ferrovia L'oma-Solmona. Spesa oc- 
corrente L. 29,800; 

11. Il preventivo della spesa di L. 19,000 occorrente 
per provvedere all'impianto di apparecchi necessari per 
esercitare il tronco ferroviario compreso fra le stazioni 
di Porta Vescovo e di Porta Nuova in Verona col si- 
stema di blocco; 

13. La proposta per prolungamento del binario di 
incrocio, nonchè per la rettifica del tracciato dei binari 
della stazione di Cupramarittima, della linea Boloyna- 
Otranto, col conseguente rifacimento in acciaio della se. 
conda linea attualmente armata con rotaie in ferro. Spesa 
preventivata L. 10,460. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara aggiudicata). 

Il giorno 20 corrente mese ebbe luogo presso la Di- 
rezione (tenerale della Rete Mediterranea in Milano, la 
gara a licitazione privata per la ricostruzione dei muretti 
a secco, di chiusura della linea ferroviaria tra Montalto 
e Capalbio. 

Alla gara furono invitate n. 12 Ditte, ma vi concor- 
sero solo sei, rimanendo provvisoriamente deliberataria 
la Ditta Di Cola Francesco di Civitavecchia col ribasso 
del 18 040 sui prezzi di tariffa. | 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa: 

1. La proposta pell’impianto di una bilancia a ponte, 
della portata di 30 tonnellate, nella stazione di Sarno, 
lungo la ferrovia da Cancello ad Avellino, con annesso 
preventivo di spesa di L. 6335; 

2. ll preventivo della spesa di L. 620, occorrente 
per riparare i danni arrecati alla linea A/onlepescali. 
Asciano dalle intemperie del 15 dicembre 1896; 

3. Il preventivo di L. 1000 per provvedere all'ap- 
plicazione di catene con chiavi in ferro alla casa canto- 
niera in stazione di Bianconovo, nella stazione da Taranto 
a leggio; 

4. Il preventivo di L. 2350 per opere complementari 
della frana di Casatta alla progressiva media chilome- 
trica 253.436 della linea da Asciano a Montepescali; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Florio Giuseppe 
di Santhià per la costruzione del ponte definitivo per la 
strada della Naia, sul canale Cavour, fra Santhià e S. Ger. 
mano ; 

6. La proposta pel ripristinamento e per la siste- 
mazione del primo pennello a monte del manufatto sul 
torrente Agogna, al chilom. 13.595.97 della linea da 7or- 
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reberretti a Pavia, presso Lomello. Spesa occorrente 
L. 7850; 

7. Proposta per la ricostruzione del pennello all’in- 
cile del canale Vermenagna, a monte del secondo ponte 
sul torrente Gesso, fra Boves e Borgo San Dalmazzo, nella 
linea da Cuneo a Ventimiglia. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 21,800. 


(Estrazione di Obbligazioni al 4 0}0). 


La Direzione Generale delle Ferrovie del Mediterraneo 
notifica che, a sensi dell’art. 4 delle Condizioni inserite 
nei titoli d'Obbligazioni Mediterranee 4 0/0, il giorno 15 
del corrente mese, alle ore 10, si procederà, presso la sede 
della Società in Milano, Corso Magenta, n. 24 (Palazzo già 
Litta), alla sett#ma pubblica estrazione delle serie dal n. 1 
al 3000, ed alla quarta delle serie dal n. 3001 al 4000 
di dette Obbligazioni, da sorteggiarsi in conformità delle 
relative Tabelle di ammortamento. 


>< 
Nuovo sistema di trazione per le forti pendenze. 


A titolo di cronaca, riferiamo che il Ministero d’Agri- 
coltura, Industria e Commercio ha rimesso a quello dei 
Lavori Pubblici una domanda del signor Agostino Lenzi 
di Alessio da Bagni della Porretta, il quale vorrebbe sot- 
toporre all'Autorità competente un nuovo sistema di tra- 
zione per superare le forti pendenze fino al 12 0{0 con 
massima facilità, sicurezza ed economia di combustibile, 
adoperando una sola macchina a vapore per treno com- 
pleto, come se fosse su linea di pianura in ordinarie 
pendenze. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere: 

1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dall’Impresa Valentini per la costruzione 
dei tronchi Ghiare-Ostia-Borgotaro, della ferrovia da Parma 
a Spezia; 

2. Su di una domanda di Anacleto Antonelli e di 
Andrea Venturi, ex-assistenti governativi sulla ferrovia 
da Eboli a Reggio, per ottenere il pagamento di inden- 
nità di isolamento, nei sensi del Decreto ministeriale del 
25 marzo 1884; 

3. Su di uno schema di convenzione addizionale, sti- 
pulato fra il R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate e le Società per le Ferrovie della Sicilia pel servizio 
coi ferry-boats attraverso lo Stretto di Messina, col quale 
atto lo Stato assume per proprio conto i rischi marittimi 
in luogo dell'obbligo del rimborso del premio di assicu- 
razione assunto con la convenzione del 27 aprile 1885; 

4. Su di una proposta di riduzione della penale in- 
fitta alla Società industriale della Valnerina di Terni, 
per ritardo da essa frapposto nella consegna di materiali 
minuti di armamento, occorrenti pel tronco da Pergola 
ad Acqualagna, nella ferrovia da Sant'Arcangelo a Fa- 
briano; 

5. Su di una transazione progettata fra l’Ammini- 
strazione della Società per le Strade Ferrate Meridionali, 
esercente la Rete Adriatica, e l'Impresa Luigi Medici re- 
lativamente ad alcuni compensi da essa reclamati quale 
assuntrice delle opere murarie dì riparazione ai manufatti 
lungo il tronco da Loreo a Chioggia, nella ferrovia Adria- 
Chioggia, e di ristaurazione di alcune stazioni del tronco 
medesimo ; 

6. Su dì un progetto di transazione circa maggiori 
compensi reclamati dall’Impresa Albanese Achille pei la- 
vori di costruzione della stazione ferroviaria di Palermo 


e su di una domanda dell'Impresa stessa per il condono 
della multa contrattuale inflittale per ritardo da essa frap- 
posto nella ultimazione dei lavori stessì. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 
provato un nuovo schema di contratto per l'appalto della 
fornitura e posa in opera delle pensiline metalliche e della 
tettoia metallica occorrenti per l'ampliamento della nuova 
stazione di Fabriano, lungo la linea da Foligno a Fal- 
conara, in dipendenza dell’innesto nella medesima della 
linea da Fabriano a Sant'Arcangelo. 

Il Consiglio di Stato ha espresso l’avviso che possa ac- 
cogliersi una domanda avanzata dalla Direzione Generale 
delle Ferrovie del Mediterraneo, intesa ad ottenere un 
nuovo Decreto dichiarativo della pubblica utilità per pro- 
cedere alla espropriazione, a termini di legge, delle zone 
di terreno occorrenti per la costruzione della galleria ar- 
tificiale fra i chilnm. 125.966.80 e 126.131.57 della linea 
Eboli-Metaponto. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità possa approvarsi 
un progetto dell’Adriatica riguardante l'impianto di un 
binario tronco pel servizio merci a piccola velocità nella 
fermata di Cadeo, lungo la linea da Bologna a Piacenza. 


D>Z 


Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero del Tesoro, d’acccordo con quello delle 
Finanze, per la parte che lo riguarda, ha dato la sua ap- 
provazione : 


1. Alla concessione a favore della Ditta Andrea Mo- 
nari per trasporto di mattonelle di carbon fossile e di 
coke da Venezia Marittima alle stazioni indicate nell’atto 
di concessione stesso; 

2. Alla concessione di prezzi speciali a favore della 
Ditta Jario per i suoi trasporti di calce da Casale Mon- 
ferrato a Vercelli; 

3. Ad una proposta della Società per le Ferrovie 
della Sicilia, riguardante la concessione della tariffa spe- 
ciale, a vagone completo, ai trasporti eseguiti in servizio 
internazionale della Rete Sicula di acquavite semplice in 
botti o barili; 

4. Alla proposta di applicare un prezzo ridotto per 
tonnellata-chilometro a favore della Ditta Erasmo Espo- 
sito per i suoi trasporti di seconda corteccia di sughero 
da Roma-Trastevere a Napoli, Portici e Castellamare ; 

5. Alla convenzione stipulata tra la Società esercente 
la Rete Adriatica e la Ditta Leskoviech di Udine, per la 
concessione dei prezzi speciali pel trasporto di carbone 
minerale; 

6. Alla estensione della tariffa locale n. 225 P. V. 
ai trasporti di paglia comune, fieno, ecc., in partenza 
dalle stazioni di Roma e di Lunghezza, della linea Roma- 
Solmona; 

7. Alla rinnovazione, in favore della Ditta Trezza, 
della concessione relativa ai suoi trasporti di zolfo in par- 
tenza da Cesena; ” 

8. Alle facilitazioni proposte a favore della Navi- 
gazione Generale Italiana per i trasporti di cotone in 
transito per l’Italia ed in destinazione della Germania 
per le vie di Genova-Pino e Venezia-Chiasso ; 

9. Alla concessione di prezzi speciali a favore del 
Cotonificio Veneziano per i suoi trasporti di carbone, con 
impegno di un determinato traffico minimo annuale; 

10. Alla concessione del ribasso del 20 0{0 sulla ta- 
riffa normale a favore della Ditta Cirio, per il trasporto 
di 2000 ettolitri di vino di Terranova a Roma; 
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11. Alla concessione, a favore della Ditta Benini, 
del prezzo, in via di rimborso, di L. 1.25 la tonnellata 
per il trasporto a piccola velocità di almeno tonnell. 750 
di calce da Bergamo a Cassano d’Adda nel periodo di 
quattro mesì; 

12. Alla rinnovazione, in favore della Ditta Alfredo 
Minieri, durante il periodo dal 1° aprile al 30 settembre 
prossimo venturo, della concessione di cui la Ditta stessa 
ha fruito in passato per i suoi trasporti di acqua mine- 
rale da Telese a Napoli. 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, sono state ap- 
provate le modificazioni di tariffa pei cartoni e cartoncini, 
giusta il progetto all'uopo presentato all’ approvazione 
governativa, di comune accordo fra la Mediterranea e 
l'Adriatica. 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterrano e dell'Adriatico officiate dal R. Ispettorato 
generale delle Strade Fetrate a studiare e proporre prov- 
vedimenti atti a facilitare i trasporti di agrumi dalla 
Calabria e dalla Sicilia, sì sono messe d’accordo per pre- 
sentare la seguente proposta: riduzione del 20 0j0 sui 
prezzi della tariffa locale n. 502 e riduzione del 30 010 
pel percorso italiano sui prezzi delle tariffe internazio- 
nali, esclusa la serie B della tariffa a piccola velocità 
accelelerata n. 55. 

Le predette Amministrazioni hanno però dichiarato che 
l'onere derivante dalle suindicate riduzioni dovrebbe es- 
sere sopportato per una metà dal Governo e per l’altra 
metà dalle Amministrazioni stesse. 

È in corso di esame presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici, un progetto presentato di accordo fra la Mediter- 
ranea e l’Adriatica per la seguente aggiunta al paragrafo 
Il del regolamento per la circolazione uslle ferrovie ita- 
liane dei carri di costruzione speciale nazionali ed esteri 
di proprietà privata o noleggiati da privati: 

« L'ammissione sulle Ferrovie italiane dei carri spe- 
ciali esteri che entrano in Italia vuoti per prender ca- 
rico, resta subordinata, oltre alle condizluni sopraesposte, 
anche al consenso delle Amministrazioni ferroviare ita- 
liane sulle cui linee debbono essere inoltrati; consenso 
che dovrà sempre essere richiesto in tempo debito, e senza 
del quale î carri in parola verranno rifiutati ai transiti 
di confine ». 


L’Adriatica, d'accordo colla Mediterranea ha presen. 
tato per approvazione al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate la proposta per prorogare la validità per 
altri due anni della tariffa locale n. 231, piccola velo- 
cità, che va a scadere col 30 giugno p. v. 

La detta tariffa concerne i trasporti di nitrato di soda 
e di solfato di soda greggio in partenza da determinate 
stazioni delle Reti Mediterranea ed Adriatica. 


Siamo informati che parecchi stabilimenti industriali 
di Schio, produttori di tessuti in lana, hanno instato al 
Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo che il vantaggio 
della tariffa locale n. 206 comune alle due grandi Reti 
ferroviarie sia esteso anche alla produzione dì quelle vallate. 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, del- 
l’Adriatico e della Sicilia hanno presentato all’approva- 
zione governativa una proposta di appendice alla tariffa 
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eccezionale n. 1002 P. V. riguardante la estensione della 
medesima alla Rete Sicula ed ai porti di Ancona, Ve- 
nezia, Savona, Genova, Livorno, Napoli e Brindisi. 

Detta tariffa, come è noto, riflette i trasporti vino co- 
mune, mosto ed uva pigiata in botti o barili. 


Sono in corso tre Decreti dei Ministri dei Lavori Pub- . 


blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, coi qualì 
sì dispone quanto segue: 

1. È approvata l’estensione della tariffa speciale a 
vagone completo n. 104, serie A, pei trasporti di acqua- 
vite semplice, in botti o barili, eseguiti in servizio in- 
terno della Rete Sicula, in conformità del progetto al- 
l’uopo presentato dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia; 

2. È approvata la proposta presentata dalla Società 
esercente le Ferrovie del Mediterraneo per comprendere 
nella voce della tariffa riguardante lo zolfo in pani ed il 
calcarone, con l’annotazione per lo sterro, contenente non 
più del 65 O[o di zolro, è quale è ammesso al tratta. 
tamento di tariffa stabilita pei minerali non nominati 
allo stato naturale; 

3. È approvata, in via di esperimento, la tariffa spe- 
ciale di esportazione A a piccola velocità, per la Rete 
Adriatica, per le merci spedite ai porti d’Africa oltre Suez 
e Gibilterra, in conformità del progetto all'uopo presen- 
tato dalla Società esercente la Rete Adriatica. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Italiane. — Prodotti dal 1° luglio 1896 
al 28 febbraio 1897. — 11 prospetto dei prodotti lordi approssi. 
mativi delle Ferrovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende ì dati rela- 
tivi all'esercizio dal 1° luglio 1896 al 28 febbraio 1897. In que- 
sto periodo i prodotti approssimativi del traffico ascesero în 
complesso a L. 179,695,142, con una differenza in più di 
L. 4,520,330 su quelli ottenuti nell’esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 
periodo sì ragguagliava a 15444 km., in aumento di chi- 
lometri 111, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
11,635, con un aumento di L. 241 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. i 

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono si riferiscono 
all'esercizio dal /° al 28 febbraio 1897. 


Dal 1° al 28 febbrato 1897. 


Lunghezza Prodotti Pro lotti 
assoluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . Km. 5765 9,445,877 1,640 
Rete Adriatica . . . . » 5602 5,709,465 1,019 
Rete Sicula . . . . . » 1093 S38,521 767 
Ferrovie dello Stato esercite i 
dalla Società Veneta » 140 73,200 522 
Ferrovie Reali Sarde . . » 411 98,512 239 
Ferrovie Secondarie Sarde » 594 39,618 66 
Ferrovie diverse » 1842 882,033 478 


Totale generale. . Km. 15,447 17,087,2260 . — 
Differenze in confronto del mese di febbraso 1896. 


Lunghezza Prodotti 
media lordi 

Rete Mediterranea . Km. + 85 — 842,847 

Rete Adriatica . . . . » + 8 — 1,526,591 

Rete Sicula. . . . . . » » + 43,938 
Ferrovie dello Stato esercite 

dalla Società Veneta. . » » — 7,294 

Ferrovie Reali Sarde . . » o — 17,073 

Ferrovie Secondarie Sarde » » — 18,858 

Ferrovie diverse . . . . » +1 + 13,877 


Totale generale . . Km. + 111 =i ,554,853 
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Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 20 aprile 1897. — Nella decade dall’41 al 
20 aprile 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,654,515.49, con un aumento di 
lire 99,006.58 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 aprile 
1897 si ragguaglia a L. 105,239,651.15, presentando un au- 
mento di L. 1,376,295.18 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


— Facilitazioni ferroviarie. — La Direzione generale 
delle Ferrovie Mediterranee ci comunica che per favorire 
il concorso all'Esposizione triennale di Belle Arti in Milano, 
vengono messi in distribuzione, oltre i normali biglietti di 
andata e ritorno e quelli in uso per le varie combinazioni 
di viaggio circolare comprendenti Milano, anche i biglietti 
di andata e ritorno speciali indicati nel quadro che segue 
coì rispettivi prezzi e relativi periodi di validità. 

Da Livorno S. Marco, via Genova-Alessandria o Voghera 
a Milano, validità giorni 5, 1* classe L. 53.50; 2 L. 37.45; 
3° L. 24.20. 

Da Napoli ed Agenzie, via Roma-Genova-Alessandria o 
Voghera a Milano, validità giorni 10, 1* classe L. 140.65; 
2 L. 98.50; 3* L. 63.75. 

Da Pisa Centrale, via Genova-Alessandria o Voghera a 
Milano, validità giorni 5, 1* classe L. 50.50; 22 L. 35.40; 
3a L. 22.90. 

Da Roma Termini ed Agenzie, via Genova Alessandria 
o Voghera a Milano, validità giorni 8, 12 classe L. 102.20; 
9a L. 71.65; 3* L. 46 40. 

Da Spezia, via (enova-Alessandria o Voghera a Milano, 
validità giorni 0, 1* classe L. 39; 2a L. 27.30; 3a L. 17.65. 

I biglietti di cui sopra per i quali è stabilita la validità 
di 5 giorni, non danno diritto a fermate intermedie, quelli 
invece comportanti la validità di 8 e 10 giorni danno di- 
ritto a tre fermate intermedie tanto nel viaggio di andata 
che in quello di ritorno. 

La scadenza di questi ultimi rimane fissata alla mezza- 
notle dell’ultimo giorno di validità. 

Anche ai suddetti biglietti speciali sono applicabili le 
norme e comlizioni stabilite per i biglietti di andata e ri- 
torno, dall’allegato 4° alle tariffe e condizioni pei trasporti, 
eccezione fatta per quanto è detto sopra, riguardo al pe- 
riodo di validità ed alla facoltà di fermata in stazioni in- 
termedie. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 20 aprile 1897. — Nella decade dall’11 al 20 aprile 
4897 i RiRadia approssimativi del traflico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,141,597.62, con un aumento di lire 
357,788.88 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 aprile 1897 
si ragguaglia a L. 30,106,751.19 e presenta un aumento di 
lire 2,287,498 15 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovia Santhia-Bieila. — Riduzione delle ta- 
riffe. — ll ministro Prinetti, sulla base del voto pronun- 
ciato dai Corpi consulenti dello Stato, ha disposto perchè 
sieno fatte le opportune ingiunzioni alla Società concessio- 
naria della Santhià-Biella per il ripristino, entro breve ter- 
mine, della tariffa viaggiatori stabilita per quella linea dal- 
l'atto di concessione. 


Tramvie di Napoti. — Il Consiglio Comunale di 
Napoli ha in massima approvato la trasformazione delle 
tramvie a cavalli in tramvie elettriche. Resta a discutere 
la convenzione, proposta dalla Giunta, colla Società eser- 
cente, convenzione che non mancherà di sollevare molti 
incidenti. | 

Intanto sì annunzia che il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici ha dato parere favorevole sulla domanda 
della Società Tramvie Napoletane per la sostituzione della 
trazione elettrica a quella a vapore sulla linea urbana tra 


Monitore delle Strade Ferrate 


il Museo e la Torretta pel corso V. E. e per l’adozione 
dello stesso sistema di trazione sull’altra linea da piazza 
Salvator Rosa al Vomero. 


Tramvio provinciali di Firenze. — Il 22 
scorso mese si tenne a Firenze l’assemblea generale della 
Società delle Tramvie provinciali di Firenze, nella quale 
fu presa la deliberazione di addivenire alla liquidazione 
della Società, nominando liquidatore il signor Ezio Rossi, 
direttore della Società stessa. Ad esso fu data la facoltà 
di cedere l’attivo sociale alla Società belga delle Tramvie 
fiorentine, la quale lo pagherebbe in azioni proprie, au- 
mentando all’uopo il suo capitale per l’importo corrispon- 
dente. La stessa Società belga ha già fatto acquisto di tulte 
le azioni della Società degli Omnibus fiorentini, cosicchè 
nelle sue mani si troverà riunito il traffico tramviario di 
Firenze, e provvederà tosto a trasformare tutte le linee 
esistenti a trazione elettrica. 


Tramvia Monra-Pandino. — A Rivolta d'Adda 
avrà luogo, domenica 2? maggio, alle ore 13, una riunione 
per concretare i provvedimenti necessari alla sistemazione 
del ponte sull'Adda e per l’esecuzione delle opere acces- 
sorie di difesa. In detta riunione si tratterà pure la que- 
stione della progettata tramvia Monza-Pandino. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzero. — Apertura di nuove linee. — 
Le linee del moratorium della ferrovia Nord-Est, Eglisau, 
Sciaffusa e Thalweil-Zugo, devono essere aperte al pubblico 
esercizio col 1° giugno p. v. Però i lavori alla stazione di 
Zugo sono assai in arretrato, non è però ancora escluso 
che possano ancora essere terminali in tempo utile. Nella 
corrente seltimana avranno luogo, in ere del Dipar- 
timento delle ferrovie, le prove officiali di resistenza dei 
ponti sull’intiera linea Thalweil-Zugo. Il collaudo delle 
due linee si farà due o tre giorni prima dell’apertura del- 
l'esercizio e la festa d’inaugurazione avrà luogo partita- 
mente per ciascuna di loro, cioè, per la linea Eglisau- 
Sciallusa al sabato 29 maggio, e per la Thalweil-Zugo il 
lunedì 31 maggio. 


— Per il riscatto delle ferrovie. -— Parecchi Delegati del 
Governo Cantonale, del Municipio e del Circolo dei Com- 
mercianti hanno risolto di inoltrare una petizione al Con- 
siglio Federale perchè sia mantennta una sede di Direzione 
di ferrovia in San Gallo. 


Ferrovié Francesi. — Linea da Carhaix a Cha- 
teaulin. — Con decreto 413 aprile è stato dichiarato di 
utilità 


farolca l'impianto di una ferrovia da Carhaix a 
Chàteaulin. 


— Ferrovia funicolare del Capucin. — In data 17 aprile 
è stato dichiarato di pubblica utilità l'impianto, sul terri- 
torio del Comune di Mont-Dore, di una ferrovia d’ inte- 
resse locale funicolare, a trazione elettrica, partente dal 
ponte Meynadier sulla Dordogna, e giungente alla sommità 
della montagna detta « Salone del Cappuccino ». Fra sei 
mesi, il concessionario dovrà costituire una Società anonima. 

La tariffa pei viaggiatori sarà per la salita di 1 franco, 
per la discesa di fr. 0.50. 


— Lunedì scorso, alle 8 pom., pochi momenti prima 
del passaggio del treno proveniente da Parigi, il tunnel 
della ferrovia delle Ardenne, lungo 400 metri, che si trova 
alla sortita della stazione di Montmédy, si è sprofondato 
per l’estesa di 20 metri. Attualmente il tunnel è ostruito 
completamente. Credesi che occorrerà non meno di un mese 
per puter riaprire il passaggio. Questo tunnel ha una 
grande importanza strategica, perchè è la chiave della linea 
delle Ardenne. 


Ferrovie Germaniche. — Nuova ferrovia di mon- 
tagna areostalica. — Qualche anno fa si è molto parlato 
del sistema di una ferrovia areostatica di montagna, bre- 


vettato in Germania, nel quale il veicolo sarebbe una specie 
d’areostato allungato, che scorre sopra una gomma funi- 
colare. Di questo curioso sistema di locomozione se ne farà 
quanto prima l'esperimento in Germania, sopra il Hohen- 
staufen, a 1813 metri d’altitudine, dopo Reichenhall. Il 
pallone scorrerà sopra una rotaia, ed i viaggiatori, semi- 
areostatici, prenderanno posto in una specie di navicella 
per traverso della quale passa un canapo rilegato ai mec- 
canismi di funzionamento della corsa. 
L’inventore è l’ingegnere Volderaurer. 


Ferrovie della Gran Bretagna. — ferrovia 
elettrica a Dublino. — Una ferrovia elettrica mette oggi 
in comunicazione Lublino coi sobborghi; essa è lunga 
12.5 km. e funziona col mezzo della corrente elettrica e 
della corrente a tre fasi. La stazione centrale fornisce la 
corrente costante per una parte della linea; per un’altra 
sezione vi sono due stazioni secondarie che ricevono delle 
correnti a tre fasi, che per mezzo di macchine speciali 
vengono cambiate in corrente costante. 


Ferrovie Rumene. — Linea Cernavoda-Costanza. 
— Per il 17 maggio p. v. è indetta la seguente asta di 
lavori da eseguirsi per la linea Cernavoda-Costanza. L'asta 
è divisa in due lotti, il primo di L. 428,515, il secondo 
di L. 205,542.03. 

I. Lotto dal chilom. 174 al chilom. 200. 

I. Costruzione di argini con cave di prestito: metri 
cubi 211,914.38 a L. 0.70-==L. 148,340.07; 

II. Costruzione di argini con terra di trincea: metri 
cubi 280,175 a L. 1-=L. 280,175. 

2. Lotto dal chilom. 200 al chilom. 220. 

I. Costruzione di argini con cave di prestito: metri 
cubi 152,319.40 a L. 0.70=L. 106,632.58; 

II. Costruzione di argini con terra di trincea: metri 
cubi 98,918.45 a L. 1=L. 98,918.45. 


Notizie Diverse 


Sospensione dei treni di lusso. — Col 30 
aprile vennero sospesi i treni speciali di lusso settimanali 
fra Vienna-Nizza-Cannes, via Milano-Genova. In questa 
slagione invernale passata il movimento viaggiatori con 
detto treno fu fortissimo, ciò che dimostra l’utilità di treni 
celeri consimili. 


HI telefono Milano-Como-Chiasso-Zurigo. 
— Il Governo federale Svizzero sta attivamente studiando 
le modalità per la congiunzione telefonica della città di 
Milano con Como e Zurigo. Il tratto Chiasso - Lugano "non 
presenta serie difficoltà, molte invece il secondo Lugano- 
Zurigo. 

La linea telefonica non potrà passare per il tunnel del 
Gottardo a causa delle perturbazioni delle altre linee elel- 
triche che già passano nella galleria e del continuo viavai 
dei treni, il cui rumore potrebbe impedire le regolari comu- 
nicazioni. 

La costruenda linea passerà pertanto per Bellinzona, San 
Bernardino Coira, rannodandosi quindi alla grande rete 
telefonica della Svizzera interna. 


Il ZMateau rouleur e la nave Flindet. — Da 
parecchio tempo i cultori dell’arte navale si vccupano di 
un nuovo piroscafo, la cui costruzione è fondato sullo stesso 
principio dell'attrito per cui si muovono i ruotabili sulla 
terra. 

Il nuovo piroscafo, ideato in Francia, è stato costruito 
all HAvre. La sua enorme carcassa poggia su varie coppie 
di immense ruote vacue e galleggianti, le quali ruzzolano 
sull’acqua allo stesso modo di quelle di una locomotiva sulle 
ruotaie. L'apparecchio motore agisce su queste ruote, le 
quali producono lo stesso effetto dei propulsori (elice o 
ruote a palette) dei piroscafi comuni. 

Senza insistere troppo sul principio scientifico che ha 
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diretto l'inventore, il maggior problema da cui questi fu 
preoccupato era quello di ottenere praticamente in acqua 
la stabilità necessaria per un galleggiante destinato al tra- 
sposto di uomini e merci. 

E i primi esperimenti della nuova nave erano perciò at- 
tesi con ansietà dal mondo marinaresco. 

Ora l’Ernest Bazin, il nuovo bateau rouleur, ha final- 
mente compiuto il suo primo esperimento e sta ora per ten- 
tare la traversata della Manica. A giudicare dal tratto per- 
corso, da Duclair all’Havre, e dalle evoluzioni felicemente 
eseguite prima di entrare in quest'ultimo porto, il dazeaw 
rouleur pare siasi infatti comportato ammirevolmente, non 
cessando di provare la sua perfetta navigabilità. I rouleurs 
funzionarono a meraviglia, senza trepidazione, senza rumore 
e « la stabilità fu così assoluta, ha dichiarato il comandante 
Vranken, che si sarebbe potuto fare una partita di bigliardo 
in coperia senza essere incomodato nelle carambole ». 


— Un risultato ben più sorprendente si attendeva da una 
piccola nave che si sta per varare agli Stati Uniti. Essa 
dovrà percorrere cinquanta nodi, ossia 92 chilometri all’orà. 
Ne è autore un danese, certo capitano Flindt, il quale ha 
munito la nuova nave di un propulsore elicoidale, pure 
di sua invenzione. La nave misurerà soltanto 20 m. di lun- 
ghezza, 1 in. 95 di larghezza e 1.65 di profondità, e sarà 
ricoperta interamente da un ponte che ha la forma del dusso 
di una tartaruga. 

La macchina non avrà la forza che di 20 cavalli e sarà 
posta in movimento a mezzo di gaz. 

L'equipaggio sarà formato di sette uomini. 

Il capitano Flindt, che prima di stabilire la forma defi- 
nitiva di questa nuova nave e del suo propulsore, ha falto 
moltissimi esperimenti, appena avuta la prova della sua ve- 
locità, intende approfittare del bel tempo d’estate per tra- 
versare l'Atlantico da New York a Queenstown, e spera 
compiere il tragitto in due giorni. 

Se riesce nella prova, il capitano Flindt terrà così il record 
della velocità sul mare e a lunga distanza, le torpediniere 
più rapide non raggiungendo che 32 nodi. Riuscirà a bat- 
lere persino anche i grandi espressi del continente; È però 
vero che è molto più facile promettere 50 nodi all'ora, che 
realizzarli. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L.10,400 per provvedere alla costruzione 
di scogliere a presidio della spalla Saluzzo del ponte sul torrente 
Varaita al km. 6.737.76 della linea Savigliano-Saluzzo e dei due ar- 
gini ortogonali a monte; 

L. 6335 per provvedere all'impianto di una bilancia a ponte 
della portata di tonnellate 30 nella stazione di Sarno, della linea 
Cancello-A vellino ; 

L. 5,200 per provvedere al consolidamento del rilevato in fraua 
fra i km. 89.008 e 89.047.70, compreso fra le stazioni di Persano e 
Contursi, della linea Eboli-Metaponto; 

L. 2,370 per provvedere alla chiusura dei terreni espropriati 
alle sorelle Clementi alle frane delle Ripi e Casalta, fra i km. 252 
e 254 della linea Montepescali Asciano ; 

L. 2,350 per provvedere alle opere complementari pel consoli- 
damento detla frana di Casalta, al km. 253.436 della linea Monte- 
pescali-Asciano ; | 
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L. 860 per provvedere alla retrocessione all'Ecc.ma Casa Pal- 
lavicini dell’area occupata dalla cava di Campo di Merlo, lungo la 
linea Roma-l'isa; 

L. 280 per provvedere all’impianto di una vaschetta con rela- 
tivo serbatoio d’acqua nel dormitorio del personale viaggiante, nella 
stazione di Pisa Centrale. 


Rete Adriatica. — L. 40,000 per provvedere all'impianto degli 
apparecchi e dei segnali occorrenti per esercitare il tronco Mestre- 
Venezia col sistema di blocco; 

L. 29,800 per provvedere all'ampliamento del servizio merci 
e all'impianto del 3° binario nella stazione di Carsoli della linea 
Roma Solmona ; 

I.. 23,000 per provvedere alla sostituzione di arcate in mura- 
tura per doppio binario alle travate metalliche per un binario attual- 
mente in opera al ponte obliquo in tre luci sul sottovia ‘l'esino ed 
al sottovia obliquo in una luce sulla strada provinciale ‘Tl'erni-Fo- 
ligno, posti rispettivamente al km. 140.298 ed al km. 140.378.70 
da Roma, sulla linea Orte-Foligno-Falconara; 

L. 19,000 per provvedere all'impianto degli apparecchi occor- 
renti onde esercitare il tronco Verona P. N.-Porta Vescovo, col si- 
stema di blocco; 

L. 16,400 per provvedere all'impianto, sul piazzale merci della 
stazione di Casoria-A fragola della linea Foggia-Napoli, di un binario 
tronco con prolungamento in regresso verso Napoli e al collegamento 
mediante piattaforme del detto binario tronco, colla terza linea della 
stazione; 

L. 10,460 per provvedere al prolungamento del binario d’incrocio, 
nonchè alla rettifica del tracciato dei binari alle estremità della sta- 
zione di Cupramarittima della linea Boulogna-Otranto, col seguente 
rifacimento in acciaio della seconda linea attualmente armata con 
rotaie di ferro; 

L. 8,300 per provvedere al consolidamento del 4° di cono a monte 
della spalla verso Faenza del viadotto Le Cale, al km. 35.042 della 
linea Faenza-Firenze. 

Rete Sicula. — L. 820 per provvedere al consolidamento del- 
l'acquedotto a volto di m. 1,50 di luce, esistente al km. 283.206 
da Palermo, della linea Messina-Siracusa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 50 aprile). — Colla 
Ditta E. Valenzano, di ‘Torino, per fornitura di tonn. 2000 di carbon 
fossile da forgia; 

Colla Società Anglo-Romana per l'illuminazione di Roma, per 
fornitura di tonn. 4000 di carbone coke gaz; 

Colla Ditta Watts Williame e C., di Cardiff, per fornitura di 
tonn. 25,000 di carbone grosso inglese mezzo grasso; 

Colla Ditta Casalegno Giuseppe, di Torino, per fornitura di 
Cg. 50,000 di sevo di bue; i 

Colla Ditta Agostino Oneto e C. in liquidazione, di Sampier- 
darena, per fornitura di Cg. 60,000 di grasso composto per veicoli 
per la stagione estiva; 

Colla Ditta Fratelli Bietti e Minacca, di Milano, per fornitura 
di Cg. 60,000 di piombi a serie da 1 a 50 per carri-merci; 

Colla Socitte Anonyme John Cockerill, di Seraing, per fornitura 
di 650 molle di sospensione e di 350 molle di trazione; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per forni- 
tura di Cg. 100,000 di ferro laminato in isbarre per gratelle da 
focolai delle locomotive; 

Colla Ditta Paganini, Villani e C., di Milano, per fornitura di 
Cg. 30,000 di solfato di rame ; 

Colle Ditte: Giuseppe l’asquina, di Torino; Pessione e Patetta, 
di Settimo 'l'orinese; Giuseppe Chiappo, di Settimo ‘l'orinese, per for- 
nitura di m. 3450 ciascuna di stofta di crine per carrozze. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per impianto servizio merci a P. V. e di 
trasbordo sull'area ex-Frova a Sampierdarena. Importo L. 660,000. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte tino all'8 maggio corr., 
ore 10,30. 


Gare aggiudicate definitivamente. 


Kete Mediterranea. — Alla Ditta Miani, Silvestri e C., di Milano, 
l'appalto dei lavori di costruzione tettoia metallica per copertura 
del riparto Fucine nelle Ofticine di Pictrarsa (Napoli), col ribasso del 
17.05 040 sui prezzi di tarifta; 

Alla Ditta Carega ing. Carlo di Napoli, l'appalto dei lavori di 
consolidamento del ponte sul Vallone Fiori 2" al km. 68.101 presso 
la stazione di Pisciotta, col ribasso del 21 0/0 sui prezzi di tarifta ; 

Alla Ditta Franchin Silvio, di Milano, l'appalto dei lavori di 
riverniciatura della tettoia viaggiatori in stazione di Luino, col ri- 
basso del 20.75 0|0 sui prezzi di tariffa; 


Alla Ditta suddetta l'appalto dei lavori di riverniciatura dei 
ponti metallic sulla linea Gozzano- Domodossola, col ribasso del 17.75 
per 100 sui prezzi di tariffa. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Ministero dei Luvori Pubblici e Prefettura di Girgenti (6 maggio, 
ore 12, fatali). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla ma- 
nutenzione del tronco della strada nazionale, n. 69, da Palermo a 
Girgenti, compreso fra la Sella Contuberna e l'estremo destro del 
parapetto del ponte sul fiume Platani, della lunghezza di m. 38,237.30, 
escluse le traverse degli abitati di Santo Stefano Quisquina, Bivona, 
Alessandria della Rocca e Cianciana, durante il sessennio 1897-1903, 
e più propriamente dal giorno della consegna al 30 giugno 1903. 
Importo L. 218,559.60, dietro l'ottenuto ribasso di L. 25.66 0/0. 


Sotto-Prefettura di Mondovì (10 maggio, ore 10, unico e def.). 
— Appalto dei lavorl di costruzione di un argine a difesa dell'abi- 
tato di questo Comune dalle acque del fiume Stura. Imp. L. 64,081.05. 
Cauz. L. 3000. 


Municipio di Torino (11 maggio, ore 14, unico e def.). — Ap- 
palto delle opere di riforma della tettoia chiusa di levante ad uso 
mercato nella piazza Emanuele Filiberto. Importo L. 45,000. Cau- 
zione L. 4000. 


Genio Militare di Milano (14 maggio, ore 10, unico e def.). — 
Appalto dei lavori di sopraelevazione del 1° piano della caserma Mon- 
tebello. Importo L. 25,000. Cauz. L. 2500. 


Municipio di Parma (15 maggio, ore 12, unico e def.). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di un edificio ad uso delle scuole ele- 
mentari in un'area adiacente alla strada del Quartiere e al borgo 
Bertano. Importo L. 143,012.06. Cauz. L. 13,600. 


Genio Militare di Firenze (17 maggio, ore 11, unico e def.). — 
Appalto dei lavori di costruzione di una seconda casermetta per uno 
sqnadrone di cavalleria ed accessori relativi, nonchè per costruzioni 
complementari di carattere provvisorio, ai Prati della Zecca Vecchia 
in Firenze. Importo L. 150,000. Cauz. L. 15,000. 


Municipio di Genova (18 maggio, ore 14, unico e def.). — Ap- 
palto dei lavori complementari del corso Firenze. Importo L. 85,0000, 
Cauz. L. 8500. 


Municipio di S. Filippo del Mela (18 maggio, ore 10, 1* asta). 
— Appalto dei lavori occorrenti alla esecuzione della presa e cou- 
dotta delle acque potabili în questo Comune. Importo. L. 08,266.09. 
Cauz. provv. L. 4000. Fatali 9 giugno, ore 12. 


Municipio di Scicli (20 maggio, ore 11, 2* asta per deserzione 
I° incanto). — Appalto dei lavori per la conduttura e distribuzione 
delle di già allacciate acque potabili nel comune di Scicli in due 
lotti: 

1° lotto. — Delle opere di conduttura delle di già allacciate 
acque potabili delle sorgenti S. Guglielmo e S. Corrado. Importo 
L. 89,004.69. Cauz. provv. L. 4450; 

2° lotto. — Delle opere di distribuzione. Importo L. 76,458.37. 
Cauz. provv. L. 3820. Fatali 4 giugno, ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Livorno (31 maggio, 
ore 10, 1° asta). — Appalto di lavori di riparazione e rinforzo della 
aiyva Frangiflutti alla Vegliaia nel porto di Livorno. Imp. L. 658,500. 
Cauz. L. 30,000. Fatali a stabilirsi. 


IIL — H'orniture diverse. 
Aste. 


D.rezivne d’Artigtieria ed Armamenti marittimi — Spezia — 
(13 maggio, ore 11, 1* asta). — Fornitura di piombo in pani, in tubi 
ed in lastre. Importo L. 12,041.60. Cauz. L. 1403. Fatali 4 giugno, 
ore 12. 


R. Fabbrica d'Armi — Torino — (15 maggio, ore 14, unica e de- 
finitiva), — Fornitura di tonn. 250 di litantrace grasso per caldaie 
a L. 40. Cauz. L. 1000. Consegna giorni 60. 

Polverificio di F'ontanaleri (15 maggio, ore 16, unica e def.). — 
Fornitura di carbone agglomerato in formelle, tonn. 72 a L. 34; 
tonn. 2000 litantrace magro (per caldaie e forni a riscaldare e bol- 
lire) a L. 37; tonn. 24 idem grasso da fucina L. 33. Cauz. L. 7724, 


KR. l'onderia — Genova — (17 maggio, ore 15, unica e def.). — 
Fornitura di tonn. 250 di coke a L. 0.45. Cauz. L. 1125. Consegna 
a giorni 60. 
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Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — F 

telli Poli, Chioggia, bettolina, 3° Dip., L. 7950; 
L. Amanti e Amate, Napoli, vernice a smalto, 4° Dip. L. 35,000; 
Fratelli Glisenti, Brescia, tubi di ferro, 3° Dip., L. 2753; 
Carlo Dumontet, Napoli, lamiere di ferro, 2° Dip., L. 3176; 
Fratelli Glisenti, Brescia, chiavarde, id., L. 129,649; 
Gio. Ansaldo e C., Sampierdarena, condensatore, id., L. 14,090; 
Fratelli Glisenti, Brescia, tubi di ferro, id., L. 32,305; 
Gio. Ansaldo e C., Sampierdarena, distillatori, 3° Dip., L. 1200. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Aprile 24 Maggio 1 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


‘de 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, sedente in Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che a forma dell'art. 25 
degli Statuti sociali, è convocata per il giorno 20 maggio prossimo 
a mezzodì a Firenze, nel palazzo della Società (già Gherardesca) 
in via Pinti, N. 93, l'Assemblea generale degli Azionisti. 


Ordine del giorno. 
Relazione del Consiglio d’ Amministrazione e relazione dei Sindaci; 


kaioni Ferrovie: Biella . .;-.; i... - f.-508 508 Bilancio consuntivo dell'anno 1896, preventivo del 1897, e deli- 
” » Mediterranee . . . .. . » 507 513 derazioni relative ; 
i »: “Meridionali » 663.25 673 Nomina di Consiglieri d'Amministrazione; 
v È Pinerolo (1 emiss.) . » 882.50 383 Nomina dei Sindaci e dei Supp!enti. 
si ” è 2° » 362.50 363 Il deposito delle azioni prescritto dall'articolo 22 degli Statuti, 
; » Secondario Sarde . » 263 265 dovrà essere fatto dal giorno 4 al giorno 10 maggio 1897, a: 
» » Sicule. » 590 600 Firenze alla Banca d'Italia ed alla Sede della Società (Servizio 
Buoni Farrovie Meridionali . » 545 548 Finanza e Titoli); 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee © Napoli, Torino, Livorno, Roma, Padova, Pisa e Savona alla 
» . Sicule A. B. C. D. » 296 298 Banca d'Italia; 
” » Cuneo (2° emiss.) » 316 316 Genova alla Cassa Generale e alla Banca d’Italia; 
» » Gottardo 4%9/, è. + s 101.50 101.40 | Milano alla Banca d’Italia ed al Banco Zaccaria Pisa; 
» ” Mediterranee 4 0j0 . » 508.25 509 Bologna alla Cassa della Società (Direzione dei Trasporti); 
» » Meridionali . i » 305 306 Parigi alla Societi Generale di Credito Industriale e Commerciale 
» O Meridionali Austriache . » 391.50 393 e alla Banca di Parigi e dei Paesi Bassi; - 
. » Palermo-Marsala-Trapani » 301 301.50 | Berlino presso la Deutsche Bank e presso i sigg. R. Warschauer e C.; 
E . » 2" emiss. » 287 289 Francoforte sim presso la filiale della Deutsche Bank di Berlino; 
. » Pontebba » 461 462 Londra presso i sigg. Baring Brothers e Comp. Limited; 
» » Sarde, serie 4. » 293 293 Vienna presso l’I. R. Stabilimento Austriaco di Credito per Com- 
» » » serie B. » 295 295 mercio ed Industria; 
. » » 1879 » 293.75 294 Trieste presso la filiale Stabilimento Austriaco di Credito per Com- 
» » dee. a » (o di bi mercio ed Industria. 
» » econdarie Sarde . . L 
» » Sicule40j00r0 . . . » pit i PRE LA DIREZIONE GENERALE. 
. > no ca. a 316 317 Le modalità per l’esecuzione dei detti depositi furono pubblicate 


nella Gazzetta Ufficiale del Itegno delli 20 aprile 1897, N. 92, e 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. sono ostensibili presso le Casse suindicate. 


Ferrovîe Nord-Wilano. — Dal 1° maggio sarà pagato il divi- 
donde: 1896 in L. 18, presentando la cedola n. 4. 


a PASTORI, Direttore-proprietario responanbile 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dall'11 al 20 Aprile 1397. — 294 Decade. 
E RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 


CIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO Ce 
“nua ian - Differenze corrente divtadintà Difforonze 
Chilometri in esercizio . 4608 4407 + 201 f(01 1291 — 190 
Media. . . ll 4aso 4401 |+ 82 1230 1249 |— 29 
Viaggiatori. . . . . | 1,460,248 15 1,452,825 47 |+ 7,422 68 100,537 99 83,742 98 14 16,795 01 
Bagagli e cani. . 82,266 91 77,709 54 |+ 4,557 37 2,529 54 2,937 37 |+ 192 17 
Merci a G.V. e P.V. ace. o 340,696 16 320,947 94 |+ 19,748 22 19,143 46 12,573 77 |4- 6,569 69 
Merci a P. V. .. | 1,571,405 91 1,544,367 71 |+- 27,038 20 77,687 37 61,004 13 |+ 16,683 24 
TOTALE . i 3,454,617 13 3,395,850 66 {+ 58,766 47 199,898 36 159,658 25 |+ 40,240 11 
Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 20 Aprile 1897. 
Viaggiatori . . Il 38,400,979 42 | 38,825,204 46 |— 424,225 04 2,474,046 87 2,398,591 02 [+ 75,455 85 
Bagagli e cani. . . .| 1,972,231 09 | 1,905,504 64 |+- 66,726 45 79,213 31 69156 27 |--- 10,057 04 
Merci a G.V. e P.V. acc. 9,929,110 03 9,615,648 19 313,461 84 467,689 68 445,960 86 |+ 21,728 82 
Merci a P. V. .. 49,7195,523 03 | 48,640,427 25 1,155,035 78 2,120,957 72 1,962,803 28 |+ 158,054 44 
TOTALE 90, 097,843 57 | 98,986,844 54 |-4-1,110,999 03 5,141,807 58 4 4,876, 011 4 43 + 265, 206 15 
EEE Prodotto per chilometro. i 
della decade 749 70 770 56 | 20 86 181 56 123 67 È 57 89 
riassuntivo . 22,298 47 22,461 28 | 162 81 4,150 33 3, o 33 276 00 


[cere re@tmoe ee. ce —<’—c;c-ulì.* css 0 ce I 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 11° Decade — dall’11 al 20 Aprile 1897 


REKTE PRINCIPALE 


Granpr PiccocLa i I" Prosorei pu Mi ALE Ta — 
ANNI | ViaogiatoRI | Bagaoti VzLOocITÀ | YzLocità | INDIRRITI | OT i 
PRODOTTI] DELLA DECADE. 
1897 1,230,320.06 67,310.63 251,907.68 1,346,719.84 8,553.30 2,904 ,811.51 4,247.00 
1896 1,165,318.22 67,034.16 241,610.84 1,119,452.26 9,032.41 2,002,447.89 4,247.00 
Differenze ne!1897 t 65,001.84 | + 276.41 |+ 10,296.84 | + 227,267.58 | — 479.11 | + 302,863.62 » 
' PRODOTTI DAT, 1e GENNAIO. 
1897 10,391 412.31 526,892.21 8,186.580.44 13,743.953.94 119,937.88 27,968,276.78 4,247.00 
1896 10,083,024.54 538,2355.01 8,018,249.46 12,180,005.58 141,080.10 25,910,564.69 4,247.00 
Dif'erenzo nel1897 + 808,387.77 | — 11,862.80 + 168,330.98 | + 1,613,948.36 | — 21,092.22 | + 2.057,712.09 » 
RRKRTE COMPLULEFEMENTAERLE 
PRODOTTI] DELLA DECADE. 
1897 69,882.74 1,532.15 25,601 62 138,217.05 1,551.95 236,786.11 1,859.88 
1896 66,312.41 1,428.16 18,414.53 93,910.62 1,295.13 181,360.85 1,959.88 
Differenze nel 1897 + 3,570.33 | + 103 99 + 7,187.09 | + 44,307.03 | + 256.82 | + 55, 425.26 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 671,069.90 13,501.84 218,846.15 1,220.,032.70 15,023.82 2,198,474.41 1,859.88 
1896 ! 639,131.47 13.870,97 204 491.45 1,033,800.88 17,393.58 1,908,688.35 1,359.88 
Differenze nel 1897 + 91,998.43 | — 369.13 | + 14,9854.70 | + 186,231.82 | — 2,369.76 | + 229,786.06 » 


PROVO TTI PRR CHILOMETRO DELA.EK RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DBCADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1897 
560.31 496.50 + 63.81 5,369.61 4,961.63 + 407.98 
(>, 7 TO WET I AZ 
a °° LIVRET-CHAIZ 
dacia E carena 


MM. les Voyageurs peuventse procurer à la. 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 


— SMERIGLIO | MAGNESIT 


Smeriglio in grana e spoltiglia. Magneslte (Giobertite). 


Carte e tele smerigliate. Maenesia calcinata. cueils suivants, seules publications officielles 
Nastri smerigliati. Ceme “a magnesiaco. des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. ans, avec le concours et sous le contréòle des 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari aaa 
Vetro macinato. ed a punta. scateur-Chatx (paraissant toutes les 


semaines) . . . .... Fr. » 75 
Livret-Chaix )1° vol. réseaurfrancais 1 50 


| 
| 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. | 
continentall2v.services étrangers 2 » 


IG. VIGLEZZI & G. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Litvret-Chaix spécial des Environs 

de Paris . ....... » 25 
Lsvret de l'Algérie et de la Tuniste, 


avec carte . » 50 


—————____—__| Unica Società Italiana | 
Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


I {11 AGG, 201 8 
Nuovo sistema di FEITOVIG Aeree per città | «e-mmaccmi. cl 


MILAN 
BREVETTI KE. LANGEN = 


11 marzo 1893, Vol. 66, N. 46; 10 novembre 1894, Vol. 73, N. 306; 4 aprile 1895, Vol. 75, Via Carlo Farini, N. 27 
N. 218; 4 aprile 1895, Vol. 75, N. 219; 12 aprile 1895, Vol. 75, N. 278; 12 giugno 1895, (fuors Porta Garsbaldi) 
Vol. 76, N. 186 e 831 ottobre 1895, Vol. 78, N. 172 “oca 


I proprietari dei suddetti brevetti offrono le loro invenzioni agli Impresari di trasporti, 
Privati e Società e si dichiarano pronti a redigere progetti per l’impianto di ferrovie sun TARERICAZIONE MECCANICA 


secondo i loro sistemi brevettati o a concedere licenze d'esercizio per l'Italia. Essi sarebbero ; T inrfli 
anche disposti ad assumere l’incarico della esecuzione ed sserclaio dalle stesse, concorrendo Bolloni, Ramp Oni 6 Chiodi 
eventualmente con capitali proprii. per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 

In Colonia è già in esercizio un tronco di ferrovia costrutto secondo i detti brevetti. | struzione di scambi ecrociamenti piattaforme 

Rivolgersi all'Ufficio Internazionale per Brevetti d’ invenzione e Marchi di caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc., especialità 
Fabbrica di Secende Torta, piazza Vittorio Emanuele, 12, Torino, oppure al signor | in bollonitipo Ardennes. Impianto speciale per 
Cari Franzen, Amministratore della Ditta Eugen Langen's Erben a Colonia sjlt, | la fabbricazione di macchine utensili come 
von Werthstrasse, 14. torni, trapani, limatrici, ecc. 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via MeMceniso 
via ais.. 

Torino IT Boulogne 
: via Calais. . 
Milano via Boulogne 
via Calais. . 


Venezia ria Bonl ogne 
via Calais. . 
Genova ria Boulogne 
Vie Fenbse 
via Calais... 
Livorno via DORLORnO i 
À via Cc ais. e è. 
Firenze }vja Boulogne . 
Romi via Calais... 


via Boulogne . 
via Calais. . 
via Boulogne 
YFia Bologna 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 
via Dontogae . 
. \via Calais... 
Napoli iria Boulogn 
Via 


Napoli 


Firenze 


Roma 


Brindisi 
Bolog. 


ANDATA 


BTAZIONI 


. 9. e e » . e . 


e... 
via Calais 
Napoli}via Boul. 
Via (viaCalais 
via Bonl. 


SEMPLICI 


Lonpra 


(1) 


Ja 2n la 
classe | classe | classe 


———_  — | _——m—m@€@6€ | __mzmzmzmghÈhÈ@6__1_1m__@ yb __T______ ' -——————————@>—+_— T z—r”plilo—r—rrwr—— 


61 Sor — |187 85|45 giorni 
72 25/272 25/199 80/45 giorni 


166 85/116 55) 90 73 
160 25|112 05 
180 90/129 15 104 85 
175 60|124 65 

141 75 


187 —|181 —|111 40 
180 90/126 50 


209 90/147 sui 30 
203 80142 55| 
217 90.152 25/141 70 
211 20/147 75 
249 —|174 40/178 40 
242 90/169 90. 
279 85/196 —|204 25 
273 75/191 50 


224 60/157 80/149 — 
218 50/152 80 
263 85|184 80/188 25 
257 75/180 30 
294 80/206 50/220 60 
288 70 202 — 
925 85/228 20/250 25 
819 75/223 70 
902 65/211 95/227 05 
296 55/207 45 


1° e 20 


PARIGI 


(2) 


97 80 
76 05 


92 10 
97 30 
119 45 


141 GINE 509539 95/6 mesi (°°) 


102 85 
129 85 
152 45 


173 25/548 25/399 80/6 mesi (°) 


BIGLIETTI] D'ANDATA E RITORNO 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


LorxDpbra 


—- 


157 —|525 45/886 80/6 mesi 


CLASSE 


Londres 


Ch.-Cross Par.| 9 — 2.110 —an. 


li — antim. 


Victoria. . —| 9—a. ° 11 — antim. 
Douvres....... —|1055an. î 1 — pomer. 
sea di Grooewich).( Arr.|1215a.] 9 20 pomer. 
Calais-M. (Bulet) Déjeun. A 
(ora francese) .{ Par.| 1 — p. [o 8 — pomer. 
Boulogne-Gare . i Arr.| 139p.| 218p. — 
(Buffet) parl 141p.| 223p. n 
Arr.| 814p.| 3 59p 2 pomer. 
Amiene (nf) -} par.| 319p.| 404p.| 517 pomer. 
Arr.|5—p.| 540p. 7 — pomer. 
Paris-Nord(Buffet) Pranso 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 
(8) 12 e 2a classe | 1? e 22 classe 
Paris-Lyon (Buffef)Par. 53 p. 910p. 
Dijon ....... Arr. 152a. 2242. 
Genève ....— » 8 5ìi a. 
Aix-les-Bain8.... — 631 a. 158 a. 
Chambéry. . CE ei 6 55 a. 831 a. 
Modane .......- 943 a. 138 p. 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr 220 p. 6 40 p. 
Torino. .... .. Par. 240p 755p. 
Novara ...... Arr, 436 p. 951p 
Milano. ..... . Arr, 5 85 p. 1105 p 
Torino... .... Par. 245 p. 810p. 
Genova . ..... Arr. 6 18p 11 18 p. 
San-Remo. .. — 11 22 p. 843 a, 
Pita....... 0. 10 55 p 427 a. 
Firenze . €000 1245 n. 7902. 
| Livorno. ... — 1145 p. 582 a. 
Roma. ....0°0°.,— 640 a. 10 33 a. 
Napoli. . e 000 00 1936 p. 6 30 p. 
Brindisi. © 0 00 00. >» >» 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. 
Alessandria. . . . Arr. 4 16 p. 8 55 p. 
Bologna. .... 0. 210 a. 
ANCONA . +... —_ 6 52 a, 
Brindisi.... — — 10 17 p. 
Firenzo.. 0.00... = 6 1021. 
Roma . 0000. a 12 50 p. 
Napoli. ...... Arr _ 6 30 p. 


(1) Questo treno non entra a P 


n) ____m_Ém€—T——@#112@—@2%21>@t__j—_______m____T_T__T_—_—_—_T_T_—T—_—_—r—Tr______——_——_—_—_—_Ét = e "——T_———m 
AZIONI. — Vi torî. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
Ss pci Da Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 9 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) II treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
in direzione di Modane e dell'italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
Nord alle 9 a. e alle 9 p.. prendono viaggiatori per Boulogne e Bonlogne Tintelleries. — 
6 ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che perte 
— Da P-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
o da Pafigi-Nord alle 9 a. 


viaggiatori di 8° classe da Parigi per Boulogne, 
nen da Boalogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2° 
che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz 
e quelli che partono da Londra per Parigi- 
P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1? c 


Calais e 


prende a Parigi in 2° classe 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. 
Vetture dirette da Calais verso 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. 
mento da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


Treno di fusso 
PENINSULAR-KIPRESS 


OBSERVAZIONI. 
PaRIGI 
(4) BI@LIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le eta- 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


147 60/106 10/80 giorni 
166 85|119 —}|80 giorni 
216 85]154 —1|30 giorni 
167 10/119 15/30 giorni 


BiaLiztTI D'ANDATA KE Ritorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


-—_—  —— _————_——————m6 


1° e 26 CLASSE | settimanale STAZIONI |a 02: CLASSE]10 e 2: CLASSE] 1r e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(3°) (1) 
9 —p. d9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
9— p. 9—-p. centrale (2) . . Par. 8202. —_ _ 255p. 
lp. ll — p. v0000000 230 p. — | -— ‘1110p. 
12 20 a. 1220 p. Firenze. ... ee°eo0- 910 p. n en 610 an. 
Brindisi. ... — 6 10 n. — _ 5 85 p. 
119 a. 1-2, Ancona D 0. — 822 p. ca a 595 A. 
159 a. —_ Bologna. ......— 185 a. — —_ 10 30 a. 
Alessandria. .... — 6 88 a. 8 88a.(1054a 512 p. 
sul " 3 Torino. ...... Arr. 8801. 10 18 a.|1235p 708 p. 
3461 — Brindisi. ..... Par. — — 9408. 
805. ; 
5 88a Napoli. ......, — 8202. 2 Pp. 11 15p. 
3 Roma. ......, 240p. 8 50 p.[10 17 p. 8a. 
> Livorno. ... — 985 p. » 4101 145p. 
644 n. (IE Firenze. ... — 820p. » > 11402. 
145a L_R-: Pila..... 01... 10 82 p. 252 a 452a 222 p. 
la cl. (1228 cl. Pia | San-Remo... — 6 59 p. » 838a 142 p. 
9252. | 215p. A Genova ....... — 245 a. 685a.| 852 n. 655p. 
203p.| 718p. 949 a. Torino. ...... Arr. 145 a. 10 18 a.|12 85 p. 10 40 p. 
1147p.| — = Milano ...... Par. 1502. 10 40 n 810p. 
10 45 p.|12 27 a. 2 14p. Novara ....... — 4301. 1140n 909 P. 
11 24 p.|1250 a. 2835 p. Torino. ...... Arr 8252. 140p. 1102 p. 
__|{886a. 5 18 p. 
Torino. ...... Par. 850 a. 220p. 1125p.| — 
ala 81021. 933 p. Modane (ora franc.). — 12 19p. 526 p. 229a.| — 
= Chambéry. .....— 842 p. 813 p. 5012.| — 
de: 8452 Airx-les-Bains. ... — 4 14p. 838 p. 527a.| — 
— 10 42 a, Genève ..., — 245 p. 718p. 4142.| — 
SEE 11401 (I VPI 11 20 p. 1422, t140a.| 112 p. 
PA ai Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 6 50 a. 6 44 P. 5 59 p. 
= 840n Paris-Lyon (Pwffet)Par. 7 35 antim 657 p 
sù 12» p. Arr. 8 37 antim 149p 
= 437 p. Déjeun 
=» a Paris-Nord(Pwffet) 4) 12, 9 classe [10 2001. [1422 c1 ii 
_ ? (**) 18, 2,8 
ci di La Par. 9 i sntim. 10 30 a[11 502. . IA 
_ > 3 rr.| 1 antim. |12 06 p.j 125 p. P. 
"3 Li 5 Amiens (Buffet) -} Par:| 10 45 antim. |1226p.| 190p 10 52 p 
SESTA 0 43 Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2—p » 12 94 a 
_— 1018 = in S (Buffet) .Par.| 12 20 pomer. | 203p.| » 12 96a 
— 250 p. 3222. (ora francese) -{ Arr. 1 » pomer. o |340p. 120 a. 
— 11» p. 706 a. Calain-M. (Pret) i e S 
— 11» a. 595p (ora di Grscamieb) . | Par. 1 11 pomer. | ;£°® | 845p 135 a 
_ 6 08 p. Douvres. ....:. —| 305 power. = | 545p. 845a 
— |1123p.|Arrivo a Brindisi Londres] Victoria . Arr.| 450 pomer, e | 790p. 5402. 
— 710a.] la domenica Ch.-Cross Arr. 4 55 pomer. | 6— p.| 735p. 54021. 


arigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
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_288 Monitore delle Strade Ferrate e degli Interessi materiali 


ta Nino delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Tr asporti di forza motrice a distanza. 
Tettoi Illuminazione elettrica. 
ettoie. 


i Funicolari Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani,!Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


HEEKERKLKO VIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATIL dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E o — Torino via re Di , 
“sl; “III AA PF. CASANOVA, Libraio-Editore 


Dda Piazza Carignano - TORINI 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON “pappe 


Mondo al 1897. Un vol. in»18° legato, 
MILA NO - FOGGIA - NA POLI con 77 illustrazioni . . . . L. 4.50 


Sartori L. — L'industria della Carta. Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897. . . . +». L. 5.50 


Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 
canico e nozioni tecniche generali. 1 vol. 
in-18° leg., 2" ediz. riveduta, corretta e gran- 
demente ampliata, con 363 fg. L5— 

Seararo D. — Manuale di Fognatura 
Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 
e una tavola in litografia . L.7—- 

Mina G. — Manuale del Modellatore 
Meccanico, del Falegname e dell’Eba- 
nista. Un vol. in-18° leg., con 293 fig. e 
una tavola fuori testo. . . . L. 5.50 


| 
| 
Doven C. — Manuale di Litografia. Un 
| 
| 


dietro richiesta 
IAHUOAGIÀ 9 122044 


I ‘IE AA EAST eee" ee—r_- °° 


Cataloghi illustrati gratis 


vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole e 
più di 40 fig. fuori testo . . . L4— 
Burrtari F. — Manuale del Saggiatore. 
1 vol. in-18° leg, com 28 incisioni L. 2.50 
usage ae ei CRT NE MarcHi E. — Il Maiale. Razze, metodi di 
riproduzione, metodi di allevamento, in- 
grassamento, commercio, salumeria, pato- 


. : logia suina e terapeutica, tecnica opera- 
TTPSIO BIN - ] all0 toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 
1 vol. in-18° leg., 2° ediz. ampliata e intiera- 


mente rifatta, con 190 incis. e una carta delle 


statistiche del bestiame suino . L. 6.50 

OLIO PER MACCHINE LicciarpeLLI G.— Coniglicoltura Pratica. 
La Un vol. in-18° leg., con 41 incisioni e 9 

Qualità speciale tavole in sincromia. . . . . L. 2.50 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Poe: T. — I principî Fondamentali delia 


Concimazione e la cosidetta Coltiva- 
zione Siderale (Sistema Solari). 2° ed. rive- 


UNTO PERK LC AR KI] dutaedampliata, 1 vol.in-12°, 1897 L. 1.25 


GISESSAIGU IU0IZBOIPUI 04}GIP IUIO] 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usì diversi 


SE) 
i 
I 
I 
| 
Ì 
| 


Ra 1897 — Tix Tip. Lit. CAMILLA E BerroLero di NATALE BeRrTOLERO, Via Ospedale, 18. 


AnNo XXX. 


Sabato, 8 Maggio 1397 


Num. 19. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Pxr L'ITALIA . o è 0 L. 20 11 6 
» 28 15 8 


Per L'ESTERO ........ 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed A-*unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . .......00.00% Cent. 80 >» 


Le lettere e pieght non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario peLLE MateRIE. — Ferrovie del Mediterraneo (Cambiamenti d'orari del primo Compartimento). — Nuove linee ferro- 
viarie progettate a Londra. — Gli infortuni del lavoro. — Un impianto elettrico nel Veneto. — Il nuovo grande tunnel sotto 
il Tamigi. — Informazioni particolari del Moxirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — 


staliane. — Annunss. 


Guida degli azionisti). — — Prodotti decadali delle ferrovie 


———@t——@6T— => 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 
Cambiamenti principali d’orario 


da attivarsi il 1° giugno 1897 nel I° Compartimento. 


Linea Milano-Chiasso. — Col nuovo orario che verrà at- 
tivato sulla Rete Mediterranea col 1° giugno p. v. il di- 
retto del Gottardo che attualmente arriva a Milano alle 17.23 
vi giungerà invece alle 15.7, e quello che ora parte da Mi- 
lano pel Gottardo alle 10.25 ne partirà invece alle 12.30. 

Fra Basilea e Milano sarà inoltre introdotto un nuovo 
treno diretto che giungerà a Milano alle 22.20 ed un altro 
in senso opposto che partirà da Milano alle 7.30, cioè prima 
dell’attuale 52 il quale ritarderà la sua partenza sino alle 
1.40. I treni in arrivo a Milano alle 15.7 e in partenza 
alle 12.30 saranno composti di vetture di sola 1* classe e 
con quello che parte alle 12.30 sarà attivato un servizio 
di vettura Restaurant. 

Il treno festivo partirà da Milano alle 5, anzichè verso 
le 8.10, come negli anni scorsi; il treno accelerato che 
da Lugano ora arriva a Milano alle 9.50, vi arriverà in- 
vece alle 9.27 e sarà seguito da un nuovo treno in arrivo 
a Milano alle 12.23; il diretto delle 16.20 da Milano par- 
tirà, col 1° giugno, alle 16.30, e sarà pure seguito da un 
nuovo treno in partenza alle 16.50, allo scopo di poter 
sensibilmente accelerare la marcia del primo, non più abi- 
litato al servizio di tutte le stazioni intermedie. Sarà au- 
mentato pure il numero dei treni locali fra Milano e 
Monza. 

Linea Milano-Roma e Torino-Roma. — In seguito alle in- 
novazioni d’orario sulla ferrovia del Gottardo sopracilate, 
il diretto 61 delle 15.5 sarà ritardato di 20 minuti da 
Milano a Novi, e di conseguenza sarà pure posticipato di 
altrettanto il treno 1 da Torino a Roma, col quale il 61 
si fonde a Novi, pariendo da Torino alle 15.5 con arrivo 
a Genova alle 18.43, a Firenze alle 1.10, e a Roma alle 
ore 7.5. 

In senso inverso il treno 4, che ora parte da Roma alle 
22.17 per Torino, partirà «da Roma alle 21.55, da Genova 
alle 8.35 e arriverà a Torino alle 12.20, e l’attuale acce- 
lerato 384 coincidente a Novi col ‘4, sarà convertito in di- 


retto onde raggiungere a Voghera la coincidenza col 95 
per Piacenza ed oltre, e a Milano quella col diretto delle 
12.30 pel Gottardo. In tale guisa si crea una nuova cele- 
rissima comunicazione di Genova con Bologna, ecc., coin- 
cidendo il 95 suddetto a Piacenza col direttissimo 1 Adria- 
tico. 


Il 64 Roma-Milano sarà di poco ritardato da Genova in 
poi, giungendo a Milano alle 9 50, anzichè alle 9.35; il 
62 da Novi a Milano, sarà reso più celere per assicurar- 
vigli meglio la coincidenza col nuovo treno pel Gottardo 
delle 7.30, mentre l’attuale 382 omnibus da Novi a Mi- 
lano sarà convertito in accelerato e arriverà a Milano alle 
9.20, anzichè alle 10.45. 

Saranno aumentati ed accelerati i treni locali fra Milano 
e Pavia, e si migliorerà sensibilmenle la comunicazione di 
Milano e di Pavia con Stradella. 

Torino-Milano. — Sarà istituito un nuovo treno diretto 
in partenza da Milano alle 7.10 con arrivo a Torino alle 
10.10; il diretto 14 partirà da Milano alle 10.55 anzichè 
alle 10.40; il treno accelerato 304 sarà reso omnibus, e 
partirà da Milano alle 5 anzichè alle 7, e si sopprimerà 
il treno merci con viaggiatori 302 fra Milano e Novara, 
che ora parte da Milano alle ore 1.50. 

Torino-Aosta. — Si attiveranno dal 1° luglio a tutto il 15 
settembre due treni diretti giornalieri in coincidenza a Chi- 
vasso coi diretti da e per Milano. Partenza da Torino 9.10, 
arrivo ad Aosta 12.30; Aosta partenza 17.30, Torino ar- 
rivo 20.50. 


Torino-Torre Pellice. — Si attiveranno pure due diretti 
giornalieri a datare dal 15 luglio p. v. pei villeggianti. To- 
rino partenza 17.25, Torre Pellice arrivo 18.08; Torre Pellice 
partenza 7.50, Torino arrivo 9.22. 

Novara- Domodossola. — Su questa linea venne in via ec- 
cezionale attivato il servizio con 4 coppie di treni fino dal 
1° corrente (maggio). 

Novara-Varallo. — Col 1° giugno andrà in vigore un ser- 
vizio nuovo con 4 coppie di trenì opportunamente coinci- 
denti coi treni per e da Torino, Milano e Genova. 

Novara-Arona. — Si aumenteranno e si accelereranno i 
treni per migliorare le comunicazioni di Torino e Genova 
col Lago Maggiore. 

Novara-Luino. — Il treno 322 coincidente a Novara col 
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diretto delle 8.45 Torino-Milano, e a Luino col treno in 
corrispondenza col nuovo celerissimo pel Gottardo, anzichè 
da Novara, partirà da Mortara in coincidenza col treno che 
partirà da Genova alle 6.40. 

Milano Gallarate-Porto Ceresio e Milano-Gallarate- Arona. 
— Si migliorano sensibilmente le comunicazioni di Milano 
con Varese ed oltre e con Arona in confronto coll’orario 
estivo degli anni decorsi. 

Genova- Ventimiglia. — Sarà riattivato con lievi varianti 
lo stesso orario del 1° giugno 1896. Il treno delle 16.20, 
da Genova per Savona, sarà ritardato sino alle 17.410. 

Pisa-Roma. — Come nello scorso anno i direttissimi 9 e 10 
saranno sospesi fra Pisa e Roma dal 1° luglio a tutto il 15 
settembre. 

Saranno poi riatlivati, come negli anni scorsi, i servizi 
estivi e quelli speciali per la stagione balneare. 


Visto l’arrivo del nuovo treno del Gottardo a Milano alle 
22.20 il treno Adriatico 7 che ora parte alle 22.10 sarà 
ritardato fino alle 22.40 e arriverà a Firenze alle 0.394 e 
a Roma alle 43.410 invece delle 12.50. 
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NUOVE LINEE FERROVIARIE 


progettate a Londra 


Bisogna risalire a quarantaquattro anni indietro per tro- 
vare un periodo comparabile all’epoca attuale per la molte- 
plicità dei progetti ferroviari da eseguirsi a Londra; è, in- 
fatti, nel 1853 che fu autorizzata sotto il nome di « North 
Metropolitan Railway » la prima linea veramente urbana 
nella Metropoli e che fu seguita da numerosi altri progetti. 
Il confronto tra le due epoche deve d'altronde arrestarsi là, 
poichè quarant'anni fa non si parlava di elettricità e l’unica 
forza a cui si pensava era quella del vapore. Ma non è questa 
la sola differenza da segnalare fra i metodi allora in uso ed 
i nostri, poichè le linee costrutte sul territorio della Metro- 
poli, quantunque per la maggior parte sotterranee, furono 
allora costrutte a sì poca profondità che la loro apertura esi- 
gette l’apertura di nuove vie e fu un incaglio considerevole 
al movimento. 

Oggidi, al contrario, le linee, per la maggior parte clet- 
triche, in via di costruzione, sono fatte ad una profondità 
tale che il movimento cittadino, nemmeno durante i lavori, 
non risente alcun danno. 


Molte linee nuove sono ora progettate ed in costruzione. 
Londra, la città più popolata del mondo, non ha una rete di 
linee metodicamente stabilite. La rete intricata delle fer- 
rovie londinesi, al loro grado di sviluppo attuale, non po- 
trebbe riorganizzarsi sopra alcuna base nuova, ed i Londi- 
nesi di oggi e di domani dovranno continuare a sopportare 
le noie che la mancanza di previdenza degli autori dei pro- 
getti e dei legislatori della generazione precedente loro hanno 
cagionato. Se essi avessero avuto la più piccola idea dello 
enorme accrescimento che avrebbero subito la città di Londra 
e il suo movimento, ora essa sarebbe dotata di una grande 
stazione centrale di corrispondenza, ove ciascuno potrebbe 
cambiare di treno per tutte le direzioni. Ma nessuno di quelli 
che erano al potere sospettò quali potessero essere i bisogni 
futuri, ed i due o tre uomini che ne ebbero il presentimento 
trenta o quaranta anni fa, furono trattati di visionari ed i 
loro progetti furono considerati come utopie. 

Nel 1863 un Comitato della Camera dei Lordi dichiarò in 
un rapporto che «non era da desiderarsì che le stazioni 
principali delle più importanti linee ferroviarie penetrassero 
più oltre nella città ». 

La straordinaria gelosia che mostravano a quest'epoca, ri- 
guardo alle ferrovie, i legislatori, ereditari ed elettivi, è di- 
mostrata da questa indicazione che « delle linee più corte 
dovrebbero essere costruite per trasportare i viaggiatori dei 
differenti quartieri di Londra verso le stazioni principali 


delle grandi linee », con questa aggiunta che le piccole linee 
non dovevano essere nelle mani delle grandi Compagnie. I 
risultati di questa politica sono evidenti, per i Londinesi che 
gli affari costringono a trasportarsi da un punto°all’altro 
della Metropoli, per le perdite di tempo che risultano dalla 
strana disposizione del circolo interno e del circolo esteriore 
e dall’incomodità delle stazioni terminali, conseguenze ine- 
vitabili dell’attitudine sfavorevole del Parlamento. 

Un’éra nuova in materia di costruzioni ferroviarie a 
Londra fu inaugurata dal compianto signor Grethead, morto 
l’anno scorso, ed è nella costruzione del « Gity and South 
London Railway », da Stockwell al Monumento in cui fu per 
la prima volta impiegata la disposizione ora ben conosciuta 
sotto il nome di Greathead Shield. Questa prima ferrovia 
elettrica fu inaugurata nel 1890, ed il suo successo imme- 
diato ebbe per risultato la presentazione di numerosi pro- 
getti di linee simili. Il primo di questi, tanto per impor- 
tanza come per data, è il « Central London Railway », de- 
scritto nell’Engineer del 10 luglio 1896. Occupando, come 
l'indica il suo nome, una posizione centrale, ha un percorso 
di miglia 6 1{2 (chilometri 10 1{2) sotto le vie pubbliche 
le più frequentate, da Shepherd's Bush a Liverpool Street. 
Stimolati dall’avvenire brillante della linea del « Central 
London », la cui costruzione è spinta con alacrità, si pre- 
sentò nella sessione attuale del Parlamento un dil/ autoriz- 
zante la costruzione di una linea che si chiamerà « City and 
West Railway End » e che andrà da Hammersmith a Cannon 
Street. Il sistema di costruzione è molto simile a quello 
Greathead. La linea avrà due ‘unnels e una lunghezza di 6 
miglia circa, o più precisamente di 10,159 metri; essa co- 
mincierà a Hammersmith Bridge Road e terminerà in quella 
parte assai conosciuta di Cannon Street, ove questa strada 
è traversata ad angolo acuto dal Queen Victoria Street, pro- 
prio in faccia di « Mansion House Station ». Fra gli immo- 
bili, di cui è proposto l’acquisto, si trova la chiesa di San 
Mildred, in Bread Street. ll diametro dei iunne/s del « Cen- 
tral London Railway » è fissato a 11 piedi e 6 pollici (metri 
3,505), cioè le dimensioni della linea. Il transito sarà quello 
degli omnibus di Hammersmith, sotto Hammersmith Road, 
per Addison Road, verso Iligh Street Kensington, Ken- 
sington Gore, Knightsbrigde, Hyde Park Corner, Piccadilly, 
Piccadilly Circus, Charing Cross, Strand, Fleet Street, Lud- 
gate Hill, S. Paul's Churchyard e Cannon Street. Il capi- 
tale della Compagnia è fissato a Lire sterline 3,150,000 
(78,750,000 franchi) e potrà essere aumentato. 

Un altro progetto è quello del « Doop Level Electric Rail- 
way », che deve essere costruito sotto la linea già esistente 
di questa Compagnia. 


Il dill prevede tutta una serie di sistemi di trazione, ma 
l'elettricità è la favorita in tutti i progetti di ferrovie metro- 
politane. La linea proposta andrà da Mansion House ad 
Earl's Court; essa avrà una lunghezza di metri 7845. Le 
principali particolarità di questa linea sono indicate nel 
rapporto presentate da sir Beniamino Baker agli azionisti 
del « District Railway », ma noi possiamo segnalare breve- 
mente che il progetto è presentato in vista di avere una 
linea express dalla Cily verso i quartieri di Kensington, e 
che prevede una sola stazione intermediaria a Charing Cross. 
Vi è un tunnel doppio in certe parti, semplice in altre; il 
diametro è fissato a m. 3.810. Il ill prevede egualmente 
l'ipotesi che la ferrovia attuale possa essere esercitata per 
mezzo dell’elettricità. 

Una linea più piccola, ma che presenterà una grande 
utilità, è il « Piccadilly circus and South Kensington Railway», 
di cui si sollecita la concessione. 

Essa comincierà all’estremità sud di Air Street, Piccadilly, 
e terminerà all'estremità sud di Exhibitionroad, presso la’ 
stazione di South Kensington del « District Railway». Questa 
linea sarà costruita come le precedenti accennate. Il bill 
sottoposto dalla Compagnia prevede un accordo colla Com- 
pagnia del « District Railway» per l'utilizzazione del suo 
tunnel di South Kensington, attualmente inusato. Il capitate 
è fissato a 15 milioni di franchi. Si prevedono cinque anni 
per il compimento della costruzione. 


e degli interessi materiali 
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Il « Hampstead, S. Pancras and Charing Gross Railway » 
è stato autorizzato fin dal 1893, ma il capitale non potè 
costituirsi. Si sollecita dal Parlamento l’autorizzazione di 
prolungare il termine fino al 1901. Si prevedono dieci sta- 
zioni lungo la linea; quella terminale sarà in King William 
Street, Strand. 

Il progetto che viene dopo in ordine di importanza è il 
« Great Northern and City Railway », autorizzato nel 1892, 
ma per il quale è chiesta una prolungazione del termine. 

Il prossimo compimento del prolungamento sopra Londra 
del « Manchester Sheffield and Lincolnshire Railway >, 
conferisce un’ importanza speciale al progetto del « Balter 
Street and Waterloo Railway ». Questo sarà un mezzo di co- 
municazione facile tra la stazione termine del « Manchester 
Sheffield and Lincolnshire » e quella del « South Western 
Railway » a Waterloo. Sono progettate delle stazioni ad 
Oxfordircus, Piccadilly Circus e Northumberland Avenue. 

Quantunque l’autorizzazione del Parlamento sia già stata 
ottenuta da qualche anno, il capitale non è ancora sottoscritto 
e probabilmente questa Compagnia dovrà chiedere anch'essa 
un prolungameuto di termini. Intanto il « Waterloo and 
City Railway » si compirà e sarà probabilmente inaugurato 
prima de! prossimo giugno. Costruito sul medesimo mo- 
dello del « City and South London Railway » esso risponderà 
ad un bisogno urgente. 


Intanto è hene osservare che se finora non si è potuto: 


ancora avere una stazione di corrispondenza per le grandi 
linee, presto si giungerà ad averne una per la rete compli- 
cata delle ferrovie elettriche in via di costruzione a Londra. 
La grande stazione sotterranea stabilita sotto la grande 
iazza ove si trovano la Borsa, la Banca d’Inghilterra e 

ansion House, diventerà col tempo un punto centrale di 
dove sarà possibile portarsi rapidamente nei diversi quar- 
tieri della metropoli. Si ebbe, è vero, la medesima idea 
per « Caring Cross » nel medesimo tempo che si progetta- 
vano delle estensioni del « Metropolitan Railway » da King's 
Cross a Glapham Junction e da Paidington a New Cross; 
ma questi progetti sono ancora allo stato di bei sogni e 
probabilmente non si realizzeranno mai. 

Infine, una nuova Compagnia propone di costruire una 
linea da Praed Street, Paddington, a Acton-lane, Willesden. 
Essa avrà la lunghezza di 7272 metri e sarà esercitata 
coll’elettricità e come linea funicolare. Il capitale che si 
richiede di emettere è fissato a 330,000 lire sterline, cioè 
8,750,000 franchi. 


GLI INFORTUNI DEL LAVORO 


Il disegno di legge che l’on. ministro Guicciardini ha 
presentato al Senato sugli infortuni del lavoro è informato 
ai medesimi concetti del disegno di legge sullo stesso argo- 
mento approvato dalla Camera dei Deputati nel maggio 1896, 
con notevoli miglioramenti. 

Esso consta di quattro titoli. 

Nel primo sono segnati i limiti di applicazione della legge 
con una precisa indicazione delle industrie, imprese e costru- 
zioni soggette tanto all’obbligo dei regolamenti preventivi, 
quanto a quello della assicurazione e con la definizione del- 
l'operaio, che, pei fini della legge, deve essere assicurato. 

Nel secondo si contengono le norme per la formazione dei 
regolamenti preventivi sia generali che speciali, per la ap- 
provazione di essie per la vigilanza governativa che deve eser- 
citarsi allo scopo di assicurare l’osservanza dei medesimi. 

Nel terzo sono dettate le norme per l’assicurazione obbli- 
gatoria degli operai, indicate le indennità che, in caso dì in- 
fortunio e secondo le conseguenze di esso, debbono essere 
corrisposte ai danneggiati o ai loro eredi o aventi causa, de- 
terminati gli organi assicuratori. 

Il quarto contiene le disposizioni generali concernenti la 
denunzia della natura dell’impresa e del contratto di assicu- 
razione, i casi nei quali rivive la respansabilità civile, il di- 


ritto di regresso dell’Istiltuto assicuratore, le penalità com- 
minate ai lrasgressori. 

Oltre alla classificazione uniforme ed esatta delle industrie 
ed imprese sottoposte tanto all'osservanza dei regolamenti 
preventivi, quanto all'obbligo dell’assicurazione, il disegno 
di legge attuale contiene sul precedente gli altri migliora- 
menti seguenti: 

1. La elevazione delle indennità in caso di morte del- 
l'operaio e della indennità minima in quello di inabilità 
assoluta permanente, che da L. 1500 è portata a L. 3000; 

2. Una formula più giuridicamente esatta di quella ac- 
colta dalla Camera dei Deputati nel maggio del decorso 
anno per determinare i casi nei quali, in seguito a sentenza 
penale, rivive la responsabilità civile dell’imprenditore, che 
sono poi icasi indicati negli articoli 171 e 175 del Codice 
penale; 

3. Una più larga indicazione dei casi nei quali può sor- 
gere controversia per la determinazione della indennità e li- 
mitazione degli organi giudiziari chiamati a conoscere di tali 
controversie al Collegio dei Probiviri e al Pretore, assistito 
dal Consiglio cli due industriali e due operai; 

4. La esclusione delle Compagnie e delle Casse private 
di assicurazione dal novero degli Istituti cui possono as- 
sicurarsi gli operai, limitando così tale facoltà alla Cassa Na- 
zionale per gl’infortuni, ai Sindacati di mutua assicurazione, 
alle Casse di soccorso ferroviarie peril personale dipendente. 


UN IMPIANTO ELETTRICO NEL VENETO 


A Pordenone, nel Veneto, si è costituita una Società pro- 
motrice per l’utilizzazione delle forze idrauliche del torrente 
Cellina mediante un impianto che dovrebbe fornire di energia 
elettrica i paesi dell’alto Veneto, comprendendo le città di 
Treviso, Udine, Pordenone e Venezia. 

Ecco in breve quale sarebbe il progetto. 

Il torrenre Cellina, di cui, si vorrebbe utilizzare la forza 
idraulica discende dai contrafforti dell’Alto Friuli, regione 
in cui cade abbondantissima la pioggia, passa vicino a Ma- 
niago ad Aviano e va sboccare nel Meduna. La media quan- 
tità d'acqua trasportata dol torrente si può calcolare In 25 
o 30 mc. al secondo, e nel 1893 in tempo di una eccezio- 
nale siccità la portata non si ridusse a meno di 21 m. c. 
Per parare ognì più lontana eventualità i calcoli del pro- 
getto sono però basati sopra una minima portata di 15 m. c. 
al secondo da cui detraendo 3 m. c, per mantenere i di- 
ritti dei terzi sì avrebbe una forza utilizzabile di 12 m. c. 
al secondo. La presa d’acqua si effettuerà a mezzo di una 
diga costruita colà dove maggiormente si ristringe la valle, 
la qual diga obbligherà le acque ad alzarsi quanto occorre 
per indurle ad imboccare il canale a mezza costa destinato 
a tradurle per essere utilizzate. 

Tre bocche di m. 1.50 ciascuna immetteranno l’acqua nel 
canale il quale sarà largo 4 m. avendo le sponde verticali 
e lungo poco più di 3 km. con la pendenza di 0,000,675 
ed avrà una altezza d’acqua di 3 m. Il canale entra in una 
galleria di 1110 m. che sbocca nella pianura prospiciente 
Pordenone, la quale avrà la larghezza di 3 m. pur conser- 
vando la profondità dell’acqua a 2 m. e quindi la pendenza 
duvrà essere aumentata a 0,001,235. 

Allo sbocco della galleria l’acqua entra in tubi di ferro 
del diametro di m. 1.35 che portano sotto pressione l’acqua 
alle turbine; il dislivello fra la superficie «dell’acqua allo 
sbocco della galleria ed il pelo del canale delle turbine è 
di m. 65 25, ma nel passaggio attraverso i tubi viene con- 
sumata una parte del carico uguale a 5.25 m. per cui lo 
sforzo di caduna utilizzabile realmente è di m. 60e il la- 
voro disponibile è di 9600 cavalli nominali. 

Le turhine saranno quattro ad asse orizzontale di 3200 
cavalli nominali, per cui ritenuto un rendimento del 75 0/0, 
si avrebbe sull’asse una forza effettiva di 2400 cavalli. 

Uscita l’acqua dal primo edificio delle turbine verrà inol- 
trata in un canale quasi simile al precedente che la por- 
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terà in un sistema di tubi affatto uguale al primo per farla 
agire sopra altre turbine Questo secondo salto sotto pres- 
sione è dell'altezza di m. 65.87 e perdendosene 5.87 per 
gli attriti resta una caduta utilizzabile di m. 60, onde il 
carico utile alle turbine è identico a quello del primo salto. 
Si avranno quindi in tutto 19,200 cavalli nominali e 14,400 
effettivi. L'acqua utilizzata si porterebbe poi mediante un 
canale di scarico nello stesso torrente Cellina. 

La forza ottenuta dalle turbine verrà trasmessa a centri 
lontani mediante l'elettricità; e a questo scopo si studia- 
rono due impianti: uno a corrente trifase e uno a corrente 
continua con dinamo inserie, che poco differiscono nel loro 
costo, per cui all'atto pratico la scelta dell’impianto sarà 
deferita ad una commissione di specialisti, 

Qualunque sia questa soluzione, si prevedono due pe- 
riodi sucessivi nell'impianto, corrispondenti all’utilizzazione 
dei due salti. L'energia disponibile al primo edificio verrà 


utilizzata con dinamo direttamente accoppiate alle turbine 
e mandata per la via più breve da Montereale a Venezia 
distribuendo 600 cavalli a Pordenone ad altri 600 a S. Donà 
di Piave. 


Quando sia assicurato l’esito del primo impianto si uti- 
lizzerà il secondo salto per aumentare l'energia disponibile 
sulla prima linea e per formarne due nuove, una diretta ad 
Udine e l’altra a Treviso. Le dinamo saranno di 2400 cavalli 
ciascuna, se alternative trifasi e di 1200 cavalli l’una, se a 
correnti continue. Nel caso degli alternatori si prevedono 
trasformatori in partenza per elevare la tensione a 15,000 
volts e trasformatoriin arrivo per abbassarla a 2000 volts. Nel 
caso della corrente continua siccome le dinamo forniranno ai 
morsetti 3000 volts ciascuna, disposte in serie in numero 
di sei, daranno 18,000 volts. 

— I preventivi di spesa sono fissati nelle seguenti cifre: 

Primo salto: 1. Formazione della forza L. 950,000 di cui 
per la diga l.. 100,000, pel canale 260,000, per la galleria 
299,000, per la tubatura di ferro 90,000, ecc.; 2. Trasporto 
dell'energia con impianto trifase: stazione generatrice (tur- 
bine, dinamo trifasi, ecc.), L. 330,000, sala dei trasforma- 
tori L. 284,000, linea (fili, pali, isolatori, ecc.)L.1,277,000; 
trasformatori in arrivo IL. 224,000; totale delle spese con 
l'impianto trifase 2,315,000; impianto'‘con corrente continua, 
Stazione generatrice 616,000, linea 827,000, dinamo rice- 
vitrici e rigeneratrici L. 507,000; totale delle spese con 
l'impianto a corrente continua L. 2,000,000. Per cui il 
costo complessivo dell'impianto al primo salto costerebbe 
con correnti trifasi LL. 3,265,000, con corrente continua 
T,. 2,950,000. Secondo salto: 1. Formazione della forza lire 
500,000; 2. Trasporto della energia, sistema trifase lire 
530 000, sala dei trasformatori lire253,000, linea L.729,000, 
trasformatori in arrivo L. 204,000; con impianto a corrente 
continua, stazione generatrice L. 616,000, linee L. 510,000, 
dinamo ricevitrici L. 601,000. Per cui l’impianto completo 
del secondo salto con corrente trifasi costerà 2,216,000 e 
con correnti continue L 2,227.000. 

Il costo dell’impianto completo (primo e secondo salto) 
con corrente trifasi sarebbe di L. 5,481,000 e con correnti 
continue L. 5,177,000. 


IL NUOVO GRANDE TUNNEL SOTTO IL TAMIGI 


Fra poche settimane verrà inaugurato ufficialmente a 
Londra, con l'intervento della regina Vittoria, il nuovo 
tunnel sotto il Tamigi a Blackwall, che rappresenterà il 
più grande trionfo subacqueo dell'ingegneria, ed avrà svolto 
sotto i nostri occhi una di quelle meraviglie d’abilità, di 
ardimento e di conquista scientifica che fanno l'orgoglio 
del nostro secolo. 

Il nuovo tunnel ha un diametro di metri 8.20, vale a 
dire esso è la più vasta delle gallerie subacquee finora co- 
struite: ci vollero quattro anni di lavoro continuo per 
condurlo a termine, e ad opera compiuta la spesa non è 
stata minore d'un milione e duecentocinquanta mila ster- 


line, ossia 31 milioni e 250 mila lire. Esso unisce Kent 
a Middlesex, che si trovano circa a mezza strada fra il 
Ponte di Londra e il Woolwich-Free-Ferry, che distano 
l'uno dall'altro nove miglia. — 

Siccome una comunicazione più immediata si rendeva 
ormai necessaria fra Blackwall — ove esistono i grandi 
docks di Londra — e la riva opposta, il Consiglio della 
Contea decise sei anni fa di affidare alla Ditta S. Pearson 
e Figli di Westminster la costruzione della nuova galleria, 
del diametro di m. 8.20, ampliando il primitivo progetto 
che la limitava a m. 4,52, con una spesa di 318 mila lire 
sterline. 

Il tunnel è lungo complessivamente 1885 metri, e sol- 
tanto 1/5 di questa lunghezza rappresenta la traversata del 
finme. Per rendersi conto di questa sproporzione conviene 
riflettere che, per la natura del letto del Tamigi in quel 
punto, gli ingegneri dovettero approfondire gli scavi a più 
di 24 metri sotto il livello maggiore del fiume e far sì che 
il tratto dall'ingresso degli accessi scoperti (ch’è a livello 
della banchina) a questo punto, sotto il Tamigi, non avesse 
una pendenza maggiore del 2.07 per cento; di necessità 
la strada dovette essere smisuratamente allungata. 

Il tunnel è stato costruito sopra tre diversi principii. Il 
primo tratto, d’ambo le parti è affatto a giorno. Poi comincia 
il tratto costruito col sistema di scavare tutto il terreno, co- 


‘ struirvi un passaggio tubolare in mattoni e gettarvi poi sopra 


la terra di nuovo. Finalmente, il resto rappresenta il vero 
tunnel, il cui passaggio fu aperto scavando il sotterraneo 
soltanto. 


Il gigantesco lavoro fu ideato dal signor Binnie, inge- 
gnere del Consiglio della Contea, coadiuvato da due aiu- 
tanti, i signori Hay e Fitz Maurice. La Ditta costruttrice 
era rappresentata dal signor E. W. Moir. 

I tratti lavorati coi primi due sistemi che abbiamo indi- 
cato, fnrono un giuoco da fanciullo per gli abili ingegneri; 
le difficoltà incominciarono allorquando si trattò di affon- 
dare i cassoni — enormi cilindri del diametro di metri 47 
— in numero di quattro, due sulle sponde del fiume e due 
a distanza di circa 70 metri dai primì, sulla linea del tunnel 
a diciassette metrì di profondità, e destinati a facilitare im- 
mensamente il lavoro — sebbene non necessari alla costru- 
zione del tunnel. | 

Dei quattro pozzi così costruiti, due rimangono aperti e 
mediante una scala a chiocciola si può dal tunnel salire alla 
superficie. 


Il lavoro d’escavazione del tunnel — Inngo metri 9397 — 


è stato fatto da operai collocati sopra un’impalcatura fissata 
ad un grande scudo maggiore del diametro del tunnel ed il 
lavoro venne effettuato con aria compressa : la parete circo- 
lare dello scavo venne rivestita da una serie di segmenti di 
ferro, cosicchè il tunnel è riuscito un enorme tubo di ferro 
adagiato trasversalmente sotto il letto del fiume, Nessun 
altro sistema avrebbe potuto essere adoperato a cagione 
della natura straordinariamente traditrice del terreno. 

Fu per questo che si dovette inoltre porre un grosso 
strato di ghiaia, allo tre metri, nel letto del fiume dal lato 
della sponda di Middlesex, perchè lo strato naturale d’ar- 
gilla era quasi scomparso e le acque avrebbero potuto ir= 
rompere in quel punto e inondare la galleria. 

L'impalcatura destinata a contenere gli operai escavatori 
in numero di 24, suddivisi in dodici camerette, costituisce 
da sè un capolavoro della ingegneria moderna, la cui de- 
scrizione minuta ci porterebbe troppo lungi. 

Quando gli escavatori avevano abbattuta una certa quan- 
tità di terra (che buttata al di là della parete dello scudo 


‘veniva condotta via man mano), ventotto poderosissimi pro- 


pulsori disposti in giro all’armatura, con una pressione 
equivalente a 2800 tonn. e talvolta perfino a 4000, la spinge- 
vano innanzi m. 0.76 alla volta. E subito si procedeva alla posa 
degli anelli di rivestimento, sollevati da enormi leve idrau- 
liche fissate sulla faccia posteriore dello scudo a guisa delle 
sfere di un orologio; le leve li tenevano in posizione fino a 
che gli operai li avevano fissati con chiodi all’orlo :del 
segmento precelente. Ogni anello era costituito da quattor- 


dici segmenti, e il condotto interno da 1200 di questi 
anelli, del peso complessivo di 19.100 tonnellate. 

Nell'agosto 1893, mentre si lavorava fra i due pozzi sulla 
sponda di Kent, l'orlo tagliente dello scudo, avanzandosi, si 
incontrò in una roccia che lo piegò come fosse di stagno. 

Si avrà un’idea dell'importanza del danno, quando si dica 
che ci vollero quattro mesi di tempo per ripararlo e una 
spesa di diecimila sterline. Scavando nell'argilla s'avanzava 
di 2 metri nelle 24 ore, mentre nella ghiaia l’avanzamento 
non era maggiore di m. 0.60. 

Nessuna misura igienica atta a preservare la vita degli 
operai che — lavorando giorno e notte — compierono in 4 
annì l’immane lavoro e in condizioni così anormali, a venti- 
sette metri sotterra — fu trascurata tanto che non uno di 
essi — ed erano sei o setlecento — vi lasciò la vita! 

Il tubo è ricoperto esternamente di cemento ed interna- 
mente di embrici bianche verniciate: è così costituito da un 
triplice strato che lo rende affatto impermeabile all'acqua. 

Il tunnel ha una strada principale larga m. 4.86, che per- 
mette a due veicoli di oltrepassarsi a due marciapiedi, uno 
per parte, larghi ognuno cm. 90. 

Sotto la via c'è un cunicolo largo m. 1.52, nel quale pos- 
sono collocarsi condotti e fili telegrafici. 

L'Inghilterra va giustamente fiera di questo colossale la- 
voro, che segna una nuova conquista della scienza moderna 
e della ingegneria britannica. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Conferenze ferroviarie internazionali 
a Parigi e a Trieste. 


Sappiamo che il 13 corrente si radunerà a Parigi una 
Conferenza, alla quale saranno rappresentate le Ferrovie 
inglesi, francesi ed italiane per rivedere e sistemare le 
corrispondenze e le tariffe del servizio viaggiatori e ba- 
gagli fra l’Italia e la Francia, via Ventimiglia, Modane 
e Gottardo, e fra l’Italia e Londra per le stesse vie in 
transito per la Francia. 


Sappiamo pure che il 19 del corrente mese avrà luogo 
a Trieste la 17° Conferenza Generale della Lega italo- 
germanica, per la trattazione di diverse questioni relative 
ai trasporti delle merci fra l’Italia e la Germania. 

Nel giorno seguente si radunerà pure .a ‘lrieste una 
Conferenza speciale, nella quale verranno discusse alcune 
proposte in ordine al trasporto delle derrate alimentari 
dall’Italia all'Inghilterra. 

Alle Conferenze stesse interverranno i Delegati di quasi 
tutte le Amministrazioni interessate nei servizi suddetti, 
via Brennero, Gottardo e Pontebba. 

> 
Biglietti ad itinerario combinabile. 

In una recente conferenza fra le Amministrazioni delle 
Reti Mediterranea ed Adriatica col concorso pure del 
Kegio Ispettorato generale, fu esaminato e discusso il 
progetto presentato dalla Mediterranea per l'istituzione 
dei biglietti ad itinerario combinabile ed a tariffa ri- 
dotta consistenti, com'è noto, in una serie di biglietti 
valevoli per diverse tratte di viaggio formanti un itine. 
rario non interrotto e lasciato alla libera scelta del viag- 
giatore, sotto determinate condizioni. 

In detta conferenza fu convenuto in massima di at- 
tuare i biglietti in parola su entrambe le Reti, e tanto 
in servizio interno che cumulativo, sulle basi seguenti : 

Riduzioni di tariffa variabili secondo che si tratti 
di linee servite da treni diretti, o solamente da treni 
diretti-omnibus, oppure di linee tronche di diramazione; 
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Maggior riduzione per tutti i viaggi di percorso 
superiore a 2000 km.; | 
Maggior riduzione per le famiglie e comitive com- 
poste di almeno 4 persone percorrenti complessivamente, 
con eguale biglietto, almeno 2000 km.; 
‘Ribasso del 50 0|0 sul prezzo ridotto degli adulti, 
per ìl viaggio dei ragazzi; percorso minimo, 400 km.; 

Per i percorsi fino ad 800 km. si dovrà fare un 
viaggio circolare; E È i 

Per quelli da 800 km. in avanti è lasciata ogni. 
libertà d’itinerario e potranno quindi tali biglietti essere 
usati anche per viaggi di andata e ritorno; 

Validità variabile da 15 a 45 giorni secondo l’estesa 
del percorso, con facoltà di prorogarla per un periodo 
eguale verso pagamento di un supplemento. 

Alla preparazione e distribuzione dei biglietti saranno 
autorizzate le sole più importanti stazioni, circa 20. Le 
domande dei biglietti potranno però essere fatte a qua- 
lunque stazione ed anche a mezzo postale. 

Il progetto in questione rappresenta, si può dire, la 
fusione delle più liberali fra ie condizioni esistenti per 
i viaegi combinabili negli altri paesi, e che si informano 
ai due tipi, francese e tedesco. | 

Così, quanto a: 

Tariffa: si fonda sul sistema tedesco dei prezzi ri- 
dotti fissi, temperandolo però con un elemento di ditfe- 
renzialità relativo alla percorrenza, che forma la base 
unica del sistema francese, ed introduce un principio 
affatto nuovo ed economicamente giusto, qual è quello 
di una riduzione variabile in ragione del maggiore o mi- 
nore servizio sulle diverse linee; 

Famiglie e comitive: ammette per entrambe un ul- 
teriore ribasso speciale, come è praticato ip Francia, però 
per le sole famiglie, ma escluso in Germania; 

Ragazzi: introduce anche da noi il trattamento 
usato negli altri paesi, salve le differenze nel limite d'età; 

Condizioni di percorrenza e di itinerario: è più 
liberale del sistema francese che esclude in molti casi 
ogni riduzione per ì viaggi combinati a guisa di andata 
e ritorno, ed anche del tedesco in quanto quest’ultimo 
richiede 2 ogni caso una percorrenza minima di G0U 
chilometri; 

Proroga della validità: la ammette sul sistema 
francese, mentre è assolutamente esclusa dal tedesco. 

PZ 
Ferrovia Santo Stefano-Sarzana. 

Ci informano da Parma che i lavori di completamento 
del tronco di diramazione ferroviaria Santo Stefano-Sar- 
zana, favoriti dal bel tempo, procedono attivamente, co- 
sicchè potranno essere compiuti entro la prima metà del 
prossimo mese di giugno. 

IR 
Progetto di ferrovia elevata a Napoli. - 

Sappiamo che l'ingegnere Alfredo Minieri ha presen- 
tato a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici il progetto 
di una ferrovia elevata avente lo scopo di avvicinare le 
stazioni delle diverse ferrovie economiche al centro di 
Napoli. I 

L'ingegnere Minieri ha instato perchè il suo progetto 
venga esaminato dal Consiglio superiore dei Lavori Puh- 
blici, e se trovato conveniente, gli sia fatta la conees- 
sione per attuarlo, accordandogli il decreto di espropria- 
zione per causa di pubblica utilità.. Con e 

La ferrovia elevata avrebbe origine alla- piazzetta del 
Sacramento e terminerebbe alla via del Pascone, pas- 
sando lateralmente alle vie Piliero e Marina, e- propria- 


mente sul muretto che per tutta la lunghezza divide le 
suddette due vie dalla zona portuale. I sostegni della 
ferrovia elevata verrebbero piazzati sul cennato muretto 
che ha costantemente la larghezza di m. 0.80. Con la 
scelta di tale spazio per l'appoggio delle pile si è riso- 
luto il non facile problema di non occupare spazio de- 
stinato al transito sia dei pedoni che dei veicoli. 

Alla piazza della Maddalena la linea abbandonerebbe 
il descritto tracciato e piegando a sinistra la traverse- 
rebbe per continuare poi in sede propria fino alla via 
del Pascone, dove, con conveniente inclinazione, scende- 
rebbe a fior di terra e si arresterebbe a breve distanza 
dalla ferrovia Napoli-Ottaiano da un lato e della proget- 
tata ferrovia Napoli-Bellavista-Vesuvio dall'altro. In que- 
sta zona si dovrebbero allacciare le diverse ferrovie eco- 
nomiche presenti e future a scartamento di un metro, 
le quali, per rendere maggiormente agevole, più sollecito 
ed economico il viaggio ai passeggeri, dovrebbero far 
transitare i loro treni sulla ferrovia elevata onde farli 
giungere fino alla piazzetta dal Sacramento, ossia a piazza 
del Municipio di Napoli. 

La ferrovia elevata sarà sostenuta da un viadotto di 
ferro formato da due travi maestre poggianti su pile a 
traliccio, poste alla distanza di m. 12 fra gli assi. La 
lunghezza della linea sarebbe di m. 3.20. Due sole curve 
avrebbero raggio minore di 100 metri, una di raggio 
m. 90 con sviluppo di m. 72, l’altra di raggio m. 72 
con sviluppo di m. 50. La pendenza massima raggiunge 
il 21 per mille sul tratto di discesa della ferrovia ele- 
vata, lungo m. 338. Le altre pendenze non oltrepassano 
il 3.50 per mille. Di stazioni non ne sono previste che 
due, e cioè una all’origine della linea e l’altra al suo 
termine. 

Pel completo impianto della ferrovia in questione è 
preventivata una spesa totale di L. 1,420,000. 

>< 
Il riordinamento delle tariffe e condizioni di trasporto. 


Ci consta che la Commissione dei rappresentanti delle 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, dell’Adria- 
tico e della Sicilia, incaricata del lavoro di riordina- 
mento delle tariffe e delle condizioni per i trasporti, 
potrà rimettere completo il mandato affidatole, verso la 
fine del mese di giugno p. v. 

>< 
La trazione elettrica e rimorchio dei treni 
tra Modane e Bardonecchia. 


L’Elettricista ha annunziato, e molti giornali hanno 
riprodotto la notizia, che fra la Società Elettrica Alta 
Italia e la Società delle Ferrovie del Mediterraneo è stato 
firmato un contratto per applicare la trazione elettrica 
a rimorchio dei trèni viaggiatori e merci sotto la grande 
galleria del Cenisio fra le due stazioni di Bardonecchia 
e Modane, col proposito di estendere poi lo stesso si- 
stema alla trazione per tutta la linea ferroviaria anche 
da Bardonecchia a Torino. 

Da informazioni autentiche assunte ci risulta che tale 
notizia è affatto infondata. 

PALI 
Le Casse pensioni ferroviarie. 

I Ministri Luzzatti e Prinetti presero gli ultimi ac- 
cordi per ripresentare il progetto di legge sul riordina- 
mento delle Casse pensioni ferroviarie. Il nuovo progetto 
tiene conto delle osservazioni fatte dall'Ufficio del Senato. 

Ecco quali sarebbero le principali disposizioni : 

Le attuali Casse-Pensioni di mutuo soccorso rimangono 
limitate per gli impiegati in servizio a tutto il 31 di- 


cembre 1896. Le Amministrazioni delle tre Reti princi» 
pali dovranno creare, entro il 1° gennaio 1898, un Istituto 
di previdenza, sulla base di quote individuali, per tutto il 
personale assunto dal 1° gennaio 1897. Il capitale sarà 
formato dalle Società esercenti ferroviarie. Per sanare 
presso le Casse l’attuale deficit saranno versati i proventi 
della tassa di centesimi 5 per ogni 5 lire di spesa di 
trasporto delle merci e dei passeggieri. Pei trasporti dei 
viaggiatori di prima classe la tassa sarà duplicata. Sa- 
ranno esenti da tassa i trasporti dei viaggiatori di quarta 
classe. Secondo le attuali convenzioni, le Società, quando 
il carico e scarico della merce vien fatto a cura di chi 
spedisce e di chi riceve, bonificano centesimi 50 per ton- 
nellata. Ora invece ne bonificheranno solo 40 e gli altri 
10 centesimi verranno versati alle Casse-Pensioni attuali. 

La nuova tassa andrà in vigore entro tre mesi dalla 
promulgazione della nuova legge, per ciò che concerne 
il servizio interno e cumulativo italiano, ed entro 5 mesì 
per il servizio cumulativo internazionale. 

e 
La legge sui lavori pubblici. 

L'onorevole Prinetti ha nominato una Commissione 
coll’incarico di formulare il testo unico della Legge sui 
lavori pubblici e di introdurvi le modificazioni trovate 
necessarie. 

>< 
Per migliorare il servizio ferroviario 
nella stazione di Verona P. N. 


Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha vivamente raccomandato al 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate una istanza 
della Camera di Commercio di Verona intesa ad ottenere 
miglioramenti del servizio ferroviario nella stazione di 
Verona-Porta Nuova. 

La predetta Camera, premesso che è voto delle pub- 
bliche Amministrazioni cittadine il trasporto ‘della sta- 
zione principale da Porta Vescovo a Porta Nuova, ma 
che per supreme ragioni di economia non è ora possibile 
di attuare un simile progetto, ha formulato in via su- 
bordinata le seguenti domande: 

1. Che la stazione di Porta Nuova venga autoriz- 
zata a rilasciare biglietti di andata e ritorno per tutte 
le destinazioni; 

2. Che sia autorizzata l'accettazione dei bagagli nei 
treni diretti; 

3. Che mediante opportuni lavori sia ampliato lo 
spazio, ora angustissimo, esistente davanti all’unico spor- 
tello per la distribuzione dei biglietti; 

4. Che venga aperto un secondo sportello accanto al 
primo, onde evitare la ressa e la soverchia aspettazione 
lamentata da tutti i viaggiatori. 

= 
Cessazione servizio di corrispondenza 
colle Poste Austro-Ungariche. 


Col 6 maggio venne soppresso il servizio di corrispon- 
denza tra le Società ferroviarie italiane e le Poste Austro- 
Ungariche di cui al Prontuario-Tariffa 1° settembre 1890. 

In conseguenza di ciò le spedizioni, che tinora veni- 
vano eseguite sotto il regime di detta tariffa, dovendo 
avere luogo in base alle norme stabilite dall’Istruzione 
pei trasporti da e per l'estero in data 1°gennaio 1893, 
a datare dal giorno sopraindicato devono essere scortate 
da lettera di vettura internazionale o da nota di spedi- 
zione in servizio italiano, secondo è prescritto nei singoli 
casi dalle norme suaccennate e sernatamente dai Capi III 
e VITI. 
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>< 
l'errovie del Mediterraneo. 
(Progetti di lavori presentati all'approvazione governativa). 


La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mì- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

a) La proposta riflettente lo spostamento di una bi- 
lancia a ponte in opera nella stuzione di Napoli-Len- 
rale. Spesa occorrente L. 525; 

b) La proposta riflettente l’impianto di un binario 
tronco nelle stazioni di Ostia e di Citerna, lungo la linea 
da Parma a Spezia. La spesa all'uopo preventivata, com. 
preso il materiale metallico d’armamento asceude a 
I. 25,600. 

(Elaborati di garu). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione del R. Ispetto- 
rato generale delle ferrovie gli elaborati di gara per la 
provvista dei seguenti materiali di armamento da farsi 
a carico del secondo fondo di riserva: 

1. Tonnellate 3155 di rotaie d'acciaio fuso, di cui: 
2360 per armamento di primo tipo da m. 12; 170 per 
armamento mod. E da m. 9; 620 per armamento mo- 
dulo R.M. 45 da m. 12; 

2. N. 5800 stecche d'acciaio per armamento del 
peso totale approssimativo di chilogr. 66,077 di cui: 
2700 a corniera per armamento del primo tipo; 400 
piane interne corte per armamento mod. E; 100 piane 
esterne lunghe per armamento mod. E; 2600 a corniera 
per armamento mod. KR. M. 45; o 

3. N. 304,000 chiavarde in ferro omogeneo per sterro 
del peso totale di chilogr. 265,000 circa di cui: 220,000 
a becco per armamento di primo tipo; 53,000 a testa 
sferica per armamento mod. 2; 16,000 a becco per ar- 
mamento mod. 3; 10,000 a testa sferica per armamento 
mod. E; 5000 a becco per armamento mod. R.M. 45; 

4. N. 271,000 piastre in ferro omogeneo, del peso 
totale di chilogr. 539,860 circa, di cui: 76,000 inter- 
medie per armamento mod. primo tipo; 130,000 inter- 
medie per armamento mod. 2; 33,000 di controgiuuto 
per armamento mod. 2; 3000 di giunzione per arma- 
mento mod. 2; 16,000 di fondo per armamento mod. 3; 
13,000 intermedie per armamento mod. V4; 

5. N. 5000 piastre speciali doppie di giunzione in 
ferro omogeneo per armamento di primo tipo da m. 12 
‘del peso totale di circa chilogr. 47,000; 

6. N. 195,000 caviglie a vite mordente in ferro 
omogeneo del peso totale di circa chilour. 82,000, di 
cui: 175,000 da 0.13 esclusa la testa per armamento 
primo tipo; 20,000 da 0.16 esclusa la testa per arma- 
mento it. M. 45; 

7. N. 554,000 arpioni in ferro omogeneo del peso 
totale di circa chilosr. 231,000, di cui: 80,000 per ar- 
imamento di primo tipo; 335,000 ordiuari per armamento 
mod. 2; 95,000 speciali d’arresto per armamento mod. 2; 
44,000 per armamento mol. 3; 

8. N. 16,800 cuscinetti di shisa per armamento 
del peso totale approssimativo di chilogr. 311,764, di 
cui 1300 intermedi marca E SU mod. E e 15,500 mo- 
dello R.M. 45; 

9. N. 20,000 chiodi in ferro omogeneo per arma- 
mento mod. R.M. 45 del peso totale approssimativo dì 
chilogr. 13,000. 

La spesa complessivamente preventivata per le forniture 

indicate ammonta a L. 1,265,000. 


>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte ds lavori approvate dall’ Ispettorato governativo). 
L’Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha appro- 
vato le seguenti proposte dell’Adriatica: 

I. Proposta pel collocamento delle vecchie rotaie di 
ferro, di fianco alle rotaie delle fosse a fuoco del mon- 
taggio locomotive nelle officine del materiale mobile in 
l'irenze- Porta al Prato; ° 

2. Proposta per i lavori di consolidamento dì un 
tratto della scarpa sinistra della trincea al chilometro 
71.532 della linea Porto Cicitanova- Albacina, con pre- 
ventivo di spesa di L. 1300; 

3. Proposta per il prolungamento dei binari d’in- 
crocio nella stazione di Pesaro, della linea Lo/ognu- 
Otranto. Spesa preventivata L. 4470, escluso il valore del 
materiale metallico di armamento; 

4. Proposta per l’impianto, nel rifornitore della sta- 
zione di Cremona, di una vasca da bagni ad uso del per- 
sonale di macchina del deposito locomotive; 

5. Proposta per impiantare una stufa a calorifero 
nella sala riservata alla visita degli ammalati nell’Uf- 
ficio Sanitario, in piazza dell'Unità Italiana, n. 7, a Fi- 
renze: 

6. Proposta per estendere l'illuminazione a gaz agli 
Uttici della seconda Sezione del Movimento; seconda e 
terza Sezione di Manutenzione; R. Ispettorato e RR. Poste, 
esistenti nel fabbricato della stazione di Verona- Porta 
Vescovo. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
9871.47. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. I contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

«) Colla Ditta Petracco Paolo per l'esecuzione di 
alcuni lavori di completamento del tronco da Casarsa a 
Spilimbergo della ferrovia Cusarsa- Spilimbergo: Gemona ; 

6) Colla Ditta Giovanni Servettaz per la posa in 
opera dei materiali occorrenti all'impianto di un appa- 
recchio idrcdinamico Bianchi-Servettaz, per la manovra 
centrale dei deviatoi e dei segnali nella stazione di Bre- 
scia, linea Milano- Venezia; 

c) Colla Ditta Società degli Alti Forni, Fonderie 
ed Acciaierie di ‘l'erni per la fornitura di tonn. 714,234 
di rotaie d’acciaio; 

d) Colla Società Ligure metallurgica di Sestri 
Ponente per la provvista di n. 22,900 piastre d'acciaio 
dolce; 

e) Colla Ditta Macchi-Izar e Comp. di Milano 
per la fornitura di n. 44,850 arpioni di ferro; 

f) Colla Ditta G. B. Gillet di Sestri Ponente per 
la provvista di n. 15,700 chiavarde; 

‘ g) Colla Ditta Gotti ing. Francesco per l’esecu- 
zione dei lavori occorrenti alla deviazione della strada 
delle acacie presso la stazione di Arezzo nella linea 
Romua-Chiuse-Firenze; 

2. La proposta per ridurre in istato di manuten - 
zione ordinaria il fabbricato che serviva come rimessa 
locomotive nella vecchia stazione di Treviglio, nella linea 
Treviglio- Bergamo- Lovato; 

3. La proposta per il prolungamento del piano ca- 
ricatore e del binario tronco nella fermata di Surbo, 
linea da Bologna ad Otranto, con preventivo di spesa 
di L. 1365; 

4. Nuova proposta pell’impianto di un piano cari- 
catore e pel prolungamento del binario merci in stazione 
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di Montenero di Bisaccia, nella linea Bologna-Gtranto. 
Spesa occorrente L. 9150, escluso il valore del materiale 
metallico d'armamento; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento della falda a monte della ferrovia al chilometro 
28.113 dal bivio Reno della ferrovia da Bologna a 
Pistcin con annesso preventivo di spesa di L. 13,300; 
i 6. La proposta per la sostituzione di arcate in mu- 
ratura per doppio binario alle travate metalliche per un 
binario, attualmente in opera al ponte obliquo in tre 
luci sul torrente Tesino ed al sottovia obliquo in una 
luce sulla strada provinciale Terni-Foligno, rispettiva. 
mente al chilom. 140.298 e 140.378.70 della linea 
Orte-Foligno-Falconara. Spesa preventivata L. 28,000. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha espresso l'avviso che anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni, 
possa approvarsi il progetto presentato dalla Direzione 
Generale delle Strade Ferrate della Sicilia per l’am- 
pliamento e la sistemazione della stazione di Catania, 
nella linea Messina-Siracusa, allo scopo anzitutto di ri- 
mediare alla deficienza che attualmente si lamenta nel 
servizio delle merci ed in quello di trazione, ed al fine 
di migliorare il servizio deì viaggiatori. La spesa pre- 
ventivata per l'esecuzione delle opere considerate in pro- 
getto ammonta a L. 305,519.30, oltre a L. 39,708.24 
per materiale metallico di armamento; 

Ha ritenuto che possa approvarsi un progetto della 
Mediterranea per l'esecuzione di una nuova condottura 
d’acqua da derivarsi dalle sorgenti all'imbocco Napoli 
della galleria Caprioli, onde alimentare il rifornitore della 
stazione di Pisciotta, lungo la ferrovia da Battipaglia a 
Castrocueco. La spesa all'uopo preventivata ammonta com- 
plessivamente a L. 24,300; 

Ha manifestato l'avviso che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni, 
possa essere approvato un progetto presentato dalla So- 
cietà esercente la Rete Adriatica per accrescere la por- 
tata della condotta d'acqua che alimenta il rifornitore 
della staziore di Chiusaforte, nella linea da Udine a Pon- 
tebba, ammettendo che all'esecuzione dei relativi lavori, 
dell'importo di L. 12,200, si possa provvedere colle norme 
della prima parte dell’articolo 60 del Capitolato d’eser- 
cizio. 

DX | 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, per la parte che lo riguarda, ha dato la sua ap- 
provazione : 

a) Alla proposta di proroga a tutto giugno p. v. 
della concessione fatta alla Ditta Fueter e Tognola pel 
trasporto di calce da Palombara Marcellina a Roma; 

b) Alla rinnovazione per un altro anno, dal 1° gen- 
naio al 81 dicembre 1897, della concessione, scaduta il 
31 dicembre u. s., di cui fruiva la Società Agricola Lom- 
barda di Romano pei suoi trasporti di concimi chimici ; 

c) Alla rinnovazione. a favore della Ditta M. Co- 
letti di Venezia, per il periodo dal 20 gennaio p. p. al 
19 cennaio 1898, della concessione di cui essa Ditta 
truiva per i suoi trasporti di legname greggio o sempli- 
cemente segata; 

d) Alla rinnovazione per un altro anno, dal 1° marzo 
p. p. a tutto febbraio 1898, ed alle stesse condizioni, 
della concessione scaduta col febbraio u. s., e di cui 


Monitore delle Strade Ferrate 


fruiva la Ditta Neuchàtel- Asphalte- Company per i suoì 
trasporti di asfalto; 

e) Alle modificazioni proposte in favore della Ditta 
Pompili, inerenti alla concessione di cui questa gode per 
i suoi trasporti di legname, il cui traffico minimo obbli- 
gatorio verrà portato da 600 a 700 tonnellate; 

f) Alla rinnovazione della concessione di cui fruisce 
la Ditta Enrico Brayda e Comp. di Torino per i suoi 
trasporti di talco e grafite, includendo fra gli scali ma- 
rittimi d'imbarco anche quello di Livorno-Torretta; 

9) Alle facilitazioni disposte a favore della Società 
Ligure Lombarda di raffineria degli zuccheri, pel tra- 
sporto di zucchero greggio; 

h) Alla concessione di prezzo speciale per tonnel- 
lata, a favore della Ditta Marzollo, per i suoi trasporti 
di semi oleosì da Venezia ad Udine. 


E in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale 
si approva, in via di esperimento e per la durata di un 
anno, una riduzione neì prezzi di tariffa per il trasporto 
sulla rete delle Strade Ferrate secondarie della Sardegna 
delle mandorle, della legna da ardere e delle radici, giusta 
la proposta all'uopo fatta dalla Società interessata. 


Ci informano da Forlì che quella Camera di Commercio 
ed Arti ha instato presso il Ministero deì Lavori Pub- 
blici affinchè quella stazione ferroviaria venga ammessa 
al beneficio della tariffa eccezionale n. 11, relativa ai 
trasporti di vino ed uva in destinazione per la Germania, 
e ciò allo scopo di evitare agli speditori di detta meree. 
l'inconveniente di appoggiare le loro spedizioni alla sta- 
zione di Faenza. 


L’Adriatica, d'accordo colla Mediterranea, ha sottoposto 
all'approvazione governativa la seguente proposta di ag- 
giunte alla nomenclatura delle merci a piccola velocità: 

Nella nomenclatura delle merci a piccola velocità sono 
aggiunte le voci seguenti : 

« Terre cotte, in forma di oggetti di ornamento, ver- 
niciate, dipinte, dorate, con fregi e fiori anche in rilievo 
(escluse le terre cotte artistiche o di collezione), colla 
indicazione della 3* classe o della tariffa speciale co- 
mune 113, serie D. 

« Terre cotte artistiche o di collezione, vedi maioliche 
(o porcellane) artistiche o di collezione ». 


La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa un nuovo progetto di aggiunte all’articolo 1° delle 
condizioni generali per l'applicazione delle tariffe speciali 
comuni @ locali. 


È in corso un decreto dei Ministri di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici che approva 
le modificazioni di tariffa per i trasporti di giunchì 
d'India, giusta il progetto all'uopo presentato dalla Me- 
diterranea, d'accordo coll’Adriatica e colla Sicula. Giusta 
le preaccennate modificazioni, i giunchi predetti, anzichè 
coi prezzi della prima classe, come le canne d'India, ver- 
rebbero tassati con quelli della quarta classe, come i 
giunchi grezzi. 
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Ferrovia del sempione. — L'ing. Stockalpel 
ha testè pubblicato uno studio sui tracciati più vantag- 
giosì per una linea di unione fra il tunnel del Sempione 
e Basilea, Berna e le linee d'allacciamento settentrionali. 
L'autor: si pronuncia contrario al traforo del monte Lòtsch 
e si manifesta partigiano per una linea Thun-Simmenthal- 
Lenk, con traforo del Wildstruhel, ed allacciamento alla 
linea Giura-Sempione presso Ruron, come quella che me- 
glio corrisponde agli interessi di tutti. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Servizio merci 
nelle stazioni di Vigliano d'Asti, Curinga e Cercenasco. — 
La stazione di Vigliano d'Asti, della linea Asti-Ovada-Ge- 
nova, prima ammessa al solo servizio dei viaggiatori e ba- 
gagli, è stata abilitata, in servizio interno e cumulativo 
italiano, anche al trasporto delle merci a grande velocità 
limitatamente si colli non eccedenti il peso di 60 kg. 

Quella di Curinga, della linea Battipaglia-Reggio Calabria, 
già abilitata al servizio dei viaggiatori, bagagli e delle 
merci a grande velocità, limitatamente alle spedizioni non 
eccedenti i 50 kg. ciascuna, è stata ammessa, in servizio 
interno e cumulativo italiano, a tutti indistintamente i 
trasporti di merci a grande e a piccola velocità accelerata 
ed ordinaria, senza alcuna restrizione. 

Infine quella di Cercenasco, della linea Airasca-Cavaller- 
maggiore, già ammessa al servizio della grande velocità li- 
mitatamente alle spedizioni non eccedenti il peso di kg. 50, 
è stata abilitata ad effettuare e ricevere anche spedizioni 
a piccola velocità non ecceaenti il peso di chilogrammi 100 
ciascuna. 


 Forrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 10 aprile 1897. — Nella decade dal 1° al 30 aprile 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 319,019, con un aumento 
di L. 58,036 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. i x 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 aprile 1897 ammon- 
tano a L. 8,278,724, con un aumento di L.238,483 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 30 aprile 1897. — Nella decade dal 24 al 
30 aprile 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,550.,502.58, con un aumento di 
lire 94,267.05 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 30 aprile 
1897 si ragguaglia a L. 108,523,153.73, presentando un au- 
mento di L. 1,470,562.23 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


La ferrovia elettrica Varesec-Luino. — Il 
Consiglio Provinciale di Como, nella seduta del 29 aprile 
scorso, ha deliberato il sussidio di lire 45,000 a favore 
della ferrovia elettrica Varese-Luino. 

La deliberazione presa da quel Consiglio, con una mag- 
sioranza imponente, ha fatto ottimo senso nel Varesotto, 
provando ancer più come, quando si -tratti di vero inte- 
resse pubblico, non esistono punto rivalità fra i tre Cir- 
coudari della Provincia, la quale ha fallo egregiamente 
concorrendo alla miglior riuscita di un’opera che onorerà 
il nome italiano uell’industria ferroviaria, perocchè trat- 
tasi di una linea in località montana, della lunghezza di 
28 km., che sarà inservita a corrente trifase, utilizzando 
una velocità di km. 85 allora. 

Le ottime condizioni nelle quali è nato il progetto di 
questa linea, e le migliori nelle quali ora si svolge mercè 
1 concorsi=di tutti ?gli Enti locali, che assicurano altresì il 
sussidio chilometrico governativo, danno luogo a sperare 
che questa linea potrà essere compiuta nel nuovo anno. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovia clettrica sul monte Figogna a 
Genova. — Il progetto della ferrovia sul monte Figogna 
ebbe l'approvazione del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici, e quello del Comitato Superiore delle Strade l’er- 
rate. Resta ancora una formalità e spera di poter porre 
mano ai lavori, che non presentano alcuna difficile opera 
d’arte, nel mese di giugno. 

Inutile dire che la Guardia è apprezzata fra i più im- 
portanti santuari, e il suo punto culminante di 818 m. 
offre ai genovesi e forastieri un punto di vista che non ha 
il secondo, e un’invidiabile stazione climatica. La masseria 
di quel Santuario, che ben comprende l’importanza del suo 
avvenire, già dispone per poter offrire al viaggiatore un 
conveniente soggiorno nel suo vasto Ospizio, e gli ammi- 
nistratori avv. Mangini e signori Cataldi e Bertelli, che 
pure fanno parte della direzione della Società ferroviaria, 
sapranno disporre in proposito al momento opportuno. I 
sei chilometri di salita che ha attualmente il Figogna, ver- 
ranno superati in un’ora traversando le amene colline di 
S. Biagio, S. Pietro, Ceranesi, Livellato, e presenteranno 
località atte per scampagnate, villeggiature e cambiamento 
d’aria. 

Tramuvia clottrica Rapallo-Cicagna. — Lin- 
gegnere Pancrazi ha presentato, per conto della ditta Schuc- 
kert e C. di Norimberga, all'on. Cavagnari il progetto det- 
tagliato del Tram-Elettrico Rapallo-Cicagna. 

L’on. Cavagnari pubblicherà la relazione e la stima del 
progetto che attivamente sta ultimando. 

E’ fuor di dubbio che ormai le trattative per la costruzione 
di detta tramvia presentano tutta la serietà per potere spe- 
rare nella sua riuscita. 


Tramvia Bergamo-Lovere. — Gli ingegneri pro- 
ponenti la costruzione della tramvia Bergamo-Lovere si sono 
messi completamente d'accordo coll’ing. Valzelli per le va- 
rianti del tracciato. Domenica avrà luogo a Grumello la riu- 
nione degli interessati e quindi verrà tosto inoltrata la do- 
manda di concessione, ottenuta la qualesi emetteranno delle 
azioni da L. 100. 


Tramvia Piacenza-Carpaneto. — Coll’inter- 
vento del Prefetto e delle altre Autorità, fu solennemente 
inaugurata, il 2 corrente, la nuova tramvia Piacenza Car- 
paneto. | 

AI banchetto, di 80 coperti, datosi nel salone del 'pa- 
lazzo dei conti Scotti, parlarono applauditi il Sindaco di 
Carpaneto e gli onorevoli Cipelli e Tassi, elogiando l’in- 
gegno e l'opera dell'ing. Manfredi, a cui devonsi il pro- 
getto e l'attuazione delle linee tramviarie della provincia, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia diretta Berna- 
Neuchdtelt. — Le comunicazioni ferroviarie fra Berna e 
Neuchatel si fanno attualmente per la via molto lunga e 
indiretta di Bienne, sicchè si percorrono in ferrovia ben 64 
chilometri, mentre la distanza in linea retta, fra quelle due 
città, è appena di 24 km. 

A questo stato di cose, che rende più difficili le rela- 
zioni fra quei due centri importanti di popolazione e di 
commercio, s'intende ora portar rimedio, mediante la co- 
struzione di una ferrovia che, passando fra i due laghi di 
Neuchatel e di Bienne, con un percorso di soli 42 0 43 km., 
congiungerà direttamente Neuchitel ed il suo Cantone alla 
capitale della Confederazione, ed alle varie linee ferrovi:rie 
che dalla stazione di Berna in varie direzioni si diramano. 

Dopo che i Cantoni e i Comuni interessati hanno deli- 
berato il loro concorso alla costruzione di quella ferrovia, 
sì è costituita in Berna, il 27 aprile u. s., nua Società 
Anonima per provvedere alla costruzione ed «ll’esercizio 
della suddetta linea. 

Questa ferrovia dovrà essere ultimata ed aperta all’eser- 
cizio be 1900 in cui avrà luogo a Parigi l’Esposizione Uni- 
versale, 
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Da questa linea sarà abbreviato di alcune diecine di chi- 
lometri ‘il tragitto da Berna a Parigi: e quello di Milano 
a Parigi per il Gottardo, via Berna e Pontarliera risulterà 
di pochissimi chilometri più lungo di quello, attuale per 
Basilea, Delémont e Belfort, mentre essa procurer, un si- 
enificante abbreviamento fra Milano e molte città della 
l'rancia orientale. I viaggiatori sceglieranno perciò l’una 
o l’altra via, secondo le loro speciali convenienze. 

La costruzione di questa linea diretta Berna-Neuchatel 
risulterà pure di qualche vantaggio per il traffico da e per 
l’Italia, di una parte della Francia e dell'Inghilterra. 

E' pure notevole il modo nel quale è stato costituito il 
capitale azioni per questa ferrovia: poichè esso è stato, pres- 
sochè in totalità, sottoscritto dai Cantoni e dai Comuni inte- 
ressati, i quali così costituiscono, coi loro Delegati, l’assem- 
blea generale degli Azionisti, ed hanno di questa impresa 
l’intera amministrazione. 


Ferrovie Germaniche. — La circolazione a Ber- 
lino. — La Zeitung des Vereins dà le seguenti cifre relative 
alla circolazione in Berlino degli anni 1895 e 1896: 

1895 1896 


Viaggiatori trasportati dalla 
Grosse Berliner Pferde- 


bahn . . . . ... 138,900,000 104,200,000 
(Grande ferrovia Berlinese a | 

cavalli): 
Metropolitana e di Cinta . 65,008,138 16,899,567 
Tramway Berlin-Charlotten- 

burg . . ..... 6,998,955 1,476,573 
Neues Berliner Pferdebahn. 18,370,000 21,823,000 
(Nuova ferrovia berlinese a 

cavalli): 
Tramways a vapore Bach- 

stein e Cia. . . .. 3,527,274 3,398,263 
Società degli Omnibus . . 37,414,505 43,452,646 


I Tramways elettrici Siemens Halske, posti a servizio del 
pubblico il 15 aprile 1896, hanno trasportato fino al 31 di- 
cembre 3,835,894 persone. Di guisa che l'insieme dei viag- 
giatori trasportati nel 1896 raggiunse la enorme cifra di 
311,216,955 Invece dei 270,049,481 cel 1895, ossia un au- 
mento di 41,167.474. 

La popolazione di Berlino dopo il censimento del 2 di- 
cembre 1895, essendo di 1,677,304 abitanti, dalle cifre qui 
sopra risulta che ogni abitante utilizza annualmente 109 
volte i Tramways a cavalli, 45 volte il Metropolitano e 185 
volte l'insieme dei mezzi di trasporto in comune posti a sua 
disposizione. 


Ferrovie Hcecliche. — La trazione elettrica. — L’E- 
lectricien annunzia che lo Stato belga ha deciso di esperi- 
mentare quest'anno la trazione elettrica sopra una linea fer- 
roviaria da Bruxelles a Tervueren, per una distanza di circa 
{4 km. Cinque grandi vetture ad accumulatori saranno ag- 
giunte all'attuale servizio a vapore; esse saranno del tipo a 
quattro assi, con due motori; peso 20 toun. la sola vettura, 
12 tonn. gli accumulatori, 10 tonn. motori e armamento 
accessorio; lunghezza 15 m. ; capacità per 80 passeggieri. Si 
terrà una velocità di 00 km. l'ora in piano, di 30 km. nella 
ascesa del 15 000. 

Sono state ordinate tre batterie Tudo e tre batterie Julien. 
I motori saranno forniti dalle case Jaspar, Pieper, Schu- 
ckert e Thury, per stabilire un confronto fra le varie fab- 
bricazioni, e dovranno soddisfare alle seguenti condizioni 
prescritte : avvolgimento compound; alimentati a 500 volt 
i due motori in serie devono raggiungere 116 giri con una 
corrente di 15 amp., mantenendo un rendimento del 75 00; 
collegati in parallelo, a 500 volt, devono raggiungere 231 
giri con una corrente di 130) amp. e un rendimento del- 
l'ottanta per cento. 


Ferrovie Inglesi. — Consiglio delle ferrovie in caso 
di querra. — Il Segretario di Stato inglese per la guerra, 
ordinò la formazione d'un Consiglio permanente delle fer- 
rovie, coll’incarico di dare il suo parere a proposito del- 
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l’impiego delle strade ferrate nel Regno Unito in caso di 
mobilitazione, v di pericolo nazionale, cume pure su tutte 
le questioni relative ai trasporti sulle strade ferrate. Il 
Consiglio dovrà, inoltre, compilare un piano pei trasporti 
particolareggiato, in vista della mobilitazione, e servire di 
intermediario tra il Segretario di Stato e le Compagnie 
ferroviarie; sarà presieduto dall’aintante generale del Genio, 
e costituito da 3 ufficiali superiori, ispettori delle ferrovie, 
6 rappresentanti delle Compagnie, 1 ufficiale di Stato mag- 
giore del quartiermastro generale e 41 capitano del genio. 

In Francia esiste, sino dal 1889, una Commissione mi- 
litare superiore delle ferrovie, con attribuzioni analoghe a 
quelle qui sopra indicate. 


Ferrovio Spagnuole. — È progettata la costru - 
di una ferrovia che partendo da San Sebastiano e passando 
per Tolosa, Lecumberri, Pamplona, Estella, Logrono, Soria 
e Alcueza attraversi i limiti delle Provincie di Guadalajara, 
Zaragoza, Teruel, Gastellon, Tarragona e termini a S. Carlos 
de la Rapita. 

Si fanno pratiche attive per ottenere l'approvazione del 
progetto e la concessione di questa importante ferrovia. 


— Tramvie elettriche a Barcellona. — Il giorno 8 giugno 
prossimo avrà luogo l’asta pubblica per la concessione della 
rete di ferrovie e tramvie elettriche di unione fra Barcel- 
lona ed i paesi circostanti, che comprende le sezioni se- 
guenti: 

Da Barcellona alla zona orientale di Gracia; da Gracia a 
Sarrià; da Barcellona al Centro di Gracia; da Barcellona a 
San Gervasio; da Sans a San Martin; da San Martin a Sarrià; 
da Barcellona alla zona occidentale di Gracia; da Barcellona 
a San Andrès e da San Martin a Barcellona. 


Ferrovie Humene. — Linea losiori-Zimnivea. — 
Essendo andato deserto il primo esperimento d'asta, la 
Direzione delle Ferrovie ha indetto una nuova asta per il 
giorno 24 maggio coi prezzi e le quantità del primo in- 
canto; solamente vennero abilitati gli amatori a fare of- 
ferta pei fabbricati e per la fornitura ghiaia separatamente. 

L'importo det fabbricati, terrazzamenti, pozzi e chiusure 
della linea, costituenti il primo lotto, è di lire 542,300. 

L'importo per la provvista ghiaia costituente Il secondo 
lotto è di lire 159,400. 

E in facoltà dei concorrenti di adire sia al primo che 
al secondo lotto 0 ad ambedue contemporaneamente. La 
Direzione però si riserva il diritto di combinare le offerte 
più avvantaggiose sia parziali che totali. 

Cauzione provvisoria 8 00, definitiva 10 0/0. 


Ferrovie Bulgare. — Non avendo la Sobranje ap- 
provata |’ aggiudicazione all’ Impresa Hagenoff della linea 
Rustciuk-Nuova Zagora, è indetta una nuova licitazione per 
la metà di maggio. L'esito di questo appalto non avrà più 
bisogno di essere approvato dallo Sobranje, avendo questa 
già lasciato, per ciò che concerne questa linea, arbitro il 
Governo di agire come meglio crede. 

Sappiamo da fonte privata come il barone Hirsch stia 
trattando l’affare privatamente, assumendosi anche l’ese- 
cuzione della linea Sarambey-Nuova Zagora, già appaltata 
al banchiere Simionolf. 


Ferrovio dello Stato Libero d'Orange. — 
Sono incominciati i lavori per la costruzione dei cinque 
tronchi di ferrovia, affidati alla Società Italiana Ingegneri e 
Costruttori diretta dall'ing. Borgato. 

Gli operai bianchi impiegati sono quasi tutti italiani. 


Ferrovio Chinesi. — Linea du Pechino a Canton. 
— È stato ripreso in esame, per cura di un gruppo di 
capitalisti belgi, il progetto di completamento della fer- 
rovia da Peckino a Canton, nella China Orientale. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Ferrovie elettriche 
a Chicago. — La ftivista di elettricità di Londra dà le se- 
guenti informazioni relative ai Tramways di Chicago rica- 
vate dai rapporti della Chicago Citv Railway Company: 


1894 1895 1896 

Chilometri di linee a trazione 

funicolare i. 05.2 00.6 55.9 
Chilometri di linea a trazione 

elettrica ; de do &% 118.8 188.5 226.8 
Chilometri di linea a trazione —. 

animale c Lee ee BARI ‘15.7 65 
Rendita totale in milioni di fr. 21,320 22,380 24,040 


Spese totali in milioni di franchi 
Sopravanzo dopo il  preleva- 
mento del 10 per cento sul 
capitale azioni in milioni di 


19,730 15,025 15,925 


franchi iO 0,690 1,605 0,760 
Milioni di viaggiatori traspor- 
tati: 
Traziorie funicolare ‘. 54.69 53.35 46.43 
Animale -. . .... 20.58 6.91 2.87 
Elettrica Lol dr È 9.51 28.52 45.92 
Milioni di chilometri percorsi: 
Trazione funicolare . . . ., 24.4 93.8 222 
» animale i » dé 6.9 2.5 1.0 
» elettrica. . . . . 3.0 8.8 16.0 
Costo di vettura a chilometro, 
centesimi: 
Trazione funicolare . . . . 31,2 - 32.0. 33.0 
» animale 79.3 95.5 80.8 
» elettrica . 52 8 46.1 424 


La West Chicago Street Railroad Company ha sofferto un 
poco dal cambiamento nei metodi di esercizio ed anche 
dalla crisi; ma ha potuto intanto distribuire ancora il 5 
per cento di dividendo nel 1896. La rendita è notevolmente 
diminuita per la trazione funicolare e la trazione animale, 
è invece aumentata per le linee sulle quali la trazione elet- 
trica è stata applicata. 

La North Chicago Street Railroad Company ha pagato nel 
1896 l'11 per cento ed ha trasportato 36 milioni di viag- 
giatori; il coefficiente di esercizio su queste linee è di 47.10 
per cento per la trazione funicolare, 51.23 per cento per 
la trazione elettrica e 90.98 pea la trazione animale. 


Notizie Diverse 


Per le miniere dell'Elba. — Successivamente 
all’aggiudicazione provvisoria dell’affitto delle miniere del- 
l’Elba, avvenuto il 10 aprile scorso, in base all’offerta di 
lire 5,80 per tonn. di minerale asportato, furono fatte entro 
il termine di scadenza dei fatali, tre offerte per miglioria di 
ne una della ditta Marassi di L. 6.09 ed altre due di 
L. 6.10. 

In conseguenza il giorno 12 maggio corrente, alle ore 10, 
si terrà presso la Intendenza di Finanza di Livorno un ul- 
timo e definitivo incanto sopra detto nuovo prezzo di L. 6 10, 
avvertendo che ogni offerta non dovrà essere minore di cen- 
tesimi cinque (L. 0.05). 

Quest’incanto sarà tenuto col metodo della estinzione di 
candela vergine giusta il disposto dell’art. 89 del Regolamento 
sulla contabilità generale dello Stato, e con espressa dichia- 
razione che si farà luogo al deliberamento definitivo quan- 
d’anche vi sia un solo offerente, restando ferme tutte le altre 
condizioni. 


1 ponte sull’Adda a Rivolta. — In una im- 
portante riunione tenutasi nel palazzo Celesia in Rivolta, 
con l’intervento degli onovevoli Marazzi e Facheris, dei Con- 
siglieri provinciali Folti, Barni e Berinzaghi, e dei moltisin- 
daci dei territorii interessati, venne discussa la necessità e 
l’urgenza di provvedimenti diretti ad ottenere il consolida 
mento del ponte sull'Adda e le necessarie opere di difesa 
reclamate dai gravi danui recati nell'ultima piena. 

L’adunanza votò, dopo breve discussione, un ordine del 
giorno nel quale si dichiarano associati il Comune di Ri- 
volta ed il Comitato tramviario nell’iniziativa diretta ad 
ottenere che dalle province limitrofe di Cremona e Milano 


e degli interessi materiali 


299 


£ - 


venga assunta a carico imterprovinciale la manutenzione 
del ponte sull'Adda e dallo Stato la esecuzione delle opere 
di difesa delle sponde danneggiate dall’ultima piena. 


Appalti di opere pubbliche. — Svincolo della 
cauzione dopo accettato dalla pubblica Amministrazione di 
collaudo. — (Sentenza della Corte di Cassazione di Roma 
dell’11 gennaio 1897, Massa contro Vucirca ed altri). 

La Corte, ecc. (Imissis). 

. Osserva in diritto che l’unico mezzo del ricorso non ha 
giuridico fondamento, poichè se è vero che l’art. 365 della 
legge sulle Opere pubbliche del 20 marzo 1865 stabilisce, 
che la restituzione della cauzione e lo svincolo della sicurtà 
non può avere luogo che in seguito dì finale collauilo, il 
precedente art. 364 però demanda al regolamento da farsi 
in esecuzione della legge le normeela procedura di collauda- 
zione. Perchè dunque vi sia un vero e legale collaudo, che 
dia luogo allo svincolo della cauzione, occorre che esso sia 
eseguito e compilato con le norme stabilite dal regolamento. 
Ora il regolamento 13 dicembre 1875, pubblicato per la ese- 
cuzione della suaccennata legge, determina le norme ed il 
procedimento della collaudazione, e dagli articoli 86, 87, 
91 e 101 risulta che il collaudo deve essere oggetto di ver- 
bale firmato dall’appaltatore ed approvato ed accettato dalla 
pubblica Amministrazione. E’ perciò, che avendo la Corte 
di merito ritenuto, che il collaudo finale ed anche eseguito, 
non vedevasi però ancora accettato dall’Amministrazione 
comunale, bene ha detto, che il ricorrente Massa non po- 
teva ancora considerarsi libero da ogni obbligazione di ga- 
ranzia dipendente dal contratto di appalto, nè ancora aveva 
diritto allo svincolo della cauzione. 

Per questi motivi la Corte rigetta il ricorso, ecc. 


Congresso internazionale degli infortuni 
sul lavoro. — Fra i Congressi che avranno luogo a 
Bruxelles quest'anno, in occasione di quell’ Esposizione, 
quello degli infortuni sul lavoro (dal 26 al 31 luglio) si 
annuncia come uno dei più importanti. 

Il Comitato d’organizzazione è presieduto dal signor 
Beernaert, ex-Presidente dei Ministri, Ministro di Stato. 
Fra i vice-presidenti figura il signor Sainctelette, ex-Mi- 
nistro, presidente onorario del Comitato permanente in- 
ternazionale del Congresso degli infortuni sul lavoro. Emi- 
nenti personalità straniere hanno promesso il loro inter- 
vento, e faranno rapporto al Congresso su particolari ar- 
gomenti compresi nel programma. 

Citiamo: per la Germania, il dott. Bodiker, presidente 
dell'Ufficio Imperiale di assicurazioni; per l’Inghilterra, 
Sir Charles Dilke; per l’Austria, il signor Kaan, Capo del 
Servizio delle assicurazioni al Ministero degli Interni; per 
la Francia, il prof. Lyon-Caen dell’Institut, e l’ing. Cheysson, 
Ispettore generale di ponti e strade; per la Svizzera, il si- 
gnor Numa Droz, ex-presidente della Confederazione, ecc. 
Di italiani, ci è noto l'intervento dell'onorevole Bruno 
Chimirri. 

I principali industriali belgi interverranno certamente a 
questo Congresso che, per il paese essenzialmente indu- 
striale in cui si tiene, è a prevedersi riescirà di singolare 
importanza. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — LLavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
yuagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
lo Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei. Lavori Pubblici. 
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Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al IR. Ispettorato Generale. 


Rete Med:terranea. — L. 1,265,000 * elaborati di gara per prov- 
vista materiali d’armamento a carico del secondo fondo di riserva. 

L. 32,500 per provvedere alla costruzione di un muro di sostegno 
per il consolidamento della frana di Guvano a monte del binario, 
fra i chilom. 75.133.206 della linea Genova-Spezia, fra le stazioni 
di Vernazza-Corniglia, . 

L. 21,800 per provvedere alla ricostruzione del pennello all'indice 
del canale Vermenagua a monte del secondo ponte sul torrente Gesso, 
fra Boves e Borgo S. Dalmazzo della linea Cuneo-Ventimiglia. 

I. 11,700 per provvedere alla costruzione delle opere di difesa 
della ferrovia degli straripamenti del Rivo Vallone, fra i chilometri 
135.510.50 e 136.426.60 della linea Taranto-Reggio fra Sibani e 
Corigliano. 

I, 7850 per provvedere al ripristino ed alla sistemazione del primo 
pennello a monte del manufatto sul torrente Agogna, al chilometro 
13.595.97 della linea Torreberretti-Pavia presso Lomello. 

I.. 4350 per provvedere alla sistemazione della franu al chilometro 
114 017 e 114.033 della linea Sampierdarena-Confine Francese, fra 
le stazioni di Porto Maurizio e S. Lorenzo. ; 

L. 380) per provvedere al consolidamento della sede stradale al 
chilumetro 26.450.490 della linea Battipaglia-Castrocucco, fra le sta- 
zioni di Ugliastro ed Agropoli. 

L. 2800 per provvedere al consolidamento del Fabbricato Viag- 
o) nella stazione di Capriati al Volturno della linea Caianello- 
sernia. 

I. 2320 per provvedere al consolidamento dell’argine longitudi- 
nale contro il torrente Varaita a monte del ponte, al chilometro 
22.558.70 della linea Airasca-Cavallermaggiore. 

L. 1250 per provvedere al consolidamento del tratto di rilevato 
fra i chilometri 234.397 e 234.40.) della linea Chiusi-Empoli. 

L. 525 per provvedere allo spostamento di una bilancia a ponte 
da 20 tonnellate dal Magazzino Merci a G. V. al binario tronco 
fronteggiante il piano caricatore merci G. V. nella stazione centrale 
di Napoli. 


Rete Adriatica. — L. 72,000 per provvedere ai lavori di siste- 
mazione e di ampliamento della stazione di Rifredi lungo la linea 
Firenze-Pistoia-Pisa. P 

I, 20,00 per provvedere alì’ impianto del Servizio Merci a Pic- 
cola Velocità nella stazione di Poiana della linea Milano-Venezia. 

L. 17,445 per provvedere all’impianto di un binario speciale (escluso 
il valore del’ materiale metallico d'armamento) per il carico e lo 
scarico diretto delle merci delle ultime classi nella stazione di Fio- 
renzuola d'Arda della linea Bologna-Piacenza. - i 

L. 13,300 per provvedere al consolidamento della falda a monte 
della ferrovia, al chilometro 28.113 dal Bivio Reno della linea Bo- 
logna-Pistoia. 

L. 12,500 per provvedere alla costruzione di un Magazzino Merci 
nella stazione di Torino di Sangro della linea Bologna-Otranto. 

I.. 9150 per provvedere all'impianto di un piano caricatore ed al 
prolungamento del binario merci nella stazione di Montenero di Bi- 
saccia della linea Bologna-Otranto. | 

I, 8330 (escluso il valore del materiale metallico d’armamento) 
per provvedere all’impianto di un binario tronco per lo scarico e 
carico diretto delle merci nella stazione di Chiari lungo la linea Mi- 
lano-Venezia. 

T.. 7880 (escluso il valore del materiale metallico d’armamento) 
per provvedere all'impianto di un binario tronco nella stazione di 
Bagnolo Mella della linea Olmeneta-Brescia. 

L. 2630 (escluso il valore del materiale metallico d'armamento) 
per provvedere all’ impianto di un binario tronco nella stazione di 
Pausula della linea Porto Civitanova-Macerata. 

L. 1400 per provvedere all'impianto di tre bitte di ormeggio a 
colonna di ghisa sulle banchine del canale Scomenzera nella stazione 
marittima di Venezia. 

L. 1365 (escluso il valore del materiale metallico d'armamento) 
per provvedere al prolungamento del piano caricatore e del binario 
tronco nella fermata di Surbo, esistente lungo la linea Bologna- 
Utranto. 

I, &50 per provvedere alla demolizione ed alla assicurazione dei 
massi pericolosi giacenti sulla costa montuosa sovrastante alla fer» 
rovia Verona Ala in Chiusa Veneta, fra i chilometri 20.800 e 23.000 
da Domegliara a Ceraino. 

Rete Sicula. — L. 108,000 per provvedere all'acquisto di trenta 
carri chiusi per merci e bestiami, con freno serie G. D F' della por: 
tata di 12 tonnellate. 

L. 39,000 per provvedere all'acquisto di 120 molle a balestra, 150 
molle a spirale per veicoli da 12 tonnellate, e 60 assì montati per vei- 
coli da 12 tonnellate. 

I,. 480) per provvedere all'impianto di passamani nel vestibolo Par- 
tenze della stazione centrale di Palermo. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 5871.47 * proposta aumento illuminazione 
a gaz negli uffizi della stazione di Verona Porta Vescovo; 
L. 4470 * proposta di prolungamento binari in stazione di Pe- 
saro, linea Bologna-Otranto ; 
L. 1800 * proposta lavori di consolidamento sulla linea Porto 
Civitanova-Albacina ; 
Proposte * diverse. 


Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Di Cola Francesco, di Civita- 
vecchia, l'appalto dei lavori di ricostruzione muretti a secco fra le 
stazioni di Montalto e Capalbio sulla linea Roma-Pisa, col ribasso 
del 18 0{0 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 7 maggio corrente). — 
Colla Società Cooperativa Operai Tessitori di Torino — Ditta Fer- 
rero e Valli — Ditta Tensi, Martel e C., in liquidazione — Ditta 
L. P. Talucchi e Figli, per fornitura ciascuna di ml. 3430 di stoffa 
di crine per carrozze; I 

Colla Ditta Falchi Flaminio per appaltu lavori di consolidamento 
in due tratti di corpo stradale sulla linea Chiusi-Empoli; 

Colla Ditta Minacci Giuseppe, di ‘l'orrenieri, per appalto lavori 
di ditesa della ferrovia lungo la sponda destra del torrente Asso sulla 
linea Montepescali-Asciano; | 

Colla Ditta Cellesi Domenico, di Siena, per esecuzione lavori di 
consolidamento in due tratte di rilevato sulla Chiusi Empoli. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Prefettura di Cremona (12 maggio, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per gli urgenti lavori 
di riparazione, con buzzoni di ciottoli e rinterri, dei guasti della di- 
fesa aderente alla sponda golenale sìnistra di Po, superiormente al 
ponte di ferro presso Cremona, a valle del voltatesta di burghe, iu 
territorio del Comune di Duemiglia, dell’estesa di circa metri 265. 
Importo L. 59,536. Cauz. L. 2500. 


Amministrazione Provinciale di Roma (14 maggio, ore 10, unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori di correzione di un tratto della 
provinciale Virentana presso Capodimonte, in contrada il Biretto 
(m. 381.81). Importo L. 4120. Cauzione L. 300. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (17 
maggio, ore 12, fatali) — Appalto dei lavori occorrenti per la co- 
struzione di due tratti di banchine nel porto di Palermo, dallo scalo 
d’alaggio della Navigazione Generale Italiana al pontile della sta- 
zione ferroviaria marittima, girando l'angolo dei Quattroventi, e per 
l'ampliamento ed allungamento del pontile medesimo. Importo 
L. 682,438.59, dietro l'ottenuto ribasso di L. 15.88 010. 


Deputazione Provinciale ds Cagliari (17 maggio, ore 12, 2° asta 
per deserzione 1° incanto). — Appalto delle provviste ed opere oc- 
correnti per l’apertura e costruzione del secondo tronco della strada 
provinciale di serie n. 49, compreso tra il Flumendosa e l’abitato 
di Seulo (m. 10,878.05) e per la costruzione di una casa cantoniera 
nel tronco medesimo, Importo L. 281,500.09, ivi comprese L. 91,722.94 
per lavori a corpo, oltre a L. 40,499.91 a disposizione dell'Ammini- 
strazione per opere impreviste, per lavori in economia, ecc. Cauzione 
provv. L. 15,000. Fatali a giorni 13. 


Genio Militare di Milano (17 maggio, ore 10, unico e defini- 
tivo), — Appalto dei lavori di costrazione di una cavallerizza di 
primo ordine in Milano. Importo L. 58,000. Cauz. L. 5800. 


. Deputazione Provinciale di Trapani (19 maggio, ore 12, 1° 
asta). — Appalto della manutenzione, per la durata di anni 4, fino 
al 31 marzo 1901, delle seguenti strade provinciali: 

1. Sagramentello-Partanna-Belice, estaglio annuale L.5,977.70; 
2. Marsala-Salemi, primo tratto, inteso antiche otto miglia, lire 

11,622; 8. Gelferraro-Salemi, L. 8,30 50; 4. Marsala-Mazzara, primo 
e secondo tratto, L. 17,935; 5. Id., terzo tratto, L. 5265; 6. Mazzara- 
Salemi, diretta, secondo tratto, L. 3070; 7. Id., terzo tratto, I.. 1795; 
8. Trapani-Castellammare per Paparella, terzo e quarto tratto L. 6412; 
9. Castellammare-Bagni, L. 5390; 10. Trapani-Porto Empedocle, tratto 
Castelvetrano Sasinera, L. 4450; 11. Id., tratto Sasinera-Serralonga, 
L. 3275. Fatali 2 giugno, ore 12. 


Municipio di Polizzi Generosa — Palermo (20 maggio, ore 10, 
1* asta. — Appalto dei lavori per le opere di condottura e la di- 
stribuzione delle acque potabili in questo Comune. Imp. L. 66,693.03. 
Cauz. provv, L. 2000. Fatali a giorni lb. 
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Deputazione Provinciale di Modena (24 maggio, ore 14, fatali). 
— Appalto dei lavori per lu costruzione del tronco fra il Molino del 
Grillo e la Serra di Cadignano, della strada di serie n. 40 (metri 
4480.1t). Importo ridotto L. 75,862.09 (ribasso ottenuto 29.50 0/0). 

Municipio d'Aosta (1° giugno, ore 11, unico e definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di un fabbricato scolastico in questa 
città, a nord del civico palazzo ed a ponente in continuazione della 
casa attuale delle scuole. Importo L. 160,000. Cauzione L. 12,000. 


Ministero de: Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso (3 
giugno, ore 10, 1* asta). — Appalto dei lavori occorrenti per il com- 
pletamento del quarto tronco della strada provinciale n. 14, com- 
preso fra il ponte di ferro sul Volturno della nazionale di Alfedena 
e il confine con la provincia di Caserta (m. 15,246.83). ]1mporto 
L. 254,133.30. Cauz. provv. L. 13,000. Fatali a destinarsi. 


IIL — Forniture diverse. 
Aste. 


Direzione d'Artiglieria ed Armamenti — Napoli (14 maggio 
ore 12, fatali). — Fornitura di rame in pani per fusione. Importo 
ridotto T.. 80,855 (ribasso L. 6.50 0{0). 

R. Fabbrica d’ Armi — Terni (15 maggio, ore 16, unica e defi 
nitiva), — Fornitura di kg. 29,800 di ferro fino in verghe (per 
cilindri, otturatori, zoccoli d’arsol, cani e grilletti), a L. 050 il kg. 
Cauzione L. 1490. Consegna giorni 40. 

Direzione d' Artiglieria ed Armamenti — Napoli (19 maggio, 
2" asta per deserzione 1" incanto). — Fornitura di rame ed ot- 
tone in chiodi, chiodetti, fugli, filo e verghe. Importo L. 33,000. 
Cauzione I.. 8300. Fatali 11 giugno. 

Direzione d' Artiglieria ed Armamenti — Spezia (25 maggio, 
ore 11, 1° asta). — Fornitura di recipienti in ferro zincato. Im- 
porto L. 19,800. Cauzione L. 1980. Fatali 14 giugno, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Navigazione Generale Italinna, — I portatori delle obbligazioni 
4 0{0 da L. 1000 in oro guarentite sni redditi della ferrovia Tu- 
nisi-Goletta sono prevenuti che, a tenore delle condizioni di emis- 
sione, essendosi proceduto il 1° maggio 1897 al sorteggio delle. 
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SEI Se i | RAZOR e i ATL Vu e I ec lina 


obbligazioni rimborsabili dal 30 giugno prossimo, ne sono usciti i 
17 seguenti numeri: 

6132 874 4137 4337 7243 1120 3397 8849 4909 

6411 4961 6584 1769 2470 3146 2888 4689. 

Nocietà Italiana di navigazione a vapore « La Veloce n. — 
Distinta delle obbligazioni (emissione 1891-1896) estratte, rimborsa- 
bili in L. 502.10 dal 15 corrente contro consegna del titolo por- 
tante unito le cedole dal N. 12 al N. 82. 


Serie estratte. 
14 28 38 58 67 80 101 136 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 1 Maggio 8 


145. 


Azioni Ferrovie Biella . . L. 508 508 

» » Mediterranee . . » 513 515 

» » Meridionali È . » 673 678.25 

» » Pinerolo (1° emiss.). + +. » 383 333 

» » » ® ° ; » 363 363 

» » SecondarieSarde . . » 265 265 

>» » Sicule. » 600 600 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . n 548 553 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. . » 298 300.50 

» ” Cuneo (2° emiss.) » 316 320 

» » Gottardo 4°/, . . . » 101.40 101.50 

» n Mediterranee 4 0[0 . » 509 509 

» » Meridionali. +. è +. » 306 3808 50 

» » Meridionali Austriache. » 393 395 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 301.50 302 

1) » » 2'emiss. » 289 291.25 

» » Pontebba . » 462 462 

» » Sarde, serie A. , » 293 293 

» » » serie B. . . » 295 295 

. » » 1879 » 294 295.50 

» » Savona . . . » 324 324 

» » Secondarie Sarde . » 43450 440.50 

» » Sicule 4 0[0 oro . » 481 481 

» I) Tirreno ai » 460 470 

» 1) Vittorio Emanuele » 317 321 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 21 al 30 Aprile 1897. — 30% Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 

corrente precedente Differenze corrente sto Differenze 

"Chilometri in esercizio . 4608 3403 + z2o0t 110îf 1291 — 190 cu 
Media. La 4292 4407 + $5 1216 1250 — 34 

| __ ——| | ———————_ ——_—_—_ —r 
Viaggiatori. 1.426,874 12 1,309,201 14 |4- 117,672 98 16,308 83 75,314 36 [+ 994 47 
Bagagli e cani. . . . 77,963 20 76,659 64 |+ 1,304 06 1,879 73 2,800 26 |— 420 58 
Mercia G.V.e P.V. acc. 285,749 04 292,205 42 |— 6,456 838 12,056 02 11,477 68 |4+- 578 94 
Merci a P.V. .. 1,605,377 08 1,624,788 70 |— 19,411 62 64,294 06 64,288 33 |+ 5 73 
TOTALE 3,395,963 94 | 3,302,854 90 |-4- 93,109 04 154,538 64 153,380 63 |-+ ‘ 1,158 O1 
| Prodctti dal 1° Luglio 1896 al 30 Aprile 1897. 

Viaggiatori . . || 39,827,853 54 | 40,134,405 60 | 806,552 06 | 2,550,355 70 2,473,905 38 '+ 76,450 32 
Bagagli e cani. . . .| 2,050,194 79 1,982,164 28 |+ 68,030 51 81,093 04 71,456 53 + 9,636 51 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 10,214,859 07 | 9,907,8583 61 307,005 46 479,745 70 457,438 54 |+ 22,307 16 
Merci a P. V. . . | 51,400,900 11 | 50,265,275 95 1,135,624 16 | 2,195,151 78 2,027,091 G1 |+- 158,060 17 


_————————-F--&++-——--+<' '“"“ |[|]<==———+—* @ \s—-e0Ò0]‘ + +°”F CcCrr.__ 


+1,204,108 07 
Prodotto per chilometro. 


TOTALE .|103,493,807 51 |102,289,699 44 


della decade . . . . o 


riassuntivo . 


749 46 |— 
23,210 73 |— 


736 97 
23,039 58 


———————_—_—————_—T—_——— r vezuaoatÌee-'' _Y+_———— 


5,296,346 22 | 2,029,892 06 


RESTO 


+ 266,454 16 


6 — — — — 


12 49 
1711 


_— 


140 36 
4,955 55 


118 81 
4,023 91 


21 55 
831 64 


+ 
t 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Heto Adriatica è calcolata por la sola metà. 
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SOCIETA IPALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA VIGILIA 


28* Decade — Dal 1° al 10 Aprile 1897. 


RETE PREIENC!EALEK 


“0 Media 


GRANDE Piccona 1 NTROITI > PRODOTTI 
ANNI ViaaalatonI BaaaoLi Velacisi Vilocinà = ROL nina TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE i 
1897 107,458.00 2,703.00 9,089.00 123,054.00 1,078.00 243,382.00 616.00 395.00. 
1896 95,402.00 | ==—2,424,00 _8,838.00 89,737.00 __1,834.00 198,233.00 616.00 322.00 
Differenzenci 1897- | --  12,056.00 | + 279.00 | + 251.00 | +  33,317.00 | — 756.00 | + = 45,147.00 Dl 73.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1896 AL 10 APRILE 1897. 
1896-97 2.402,098.00 52,521.00 282,752.00 3,535,449.00 37,276.00 6,370.096.00 616.00 10,341.00 
1895-96 2,515,655.00 56,367.00 | “ 200,916.00 3,372,640.00 39,649.00. 6,273,227.00 616.00 | 10,184.00 
Differenze nel 1897 | — © 51,557.00 | — = 3,846.00 | — —8,164.00 | + 162,809.00 | — — 2,373.00 | + 96,869.00 » Do 157.00 
RR'TK COME ILKMENT A IRE Ri alan : ue 
PRODOTTI DELLA DECADE lets 
1897 32,646.00 | 797.00 2,627.00 35.103.00 197.00 71,430.00 484.00 148.00. 
1896 37,334 00 713.00 2,289.00 17,857.00 895.00 59,088.00 484.00 122.00. 
Differenze nell897 | —  4,688.00 | + 84.00 | + 338.00 | + = 17,305.00 | — 698.00 | + = 12,342.00. » ce 26.00 
PRODOTTI DAL 16 LUGLIO 1896 AL 10 APRILE 1897. di 
1896-97 | 946,414.00 16,795.00 ‘ 78,353.00 742,521.00 6,189.00 1,790,272.00 484.00 3,699.00 
1895-96 949,498.00 16,222.00 72,881.00 609,175.00 7,405.00 | = 1,655,151.00 454.00 3,420.00 
Differenze nel 1897 | —  3,084.00 | + 573. .00. i+ 5,472.00 | + 133,346.00 | — —1,216.00 | + 135,091.00 » + 279.00 
tà TftE T ro Di MES LU NJ 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,002.00 102.00 237.00 839.00 27.00 4,207.00 | 23.00 183.00 
1896 __2,869.00 125.00 236.00 402.00 28.00 3,660.00 23.00 159.00 
Diferensenel 1897 | + 133.00 23.00 | + 1.00 | + = 437.00 | — 1.00 | + 547.00 » ca 24.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1896 AL 10 APRILE 1897. 
1896-97 87,696.00 3,397.00 7,375.00 19,833.00 55.00 118,356.00 23.00 5,146.00 
1895-96 87,626 00 3,778.00 6,513.00 13,861.00 55.00 111,833 00 23.00 4,862.00 
_ Differenze nel 1897 | + 70.00 | — —_— 281.00 | + — — 862.00 | + —— 5.972,00 > + 6,523.00 _» + 28400 
LIVRET-CHAIX 


\ Ni i p b L 0 | NI I, h i È \\ T fi MM. les Voyageurs peuvent se procurer à la 
i Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 

; { et dans les gares et les librairies, les Re- 

iaia ini Le tito). cueils suivants, seules publications officielles 


“Smeriglio in grana e spoltiglia. 
| Cemento magnesiaco. | des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 


Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 


Mole a smeriglio Cemento biscotta ans, avec le concours et sous le contréòle des 
1 _ Compagnies: 
IRE Vetr h, A pate MAGEOnI Si i L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 
eni ° Sua »- Fr. » 75 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. LIRE: 1* sci idscsutfian cai sl n 50 


— e. nno 


continentall2v.services étrangers 2 » 


QUI CP 73 IC _ PD | | Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
INGL ‘4 È ‘€ 0 Ls VA Li G. | Livret-Chaix spécial des Environs 


' de Paris . . » 25 
MILANO. — Via Manzoni, 4 — MILANO Livret de l’ Algérie et dela Tino 


| ‘A ' avec carte . . . . . » 50 
| Unica Società Italiana \—___———_—_——— 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). — 


Ditta Noce ar 80 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | avimmaccnme Passoni 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


SI notifica che, a sensi dell’art. 4 delle Condizioni inserite (fuori Porta Garibaldi) 
nei titoli d'Obbligazioni Mediterranee 4 040, il giorno 13 del cor- , i 
rente mese, alle ore 10, si procederà — presso la sede della So- ag a | 
cietà in Milano, Corso Magenta, n. 24 (Palazzo già Litta) — alla | Bolloni, Ramponi e Chiodi 
settema pubblica estrazione delle serie dal n. 1 al 3000, ed alla | perarmamento di ferrovie e tramwayse per co- 


; a :vaziani da |Struzionedi scambi ecrociamenti, piattaforme, 
queta delle serie dal n. 3001 al 4000 di dette Obbligazioni, da | ‘aldaiea vapore, ponti, tettole,ect. especialità 
sorteggiarsi in conformità delle relative tabelle d’ammortamento. | in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 


la fabbricazione di macchine- utensili come 


Milano, 1° maggio 1897. LA DIREZIONE GENERALE torni, trapani, limatrici, ecc. 


Societi> Anonima con Sede in Milano. — Capitale sociale L. 180 milioni, interamente versato 


e degli interessi materiali I 3083 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITER 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


RANEO 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Panio: Ù ° 8) pr PARIGI BIGLIETTI BEMPLICI 
punti contro indicati a (2) (Diritto di porto compreso) di cu. i 
alle e re A AMA (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stasioni sal .| la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cuì validità è di 30 giorni e 
azionisottoindicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Rizitte diporto compreso) | con) della Vea Dose lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
a MHoncenizio italiane a loro scelta. 
Tosfao ela Salue ‘+00. o È 15 pa 90 75) 61 si cia — 1187 dà giorni |147 60|106 10/80 giorni fa ilo del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 2! ì ranchi. 
Milano Ma Calais... . |180 90/129 15 104 85) 72 di 25199 20/45 giorni |166 351119 — |80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Roulogne i 175 60/124 65 Li quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia e Serie + 0a — _ 1A 75] 97 80 _ _ — 216 35/154 — (20 giorni è y 
via Boulogne . . IGLIRTTI D'ANDATA R IRITORNO. 
Genova ia Calais... . {187 —|181 —(3]1 40| 7605) — — —_ 167 10/119 15:30 giorni 
ai ponionne . + |180 90|126 Do. (3) Sei A comprendono la traversata «di Parigi 
a Geneva per la Ferrovir di cinta. 
Livorno via Calais... 209 90/147 05 184 30) 92 J0| — _ — _ _ —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hannn facoltà di 


via Boulogne 203 80!142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 


Firenze $Vi® Calais. . . . ‘217 30/152 25.141 70 97 30] — ME | _ _ _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 20 147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Moma via Calais... . (249 —:174 40/173 40 119 45) — SO — — — _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Bonlogne . . |242 90:169 90 i cd . verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falca- 
Napoli via Calais... . (279 85/196 —:204 25/141 05/478 50/853 05'A meri (°°) — _ _ nara-Roma-Napoli., ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne . 273 75/191 50 | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Tria Bologna L gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais... 224 60/157 80/149 —(|102 395, — — -- _ _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais... |263 85/184 80/188 25/129 85) — — _ — _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75 180 80 i inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ia Calais... 1294 80/206 50/220 60/152 45| — —_ _ rr _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via ba Calais (825 85/228 20 250 25/178 25 543 25 399 806 mesi (°) _ _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNspoli/via Boul. |319 75/228 70 I torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais 1902 65/211 95/227 051157 — (525 45 886 80 6 meri —_ —_ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. (296 55/207 45 | | di viaggio circolare interno italiano. 
o_» e. , D) . +. . pe ui 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
. Treno di lusso i 
I PENINSULAR-EYPRESS 
STAZIONI la e 22 CLASSE | ine 28 CLASSE | settimanale BTAZIONI fila a 2a CLASSE 1a 6 2: CLASSE!1° e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
re da LONDRA 
[hd (°**) (1) 
Londres!Ch.-Crons Par.| 9 — a.(10 — a, 11 — antim. d9—- p. 9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
{Victoria . . —|9—a. e 1] — antim. 9—- p. 9- p. centrale (2) . . l'ar. R20n. = _ 255p. 
Douvrer....... —|[J055A.] È 1 — pomer. 11-—-p 11— p. Roma ....,.... — 230 p. DE: = 1110-p. 
e di Greeowich).( Arr.112 15a.- <= $ 2 20 pomer. 1220 a 1220 p. Firenze. ......, — 9 10 p. — _ 6102. 
Calais-M. (Brffet) Déjeun.: S Brindisi. .., — 6102. La. sa 585p. 
(ora francese) . Der 1- p.! ; 3 3 — pomer. Ì 1 a. 1— n. Ancona... . — 822p. SE — 5952. 
rr.| 129 p. 18 p. — a. —_ Bologna. ....., — 135 a. — _ 10302. 
dit 97 . + Alessandria. .... — 6 38 a. 833 a.(1054 n.) 512p, 
cs bile: Ra a u° n. dr Forino. ...... Arr. 8302. 10 13 a.|1235p. 703 p. 
A rr. ì omer. 341 a. 3 — a. ——_r————@——@ #0 | _-- — 
Amions (Buffet) «) par.! 319p.| 404p.| 517 pomer. 9461. 905a. Brindisi, |... . Par. È "= 940 n 
Arr.! 5— p.| 540p. 7 — pomer. 5 8Ba. i Napoli. ......, — 8202. 255 p 11 15 p 
‘a Pranso nu Roma. ....... 240 p. 8 50 p. 10 17 8 — a. 
Faria: vorc/Zugeo) —_————_——————— e Livorno, .;) — 935p. sE 145p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 644 a. bs Firenze. ... — 8 20 p. » » 11 402n. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 745 an. 2 a Do» al RRZE > 1032 p. 252 n.| 4522 222 p. 
Bi lne 22 classe: 1a 6 2 classo la cl, 1+2acl. O an-Remo. .. — 6 59 p. » 3 38 a. 142p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. | 8 55 p. 910 P. 925 a. 2 15 p Da o » Genova ° 0 0.0 000, — 2 45 R. 6 95 a. 8 52 a. 6 55 p. 
Dijon ....... ATr. 152 a. 224, do 718p 949 a. Torino... .... Arr 1452. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
| Gendve....— » 85ia, 1147p. — = Milano ...... Par. ; T 810p. 
Aix-les-Bains. ... — 6312. 758 a. 10 45 p. 12 27 a. 214p. Novara Re de 430 x ll ia 9 09 # 
Chambéry. ....-. —-| . 655a. 831a. 11 24 p. 12502. 235 p. Torino. ...... Arr. 8 25 a. 140p 1102 p. 
Modane....... — 943 a. 138 p 3 86 a. n 5 18p. = ee a — n {— ur — 
Torino (ora dell'Europa | Torino. .. . ... Par. 850 a. 220p 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr, 220p. 8 40p. —_ 8 I0a.| 933 p. Modane (ora franc.). — 1219 p. 5 26 p. 2298. — 
e | °__Y___—_ STES Chambéry... ... a 842 p. 8 13 p. 50la.| — 
Torino. ...... Par, 240p. | 755p. - 8452. Aix-les-Bains. ... — 4 14 p. 8 38 p. 5272.) — 
Novara ...... Arr, 486 p. 9 5I p. — |1042a, | Genève. ...—|  245p. . 118p. 4148.) — 
Nilano...... Arr, 535 p. 11 05 p. — 11401. Dijon... .. °°. 1] 20 p. 142a. 1140n.| 112 p. 
EA | SETT IO Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 6 50 a. 544 p.| 559 p. 
| 1a 2a cl. FISSE RENO RR AAT, - © 
Torino. ...... Par. 245 p. I 810p. ca) 8402. Paris-l.yon (Bu/fet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova . .. ... Arr. 618 p. i 11 18 p. = 12 > p. Arr. 8 37 antim. 149 p. 
San-Remo. .. — 1122p. 843 a. — (1 487p. Déjeun l 
Pisa... ....006. 10 55 PD. 4 27 n. = 445 D- Paria-Nord(Buffet) 4) 12, 2a classe [18 28 c1.|1821 cl Pranso 
| Firenze e sea TT 12 45 a 9 30 R. rr I 05 P. Ù 5 i (°°) 12,23,3 
Livorno. ... — 11 45 p 532 a. cs 18555 P. Par 9 — antim. |1030a.|1150a. 9— p. 
Roma ........ 640 a. 10 33 a. “i 11 50 p. ; c 10 47 
Napoli c 136p 6 80 — 710. Amiens (Buffet) .} ATT-| 10 40 antim. (12 06 p.| 125 p. brio È 
Brindisi... all ci 2 4100, ‘| Par.| 10 45 antim. |1226p.| 130p.|  1052p. 
: ev aa i TV Boulogne-Gare \Arr.} 12 18 pomer. | 2—p.| >» 1294 a. 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. _ 8401. 943 
Alessandria ; . . . Arr. 416 p. 855p. — [10184] 111tp. (Buffet) = |Par.| 12 20 pomer. | 203p.| >» 12908 
Bologna. ...... — 2102. _ 250 p. 322an. (ora francese) .( Arr.| 1 » pomer. o | 340p. 12041, 
Ancona ....— a 6 52 a. —_ 11» p. 706 an. Calais-M. (Buffet) e £ 
Brindisi. ... — —_ 10 17 p. _ 11» a. 585 p. (ora di Greeawich) Ù Par. 1 11 pomer. | ;c 8 | 345p. 1395 a. 
Firenze... .... —_ 6 10 a. —_ 603p.| —_________-{{[Douvres. ...... — 8 05 power. Ss | 545p. 945 n. 
Roma ........ _ 12 50 p. —_ 1125 p.|Arrivo a Brindisi Lon.ires! Victoria . Arr. 4 50 pomer. e | 780p. 540 a. 
Napoli. ...... Arr. — i 6 80 p. — 7102.) la domenica ) Ch.-Cross Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 735p. 5402. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Ceutrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3° classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2à classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. è alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiat:ri per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calaîs eerso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 14 classe ed una vettura di 24 classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parle 
da Calais Alle 8 pe da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima olasse ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. DS. rase : hs tifi iz 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hi)lairet Huguet. 
Ponti in ferro.e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORTATILI. 
AIA 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Arzani, Grues e Montacarichi. 


FERROVIE 


A x fé b A ; 


di 


Per le FERROVIE PORTATIL dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, n. 4 B. 
—————————1TTTT_—_————————EE_____—__—_———_____——r_______—___—_—_—_—_——_—_—_—_——_—_————_————_——————————_—_—————————-——-—_————=—_—-—_———-_-—=——————=— 


FP, CASANOTA, Libraio-Editore 
TORINO - Piassa Carignano - TORINO 


SOCIETÀ POMPE WORTRINGTON = {| — 


Agenda Oppermann è l’usage 
MILATNO - FOGGIA - NAPOLI des Ingénieurs, Architectes, Agent- 


Voyers, Conducteurs des travaux, 
Mécaniciens, Industriels, Entrepre- 
neurs. Un volume in-18° relié toile, 
1897, L. 3.25. 


Traité Pratique du Chauffage et 

de la Ventilation, par Ph. Picard. 
| Un vol. in-8° avec 505 fig. dans le 
| 


si 


ai 


dietro richiesta 


texte, relié toile, 1897, L. 22. 


La Filature du Coton par les Machi- 
nes Modernes, par l’ing. Delessard. 
1 vol. in-8° avec atlas, 1897. L. 28. 


Aide-Mémoire de Poche de l’Archi- 


‘ 
— — ————T_———_——m——__m_m—— ——tmymm—rÒ mm oÙ 0, z———<_———_— ————————6————& 


Cataloghi illustrati gratis 
IA}U9AGJd 9 127044 


GIIESSGOGU IUOIZEOIPUI 01391P 1IUI0} 


tecte et de l’Ingénieur-Constructeur 
pour le Calcul des Constructions, par 
Ch. Sée. Ingén-Civil. Un vol. in-16° 
en _____.____{| leg. 1897. L. 5. 


Aide-Mémoire de l’Ingénieur Agri- 


Ernesto Reinack - Milano | fisco nt asi 


ture, de l'Enseignement profession. 


oe to ?) OLIO PER MACCHINE serbia ag helena ieri 
n 


vi LO, professeurs et praticiens. Un volume 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


Qualità speciale | in-12° relié toile, 1897, L. 14. 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Elements de Commerce et de Com- 


ptabilité, par Gabriel Faure. Un vol. 
UNTO PER CARRI in-8° relié, 1897, L. 4.50. 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CAmiLLa E BerToLERO di NATALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


ANNO XXX. 


MONITORE DELLE 


Sabato, 15 Maggio 1897 


Num. 20. 


ADE FERRATE 


STR 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. Trim. 
Per L’ITALIA. ....00 000 dl. 20 11 6 


Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 
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L'INCHIESTA INGHILLERI 
E LA FERROVIA FAENZA-FIRENZE 


Nei numeri 3 e 4 dell’anno corrente abbiamo pubbli- 
cato la Relazione della Commissione d’Inchiesta, nomi- 
nata dall’ex-ministro Saracco, circa le spese delle ferrovie 
complementari, Relazione che ha provocato non pochi ri- 
lievi da persone competenti tecniche ed imparziali. 

Noi ci siamo fatti eco di alcuni appunti nel numero 6 
di quest'anno, ed ora il cav. ing. Perego, già direttore 
dei lavori di costruzione della linea Faenza-Firenze, ci 
invia una sua Memoria in risposta alla stessa Relazione, 
per quanto concerne la detta linea, con preghiera di pub- 
blicazione. 

Aderiamo volentieri al desiderio dell'egregio Autore, 


per l’importanza dell’argomento e pel dovere d’impar- 
zialità. 


La Commissione dei cinque nominata dall’ex-ministro 
Saracco per ricercare le cause delle maggiori spese nelle 
costruzioni delle ferrovie, comincia la sua Relazione testè 
resa pubblica col notare come nelle sue conclusioni si sia 
sempre tenuta în un campo serenamente oggettivo, limitan- 
dosi allo studio dei fatti e delle cause che li produssero, 
lasciando all'Amministrazione la cura di rilevare quelle 
responsabilità personali che potessero eventualmente connet- 
tersi coi fatti medesimi. 

Non vi è chi non veda come questa premessa alla quale 
sì è informata tutta la Relazione non corrisponde nè allo 
scopo per cui l'inchiesta si faceva, nè al modo con cui essa 
fu condotta. 

Ed invero la Commissione chiama accertamenti di fatti 
e di cause la semplice sommaria ispezione dei documenti 
esistenti negli Atti del Ministero, ciò che non corrisponde 
all'incarico avuto. 

Se infatti il Ministro ricorse all'inchiesta vuol dire ap- 
punto ‘che non si poteva dai documenti d’ufficio ricavare 
tutta intera la storia dei lavori e formulare quindi un si- 
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curo giudizio, specialmente nei riguardi di quelle respon- 
sabilità personali che dovevano essere, ed erano, lo scopo 
precipuo dell'inchiesta. 

E del resto le responsabilità personali non possono scin- 
dersi dai fatti incorsi e dalle cause che li produssero, l'una 
cosa essendo troppo strettamente collegata all'altra per la 
natura stessa del giudizio chie la Commissione era chiamata 
a pronunziare. 


I fatti erano pur troppo conosciuti e non occorreva ac- 
certare che le cause, le quali in gran parte dipendono 
dalle persone, e còmpito della Commissione era quello di 
inquirire diligentemente sull’operato «delle medesime, per 
assegnare poi a ciascuno biasimo o lode a seconda dei ri- 
sultati ottenuti. Non basta invero per una Commissione 
appositamente nominata il concludere che fra le principali 
cause delle maggiori spese ferroviarie vi sono l'insufficienza 
degli studi dei progetti, la mancanza di assaggi e di studi 
geologici, i ritardi nelle consegne, ecc., ecc., dacchè questi 
sono fatti e non cause, ed occorreva appunto indagare come 
e perchè così avvenne e di chi fu la colpa o la responsa- 
bilità delle consegueuze; occorreva dimostrare che, dopo 
tutto, diversamente facendo si sarebbero potuti evitare i 
guai lamentati. Solo in tal modo l’inchiesta avrebbe potuto 
riuscire ad un giusto e pratico risultato. 


Ciò posto, ognuno comprende la necessità che i Com- 
missari avessero esaminate le cose non già segretamente 
negli Archivi del Ministero, ma accedendo sui luoghi, come 
sempre si e praticato, interrozando ed esaminando tutti gli 
accusati o 1 sospettati, tenendo couto di tutte le circostanze 
occorse e rischiarando in tutti i modi possibili ugni Jato 
della questione sottoposta al loro giudizio. 

Se così avessero fatto avrebbero evitato di incorrere in 
molte inesattezze che si riscontrano nella Relazione e che 
ci proponiamo di rilevare per ciò che riguarda la Faenza- 
Firenze, la cui direzione, nel secondo periodo, venne afli- 
data al sottoscritto. 

Premettiamo che dalla Relazione della Commissione ri- 
sulta che questa ferrovia, nel secondo periodo. ossia per i 
tronchi ultimi costruiti, non ha dato luogo #«d alcun in- 
conveniente, ed anzi si sono avuti ottimi risultati, per cui 
non è necessità di difesa che detta questo scritto, ma solo 
amore di verità. 
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E’ noto che la ferrovia Faenza-Firenze aveva in origine 
un diverso obbiettivo, dovendo sboccare a Pontassieve an- 
zichè a Firenze, e solo in omaggio giustissimo ad un centro 
come Firenze si sorvolò sulla convenienza tecnica ed eco- 
nomica, e si pensò di portare la linea a quest’ultima città. 

Anche volendo portare la ferrovia a Firenze si sarebbe 
potuto facilmente scegliere un tracciato che tecnicamente 
ed economicamente rispondesse meglio dell’attuale per l’o- 
pera che si trattava di compiere. i 

Ma qui cominciano le dolenti note, e fanno capolino 
quelle cause e responsabilità di cui non ha creduto di oc- 
cuparsi la Commissione d'inchiesta. Quando si trattò di 
scegliere il tracciato, alte influenze fecero passare in se- 
conda linea la convenienza, ed il tracciato fu costretto a 
piegarsi compiacentemente, per toccare certi capisaldi che 
non si potevano Irascurare senza creare malumori, che si 
dovevano ad ogni costo evitare; e questa responsabilità non 
accennala spetta tutt'altro che al tecnico che allora dirigeva 
gli studi di questa ferrovia. o) 

Ad ogni modo, dato l'imposto tracciato della ferrovia, ì 
progetti erano studiati in relazione a quegli studi geolo- 
gici di cui la Commissione lamenta tanto la mancanza per 
alire linee e che nel nostro caso invece erano stati fatti da 
uno specialista in materia e di una competenza senza ec- 
cezione. 


A questo proposito non sarà qui fuori d'opera ricordare 
ciò che la scienza geologica, per mezzo dell'ispettore F. Gior- 
dano, preventivava pel tronco Firenze-Vaglià, che occasionò 
poi i maggiori guai su questa linea. 

« Immediatamente all'uscita di Firenze prenderebbe la 
linea a salire le pendici dei colli settentrionali, inol- 
trandosi prima nella valletta del Mugnone, in cui si svolge 
ampiamente ed alzantosi poi grado a grado verso il 
colmo del gruppo montuoso che sorge fra la città e l’alta 
valle della Sieve, in vicinanza del Reale Parco di Pra- 
tolino... 


« Il macigno costituisce quasi interamente il versante 
fiorentino, mentre il calcare, detto Albarese, a strati 
contorti ed alternati a schisto higio si riscontra continuo 
nella suddetta valle del Carza. Questi terreni sono bdaste- 
volmente sodi in tutta la linea e soltanto in brevi tratti 
vi si trovano alcune frane e slamature, dovute più a 
depositi superficiali piurtostochè a masse profonde e pe- 
ricolose, talchè coi soliti (1) lavori di rivestimento si 
possono rendere innocui ». 

(Relazione dell'Ispettore delle miniere, comm. Giordano, 
sulla natura geologica dei monti attraversati dalle progel- 
tale ferrovie Tosco-Romagnola. Novembre 1865). 

Di fronte a questi risultati dello studio geologico non 
sembrerà strano che il Tecnico preposto allo studio dei 
progetti ne tenesse il debito conto e pensasse alla facilità 
con cui poteva scavarsi la galleria di Pratolino e provve- 
dere pei lavori esterni. 

I fatti poi hanno purtroppo dimostrato quanto siano 
state fallaci quelle previsioni. Naturalmente, quando il 
danno cominciò a manifestarsi, quell’ingegnere, che non 
poteva a priori valutarne l’entità, cercò ogni mezzo per 
tentare di riparare colla minore possibile spesa, onde di- 
fendere per quanto era in lui i suoi preventivi, e ricorse 
perciò a timide riparazioni parziali, a spessori di poco su- 
periori ai preventivati, senza avere il coraggio di adottare 
provvedimenti radicali, con che avrebbe almeno diminuito 
la grave responsabilità di chi gli aveva indicato la strada 
da seguire. 

Noi non giudicheremo se questo fu errore, perchè oggi, 
a fatti compiuti, la critica è troppo facile, e ci limiteremo 


AR nn. 


| RI AE. R -ÀZ_Daù 


(1) Viadotto Benini, Trincea delle Caldine; Viadotto di Basciano, 
Galleria S. Andrea .a Sveglia, Trincea Rosselli del Turco, Galleria 
di Pratolino, Imbocco Firenze Galleria della Carzola, eco., opere tutte 
eseguite a sostituzione ed a consolidamento di altro precsistenti o 
di provvedimenti adottati in antecedenza per l'importo complessivo 
di circa L. 17,000,000. 
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solo a rammentare il noto adagio: Del senno di poi son 
piene le fosse. 

Si cambiò allora il Direttore ed il servizio fu assunto da 
un distinto tecnico qual è il comm. Niccolari. 


Questi dovette seriamente pensare ai precedenti errori, 
e si accinse all'opera non facile riuscendovi in modo com- 
pleto, dacchè in parte eseguì ed in parte progetiò tutti i 
provvedimenti necessari. E qui al sottoscritto occorre di- 
chiarare che tutli i provvedimenti progettati dall’ingegnere 
Niccolari, eseguiti senza alcuna variante di seria importanza, 
ellbero un esito completo anche dopo il nuovo cambia- 
mento del Direttore. 


Tralasciando ogni altra considerazione della Commissione 
d'inchiesta, non possiamo sorvolare sopra un fatto che essa 
più volte ricorda come di eccezionale gravità e sul quale 
richiama specialmente l’attenzione di S. E il Ministro. 

La Commissione, o meglio, il Relatore signor Mazzuoli 
ricorda che nel giugno 1889 fu nominata una Commissione 
per esaminare la stato della galleria di Pratolino. L’inca- 
rico venne dalo ai signori Schioppo, Artom e Mazzuoli. 
Ora quest'ultimo afferma che agli Atti non esiste Relazione 
o Verbale firmato, e ricordando un voto del Consiglio su- 
periore, in cui è detto che la Commissione era concorde 
nel riconoscere la necessità di ricostruire m. 490 di gal- 
leria, nega di aver dato il suo parere in questo senso € 
di conseguenza stabilisce che sia stato riferito erronca- 
mente al detto Consiglio superiore. 


Ora a noi, estranei all’accusa, sembra molto strano che 
una Commissione appositamente nominata dal Ministro, 
appositamente venuta in luogo, abbia poi trascurato così 
completamente di rendere conto del suo mandato colle- 
gialmente, e se la cosa, per quanto inverosimile, fosse vera, 
la responsabilità certaménte non potrebbe scindersi e do- 
vrebbe assumerne la sua parte anche l’attuale Inquisitore 
signor ing. Mazzuoli. Ma vi ha di più. L'ing. Mazzuoli, per 
dimostrare che egli non aveva dato il suo parere per la 
ricostruzione, presenta un suo libretto personale di note, 
l'esame del quale, a parte che i libri non fanno fede a 
favore di chi li tiene, riesce a convincere precisamente 
dell'opposto. 


L'ing. Mazzuoli scriveva nei suoi appunti: « Veramente 
a me pare che la ricostruzione di tutta la tratta debba 
considerarsi come un provvedimento esagerato; ma i Col- 
leghi dicono che è opportuno «di adottarlo per evitare più 
tardi la possibilità di avere dalle Meridionali recrimina- 
zioni e proposte di opere superiori a quelle cui s'andrà 
ora incontro ». 

Ora, con buona pace del signor ing. Mazzuoli, ciò vuol 
dire che egli aveva l'intimo convincimento che il provve- 
dimento era esagerato, ma che convenne però cogli altri 
Colleghi per adottarlo. E la conferma di ciò si ha nello 
stesso libretto : 


« Nel mattino alle 9 1j2 si ha una riunione nell'Ufficio 
della Direzione per decidere definitivamente sul da farsi. Io 
insisto nuovamente perchè le ricostruzioni della seconda 
tratta siano fatte in modo da risparmiare quegli anelli 
che si trovano ancora in buono stato, ma gl’Ispettori in- 
sistono anch'essi sui loro propositi, e così fra la 1° e la 
2* tratta si avrà una lunghezza totale di galleria di 430 metri da 
» demolire e ricostruire ». 


Dopo ciò si domanda: se qualora si fosse redatto un 
Verbale o una Relazione, l’ing. Mazzuoli avrebbe firmato 
pro o conlro le ricostruzioni? 

In ogni modo, per chi non avesse voluto inasprire la 
questione, è chiaro che l'avere preventivato i 430 metri di 
galleria da ricostruire non toglieva all'atto pratico che adot- 
tandosi /e saggie disposizioni inserte nell'atto di sottomis- 
stone, e cioè di premettere le riparazioni alle ricostruzioni, 
si potessero diminuire i metri di ricostruzione preventi- 
vali, mentre il restare in un limite troppo ristretto avrebbe 
potuto causare, date cerle circostanze, che nessuno può 
prevedere, una nuova domanda di stanziamento di fondi 
pel completamento del lavoro che si considera, ciò che era 
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sommamente prudenziale di evitare dopo quanto era avve- 
nuto nel passato (1). 

Non staremo qui ad esaminare il come ed il perchè si 
arrivò con l'Impresa Gattai a quei prezzi che si riconoscono 
elevatissimi, ma che la necessità e l'urgenza delle cose non 
permettevano forse di ottenere migliori, e che in ogni modo 
potevano non essere accettati ricorrendosi dall’Amministra- 
zione Centrale alla misura radicale della risoluzione del 
contratto, provvedendo poi direttamente all'esecuzione dei 
restanti lavori. Uno scrupoloso esame delle circostanze 
tutte ci porterebbe troppo oultre, e poichè il sottoscritto 
non vi ebbe alcuna parte, non ha oggi veste di farlo. Certo 
è ad ogni modo che la responsabilità non si può addebi- 
tare esclusivamente alla Direzione. 

E passiamo senz'altro al secondo periodo di questa fer- 
rovia in cui vennero costruiti gli ultimi tronchi che hanno 
dato senza eccezione ottimi risultati, e vennero liquidati i 
primi. La Direzione di questa ferrovia fu affidata al sotto- 
scritto aila fine d'agosto 1889, e la questione si presentava 
tutt'altro che facile. E qui, prima d'ogni altra cosa, sarà 
bene continuare la storia del tronco Vaglià-Firenze, come 
quello che per essere il più importante ha dato maggior 
materia alla Commissione d’Inchiesta. 

L’insufficiente studio della Commissione appare anche 
meglio palese per questo secondo periodo, dacchè essa non 
si è occupata di accertare e segnalare come si potè felice- 
mente portare a fine l’intricata gestione di questo tronco. 

Dopo un cumulo di vicende in parte accennate anche 
dalla Commissione, si era stabilito che le maggiori spese 
occorrenti per ultimare il tronco in parola ascendevano a 
L. 5,240,000, e questa somma, prima che il sottoscritto 
assumesse la Direzione, era già stata approvata dai Corpi 
Consulenti ed era già firmato un quattordicesimo atto di 
sottomissione dall’ Impresa Gattai che importava quella 
spesa (Vedi Relazione, pag. 114). 

Si cambiò allora il Direttore, e da quel momento le 
cose andarono del tutto diversamente da quello che si po- 
trebbe indurre dalla troppo sommaria esposizione della Re- 
lazione d’Inchiesta, la quale perciò in questo punto è più 
che mai inesatta. 


Nunostante le molte preoccupazioni, sia per la sorve- 
glianza dei lavori in corso, sia per la revisione di nume- 
rosi progetti per opere di consolidamento, sia per la de- 
terminazione di tutte le opere complementari, sia per le 
liquidazioni appena iniziate dei tronchi Fognano-Marradi, 
Fosso Canechi-Crespino e Borgo-Vaglià e non ancora ini- 
ziate per le espropriazioni, sia infine per la compilazione 
d’urgenza dei progetti dei quattro importanti tronchi d’ap- 
proccio all’Appennino, trascinati per anni ed anni e pei 
quali s’era persino ricorso inutilmente all'impianto di spe- 
ciale Direzione, il sottoscritto, nel termine di pochi giorni, 
studiando a fondo la cosa colla scorta di rilievi personal- 
mente eseguiti, potè convincersi che con una più accurata 
sorveglianza, con una più logica disposizione dei provvedi- 
menti, erano possibili vistose riduzivni sulla somma sud- 
detta di L. 5,240,000. 


Fatta la proposta all’ Amministrazione Centrale, questa 
convenne col sottoscritto, e le resistenze accennate dalla 
Relazione provano appunto che non si trattava di una re- 
visione di conti, come sembra voglia dire la Commissione, 
ma di un nuovo programma di lavoro. 

Lo scopo poi fu splendidamente raggiunto dacchè sulla 
somma come sopra preventivata si ebbe un risparmio di 
oltre 3 milioni, ottenendosi, ciò che più importa, il com- 
pimento delle opere in modo completo e rassicurante, come 
è provato dai fatti. 

ndipendentemente da questa questione, l’Impresa aveva 
già presentato al Direttore Niccolari e da questi inviato al 


(1) Il 27 dicembre 1883, atto di sottomissione col quale si rite. 
neva completare i lavori. Il 24 marzo 1839 nuovo atto di sottomis- 
sioue per una sonima di L. 5,240,000 (Vedi voto del Consiglio Su- 
periore, adunanza 22 giugno 1839, documento 13 dell’ Appendice 
all'Inchiesta Inginileri). 


Ministero, un Memoriale contenente parecchie domande di 
compensi per titoli tutt'altro che infondati per un importo 
complessivo di L. 6,900,000. 

L’Amministrazione aveva già incaricato l’ ispettore com- 
mendatore Artom d’esaminare e risolvere tutte le questioni 
sudilette. Fu allora che il sottoscritto, presa cognizione dello 
stato delle cose, valendosi d’un inciso inserito nell'atto di sot- 
tomissione 27 dicembre 1888, creilette opportuno di opporsi 
alla presa in considerazione della Memoria suddetta, se non 
all’epoca del Collaudo definitivo, onde scongiurare un nuovo 
atto di sottomissione, che sarebbe andato ad accrescere la 
troppa numerosa falange degli atti in vigore. 

L’Amministrazioue Centrale convenne in questo parere, 
e fu scritto in proposito all'Impresa, la quale rispose con 
un atto di protesta e con la presentazione d'un altro elenco 
di domande in data 30 novembre 1889 per somme nun de- 
terminate, ma superiori del certo a due milioni. 

Fu allora che il sottoscritto ebbe la prima idea di una 
transazione .generale coll'Impresa Gattai per liquidare de- 
finitivamente il tronco Vaglià-Firenze. | 

Il compito era arduo: ma ove si fosse potuto riuscire, 
il vantaggio dell’Amministrazione sarebbe stato enorme, 
dacchè ecco le spese che si prevedevano occorrere: 

a) Per la transazioue delle così dette w/iime definitive 
domande dell'Impresa in L. 6,900,U00, rappresentanti que- 
stioni fondatissime in vero diritto, come si rileva da un 
voto esplicito della R. Avvocatura Erariale di Firenze, coi 
criteri più restrittivi possibili non si sarebbe potuto impie- 


gare una somma minore di. . . . . L. 2,000,U00 
b) Per la risoluzione dell’ultimo elenco 
di domande 30 novembre 1889 non meno di » 600,000 


c) Per l'aumento relativo alla dillerenza 
fra le situazioni provvisorie e la lujuida- 
zione definitiva, che in base al coefliciente 
medio riscontrato per le altre Imprese della 
stessa linea del 10 0/0 e per l'importo com- 
plessivo di L. 30 milioni dell ultima situa- 
zione, una maggior spesa netta di . . . 

d) Per il lavoro di liquidazione di questo 
tronco si sarebbe dovuto impiantare un ap- 
posito Ufficio con numeroso personale capace 
ed attivo, attese le speciali «difficoltà dovute 
all’interpretazione di ben 74 atti di sotto- 
missione, oltre al contratto, alcuni dei quali 
fra loro contradditori. L'esaurimento di que- 
st'incombente col tempo che sarebbe occorso 
non poteva a meno d’importare una spesa 
che non si perita di fissare in è + + Dd 1,500,000 


L._6,700,000 


A questa somma è d’uopo aggiungere l’importo di tutte 
le inevitabili grosse questioni che scaturiscono dalle li- 
quidazioni, e che nel nostro caso sarebbero state ben più 
rilevanti per la farsggine dei contratti e sottomissioni da 
interpretarsi e per l’importanza delle opere eseguite. 

E qui ricordiamo che, ad esempio, nel tronco Fognano- 
Marradi, dell’importo di circa lire 6,000,000, aperto al- 
l'esercizio nel 1888, dove le cose sono procedute relativa- 
mente hene e si ebbe un solo atto di sottomissione (1887) 
abbiamo avuto in liquidazione un ammasso di questioni 
per lire 2 milioni e mezzo, dovuti à differenza di contabi- 
lità, e due milioni e mezzo dovuti a dilferenza d’interpre- 
tazione di quell’unico atto di sottomissione. E pel tronco 
Vaglià-Firenze, giova ripeterlo, degli atti di sottomissione 
se ne avevano 414 e l'importo dei lavori di circa lire 
30,000,00)0!! 

Essendo evidente la convenienza di una transazione, il 
sottoscritto fece proposte sopra proposte in proposito, finchè 
dall'’Amministrazione Centrale venne nominato l'ispettore 
Artoin di aprire coll'Impresa trattative di conciliazione. 

E lo scopo fu splendidamente raggiunto dacchè si potè 
tacitare l'Impresa di tutte le sue pretese in ordine al 
suesposto colla somma di soli 3 milioni, che non rappre- 
sentano poi altro che il risparmio fatto nelle ricostruzioni 


» 2,600,000 


Sommano le spese in . . 
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di Pratolino, come scpra si è delto, sulla somma di lire 
5,240,000, che era già stata approvata per lo stanziamento. 

Non esitiamo a dichiarare che questa transazione, di cui 
la Commissione d’inchiesta non si è affatto occupata di 
ricercare le cause e le conseguenze, costituisce uno dei 
xd belli atti amministrativi che si siano compiuti dal 
Ministero dei Lavori Pubblici, e chiunque volesse avere la 
buona volontà di andare a fondo dell’argomento, colla 
scorta di é#ulti i documenti che esistono nei diversi Uffici, 
se ne convincerebbe facilmente. 

E noi, dopo quanto abbiamo sopra esposto e che è la 
pura verità, lasciamo giudici i tecnici e pratici di simile 
argomento, e passiamo senz’altro ad altri tronchi sempre 
del secondo periodo di questa ferrovia. 

In questo secondo periodo, oltre il completamento ed 
oltre le liquidazioni dei vecchi tronchi furono costruiti i 
tronchi 4°, 5°. 6° (completamente), 7° ed 8°, e basterà 
una seinplice ispezione alle cifre (pag. 181 della Relazione) 
per convincersi degli ottimi risultati avuti, poichè ivi ri- 
sulta che sopra un preventivo totale d’appalto di lire 
21,354,472.32 si è avuto a lavori perfettamente finiti e 
bene eseguiti un risparmio di lire 7,870,318.39; che tenuto 
conto delle somme accordate successivamente per compensi 
e risultati da differenze contabili si ridusse a L. 5.371,608.40, 
ottenendosi così un ribasso complessivo del 24.23 0/0. 

Queste cifre sono tali che non richieggono altri com- 
menti! Un solo appunto si riscontra nella Relazione a pro- 
posito del tronco 5° Fantino-Crespino. Questo tronco, pel 
quale si adottò il progetto Perego, e non quello Olivieri, 
come afferma la Commissione, fu preventivato in L 6,354,000 
e fu liquidato in L 4,540,618.01, con un risparmio quindi 
di L. 1,810,382 sul preventivo. 

Ma ciò non basta alla Commissione, la quale trova che 
la somma liquidata è superiore di L. 534,415.31 al prezzo 
di delibera. Riconosce però che il prezzo di delibera non 
poteva essere adeguato dacchè il forte ribasso fatto non 
poteva essere sopportato da un progetto seriamente studiato 
ecorredato di una tariffa di prezzi giustamente corrispon- 
denti alle condizioni del lavoro. Ma ricordando che il Gin- 
dice Tecnico, comm. Artom, accordò alcuni compensi al- 
l’Impresa per equità, ritiene che la maggiore spesa sul 
prezzo di delibera è dovuta oltrechè al forte ribasso d’asta, 
anche alla troppo facile condiscendenza ad accordare mag- 
giori compensi, non in base alla legge del contratto, ma a 
considerazioni di equità. 

Per tutta risposta a questo appunto, per nulla giustifi- 
cato dalle circostanze, ci limiteremo ad osservare che ap- 
punto in questa materia l'ispettore Arlom ebbe apposita- 
mente ad interpellare uno dei più insigni giuristi italiani, 
allora R. Avvocato Generale Erariale, oggi Ministro, il 
comm. Costa, il quale, nella sua lettera in data 11 luglio 
1882 (citata nel Memoriale dell'Impresa Ceci in data 
42 marzo 1895 e quindi dell’Impresa Oreste Lori pel tronco 
Marradi-Fantino) ebbe a scrivere le seguenti testuali parole : 

« Per equità nel nostro caso non deve intendersi che una 
» regola d’interpretazione delle Parti contraenti deve preva- 
» lere sulla parola (art. 1151 Cod. Civ.); di guisa che se 
» l'intenzione risultasse certamente diversa dal senso letterale 
» e più chiaro della parola anche in questocaso il sopravvento 
» deve essere della intenzione sulla parola (ivi). 

< L’equità pertanto non è che istrumento di ricerca della 
» volontà per procurarne l'adempimento. Il primo studio 
» rimane pur sempre della parola, ma la forza della pa- 
» rola dipende assaissimo dall'oggetto del contratto del quale 
» non può in verun caso sovvertire î principii fondamentali 
» essenziali che lo fanno essere quello che è. 

« Funzione dunque dell'equità scoprire la volontà comune 
» delle Parti dove dalla parola non risulti chiara, delermi- 
» nata, completa, e dove col senso letterale della parola si ar- 
» rivasse mai all’ingiusliata 0 alla assurdità che în un con- 
» tratto bilaterale nessuno può aver voluto, mentre invece è 
» da supporsi che i fatti vi siano stati dal primo all'ultimo 
» predisposti secondo giustizia adeguatamente alla causa ed 
» alla fine del contratto ». 
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Si aggiunge che in questa lettera erano anche tassativa- 
mente indicati 1 titoli pei quali, sia in diritto che in equità, 
spettava un compenso all’Impresa, come apparisce specifi- 
cato nel Memoriale succitato dell’Impresa Lori. Fu dunque 
con questi principii e non per condiscendenza che furono 
prese in considerazione le domande dell'Impresa. 

E non vi è altro nella Relazione che riguardi questi 
ultimi tronchi, i quali non trovano perciò posto fra quelli 
incriminati nel Prospetto a pag. 191 della Relazione me- 
desima. 

Ma non essendosi la Commissione, come abbiamo visto, 
occupata delle persone, viene a crearsi una deplorevole 
confusione fra i funzionari che meritano biasimo o lode, 
confusione tanto più deplorevole per quelli che alla co- 
scienza del dovere compiuto aggiungono il merito d’averlo 
fatto nel miglior modo possibile. Ne viene di conseguenza 
che questa Relazione, la quale sorvola sui buoni risultati 
per soffermarsi ai cattivi, getta luce sinistra su tutti i fun- 
zionari che hanno preso parte attiva alle costruzioni ferro- 
viarie, talchè sarebbe desiderabile una inchiesta sulla in-. 
chiesta per scernere quelle responsabilità personali che 
non si ricavano dalla Relazione e che neppure possono 
precisarsi per induzione, dacchè, almeno a giudicarne dalla 
Faenza-Firenze, è mancato ai Commissari quello studio 
profondo e coscienzioso delle circostanze e dei fatti che 
sarebbe stato desiderabile. 

In tale stato di cose sarà permesso al sottoscritto, non 
per vanagloria personale, ma per decoro di professionista 
e per necessità di rischiarare ogni ombra di sospetto che 
la Relazione ingiustamente stende su tutto e su tutti, di 
segnalare gli ottimi risultati avuti sui tronchi di ferrovia 
costrutti sotto la sua direzione. 

La stessa Commissione riconosce che fu un’eccellente 
idea (pag. 11) quella di suddividere gli appalti in piccoli 
lotti e ne fa oggetto di speciali encomi e raccomandazioni, 
ma tace sull'autore di questa idea, e non sembrerà perciò 
troppa pretesa se il sottoscritto ricorderà che fu precisa- 
mente sua la proposta onde rompere gli indugi dell’Ammi- 
nistrazione Centrale nell’appaltare l’ultimo tronco che ri- 
maneva a costruirsi di questa ferrovia. 


Taceremo poi sul modo come furono condotti e diretti i 
lavori, perchè ciò ci porterebbe in dettagli non interessanti 
al più, e potrebbe sembrare apologia; ciò che non è che ri- 
vendicuzione di giustizia. 

E del resto tali dettagli sono inutili dacchè i risultati 
ottenuti e le cifre parlano chiarissimamente e mostrano in 
che modo il sottoscritto ha saputo fare il suo dovere. 

Ed il sottoscritto ripete con compiacenza questa frase, 
anche perchè, facendo egli parte del personale straordi- 
nario, è rimasto penosamente sorpreso della chiusa di 
un’altra Relazione d’inchiesta, quella dell’ispettore Cesareni 
sulla Succursale dei Giovi, nella quale il predetto signor 
Ispettore non si è peritato, a proposito di un fatto speciale, 
trascendere a considerazioni generali, che vale la pena 
riportare testualmente. 

Egli ha scritto: 

« Ma su questo proposito bisogna osservare che il perso- 
» nale straordinario, specialmente se adibito ad incarichi 
» superiori e quindi libero da vincoli e soggezioni, sia per 
» ignoranza dei regolamenti amministrativi, sia per rite- 
» nersi anche superiore ai medesimi, difficilmente vi ot- 
» tempera. Poichè esso interpreta la fiducia che gli concesse 
>» in qualche modo il Governo fino a considerarsi esonerato 
> da certe pratiche che i regolamenti prescrivono sostituendo 
» alle medesime l’e90 sum >. 

Ora noi non sappiamo con quanta convenienza il rela- 
tore, nella sua veste di giudice, per un fatto speciale crede 
di poter parlare così in generale, ma a parte tutto ciò, 
cì limitiamo a segnalare pubblicamente le benemerenze 
Purtronpo disconosciute di questo personale straordinario, 

enemerenze che non sono ignote ad alcuno, dacchè i mag- 
giori, più difficili ed importanti lavori sono stati fatti da 
esso. 


Ed il sottoscritto risponde per conto suo all’accusa, fa- 
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cendo notare che, pure appertenendo a quel personale che, 
secondo il signor Cesareni, ignora i Regolamenti, ha saputo 
studiare, progettare ed eseguire lavori importantissimi in 
tempo brevissimo, e, quel che più importa, con un risparmio 
non indifferente di spesa, non solo per costruzione, ma 
anche per amministrazione, dacchè, come sarebbe facile di- 
mostrare, la percentuale di questa è stata nel secondo pe- 
riodo della Faenza-Firenze soltanto del 5 0j0 sull’importo 
dei lavori, mentre ordinariamente non si ha meno del 9 
per 100. 

Ed a questo proposito non è fuori di luogo aggiungere 
che i progetti dei nuovi tronchi furono studiati dal sotto- 
scritto in modo che, in confronto ai progetti compilati dai 
precedenti Direttori, e per la cui esecuzione la Società 
Adriatica richiedeva L. 30,000,000, si ebbe un risparmio 
di spesa per oltre 14 milioni. 

Non aggiungiamo altro, salvo a sviluppare l'argomento 
qualora il bisogno si presentasse. PenEGO. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Lavori alla Stazione Centrale di Milano. 

I lavori progettati per ridurre l'eccessivo passaggio dei 
treni attraverso la stazione centrale di Milano, fatti ese- 
guire dalla Società del Mediterraneo, trovansi in avanzato 
corso di esecuzione. 

Tali lavori constano d’un gran terrapieno innalzato 
dietro la stazione stessa, a ridosso e parallelamente ad 
essa, con un lungo muro di sostegno verso la via Rosel- 
lini, e di un ponte di ferro sui quali poseranno i binari, 
che permetteranno ai treni merci che vengono dall’est di 
proseguire verso la stazione di smistamento del Sempione, 
senza passare sotto la tettoia. Venne pure studiato un 
progetto per usare i nuovi binari anche pei treni viaggia- 
tori delle linee del Gottardo e della Valtellina, prove- 
nienti da Monza, e sappiamo che ai lavori relativi verrà 
parimenti data pronta esecuzione. 

Il detto terrapieno, che venne innalzato sul giardino già 
esistente dietro la stazione, incomincia un buon tratto ad 
est di questa; ad ovest invece sì prolunga immediata- 
mente col ponte in ferro. Questo riesce così a cavalcare 
la via Galileo Galilei qualche metro soltanto a setten- 
trione del sottopassaggio che già esiste in quella via. Si 
volle costruire il ponte invece che prolungare il terrapieno, 
per lasciare un po’ più di luce e di comodità di circola- 
zione al tratto della strada sottostante, già abbastanza 
sacrificato dal sottopassaggio di via (talilei. 

Il terrapieno, il cui innalzamento venne affidato all’Im- 
presa ing. Plateo, è largo 25 metri circa, in modo da 
far posto alla posa di quattro binari, due dei quali sì fon- 
deranno in un solo al passaggio sul ponte in ferro; gli 
altri due saranno binari morti per lo stazionamento dei 
vagoni merci. 

Sotto il detto terrapieno venne aperto un tunnel, che 
forma un comodissimo accesso dalla via Ippolito Rosellini, 
ai numerosi uffici posti nel fabbricato nord della stazione 
per il pubblico che continuamente deve frequentare tali 
uffici, nonchè per gli impiegati che abitano appunto nel 
grosso quartiere che stendesi oltre la stazione stessa. 

Il muro di sostegno del terrapieno, che corre parallelo 
alla via Rosellini, è lungo ben 300 metri ed ha uno 
spessore alla base di m. 2.50, per finire in quello di cen- 
timetri 90. Nella costruzione sì impiegarono oltre un mi- 
lione di mattoni, forniti per la maggior parte dalle for- 
naci di Valenza e di Alessandria. I danchettoni sono in 
oranito delle cave del Lago Maggiore. 


La costruzione del ponte venne affidata alle Officine 
di Savigliano. Esso consta di una travata obliqua di ferro 
lunga 32 metri e alta m. 3.50. La larghezza utile è di 
m. 4.50, tale da servire per un solo binario. Pei sostegni 
del ponte si usò ceppo di Brembate sull’Adda. 

l'anto il ponte che il terrapieno saranno compiuti entro 
breve tempo e si spera che il passaggio dei treni potrà 
effettuarsi durante il prossimo giugno. Queste opere ven- 
sono eseguite per conto del Governo con un concorso & 
fondo perduto della Società per le Reti Mediterranea ed 
Adriatica. 

La spesa complessiva raggiunge circa il quarto di 
milione. 

Ed ora che tali lavori sono quasi ultimati, facciamo 
voti che siano prossimamente approvati dal R. Governo 
anche gli altri lavori per Îla sistemazione del servizio 
ferroviario a Milano e specialmente i progettati sottopas- 
saggi che permetteranno ai viavgiatori di raggiungere il 
proprio treno o l'uscita dalla stazione senza dover aspet- 
tare che si dividano i treni fermi sotto la tettoia e senza 
correr pericolo di venire investiti dai treni in movimento. 


>< 


Servizio diretto ferroviurio-marittimo 
fra Malta, Catunia, Messina e Palermo. 


In vista dei frequenti rapporti delle principali città 
della Sicilia con Malta, l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate della Sicilia, ritenendo che tornerebbe vantaggioso 
nell'interesse del pubblico la istituzione di un servizio 
diretto ferroviario-marittimo per viaggiatori e bagagli fra 
Malta, Catania, Messina e Palermo, comprendenti il tratto 
marittimo Siracusa-Malta, ha proposto alla Società di 
Navicazione Adria di Fiume (che esercita la linea da 
Malta a Siracusa), e questa ha aderito, la istituzione di 
speciali biglietti di andata e ritorno, con validità di 20 
e di 40 giorni e col ribasso del 25 e del 30 00 sulle 
tariffe ordinarie. 

I biglietti da istituirsi pel servizio del quale trattasi 
sarebbero 1 seguenti: 

1. Messina-Siracusa-Malta e ritorno; Catania-Sira- 
cusa-Malta e ritorno, e quelli in senso inverso, con va- 
lidità di 20 giorni e col ribasso del 25 0{0; 

2. Un biglietto formato dell’attuale biglietto Siculo 
circolare S. V. e del tratto marittimo Siracusa-Malta e 
viceversa, avente il ribasso del 30 0/0 e la validità di 
40 giorni. 

Di tali biglietti, il secondo specialmente tornerebbe 
assai comodo tanto per le persone di affari che venendo 
da Malta avessero interesse di fermarsi nei centri com- 
merciali più importanti della Sicilia, come pure per i 
touristes che da Malta volessero recarsi in Sicilia a vi- 
sitarvi le antichità ; e del parì tornerebbe comodo per i 
viaggiatori che da Palermo volessero andare a Malta, pur 
fermandosi nelle principali città della Sicilia. 

Per la istituzione dei biglietti in questione Ja Dire- 
zione della Società per le Ferrovie Sicule ha presentato 
regolare proposta all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici. 

De 
Per le ferrovie complementari. 


Il 12 corrente la Commissione del bilancio si occupò 
del progetto per le ferrovie complementari. Intervennero 
Luzzatti e Prinetti, che dovevano rispondere al quesito 
formulato da Lacava, e firmato anche da Colombo e Car- 
mine, inteso a sapere se il Ministero è disposto a con- 
cedere l'anmento del sussidio chilometrico alle ferrovie 
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da concedersi all’industria privata non comprese nel pro- 
vetto ministeriale. 

I Ministri dissero di consentire a portare il sussidio 
anche oltre le lire tremila, ma con un nuovo progetto di 
lesse da presentarsi non più tardi del novembre secondo 
l’importanza delle linee e della spesa. 

Venne nominato relatore l’on. Carmine. 

SE 
Commissione Permanente 
per la sistemazione dei torrenti. 

Con decreto del Ministro dei Lavori Pubblici, in data 
del 30 aprile 1897, sono state approvate le seguenti va- 
riazioni nella composizione delle Commissioni Permanenti 
per la sistemazione dei torrenti : 

VI Compartimento. — Conti cav. ing. Melchiorre, Capo 
Sezione principale del servizio di Mantenimento delle Fer- 
rovie per la Rete Mediterranea a Roma, è nominato Membro 
della Commissione Permanente per la sistemazione del 
torrenti presso il VI Compartimento del Genio Civile — 


Roma — in sostituzione dell'ing. cav. Francesco To- 
gninì; 
VII Compartimento. — Garbarino cav. ing. Lorenzo, 


Capo Sezione principale del servizio di Mantenimento delle 
Strade Ferrate per la Rete Mediterranea a Napoli, è no- 
minato Membro della Commissione Permanente per la 
sistemazione dei torrenti presso il VII Compartimento 
del Genio Civile — Napoli — in sostituzione dell’inge- 
gnere cav. Melchiorre Conti stato trasferito a Roma; 
IN Compartimento. — Cimino cav. Giuseppe, Inge- 
enere-Capo del Genio Civile a Palermo, è nominato Membro 
della Commissione Permanente per la sistemazione dei 
torrenti presso il IX Compartimento del Genio Civile — 


Palermo — in sostituzione dell'ing. cav. Ottavio Tibi, 
stato promosso ad Ispettore. 
=_ 


Con altro decreto dello stesso Ministro dei Lavori Pub- 
blici il cav. Ravà Raimondo, Ingegnere-Capo del Genio Civ. 
a Napoli, ed il cav. Alberto Rovelli, Ingegnere-Capo delle 
Miniere in detta città, sono nominati Membri della Com- 
missione locale Permanente per la sistemazione dei tor- 
renti presso il VII Compartimento del Genio Civile — 


Napoli — rispettivamente in sostituzione del cavaliere 
Emilio Galloni e del cav. Ottone Foderà. 
>< 


Il Capo-gubinetto di Prinetti. 

Con decreto del 7 corrente il Ministro Prinetti ha no- 
minato a suo Capo di gabinetto il cav. avv. Cesare Bian- 
cheri, finora suo segretario particolare. L'ufficio di Capo- 
cabinetto era scoperto da prima delle elezioni, essendosi 
allora dimesso l'onorevole De Nava prima di portarsi 
deputato. 

><I 
Nuove costruzioni dell’ Adriatica. 
(Stato de: lavori al 1° aprile 1897). 
I. — Linea Lecco-Colico (in esercizio). 

Continuano i lavori di completamento e sistemazione 

della linea. 
II. — Linea Rocchetta Melfi-Potenza. 

Tronco Rocchetta- Rionero (in esercizio). — Sì seguita 
a lavorare in opere di sistemazione e consolidamento. 

Tronco Rionero- Potenza. — a) Movimenti di mua- 
ferie. — Parte eseguita in rialzo m3 551.480. Parte 
eseguita in iscavo m3 543,190. ‘l'otale m* 1.094,670. Parte 
da eseguirsi in rialzo m5 7.100. Parte da eseguirsi in 


iscavo 3 12,420. Totale m? 19,520, Movimento com- 


plessivo m3 1,114,190. Il lavoro eseguito corrisponde a 
78[100 del totale, con l'aumento di 2100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

b) Opere d'arte. — Durante il mese si è lavorato 
in 5 opere maggiori, ultimandone una; ed in 12 opere 
minori, ultimandone 9 ed iniziandone una. Delle 147 
opere, fra maggiori e minori, N. 114 sono ultimate; N. 31 
in costruzione e N. 2 da iniziarsi. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 97[100 del totale, con l'aumento di 1[100 sul 
quantitativo del mese precedente. 

c) Gallerie. — Nel mese si sono ultimati i piedritti 
della galleria Quattrocchi, resta da farsi parte dell’arco 
rovescio e parte del marciapiedi e cunicolo. Onde. tutte 
le gallerie, in N. di 17 e della lunghezza complessiva di 
m. 10,040.20, possono dirsi ultimate. 

d) Stazioni. — Nel mese si è lavorato nel piano 
caricatore della fermata di Forenza, ed in 3 fabbricati 
della stazione Superiore. Il lavoro fatto corrisponde a 
78/100 del totale, con l'aumento di 1{100 sul quantita- 
tivo del mese precedente. 

e) Case cantoniere. — Ultimati nel mese gli scavi 
per i pilastri, e portate le murature al piano d’imposta 
degli archi nella casa cantoniera progr. 65,480. Nelle 
altre non si è lavorato. Resta la percentuale 98/100 del 
mese scorso. 


f) Passaggi a livello. — Non sì è lavorato: per- 
centuale come al mese precedente, 75/100. 

g) Opere di consolidamento. — Se ne sono iniziate 
6 nel mese. Nell'insieme se ne hanno N. 92 di ultimate 
e N. 22 in costruzione. 

h) Armamento. — Eseguiti nel mese: ml. 9610 di 
massicciata in 1° strato; ml. 9935 di posa. Nell'insieme 
sì ha: Massicciata 1° strato ml. 32,200. Massicciata 
2° strato ml. 7060. Posa ml. 17,000. 


III. — Linea Sulmona-Isernia. 


Tronco Sulmona-Cansano (in esercizio). 

Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. 
— Lavoro eseguito 99[100 del totale: restano da ese- 
guirsi m* 9960 di rialzo e m* 4000 di scavo. Il totale 
dei movimenti di materie somma a m* 2,302,350. 

b) Opere d'arte. — Le opere maggiori possono 
dirsi ultimate, restando da fare, in due, piccoli lavori 
di finimento. Nel mese si è lavorato in due opere mi- 
nori. Nell'insieme si ha: N. 338 ultimate, N. 2 in co- 
struzione, ed anche le opere minori possono dirsi ulti- 
mate, restando a fare cappe e parapetti. 

c) Gallerie. — Tutte ultimate. La loro lunghezza com- 
plessiva somma a m. 20,994.71. 

c!) Gallerie di difesa contro le valanghe di neve. — 
Sono in N. di 7, e nel mese si sono eseguite le mura- 
ture di N. 17 pilastri in fondazione: il totale dei pilastri 
eseguiti è di 58. 

d) Stazioni. — Non si è lavorato. Percentuale come 
il mese precedente, 94[100. I fabbricati ultimati sono 
in totale N. 48, quelli in costruzione N. 14. 

e) Case cantonire. — Non si è lavorato; ve ne 
sono N. 76 ultimate e N. 21 in costruzione. Il lavoro 
eseguito può ritenersi di 98[100, come al mese prece- 
dente. 

f) Passaggi a livello. — Non sì è lavorato. Percen- 
tuale come al mese precedente. 

g) Opere di consolidamento. — Non si è lavorato. 
Ve ne sono N. 155 ultimate; N. 6 in costruzione. 

h) Armamento. — Si sono eseguiti durante il mese 
ml. 1550 di massicciata in 1° strato, e ml. 1940 di massic- 
ciata in 2° strato e ml. 10,211 di posa. Nell’insieme 
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si ba: Massicciata 1° strato m. 96,850. Massicciata in 
2° srato ml. 63,930. Posa ml. 94,511. Posa da eseguirsi 
ml. 7500. 
A 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda). 

Dimo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° apile 1897 dello scavo e delle murature nella grande 
galleia di Tenda, della lunghezza di m. 8100, in costru- 
zionelungo il tronco da Limone a Vievola nella ferrovia 
da Cueo a Ventimiglia. 


Dal 10 al 331 Dal principio dei l 
Seco: marzo 1897 en A farsi 
Avanzta iuferiore . 113.00 6062.00 = 2038.00 
Avanzta superiore 89.30 0043.00 2507.00 
Calott . 65.30 0163.00 2037.00 
Strozz . 97.00. 5076.00 3024.00 
Piedrio destro . 03.95 4749.001 3351.00 
Piedrio sinistro. 6620 4827.00 3273.00 
Grandsezione completa 60.00 4788.00 3:312.00 
Acquecdto centrale. . 54.00 4462.20  2637.80 
Murure : 
Calotta i. a . 71.30 0139.00 2961.00 
Piedrit destro . . 53.95 4743.00. 3357.00 
Piedrit sinistro . 03.29 4818.00 3282.00 
Acquedto centrale . . 196.00 4431.20 3608.80 


l'errovie dell'Adriatico. 
(Biglietti di andata e ritorno). 


Sappho che l’Adriatica, per deferire alle premure del 
R. Ispet'ato Generale delle Strade Ferrate, ha disposto, 
perchè, via di esperimento, siano istituiti biglietti di 
andata citorno da Milano a Grumello, valevoli tanto 
per la vdi Bergamo che per quella di Rovato. 

2 

Anche quest'anno, durante l'epoca in cui resterà 
aperto lotabilimento balneare di ‘l'elese, l’Adriatica 
userà le sse acevolezze concesse lo scorso anno a fa- 
vore deglecorrenti alle Stabilimento medesimo. 

| Li 
Per ‘tituzione di biglietti unduta e ritorno 
1 Cuserta, Benevento e Foggia. 

Ci infomo da Caserta che quella Camera di com- 
mercio ed.i ha fatto voti al Ministero dei L. P. at- 
finchè veno istituiti biglietti ferroviari di andata e 
ritorno fra nevento e Foggia, nonchè fra le stazioni 
intermedie,mpiendosi su quella linea un attivo com- 
mercio di € lana, bestiame e grano. Il provvedimento 
invocato recebbe notevoli vantaggi, in ispecie ai com- 
mercianti dli generi. 

2. 
ligazione sul Lago di Guarda. 
(.Vuovi viaggi circolari). 

Sappiamo , in seguito a proposta dell’ Impresa di 
Navigazione Lago di Garda, l’Adriatica, presi accordi 
con le altre età Ferroviarie interessate, avrebbe sta- | 
bilito, salvo orovazione governativa, la istituzione di 
due nuovi vi: circolari cogli itinerari seguenti : 

a) Riva senzano - Milano - Verona - Ala - Mori - 

Riva; 

b) Riva -enzano - Venezia - Verona - Ala - Mori -_ 
Riva. 

I biglietti tsimi avrebbero la validità di cinque | 

giorni. 


>< 


Commissione per lo studio del progetto 
di un Canale di allacciamento 
fra il Porto e la Stazione di Trapani. 


Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha de- 
legato il R. Ispettore-Capo del Circolo Ferroviario di Pa- 
lermo, signor cav. ing. Giovanni Piccini, a rappresen- 
tarlo nella Commissione da istituire per lo studio del 
progetto di un Canale di allacciamento fra il Porto e la 
Stazione ferroviaria di Trapani. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gara oggiudicata). 


Il giorno 28 del mese di aprile u. s., in Milano, presso 
la Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, ebbe luogo la gara a licitazione privata per l’ap- 
palto dei lavori d'impianto della Stazione di Rocchetta 
‘fanaro, fra Anuone e Felizzano, nella linea da 'l'orino ad 
Alessandria. Alla gara vennero invitate 12 Ditte e le con- 
correnti furono 7. Rimase aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Visetti ‘l'ommaso di Torino, col ribasso del 16 per 
cento sui prezzi della tariffa. 


(Progetti preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione guvernativa). 


La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
mistero dei Lavori Pubblici: 

1. Progetto per la costruzione di un muro di so- 
stegno per consolidamento della frana di Guvano, a monte 
del binario fra le progressive 75,133.75-75,206 della linea 
Genova-Spezia, fra le stazioni di Vernazza e di Corniglia. 
Spesa preventivata L. 32,500; 

2. Progetto di consolidamento del tratto di rilevato 
fra le progressive 234.397-234.460 della ferrovia da 
Chiusi ad Empoli. Spesa occorrente L. 1250; 

3. Il preventivo della spesa di L. 440 per la sotto- 
murazione e lo sbancamento di massì pericolosi lungo la 
falda del monte tra le gallerie Dagnes e Binda, lungo 
la ferrovia da Zurceu ad Aosta; 

4. La proposta dei lavori occorrenti, dell'importo di 
L. 3800, per il consolidamento della sede stradale, chi- 
lometro 26.450-490, della linea Battipaglia- Castrocucco, 
fra le stazioni di Ogliastro e di Agropoli; 

5. Progetto di consolidamento del fabbricato viag- 
giatori nella stazione di Capriati al Volturno, della linea 
Caianello-Isernia, con annesso preventivo di spesa di 
L. 2500; 

6. Progetto di consolidamento dell’argine longitudi- 
nale contro il torrente Varaita, a monte de) ponte alla 
progressiva 22.553.70, della linea A:rasca-Cauvallermay:- 
giore, danneggiato da una piena. Spesa preventivata lire 
2320; 

7. Proposta dei lavori occorrenti per provvedere alla 
sistemazione della frana al km. 114.017.19-114-033-19 
della linea Sumpierdarena-Confine francese, fra le sta- 
zioni di Porto Maurizio e di San Lorenzo. Spesa occor- 
rente L. 4350; 

8. La proposta per la ricostruzione al km. 350.267 


: della casa cantoniera al km. 350.248, fra le stazioni di 


Riace e di Caulonia, della linea Taranto-Reggio. Spesa 
occorrente L. 5200; 

9. Proposta di sistemazione definitiva di una piccola 
tratta della scarpata della trincea di Malgesso, della linea 
Gallurate-Laveno fra le progressive 21.829,20 e 21,851. 


| Spesa necessaria L. 954. 
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D>K 
Ferrovie dell'Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


L'Adriatica ha presentato all’approvazione governativa 
le proposte pei seguenti lavori : 

1. Sistemazione della banchina in legno, che serve 
da marciapiedi nella Stazione di Bagni di San Giuliano, 
lungo la Ferrovia Fircnze-Pistoia- Pisa. Spesa occorrente 
L. 1000; 

2. Impianto di tre bitte d’ormeggio, a colonne di 
chisa, sulle banchine del Canale Scomenzera nella Sta- 
zione marittima di Venezia. Spesa preventivata L. 1400; 

3. Sostituzione di una piattaforma, del diametro di 
m. 4.50 ad un’altra del diametro di m. 4.20, nella Sta- 
zione di Forlì, lungo la Ferrovia da Bologna ad Ancona. 
Spesa occorrente L. 5200; 

4. Costruzione di un piccolo Magazzino per le merci 
a piccola velocità nella Stazione di Fragneto-Monforte, 
nella linea da Benevento a Campobasso. Spesa preven- 
tivata L. 4210; 

5. Costruzione di un piccolo Magazzino per le merci 
a piccola velocità nella Stazione di Pescolamazza, nella 
linea da Benevento a Campobasso. Spesa occorrente lire 
3540; 

6. Lavori di difesa della Ferrovia contro le allu- 
vioni, fra le Stazioni di Polignano e dì Fasano, lungo 
la linea da Bologna ad Otranto, con annesso preventivo 
di spesa di L. 6000; 

7. Prolungamento dal lato verso Napoli del terzo 
binario ed impianto di nn nuovo tratto di binario tronco 
nella Stazione di Ariano, della linea Foggia-Napoli. Spesa 
preventivata L. 8080, escluso il materiale metallico di 
armamento ; 

8. La proposta per l'impianto di un terzo binario 
e per la sistemazione di quelli esistenti nella Stazione 
di Fano, lungo la Ferrovia da Bologna ad Otranto. La 
spesa all'uopo preventivata ascende a L. 21,220, escluso 
il valore del materiale metallico di armamento; 

9. Il progetto per l'impianto di un binario speciale 
per il carico e lo scarico diretto delle merci delle ul- 
time classì nella Stazione di Fiorenzuola d’Arda, nella 
Ferrovia da Bologna a Piacenza. Spesa preventivata lire 
17,445; 

10. Proposta per la costruzione di un Magazzino 
per le merci e di un piano caricatore nella Stazione di 
Poiana, lunco la Ferrovia Meano- Venezia. Spesa occor- 
rente L. 20.000; 

11. Proposta per l'impianto di un Magazzino per le 
merci nella Stazione di Torino del Sangro, lungo la Fer- 
rovia Bulogna-Otranto, con preventivo di spesa di lire 
12,800; 

12. Proposta per l'impianto di un binario tronco 
nella Stazione di Pausula, lungo la Ferrovia da Porto 
Civitanova a Macerata; 

13. Proposta relativa all'impianto di un binario tronco 
per il carico e lo scarico diretto delle merci in Stazione 
di Chiari, lungo la Ferrovia da Milano a Venezia. Spesa 
prevista L. 8350; 

14. La proposta per l'impianto di un binario tronco 
nella Stazione di Bagnolo-Mella, lungo la Ferrovia da 
Olmeneta a Brescia, con preventivo di spesa di L. 7880; 

15. La proposta per prolungare verso Colico la sco- 
gliera a difesa della ferrovia, contro l’Adda, fra i chi. 
lometri 31.440 e 31.600 della linea da Sondrio a Colico. 


>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Proposte di lavort). 

Sono in esame presso il R. Ispettorato generaledelle 
Strade Ferrate le seguenti proposte presentate dala Di- 
rezione generale delle Ferrovie Sicule: 

1. Proposta di alcuni lavori da eseguire a val del- 
l’ultima briglia del ponte Cocuzza, al km. 80.95 da 
Messina, della linea Messina-Patti-Cerda, con anesso 
preventivo di spesa di L. 4070; I 

2. Proposta di demolizione e ricostruzione de pie- 
dritti e dei muri d’ala del ponticello a travata hetal- 
lica di m. 2 al km. 281.294 da Palermo, della linea 
Messina-Siracusa. La spesa all’uopo occorrente acende 
a L. 1200; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per ridmare 
la cava di prestito a valle della stazione di Fabnara, 


nella linea IMessina-Patti- Cerda. Spesa preventiva lire 
1500.11; 
4. Proposta dei lavori occorrenti per la ripfazione 


5. Progetto d’un fabbricato ad uso alloggper 10 
famiglie, con forno da pane, presso la stazione | Leon- 
forte, nella linea da Palermo a Catania. Spes@reven- 
tivata L. 33,124; 

6. Il progetto di consolidamento dell’acquotto a 
volta della luce di m. 1.50 al km. 285.206 daflermo, 
della linea Messina-Siracusa, tronco Bicoccalracusa. 
Spesa preventivata L. 820. 


(Acquisti di carri merci e bestiame). 


La Direzione generale delle Strade Ferrate dé Sicilia 
ha presentato alla superiore approvazione la p 
l'acquisto di N. 30 carri chiusi per merci 


servizio attraverso lo stretto di Messina. 
DR 


Congresso Ferroviario a Bucares 


in onore degli ospiti, si farà una gita di 
stanza per visitarvi il gran ponte sul Dan 
vori di quel Porto. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di S 
Il Consiglio di Stato: 


concordato dal Ministero dei Lavori Pubbli@ll’ 
Jardini, circa maggiori compensi pei lavolli 
mento della linea Aretina con quella di 
Firenze; 

Ha ritenuto che anche agli effetti fa dichiara. 
zione di pubblica utilità possa approvarsi@rogetto per 
l'appalto a licitazione privata, colle norrflell’art. 65 
del capitolato di esercizio, presentato dafflriatica per 
la costruzione di due case cantoniere doxf di due case 
cantoniere semplici, di due garette in m@ra e di una 
cisterna, lungo la ferrovia da Ponte S. } a Seregno. 
La spesa preventivata per la esecuzione@@ opere so- 
vraindicate ammonta complessivamente È 55,400; 

Ha dato il suo parere sulla questifdella conve- 
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nienza per parte dell'’Amministrazione ferroviaria gover- 
nativa di addivenire ad una transazione col signor conte 
Cosimo Masi di Ferrara, circa una vertenza da questi 
sollevata in dipendenza di un esproprio di terreno fat- 
togli per provvedere alla costruzione della strada ferrata 
da Suzzara a Ferrara; 

Ha ritenuto che si possa approvare un progetto della 
Sicula per la costruzione di un pontile d’approdo nel 
Porto di Messina, con annesso preventivo di spesa di 
L. 4054.97. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha dato, per la parte che lo riguarda, la sua 
approvazione: 

1. Alla rinnovazione della concessione a favore della 
Ditta Runcio, per i suoi trasporti di agro cotto da Bar- 
cellona a Messina ed a 'l'remestieri; 

2. Alla estensione della tariffa locale N. 230, P. V., 
ai trasporti di acetati, piroligniti ed acido acetico alla 
stazione di Cogoleto; 

3. Alla proposta di proroga di termini per la con- 
cessione di cui gode la Ditta Coma per i suoi trasporti 
di paglia dall’Agro romano e dal Viterbese per Venti- 
miglia; 

4. Alla rinnovazione fino a tutto febbraio 1898 della 
concessione scaduta il 28 febbraio p. p. a favore della 
Ditta Società deì Molini in Napoli, pel trasporto di fa- 
rina e semolino; 

5. Alle modificazioni proposte nella decorrenza della 
concessione di cui fruisce la Ditta Fiorentino, per i suoi 
trasporti di cereali; 

6. Alla concessione in favore della Ditta Tavella, 
per i suoi trasporti di sale e tabacco da Milano a Va- 
rese, Gallarate e Busto Arsizio; 

7. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della concessione di cui fruiva la Ditta Inge- 
gnere G. Moro e Comp., pei trasporti di fosfati di ossa 
da Roma a Rifredi. 


La Mediterranea ha proposto al Ministero di attuare 
anche in quest'anno, con talune modificazioni, e pel pe- 
riodo dal 1° giugno al 31 luglio p. v., la tariffa locale 
n. 419 P. V., valevole pel trasporto dei bozzoli morti 
dalle Calabrie e degli sgorboni vuoti di ritorno o per 
prendere carico. 

La Mediterranea, anche a nome dell’Adriatica e della 
Sicula, ha sottoposto all'approvazione governativa il nuovo 
testo, concordato nella Conferenza di Roma 25-28 no- 
vembre u. s., della concessione speciale n. XI, riguardante il 
trasporto in comitiva di operai e braccianti di ambo i 
sessi, ed il trasporto in comitiva di coloni d’ambo i sessi, 
destinati alla colonizzazione del Regno. 

La Mediterranea, accogliendo le istanze delle Ditte An- 
tonio Masulli e fratello, e Antonio Libertini, proprietarie 
di fabbriche di vetro rispettivamente a Cimitile ed a Cai- 
vano, ha esteso la tariffa locale n. 601, P. V., ai trasporti 
in partenza dalle Stazioni di Nola e di Fratta Maggiore- 
Grumo, alle quali fanno capo i prodotti delle suindicate 
fabbriche. 


È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale si ap- 
prova la proposta che la Società del Mediterraneo ha pre- 


sentato, d’accordo con quelle dell'Adriatico e della Sicilia, 
per alcune modificazioni ed aggiunte alle tarifte in vigore, 
per quanto riguarda il trasporto di damigiane rivestite di 
sovero e cerchiate di ferro. 

È in corso il decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale ven- 
gono approvati i prezzi delle tariffe generali, da conside- 
rarsì come massimi, per le tariffe dei trasporti sulla linea 
Rezzato-Vobarno, in conformità alla proposta all'uopo pre- 
sentata dalla Società interessata. i 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Il diploma d'ingegneria ai generali e colonnelli del genio. 


La Gazzetta Ufficiale dell'’8 maggio pubblica il seguente 
decreto: 

« Veduta la legge 13 novembre 1859, n. 3725, sulla pub- 
blica istruzione; 

« Veduto l'ordinamento degli studi nella Scuola di appli- 
cazione di artiglieria e genio, e tenuto conto dei servizi che 
prestano e dei lavori che eseguono gli ufficiali del genio i 
quali raggiungono in servizio Il grado di maggior generale 
o di colonnello; 

« Abbiamo decretato e decretiamo: 

« Art. 1. — Gli ufficiali, generali e colonnelli del genio 
militare collocati a riposo od in servizio ausiliario potranno 
essere abilitati all'esercizio della professione d’ingegnere ci- 
vile, qualora provino con documenti rilasciati dal Ministero 
della Guerra di provenire dalla Scuola d’applicazione di ar- 
tiglieria e genio, ovvero per quelli che hanno fatto studi an- 
teriormente alla istituzione di questa Scuola, di provenire 
dalla Scuola complementare di artiglieria e genio nel Pie- 
monte, o da altri istituti equipollenti già esistenti nei ces- 
sati Stati italiani, e di avere inoltre prestato servizio per un 
tempo non minore di sei anni presso le Direzioni dell’arma 
del genio nella qualità di direttore, di vice-direttore, o di co- 
mandante locale. 

« Art. 2. — L'abilitazione all'esercizio della professione 
di ingegnere civile agli ufficiali, generali e colonnelli del 
genic che ne facciano domanda, e siano nelle condizioni ac- 
cennate nell’articolo precedente, verrà concessa con spe- 
ciale decreto, rilasciato dal Ministero dell’Istruzione Pub- 
blica, sentito il parere del Consiglio Superiore della Pub- 
blica Istruzione. 

« Art. 3. — Gli ufficiali, generali e colonnelli del genio, 
ai quali verrà rilasciato il decreto ministeriale suddetto 
dovranno pagare la tassa di diploma stabilita per coloro che 
conseguono il diploma di laurea nelle Scuole di applicazione 
per gli ingegneri. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Giorni sono si tenne 
a Berna una conferenza per esaminare la questione del 
traforo del Sempione, alla quale erano presenti i signori 
Presidente della Confederazione Deucher, Vice-presidente 
Raffy, Consiglieri federali Zemp e Lachenal, i Delegati dei 
Governi di Berna, Friburgo, Vaud, Vallese, Neuchatel e Gi- 
nevra e quelli della Direzione della ferrovia Giura-Sem- 
pione. Le trattative diedero in generale un soddisfacente 
risultato e si acquistò la persuasione che le sovvenzioni 
all’Impresa assegnate dei Cantoni interessati, dell’importo 
complessivo di 10,5 milioni, saranno facilmente ottenute. 
Solo Friburgo presenta qualche difficoltà. 

— La Camera di Commercio di Genova ha nominato il 
suo presidente, comm. Solari, a suo rappresentante nel Co- 
mitato di Milano per la ferrovia del Sempione, 
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Ferrovia Iseo-Breno. — Il Ministro dei Lavori 
Pubblici, on. Prinetti, ricevette l'ing. Ronghi, lavv. Fru- 
soni, presidente della Deputazione provinciale di Brescia, 
e ì deputati bresciani, i quali presentarono una domanda 
di concessione per una ferrovia Iseo-Breno. Il Ministro li 
assicurò che dara tosto in corso le pratiche relative presso 
il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Ferrovia Corace-Catanzaro Sala. — Il mi- 
nistro Prinetti, nella seduta del 13 corrente alla Camera 
dei Deputati, rispose ad una interrogazione degli on. Co- 
losimo, San Severino e D'Ippolito che desideravano sapere 
come e quando intenda provvedere al compimento dei la- 
vori riguardanti la linea Corace-Catanzaro Sala. Accennò 
alle difficoltà e ad alcune questioni insorte nella costru- 
zione della galleria Sansinato compresa in quella linea, 
avendo l'Impresa dichiarato essere impossibile compirla se- 
condo il tracciato preventivamente approvato. 

Il Ministero è venuto ad una transazione coll’Impresa 
per il compimento della galleria stessa. 

Accennò anche agli ordini dati per spingere i lavori di 
assaggio, dopo i quali si vedrà se si dovrà fare una de- 
viazione, 0 se si dovrà continuare coll’antico tracciato, 
mediante la costruzione di un cunicolo di scolo; dupo si 
vedrà di dare il maggiore impulso ai lavori. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 30 aprile 1897. — Nella decade dal 21 al 30 aprile 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,035,690.98, con un aumento di lire 
376,950.49 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei provotti dal 1° gennaio al 30 aprile 1897 
si ragguaglia a L. 33,142,448.17 e presenta un aumento di 
lire 2,664,353.64 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


lerrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 20 aprile 1897. — Nella decade dall’11 al 20 aprile 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Iete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 284,204, con un aumento 
di L. 49,080 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 aprile 1897 ammon- 
tano a L. 8,362,92$, con un aumento di L. 283,068 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Ferrovie del Mediterraneo. Prodotti dal 
1° luglio 18906 al 10 maggio 1897. — Nella decade dal 1° al 
10 maggio 1897 i prodotti approssimativi del traflico sulle 
Strade lerrate del Meiliterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,657.308.83, con un aumento di 
lire 104,457.90 sulla corrispondente decade del 1806. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 mazgio 
1897 si ragguaglia a L. 112,447,432.56, presentando un au- 
mento di L. 1,075,020.23 sul periodo corrispondente iel- 
l'esercizio precedente. 


Tramvia Novi-Ovada. — Nell’assemblea generale 
ordinaria fra gli azionisti della Tramvia Novi-Ovada, dopo 
data lettura della Relazione sull'esercizio 1856 del Con- 
siglio d’Amministrazione e di quella del Collegio sinda- 
cale, venne approvato il bilancio consuntivo dell'esercizio 
suaccennalo. 

Vennero quindi riconfermati a membri del Consiglio i 
signori marchese avv. cav. Pinelli Gentile, marchese conte 
avv. A. L. Prasca, Angelo Ghiara, e venne nominato il 
cav. Enrico Brizzolesi in sostituzione del dimissionario 
marchese Jon Antonio Cusani-Visconti. 

A Sindaci effettivi i signori Tommaso Rossi, Gr. B. Leardi 
e Giuseppe Carosio; ed a Sindaci supplenti i signori ca- 
valiere avv. Paolo Calleri e geometra Giovanni Mandrino, 

Vennero falte vive raccomandazioni al Consiglio ammi- 
nistrativo nel senso di prolungare la ferrovia Basaluzzo- 
Frugarolo sino alla Spinetta- Alessandria, i cui studi già 
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sono a buon punto; e di curare ogni altro prolungamento 
che alla Tramvia tornasse utile. 


Tramvia Bergamo -Trescorre-Sarnico. — Il 
9 corrente, a Grumello del Monte, ebbe luogo l’annun- 
ciata riunione plenaria degli interessati alla costruzione 
della succitata linea. Erano presenti circa 300 persone di 
vario ceto; inoltre si ebbero varie adesioni, fra cui quella 
del principe Gonzaga. 

L’autore del progettista, ing. cav. Corti, espose il risultato 
degli studi fatti, in accordo e in collaborazione del Comitato 
eletto nella precedente assemblea, in riguardo ad una va- 
riante. L'Assemblea dichiarò che il progetto ora soddisfa 
a tutti i desideri che vennero espressi. 

Il Comitato promotore, composto di 40 persone, ha eletto 
un Comitato iniziatore, col mandato di procedere alle pra- 
tiche per l'attuazione del progetto. 

Il Comitato iniziatore ha deciso di riunirsi oggi, 19, per 
dar principio ai lavori. Esso ha pure il mandato di deci- 
dere intorno alle azioni da emettersi, poichè nell’assemblea 
del 9 corr., furono discordi i pareri. . 

Questa linea, che costerà circa un milione, sarà certa- 
mente frattifera; tanto più perchè sarà collegata coll’altra 
Bergamo-Monza-Milano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie svizzere. — er il riscatto delle ferrovie. 
— L'I1 corrente la Commissione degli Stati incaricata di 
riferire sul progetto del Consiglio Federale concernente il 
riscatto delle ferrovie era radunata al completo in Berna 
(11 membri). Coutro il riscatto parlarono Reichlin e Wirz ; 
Gavard presentò e sostenne una mozione d'ordine secondo 
la quale si dovesse tentare dapprima un accordo bonale 
colle Compagnie delle Strade Ferrate e quindi si avesse a 
sospendere qualunque decisione sopra questo affare fino ad 
un tempo indeterminato. Gli altri membri parlarono a fa- 
vore dell'entrata in materia sul progetto. 


Ferrovie Austriache. — a prima tramvia elet- 
trica a Vienna. — Il 28 gennaio 1897 venne inaugurata 
a Vienna la prima tramvia elettrica nella così detta linea 
trasversale, la quale ha una lunghezza di km. 9.4; la 
maggiore pendenza della linea è del 38.4 0/0 e il raggio 
maggiore delle curve è di m. 18. Il filo della corrente è 
sopra terra, e la corrente viene fornita dalla Stazione cen- 
trale del 2° Distretto con una tensione di 500 volt. La Sv- 
cietà dispone di 30 vagoni con motore doppio della forza 
di 20 cavalli a vapore, e di altri 30 vagoni da attaccarsi 
ai primi. Tanto il sistema di trazione che il materiale rota- 
bile hanno incontrato l'approvazione generale. 


Ferrovie inglesi. — Alla fine del 1896 spirava il 
termine per la presentazione dei progetti di nuove linee 
di ferrovie economiche che dovevano essere esaminati dai 
(ommissari a tal uopo nominati nella loro prima sessione; 
frattanto i progetti presentati ulteriormente dovranno at- 
tendere la fine del mese di maggio corrente. In tutti sono 
stali presentali 28 progetti che rappresentano, nel loro in- 
sieme, oltre 483 km. di linee; 18 di quelli si riferiscono 
a delle nuove linee da impiantarsi in Inghilterra e nel 
Paese di Galles, e 10 concernono delle linee da costruirsi 
nella Scozia. 

La nuova legge non si applica affatto all'Irlanda, che pos- 
siede da alcuni anni delle ferrovie di quella sorta, la cui 
istituzione è sottoposta a una lege speciale. 

Delle linee da costruirsi in Inghilterra e nel Paese di 
Galles, solo la linea da Basinstoke ad Alton, è proposta da 
una Società esistente, cioè Ja «London and South Western». 
Questa tinea presenta il doppio vantaggio di servire una re- 
ginne agricola tagliata fuori, e di occupare un territorio che 
una Società rivale aveva cercato di annettersi l’anno scorso. 

Delle rimanenti 17 linee proposte, alcune dovranno ser- 
vire regioni agricole; altre sono tramvai urbani o subur- 


bani in esercizio, altre infine sono linee destinate ad assicu- 
rare un servizio per louristes in alcune località frequentate 
nella stagione estiva. Non meno di 8 di queste linee hanno 
uno scartamento differente dal normale. Non sembra pro- 
babile che gli argomenti in favore dell'adozione di uno 
scartamento differente da quello delle strade ferrate ordi- 
narie possano essere accolti. 

Delle 10 linee, la cui costruzione è proposta nella Scozia, 
una deve essere impiantata nel Distretto di Edinburgo, una 
seconda deve servire una miniera, e le rimanenti sono, per 
la maggior parte, linee d’interesse agricolo, tutte a scarta- 
mento normale, e vengono proposte da Società esistenti, due 
delle quali per lo meno sono d’accordo. 


Ferrovie dell'Asia Minore. — Fin dal 1856 
una Società Inglese ebbe la concessione per la costruzione 
ed esercizio della linea ferroviaria Smirne-Aiden, lunga 
km. 267; i lavori subirono diverse vicende, e soltanto nel- 
l’anno 1867 la ferrovia venne aperta al pubblico. Gli utili nei 
primi tempi risultarono molto esigui, e solo fu risentito un 
vero e proprio vautaggio dall’esercizio quando nel 1891 venne 
prolungata la linea fino a Dinair. Attualmente questa ferrovia 
ha un percorso di 515 km.; g'incassi ragguagliavano 12,000 
franchi al km., e le spese sono limitate a 5000 franchi per 
ogni' km. 

Nell'anno 1863 un’altra Società Inglese ebbe la conces- 
sione della costruzione della linea Smirne-Kassaba, e nel 
1893 Nagelmakers ottenne la facoltà di prolungare questa 
linea fiuo ad Afium-Karahissar; l'ultima sezione di questa 
ferrovia è in corso di costruzione e ne ha preso l’accollo 
una Società Francese. I lavori progrediscono alacremente e, 
salvo casi imprevisti, si ritiene che la linea sarà ultimata 
nel corso dell’anno. 

Il Governo Turco nel 1871 a spese proprie fece compilare 
il progetto di una ferrovia che da Costantinopoli giungesse 
al golfo di Persia; ma questo grandioso progetto non venne 
effettuato, e solo venne costruita la piccola linea Mudania- 
Brussa ed alcuni tratti della linea Haidar Pascià-Angora, 
della lunghezza di 95 km., fino a Ismid. Nel 1888 il signor 
Kaulla, rappresentante della Banca Tedesca, ottenne la con- 
cessione di prolungare la ferrovia da Ismid ad Angora, ed 
una Società Tedesca costruì il lavoro e nel 1892 l’intera 
linea Haidar-Pascià-Angora, di una lunghezza di 578 km., 
fu ultimata ed aperta al pubblico. 

Questa ferrovia produsse un benefico influsso sull’intera 
Provincia di Angora, e da quell’epoca in pui il commercio 
sì è abbastanza vivificato in quelle regioni, 

Fra il 1893 e il 1896 fu costruita la linea Eskischehr- 
Konia, avente una lunghezza di 448 km. Vennero pure 
aperte le linee Meersina-Adana, Beirut-Damasco, Jaffa-Jeru- 
salem; la lunghezza complessiva delle linee fino ad oggi 
aperte al pubblico ascende a 2000 km. Rimane sempre da 
effettuarsi la linea di comunicazione coll’India, ma oggi 
intendono di prolungare solo la ferrovia Haidar-Pascha- 
Angora per Diarbekir e Mossul fino a Bagdad. Questa fer- 
rovia avià una lunghezza di 2300 km. e non costerà meno 
di 350 milioni di frauchi. 


Notizie Diverse 


Costituzione di una nuova grande Società 
industriale a Milano. — Mercoledì scorso, nei lo- 
cali del Credito Italiano, ebbe luogo la costituzione della 
Società lombarda per la distribuzione di energia elettrica, 
col capitale di otto milioni di lire. 

Questa Società si è resa concessionaria dalla Società ita- 
liana per le condotte d'acque della concessione di un ca- 
nale industriale del Ticino, ottenuta dal R. Governo con 
decreto 6 dicembre 1896, allo scopo di esercitarla, utiliz- 
zarne la forza motrice sul luogo, oppure trasportarla a di- 
stanza mediante l'elettricità o con altro mezzo, sia ceden- 
dola che impiegandola in qualunque industria, ecc. 

Trattasi di una forza di circa 19,000 cavalli idraulici. 


e degli interessi materiali 


315 


Fondatori principali sono: la Continental Gesellschaft 
fùr elektrische Unterwebmungen di Norimberga, la Società 
Italiana per le condotte d’acqua ed il Credito Italiano col 
suo gruppo finanziario. 

Il primo Consiglio d’Amministrazione risultò composto 
dei signori: 

Senatore comm. Ernesto De Angeli, prof. ing. Cesare 
Saldini, di Milano, conte Felice Scheibler, comm. senatore 
Balestra, ing. Eugenio Rava, presidente il primo, ammini. 
stratore il srcondo della Società Italiana per le condotte 
d’acqua, i signori Max Meyer, Oscar Petri, Rodolfo Cohen, 
della Continental Gesellschaft di Norimberga, ed il signor 
Vittorio Manzi, capo della Casa bancaria Manzi e C. 

Sindaci: i signori comm. Éurico Zilliken, Luigi Airoldi 
e comm. Enrico Rava, membro della Direzione centrale del 
Credito Italiano. 

Sindaci supplenti: i signori ing. Schiavoni e I. E. Bal- 
zarotli. 


lProzetto del nuuovo pulazzo comunale di 
Cagliari. aperto un concorso fra gli ingegneri ed 
architetti italiani per il progetto del nuovo palazzo comu- 
nate della città di Cagliari. 

Il concorso si farà di due gradi o stadi, nel primo dei 
quali i concorrenti dovranno presentare un progetto di mas- 
sima. Il termine per la presentazione dei proyetti scade 
col mezzodì del 15 luglio 1847. 

Una Commissione locale sceglierà fra i progetti i quattro 
che a maggioranza assoluta di voti saranno giudicati mi- 
gliori, e sui quali verrà aperto il concorso di secondo 
srado. : 

La stessa Commissiono prenderà in esame i progetti pre- 
sentati al secondo concorso, e fra questi farà una gradua- 
toria in ordine di merito. 

La scelta definitiva del progetto prescelto da adottarsi 
spetterà al Consiglio comunale di Cagliari. 

All’autore del progetto prescelto verrà corrisposto, come 
prezzo del progetto stesso, la somma di L. 6000. 

Gli autori dei quattro progetti ammessi al secondo con- 
corso avranno diritto ad una indennità di L. 900 per cia- 
scuno a titolo di rimborso e spese. 

Per altre informazioni rivolzersi al Municipio di Cagliari. 

Be miniere Elbaune. — L'affitto delle miniere 
dell'Elba è stato aggiudicato definitivamente al sig. Alfredo 
Elmanu, che rappresentava il cav. Uxo Ubaldo Tonietti, al 
prezzo di L. 7.25 la tonnellata di minerale. 


BI commercio inglese. — Secondo la relazione 
ora pubblicata dal Board of Trade, le importazioni hanno, 
in Inghilterra, raggiunto, durante i primi quattro mesi di 
quest'anno, la cifra di 152,900,000 lire sterline. 

Nei corrispondenti quattro mesi del 1896 le importazioni 
ascesero a 148,126,142 lire sterline. Vi fu quinili quest'anno 
un aumento d'importazione in ragione del 3.2 0/0. 

Le esportazioni — sempre nel primo quadrimestre «del 
1897 — ascesero a 78,998,309 lire sterline, mentre nel 1806 
salirono a 79,720,436 lire sterline. 

Vi fu quindi nell’anno corrente una diminuziune d’espor- 
tazione in ragione di circa l’uno per cento. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Sevniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PakricoLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
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Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al KR. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 41,000 per provvedere alla costruzione di 
una scogliera a difesa della ferrovia contro il fiume Piave, fra i 
km. 32.185 e 32.585 della linea Treviso Belluno; 

L. 21,220 (escluso il valore del materiale metallico d’arma- 
mento) per provvedere all’impianto di un terzo binario e alla siste- 
mazione degli esistenti nella stazione di Fano della linea Bologna- 
Utranto ; 

L. 8080 (escluso il materiale metallico d’armamento) per prov- 
vedere al prolungamento, dal lato verso Napoli, del terzo binario e 
all'impianto di un muovo tratto di binario tronco nella stazione di 
Ariano della linea Foggia-Napoli; 

L. 6500 per provvedere alla sistemazione dello scarico delle 
acque attraverso alla ferrovia mediante il ponticello al km. 155.463.20 
della linea Orte-Foligno-Falconara ; 

I. 6000 per provvedere alla costruzione di opere intese a di- 
fondere la ferrovia contro le alluvioni tra le stazioni di Polignano e 
Fasano sulla linea Bologna-Otranto; 

L. 4590 per provvedere alla parziale sostituzione di lastricato 
con pietre delle cave di Porretta all'attuale pavimento in ciottoli 
nel piano caricatore coperto per le merci a piccola velocità nella sta- 
zione di Ferrara della linea Pontelagoscuro-Bologna; 

L. 4800 per provvedere, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità, allo spostamento dei muri di chiusura in corri- 
spondenza del trincea S. Lazzaro nel tratto compreso fra il km. 33.600 
e 33.950 della linea Zollino-Gallipoli ed all'abbattimento di alcuni 
massi di roccia instabili, nella scarpa sinistra di detta trincea; 

L. 4210 per provvedere alla costruzione di un piccolo magaz- 
zino merci a piccola velocità nella stazione di Fragneto Monforte della 
linea Benevento-Campobasso ; 

L. 3840 per provvedere alla costruzione di un piccolo magaz- 
zino per le merci a piccola velocità nella stazione di Pescolamazza 
della linea Benevento-Campobasso ; 

L 2:00 per provvedere al consolidamento del rilevato di ac- 
cesso verso Campobasso al viadotto al km. 21.296 della linea Bene- 
vento Campobasso ; 

L. 1650 per provvedere alla sostituzione di pavimenti in pietra 
agli attuali in ciottoli nel magazzino merci a piccola velocità della 
stazione di S. Pietro in Casale sulla linea Pontelagoscuro-Bologna; 

L. 1122 per provvedere all'impianto di un binario tronco e alla 
modificazione dei binari esistenti nella stazione di Codroipo della linea 
Mestre-Cormons; 

L. 750) per provvedere allo spostamento di m. 55 verso Taranto 
della colonna idraulica esistente nella stazione ferroviaria di Grumo 
Appula della linea Bari-l'aranto; 

L. 650 per provvedere alla sistemazione della delimitazione sta- 
bile del tronco Brescia-Bivio Tirolo della ferrovia Milano-Venezia, 
lunga km. 62 705; 

L. 500 per provvedere alla sostituzione con lastre di vetro delle 
lamiere ondulate in una parte del lucernario del locale per fucina- 
tori e aggiustatori veicoli nelle officine del materiale mobile in Firenze 
Porta al Prato. 

Rete Mediterranea. — I. 32,500, progetto per costruzione di un 
muro di sostegno per consolidamento della frana di Guvano, linea 
(senova-Spezia; 

L. 15,730 per provvedere alla costruzione di un ponticello a 
due luci sottopassante la ferrovia Rogoredo-Bivio-(iravellone, al chi- 
lometro 1.65% presso la fermata di Chiaravalle; 

L. 9300 per provvedere al consolidamento del terrapieno fer- 
roviario fra i chilom. 57.989 e 58.026 della linea Castagnole-Asti- 
Mortara; 

L. 5200 per provvedere alla ricostruzione della casa cantoniera 
al chilom. 350.267 fra le stazioni di Riaze e Caulonia della linea 
l'aranto-Reggio; 

L. 4350, proposta lavori per sistemare una frana fra le stazioni 
di Portomanrizio e S. Lorenzo, linea Sampierdarena-Coufine francese; 

L. 3800 proposta per lavori per il consolidamento sede stradale 
al chilom. 26.450-26.460, linea Battipaglia-Castrocu.co; 

I. 2820 per provvedere, anche agli effetti sulle espropriazioni 
per causa di pubblica utilità, al prolungamento del muro a secco 
formato di grossi massi calcarei a difesa della ferrovia contro le 
corrosioni del torrente Asso fra i chilom. 255.570 e 255.589 della 
linea Montepescali-Asciano ; 

L. 23800, lavori per consolidamento fabbricato viaggiatori in sta- 
zione di Capriati al Volturno, linea Caianello-Isernia; 

L. 2320, progetto consolidamento dell'argino longitudinale contro 
il torreute Varaita, linea Airasca-Cavallermaggiore; 

L. 1800 per provvedere all'impianto di una fermata al chilo- 
metro 10.313 della linea Roma-Albano, presso la stazione di Ciam- 
pino, della linea Iioma-Napoli. 

Rete Sicula. — L. 150,000 * per acquisto n, 0 carri chiusi per 
merci e bestiame; 


Monitore delle Strade Ferrate 


L. 33,124 progetto fabbricato ad uso alloggi in stazione di 
Leonforte, linea Palermo-Catania; 

I,. 4070 preventivo per alcuni lavori al ponte Cocuzza della 
linea Messina-Patti-Cerda; 

L. 1500.11 per lavori per ricolunare la cava a valle della sta- 
zione di Falconara, linea Messina-Patti-Cerda; 

L. 1200 per lavori ad un ponticello a travata metallica sulla 
linea Messina-Siracusa; 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori d'ampliamento della 
stazione di Potenza in seguito all'innesto della linea. Rocchetta Melfi- 
Potenza. Importo L. 130,000. Tempo utile per la presentazione delle 
offerte fino al 24 maggio corr., ore 10.30. 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Rete Meliterranet. — Alla Ditta Visetti Tommaso, di ‘Torino, 
l'appalto * dei lavori d'impianto della stazione di Rocchetta Tanaro, 
sulla linea Torino-Alessandria, col ribasso del 15 0[U sui prezzi della 
tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Meliterranea (Seduta lel Comitato, 14 maggio). — Colla 
Ditta Carega Carlo, di Napoli, per consolidamento ponte sul vallone 
Fiori 2° al kin. 68.101.7% presso la stazione di Pisciotta (linea Bat- 
tipaglia-Castrocucco); 

Colla Ditta Fratelli Rey, di Torino, per fornitura di ml. 1000 
di stofta di lana vellutata per tappeti delle carrozze di 1" classe; 

Colla Ditta Zanetti Carlo, di Candia Lomellina, per consolida- 
mento della spalla destra del manufatto sulla roggia Bona; 

Colla Ditta G. B. Pozzi, di Luino, per ampliamento locali delle 
Poste italiane e svizzere in quella stazione. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Municipio di Fossan» (20 maggio, ore 10, 1% asta). — Appalto 
delle opere murarie di accesso a di arginamento necessario per la 
posa di un nuovo ponte in ferro sul torrente Melica, lungo la strada 
comunale obbligatoria di Villafalletto. Importo L. 30,980.25. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Belluno (21 
maggio, ore 12, fatali) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione del tronco della strada nazionale bellunese n. 8, 
compreso fra Arten, ove si stacca dalla nazionale omonima, ed il 
confine austro-ungarico verso Primiero a Pontet di Montecroce, della 
lunghezza di m. 15,863, escluse le traverse di Arten e di Fonzaso 
(m. 963), durante il sessennio 1897-1903. Imp. ridotto L. 108,299.08, 
dietro l'ottenuto ribasso di L. 18.76 00. 

Municipio d'Asti (24 maggio, ore 11, 2° asta per deserzione 1° 
incanto). — Appalto della ultimazione dei lavori di costruzione di 
un nuovo scomparto nel cimitero urbano. Importo L. 72,500. Cauz. 
L. 2000. Fatali 31 maggio, ore 11. 

Prefettura di Pavia (24 maggio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori per il risarcimento della difesa del Gerone in si- 
nistra di Fo, sulla fronte delle arginature di Volpara e Luisiana in 
Comune di Zinasco (m. 456). Importo T.. 45,950. Cauzione provv. 
L. 2300. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Torino (24 
maggio, ore 10, definitivo) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla manutenzione sessennale del tronco della strada nazio- 
nale n. 27, da Torino a Casale, compreso fra la casa Nelvo (Ma- 
donna del Pilone) ed il limite con la provincia d'Alessandria (metri 
38,260. Importo complessivo ridotto lu. 144,627.22. 

Deputazione Provinciale di Trapani (25 maggio, ore 12, 1° 
asta). -- Appalto dei lavori di manutenzione delle seguenti strade 
provinciali, per la durata di anni 4 (31 marzo 1901): 

1. Trapani-Marsala, primo tratto, per l’estaglio annuo di lire 
11,985; 2. Id., secondo tratto, L. 10,010; 3. Strada Sapone, L. 2140; 
4. Strada Rocattisi, L. 1325; 5. Strada Salemi-Castelvetrano-Cam- 
pobello-Mazara, primo tratto, L. 040; 6. Id., secondo e terzo tratto, 
L. 4486; 7. Id, quarto e quinto tratto, L. 4090; 8. Id., sesto tratto, 
I.. 4150; 9. Strada Poggioreale-Gibellina- Alcamo, primo e secondo 
tratto, L. 6360; 10. Strada 'l'rapani-Paparella per Castellammare, 
primo tratto, L. 4254; 11. Id., secondo tratto, L. 4046. Cauzione 
provv. il decimo. Fatali 8 giugno. 

Prefettura di Pavia (25 maggio, ore 10. unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori per il risarcimento della difesa dei casoni a sponda 
sinistra del Po sulla fronte delle arginature di Mezzana Rabattone 
o Comune di Pieve Albignola (m. 511). Importo L. 49,970. Cauz. 
de 2500. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catania (25 
maggio, ore 12, fatali), — Appalto dei lavori di costruzione di una 
banchina d’ormeggio, cen relativo muraglinne di difesa nell’avam- 
porto di Catania e di una banchina per operazioni cummerciali di- 
nanzi al Molo vecchio in detto avamporto. Importo ridotto lire 
1,109,829.15 (ribasso ottenuto 11.05 0/0). 

Municipio di Roma (29 maggio, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di una nuova condottura per acqua Paola in via 
Giulia ed alla sistemazione delle relative dispense. Imp. L. 14,000. 
Cauz. L. 700. 

Ministero dei Lavors Pubblici e Prefettura di Napoli (1° 
giugno, ore 10, unico e defininitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione della diga di recinzione del bacino 
da carenaggio e dell’antistante darsena nel porto di Napoli. Importo 
L. 591,200. Cauz. provv. L. 30,000. 


III — H'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia — Torino (28 maggio, ore 9, unica e definitiva). — 
Fornitura di kg. 30,000 di piombo in pani. Importo L. 10,500. 
Cauzione L. 1050. Consegna giorni 30. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
SocirTtA FeRrROvIARIE, TraAmviarIe E DI NAVIGAZIONE. 
21 maggio. — Tramways a vapore Maranello-Modena. — 


Assemblea generale ordinaria per le ore 10 nella sede sociale in 
Modena. 

26 maggio. — Tramways Siciliani. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 14 a Bruxelles. 

31 maggio. — Ferrovia d’Ivrea. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 14 nella sede sociale in Torino. 

20 giugno. — Ferrovia Mantova-Cremona. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 12 nella sede sociale in Milano, via Silvio 
Pellico, 12. i 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

22 maggio. — Società Anonima Dinamite Nobel. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 14 112, rue du Helder, 13, Parigi. 


e degli interessi materiali 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Le aste ed i Titoli garantiti dallo Stato. — Con circolare di- 
ramata alle Intendenze di Finanza e alle Delegazioni del Tesoro 
presso le sezioni di R. Tesoreria provinciale, il Ministero del Tesoro 
ha dichiarato che nei depositi per concorrere ad aste pubbliche ed 
a licitazioni private, nell'interesse dello Stato possono accettarsi, oltre 
ai titoli emessi e serviti dallo Stato, anche quelli da esso garantiti, 
notando nell'elenco di questi ultimi le Obbligazioni 4 0/0 in oro 


della città di Roma e il Debito unificato 5 0 


Napoli. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII/. 
Maggio 8 Maggio 15 


10 della città di 


Azioni Ferrovie Biella . + L. 508 508 
» » Mediterranee . : » 515 515.50 
» » Meridionali i i » 6:18.25 678.50 
» » Pinerolo (1* emiss.). ‘ n 333 383 
» » » 2° » » 363 363 
> » Secondarie Sarde . » 265 265 
>» » Sicule. n 600 600 
Buoni Ferrovie Meridionali . dd o a 009 548 
Wbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» » Sicule A. B. C. D. . » 300,50 304.60 
» » Cuneo (2° emiss.) » 320 320 
» . Gottardo 4°/, . . o 10150 101.50 
» » Mediterraneo 4 0{0 . » 509 508 
» » Meridionali. ». +. » 808.50 310.50 
» » Meridionali Austriache. » 395 395.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 5302 302 
» » » 2" emmiss. » 2912) 292 
» » Pontebba a 462 462.50 
» » Sarde, serie 4. » 293 293 
» » » serie B. » 295 295 
. » » 1879 n 295.50 300 
» » Savona . .... . » 324 324 
» » Secondarie Sarde . » 440.50 441.50 
» » Sicule 4 0j0 oro » 481 490 
. » D Tirreno Ù + » 470 470 
n. » Vittorio Emanuele . » 321 321 


e —_ —— er, i —  __—_r 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 12° Decade — dal 21 al 30 Aprile 1897 


tETE PRINCIPALE 
a | po aa da CL con d GRANDE «| Piccota | |. Proborri 5 | pra (gni 
| sui | | YVeLoCITÀ VELOCITÀ INDIRETTE si 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 1,241,032.89 78,380.59 | 274,918.87 1,233,931.74 9,234.05 2,837.497.64 4,247.00 
1896 1,068,688.44 69,059.89 I 249,252.42 1,083,644.88 8,420.20 2,479,065.83 4,247.00 
Nifferense ne) 1897 + 172,94445 | + 9,320.70 | + 25,665.95 | + = 150,286.86 | + 813.85 | + 358,431.81 > 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 11,632,445.20 604,772.80 3,461,498.81 14,977,885.68 129,171.93 30.805,774.42 4,247.00 
1896 | 11,151,712.98 | 607,314.90 3,267,501.88 13,213,650.46 149,450.30 28,889,630.52 4,247.00 
Differenze nel 1897 | + 480,732.22 | — 2,542.10 | + = 193,996.93 | + 1,764,235.22 | — 20,278.37 | + 2,416,143.90 : 
RETE COMPLEMENTAREK 
— PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 73,041.06 1,667.67 19.637.02 102,827.64 | 1,025.95 198,199.94 1,359.88 
1896 66,888 65 1,470.63 18,181.16 9i,987.54 | 1,247.68 179,775.66 1,359.88 
Differenze nel 1897 + 6,152.41 | + 197 04 | + 1,455.86 | + 10,840.10 | — 221.73 | + 18,423.68 x 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 744,110.96 15,169.51 238,483.17 1,322.860.34 16,049.77 2,336,673.75 1,359.88 
1896 | 706,020.12 15,341.60 222,672.61 1,125,788.42 18,641.26 2,088 464.01 1,359.88 
Differenze nel 1897 | + = 38,090.84 | — 172.09 | + 15,810.586 | + = 197,071.92 | — 2,591.49 | + = 248,209.74 = 


PRODOTTI 
PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio precedente Differenza nel 1897 


_————————————€€+»€ €+€<6S6_FTTrT _gttrt]t]k41x1— 


474.21 


—-rAre@‘@@1111@##@s@r@P ccp 


esercizio corrente | 


+ 


Pr  __———————__—€€_È— -_———tt*]y]!]éo"r—e—!"+— ‘_ —_—— 


PKR CHILOMETRO DELGGE sETE RIU"UNUTE 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell'anno precedente i Differenza nel 1897 


_—r———————— ———————————-_—- - -r __——T— y | —_—_—_—_—_—__——_—-___22=2Ò———_—_—_—_——_—————_—@ 


5,485.83 + 


dell’anno corrente 


5,911.03 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


29° Decade — Dall’11 aì 20 Aprile 1897. 


RETE PRINC'!'IPALEK 


on _— E rr" ENER St o = ——————@—OÒONuwu"EREL M'! il ini Media "7 = 
GRANDE PiccoLa INTROITI cn: PRODOTTI 
ANNI ViaaoratoRI Baoaati VELOCITA VE LOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 93.674.00 | 3,480.00 7,726.00 114,571.00 3,149.00 222.600.00 616.00 |; 381.00 
1896 86,247.00 | 2,449.00 7,707.00 87,438.00 | 714.00 | = 184,555.00 Da 616.00 800.00 — 
Differenzencl 1897 | -- 7,427.00 | + 1,931.00 | + 19.00 | + = 27,133.00 | + 2,435.00 | + 38,045.00- > + 61.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AI 20 APRILE 1897. 
1896-97 2,555,772.00 56.001.00 290,478.00 | =8,650,020.00 40,425.00 6,592 696.00 616.00 10,702.00 
1895-96 2,599,902.00 58.817.00 293,623 00 3,460,077.00 | == 40,363.00. 6,457,182.00 | 616.00 10,483.00 
Differenze nel 1897 | —  44,130.00 | — — 2,816.00 | — — 8,147.00 | + 189,943.00 | + 62.00 | + 134,914.00 » Tra 219.00 
BETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 30,048.00 290.00 2.433,00 21.331.00 1.486.00 56,188.00 484.00 116.00 
1896 31,675.00 614.00 2,063.00 16,280.00 — 184.00 50,816.00 484.00 | 105.00 
Differenze ne11897 | —  1,627.00 | + 276.00 | + 870.00 | + 5,051.00|] + 1,302.00 | + 3,372.00 » sa 11.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1896 AL 20 APRILE 1897. 
1896-97 976,462.00 17,685.00 | —80,786.00 763,852.00 7,675.00 1,846 460.00 484.00 3,815.00 
1895-96 i 981,173.00 16,536,00 | 74,945.00 625,455.00 7,589.00 | —1,705,998.00. 484.00 __3,525.00 
Differenze nel 1897» —  4,711.00 | + 849.00: + = 5,841.00 | + 138,397.00 | + 86.00 | + 140,462.00 n nu 290.00 
è$s$ TRET'TO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,820.00 241.00 | 363.00 983.00 5,416.00 28.00 285.00 
1896 2,839.00 156.00 | 236.00 516.00 9,747.00- 23.00. 163.00 
Diferonzenel 1897 | + 990.00 | + 85.001 + 127.00 | + 467.00 + 1,669.00 » Ev 72.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL 20 APRILE 1897. 
1896-97 91,525.00 3,638.00 | 7,738.00 | 20,816.00 55.00 123,772.00 | 23.00 5,381.00 
1895-96 90,464 .00 3,933.00 | 6,750.00 14,378.00 55.00 115,580 00 23.00. 5,025.00 
Differenze nel 1897 | + 1,061.00 | — — 295.00] + — — 988.00] + — 6,538.00|— — » |+__ 8,192.00|] _——_—» |+ _ 35600 
“cc LIVRET-CHAIXZ 
tas RZ sn 


MAGNESITE 


) 


— SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. . Magnesite (Giobertite). i 

Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. 

Nastri smerigliati. : Cemento magnesiaco. 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. 

Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 

Yetro macinato. ed a punta. 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 
>. VIGLEZZI & G 
GL vl ut A Le 3 & 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO i 


| Unica Società Italiana | 
Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


SOCIETÀ ITALIANA PE LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con Sede in Milano. — Capitale sociale I,. 180 milioni, interamente versato 


AVVISO D'ASTA. 

A partire dal giorno 17 maggio corrente, incominciando 
dalle ore 9 fino alle 12 e dalle 14 alle 17, verranno, presso 
la stazione di Milano Porta Garibaldi, poste in vendita al 
iniglior offerente, a termini delle vigenti Tariffe e Condizioni, 
le mercì giacenti ed abbandonate e gli oggetti rinvenuti nelle 
vetture, sale e pertinenze della ferrovia, non reclamati nel 
termine legale. 

Milano, 1° maggio 1897. LA DIREZIONE GENERALE 


MM. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cue ils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec le concours et sous le contréle des 
Compagnies: 

L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 

semaines) . . . .. . ., Fr. » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaurxfrancais 1 50 

continental i2v.services étrangers 2 » 
Ltvret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs È 


de Paris... 0.0... 0. » 25 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . . ... ... » 50 


Ditta Macchi, Izar 6 C. 


di F.ili MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garsbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione dì scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 


| torni, trapani, limatrici, ecc. 


i rn e ie = | 


e degli interessi materiali 3419 


ARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


STRADE FERRATE DEI NORD E DI P 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
= : )SSERVAZIONI 
Dai LONDRA PARIOI L "ls mila: ARI ai 
: bid > ] 2) a Da (4) ia EMPLI( 
punticontro indicati | ve? (Diritto di porto compreso) 
alle 1) Questi bigli ] no valid per , riorni, eccetto 
- 24 1È < ) la Zan la 2a la 2a validit la 2; dit i da o per Brindisi, la cui valid i 80 giorni e 
Stazionisottoindicate: classe | classe | classe asse class clas di class lasg: che permi nu ai giatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. i 
ì via Calais. ... (166 35/116 55 90 75 61 60/254 — |187 85 45 giorni 147 60/106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i b rlietti al digoni 
Torino via Boulogne . . |160 25 112 05 \ i 10 franchi fo 
1. \via Calale. .. ». |180 90/129 15 104 85) 72 25/272 25/199 20 45 giorni 166 85/119 30 giorni (2) Quesi ietti son lidi per 10 giorni, tranne 
Milano {via Boulogne . . |175 60 124 65 \ ieilìi per « Brindisi, dl | Re per mM ; A i 
._ \wia Calais. — - 141 75) 97 30 > 1( i 30 giorn ; 
Venezia via Boulogne . . | I ANDATA RI 
Gen via Calais... . (187 —|131 — 111 40| 76 05 - = 167 10119 153 
att i via Boulogne . . (180 90 126 50 (5) Questi prezzi co ola tray ita di Parigi 
Via Qenova r Ja Ferrovia di cint 5 

; (via Calais. 209 90/147 05 134 80! 92 10 - I viag orli par \ Bri facoltà di 
Livorno ivia Boulogne . . |203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo | p tazioni di 
Firenze 1712 Calais. . ». . (217 80/152 25/141 70! 97 80 - Foggia ai nec utori Ion‘ I biglietto 

ivia Boulogne .. (211 20/147 75 eglino 1 ongeran Ù l'itinerario a 
via Calais... 249 174 40/172 40 119 45 — - Falconara per R AJ}: I senso 
OA deh Boulogne . . (242 90/169 90 SO, possono percorrere a loro 8] ili ngiit Falco 
N \; \via Calais, 279 851096 204 25 141 05/478 50/853 95 A mari(*°*) -Ron | 136 Capo-stazione il 
sito Ioia Boulogne .. (273 75/191 50 \ ) bigl lo lido per rae 
Via Bologna re l'it Pi 

‘ranvo SVia Calais. . .. (224 60/157 30/149 102 85 — ve rsiatori L 10 rec 
Firenze i via Boulogne . . (218 50/152 80 LUO renze per G lo e Si ; per Pie sd a i 
Rom \ via Calais. ... (263 85/184 80/188 25/129 B5 e ritor stan] I quest na ..— Nel sen 
nia \via Boulogne .. (257 75 /1£0 80 Inver \ggiator retti a Brindisi possono recarsi d 

. \wia Calais. 294 80/206 50 220 60/152 45 Pi Firenze per Empol orn Pisa per la etess 
Napoli }via Boulogne . . |288 70 202 - lirigersi ad È bam per Sie ” ad st ? 
\ Via (via Calais [325 85/228 20/250 25/173 25 549 25 899 80|6 mesi (*) - — 4) La durata del lilà d \iglietti d'and ‘ rj 
‘ate: ]Napoli/via Boul. |819 75/228 70 Lor Parigi-Torin imentat: 45 giorni q* lo 
Brindisi | Via \ via Calais 302 50211 95|227 05/157 125 45 886 80/6 mesi viag ziafori giustificì sad er preso a l'orino 4 DI ai e 
Bolog (via Bon]. 296 55 207 15 - e li a | A | di lagg10 circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
e i | i Treno di fusso [| ni ta | i 
. PENINSOLAR-BXPRESS | 
STAZIONI 1a e 20° CLASSE Ir e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 18 e 2: CLASSE;1a e 2: CLASSE 1a e 2a CLASSE 
il venerdì part. Î 
da LONDRA | 
. . (°°°) (1) se _____ 
Londres Ch.-Cross Par.| 9 —a.(10—a.| li — antim. 9—p. 9—p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. o 11 — antim. 9—- p. 9—p. centrale (2) . . Par. 8204. _ —_ 255p. 
Douvres....... —|1055a sa 1 — pomer. 11l-—-p 11—p. MA ci li 230 p. PE — 1110 p. 

cera di Greenwich) .( Arr.|12 1ba.! 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze. .... sa 910 p. — _ 61021. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun.. = | Brindisi. ... — 6102. Dar DE 5 85p. 

(ora francese) .( Par.| 1—p.. Ba 8 — pomer. | 119a. 1—-a. Ancona ..., — 8 22 p. — -_ 595a. 
Boulogne-Gare . . Arr.| 139p.' 218p. _ 159a. — Bologna. . PAR 1935 a. Da = 10 90a. 

pori | Alessandria ; ;;/° — 6982. 898a.|1054n 512 p. 
; Par.! 141p.: 223p. pe 2014. _ Torino. ...... Arr 83902.. 110 13 a.!/1235p 703 p. 
ì Buffet Arr.| 814p. 359p 5 12 poiner. 34la | ‘98 —- 2. e e e e |  —-- RR A Pratt SSA 

SERI i Par. 8J9p. 404p.) 5 17 pomer. 346n. | 305. Brindisi, . . . . . Par. > = 940 a 
Arr.|5— p.] 540p 7 — pomer. 5 88a z Napoli... ..... = 820 a. 2 50 p. 11 15p. 
Paris-Nord(Buffet) ai SERGE Sla 3 Roma. .......— 240 p. 850p. 1017 p 8—-n 
a Livorno. . _ 9 35 p. » 4102. 145 p. 
Par. Vagon- | 7 44 pomer. 6 44 a 65 Firenze. ... — 820 p. » » 1140, 
Paris-Iyon (Buffet) Arr,| Restaurant | 8 24 pomer. — 145an «3 Riso 1032 p. 252 a.) 452a. 222 p 
(8) Ir e 22 classe 15 e 24 classe | la cl. 1424 c]. 9 | San-Remo... # G 59 p. » 3 33 n. 142p. 

Paris-Lyon (Buffel)Par. 55 p. 910 p. 925a. 215 p. [SV Genova RR — .245a. 6835a.| 8 52 R. 6 55 
Dijon... .... Arr. 152 an. 2242. E Dl 713p. 9491. Torino. . . «+ + + Arr DO 1452. 110 18 a.|12 95 p. 10 40 p. 

I Gendve.... — >» ghia. | pi — # Milano ...... Par 1508. : 10401 | 
Aix-les-Bains.... — 63la 7582. 10 45 p. 1227 a. 2 14 p. Novara ....... 480 a. 11 ni 300E 
Chambéry... ...— 655a 83la. 11 24 p. 1250 a. 235 p. Torino. ...... Arr. 8252. 140p 1102 p 
Modane.......—- 943a i 138 p 8 30 a. 5 18 p - SCIA 
Torino (ora dell'Europa | Torino. - +00. Par. 8502. 220p. 1125p.| — 

centrale (2). . . Arr. 220p 6 40p —_ 8 102. 933p Modane (ora franc.). — 12 19p. 5 26 p. 2298.) — 

loi ———_—— _____ Chambéry... ...— 342 p. 813 p. 50la.| — 
Torino. ......Par! = 240p. 755p. — 1841 Aix-les-Bains; ;..—-| = 414p. 838p. |527a — 
Novara .. .... Arr. 436 p. 951 p. _ |10 42a |] Genove....— 245 p. 718p. 414a.| — 
Milano. ..... . Arr, 583 p. 11 05 p —__;11 402a Dijon . ....... 11 20 p. 142a. 11 408.] 112 p. 
(age Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 650 a. 5 44 p.| 559p. 
Torino... .... Par. 245 p. 810p. — |840n. Paris-Lyon (Mu{fet)Par. 7 35 antim. 657 p 
Genova . ..... Arr. 6 18 p. 11 18 p. —  {12> p. | Arr. 8 37 antim. 749 p. 
San-Remo... — i 22 p. 843 an. = | ARA a eg 
Pisa, ........ 10 55 p. 427a. = p- Paris-Nord(Buffe È : | ° Pranzo 
I Firenze 11.) 19450 130%. sù: 105). 064) A) Ja, 22 classe [18 2ac1.:1a21 cl. Rn 
Mivorno. rano: Cd Edspa > (Bala = 200 Par | 9— antim. |1080a./11502. d9-p. 
Ni dagli. ga ss = Ci Amione (Bwot) . AMT. 10 40 antim. 112 08p.| 125p.| 1047p. 
© èL 000 0 00 . . turn h . . . 
Bani - À — ‘610p. | Par. 10 45 antim. 12 26 p.i 130p. 10 52 p 
SI Ga "0 eni Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. — p. » 1294 1n 
Torino. ...... Par 245 p. | 705 p. — {B40a.. 943 p. 5% | _ 
Alessandria. . .. Arr. 416 p. | 855 p. —  |1018a. 1111p. (Buffet) (.Par.| 12 20 pomer. I 203 p. » 12 96 a 
Bologna. ....., —| ===. 2102. — | 250p. 322 a, (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o |340p. 120 a, 
Ancona .... — — 6522 —  {H> p. 7064. Calais-M. (Buffet) = $ 
Brindisi.... — — 10 17 p — 11» a. 535 p. (ora di Creeawieb) . | Par. 1 11 pomer. 8 | 345p. 1302. 
Firenze....... — — | 6102. — 603p.| __———_- ||Douvres. ...... — 3 05 pomer. = |545p. 8452 
Roma........— —_ 12 50 — 11 25 p.|Arrivo a Brindisi Lon Iroe] Victoria. Arr. 4 50 pomer. 2 | 780p. 540n 
Napoli. ...... Arr. — | 6 30 p. — 710.) la domenica Ch.-Cross Arr. 4 55 pomer. | 6 — p.] 735 p. 5402. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 9» classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preude per P 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che 
prende » Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'italia — Nota 
per Londra elle 9 a. e alle 9 p. € quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono 
Vetture dirette da Calass verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 13 classe ed una vettura di 2' classe vanno 


1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora frazicese — 


arigi i viaggiatori di 8a classe 


provenienti dall'Inghilterra, da 
parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
smportante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 


viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries, — 
direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte 


da Calais alle 3 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda tlasse vanno diretta. 


mente da Milano a Calais co) treno partente da Milano alle 10.40 =. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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vt Tn el FC di SATA 


DIREZIONE in Torino OFFICI N E | 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


° . cao o n È Ù, 
e Ò Pecora Prodi 1 di i 
Lì e fondazioni ad aria compressa. Satellza 0 | . . Ri 
ca vieni b Illuminazione elettrica, ca 
ettole. : I 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., “con trasmissione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


—_—__—_—— 


FERROVIE. PORTATILI. 


SPES 


dA 
% 
dA 


B_ È A B 6 ) A 


Per le FERROVIE PORTATIL dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, n. 1 B. 
EE rr " F. CASANOYA, Libraio-Editore 


TORINO - Piassa Carignano - TORINO 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON |a ca 


i 
i | Mondo al 1897. Un vol. in-18° legato, 
MILANO - FOGGIA - NAPOLI | con 77 illustrazioni . . . . L. 4.60 


Sartori L. — L’industria della Carta. Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897. . . . . L. 5.50 


Goreri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 


Mina G. — Manuale del Modellatore 
| Meccanico, del Faleguame e dell’ Eha- 
I. nista. Un vol. in-18° leg., con 298 fig. e 

una tavola fuori testo. . . . L. 5.50 


Doren C. — Manuale di Litografia. Un 
vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole e 

! più di 40 fig. fuori testo . . . L4— 
. e : : ]daie ed usi diversi Borrari F. — Manuale del Saggiatore. 
POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie | 1 vol. in-18° leg, cor 28 faldoni" L, 2.50 
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PROVVEDIMENTI impiegati la possibilità di scquisire Io più ri- 

levanti di quelli che possono dare le attuali Casse, e tanto 

A FAVORE DEGLI ISTITUTI DI PREVIDENZA maggiori quanto più saranno educati all’abitudine del ri- 
sparmio, 

DEL PERSONALE FERROVIARIO ’Per questo riguardo ci è sembrato conveniente che a 

ì scsi AA tale provvido sistema si conferisca, col vostro illuminato 


1 su . | suffragio, autorità di legge, anzichè dargli posto fra le mo- 
Nella seduta del 4 corrente, il Ministro dei Lavori dalità, le quali, per organizzare e disciplinare le funzioni 


Pubblici, di concerto col Ministro del Tesoro, ha presen: | dei nuovi Istituti, in armonia agli interessi che sono de- 
tato alla Camera dei Deputati il disegno di legge, che | stinati a seddisfare, dovranno formare oggetto del Rego- 
più sotto pubblichiamo, relativo ai provvedimenti a fa- | lamento di cui è parola nello stesso articolo primo. 


vore degli Istituti di Previdenza del personale ferroviario, | Le modificazioni introdotte nel terzo articolo sono più 

preceduto dalla seguente di forma che di sostanza e non richiedono che su di esse 
| si soffermi la vostra attenzione. | 

RELAZIONE. Nell'articolo quarto si è sostituito rimborsarsi ad abbuonarsi, 


Signori! — Il progetto di legge che abbiamo l’onore di | Perchè trattasi realmente non di rimborso della quota di di- 
sottoporvi non è che la riproduzione, con poche varianti ed | ÎMt0 fisso, ma del suo abbuono che si fa all'atto stesso del 


aggiunte, di quello che fu approvato dalla Camera nella | Pagamento delle tasse ci siae Ir 

seduta del 20 dicembre 1896 e che, per la chiusura della | , Ad evitare poi ogni dubbio che potesse sorgere nell'ap- 
Sessione, dapprima, e poi della Legislatura, non giunse | Plicazione di questo articolo, si è fatto al medesimo un'ag- 
ad essere discusso al Senato. giunta per precisare che saranno ugualmente sottoposti al 
"E pertanto, nel ritenerci dispensati dall’illustrare le ra- | Pagamento della tassa di centesimi dieci i dala Lui 
gioni del presente progetto di legge, il suo fine ed i mezzi | SUIUI DO RegLine a print Sa è già vuley 
proposti per conseguirlo, le quali cose sono ampiamente | "'abbuono della quota di diritto Do DEE ». ORETAZIONI oa 
sviluppate nelle due relazioni, ministeriale e parlamentare, nai RT 3 ciato pei ie Te ui onaso pers 
che concernono il progetto primitivo, ci limitiamo, in ora, | !@F9 I! diritto lisso alla partenza od a l'arrivo. 
a dar ragione delle modifiche che, senza toccare i criteri | - L'applicazione di tale tassa, fatta ut 1 suesposti criteri, 
fondamentali cui la proposta legge è informata, abbiamo | ASSicurerà un provento che può, in linea approssimativa, 
stimato d’introdurre nel testo già approvato dalla Cimera. | alutarsi di L, 1,620,000, come rilevasi dal seguente prd- 


: È spetto: i 
Ed innanzi tutto osserveremo che si è mantenuta ferma | SP RA A) 


la data del 31 dicembre 1896 per la chiusura delle at- ° RETE | —’delle merci ‘Tassa > Introito 
tuali Casse, portando a non oltre il 1° gennaio 1898 la | | re ARM SHE i nta 
creazione dei nuovi Istituti, ai quali dovrà essere iscritto Mediterranea. . 10,800,000 0.10 1,080,000 
il personale assunto in servizio a decorrere dal 1° gen- Adriatica . . . 5,000,000 0.10 500,000 
naio 1897. ne .! Sicula. . . . 400,000 0.10 40,000 
Nell'articolo 1° si è espresso che la organizzazione dei . si ea 
nuovi Istituti di Previdenza dovrà fondarsi sul sistema dei Totali. . 16,200,000 0.10 1,620,000 
conti individuali, al quale aderiscono le Società esercenti, La ripartizione dei proventi assicurati agli Istituti attuali 


e che, nel convincimento del Governo, è il mezzo che può | dagli articoli 3 e 4 non potrà razionalmente farsi se non 
meglio prestarsi ad eliminare il pericolo che per i nuovi | a seguito ed in ragione degli accertamenti dei rispettivi. 
Istituti abbia a riprodursi la grave condizione di cose in cui | disavanzi e contemporaneamente perciò alla ripartizione dei 
versano le attuali Casse ed offrire, al tempo medesimo, agli | fondi già accumulati presso ciascun Istituto. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


E poichè di tale riparto, come di quello dei nuovi pro- 
venti tratta il penultimo articolo, così è sembrato che, a 
chiarire il concetto della legge su tale materia, non oc- 
corra l'art. 5 del quale perciò proponiamo la soppressione. 

Con l'art. 7, che ora diviene 6, si è portato a due anni 
il tempo assegnato al Governo per presentare al Parlamento 
la relazione sul fabbisogno degli attuali Istituti, nè ciò vi 
sembrerà eccessivo, ove consideriate le difficoltà di rac- 
cogliere gli elementi necesari per hen definire la vera si- 
tuazione finanziaria delle singole Casse, valutarne i disa- 
vanzi e determinare così se ed in quanto i nunvi proventi 
bastino ad assicurare il pieno equilibrio di esse. 

Quanto alle due date cui dovranno riferirsi siffatti ac- 
certamenti è sembrato che, ferma restando quella del 31 
dicembre 1896, dovesse l’altra fissarsi al 31 dicembre 1884, 
punto di partenza fissato dai capitolati di esercizio per la 
determinazione dei disavanzi relativi al periodo anteriore 
al 1° luglio 1885. 

In questo concelto si è determinato il comma a dell’ar- 
licolo suddetto, nel quale, a colmare una lacuna del pri- 
mitivo progetto di legge, si è stabilito che il fabbisogno 
delle attuali Casse, dovrà determinarsi in base ai nuovi sta- 
tuti da rendersi definitivi, con l’approvazione del Governo, 
entro sei mesi dall'applicazione della legge. 

Determinata, nel modo proposto col presente disegno di 
legge, la base per l'accertamento dei fabbisogni delle al- 
iuali Casse ed i nuovi proventi da assegnarsi a beneficio di 
esse, spetterà al Governo d'accordo coi Comitali ammini- 
nistratori degli Istituti stessi, di regolare il versamento e di 
provvedere al riparto definitivo di quei proventi e degli 
altri fondi costituenti il patrimonio dei detti Istituti, e di 
stabilire se e quali altre rendite annuali, in aggiunta a 
quelle di cui agli articoli 3 e 4, potessero eventualmente 
occorrere per consolidarne il funzionamento normale e pre- 
venire ulteriori disavanzi nel futuro. 


A sanzionare siffatto obbligo del Governo non occorre una 
apposita legge, potendovisi provvedere con questa che si 
propone, e si è perciò sostituito all'articolo 8 del primi- 
tivo testo il nuovo articolo 7, col quale senza togliere il 
carattere eccezionale e transitorio delle disposizioni san- 
cite dagl articoli 3 e 4, viene implicitamente lasciato al 
giudizio ed alla responsabilità del Governo di giudicare 
quando le condizioni delle Casse, a sollievo delle quali sono 
intese quelle disposizioni, gli potranno consentire dì pro- 
porre al Parlamente che cessino di aver vigore. 

La ragione dell'aggiunta all’art. 8 sta nell'aver tolto dagli 
articoli 3 e 4 l’indicazione della decorrenza per l’applica- 
zione dei provvedimenti in essi sanciti. Nel formulare tale 
nuovo articolo si è tenuto conto del tempo occorrente alle 
Società esercenti per prendere tutte le disposizioni rela- 
tive ai servizi interni e cumulativi italiani, e quelle altre 
più. complesse che concernono i servizi cumulativi inter- 
nazionali. 

Signori! Sono queste le modificazioni e le aggiunte che 
abbiamo creduto di introdurre nel testo del progetto di legge 
approvato g:à «dalla Camera, dal quale, come avrete rile- 
valo, ci discostammo soltanto quanto ci parve necessario 

er esplicarne meglio il concetto e renderne più proficua 
‘applicazione: ed ora non ci resta che di pregarvidi voler 
sanzionare col vostro suffragio le proposte che ci onoriamo 
di presentarvi. 


DISEGNO DI LEGGE. 


Art. 4. — Le funzioni delle attuali Casse pensioni e di 
mutuo soccorso rimangono limitate al personale assunto in 
servizio a lutto il 31 dicembre 18906. 

‘Ciascuna delle Amministrazioni esercenti le reti Medi- 
terranea, Adriatica e Sicula dovrà creare, non più tardi 
del 1° gennaio 1898, un Istituto di previdenza, a base di 
conti individuali, al quale sarà iscritto il personale as 
sunto regolarmente in servizio a partire dal 1° gennaio 1897, 
con attribuzione all'Istituto stesso delle entrate corrispon- 
denti. 

Alla formazione dei capitali occorrenti pel funzionamento 


dei nuovi Istituti concorreranno le Società e gli agenti fer- 
roviari, nel modo e nella misura uguale a quella attual- 
mente in vigore, oltre le maggiori entrate che potessero 
venire loro assegnate. 

Le norme e condizioni pel funzionamento di tali nuovi 
Istituti e per l'impiego dei capitali rispettivi, saranno sta- 
bilite con regolamento da approvarsi con Decreto Reale, 
sentito il Consiglio di Stato. 

Art. 2. — Per agevolare alle attuali Casse pensioni e di 
mutuo soccorso del personale appartenente alle reti ferro- 
viarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, il con- 
seguimento del fine pel quale furono istituite e in aggiunta 
ai versamenti, dei quali si parla nel quarto comma dell'arti- 
colo 35 del capitolato d'esercizio mediterraneo ed adriatico, 
e 31 siculo, saranno versati a favore delle Casse anzidette, 
I proventi di cui agli articoli 3 e 4 della presente legge. 

Art. 3. — Ad ogni trasporto di persone o di cose, che 
si effettuerà sulle strade ferrate delle reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, sarà applicata una tassa di centesimi 
cinque per ogni cinque lire di spesa di trasporto. 

Nell'applicare la tassa saranno trascurate le frazioni di 
spesa fino a lire 250; le frazioni superiori a lire 2.50 
saranno arrotonilate a lire cinque. 

Per i trasporti, però, dei viaggiatori di prima classe la 
tassa sarà duplicata, riscuotendosi sempre un minimo di 
cinque centesimi pei viaggiatori del prezzo fino a lire 2,50, 
e per le cose del prezzo di trasporto fino a lire 2.50 si 
applicherà pure la tassa minima di 5 centesimi, 

Saranno esenti da tassa i trasporti dei viaggiatori di 
quarta classe. 

Art. 4. — Nei casi previsti al comma quarto dell’arti- 
colo 69 ed all'avvertenza c, dell'art. 63 delle tariffe dei 
trasporti (allegato D ai capitolati di esercizio delle reti sud» 
dette) sarà prelevato sul prezzo di ogni operazione di ca- 
rico 0 di scarico l'importo di centesimi dieci per ogni ton- 
nellata di merce, in diminuzione della quota di diritto 
fisso da abbuonarsi alle parti, qualora queste eseguiscano 
la manipolazione delle merci, ovvero in dimiduzione della 
stessa quota che l'’Amministrazione esercente trattiene quando 
essa si sostituisce alle parti nella manipolazione suddetta. 

La stessa tassa di dieci centesimi per ogni tonnellata di 
merce e per ogni operazione di carico o di scarico sarà 
applicata anche ai trasporti pei quali il prezzo di tariffa 
non comprende la quota relativa al carico e scarico ed, 
inoltre, a quei trasporti pei quali il diritto fisso è com- 
pletamente abbuonato. 

Art. 5. — l provvedimenti contemplati nella presente 
legge non avranno per effetto di variare in alcun modo la 
situazione della Società italiana per le Strade Ferrate Me- 
ridionali esercente la rete Adriatica, in tutto ciò che si ri- 
ferisce ai diritti ed ai doveri dei contraenti, sanciti dal- 
l'articolo 35 del capitolato d’esercizio, che restano perciò 
impregindicati. 

Art. 6. — Entro due anni dalla pubblicazione della pre- 
sente legge il Governo presenterà al Parlamento una rela- 
zione dalla quale risulti: 

a) il fabbisogno delle Casse di previdenza al 31 di- 
cembre 1884 e al 31 dicembre 1896, in base a quegli sta- 
tuti cha saranno resi definitivi con l'approvazione del Go- 
verno entro sei mesi dalla pubblicazione della presente legge; 

h) le cause che concorsero a determinare e ad aggra- 
vare ì disavanzi e le rèsponsabilità derivanti dall’attuazione 
degli statuti andati provvisoriamente in vigore col 1° gen- 
naio 1890, sia per l’esuberanza eventuale dei collocamenti 
a riposo, sia per l'entità delle pensioni; 

c) se e quale quota dei disavanzi, sia da portare a 
carico della Società delle ferrovie Meridionali; | 

d) l'entità delle nuove entrate annuali che eventual- 
mente occorressero alle C:sse, al fine di prevenire la for- 
mazione di altri disavanzi per il futuro. 

Art. 7. — Gli introiti derivanti dalle disposizioni con- 
tenute negli articoli 3° e 4" saranno dalle società esercenti 
versati alle Casse-pensioni delle reti rispettive per la suc- 
cessiva assegnazione a ciascuno degli attuali Istituti, da farsi 


e degli interessi materiali 
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contemporaneamente e con le stesse norme con cui sarà 
effettuato il riparto definitivo dei fondi esistenti e di ogni 
altro introito devoluto agli Istituti medesimi. Appositi ac- 
cordì saranno presi al riguardo fra il Governo ed i Comi- 
tati amministratori di tali Istituti. 

Art. 8. — La presente legge agli effetti degli articoli 3° 
e 4°, andrà in vigore entro tre mesi dalla sua pubblica- 
bione, per quanto concerne il servizio interno e cumula- 
tivo italiano, ed entro cinque mesi, per ciò che riguarda 
il servizio cumulativo internazionale. 


Assemblec di Società Ferroviarie 


Ferrovie Nord-Milano. 
(Assemblea generale degli azionisti del 9 aprile 1896). 


RELAZIONE DEL CONSIGLIO D’ AMMINISTRAZIONE. 


Signori Azionisti, 


In conformità allo Statuto sociale, sottoponiamo alla 
vostra approvazione il Bilancio al 941 dicembre p. p. ed il 
Conto Profitti e Perdite dello scorso esercizio. 


L'utile netto ammonta a . i . L. 903,837.75 
a cui devesi aggiungere il residuo dell’anno 
precedente . . » = 3,080.39 


Si ha quindi un importo disponibile di L. 906,918.14 


per il quale proponiamo la seguente riparti- 
zione : 


AI Fondo di riserva. i . L. 45,191.90 
Dividendo alle 23,889 azioni di preferenza » 477,780.— 
» 16,000 azioni ordinarie » 288,000.— 


Ammortamento statutario delle azioni di pre- 
ferenza A i 1 . i » = *39,760.53 
Partecipazione agli Amministratori e Sin- 
daci i i »  19,570.75 
A disposizione del Consiglio per dotazione 
eventuale di istituzioni a favore del perso- 


nale . - e ila » 24,200.— 
Residuo da riportare . . » 12,408.96 
Totale  L. 906,918.14 


Il dividendo alle azioni di preferenza viene pagato alla 
scadenza segnata sulle relative cedole, e quello spettante 
alle azioni ordinarie sarà invece corrisposto incominciando 
dal 1° maggio p. v. contro consegna della cedola n. 4. 


BILANCIO. 


Attività. — Il conto Costo linee aumentò di L. 435,166.09. 
Contribuirono principalmente a tale aumento: 

L. 79,247.15 per differenza di cambio sul rimborso di 
4600 obbligazioni 4 1j2 0/0 della 3° serie, di cul vi in- 
trattenemmo nella Relazione a corredo del Bilancio del- 
l'Esercizio 1895; la quale differenza verrà ammortizzata 
come venne stabilito per le altre spese della stessa natura 
e come venne spiegato nella Relazione sopracitata; 

L. 42,093.15 spese nell’anno per continuare la tra- 
sformazione della linea Saronno-Grandate, per la quale ab- 
biamo già fatto risultare i vantaggi che ne deriveranno; 

L. 279,889.49 per la costruzione del doppio binario 
sul tronco Bovisa-Bollate della linea Milano-Saronno, co- 
struzione resasi indispensabile per la quantità dei treni 
che circolano su detta linea. 

Le rimanenti L 33,476.30 vennero spese per amplia- 
menti di varie stazioni, e specialmente di quella di Como 
Lago, ampliamenti richiesti dall’incremento del traffico. 

Oltre i lavori addebitati al conto Costo linee, si con- 
tinuò la sostituzione dell’armamento della linea Saronno- 
Varese con rotaie in acciaio da 36 kg., e quello del tronco 
S. Pietro-Arosio, della linea Milano-Erba, con rotaie da 
30 kg., pure in acciaio. 


Il conto Materiale rotabile è in aumento di L. 365,697.72, 
in seguito all'acquisto già annunciatovi nella precedente 
Relazione di tre locomotive a grande velocità e di 40 carri 
merci coperti. 

Gli aumenti nel valore dei meccanismi delle officine e 
dei mobili ed attrezzi sono di poca importanza e non ri- 
chiedono particolari schiarimenti. 

Ritenemmo opportuno di aumentare la nostra: interes- 
senza nella Società delle Tramvie e Ferrovie Elettriche 
Varesine fino a 150,000 lire, avuto riguardo all'influenza 
che le stesse possono avere per il movimento delle nostre 
linee. 

Fra le attività troverete una nuova rubrica « Valori di-- 
versi »j alla quale figurano L. 131,530.75, prezzo d’acquisto 
di titoli del Debito Pubblico italiano. 

ll conto Depositi diversi risulta, in confronto dell’anno 
precedente, in aumento di L. 107,790.10 per nuovi depo- 
siti a cauzione effettuati dalla Società. 

Passività. — La quantità delle azioni di preferenza, che 
era al 31 dicembre 1895 di 23,927, venne ridotta a 23,889, 
essendone state ammortizzate 38. Giova notare che avendo 
potuto finora acquistare le azioni ad un prezzo inferiore a 
quello stabilito per il rimborso, giusta ta facoltà accordata 
dallo Statuto, ne vennero ammortizzate 11 in più di quanto 
è prescritto nel piano d’ammortamento. 

Le obbligazioni 4 1{2 0[0 diminuirono di 4015 perchè 
4600 sono state rimborsate e 15 vennero ammortizzate. 

Per contro le obbligazioni 4 0j0 aumentarono di 7742 
in causa dell’emissione, annunciatavi nella nostra prece- 
dente Belazione, per provvedere al rimborso della maggior 
parte dei titoli 4 12 0/0 e per far fronte alle spese d’am- 
pliamento e trasformazione linee e di acquisto materiale 
accennate nel parlare delle attività. Ne vennero però am- 
mortizzate 35. 

L’importo nominale dei titoli sociali ammortizzati in 
conformità ai relativi piani è di L. 203,000.—, e cioè: 


111 azioni privilegiate da L. 500. . L. ©35,000.— 
125 obbligaz. 4 112 00 2* serie da L. 500 »  62,500.— 
139 ) 44172 040 3%» » 900 » 067,500, 
30 » 4 0,0 > 500 »°  17,900.— 

Totale L. 203,000.— 


portate a diminuzione costo linee. 


Il Fondo di riserva ammonta a L. 153,550.91, dopo 
avervi accreditato la quota prelevata sugli utili del 1895 
ed avervi addebitato, in conformità all'art. 47 dello Sta- 
Moi spese sostenute nell’anno per indennizzi straor- 

Inari. 


CONTO PROFITTI F PERDITE. 


J prodotti dell’esercizio superarono di L. 109,845.58 e 
quelli fuori traffico di L. 14,936.47 i corrispondenti pro- 
dotti dell’anno precedente. 

Aumentarono però anche le spese d'esercizio di lire 
123,186.68. Tale aumento venne motivato non soltanto dal- 
l'incremento del traffico provocato da un servizio di treni 
numerosi e più rapidi, ma benanco dalle disposizioui adot- 
tate per migliorare la situazione del personale e dalle ri- 
parazioni straordinarie alla sede stradale, tra Malnate e 
Laveno, in causa di scoscendimenti provocati dalle intem- 
perie eccezionali verificatesi nell’autunno scorso. 

Il vostro Consiglio si propone di proseguire il piano che 
vi ha esposto per migliorare sempre più l'esercizio della 
vostra Rete e per soddisfare all'aumento del traffico. A 
tale scopo la Società ha ordinato 2 locomotive per merci, 
10 vetture da viaggiatori e 50 carri chiusi; inoltre i la- 
vorì în corso saranno spinti colla maggior alacrità. 

Nel valutare i risultati dell'esercizio 1896 non bisogna 
perdere di vista che lo stesso incominciò a sopportare gli 
oneri risultanti dalla creazione delle risorse finanziarie per 
far fronte ai vari lavori di trasformazione e d’ampliamento, 
dei quali l'esercizio non ha ancora ritratto tutto il pro- 
fitto. Rimarcherete inoltre che l’utile venne ridotto anche 


per l’aumento del contributo in favore del nostro perso- 
nale, aumento motivato dal desiderio di facilitare ancor più 
la formazione di un fondo di previdenza per lo stesso. Le 
somme prelevate sugli ulili a tale scopo rimasero finora 
disponibili, perchè la loro destinazione definitiva è subor- 
dinata all'accettazione per parte del personale di certe con- 
dizioni enumerate in un Regolamento speciale, le cui di- 
sposizioni mirano ad assicurare che sia raggiunto lo scopo 
prefissosi dalla Società nell’accordare un’elargizione in fa- 
vore del proprio personale ; ci lusinghiamo di potervi an- 
nunciare nella prossima nostra Relazione che tale intento 
venne conseguito, ed in tale lusinga vi domandiamo di ra- 
tificare il nostro operato. 


Milano, 1° marzo 41897. 


Per il Consiglio d’Amministrazione 
Il Presidente 
GiuLio VenNINO. 


RELAZIONE DEI SINDACI. 
Signori Azionisti, 


Il Conto dei prodotti e spese per il decorso esercizio e 
la situazione al 31 dicembre 1896, predisposti dal vostro 
Consiglio d’Amministrazione per essere sottoposti alla 
vostra sanzione, vennero da noi verificati pienamente con- 
formi alle risultanze della contabilità sociale, e ve ne pro- 
poniamo quindi la ratifica negli estremi seguenti: 


Totale dei prodotti dell’esercizio 1896 L. 3,617,010.73 


Totale delle spese » » » 2,713,172.98 
Utile d’esercizio . ; ; + lb 903,837.75 
a cui devonsi aggiungere, per residuo utile 
1895 ; A A : ) 3,080.39 
e pertanto Utile disponibile . . L. 906,918.14 


La situazione sociale al 31 dicembre u. s. 
presenta una Attività di L. 32,336,870.41 
ed una Passività di . ; ; i » 31,429,902.27 


L. = 906,918.14 


con un’eccedenza alliva di 


compresovi il riporto attivo di L. 3,080.39 di compendio 

dell'esercizio 1895. 

. _ prodotti del traffico furono soddisfacenti, poichè, mal- 
grado le condizioni atmosferiche eccezionaimente sfavore- 

voli durante la stagione di maggior movimento, superarono 

sensibilmente quelli dell’esercizio precedente. 

Le spese ebbero pure un aumento di qualche entità, pel 
quale il Consiglio vi fornisce nel suo Rapporto le oppor- 
tune spiegazioni. 

Rileverete con compiacenza il vantaggio derivato all’eser- 
cizio decorso dalla conversione delle obbligazioni; operai 
zione che, come vi dicemmo allorquando era in corso d- 
esecuzione, dinota il credito in cui meritevolmente è te- 
nuta la vostra Società. 

I continui miglioramenti nel servizio escogitati dall’Am- 
ministrazione e dalla Direzione ci affidano che varranno a 
rendere sempre più prospere le sorti dell'azienda sociale, 
e si è con questo voto e con un ringraziamento alla Di- 
rezione per il cortese appoggio sempre prestaloci nel di- 
simpegno delle nostre mansioni, ed a voi per la fiducia 
manifestataci, che chiudiamo il nostro breve Rapporto sul. 
l'esercizio 1896. 


Milano, 15 marzo 1897. 


I Sindaci 
Cav. Pietro (LERICI — CESARE 
ManciLr — Ing. ALESSANDRO 
VILLA. 


E LA RETE DELLO STATO PRUSSIA NO 


La domanda d'introduzione, sulle reti dello Stato prus- 
siano, dei biglietti chilometrici i quali sembrano dare risul- 
tati sì buoni in Inghilterra ed anche nel grande Ducato di 
Baden, è stata ultimamente discussa alla Camera dei Depu- 
tati prussiani. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, sig. Thielen, s'è opposto 
alla creazione di questi biglietti ed ecco riassunti gli argo- 
menti ch’egli ha prodotto a sostegno della propria opinione. 

L'introduzione dei biglietti chilometrici, lungi dal sem- 
plificare la tariffa attuale vi aggiungerebbe una nuova com- 
plicazione. Dal punto di vista del servizio di distribuzione 
e di controllo, l’uso di questi biglietti solleverebbe certa- 
mente alcune difficoltà; del resto coloro stessi che li recla- 
mano lo fanno sopratutto a causa della riduzione che aspet- 
tano. Il Ministro è d'altronde egli stesso di avviso che la unifi- 
cazione delle tariffe pei viaggiatori dovrà coincidere con una 
riduzione di queste tariffe; un progetto in questo senso è 
stato anche presentato altra volta dal suo predecessore, ma 
produce un rischio di perdite non minore di 39 milioni di 
marchi e forse 45. Senza dubbio questo rischio sarà, in 
parte, coperto dall'aumento del traffico che provocherà la 
riduzione dei prezzi di trasporto, ma non bisogna dimen- 
ticare che in Prussia le condizioni non sono del tutto quelle 
ch’erano in Ungheria e che possono essere in Russia, dove 
sono ancora moltitudini che non si muovono. Il traffico 
prussiano è già così intenso da non potere sperare che ac- 
cresca in maniera molto considerevole. 


In quanto a limitare il benefizio di questi biglietti ad 
una zona determinata a titolo di prova, il Ministro giudica 
ciò essere impraticabile; l’esperienza sarebbe d’altronde con- 
cludente, perchè i viaggiatori si disporranno a profittare dei 
vantaggi offerti in questo paese a danno delle linee vicine. 

Per di più, dopo serio esame della questione, il Diret- 
tore delle Strade Ferrate dell’Alsazia-Lorena, le cui linee 
sono per altro in concorrenza sopra un gran numero di 
PODA con le linee del Baden, ha respinto l'introduzione dei 

iglietti chilometrici, l’uso dei quali non è neppure stato 
ammesso sulle reti Viirtemberghesi e Bavaresi. 

Il Ministro si sforza infine a dimostrare che le tariffe sono 
anche ridotte quanto era possibile, specialmente in quelle 
della quarta classe e che il traffico dei viaggiatori segue 
una costante progressione la quale non sembra indicare che 
le tariffe siano tali da fare intralciare lo sviluppo di questo 
traffico. L'aumento del traffico delle merci per ogni chilo- 
metro di linea (dal 1880-81 al 1895-96) calcolato sulle ton- 
nellate chilometriche, è stato di 48 per cento, mentre per 
lo stesso periodo di tempo, il traflico dei viaggiatori (per 
ogni chilometro di linea) è aumentato di 62 per cento. Il 
prodotto per ogni tonnellata chilometrica è diminuito di 
41 per cento e quello chilometrico del viaggiatore ‘di 17 
per cento. 


Dal punto di vista della frequenza, il numero dei treni- 
chilometro per chilometro di linea, è passato da 4.284 pel 
1888-89 a 5.152 pel 1895-96; sulle ferrovie tedesche la 
cifra corrispondente non è che di 0.128; in Austria-Un- 
gheria essa non oltrepassa i 3.018, e per le ferrovie helghe 
è di 4.060. Finalmente, il numero dei viaggiatori chilo- 
metrici ogni chilometro di linea è passato da 265.323 nel 
1883-89 a 357.800 nel 1895-96, ciò che rappresenta un 
aumento del 75 per cento in 7 anni. 

Queste cifre stabiliscono che il sistema attuale di tariffa 
non è affatto di natura da impedire lo sviluppo del traffico 
e che i bisogni a questo riguardo non hanno un carattere 
d’urgenza tale da trascurare altri punti per occuparsene; 
così il Ministro si dichiara, come ahbiamo detto, contrario 
alla adozione dei biglietti chilometrici sulla rete dello Stato 
prussiano. 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Per le stazioni di Milano. 


Nella seduta del 20 corrente, l’on. Prinetti, Ministro dei Lavori 
Pubblici, rispose all'on. Gadda circa i provvedimenti che intende adot- 
tare per il riordinamento della Stazione Centrale di Milano, a tutela 
delle regolarità del servizio e della incolumità dei viaggiatori. E se 
‘o no riconosce l’urgenza di tali provvedimenti. 

Siccome la risoluzione definitiva che si sarebbe ottenuta o coll’in- 
graudimento della Stazione di P. Romana, o colla fondazione di una 
nuova stazione a P. Monforte, si rendeva assai difficile per il dis- 
sidio fra le due Società, le cui ferrovie fanno capo a Milano, egli ha 
creduto opportuno lasciar in disparte per ora quella soluzione, prov- 
vedendo frattanto al riordinamento dei servizi colle stazioni che vi 
sono attualmeute a Milano, e crede che tale riordinamento potrà 
riuscire a soddisfare i. legittimi interessi del traffico. 

Enumerò quindi i provvedimenti escogitati che saranno attivati 
appena avranno ottenuta l'approvazione dci corpi competenti. 

Nominerà poi una Commissione perchè esamini e riferisca sulla 
progettata sistemazione definitiva. 

Gabba prese atto di queste dichiarazioni. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Parma-Spezia. 
(Visita del tronco S. Stefuno-Sarzana). 

1] 19 corrente si è effettuata una visita preliminare 
al tronco Santo Stefano-Sarzana, della ferrovia Parma- 
Spezia, allo scopo di stabilire di accordo quanto può an- 
cora occorrere per la regolarità e la sicurezza dello eser- 
cizio che si dovrà attuare sul tronco stesso. 

Alla visita presero parte il R. Ispettore Capo del Cir- 
colo ferroviario di Firenze; il Direttore tecnico governativo 
per la ferrovia Parma-Spezia ed i Delegati della Medi- 
terranea. 

In questa visita si è constatato che i lavori di costru- 
zione della nuova linea e della stazione di S. Stefano sono 
a buon punto e potranno essere ultimati nel prossimo 
mese di giugno. Invece 1 lavori di ampliamento della sta- 
zione di Sarzana non furono ancora definitivamente ap- 
provati dal Ministero, per cui coll’apertura della linea 
non si potrà attivare il servizio di transito. 

]l rappresentante del R. Ispettorato ha però comuni- 
cato una domanda del Ministero perchè si cerchi il modo 
di abbreviare i termini per l'esecuzione dei lavori divi- 
dendoli in due gruppi. 

Sì sono pure determinati i lavori indispensabili per far 
passare sulla nuova linea i treni diretti Milano-Roma. 

>< 
Conferenza internazionale 

per l'orario invernale delle ferrovie a Cristiania. 

Sappiamo che neì giornì 15 e 16 di giugno p. v. avrà 
luogo a Cristiania una conferenza internazionale per l'orario 
invernale delle ferrovie. 

A tale conferenza il R. Ispettorato generale delle Strade 
Ferrate sarà rappresentato dall'ing. cav. Pietro Zacchi, 
R. Ispettore Capo Sezione alla Divisione orari e tariffe. 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del. 
l'Adriatico saranno rappresentate rispettivamente : 

La prima dai signori comm. Lampugnani, Capo del 
Serwizio del Movimento e Traffico del I Compartimento, 
e cav. Termidoro, Capo del Segretariato della Direzione 
generale; . 


La seconda dai signori cav. Ulderigo Becchini, Capo 
del Movimento centrale, cav. Vittorio Bavastro, Ispettore 
centrale, e comm. ing. Luigi Alzona, Capo Servizio del 
Movimento e Traffico. 

3% 
Conferenza per il servizwo cumulativo 
ferroviurio c marittimo colla Sardegna. 

Il giorno 15 del prossimo mesc di giugno sarà tenuta, 
presso il k. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, in 
Roma, una conferenza fra i rappresentanti delle varie 
Amministrazioni interessate, in ordine al nuovo servizio 
cumulativo ferroviario marittimo colla Sardegna. 

>< 
I'errovie Meridionali. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

Giovedì scorso ebbe luogo a Firenze la preannunciata 
assemblea generale ordinaria degli azionisti a cui inter- 
vennero 107 azionisti, rappresentanti 115,257 azioni con 
voti 859. 

Presiedeva l'on. senatore Conte Bastogi. 

Letta la Relazione del Consiglio d’Amministrazione, 
che noi pubblicheremo, come il solito, nei prossimi nu- 
meri, si è votata la seguente proposta: 

« L'Assemblea generale degli azionisti approva la re- 
lazione del Consiglio d'Amministrazione, il preventivo del 
1897, i conti del 1896, e fissa in lire otto il dividendo 
per ognuna delle 420,000 azioni e cartelle di godimento 
in circolazione (oltre, s'intende, le L. 25 già distribuite, 
onde complessivamente L. 33 per azione) ». 

Dal bilancio consuntivo si rileva che i prodotti furono 
di lire 74,026,222 27, le spese 70,174,601.84, utile 
netto 3,851,620.43, superiore a quello del 1895 di lire 
42,93:3.62. 

Furono rieletti i sette Consivlieri d’Amministrazione 
scadenti, signori: Decio comm. avv. Innocente, Lancia di 
Brolo marchese Corrado, Papadopoli conte Niccolò, l’arodi 
comm. Giacomo, Lisa cav. Giuseppe, Spinelli cav. Luigi, 
Strozzi duca Leone; venne nominato consigliere anche il 
comm. Enrico Rossi, di Genova, vice-presidente del Consiglio 
Superiore della Banca d’Italia, al posto del defunto comm. 
avv. Tito Orsini per il tempo in cui sarebbe rimasto in 
carica. 

Furono pure rieletti i Sindaci scadenti Cosimo Peruzzi, 
Manfredo Da Passano e ing. Guido Parravicini. 

>< 
Il porto e le stazioni di Genova. 

ll 16 corr., l'on. Prinetti, Ministro dei Lavori Pubblici, 
ricevellte a Roma la Commissione municipale di Genova, 
il prefetto Silvagni, il sindaco Pozzo e i deputati l'asce e 
Bettòlo per discutere circa i lavori portuali e ferroviari 
di quella città. 

Erano pure presenti alcuni funzionari tecnici delle Fer- 
rovie e del Ministero. 

Il ministro Prinetti cominciò la discussione esponendo 
lo stato delle cose e concluse collo invitare i rappresen- 
tanti locali a esporre le proprie osservazioni sullo schema 
della convenzione preparata dal Ministro. 

Parlarono il sindaco Pozzo in senso conciliativo fra gli 
opposti interessi che si combattono intorno alla stazione 
ferroviaria Parlarono quindi l'avvocato Rossi, l'ingegnere 
Reggio, i consiglieri Olivari, Falcone, gli assessori Ualli- 
gari e Nattini. 

Dopo una lunga discussione fra il Ministro e la rappre- 
sentauza municipale, si venne alle seguenti conclusioni: 

1. Costruzione di una grande stazione orientale coor- 
dinata da ulteriori ampliamenti e con possibilità di allac- 
ciamento con la parte orientale del porto e coll’eventuale 
linea Genova-Piacenza ; 
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2. Eliminazione del regresso dei treni e possibilità di 
smistamento «dei treni stessi allo stazione Principe. 

Per la stazione orientale la convenzione stabilisce una 
spesa di tre milioni e centomila lire, per la stazione Prin- 
cipe la somma di tre milioni e novecentomila lire; 

3. Esecuzione dei lavori portuali urgenti per il mo- 
vimento di 6 milioni di tonnellate con la spesa di 9 milioni; 

4. Galleria sotto il colle di Carignano per allacciare 
il Molo Vecchio colla stazione orientale, con la spesa di 
2 milioni circa. 

Il Municipio si obbliga a dare l’area per la stazione orien- 
tale e ad anticipare i fondi necessari facendo un mutuo 
garantito sulla quota annua governativa di un milione che 
il (roverno pagherà per diciotto anni. 

Per ciò che riguarda il pagamento degli interessi, il Mu- 
nicipio sarà autorizzato dal Governo a riscuotere una tassa 
portuaria fino alla quota di 10 centesimi per tonnellata 
sulle navi in arrivo nel porto. 

La convenzione fu firmata dal ministro Prinetti, dal sin- 
daco Pozzo, dal l’refetto Silvagni. Prinetti presenterà alla 
Camera quanto prima il progetto e la convenzione, che 
aveva già prima d'ora studiati insieme ai Deputati genovesi. 


Noi non possiamo fare a meno dì rallegrarci con l’ono- 
revole Ministro deì Lavori Pubblici e coi rappresentanti 
del Municipio di Genova d’avere finalmente stabilito un 
accordo che soddisfa 1 bisogni tanto portuali che ferro- 
viari del nostro primo emporio commerciale e li concilia 
colle esigenze dell’edilizia cittadina. 

Qualcuno mette in dubbio l'utilità della ingente spesa 
richiesta dalla progettata galleria destinata a congiun- 
cere il Molo Vecchio colla stazione di Brignole. Si os- 
serva che lattuale galleria di S. Tommaso, ora scarsa- 
mente utilizzata, può soddisfare a questa necessità di 
servizio per qualunque prevedibile bisogno futuro, mentre 
la somma che ora viene destinata alla nuova galleria po- 
trebbe essere impiegata in altri lavorì più utili, come, 
ad esempio, l'ampliamento di taluno degli attuali spor- 
centi del porto, il che recherebbe un benefizio reale ed 
immediato al movimento commerciale in ciò che riguarda 
tanto le operazioni marittime che ferroviarie. 

Queste obbiezioni ci sembrano serie e perciò non vo- 
oliamo tacerle perchè potrebbero meritare d’essere pon- 
deratamente studiate. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Principuli modificazioni d'orario sulle linee del 2° compartimento). 


Col 1° siugno p. v., sulle linee del 2° Compartimeuto, 
verranno attivate le seguenti principali modificazioni di 
orario: 

Linca Roma- Albano. — Il treno 971 sarà anticipato 
in partenza da Itoma dalle 6.45 alle 5.40. Il 972 partirà 
da Albano alle 8.20 ed arriverà a Roma alle 9.20. Si isti- 
tuiranno due treni festivi: uno in partenza da Roma alle 
16.20 con arrivo ad Albano alle 17.24, e l’altro in par: 
tenza da Albano alle 21.40 ed in arrivo a Roma alle 22.42; 

Linca Roma-Cecchina-Nettuno. — L'attuale 283 
verrà anticipato in partenza da Roma dalle 10.20 fino alle 
9.5. Saranno istituiti due nuovi treni giornalieri, il primo 
in partenza da Cecchina alle 13.3 in coincidenza quivi col 
treno 95:3 proveniente da Roma, ed il secondo in partenza 
da Nettuno alle 19 50 con arrivo a Roma alle 21.50. A 
cominciare poi dal 1° luglio p. v., si istitutranno su questa 
linea tre treni festivi ed uno settimanale al lunedì per fa- 
vorire gli accorrenti ai bagni di Anzio e Nettuno; 

Linea Roma-Frauscati. — Il treno 819 anticiperà la 
sua partenza da Homa dalle 18.40 alle 17.25. L’820 par- 
tirà da Frascati alle 20.50 ed arriverà a Roma alle 21.538. 


—-—_—_——-— ——_—_—_—_——6m@m— ———6 - 


Un treno, n. 821, sarà fatto partire da Roma alle 19 e 
arriverà a Frascati alle 19.48. Verranno istituiti due 
treni festivi: uno prenderà l'orario dell'attuale 817, e 
l’altro partirà da Frascati alle 21.45 e giungerà a Roma 
alle 22.30; 


Linca Roma-Napoli. — Il diretto n. 3 sarà postici- 
pato în partenza da lRioma di una decina dì minuti per at- 
tendervi il diretto 7 Adriatico. Il treno 237 verrà fissato 
in partenza da Roma alle 8.35 ed arriverà a Napoli presso 
a poco all’ora attuale, raccorciando così la durata totale del 
suo viaggio di un'ora e mezza; 


Linea Napoli- Brindisi. — Vengono resi diretti i 
trenì 888 e 891 e prolungati fino a Nocera; 


Linea Battipaglia-Paola-Ieggio Calabria. — Sa- 
ranno prolungati fino a Sapri i treni 907 e 901, ora limi- 
tati ad Agropoli, e si istituiranno due nuovi treni fra Ni- 
cotera e Reggio, !1 primo in partenza da Nicotera alle 6.5 
ed il secondo in partenza da Reggio alle 17.5. Resteranno 
di conseguenza aboliti gli attuali treni 901 e 912, che 
fanno servizio fra Reggio e Villa San Giovanni. Il treno 
903 partirà da Nicotera alle 14.52; 


Linea Sibari-Cosenza. — Venendo soppressi fra Me- 
taponto e Sibari i diretti notturni, che sono troppo scar- 
samente utilizzati, il servizio dei treni viaggiatori sulla 
linea Sibari-Cosenza sarà completamente riordinato e mi- 
gliorato, portandosi in ore più opportune gli attuali treni 
901 e 900. 

Pa 


Ferrovia Cunco- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grunde galleria di Tenda). 


Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° maggio 1897 dello scavo e delle murature nella grande 
calleria di Tenda, della lunghezza di m. 8100, in costru- 
zione lungo il tronco da Limone a Vievola nella ferrovia 
da Cuneo a Ventimiglia. 


Dal 10 al 30 Dal principio dei 


Scavo: aprite 1897 nei A farsi 
Avanzata inferiore . .172.00 6234.00 1866.00 
Avanzata superiore . 153.00 0696.00 = 2404.00 
Galotta.e «a # a a 72.00 5235.00 28655.00 
Strozzo . . . 0.0.0. 12.00 0088.00  3012.00 
Piedritto destro . . . 95 00 4544.00  3256.00 
Piedritto sinistro. . . 5000 4377.00  3223.00 
Grande sezione completa 72.00 4560.00  3240.00 
Acquedotto centrale. . 53.00 4519.20  3584.80 

Murature : 

Calotta . . ..°. 68.00 5207.00  2893.00 
Piedritto destro . . . 95.00 4838.00 3262.00 
Piedritto sinistro . 93.00 4871.00 3229.00 
Acquedotto centrale . 84.00) 4515.20 8585.80 
Marciapiede destro . 262.00 4187.00. 83613.00 
Marciapiede sinistro. . » 4312.40 3787.60 


Ultimata la costruzione del grande cunettone laterale 
sussidiario, glì scavi dell'avanzata Nord furono ripresi il 


giorno 6 aprile. 


>< 


Ferrovia Arezzo- Fossato. 


(Progetto di lavori alla stazione di Fossato di Vico. 


La Direzione dell'esercizio per la ferrovia dell'A ppen- 


nino Centrale (Arezzo-Fossato) ha sottoposto all'approva- 
zione governativa il progetto per la costruzione di un 
fabbricato per viaggiatori nella stazione di Fossato di 


È 


ti 
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Vico, reso necessario dopo che, per la disdetta della con- 
venzione 1° marzo 1886, che regolava il servizio della 
stazione medesima fra la Società esercente la Rete Adria- 
tica e quella per la ferrovia Arezzo Fossato, la prima di 
esse non è più tenuta a disimpegnare anche per conto di 
quella dell'Appennino Centrale il servizio viaggiatori nella 
predetta stazione di Fossato. 

>< 

Linca Roma-Albano. 


(Fermata presso l'i stazione di Ciampino). 

La Società anonima delle ferrovie secondarie Romane, 
in seguito ad istanza del Municipio di Frascati, ha com- 
pilato e sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
di una fermata sulla linea da Roma ad Albano presso 
la stazione di Ciampino, destinata a facilitare le comu- 
nicazioni dì Frascati con Marino, Castelgandolfo, ed Al- 
bano, Anzìo e Nettuno. 

>< 
Pel servizio ferroviurio alla stazione di Vicenza. 


Ci informano da Vicenza che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha presentato viva istanza al Ministero 
dei Lavori Pubblici allo scopo di ottenere: 

1. Che il treno N. 408 parta da Padova, anzichè 
da Vicenza, in un'ora conveniente per poter coincidere 
col treno N. 1 in arrivo da Schio; 

2. Che il treno N. 1139 in partenza da Verona alle 
20.30 non finisca a Vicenza, ma prosegna fino a Padova. 
>< 
Il Direttore della ferrovia Rezzato- Vobarno. 

Il signor cav. Angelo Migliavacca, Presidente del Con- 
siglio d'Amministrazione della Società per la ferrovia 
Rezzato Vobarno e Valle Sabbia, ha notificato legalmente 
al Ministero dei L. P. di aver nominato il signor Cera- 
soli ing. Federico, di Brescia, Direttore dell'esercizio della 
detta linea. 

>< 
Biglietto di andata e ritorno 
tra Cosenza-Bari e le città delle Puglie. 

Ci informano da Cosenza che quella Camera di com- 
mercio ed arti ha rinnovate le sue istanze al Ministero 
del Lavorì Pubblici allo scopo di ottenere clie i biglietti 
di andata e ritorno siano rilasciati anche per i percorsi 
tra Cosenza-Bari e le altre città più importanti delle 
Puglie, nonchè tra Cosenza e Catanzaro e tra Cosenza e 
itoma, fra i quali centri sono frequenti ed importanti le 
relazioni commerciali. 

i ue 
Ferrovie della Società Vencta. 
(Istituzione di biglietti festivi a prezzo ridotto). 

La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche 
di Padova, allo scopo di promuovere un movimento di 
viaggiatori che oggi manca assolutamente, sarebbe venuta 
nella determinazione di istituire, in via di esperimento, 
dei biglietti festivi di andata e ritorno delle tre classi, 
colla riduzione del 40 0/0 sui prezzi normali, fra le sta- 
zioni di Bassano, Cittadella, Montebelluno e Castelfranco 
e quella di Padova. 

La relativa proposta trovasi in esame presso il R. Ispet- 
torato generale delle Strade Ferrate. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Trasporto di derrate alimentari a vagone completo 
im servizio diretto italo belga). 

In seguito ad accordi intervenuti con le ferrovie estere 

interessate nel servizio italo-belga, dietro richiesta dei 


mittenti, i trasporti di derrate alimentari a vagone com- 
pleto dall'Italia diretti al Belgio, potranno d’ora innanzi 
essere eseguiti a piccola velocità accelerata sulla percor- 
renza italiana, applicando per la medesima i prezzi della 
tariffa speciale comune pel servizio cumulativo italo-ger- 
manico belga-neerlandese del 1° aprile 1895, in combina- 
zione coi prezzi della piccola velocità risultanti dalle ta- 
riffe dirette italo-belghe del 1° aprile 1891. 

Di conformità a quanto è stabilito per gli altri servizi 
internazionali, il mittente dovrà esporre nell'apposito spazio 
della lettera di vettura il modo d'inoltro col quale in- 
tende sieno eseguiti i trasporti rispettivamente sulle linee 
italiane ed estere, indicando altresì, se del caso, le tariffe 
da applicarsi pei suddetti percorsi. di 


(Biglietti di andata e ritorno per le feste sportive di Milano). 


Per le prossime feste sportive di Milano la Mediter- 
ranea ha disposto che 1 biglietti di andata-ritorno, tanto 
in servizio interno, quanto in servizio cumulativo colle 
altre ferrovie e Società di Navigazione lacuali in corri- 
spondenza, distribuiti dal 18 al 24 siano tenuti validi 
a tutto il 25, e quelli distribuiti dal 26 al 30, a tutto 
il 81 corrente. 

(Progetti, preventiti, ecc., 
presentati all'approvazione guvernaliva). 

La Di ezione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Lubblici: di 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Blengini Giu- 
seppe di Ceva, per l'esecuzione di lavori di riverniciatura 
dei parapetti e cancelli esistenti lungo il tronco da Ceva 
a Nucetto, lungo la ferrovia da Ceva ad Ormea; 

2. La proposta per lo spostamento di binario e ca- 
povolgimento di bolloni in corrispondenza della seconda 
traversata del Taro, nella linea da Parma a Spezia. Spesa 
prevista L. 510; 

3. Il progetto di un ponticello a due luci sottopas- 
sante la ferrovia Rogoredo- Bivio Gravellona, alla pro- 
gressiva chilometrica 1658, presso la fermata di Chiara- 
valle, con annesso preventivo di spesa. di L. 15,730; 

4. La proposta di prolungamento del muro a secco 
di difesa contro le corrosioni del torrente Asso, fra i 
km. 25.570 e 25.589 della ferrovia da Asciano a Mon- 
tepescali, con preventivo di spesa di L. 2820; 

5. La proposta per lo spostamento della cunetta di 
guardia a monte della trincea tra i chilom. 173.633 e 
173.737, tra la stazione di Vaglio e Brindisi-Montagna, 
nella ferrovia da Eboli a Metaponto. Spesa preventivata 
L. 630; 

6. La proposta per la chiusura della tratta Caia- 
nello- Roccaravindola con siepi di biancospino e stecco- 
nato di tipo normale, formato di paletti a tre ordini di 
filo di ferro; © | | 

7. Il progetto per l'impianto di una condotta d'acqua 
potabile a Guinadi, nella ferrovia Parma-Spezia, ad uso 
di due case cantoniere e.del fabbricato viaggiatori, nonchè 
per l'alimentazione del rifornitore della stazione. La spesa 
all'uopo occorrente è preventivata in L. 14,000; 

8. Il progetto per la sistemazione ed il consolida- 
mento delle scarpate delle trincee ai km. 83.700:83.727, 
84.900-84.958 e 118.080, fra le stazioni di Centola e di 
Maratea, nella ferrovia da Battipaglia a Castrocucco. 
Spesa occorrente L. 7000; 

9. Il progetto per la sostituzione di tre forni Liegel 
a quattro ritorte agli attuali a due ritorte nel gazogeno 
di Milano Centrale. La spesa all'uopo preventivata, com- 
preso l'adattamento del locale, ammonta a lire 13,428,75 + 
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10. Un nuovo progetto di ampliamento e di siste- 
mazione della stazione di Quinto al Mare, lungo la fer- 
rovia da Genova a Pisa, con annesso preventivo di spesa 
di L. 119,593.75. 


(Gara aggiudicata). 


Il giorno 8 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara per l’appalto a licitazione privata dei 
lavori d'impianto del servizio merci a piccola velocità e 
di trasbordo sull'area ex-Frova a Sampierdarena. 

Alla gara vennero invitate N. 18 Ditte, delle quali 
concorsero N. 17, rimanendo deliberataria provvisoria la 
Ditta Parodi Lorenzo di Sampierdarena, col ribasso del 
19.05 0[0 sui prezzi della tariffa. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 

(Proposte presentate all'approvazione governativa). 

Sono in esame presso il R. Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate le seguenti proposte, presentate per l’ap- 
provazione dalla Società esercente la Rete Adriatica: 

1. Proposta per sistemare la delimitazione stabile 
del tronco Brescia-Bivio Tirolo, lungo m. 62.700, della 
ferrovia Milano- Venezia, con annesso preventivo di spesa 
di L. 660; 

2. Proposta per impiantare nella stazione di Bo- 
logna la bilancia da 20 tonn. da togliersi d'opera a Fi- 
renze Centrale; | 

5. Proposta per consolidare il rilevato d’accesso verso 
Campobasso al viadotto al km. 21.296 della ferrovia da 
Benevento a Campobasso. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 2800; 

4. Proposta per sistemare lo scarico delle acque at- 
traverso alla ferrovia mediante il ponticello al chilometro 
155.463.20 della linea Orte- Foligno: Falconara. Spesa 
occorrente L. 6500; 

5. Proposta per spostare di m. 55 verso Taranto la 
colonna idraulica esistente nella stazione di Grumo-Ap- 
pula, della linea Bari-Taranto, per i cui lavori è pre- 
ventivata la spesa di L. 750; 

6. Proposta per demolire il casotto in muratura e 
legname che costituiva l'antico fabbricato della fermata 
di Gallese al km. 73.591 della ferrovia Roma-Orte; 

7. Proposta per sostituire lastre di vetro alle la- 
miere ondulate in una parte del lucernario del locale per 
i frenatori e gli aggiustatori dei veicoli nelle officine del 
materiale mobile in Firenze Porta al Prato, con annesso 
preventivo di spesa di L. 500; 

8. Proposta per spostare i muretti di chiusura in 
corrispondenza della trincea di S. Lazzaro, nel tratto com- 
preso fra il km. 35.600 e 33.950, e per abbattere alcuni 
massi di roccia instabili nella scarpa sinistra della detta 
trincea, linea Zollino- Gallipoli. Spesa occorrente L. 4800; 

9. Proposta per la costruzione nella stazione di Ca- 
salbordino di un magazzino per le merci (linea Bologna- 
Otranto). Spesa occorrente L. 13.760; 

10. Proposta per la sostituzione di pavimenti in 
pietra agli attuali in ciottoli nel magazzino delle merci 
a piccola velocità della stazione di S. Pietro in Casale, 
lungo la ferrovia da Bologna a Ferrara. Spesa preven- 
tivata L. 1650; 

11. Proposta per sistemare in via definitiva le trincee 
comprese fra i km. 26.230-26.630 e fra i km. 27.180- 
28.200 del tronco Montecelio-Tivoli, della ferrovia Roma- 
Solmona. Spesa occorrente L. 15,333.24; 

12. Proposta per sostituire parzialmente con lastri- 
cati in pietra delle cave della Porretta l’attuale pavi- 


mento in ciottoli nel piano caricatore coperto per le merci 
a piccola velocità nella stazione di Ferrara, lungo la fer- 
rovia Bologna-Padova. Spesa L. 4890; 

13. Proposta per l'impianto di un binario tronco e 
per modificazioni ai binari esistenti nella stazione di Co- 
droipo, della ferrovia. da Mestre a Cormons, con pre- 
ventivo di spesa di L. 1122; 

14. Proposta per la costruzione di una scogliera a 
difesa della ferrovia Treviso- Belluno, fra i km. 82.185 
e 32.485. Spesa L. 41,000. 


(Approvazioni di lavori). 


Il R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate ha ap- 
provato le seguenti proposte di lavori presentate dalla 
Società esercente la Rete Adriatica: 

a) Proposta per ampliare i dormitori dei macchi- 
nisti e fuochisti e l’Ufficio del materiale mobile nella 
Stazione di Rimini. Spesa preventivata L. 3000; 

d) Proposta per l'impianto di una sagoma di carico 
nella stazione di Codroipo, della ferrovia Mestre-Cormons. 
Spesa L. 340; 

c) Proposta per l'impianto del 4° binario e per la 
bonifica delle cave di prestito nella stazione di Cervaro, 
della ferrovia Foggia-Napoli. Spesa L. 14,970.19; 

d) Proposta per la costruzione di un ponticello a 
lastroni di luce m. 0.70, al km. 4.737 della ferrovia da 
Lecco a Camerlata, e per rialzare la livelletta fra i chi- 
lometri 4.593.72 e 4.885.78 della linea stessa. Spesa 
preventivata L. 3100; 

e) Proposta per sostituire alle attuali rotaie d’acciaio 
da m. 12, con le quali sono armati due binari tronchi 
nelle stazioni di Chieti e di Torre dei Passeri, della linea 
Pescara-Aquila- Terni, altre rotaie in ferro da m. 6, pro- 
venienti da rifacimenti; 

f) Proposta per eseguire alcune modificazioni ed 
aggiunte negli impianti attuali della stazione di Lecco, 
con preventivo di spesa di L. 14,700; 

9) Proposta per il prolungamento del binario d'in- 
crocio in stazione di Mondolfo-Marotta, lungo la linea da 
Bologna ad Otranto. Spesa L. 4450; 

h) Proposta per il prolungamento del binario d'’in- 
crocio e per l'impianto di un nuovo binario tronco per 
il servizio delle merci in stazione di Porto S. Giorgio, 
lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. Spesa occor- 
rente L. 9100; 

s) Proposta per la sistemazione dei ponti a travate 
metalliche sui torrenti Tresa e Rio Maggiore e sui fossi 
Dogana e Cesto, e per il rafforzamento e la sistemazione 
parziale delle travate metalliche in opera al Ponte sul- 
l'Arno, lungo la ferrovia Chiusi Terontola-l'irenze, con 
preventivo di spesa di L. 120,650. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità possa approvarsi 
un progetto della Società esercente la Rete Adriatica per 
la costruzione di una cunetta murata fra i km. 118-700 
e 118.920 della ferrovia Roma-Solmona, assegnando il 
termine di due anni per il compimento delle opere. 

Il Consiglio di Stato ha dato parere favorevole su di 
uno schema di transazione concordato dall'Ammipistra- 
zione governativa coi signori Rossi, Alfinito e Russo, a 
definizione di una lite da questi signori promossa per la 
soppressione di una stradella nel vallone Chiusano, in di- 
pendenza della costruzione del tronco ferroviario da Fratte 
a Capezzano, nella linea da Salerno a San Severino. 
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Lo stesso Consiglio: stinate all’estero per le vie di Ventimiglia, Modane, Pino, 
Ha dato il suo parere sugli atti di liquidazione fi- | Chiasso, Peri, l’ontebba e Cormons; 
nale e di collaudo dei lavori esegwiti dall’Impresa Ernesto 2. in partenza da stazioni delle tre grandi Reti ce 


Cortesi per il consolidamento di sei manufatti lungo il | diretti ai porti di Ancona, Venezia, Savona, Genova, Li. 
tronco Adria-Loreo, della ferrovia Adria-Chioggia, e sulla | vorno, Napoli e Brindisi, e destinati a proseguire, per 
questione dei compensi domandati dall’Impresa stessa, | via di mare, per definitive località estere, escluso il con- 
nonchè sull’applicazione della multa contrattuale per ri- | tinente europeo. 

tardo nel compimento dei lavori; — 

Ha manifestato il suo avviso su di una proposta di Sono in corso due decreti dei Ministri di Agricoltura, 
transazione concordata fra l’Amministrazione governativa | Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici, coi quali 
e la Società Cooperativa dei terraioli in Parma per la | sì dispone: 
risoluzione di questioni riguardanti l'appalto, assunto dalla 1. La tariffa locale N. 419, P. V., per il trasporto 
Società medesima. dei lavori di consolidamento della | dei bozzoli morti e degli sgorboni vuoti di ritorno, venga 
sponda sinistra del Taro, lungo il tronco da Ostia a Bor- | riattivata dal 1° giugno al 31 luglio p. v., con le mo- 


gotaro, della strada ferrata da Parma a Spezia. dificazioni proposte dalle Amministrazioni ferroviarie; 
>< 2. L'approvazione della proposta per l’attuazione di 
i Aa sii una tariffa locale interna per il trasporto di sterro di 
Tariffe ferroviarie italiane. zolfo che contenga più del 65 0/0 di zolfo, e per l’esten- 


È in esame presso il R. Ispettorato generale delle | sione della tariffa speciale interna N. 120, serie D, ai 
Strade Ferrate una proposta della Mediterranea riguar- | trasporti medesimi, in conformità alla proposta all'uopo 
dante la rinnovazione per un altro anno, a partire dal presentata dalla Direzione generale delle Strade Ferrate 
1° corrente mese, ed alle medesime condizioni, della con- | della Sicilia. 
cessione di cui fruiva per i suoi trasporti di grano dagli Un 
scali marittimi di Genova alla stazione di Nervi. Diamo qui di seguito il progetto di ribasso di tariffe 
pel trasporto degli agrumi a vagone completo, presentato 


Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- Og ae TUE: CADI DISETAZIONI det 220. (a1tanegra 


nanze, per la parte che lo riguarda, ha dato la sua ap- « Dal 1° giugno 1897 al 31 maggio 1898, e cioè in 
AI innovazi via di esperimento per un anno, ì prezzi della taritta lo- 
i .9) g i per un altro anno della con- | cale N. 502, a P. V. accelerata, sono ridotti del 20 00, 
nt e para a pr a dr CIAD Di e quelli della tariffa internazionale, limitatamente però 

p agrumi, da aprile p. p. a al percorso delle Reti Mediterranea e Adriatica, del 30 


agosto p. V.; ; Sl i |‘ 
b) Alla concessione, a partire dal 1° maggio corr. sE ea serie B'-della MARIA speciale N. 55, 


alla Ditta Fratelli Feltrinelli pel trasporto di almeno « Pei trasporti poi i wise i : 
| ta : porti poi in servizio internazionale si appli- 
600 tonnellate di legname da Civitavecchia a Roma; cheranno, ma in via di rimborso e pel solo dii 
c) Alla concessione del prezzo di L. 9 per tonnel- | Jjano, i prezzi della tariffa speciale N. 502, P. V. acce- 
Der coll Lo dr, Si dì ti 0.204, alla Ditta | Jerata, ridotti del 20 040, qualora questi risultino più 
athausen Duche e Comp. (Ferriere del Vesuvio) per il | favorevoli, pel percorso anzidetto, di quelli delle tariffe 
trasporto di oltre 1500 tonn. di ferro vecchio e rotaie | dirette ridotte del 30 010 » 
fuori uso da Taranto a Torre Annunziata, carico e scarico Di 


della merce a cura della Ditta: 


d) A che la concessione di cui fruisce la Ditta Notizie Ferroviarie italiane 
Heiman per i suoi trasporti di silicato di soda venga sd 
estesa anche a quelli provenienti da Genova o Sampier- Ferrovia della Valsugana. — L'’esresio com- 
darena in destinazione di Livorno; mendatore Giorgio Suppiei, presidente della Camera di 


e) Alla concessione in favore delle Ditte D'Uva e | Commercio di Venezia ha ricevuto la seguente lettera dal 
Ferrigno per i loro trasporti di olio dalle coste della Ca- | signor Antonio Tambosi, Podestà di Trento: 


labria ai principali porti della Sicilia, e precisamente Egregio Signore, 

dalle stazioni comprese fra Rossano e Gioia Tauro, per Di ritorno da un viaggio a Vienna mi affretto a comuni- 
Messina, Catania, Siracusa, Porto Empedocle, Palermo, | carle che in base ai risultati dell'ispezione commissionale 
Termini Imerese e Cefalù. fatta sulla linea della Valsugana da parte del Ministero delle 


ne ferrovie, col 1° giugno p. v. verranno introdotti nel servizio 
Direzi al - le Strad _. | della stessa dei treni celeri, per ora, colla velocità di 35 chil. 
La Direzione generale per le Strade Ferrate della Si- . allora, i quali ne impiegheranno, comprese le fermate, 


cilia ha presentato all'approvazione governativa la pro- 21|2 a percorrere il tronco fino a Tezze. Si stabilirà poi 


posta di proroga a tutto ottobre p. v. della validità della | un servizio diretto di diligenze tra Tezze e Bassano così da 
tariffa speciale interna N. 76, P. V., riguardante i tra- i assicurare il sollecito trasporto dei viaggiatori fino a rag. 
sporti di recipienti vuoti usati in legno, per vini comuni giungere le ferrovie venete, —— RNA 
e per olii, di peso fino a 125 kg. per spedizione. Spero che queste modificazioni sul servizio gioveranno a 
La detta tariffa scadeva col 30 giugno'p. v. persuadere delle attendibilità della linea anche per un traf- 
fico di maggiore importanza, e faciliteranno quindi le pra- 
_ tiche pella congiunzione con Bassano e Venezia. 


Sono in corso di APPIOVEZIONE due regolari proposte | Colgo pertanto l'occasione per purgerle l’espressione del 
presentate dalla Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica e mio ossequio. Devotissimo 
colla Sicula, per estendere la tariffa eccezionale N. 1002, | ANTONIO TAmBOSI. 


piccola velocità, ai trasporti a vagone completo di vino 
comune, mosto ed uva pigiata in botti o barili: 
1. in partenza da stazioni della Rete Sicula e del 


Ferrovia Rezzato-Tormini. — Domenica scorsa 
ha avuto luogo l'inaugurazione della ferrovia Rezzato-Tor- 
mini, che riuscì perfettamente. 
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Ferrovia Rezzato- Vobarno e la vertenza 
colla tramvfa. — (riorni suno, dietro interposizione del 
Presidente della Deputazione di Brescia, si appianarono le 
difficoltà sorte tra la ferrovia e la tramvia per gli attraver- 
samenti della guidovia agli stabilimenti del Bostone e Ot- 
tolini da parte della ferrovia, coi binari di raccordo, e 
mentre vennero concordate le basi della definitiva conven- 
zione In argomento, si ottenne interinalmente il funziona- 
mento degli attraversamenti stessi con rinuncia alle inibi- 
torie, più o meno legali, che la tramvia aveva ottenuto dal 
Pretore di Salò. 

lerrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal I° gen- 
nato al 10 maggio 1897. — Nella decade dal 1° al 10 maggio 
1897 i prodotti approssimalivi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 2,975,921.12, con un aumento di lire 
393,264.0£ su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1806. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 maggio 1897 
SI ragguaglia a L. 36,118,369.29 e presenta un aumento di 
lire 3,007,618 58 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
aprile 1897. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (2066 chilometri), nel mese di aprile 1897, confron: 
tato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 

| 1897 aprile 1896 
Passeggieri trasportati . Num. 152,000 


149,770 
» introito . .  L. 664,500 004,28 4.07 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 705 622 
» introito. . L. 65,700 68,871.81 
Bestiame trasportato. Capi 14,125 3,901 
» introito L. 30,800 33,327.01 
Merce trasportata =. . Tonn. 77,700 10,302 
» introito . . LL. 790,000 7094,064.29 
Introito complessivo . L. 1,960,000 1,460,047.18 
» chilometrico » 5,804 66 5,450 78 
Proventi diversi . » 29.000 94,116.11 
Introito generale. . » 1,615,000 1,914,663.29 
Spesa complessiva » = $00,000 146,450 27 
» chilometrica , » 3,007.52 2,806.22 
Introito netto . . ” 812,000 108,208 02 


Nelle spese di esercizio non svno comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


l'errovie Svizzere. — Niscutto delle ferrovie. — La 
Commissione del Consiglio degli Stati per il riscatto delle 
strade ferrate ha designato come sedi di direzioni di Gircon- 
dario le città di Losanna, Zurigo, Lucerna, Basilea e S. Gallo, 
le ultime due iu seguito alle petizioni inoltrate in proposito. 
Invece respinse la domanda inoltrata dal Governo e dalla 
città di Berna perchè questa fosse pure designata sede di 
una direzione di Circondario, essendo la stessa città di 
Berna già sede della direzione generale, 


— Ferrovia Morat Friborgo — Giorni sono ebbe luogo in 
Morat una riunione nel palazzo di città sotto la presidenza del 
consigliere di Stato Cardinaux in cui venne costituita la So- 
cietà per azioni per la costruzione della ferrovia Morat-Fri- 
borgo. Sopra 1900 azioni di cui st compune la Società, ne 
erano rappresentate 1730); venne nominato il Consiglio di 
Amministrazione composto di 11 membri. 


Ferrovie Inglesi. — Nuove linee in Scozia. — ln 
comitato della Camera dei Comuni ha approvato un /i/2, 
che domandava la costruzione di diverse nuove line» fer- 
roviarie, le quali dovevano unire Paisley con Barrlead e 
con altre importanti città industriali di Scozia. Il ramo prin- 
cipale si parte da un punto della ferrovia di Lanarkshire e 


Ayrshire, passa per Barrhead e poco dopo si biforca in due; 
una diramazione va direttamente a Pasley, mentre l'altra, 
passando per Glenfield, Foxbar, ccc., arriva a Greenock, 
Ambedue queste diramazioni poi si co'legheranno colla 
« Plasley Joint line, » delle Nocietà Caledonian e Nord-Ovest. 
Così la Scozia sarà percorsa da una nuova rete ferroviaria 
importantissima. 

Dipprima tutte le linee saranno ad un solo binario, ma 
però lo stradale ed i ponti si costruiranno di una larghezza 
tale, da permettere la costruzione di un secondo binario 
in avvenire. Il prezzo totale dei lavori, comprese le spese 
perla espropriazione dei terreno, si calcola di sterline 248,850 
circa. 

Ferrovie degli Stati-Uniti. — Le ferrovie e la 
popolazione. — Nun vi è paese in Europa in cui la popola- 
zione aumenti tanto rapidamente come agli Stati-Uniti. Nel 
1860 il numero totale degli abitanti dell'America del Nord 
era di 31 milioni di abitanti. Nell'ultimo censimento, che 
rimonta al 1890, quel numero era salito a 62,500,000 cioè 
a dire che in 30. anni era raddoppiato. Nel 18960, tenendo 
conto della progressione avvenuta, quella popolazione do- 
vrebbe essere salita a 72 milioni. Volenilo fare qualche con- 
fronto con Stati europei, per esempio con la Francia, 
troviamo che nel 1861 la popolazione di questo paese, che 
era di 37,386,000 abitanti, è salita nel 1891 a 38,343,000, 
sumentanido soltanto di 957,000 abitanti. 

Nel 1880 gli Stati-Uniti contavano 50,100,000 abitanti 
solianto ; fra il 1880e il 1890 l'aumento è stato di 12,500,000 
individui, ossia in media annualmente del 2.5 per cento. 
L'aumento della popolazione europea durante il periodo 
decennale 1885-1890 è stato di circa 30 milioni di individui, 
ossia un aumento annuale di 0.88 per cento. Questo sem- 
plice confronto basta a dare un'idea della rapidità con la 
quale i vasti territori dell’Unione vanno popolandosi. 

La superficie dei 40 Stati e territori, costituenti l'Unione 
del Nord propriamente detta è di 7,702,810 metri quadrati 
e di 9,212,300 se vi si aggiungono i territori non rappre- 
sentati. È presso a poco la superficie dell'Europa, che com- 
prende 10,032, 148 chilometri quadrati per una popolazione 
attuale di 370 milioni di abitanti, che corrisponde ad una 
densità di 37 abitanti per chilometro quadrato. 

Nel 1890 la densità della popolazione degli Stati-Uniti 
arrivava appena a 8 abitanti per chilometro quadrato, ma 
si crede che questa densità arriverà a 10 nel 1890, epoca 
nella quale, secondo calcoli statistici, la popolazione degli 
Stati-Uniti arriverà a 80 milioni di abitanti. 

Gli Stati-Uniti possiedono la più vasta rete delle ferrovie 
del mondo. Alla fine del 1895 il numero dei chilometri 
esercitati era di 291 mila, mentre che raggiungeva appena 
i 200 mila chilometri nei diversi paesi europei, ed era di 
circa 700 mila chilometri nel mondo intero. 

Eeco, del resto, rimontando al 1870, lo sviluppo delle 
reti degli Stati-Umti: 


Anni Chilometri Anni Chilometri 
1870... 96,440 1S9I... 271,920 
18/5... 119,290 1892... 280,050 
1880. . . 150,200 1893... 285,730 
1885... 206,660 ISO... 288,640 
1890... 268,370 1895. 290,930 


Frail 1870 e il 1895 l'aumento del'a rete americana è 
stato di 19,490 chilometri, ossia del 201 per cento. 

Alla fine del 1895 il capitale impiegato in imprese fer- 
roviarie agli Stati-Uniti, computando il dollaro a 5 franchi, 
era valulato come appresso: 


Capitale azioni... . . . +. fr. 26,156,870,000 
» obbligazioni . » 28,060,260,000 


Debito Muttuante delle Società. . » 2097,790.000 


Totale fr. 56,814,920,000 


Nel 1895 le entrate lorde di tutte le società ferroviarie 
americane sono state di fr. 5,526,420,000 contro franchi 
,401,522,000 nel 1894 e il prodotto chilometrico lord 


e degli interessi materiali 
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di fr. 18,995. In Europa alcune reti ferroviarie hanno 
dato un maggior prodotto chilometrico; per esempio, le 
francesi che nel 1895 lo ebbero di fr. 34,047. Questo di- 
mostra che le ferruvie americane hanno risentito gli effetti 
della crise finanziaria che ha tribolato gli Stati-Uniti in 
questi ultimi anni. Infatti, dal 1892 al 1896 gli introiti 
lordi delle ferrovie degli Ntati-Uniti diminuirono del 10 
per cento e 213 linee rappresentanti 90 mila chilometri 
di ferrovia con un capitale di 18 miliardi di franchi sono 
state dichiarate in fallimento. 


Ferrovia nell'Himalaia. — Gli ingegneri inglesi 
hanno superato brillantemente le difficoltà che presentava 
la costruzione d’una ferrovia, destinata ad ascendere sino 
agli incantevoli e saluberrimi paesaggi che si estendono nelle 
gole e nei contrallorti dell’Himalaia. 

Questa ferrovia, che parte da Siliguri e va alla stazione 
montana di Darjeeling, passa, su una distanza di circa 
32 km., dal livello di m. 135 35 sul mare a quello di metri 
2076.50, toccando fra il 75° e il 76" km. l'altezza di m. 2253. 

Anche se fosse stato possibile adottare una percentuale 
costante di salita, il rapporto non sarebbe stato minore di 
1 a 42; effettivamente vi sono circa km. 6 12 in ascesa da 
1 a 28.70, preceduti da altri 12 km. col rapporto di 1 a 28.77. 
La maggior salita avviene sopra un breve tratto di strada col 
rapporto di 1 a 23, ed essa è superata completamente per 
adesione. 

Le locomotive adottate pesano 14 tonn. e possono trainare 
treni pesanti 36 tonn. Lo scartamento è di m. 0 61, me- 
diante il quale si è potuto tracciare curve molto più strette, 
di quanto sarebbe tornato possibile con gli usuali scarta- 
menti. In questi ultimi infatti, senza pericolo di deviamento, 
si possono percorrere curve di m. 24.40 di raggio a piccolis- 
sima velocità, laddove questi limiti sono superati nella linea 
in discorso, trovandosi in essa curve che hanno un raggio 
anche minore di m. 21. 

La linea segue generalmente la strada carrettiera; in pa- 
recchi punti però la abbandona per evitare salite eccessive. 
Oltre a quattro zig-zag, la linea forma parecchi nodi, di cui 
alcuni sono veramente interessanti. ]l nodo n. 3 è costituito 
da due completi giri aventi la stessa forma della vite del ca- 
vaturaccioli; quello n, 4 forma un giro completo con una 
curva di m. 18.28 di raggio, Per quanto queste curve pre- 
sentino grandi difficoltà, vi sono tratti di strada che ne 
presentano delle maggiori. Ad esempio, al km. 64, su una 
distanza di m. 426, vi è un’alternaliva di curve in avanti ed 
in indietro in numero di otto; in quattro casì il loro raggio 
è di m. 21,33, mentre la più facile di esse ha un raggio 
di m, 45.70. 

Le vetture da viaggiatori in uso sono lunghe circa m. 4, 
larghe 1.82 e alte 2.28 sopra le rotaie: il diametro delle 
loro ruote è di cm. 49.53 e la piattaforma è collocata molto 
in basso. 

La spesa originalmente era calcolata in 14 lac di rupie 
soltanto (1 lac è uguale a L. 240,000 circa, valore nominale), 
ma în seguito alla costruzione di opere non progettate, la 
spesa totale ammontò a circa 3500 L. st. per miglio (uguale 
a m. 1609). 

Nunostante ciò il successo finanziario fu otlimo, essendosi 
distribuito agli azionisti un dividendo del 10 0/0. 


Notizie Diverse 


Esposizione generale in Torino nel 1898. 
— Il Comitato esecutivo, assecondando la istanza del (;0- 
mitato regionale lombardo sedente in Milano, ha in se- 
duta del 20 corrente prorogato fino al 30 prossimo giugno 
il termine utile prescritto dall’art. 14 delle disposizioni 
regolamentari per la presentazione delle domande degli 
espositori che desiderano inviare macchine od altri oggetti 
che richieggano fondazioni o costruzioni speciali, l’impiego 
di gas, acqua, vapore, energia elettrica, ecc. 

Nondimeno il (omitalto esecutivo, nell’ interesse stesso 
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degli espositori, li sollecita a presentare nel più breve 
tempo possibile le loro domande, segnatamente per gli im- 
pianti che dovessero prendere posto nella galleria del lavoro, 
perchè in difetto potrebbero poi trovarsi in condiziuni 
meno favorevoli. 


Commercio franco-italiano. — La Camera di 
commercio italiano in Parigi informa che durante i primi 
4 mesi drl 1897, entrarono in Francia merci italiane per 
il valore di franchi 48,022,000 e vennero spedite in Italia 
merci francesi per il valore di franchi 40,340,000. 

Dal confronto collo stesso periodo del 1896 risulta una 
maggiore entrata di merci italiane in Irancia per franchi 
17,050,000 ed una maggiore esportazione di merci francesi 
per l’Italia per franchi 9,867,000, di cui oltre 6,000,000 
In sete gregsie (commercio speciale). 


Gli operai italiani in Romania. — Leggiamo 
nel Progresso Rumeno di Bukarest: 

Sappiamo che di questi giorni, a mezzo della Polizia, da 
Vienna vennero rimpatriati più di 200 operai perchè privi 
di lavoro e di mezzi ili sussistenza. 

A Bukarest e su tutte le piazze della Romania le condi- 
zioni non sono certo migliori; possiamo contare a centinaia 
gli operai che vennero da noì a lamentarsi della loro cri- 
lica posizione. 

Non possiamo far altro che pregare la stampa italiana, 
le autorità e tutti quelli che alla sorte dell'operaio s'inte- 
ressano, voler rendere di pubblica ragione questo stato di 
cose. 

In Romania quest'anno di lavori se ne appalteranno molti 
e per una certa entità; ma per il momento non havvi la- 
voro sufficiente nemmeno per quegli operai muratori, scal- 
pellini o manual: che già si trovano sul posto. Altrettanto 
dicasi per chi emigra in cerca d'impiego; sia questo inge- 
gnere, cuttimista, 0 assistente. 

Gli operai poi, dovrebbero imparare una buona volta a 
informarsi bene delle condizioni di un paese prima d'accor- 
rervi a frotte come fanno. 


Disastri ferraviari. — Derayliamento sulla linea 
da Walk a Dorpat (Russia). — Dai giornali viennesi to- 
glinmo questi particolari sulla luttuosa catastrofe avvenuta 
sulla linea da Walk a Dorpat non lungi da Pietroburgo : 

Il treno militare, trasportante 2 battaglioni del 95° reg- 
gimento fanteria, deraglid in una località dove la linca è 
alquanto in pendio, durante una pioggia torrenziale che 
aveva scalzato e inondato le rotaie. 

L'acqua aveva raggiunto un’altezza tale che numerosi sol- 
dati si annegarono saltando dai vagoni. La locomotiva, 
uscita fuori dalle rotaie col tender, si affondò nel terreno 
melmoso. 

Quiniici vagoni merci, compresi i carri bagagli e due 
vagoni di 2° classe si fracassarono completamente. I loro 
rottami ingombrarono la linea per uno spazio di 80 metri. 

Ottantatrè soldati rimasero feriti nel sinistro. Essi fu- 
rouo ricoverati all’ospedale di Dorpat dove vennero già 
trasportati ventiquattro cadaveri 

Seconilo le indicazioni del comandante del reggimento 
30 soldati devono trovarsi ancora sotto le macerie. 


— Deragliamento sulla linea Westfulia-Metzs. — Nella 
notte del 19 corrente un treno militare con riservisti, di- 
retto da Barmen per la via di Colonia e Trevisi a Metz, 
deviò fra Hilleshain e Gerolstein. ; 

Il treno si divise in due parti e la seconda metà montò 
sulla prima. Parecchi vagoni rimasero danueggiati. 

Vi furono 9 morti e 35 feriti, fra cui alcuni gravemente. 


Nuovi cavi telefonici fra Nloghilterra e 
la Francia. — È stato immerso il secondo cavo telefo- 
nico fra l'Inghilterra e la Francia. 

Il cavo parte da un punto situato all’ovest di Douvres e 
tocca la terra a quattro miglia di distanza da Calais, 

Un terzo cavo sarà posto dal Governo francese. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Luavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Seguiamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag. 
guagli nelle InrormazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato ele Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al KR. Ispettorato (renerale. 


Rete Adriatica. — L. 962,596.09 preventivo di prima previsione 
per la provvista di materiali d'armamento occorrenti per la manu- 
tenzione, per il rinnovamento dei binari e per i rifacimenti in acciaio 
durante l'esercizio 1897-98 in conto 2° fondo di riserva; 

I. 430,539.94, preventivo di assestamento per la provvista di 
materiali d'armamento occorrenti per la manutenzione, per il rinno- 
vamento dei binari in acciaio e per i rifacimenti in acciaio durante 
l'esercizio finanziario 1897, in conto 2° fondo di riserva; 

L. 138,000, progetto di ampliamento e sistemazione della sta- 

zione di Prato, della linea Firenze-Pistoia, e relativo preventivo di 
spesa; 
i L. 47,760.75, progetto dei lavori da eseguirsi alla stazione di 
Brindisi Porto in relazione a quello di costruire alla Sanità Marit- 
tima una nuova banchina per il servizio della valigia e dei viaggia- 
tori da e per le Indie, escluso il valore del materiale metallico di 
armamento ; 

L. 41,000* proposta di costruzione di scogliera sulla linea Tre- 
viso-Belluno; 

L. 23,660, proposta per sistemare con volti in muratura o con 
lastroni di granito i ponticelli a travate metalliche, attualmente so- 
stituite con fasci di rotaie ai km. 205.376; 206.293; 210.312.46; 
211,134.42; 211.320,80; 212.325.83; 212.509.52; 214.987.78; 
215.649.50; 216.985.935 e 239.144.96 della linea Bologna-Otranto; 

L. 15,933.24 * proposta di sistemazione trincee sulla linea Roma- 
Solmona ; 

L. 13,760# proposta di lavori in stazione di Casalbordino, linea 
Bologna-Otranto ; 

L. 9000, nuovo preventivo occorrente per la trasformazione della 
carrozza CN 6633 in cucina per il treno reale: 

IL. 6500# proposta di sistemazione scarico acque sulla linea 
Orte-Foligno-Falconara ; 

L. 4890# proposta di lavori al piano caricatore in stazione di 
Ferrara, linea Bologna Padova; 

L. 43500* pro»vosta di spoetamento di muretti di chiusura sulla 
linea Zollino-Gallipoli ; 

L. 4525, proposta per l'impianto di un binario per il carico e 
lo scarico diretto delle merci nella stazione di S. Ilario sulla linea 
Piacenza-Bologna escluso il valore del materiale metallico d’arma- 
mento ; 

L. 3600, proposta per modificare i s»stegni laterali in ghisa del 
frontone, pure in ghisa, all'ingresso della tettoia viaggiatori nella 
stazione di Venezia (S. Lucia); 

L. 2800 * propusta di consolidamento di rilevato sulla linea B:- 
nevento Campobasso ; 

I.. 1650 # proposta di lavori in stazione di S. Pietro in Casale, 
linea Bologna-Ferrara ; 

L. 1122 * proposta impianto binario tronco in stazione di Co- 
droipo, linea Mestre-Cormons; 

L. 750 # proposta di spostamento di colonna idraulica in sta- 
zione di Grumo-A ppula, linea Bari Taranto; 

L. 660* proposta per sistemazione di delimitazione sulla linea 
Milano-Venezia ;. 

L. 500* proposta di lavori nelle officine materiale mobile in 
Firenze, Porta al Prato; 

Proposte * diverse. 

Rete Meliterranea. — L. 119,593.75 # nuovo progetto di am- 
pliamento della stazione di Quinto al Mare, linea Genova Pisa; 

T.. 15,730 * progetto costruzione d'un pontigello sulla ferrovia 
l'ogoredo Bivio Gravellona ; 

L. 14,000 * progetto impianto condotta di acqua potabile alla 
stazione di Ginnadi, linea Parma-Spezia ; 

I.. 13,428.75 # progetto di sostituzione di tre forni nel gazo- 
geno di Milano-Centraie ; 

I,, 7000 * progetto di consolidamento di trincee sulla linea Bat- 
tipaglia Castrucucco ; 


Monitore delle Strade Ferrat 


L. 2820 * proposta di prolungamento d'un muro sulla linea 
Asciano-Montepescali ; 

L. 6:0* proposta di spostamento di cunctta sulla linea Eboli- 
Metaponto; 

L. 510* proposta per spostamento di binario sulla linea Parma» 
Spezia; 

Contratti * e proposte diverse. 


Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Adriativa. — T,. 120,650 * proposta di sistemazione di di- 
versi ponti sulla linea Chiusi-Terontola-Firenze ; 
I. 14,570.19* proposta di lavori in stazione di Cervaro, linea 
Foggia-Napoli ; 
L. 14,700 * proposta di lavori in stazione di Lecco; 
L. 9100* proposta d'impianto binario in stazione di Porto San 
Giurgio, linea Bologna-Utranto ; 
T.. 4450 * proposta di prolungamento binario in stazione Mon- 
dolfo-Marotta, linea Bologna-Otranto ; 
I. 3100* proposta di costruzione d’un ponticello sulla ferrovia 
da Lecco a Camerlata; 
IL. 3000* proposta di lavori nella stazione di Rimini; 
L 3410* proposta d'impianto di sagoma in stazione di Codroipo, 
linea Mestre-Cormons; 
Proposte * diverse. 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Ret: Me literranea. — Alla Ditta Parodi Lorenzo, di Sampier- 
darena, i lavori * d'impianto servizio merci piccola velocità a Sam- 
pierdarena, col ribasso del 19.05 0/0 sul prezzo della tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Re e Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 maggio). — Colla 
Ditta Franchini Silvio di Milano per appalto lavori di restauro della 
tettoia viaggiatori della stazione internazionale di Luino; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per 
fornitura di 310 tubi di ghisa per condotta d’acqua; 

Colla Ditta Giovanni Gilardini*di Torino per fornitura di chi- 
logrammi 3000 di cinghie di cuoio semplici per trasmissioni. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 
Appalti. 


Ministero dri Lavori Pubblici e Prefettura di Alessandria (2 
maggi-, ore 12, fatali). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione sessennale del tronco della strada nazionale, n. 28, 
Asti-Chivasso, compreso fra la stazione ferroviaria di Asti ed il con- 
fine con la provincia di Torino (metri 38,237). Importo ridotto lire 
213,947.08 (ribasso 10.10 10). 

Municipio di Sampierdarena (29 maggio, ore 11, 1* asta). — 
Appalto dei lavori seguenti: 

1. Rinnovamento e rifacimento dei lastrati costituenti la car- 
reggiata di via Vittorio Emanuele dalla via Manin alla via Monte- 
bello, J.. 84.659.40; 

2. Rifacimento di tratti di marciapiede lungo la via Vittorio 
Emanuele con materiale di proprietà dell'’Amministrazione, L. 5496; 

3. Rifacimento totale di pavimentazione della piazza del teatro 
Modena parte con materiale dell'Amministrazione e parte con ma- 
teriale nuovo, L. 2123.53; 

4. Pavimentazione cen tacchi nuovi di pietra Spezia dal tratto 
di suolo comunale esistente fra il bivio delle vie Vittorio Emanuele 
ed Aurelio Satfi a S. Martino, L. 5802 72; 

5. Sistemazione della strada traversale detta di Grosso tra le 
vie Vittorio Emanuele ed Aurelio Saffi, con formazione di marciapiedi 
in tacchi, di carreggiata a Macadam ed opere accessorie, L. 5861.78. 

In totale per l'importo di L. 103,943.42. Cauzione provv. L. 150u. 
Fatali 5 giugno, ore 12. 

Mun'cipio d'Alba (31 maggio, ore 11, seconda asta) — Appalto 
della costruzione di un fabbricato per la R. Scuola Enotecnica. Im- 
porto L. 165,000. Cauzione provvisoria L, 10,000. Cauzione detini- 
tiva L. 20,000. 

Municipi» di Cassino (31 maggio, ore 9, definitivo). — Appalto 
dei lavori di ampliamento al Cimitero. Importo L, 13,361.06. Cauzione 
provvisoria L. 665.05. 

Prefettura di Avellino (31 maggio, ore 12, fatali). — Appalto 
dei lavori di congiunzione tra la stazione di Savignano Greci e la 
nazionale delle Puglie presso il ponte Gonnello. Importo ridotto 
T,. 50,445.77 (ribasso L. 8.05 su L. 54,860). 

Municipio di Parma (2 giugno, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori stradali per la manutenzione delle strade princi- 
pali e s:condarie. Importo L. 23,133.30. Cauzione provv. L. 3000. 
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Anguillara Veneta (Padova) (10 giugno, ore 10, unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di demolizione e ricostruzione della chiesa 
parrocchiale. Importo L. 89,935.74. Cauzione provvisoria L. 4500. 
Cauzione definitiva L. 9000. 

Municipio di Ajeta (Cosenza) (10 giugno, ore 10, seconda asta 
per deserzione 1° incanto). — Appalto della conduttura delle acque 
nel perimetro dell’abitato di questo Comune. Importo L. 42,565.02. 
Fatali 25 giugno, ore 12. 

CONCORSI. 

E aperto un concorso per la costruzione del palazzo per la sede 
della Cassa di risparmio in Pistoia. Le proporzioni del palazzo saranno: 
profondità m. 27.60; larghezza m. 33.60. Il palazzo avrà il carattere 
dell’architettura fiorentina della seconda metà del secolo XV. Il pa- 
lazzo si comporrà di sotterranei e di tre piani. Il prezzo del palazzo 
è stabilito in L. 250,000. Premio al disegno o prescelto L. 5000 
(V. Gazzetta Ufficiale, n. 113, venerdì, 14 maggio 1897). 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Municipio di Roma (29 maggio, ore 12, unica e definitiva). — 
Fornitura di tubi in ghisa ed altri accessori per le nuove condutture 
acqua Paola in via Giulia. Importo L. 12,000. Cauz. L. 1200. Con- 
segna a giorni 60. 

Direzione Artiglieria ed Armamenti. — Spezia (2 giugno, ore 
11, 1° asta). — Fornitura di olie di lino. Importo L- 87,160. Cauz. 
L. 8720. Fatali 22 giugno, ore 12. 

Direzione Artiglieria ed Armamenti. — Napoli (3 giugno, ore 
11, 1° asta). — Fornitura di kg. 27,000 di elio di lino naturale a 
L. 0.95; kg. 3000 di cotto a L. 0,90. Cauzione L. 5485. Fatali 28 
giugno, ore 12. 

Direzione Artiglieria ed Armamenti. — Spezia (4 giugno, ore 
12 fatali). — Fornitura di piombo in pani, in tubi, ed in lastre. 
Importo ridotto L. 13,530.84 (ribasso ottenuto 3.50 010). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società per le Ferrovie napoletane. — Elenco delle dieci obbli- 
gazioni estratte e rimborsabili alla pari dal 1° gennaio 1898. 
Dal n. 0146 al n. 0150 1% serie 
» n. 3256 al n. 8260 1° » 


Rete Mediterranea. — Distinta delle obbligazioni 40/0 state 
estratte (V. pagine Annunet). 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Maggio 15 Maggio 22 


Azioni Ferrovie Biella . . L. 508 508 

» » Mediterranee . » 515.50. 518° 

» » Meridionali i » 678.50 683.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). » 883 333 

» » » 2° » i » 363 363 

» » Secondarie Sarde . » 265 266 

>» » Sicule. . » 600 600 
Buoni Ferrovie Meridionali . >» 00... » 048 554 
Wbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. » 304.60 304 

» » Cuneo (2° emiss.) » 320 320 

» » Gottardo 4°, . . » 101.50 101.50 

» ") Mediterranea 4 0/0 . » 508 509.50 

» » Meridionali. . +. » 310.50 811.50 

» » Meridionali Austriache. » 395.50 396.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 302 305.50 

. 7) » 2° emiss. » 292 296 

s » Pontebba » 462.50 461.50 

» » Sarde, serie 4. » 293 293 

» » » serie B. » 295 295 

s » » 1879 » 300 300 

» » Savona . . .... n» 924 324 

» » Secondarie Sarde . » 441.50 442 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 490 489 

» » Tirreno Si » 470 480 

” » Vittorio Emanuele » 321 324 


CONVOCAZIONI. 
SocirtAà FeRrROvIARIE, TraMviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


30 maggio. — Società Anonima Omnibus, Tramways e Pompe 


funebri. — Assemblea generale per le ore 14 in Parma, via Pe- 
trarca, 27. 
11 giugno. — Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. — As- 


semblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede sociale in Torino, 
via S. Teresa, 18 


16 giugno. — Ferrovia Mantova-Modena. — Assemblea gene- 
i dr per le ore 14.30 nella sede sociale in Torino, via 
. Teresa, 2. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
ESERCIZIO 1896-97. — Dal 1° al 10 Maggio 1897. — 314 Decade. 
RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4608 24201 + 201 fI0f 1291 — 190 
Media. AA96 4401 + s9 121% 1351 — 39 
Viaggiatori. . . . 1,368,382 74 1,330,271 27 (+ 88,111 47 87,015 31 84,760 40 [4 2.254 91 
Bagagli e cani. “ué 75,890 32 67,218 21 8,672 11 2,484 48 2,387 48 97 00 
Merci a G.V. e P.V. acc. 342,401 58 326,048 93 16,352 65 15,239 29 13,373 23 1,866 06 
Merci a P.V. .. 1,689,378 21 1,657,565 20 31,813 01 76,516 90 71,226 21 5,290 69 
TOTALE 3,476,052 85 3,3981,103 61 |+- 94,949 24 181,255 98 171,747 32 |H- 9,508 66 

Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 10 Maggio 1897. 
Viaggiatori . 41,196,236 28 | 41,464,676 87 |— 268,440 59 2,637,371 01 2,058,665 78 |4 78,705 23 
Bagagli e cani. . . . 2,126,085 11 2,049,382 49 [-- 76,702 62 83,577 52 73,844 01 [+ 9,733 51 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 10,557,260 65 | 10,233,902 54 323,308 11 494,984 99 470,811 77 |+ 24,173 22 
Merci a P. V. . . . | 53,090,278 32 | 51,922,841 15 1,167,437 17 2,261,6639 68 2,098,317 82 (4 163,350 86 
TOTALE . 1106,969,860 36 |105,670,803 05 {+-1,299,057 31 9,477,602 20 5,201,639 38 | 275,962 82 
I Prodotto per chilometro. GG 

della decade i I 754 35 767 21 |— 12 86 164 63 133 03 |4- 31 60 
riassuntivo . .|| 23,792 28 23,977 94 |— 18571 4,519 47 4,157 99 | 361 48 


—_—6T———_——_——_———__—__—__—_——T—_—_—_——_——_—_—_——_———_—Tmnpqqo o o oe—©tepnhi# ———_——__—___—————‘‘e<-i 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 18° Decade — dal 1° al 10 Maggio 1897 


tKTE PRINCIPA DE 


di Sn ARCA GRANDE PiccoLa Psosoai ai |, fora 
ANNI ViagatatoRI BagaeLi x i TOTALE dei chilom. 
VELOCITÀ VxeLOoCcITÀ INDIRETTI esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,144,077.25 67,834.58 310,214.96 1,237,797.30 8,983.19 2,768.907.28 4,247.00 
1896 995,325.40 57,124.12 307,940.89 1,028,287.10 9,952.85 2,398,030.36 4,247.00 
Differenza ne: 1897 + 148,751.85 | + 10,710.46 | + 2,874.07 | + 209,510.20 | — 969.66 | + —370,876.92 » 


PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 


1897 12,776,522 45 672,1507.38 3,771,713.77 16,215,682.98 138,155.12 33,574.681.70 4,247.00 
1896 12,147,038.38 664,439.02 3,574,842.77 14,241,937.56 159,403.15 30,787,660.88 4,247.00 
Differenze nel 1897 + 629,484.07 | + 8,165 36 | + = 196,871.00 | + 1,973,745.42 | — 21,248.03 | + 2,787,020.82 » 
RKTK COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 73,067.32 1.739,35 25,851.25 105,233.11 1,122.81 207,013.84 1,359.88 
1896 63,210.25 1,469.95 23,249.81 95,210.41 1,485.40 184,625.82 1,959.88 
Differenze nel 1897 + 9,857.07 | + 269 40 | + 2,601.44 | + 10,022.70 | — 362.59 | + 22,388.02 » 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 817.178.298 10,908.86 264,334.42 1,428,093.45 17,172.58 2,543,687.59 1,959.88 
1896 | 769 230.37 10,811.55 215,922.42 1,220,998.83 20,126.66 2,273,089.83 1,359.88 
Differenze nel 1897 pi 47,947.01 | + 97.31 | + 18,412.00 | + = 207,094.62 | — 2.954.08 | + = 270,597.76 » 


Priteouo EURI ERI CIELLOMETIBtO DELGUE RETE RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell’anno corrente ! dell’anno precedente Differenza nel 1897 
530.77 __ 460.62 + 970.15 | 6,441.80 3,896.46 | 4 = 545.34 — 


Dita Macchi, Izar 6 0. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


MAGNESITE 


Magnesite (Gioboertite). 
| Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

Mole a smeriglio. 
Carte ec telo vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 

Vetro macinato. ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


| Unica Società Italiana | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


at aliana par le Srae Ferrate el Materne 


Si notifica ai Signori possessori delle Obbligazioni Mediterranee 4 0j0 che nelle due estrazioni che ebbero luogo il 
15 corrente, e cioè: settima per le serie dal N. 0,001 al N. 3,000, e quarta per quelle dal N. 3,001 al N. 4,000, 
vennero sorteggiate le seguenti serie: Vitoli decupli serie: £548-1661-3669, Titoli quintupli serie: 
£063-1085-1202-[302-3589, Titoli unuitari serie: 0082-2255-3073. 

H rimborso delle Obbligazioni appartenenti alle dette Serie sarà effettuato presso gli stessi Stabilimenti, Banche e Casse 

incaricate del pagamento delle cedole, a partire dal 1° Luglio p. v., contro ritiro dei corrispondenti Titoli, muniti delle 
cedole non ancora a quella data scadute. 
S'invitano poi i possessori dei Titoli portanti le Serie ©32S-0333-0764-0372-0387-1297-2518-2678-3385, 
giù estratte precedentemente e solo parzialmente rimborsate, a volerli presentare pel rimborso, avvertendo che l’importo 
delle cedole appartenenti ai detti Titoli che, per caso, fossero state indebitamente riscosse, sarà dedotto dall’ammontare 
del rimborso dei Titoli. 


Milano, 16 maggio 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SERMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 3 
CSS client tendini css pls OSSERVAZIONI. 
LornpRA 


. Dai EaRA : da i oe . (8) Pa (4) dai BIGLIRTTI BRMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) aero i Pron 
alle STTfroagr TOTTI (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
sa ica la 2a | la 2a la 2a lidità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cni validità è di 30 giorni è 
Stazionisottoindicate:| classe | classe ' classe | clanso | classe | classe | "*10!0 classe | classe big che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-1,-M poste lungo l'ilinerario el a svi stazioni 
Fia Moncenisio | italiane a loro scelta. 
Torino Da Calais... . |166 85'116 55 90 75) 61 DI — |187 85/45 giorni |147 60.106 10 80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25 112 05 | | di 10 franchi. 
Milano ria Calais... . |180 90/129 15 104 85) 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 35/119 —!80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65. quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia iui Calais. ... _ — {141 75) 97 80) — — —_ 216 95/154 — (30 giorni 
via Bonlogne . . Biarixrti D'ANDATA E Ritorno. 
Guicsi rta Calais... . [187 —|181 —'111 40| 76 05) — — — 167 10.119 15:30 giorni 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via QCenova ; per la Ferrovia di cinta. 
Livorno a Calais... . [209 90/147 05/184 80) 92 10] — _ —_ —_ _ — (*) I viagwiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Fironza tra Calais. . . . (217 30|/152 25,141 70! 9780) — — _ _ —_ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais... (249 — 174 40/173 40/139 45] — —_ — — — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... 279 85/196 —|204 25/141 05/478 50 353 95/6 neri (°°) _ “= _ nara-ltoma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
vin Boulogne .. |273 75/191 50 | \ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Tia Pologna gere l'itinerario a Fopria. 
Firenze via Calais... . 1224 60/157 30 149 —'10295 — — — — _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi du 
via Boulogne . . (218 50/152 80 | | Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma Mb Calais... 1263 85/184 80 188 25/129 85 — —_ —_ —_ —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75.180 80 i inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ea Calais... ‘294 80,206 50,220 60 152 45° — —_ _ i — _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . 1288 70 202 — via o dirigersi ad Empoli su Ioma per Siena e Grossula. 
Via (via Calais (325 85228 20/250 25/173 25 543 25 3299 80 6 meri(°) _ — _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 
Brindisi Napoli)via Itoul. !319 75223 70 i | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais 802 65/211 95 227 05,157 — 525 45 886 80 6 mesi — _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a ‘l'orino un biglietto 
osti Boul. |296 55/207 45: | | | | di viaggio circolare interno italiano. 
. . . . L] (] o . . ' 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di fusso ' 
PENINSOLAR-EYPRESS 
STAZIONI I° e 2° CLASSE 1° a 2a CLASSE settimanale BTAZIONI |la 60 2» CLASSE 1a e 2: CLASSE 11 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
| o (555) (1) i 
Londres! Ch.-Cross Par.| 9 — a. 10 — a.{ li — antim. 9 — p. 9 — p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9 —A. £ 11 — antim. 9 — p. 9—- p. centrale (2) . . Var, R 202. —_ — 255 p. 
Doavrer....... —|1055a. ea 1 — pomer. 11--p. 11—p. Roma ........, — 230 p. — — 1110 p. 
(oca di Creenwieb).{ Afr.(12 15. alli 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenzo. ......, — 910p — _ 6 10 a. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = ù Brindisi. ... — 6 10 a. 2 _ 585 p. 
(ora francese) . a 1—-p. Bu 3 — pomer. i ha a. 1- n. Ancona ...., — 822 p. —_ — 5935 a. 
È rr.i 139p.| 218p. —_ n. _ Bologna... ....., — 135 n. —_ —_ 10302. 
RR i | Alessandria. .... — 6 38 a. 833 a./10 54 a. 512 p, 
( Da, i; 41 p. a 9 e ci a. na Torino. .... + + Arr. 830 a. 10 13 a.j12 35 p. 703 p. 
rr. 14 p.| 359p 2 poner. ‘ a. — A. -— >< TT - E ra SE 
Amiena (Buffet) .} Par.| 319p.| 404p.| 517 senti 946n. Sona Brindisi. . . «+. Par. = - 9401. 
Arr.| 5—- p 540 p. a pomer. 538n. A Napoli. e 000009 8 20 a. __? 59 Pi 1115 P. 
: Pranzo is Roma. .... pa 240 p. 8 50 p.i10 17 p. 8 —a. 
PArIR- Mondi 120e0 -_  ——_—_aa où Da Livorno. .., — 935p. » |4102. 145p. 
Par. Vagon- 71 44 pomer. 644 n bs Firenze... . — 8 20 p. » » 1140 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. IRE 71452. £ a Pisco. Lr al 10 32 p. 252 a.| 452n 222 p. 
RT: e 2a lasso 1-6 2: elasso | la cl. 1124 cl. n° | San-Remo... — 659 p. >» |3332 l42p. 
Paris-lLyon (Puffet)Par. 855p. | 910 p. 925a. 215p. sa GONOva po 245 a, 6352.) 852n op: 
Dijon. ...... Arr. 152 n. | 2242, 2 03 p. | 713 p. 949n l'orino. . . «+. - Arr. 145 A. 10 13 a.|12 35 p.j _1040p. 
| Gendàve....— » 8hia. 1147p.0 — = Milano . ..... Par. 1505. 1040 a. 810 p. 
Aiz-les-Bains. ... — 631 a. | 7582. 10 45 p. 1227a 2 14 p. Novara ....... 490n 11402. 909 p. 
Chambéry. . ....— 6552, 851 a. 11 24 p. 12502. 235 p. Torino. . ..... Arr. 8252 140 p. 1102 p. 
Modane.......—- 943 n. | 198 p. 386 a. 5 18 p. —-—-—————_I«Zz-—j; tg Tr 
Torino (ora dell'Europa | sua ut: n . pi A N Par. 7: 105 sia È gr > p- —_ 
‘0. . . 0 p. a a. 3p. vaane (ora franc.). — 26 p. = 
LA e 31 28505» _- er, E, TA oa Li Chambéry... ... — 942 p. 813p. 50l1a.| — 
Torino. ...... Par, 240 p. | 755 p. = 845 n. Air-les-Bain8, ... — 4 14 p 8.38 p. 9278] — 
Novara ...... Arr, 4 96 p. 951 p. = 10 42n. tI Genève... . — 245 p 718p. 41412 _ 
Milano... ... . Arr, 585 p. | 11 05 p. —  |11402. Dijon... ....— 1120 p 141. 11 40 a.) 112 p. 
Sor rega Sn nr - Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 650, 544p.| 559p. 
| 122: cl — ini e ———ze--->_12e\]) e] \] | un et 
Torino... ..... Par. 245 p. 810p. cu 8401. Parin-Lyon (/wuffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova ...... Arr. 618 p. 11 18 p. = 12 » p. Arr. 8 37 antim. 149 p. 
| San-Remo. .. — 11 22 p. 843 a, = 437 p — —— = ia 
Pisa. ...... 0. 10 55 p.: 427 an. = 445 p Parin-Nord(Buffe0) A) 12, 22 classe [1a 2a c1.|1a2:c1. Pranzo 
De 00006 1245 a 730 a. i (e p. (**) 12,22,3 
ì Livorno. ... — 11 45 p. 532 a. — 1,905 p. Par] 9 — antim. /1020a.]11 502. 9- p. 
HOMa . + + 0.0. 6402. 10 33 a. — |1130p. . Arr.| 1040 antim. |1206p.| 125p. 10 47 p. 
Napoli. 0 0006. 0a 1 36 PD. 690 P. To 1 10a Amiens (Buffet) . Par. 10 45 antim. 12 26 p. 1 30 I) 10 592 p 
Brindisl. ee so ee >» I >» } _— 6 10 P. R 1 G \A 12 18 9 p 1294 
- “e sr* i a ennennn nea Ù ; 2 pomer. — p. » 34 a. 
Torino. ...... Par. 245 p. 705p. : | — |840an. 943 p. ROSÀ o ni 6 
Alessandria. . . . Arr. 416 p. | 855n | — 10 3a) 111tp. (Qufet):- sian; 320 pomer 2:99 SOA 
Bologna. ....., —|[—_—_—_—T_— 2104. —_ 250 p. 322 a. (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. ® 340 p. 1204. 
Ancona . ... — — 6 52 a. — 11» p. 706 n. Calais-M. (Buffet) e 
Brindisi... .. — — 10 17 p. — 11» a. 5 35 p. (ora di Gein) .| Par. 1 11 pomer. fato 3 45 p. 135 a. 
Firenze ....... — 61021. — 603p.j — _—_ _{|Douvres. ......_ 3 05 pomer. = 545 p. 345» 
Roma... 0. — — 12 50 p. _ 11 25 p.] Arrivo a Brindisi Lon'Ires! Victoria . Arr. 4 50 pomer. i | 730p. 5402 
Napoli. ...... Arr. — 630 p. _ 7102.| la domenica ) Ch.-Crose Arr.| 4 55 pomer. | 6 — p.| 735 p. 54 n 
(1) Questo treno nou entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


Calais 0 da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (8) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pon. non 
prende a Perigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota simportante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a è alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calus verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon 6 di 1: classe ed una vettura di 2: classe vauno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Cala:s. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano n Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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336 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIOM MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


l’errovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


+ Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


HERIZO VIE PORTA TI LgJI. 


n CASANOTA, iibrato Editore 
FORINO - Piazza Carignano - TORINO 


fo SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON‘ |lv....x_ suc scorem e 
| 


Mondo al 1897. Un vol. in=18° legato, 
MILANO - FOGGIA - NA POL. I con 77 illustrazioni . . . . L. 4.50 


Sartori L. — L'industria della Carta. Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897. . ..... L. 5.90 


Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 
canico e nozioni tecniche generali. 1 vol. 
in-18° leg., 2° ediz. riveduta, corretta e gran- 
demente ampliata, con 363 fg. L.&8— 

Spataro D. — Manuale di Fognatura 
Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 
e una tavola in litografia . . L.7— 

Mimxa G. — Manuale del Modellatore 
Meccanico, del Falegname e dell’Eba- 
nista. Un vol. in-18° leg., con 293 fig. e 


dietro richiesta 


IAQUA9Id 9 12294d 


una tavola fuori testo. . . . L. 5.50 


Doren C. — Manuale di Litografia. Un 
vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole e 
più di 40 fig. fuori testo . . . L.4— 


Ì 
POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi | |Burrari F. — Manuale del Saggintore. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
sull'Esercizio 1896 - Assemblea generale 20 maggio 1897 


SIGNORI, 


Vi abbiamo convocato per informarvi delle condizioni 
generali della nostra azienda e presentarvi i conti dell’eser- 
cizio 1896, i quali, dopo alcuni anni di depressione, se- 
gnano un notevole aumento nel prodotto dei trasporti di 
merci, conseguenza, in gran parte, di un radicale squilibrio 
nella produzione agricola della regioni settentrionale e me- 
ridionale servite dalle nostra Rete, ma inizio anche, giova 
sperare, di miglioramento generale della pubblica economia, 
‘ perchè si mantiene e mostra di progredire ancora nel cor- 
rente esercizio. 

Durante il 1896 nessun nuovo tratto delle linee concesse 
colla legge 20 luglio 1888, fu aperto al pubblico esercizio, 
ma avanzarono alacremente i lavori dei residui tronchi in 
costruzione da Cansano ad Isernia e da Rionero a Po- 
tenza, cosicchè saranno certamente compiuti ed aperti al- 
l'esercizio il 18 settembre p. v., termine contrattuale per 
il tronco Cansano-Isernia, che si è convenuto col Governo 
di ritenere va evole anche per l’altro tronco, non tenendo 
conto del ritardo intervenuto nell’approvazione del suo pro- 
getto esecutivo. 


Come vedrete nel cap. V di questa Relazione, le spese 


per le costruzioni ammontarono nell’anno scorso a lire 
12,509,928.22, raggiungendo così L. 590,036,389.73 in 
totale. Per adempiere tutti gli obblighi assunti colla legye 
del 20 luglio 1888, si deve ancora provvedere alle spese 
per il compimento «ei due ultimi tronchi suindicati ed a 
quelle per i consolidamenti e miglioramenti che si dimo- 
streranno necessari nell’esercizio duraturo per tutta la vita 
della nostra Società; ma i risultati attuali assicurano la 
favorevole riuscita di questa intrapresa, di cui si sentiranno 
ì benefici nei futuri bilanci, quando sarà maturata la to- 
tale sovvenzione dovutaci per la costruzione di tutti i tronchi 
formanti la nuova rete concessa colla legge suddetta. 


Sulle linee in esercizio aumentò la partecipazione della 


pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 


————___—_—_z 


Società, ai prodotli divisibili collo Stato, di L. 2,605,877.64 


mentre diminuirono i prodotti non  divisi- 
Dili È ia . +.» 492,294.13 


per modo che rimasero maggiori introiti da 
prodotti dell'esercizio per. . . . . .L.2,113,583.51 
ma l’aumento negli utili dell’esercizio si 

42,933. 62 


limi: «We © #0 E a È 
“L, 2,070,649.89 


in parte corrispondenti alle esigenze del maggior traffico 
e in parte costituite da due forti passività attribuibili ad 
esercizi precedenti, ma rimaste illiquide fino all'anno scorso, 
come è indicato nel capitolo VIII. 

Dal conto generale di liquidazione risulta un ntile di- 
sponibile di L. 3,150,903.96, con aumento di L. 44,707.06 
su quello dell'anno precedente, per cui proponiamo di di- 
stribuire il dividendo di L. 6.50 a ciascuna «elle 420 mila 
azioni e cartelle di godimento in circolazione, oltre a L. 1.50 
da prelevarsi dagli utili del patrimonio privato della So- 
cietà, e di portare a conto nuovo il residuo utile comples- 
sivo di L. 70,511.23. 

Nell'ultima Assemblea generale avevamo chiesta ed ot- 
tenuta l’autorizzazione a stipulare col Governo tre conven- 
zioni: per assumere la costruzione del tronco Isernia-Cam- 
pobasso, per assicurare in modo stabile il funzionawento 
dei fondi di riserva e della Cassa per gli aumenti patri- 
moniali e per assestare gli Istituti di previdenza in favore 
del personale. Di queste tre proposte, da cui speravamo ot- 
tenere ì mezzi per migliorare e semplicizzare la nostra am- 
ministrazione, soltanto Ja prima, di assai limitata impor- 
tanza, venne definitivamente approvata, e, come risulta dal 
capitolo IV di questa Relazione, è già in via di attuazione. 

Il progetto di legge contenente le disposizioni per gli 
Istituti di previdenza in favore del personale non fu esa- 
minato dal Parlamento avanti la chiusura della sessione; 
ma è stato uno dei primi presentati alla nuova legislatura, 
la quale vorrà certamente approvare questi provvedimenti 
così vivamente reclamati da! personale. 

L’altro disegno di legge sui Fondi «di riserva e la Cassa 
patrimoniale fu invece ritirato dal nuovo Ministero che ha 
provveduto col nostro concorso ai mezzi per il funziona- 


perchè le spese si accrebbbero di . 


mento della Cassa durante il corrente ed il prossimo eser- 
cizio, lasciando invariato l’ordinamento dei Fondi di ri- 
serva. 

Dobbiamo poi farvi menzione di un altro importante alto 
del Governo: la nomina della Commissione reale per una 
inchiesta sui rapporti fra le Società ferroviarie ed il perso- 
nale dipendente. Noi abbiamo accolto senza timore e senza 
sospetto tale provvedimentu ed eseguiamo volentieri e con 
la massima diligenza i lavori che ci sono richiesti dall’ono- 
revole Commissione, persuasi che non si troverà nulla di 
men che regolare e corretto nella condotta della nostra So- 
cietà verso îl suo personale; e confidiamo anzi fermamente 
che il risultato dell’inchiesta, mentre metterà in chiaro che 
la Società ha trattato sempre i suoi dipendenti con benevo- 
lenza e con larghezza superiore agli impegni presi col no- 
stro Contratto di esercizio, varrà anche a persuadere i pochi 
malcontenti del nessun fondamento del'e loro lagnanze e 
pretese, concludendo così a quella pacificazione degli animi 
che deve essere nel desiderio, come è nell’interesse delle 
due Parti. 

Infine, prima di incominciare l’esposizione particolareg- 
sia ta dei risultati della nostra gestione, ricordiamo con 
vivo cordoglio la perdita da cui la nostra Società è stata 
colpita per la morte del benemerito Consigliere, il sena- 
tore avv. Tito Orsini, che aveva fatto parte del Consiglio 
fin dalla costituzione della Società, recandovi il prezioso 
contributo del suo ingegno e della sua lunga esperienza. 


I. — Situazione finanziaria. 


Il fondo disponibile di Cassa e Porta- 
foglio al 31 dicembre 1896, come dal Bi- 
lancio (allegato n. 1), è di. . . . L. 

Preventivo dell’esercizio 1897, 

Attivo : 

Sovvenzioni dello Stato 
a termini dell'art. 7 del 
contratto di esercizio L. 32,061,045.88 

Sovvenzione dello Stato 
per le linee di nuova con- 
cessione (art. 9 della con- 
venzione 20 giugno 1888)» 

Concorso dello Stato 
neHe spese dì costruzione 
delle linee concesse colla 
legge 20 luglio 1888 (an- 
nualità 8°). . . . >» 

Prima annualità del cor- 
rispettivo per la costru- 
zione della linea Isernia- 
Campobasso di cui alla 
convenzione 29 gennaio 
1896... ... 

Corrispettivo dovuto 
dallo Stato a termini del - 
l’art. 73 del capilolato di 


28,403, 404,45 


6,920,000.00 


2,758,600.00 


1,600,000.00 


esercizio . . . . » 6,660,000.00 
Prodotto netto dell’e- 
sercizio . . » 3,800,000.00 


Incassi dipendenti dalla 
gestione «ei fondi spe- 
ciali e dall’esecuzione di 
studi e lavori in rimborso 


di spesa per conto dello 
Stalo. . . . » 5,000,000.00 


In totale 09,900,24k 
Attività complessiva L. 87,703,650.33 
Passivo: 


Imposte . L. 3,000,000.00 
Interessi e ammortizza- 

zioni. . . . + + >» 46,900,000,00 
Lavori e provviste per 

il completamento delle 

linee di proprietà della 


Monitore delle Strade Ferrate 


Società, gia in esercizio, 
e per la costruzione di 
quelle di nuova conces- 


sione. . . . . . L. 12,000,000,00 
Perdite di cambio per 
i pagamenti in valuta me- 
tallica ed estera, quota- 
zione titoli all’estero, com- 
missioni di banca e altre 
minute spese . . . » 1,200,000.00 
L. 62,700,000.00 
Eccedenza L. 25,003,650.33 
II. — Lavori eseguiti sulle linee in esercizio. 


I princlpali lavori eseguiti nel 1896 sulle linee in eser- 
cizio, furono i seguenti: 

Sulle linee dello Stvto, Rete principale : costruzione di un 
piazzale della superficie di 49 mila m. q., impianto di 1650 
metri di binario e 9 deviatoi, compimento del cavalcavia 
della Piazzola, ed altre opere minori nella stazione del 
Campo di Marte a Firenze; inizio della nuova stazione di 
l'abriano ed assetto del prossimo viadotto sul Riobuono; 
costruzione di 500 m. q. di piano caricatore scoperto e di 
120 m.q. di tettoia per scalo merci nella stazione di Na- 
poli; risanamento di 12 mila m. c. di massicciata sulla 
linea Firenze-Bologna; rifacimento di binario in ferro nelle 
stazioni di Bergamo, Verdello, Lecco e Paratico; rifaci- 
menti di binario in acciaio, aggiunta di deviatoi ed altre 
migliorie dell’armamento sulle linee Bergamo-Lecco, Le- 
gnago-Rovigo, Cremona-Treviglio, Udine-Pontebba e nelle 
stazioni di Verona P. V., Padova e Polesella; impianto 
del blocco fra le stazioni di Milano e Limito; costruzione. 
di condotte d’acqua per le stazioni di Seriate ed Orte; 
aggiunta e miglioramento di segnali in varie stazioni. 

Sulle linee della Società: costruzione di piani caricatori 
scoperti e di piazzale, ed aggiunta di un peso a bilico nella 
stazione di San Vito d'Otranto; aggiunta di un binario 
tronco nella stazione di Pescara; costruzione di una casa 
cantoniera doppia sulla linea Foggia-Napoli; risanamenti 
di massicciata e chiusure con siepi sulla linea Termoli- 
Benevento; rifacimenti di binario in acciaio sulle linee 
Castelbolognese-Ravenna, Pescara-Aquila, Cervaro-Candela, 
Bari-Taranto e nella stazione di Foggia; aggiunta e mi- 
glioramento di apparati di segnalamento in varie stazioni; 
costruzione ed assetto di ponticelli. 

Sulle linee complementari : consolidamento dei rilevati e 
delle trincee, e di opere d’arte, costruzione di scogliere 
di difesa, provvedimenti contro la caduta di massi, risana- 
menti della massicciata, e chiusure con siepi, con stecco- 
nati o con muri a secco su varie linee; impianto d’un peso 
a bilico e di una gru di sollevamento nella stazione dì Ma- 
cherio ; costruzione di platee e briglie per consolidare i 
ponti sul Lesina, sul Buliga e sul vallone al chilom. 5.272 
della linea Ponte S. Pietro-Seregno; aggiunta di un binario 
tronco nella stazione di Ardenno; costruzione di nuovi 
fabbricati, di 224 metri di binario, 7 deviatoi e 2 pialta- 
forme nella stazione di Portogruaro; impianto di 250 metri 
di binario, di 2 deviatoi e costruzione di un fabbricato 
ad uso rimessa locomotive nella stazione di Remedello; 
costruzione d’una galleria artificiale al chilom. 24.400 della 
linea Firenze-l'aenza; ampliamento della stazione di Atti- 
gliano; riempimento delle cave di prestito presso la sta- 
zione di Crevalcore; costruzione di un nuovo ponte sul 
Candelaro sulla linea. Foggia-Manfredonia; consolidamento 
del ponte Lapilloso sulla ferrovia Rocchetta-Gioia; aggiunte 
e migliorie di apparecchi di segnalamento su varie linee. 

In conto primo Fondo di riserva : consolidamento di ri- 
levati e trincee, assetto di opere d’arte ed alvei di torrenti 
su varie linee: gettata di una scogliera di 1800 me. in di- 
fesa del ponte presso Cassano sulla linea Milano-Venezia 
e di altre scogliere del volume complessivo di 2200 me. 
per difesa della linea ‘T'reviso-Belluno ; consolidamento del 
fabbricato viaggiatori della stazione di Castello; compimento 


e degli interessi materiali 
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delle briglie attraverso il Reno ai chulom. 62.224 e 61.960 
e ricostruzione della diga al chilometro 44.586 della linea 
Firenze-Bologna; fondazione della nuova pila da costruirsi 
nel ponte sul Reno presso Lissano in luogo di quella ab- 
battuta dalla piena del 1° ottobre 1893; costruzione di 
briglia per consolidamento del ponte sul Reno presso Borgo 
Panigale; ampliamento del ponte in ferro sul Reno a Pioppe 
di Salvaro, gettata di scogliere del volume complessivo di 
2500 me. per difesa contro il fiume Topino sulla linea 
Orte-Falconara : rialzo della ferrovia in corrispondenza dei 
fossi Molinello e Macera sullu Orte-Chiusi; costruzione di 
una casa cantoniera sulla linea Pescara-Aquila; riparazione 
dei danni prodotti dall'incendio del 1894 nell’OMicina di 
Bologna; consolidamenti del ponte sul Sillaro, del ponte 
sul Belvero e del ponte sul Metauro nella linea Bologna- 
Otranto; alzamento della livelletta fra i chilom. 335.803 
e 337.050 della Bologna-Otranto; costruzione d’un ponti- 
cello-canale al chilom. 64.450 della Pescara-Aquila e get- 
tata di diverse scogliere a difesa delle due linee anzidette ; 
assetto del fosso Piana Menillo al chilom. 73.250 della Be- 
nevento-Campobasso; opere di riparo e di previdenza contro 
la caduta di massi, ed altri lavori di minore importanza 
su varie linee. 


III. — Costruzione delle nuove linee concesse 
colla Legge 20 luglio 1888. 


Delle linee concesse alla Società con la Legge 20 lu- 
glio 1888 restavano da compiersi fin dal 1895 solamente 
i tronchi Cansano [Isernia della lunghezza di chilom. 103.007 
e Rionero-Potenza della lunghezza di chilom. 43.603. 

Tronco Cansano-Isernia. — La costruzione delle gallerie 
che vi sono comprese in numero di 36 per uno sviluppo 
complessivo di chilom 20.100, è compiuta. 

La piattaforma stradale allo scoperto, le opere d’arte, le 
case cantoniere ed i fabbricati per le stazioni e fermate 
sono pure eseguiti in tutto, ad eccezione di poche opere 
di completamento che si faranno nella corrente primavera. 

Nello scorso mese di settembre vennero appaltati in pic- 
coli cottimi i lavori occorrenti per mettere al sicuro dalle 
valanghe di neve il tratto di ferrovia compreso fra i chilo- 
metri 35.800 e 38.600 da Sulmona; questi lavori si trc- 
vano in corso di regolare avanzamento, e saranno finiti 
prima dell'apertura della linea. 

Per lo stesso termine saranno pure compiute le altre 
opere di consolidamento e di difesa riconosciute necessarie 
per mettere la linea in sicure condizioni di esercizio. 

Il binario è ora collocato a posto da Cansano fino al 
chilom. 91 e da Isernia a Carovilli. Nel tratto intermedio 
l'armamento sarà completato entro il prossimo mese di 
giugno; cosicchè è assicurata l'apertura all’esercizio del- 


l’intera linea Sulmona-Isernia nel termine fissato dalla Con-- 
da 


venzione, e cioè al 18 settembre p. v. ° 

Tronco Rionero-Potenza. — Tutte le gallerie in numero 
di 16, con uno sviluppo complessivo di chilom. 9.672, e 
tutti i lavori principali, ad eccezione di alcune opere se- 
condarie di finimento, sono compiuti. 

Nell’attuale primavera si eseguiranno le opere di conso- 
lidamento e di difesa'che ancora sono necessarie per la si- 
curezza dell'esercizio. 

Si sta ora provvedendo con sollecitudine alla fornitura 
della ghiaia per la massicciata, ed al collocamento del bi- 
nario, il quale è già in ordine da Rionero fino al chilo- 
metro 40 «da Rocchetta e per un tratto da Pietracolpa 
verso Potenza, cosicchè tutto il tronco entro il mese di 
giugno sarà armato. 

Tenuto conto dello stato d'avanzamento dei lavori e delle 
disposizioni prese per il loro compimento, tutta la linea 
Rocchetta-Poteuza potrà aprirsi al pubblico esercizio nel 
giorno 18 settembre del corrente anno insieme con la linea 
Sulmona-Isernia. 

Stazioni d’innesto. — Sono quasi terminati i lavori di 
ampliamento della stazione di Colico da noi assunti a prezzo 
fatto. 

Per l'ampliamento della stazione di Potenza, occorrente 


all'innesto della linea Rocchetta Melfi-Potenza, è stato ap- 
provato il progetto compilato dalla Società delle Ferrovie 
del Mediterraneo, cui spetta attuarlo, e si è provveduto 
intanto per l’innesto provvisorio della nostra ferrovia e pel 
servizio comune della stazione. 

Sono quasi condotte a termine le modificazioni ed ag- 
giunte di binari occorrenti nella stazione di Sulmona per 
l'innesto della linea d’Isernia, delle quali abbiamo assunta 
l'esecuzione a prezzo fatto, come pure i lavori per l’amplia- 
mento della stazione di Barletta, in seguito all'innesto della 
linea Barletta-Spinazzola. 


IV. — Lavori diversi. 


Linea Isernia Campobasso. Tronco Boiano-Carpinone. — 
Giusta la Convenzione 29 gennaio 1896, approvata con 
Legge 2 luglio 1896, n. 269, ci venne affidata dal R. Go- 
verno la costruzione dei tronchi Boiano-Cantalupo e Can- 
talupo-Carpinone della linea Isernia-Campobasso, pei quali 
è rispettivamente fissata l'apertura all'esercizio al 1° gen- 
naio 1889 ed al 1° gennaio 1903. 

Nel tronco Boiano-Cantalupo, della lunghezza di chilo- 
metri 8 557, sono comprese la fermata di San Massimo e 
la stazione di Cantalupo del Sannio; il secondo tronco, 
della lunghezza di chilom. 8.262, è importante per la tra- 
versala del Colle di Castelpetroso, che si effettua con una 
galleria lunga metri 3400. 

I lavori di questi due tronchi, divisi in 6 lotti ed ap- 
paltati nel mese di marzo del corrente anno, sono già ini- 
ziati. 

Dei maggiori impianti occorrenti nella stazione di Car- 
pinone per l'innesto colla linea Isernia Campobasso, ven- 
nero già eseguiti tutti quelli che sono connessi coi lavori 
da eseguirsi per la Sulmona-Isernia. 

E tuttora in corso di approvazione il progetto per for- 
nire acqua alle stazioni di Carpinone e d’Isernia. 

I lavori di ampliamento in stazione di Campobasso per 
l'innesto della linea Isernia-Campobasso sono finiti. 


V. — Spese di costruzione. 


Il capitale costruzioni di proprietà so- 
ciale al 34 dicembre 1895 importava L. 
Spese per la costruzione delle nuove li- 
nee e per lavori diversi durante l’anno 1896: 


577,526,401.51 


Lecco-Colico . : j . IL. 422,061.66 
Rocchetta Santa Venere-Potenza » 5,108,710.19 
Sulmona-[sernia . 5 ; n» 5,541,488.70 
Barletta-Spinazzola » 2,381,946.98 


(compresa la quota parte della 
spesa occorsa per la stazione di 
Spinazzola e per il tratto comune 
colla Rocchetta-Gioia). 
Costruzione di opero stabili per il 
miglioramento delle condizioni del- 
l'esercizio (Art. 101 del Capito- 
lato) . ì ? i : » 95,191.49 mi 


Insieme L. 13,549,399.02 


Dalle quali si detraggono le 
partite seguenti: 
Accreditamento alla li- 

nea Rocchetta S. Ve- 

nere-Gioia del Colle 
per la regolarizza- 
zione della spesa in- 
contrata per la co- 
struzione della sta- 
zione di Spinazzola 

e del tratto comune 

colla linea Barletta- 

Spinazzola —. L. 
Regolarizzazione di 

somme portate a de- 

bito delle linee ed 
opere diverse negli 

anni anteriori » 22,716.84 


- » 1,034,848,33 
Rimangono L. 12,514,550.61 


1,012,131.54 
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Regolarizzazioni fatte nel- 
l’anno 1896 in conto dell’alle- 


gato B: î 
Spese di costruzione e 
spese diverse L. 2,600.71 


Rifacimenti in acciaio » 2,021.71 
I. 4,622.42 


L. 12,509,928.22 


L'importo del capitale costruzioni e im- 
mobili di proprietà sociale, al 31 dicembre 
1896, ascende quindi a. : L. 590,036,389. 73 
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(Continua). 


LE COMUNICAZIONI RAPIDE 


NELLE GRANDI CITTÀ AMERICANE 


(Conferenza fatta a Vienna dall'ing. Von EMPrEYEK). 


Una delle manifestazioni più considerevoli del nostro se- 
colo è lo sviluppo, quasi irlimitato, delle grandi auglome- 
razioni, e si può dire che questa d:mocratizzazione delle 
città, camminante a pari passo colla democratizzazione dei 
mezzi di comunicazione, è una delle nostre conquiste che 
sopravvive alle crisi commerciali ed ai rivolgimenti poli- 
tici come una caratteristica speciale del nostro tempo. A 
fianco degli antichi palazzi edificati dagli architetti, sor- 
gono aggili delle case di abitazione, ove il più modesto 
borghese trova le condizioni desiderabili di igiene e di co- 
modità. A fianco del ricco che va in vettura, noi vediamo 
l'operaio soddisfare assai più semplicemente al bisogno di 
trasporto, coi mezzi di comunicazione esistenti nelle grandi 
città. Queste creazioni, dovute all’arte dell’ingegnere, sono 
tanto superiori all’equipaggio a due cavalli, che il ricco 
stesso, spesso è forzato di servirsene. 

La città di Londra ha il merito incontestabile di aver 
riconosciuto per la prima che, nella questione delle comu- 
nicazioni nei grandi centri, la concorrenza internazionale 
non permette di limitarsi a seguire prudentemente ciò che 
si pratica altrove, e di attendere sempre che le cose siano 
prima adottate dagli altri. Ma l'iniziativa non è possibile 
che là ove gli uomini gareggiano di zelo per il progresso; 
poichè questa rivoluzione tecnica, come si può chiamarla, 
si distingue dalle altre in questo che non distrugge niente, 
il suo scopo ultimo essendo il miglioramento delle condi. 
zioni d'esistenza degli individui e la generalizzazione del 
benessere. 

Essa getta dunque le basi di una società conservatrice, 
opposta ad ogni rivolgimento. In politica, essere conserva- 
tore significa che si è soddisfatti delle istituzioni dello Stato. 

Adottare questi principii di moderazione sopra un altro 
terreno che non sia la politica è sinonimo di ritardo o di 
regresso. 

In altri tempi, una città non era che un luogo di ri- 
fugio durante la guerra, e, per conseguenza, sì trovava, 
in tempo di pace, in condizioni che l’uomo non accetta 
che quando vi è spinto dalla necessità; infatti, ad onta 
della loro piccola estensione, le città erano dei veri foco- 
lari di epidemie. L'opinione che le città devono essere an- 
zitutto dei luoghi di abitazione per le masse, si manifestò 
anzitutto colla demolizione dei bastioni, per giungere in 
seguito gradualmente, ma vittoriosamente, allo scopo. Non 
dubito punto che la città dell'avvenire sia un soggiorno 
ideale, non soltanto dal punto di vista dell’igiene e del 
commercio, ma ancora perchè essa soltanto è in caso di 
darci gli impulsi intellettuali e sociali, di soddisfare i mol- 
teplici bisogni che abbiamo contratto nella vita moderna. 

Questa circostanza non basta a convertire quelli che non 


cessano di deplorare l'abbassamento progressivo della po- 
polazione delle campagne. e 

Eppure, negli Stati Uniti, per esempio, al principio del 
secolo, la popolazione delle città era del 3 per cento, oggi 
è salita al 33, e ciononostante, l'America del Nord fornisce 
del grano a mezzo il mondo. È questo l'esempio più elo- 
quente che si possa citare, poichè questo periodo ha visto 
nascere tutte le grandi città degli Stati Uniti. Queste gio- 
vani città gizanti hanno, inoltre, questo vantaggio che le 
leggi, il diritto, ecc., lutto ciò che (Goethe chiama « nostre 
eterne miserie », non sono ancora radicate così profonda- 
mente che non le si possa estirpare completamente quando 
l'interesse pubblico lo esige. Unendosi in un comune sforzo 
verso il progresso, si è pervenuto laggiù a condurre in 
porto delle imprese importanti, che sarebbero altrove nau- 
fragate a cagione dell’esitazione imperdonabile, talvolta di 
un solo interessato. 


Tuttavia, noi dobbiamo riconoscere che la questione dì 
sapere come sarà possibile bene amministrare queste grandi 
città è ancora troppo nuova per aver già ricevuto una so- 
luzione perfetta. 

La questione è legata più intimamente che non lo si 
creda a prima vista, a quella dei mezzi di comunicazione, 
poichè è soltanto dall’amministrazione di una città libera, 
forte, curante degli interessi dei cittadini che si può spe- 
rare la migliore soluzione di quest’ultima questione. 

Malgrado tutto, non si può negare che noi abbiamo fatto 
dei progressi, e, a questo riguardo, la situazione non potrà 
che migliorare, nell’avvenire, dalle due parti dell'Oceano. 

Una delle particolarità della maggior parte delle città 
dell'Inghilterra, è che le abitazioni sono situate tutte nei 
sobborghi e nei quartieri eccentrici. Si trovano, in un pe- 
rimetro di più di 30 chilometri, dei gruppi di case abitate 
da famiglie borghesi, di cui il padre lavora in città, du- 
rante il giorno, e non si spaventa di fare mattina e sera 
un piccolo viaggio di mezz'ora ed anche di più per recarsi 
al lavoro e per ritornarne. 

Non bisogna credere che l’apprezzamento dei vantaggi 
inerenti a questa situazione delle case sia una prerogativa 
esclusiva della razza. Se noi non abbiamo questo privilegio 
non è che noi non apprezziamo nel loro valore i reali van- 
taggi che presentano queste abitazioni; è unicamente perchè 
non abbiamo abbastanza energia per vincere le prime dif- 
ficoltà che si incontrano necessariamente in ogni nuova 
impresa. 

Noi manchiamo dello spirito del self governement ; ab- 
biamo in certo modo bisogno di esser condotti paternamente. 


Mentre l'Inglese e l'Americano sanno creare essi stessi 
le condizioni di successo di una impresa quando esse non 
esistono nemmeno, da noi si limita a dire in questo caso: 
« Ma ciò qui non andrebbe», e si attende che il Governo 
sciolga i cordoni della sua borsa e voglia pagare l'85 0j0 
delle spese. D'altra parte (e si può discutere qui sulla 
questione della causa e dell’effetto), vi è il caso di impu- 
tare alla mancanza di iniziativa nelle imprese private lo 
stato delle nostre finanze governative. 

Non si trova mezzo, da noi, di raccogliere dei capitali 
privati per intraprendere un affare di interesse generale, 
circondato da certi rischi, che se, a fianco delle perdite 
eventuali, non si può esser certi di realizzare degli utili. 

Esaminiamo succintamente le condizioni in cui ogni Vien- 
nese sarebbe disposto, in luogo di abitare un quarto piano, 
od un incomodo alloggio senza luce, a stabilirsi in quar- 
tieri distanti 8 chilometri al più dal centro di Vienna ed 
a portarsi di là al suo ufficio, nella città interna: 

1° I punti di partenza e di arrivo del viaggio devono 
trovarsi in prossimità dell'abitazione, e, nella misura del 
possibile, il trasporto farsi senza cambiamento di treno e 
di vettura; 

2° La vettura od i treni devono essere in numero suf- 
ficiente e camminare con una velocità tale che ogni lungo 
stazionamento, ogni perdita di tempo ed ogni ingombro 
siano evitati, e che il tragitto intiero possa effettuarsi in 
una mezz'ora; 
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e degli interessi materiali 


3° Il trasporto deve farsi in una vettura munita di 
sedili comodi, a molle, ed essere ben sospesa, in modo che 
il viaggiatore possa comodamente leggere il suo giornale; 

4° Il prezzo del percorso deve essere ridottissimo e 
tener conto del movimento considerevole di viaggiatori. 

Grazie a queste quattro condizioni, interamente realiz- 
zate in America, si potè assicurare alla città un raggio di 
30 chilometri. 

Il traffico rapido, ho detto più sopra, è la conseguenza 
del grande bisogno di trasporti, che risulta dal fatto che 
l’Americano non innalza le sue più belle case nel centro 
della città, come si fa in Europa, e non toglie ai dintorni 
la loro bellezza naturale, trascurando la manutenzione 
delle strade e facendone deposito di ogni sorta di immon- 
dizie; abita fuori della città, ma ha il suo commercio nel 
centro di essa. 

Mi rimane, in questa introduzione, ad accennare ai mezzi 
di comunicazione che devono esistere tra la casa di abi- 
tazione e l’ufficio ove si centralizzano gli affari. 

Per non dilungarmi, mi riferirò, per ciò che concerne 
pie questione, al Rapporto presentato all’Associazione 

elle ferrovie di interesse locale, relativamente alla fer- 
rovia sotterranea di Boston; vi aggiungerò soltanto le con- 
siderazioni che seguono. 

Se si tratta della costruzione di una casa il cui uso è 
ben determinato, l'imprenditore potrà progettare ed il re- 
golamento di polizia autorizzare una costruzione assai più 
perfetta che se si tratta di una casa da edificare secondo 
un tipo, come si usa da noi per le case di abitazione, gli 
uffici, i magazzini ed i depositi. 

{l procedimento generale consiste a trasformare le vecchie 
case, di cui si sopprimono le cucine, per adattarle al nuovo 
uso; prima è un palazzo, in seguito una casa di commercio, 
poi degli uflici, e, infine, quando il caseggiato comincia ad 
essere logoro, se ne fa un mag-zzino. 

Ciò non ostante, le condizioni alle quali debbono soddi- 
sfare due gruppi di costruzioni, con o senza cucine e ca- 
mere da letto, sono essenzialmente differenti. Mentre che 
alle prime possono bastare delle finestre di dimensioni ri- 
dotte, per le altre le aperture non saranno mai abbastanza 
grandi e le camere non devono essere tanto alte. 


Così per queste basterà uno spessore di 10 centimetri 
nei muri, non essendovi dei rumori eccessivi da attu- 
tire, ecc. Ma noi non possiamo entrare in tutti questi det- 
tagli, che ci condurrebbero troppo lontano. Limitiamoci a 
rimarcare che, quando si tratta di una casa adibita al com- 
mercio, sia all'ingrosso, sia al dettaglio, tutto deve essere 
perfettamente appropriato ai bisogni delle persone chiamate 
a vivervi. Sotto questo rapporto, bisogna riconoscerlo, molte 
disposizioni sono ancora allo stato einbrionale. 

Si crede generalmente che gli americani hanno delle case 
di abitazione elevatissime; è un errore che è molto gene- 
ralizzato. A New-York, per esempio, nel distretto ove abito, 
il quarto piano è quasi sempre vuoto, perchè non si cre- 
dette necessario adottare gli ascensori in queste case. 

Per norma generale, si può dire che non è raccoman- 
dabile il superare il 3° piano in case ove non vi è l’ascen- 
sore. 

A coloro che sono d’avviso che una città deve essere de- 
turpata dalle alte case, ricorderò le costruzioni del Printing 
square, della Wol/acille e della Stampa di New York che 
sorgono di fronte a case di due o tre piani e formano un 
panorama bellissimo che non ha confronto nel mondo. 
Tuttavia, finora, non si è sempre trovata la vera espres- 
sione architettonica di questa nuova forma di costruzioni. 
Vi apparisce sempre qualche cosa d’insolito, qualche cosa 
d’inafferrabile per chi non sa staccarsi dall’ideale greco. A 
mio avviso, la missione principale dell’architettura consiste 
nell’ornare, abbellire una forma di costruzione rispondente 
all’uso a cui è destinato. È così, cioè mettendo dell’armonia 
tra la loro forma ed il loro scopo, che sono stati costruiti 
tutti î nostri edifizi classici. 

Due parole, infine, riguardo al reddito dei terreni ove 
si costruisce, così caro nei quartieri centrali di tutte le 
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oittà. Un palazzo di quattro piani, occupante 3000 metri 
quadrati di superficie, e situato in prossimità del locale 
ove si tengono le riunioni della nostra Associazione, è stato 
esposto in vendita uitimamente ; da quanto ho sentito dire 
il prezzo di compera è stato di 1,200,000 fiorini, cioè di 
400 fiorini per metro quadrato. A quanto pare, questo 
prezzo elevato sarebbe basato sul reddito del fabbricato. 
Attualmente si trovano dei terreni da costruire che si pa- 
gano 1600 fiorini al metro quadrato. 
(Continua). 


——— n ————— 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Ieri, venerdì, si è cominciata alla Camera dei Deputati la discus- 
sione del progetto ministeriale sulle Ferrovie complementari, che 
abbiamo pubblicato nel Monitore del 1° corrente. 

Celli domandò che il massimo limite del sussidio sia aumentato 
almeno fino a 5500 lire. 

Lugli perorò per la linea Bologna-Verona, di cui mette in ri- 
lievo l'importanza. 

Prinetti, Ministro dei Lavori Pabblici, espose brevemente lo scopo 


"di questa legge. Si tratta semplicemente di stabilire gli stanzia- 


menti pel nuovo quinquennio, in base alle leggi ultime che rego- 
lano questa materia delle linee complementari. Si tratta dunque di 
una legge connessa al bilancio. Essa non riguarda affatto le nuove 
costruzioni, e non è quindi questa la sede per risolvere le questioni 
sollevate dai precedenti oratort. Tutte queste questioni rimangono 
impregiudicate e l’art. 2 lo dichiara espressamente. 

In questa legge il Governo ha solamente provveduto ad elevare 
il sussidio chilometrico, nella speranza che altre linee possano co- 
struirsi per iniziativa degli enti locali. Pregò poi la Camera di con- 
siderare che dei 6000 chilometri deliberati nel 1879, ben 5000 fu- 
rono costrutti. Quando si pensa alle critiche condizioni della nostra 
finanza da inolti anni a questa parte, bisogna riconoscere che il 
Governo ha dimostrato il massimo buon volere per mantenere gli 
impegni assunti. 

All’on. Lugli dichiarò che non crede di poter in questo momento 
chiedere fondi alla Camera per la costruzione diretta della Bologna- 
Verona e delle altre linee che si trovano in eguale condizione. Si 
tratterebbe di votare un mezzo miliardo di spese. 

In ogni modo il Ministro ha fiducia che se non tutte, almeno una 
parte di queste linee saranno costruite col sussidio chilometrico. Ciò 
renderà più agevole provvedere a suo tempo alla costruzione di quelle 
che rimarranno ineseguite. Sarà questo dunque un altro passo verso 
la soluzione definitiva del problema. Concluse dichiarando che con 
questa legge rimane intatta la condizione giuridica delle linee da 
costruire e rimangono intatti gli impegni assunti colla legge del- 
l’anno 1892. 

Dichiarò che non è partigiano del metodo delle costruzioni dirette 
e che non lo sarebbe nemmeno se le nostre condizioni finanziarie fos- 
sero più floride. Però egli crede di avere spianata la via ai suoi 
successori che intendessero ricorrere al sistema delle costruzioni di- 
rette. 

All’on. Lugli osservò che appunto di questi giorni è stato appal- 
tato un tronco della Bologna-Verona. Pregò l’on. Lugli di non insi- 
stere nel suo Ordine del giorno per non pregiudicare la questione, 
poichè egli non lo potrebbe accettare; quanto all'Ordine del giorno 
Celli, lo pregò di riservarlo, trattandosi di un emendamento all'art. 3 
della legge. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Parma-Sarzana. 
( Visit del tronco S. Stefano-Sarzana). 


A complemento della notizia data nel precedente nu- 
mero circa la visita di ricognizione del tronco S. Stefano- 
Sarzana, aggiungiamo che i Delegati governativi e sociali 
hanno deliberato di procedere alle prove delle travate me- 
talliche il giorno 12 giugno p. v. 

(Lavori per il transito dei diretti Milano-Parma-Roma). 

Oggi si tiene a Firenze presso il R. Circolo ferroviario 
una conferenza tra i rappresentanti del Governo e della 
Mediterranea, intesa a regolare le modalità di lavori e di 
impianti nella stazione di Sarzana, necessari per attivare 
per ora il puro transito dei treni diretti Milano- l'arma Sar- 
zana-Roma, e più tardi il servizio completo in quella sta- 
zione. 

I lavori da eseguirsi immediatamente, consistono nella 
costruzione di alcuni brevi tratti di binario, nell'impianto 
di una piattaforma di m. 15, ed in altre poche cose acces- 
sorie sufficienti a permettere in quella stazione il transito 
dei treni diretti. 

I lavori, poi, per la definitiva sistemazione occorrenti 
al servizio completo, assumono una importanza piuttosto 
rilevante, sia per l'impianto di binari che per nuovi fab- 
bricati e modificazioni nelle livellette di accesso, concre- 
tantisi in un progetto di oltre 900,000 lire, che, a quanto 
ci consta, il Ministero avrebbe intenzione di licenziare 
quanto prima all'appalto. 

>< 

Nuovo servizio diretto di trasporti a piccola velocità 

fra l’Italia e l'Ungheria. 

In questi giorni è andata in vigore una nuova tariffa per 
tali trasporti, applicabile esclusivamente per la via marit- 
tima di Ancona-Fiume e Venezia-Fiume, per la quale è 
stato ora attuato un regolare servizio diretto ferroviario: 
marittimo. 

La tariffa, pur riguardando soltanto determinate merci 
e soltanto determinate stazioni delle Strade ferrate ita- 
liane da una parte e di quelle regie ungheresi dall'altra, 
appare compilata tenendo conto di tutti i principali scambi 
commerciali che hanno attualmente luogo fra l’Italia e 
l'Ungheria, e di tutte le località tra le quali questi scambi 
più spesso sì verificano. 

Essa inoltre non soltanto è stabilita per la via più breve 
fra le stazioni italiane e quelle ungheresi, ma è compu- 
tata in base a tasse di trasporto ridotte, tanto pel per- 
corso ferroviario italiano ed estero, quanto per quello ma- 
rittimo. 

Le condizioni regolamentari ammettendo poi, anche per 
quest'ultimo percorso, l’eseguimento dei trasporti in base 
alle norme della Convenzione di Berna per servizi inter- 
nazionali, è da ritenersi che, mercè tutte queste facilita- 
zioni, la nuova tariffa contribuirà allo sviluppo del traf- 
fico fra l’Italia e l'Ungheria. 

_P& 
Per î trasporti di merci destinate all'Estremo Oriente. 


Ci consta che il Presidente del Consorzio Italiano pel 
Commercio con l’Estremo Oriente ha interessato il Mi- 
nistero di Agricoltura, Industria e Commercio e quello 
dei Lavori Pubblici allo scopo di ottenere clie dalla So- 
cietà esercente le Ferrovie della Rete Adriatica siano con- 
cedute ai trasporti di merci destinate ai mercati dello 
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Estremo Oriente facilitazioni valevoli a porre il com- 
mercio italiano in condizioni non inferiori a quelle del 
commercio degli altri Stati Europei. 

Trattasi di questione che, qualora venisse risolta in 
senso favorevole alle istanze del Consorzio predetto, po- 
trebbe portare non lievi benefici all'economia nazionale. 
Sarebbe pertanto desiderabile che si trovasse modo di ac- 
cordare per le spedizioni, delle quali trattasi, le stesse 
facilitazioni nel percorso delle Ferrovie Adriatiche con- 
cedute recentemente per le spedizioni dirette a Venezia 
Marittima con destinazione ai Porti dell’Africa situati 
oltre il Canale di Suez ed oltre lo Stretto di Gibilterra. 

Sd 
Pel servizio ferroviario alla Stazione di Verona. 


Ci informano da Verona che quel signor Sindaco ha 
appoggiato presso il Ministero dei Lavori Pubblici un 
voto espresso al Governo della locale Camera di Com- 
mercio, affinchè: 

1. Sia autorizzata }a Stazione di Porta Nuova a ri- 
lasciare biglietti di andata e ritorno per tutte le desti- 
nazioni ; 

2. Sia concessa l'accettazione dei bagagli nei treni 
diretti in partenza da detta Stazione; 

8. Venga allargato con opportuni lavori lo spazio 
ora angustissimo esistente davanti all'unico sportello per 
la distribuzione dei biglietti ; 

4. Venga aggiunto allo sportello ora esistente un 
secondo sportello per evitare la ressa e la soverchia aspet- 
tazione lamentata da tutti i viaggiatori ; 

5. Vengano resi accelerati i treni in partenza alle 
5.15 ed in partenza da Venezia alle 18.5. 

>< 
Ferrovia Sampierdarena-Savona. 

(Istanza per la costruzione di un ponte in muratura 

in sostituzione di quello provvisorio sul torrente Polcevera). 

Siamo informati che il Consiglio Comunale di Genova, 
per mezzo di quel signor Sindaco, ha fatto vive istanze 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, affinchè, nel- 
l'interesse delle comunicazioni ferroviarie e della pub- 
blica incolumità, sia data opera alla costruzione del ponte 
in muratura sul torrente Polcevera fra le Stazioni di Sam- 
pierdarena e Cornigliano, nella ferrovia Ligure di Ponente, 
in sostituzione di quello provvisorio in legname. 

>Y | 
Ferrovia del Gottardo. 

(Convocazione dell'Assemblea generale degli Azionisti). 

Gli azionisti nominali della Ferrovia del Gottardo, aventi 
diritto di voto, ed i Governi dei Cantoni Svizzeri che hanno 
corrisposto delle sovvenzioni all’ Impresa ferroviaria del 
Gottardo, sono invitati a prender parte alla 25* Assemblea 
gencrale ordinaria, che avrà luogo sabato 26 giugno 1897 
alle ore 11 antimeridiane a Lucerna, nella Sala del Gran 
Consiglio. 

L'Ordine del giorno della suddetta Assemblea è il se- 
guente : 

1. Presentazione del 25° rapporto sulla gestione della 
Direzione e del Consiglio d'Amministrazione, nonchè del 
resoconto e bilancio dell’esercizio 1806 ; 

2. Fissazione del dividendo da pagarsi per l’eser- 
cizio 1896; 

3. Proposta del Consiglio d'Amministrazione per l’ul- 
teriore aumento del capitale Obbligazioni (residuo del pre- 
stito di 25 milioni); 

4. Nomina di due Membri del Consiglio d'Ammini- 
strazione in sostituzione dei dimissionari signor dottore 
Welti a Roma, ex-consigliere federale e signor commen- 


datore Borgnini, direttore generale a Firenze, eletto dal 
Consiglio federale a membro del suddetto Consiglio; 

5. Nomina di 3 membri e di 3 supplenti della Com- 
missione di revisione dei conti. 


e 


Commissione permanente 
per i servizi della stazione marittima di Venezia. 

Siamo informati che il Ministero delle Finanze ha di- 
chiarato di nulla aver ad obbiettare circa la proposta di 
istituzione a Venezia di una Commissione permanente per 
i servizi di quella stazione marittima, incaricata di esa- 
minare e di proporre, di mano in mano che se ne presenta 
l'occasione, i provvedimenti da prendersi, salvo l’'appro- 
vazione delle Amministrazioni interessate, in conformità 
di quanto già da tempo sì è praticato per il Porto di 
Genova. 

1l predetto Ministero ha delegato a far parte della istì- 
tuenda Commissione, come proprio rappresentante, il Di- 
rettore della Dogana di Venezia. 

Ci risulta che anche il Ministero dell’Interno ha dato 
il proprio benestare all'istituzione della Commissione in 
parola, nella quale esso sarà rappresentato dal signor Pre- 
fetto della Provincia. 

SS 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. Le proposta dei lavori occorrenti per l’amplia- 
mento della stazione di Prato, nella ferrovia da Firenze 
a Pistoia, con annesso preventivo di spesa L. 138,000; 

2. La proposta per sistemare con volti in muratura 
o con lastroni di granito N. 11 ponticelli situati fra i 
km. 205.800 e 239.200 della ferrovia Boluyna- Otranto. 
La spesa preventivata per l'esecuzione dei lavori relativi 
ammonta in complesso a L. 23,660 ; 

3. ll progetto dei lavori da eseguirsi alla stazione 
di Brindisi-Porto, in relazione a quello di costruire alla 
Sanità marittima una nuova banchina per il servizio della 
valigia e dei viaggiatori da e per le Indie. La spesa con- 
siderata in progetto per l’esecuzione delle opere ascende 
a L. 56,800, compreso il materiale d'armamento ; 

4. Proposta per l'impianto di un binario per il ca- 
rico e lo scarico diretto delle merci nella stazione di 
Sant'Ilario, lungo la ferrovia da Piacenza a Bologna. Spesa 
L. 4525; 

5. Il contratto stipulato col signor Calchera Andrea 
per l'impianto di un binario di manovra nella stazione di 
Mestre, lungo la ferrovia da Padova a Venezia; 

6. Proposta per sopprimere il ponte in ferro sulla 
fossa dei forti che circondano la città di Pavia al km. 
2.457.10 della ferrovia da Porrda a Cusalpusterlengo ; 

7. Proposta per modificare i sostegni laterali in ghisa 
del frontone, pure in ghisa, all'ingresso della tettoia viag- 
giatori in stazione di Venezia-Santa Lucia. Spesa occor- 
rente L. 3600; 

8. Proposta di variante al progetto approvato per la 
derivazione della ferrovia Colico. Chiavenna, in corrispon- 
denza del terrente S. Cassiano, fra i chilometri 19.309.82 
e 20.338.90; 

9. Proposta per l'applicazione di un parapetto in 
ferro a ciascuna delle 5 finestre del salone centrale al primo 
piano del fabbricato viaggiatori della stazione di Lucca, 
nella ferrovia Z'irenze- Pistoia- Pisa. 
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(Proposte di lavori approvate dal R. Ispettorato). 


Il I. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha ap- 
provato le seguenti proposte della Società esercente la 
liete Adriatica: 

1. Proposta per consolidare le fondazioni della se- 
conda o della terza pila del viadotto sul Vallone Prate, 
fra i chilometri 164.951 e 165.0)23 della linea Z'oma- 
Solbnona, con preventivo di spesa dì L. 680; 

2. Proposta per la ricostruzione del muro d'ala del 
sottovia al chilometro 26,810.29 della linea Z'oligno- Te- 
rontota, caduto in seguito a straripamento del Tevere. 
Spesa occorrente L. 2200; 

3. Proposta per la sistemazione di un tratto di strada 
campestre parallela alla ferrovia Colico-Sondrio, fra ì chi- 
lometri 17.475 e 17.650 della ferrovia Colico-.Sondrio. 
Spesa L. 110; 

4. Proposta per costruire garette in muratura presso 
tre passaggi a livello del tronco Roma-Tivoli nella ferrovia 
Roma-Solmona. Spesa preventivata L. 2760. 


(Gara aggiudicata). 


In Ancona, presso la Direzione dei lavori delle Strade 
Ferrate Meridionali, ebbe luogo la gara per l’appallo a li- 
citazione privata dei lavori relativi allo spostamento della 
linea Orte-Chiusi, fra ì chilometri 116 e 117. 

Alla gara vennero invitate 13 Ditte, delle quali 10 pre- 
sentarono offerta, rimanendo aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Del-Federigo Luigi da Baschi, col ribasso del 12.77 
per cento sui prezzi della tariffa. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc, 
presentati all'upprovazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici : 

1. Proposta di ricostruzione in malta di m. 1. 800, 
di muretti a secco di chiusura, fra i km. 1.457 e 6.227 
della linea da Butlipaglia a Custrocucco. Spesa all'uopo 
occorrente L. 6000 ; 

2. Proposta per lo sgombro di materie della frana 
prospiciente il fabbricato viaggiatori in Stazione di Cengio, 
in seguito alle dirotte piovgie di dicembre e genna'o pros- 
simo passato. Spesa occorrente L. 350 ; 

3. Proposta per l’esecuzione di lavori di completa- 
mento al caselli e passi a livello del tronco Ghiare-Bor- 
gotaro nella ferrovia da Parma a Spezia. Spesa preven- 
tivata L. 1100; 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Cottini Luigi di 
Caravate per l'esecuzione dei lavori di sistemazione delle 
acque provenienti dalla trincea di Monteggia nella fer- 
rovia da Gallarate a Laveno ; 

5. La proposta per l'impianto di sbarre di separa- 
zione davanti gli sportelli della biglietteria della stazione 
di Livorno-Sun Marco. Spesa preventivata L. 540 ; 

6. Proposta dei provvedimenti necessari per riparare 
alcuni danni causati da terremoti alle murature dei fab- 
bricati in costruzione per l'ampliamento e la sistemazione 
della Stazione Centrale di Reggio Calabria. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 4620; 

7. La proposta per l’esecuzione di opere di comple- 
tamento alle travate metalliche del tronco Berceto-Bor- 
gotaro nella strada ferrata da Parma Spezia, con annesso 
preventivo di spesa di L. 21,350; 

8. Progetto dei provvedimenti per assicurare ì tavo- 
lati di legno alle ossature metalliche dei ponti in ferro alle 
progressive chilometriche 77.999,44, 78.714 54, 79.061,11 


344 Monitore delle Strade Ferrate 


e 79.534.02 della linea Sampierdarena- Confine Francese. 
Spesa L 215; 

9. Proposta di ricostruzione del ponte sul rio Rid. 
done, alla progressiva 60.443.48, della linea A/essundria- 
Cavallermaggiore. Spesa preventivata L. 600; 

10. La proposta per il consolidamento di due tratti 
di argine stradale ai km. 179.153 e 175.212 fra le sta- 
ziom di Vaglio e di Brindisi-Montagna, nella ferrovia da 
Eboli a Metaponto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 1500. 


11. Proposta di applicazione grate metalliche alle 
finestre della Rimessa Locomotive nella stazione di Spezia, 
con preventivo di spesa in L. 1240. 

12. Nuovo progetto per l'impianto di nuovi binari 
sulle calate del carbone al porto di Savona sulla linea 
Genova- Ventimiglia, con un preventivo di spesa di lire 
52,000, compresa la provvista dei materiali metallici 
d'armamento. 

13. Progetto di ampliamento del fabbricato ad uso 
l’oste Svizzere nella stazione di Cliusso, con preventivo 
di L. 10,000. Alla esecuzione dei lavori provvederà la 
Società del Gottardo. 

14. Preventivo della spesa di L. 14,400 occorrente 
per il consolidamento del corpo stradale, mediante sco- 
gliere, danneggiato dalle mareggiate, fra i km. 6.920, 
6.070 e 9.815, 9.840 della linea Edoli-Napoli. 

15. Progetto importante la spesa di L. 146,400, 
per provvedere ai lavori di definitiva sistemazione del 
ponte sul fiume Fiora al km. 118.248 della linea Roma- 
Pisa, da approvarsi anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità. 

16. Progetto dei lavori occorrenti per il raddoppio 
del binario sul tronco Busto Arsizio Gallarate della linea 
IKho-Gallarate, con un preventivo di spesa di L. 283,000, 
ivi comprese L. 133,768.41 per il valore del materiale 
metallico d'armamento. 

17. Progetto per l’imp'anto di un secondo binario 
sul tronco Monza-Camnago della linea Miluno-Chiusso, 
con preventivo di L. 613,000, compreso il valore del 
materiale metallico d’armamento in L. 302,217, da ap- 
provarsi anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità. 

Pa 
Biglietti li andata e ritorno fra Bologna e Pontecchio. 


L’Adriatica ha stabilito di istituire la corrispondenza 
giornaliera con biglietti di andata e ritorno a riduzione 
normale da Bologna a Pontecchio. 

>< 
Ferrovie Economiche Biellesi. 
(Orario estivo). 

Col 1° giugno p. v. verrà attuato sulle linee di questa 
Società il nuovo orario estivo. 

Per lu tramvia Ivrea-Santhià non vi ha alcuna modi- 
NcAZi0ne rimanendo invariato l'attuale orario. 

_ 
Navigazione sul Lago Maggiore. 
(Orario estivn). 

Col 1° giugno p. v. andrà ln vigore pei piroscafi del- 
l'Impresa di navigazione sul Lago Maggiore l’orario estivo. 
Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. 

(Orario estivo). 

L'orario estivo sulla ferrovia ‘Torino-Ciriè-Lanzo andrà 

in vigore il 1° luglio p. 4 


re 
L'errovie della Sicilia. 
Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione al 31 marzo 1890 sulla Rete Sicula: 


Materiale mobile 


Specificazione del materiale m: bile In n Tolale 
servizio costruz. 
I. Locomotive: 
a ruote libere. . . i de Na — — — 
a quattro ruote accoppiate: 
con avantreno girevole . . . » 18 — 15 
con un asse portante. . . . » 23 — 28 
a sel ruote accoppiate . ...° » 73 — O, 
a otto ruote accoppiate. . . n» 17 —. 17 
locomotive-tenders per servizio dei treni: 
a quattro ruote accoppiate . . » — — = 
a sei ruote accoppiate . . . » 12 — 12 
locomotive-tenders per manovre . » 8 — 8 
Totale locomotive N. 156 — 156 
II. Currozze: I 
(per servizio ordinario): 
di lusso, saloni c break e I d — 1) 
di 1* classe. LL... LL | 24 
di 2* classe . . se aa di 05 68 
miste di 1* e 2° classe °-°...» 103 — 103 
di 3* classe... .0.0... n» 226 — 226 
miste di 2* e 3* clusse . ...° »° 10 — 10 
miste di 12, 23 e 82 classe |. ..°/ n° — — > 
di 4° classe. . 020... — — 
(per servizi economici): 
dl i*class0,.. o se è Ve N — 
di 2? classe . è °°°. | sa 
miste di 1° e 2» classe - +0... 10 — 10 
di 3* classe...» 10 — 10 
Totale carrozze N. _ 4560 — 456 
III. BagagHial: cea 
ordinari . . . ». . N 589 — n) 
con compartim. per la posta. . è »_12 — 12 
id. id. id. id. e ritirata » 20 — 20 
Totale bagagliai N. 90 — 90 
IV. Carri: ia 
scuderia S . . e Rich a DI 9g — 9 
per piccolo bestiame ‘°°° © _ 
per mercì e bestiame, coperti » 1114 — 114£ 


per merci, scoperti: 

a sponde alte ordinari . . . » 302 — 302 

a sponde basse id. . . .. » 486 — 486 
id. id. conbilico 
id. id. senzasponde . » — — — 

per merci, aperti, a sponde alte, da 30 


tonnellate . . . » 10 — 10 

» aperti, a sponde basse, da 30) 
tonnellate . . . » 10 — 10 

cisterna per liquidi (acqua, vino, pe 
trolio, ecc.) . ./.°..0.. 8» 21 — 21 
per terra e ghiaia . . ... » 6 — 6 
spazzaneve . . . DD — — —_ 

con sagoma per visita gallerie . » — — 

COM STU. eg e la a e d2 — 2 
Totale carri N. 2019 — 2019 
= È na 


l'errovia Vicenzu- Arzignano Valdagno. 
(Fermata alla Stazione di Tavernelle), 
L'Adriatica ha disposto che anche in quest'anno la fer- 
mata del treno 126 alla Stazione di ‘l'avernelle duri fino 
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al 31 agosto p. v.. e ciò in seguito ad accordi presi colla 
Direzione della Ferrovia Vicenza-Arzignano- Valdagno. 
S 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
nove mesi del corrente esercizio finanziario (1° luglio 18096 
28 marzo 1897) in confronto di quelli avutisi nel periodo 
corrispondente dell’esercizio precedente. 


Indicazione Esercizio Esercizio 


delle ferrovie 1896-47 1895-96 Dilterunza 
Basaluzzo -Fruga- 

rolo . . . 6.671 6,082 —_ 811 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 50,667 38,210 — 7,548 
Napoli - Nola - Ba- 

lano . ì 280,078 204,855 L 16,093 
Torino-Rivoli . 109,721 108,912 + 609 
Monteponi-Porto- 

Vesme . . 53,004 92,502 - 1,052 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma . 211.495 214,850 — 3,365 
Torino-Ciriè-Lanzo 424.834 411,278. -- 13,556 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola - Fi- 

nale. . . 226,863 233,832 — 11,964 
Bergamo-Ponte 

della Selva. 234,015 200,050 -- 28,963 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 154,690 142,264 | 12,482 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte . 30:3,033 308,872 — 5,899 
Ferrovie di Reggio 

Emilia 206,813 201,600 + 5,213 
Fossano-Mondovi. 30,023 238,622 + 1,401 
Ferrovie Second. 

della Sardegna 480,808 035,795 — 54,983 
Verona-Uaprino- 

Garda 98,409 43,055 LO 4814 
Novara Seregno . 421,892 304,670 + 27,213 
Nord-Milano . . 1,954,517  1,883,568 + 70,949 
Santhià-Biella. 499,939 013,979 — 14,040 
Vicenza-Schio . 205,207 284,007 -- 11,260 
Arezzo-Stia 98,715 103,602 — 4,887 
Padova-Montebel- 

luna . 123,886 123,918 — 032 
Cividale-Porto- 

gruaro 217,420 199,504 -|- 17,915 
Parma-Suzzara 118,329 121,193 — 2,304 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 548,603 583,024 — 34,421 
Torre-Arsiero . 123,802 126,627 = — 2,825 
Bologna- Porto - 

maggiore - Mas- 

salombarda 214,170 233,274 — 19,100 
Conegliano - Vit- 

torio . 64,509 66,409 — 1910 
Ferrovie Sarde del- 

1,194,700 -— 19,644 


la Comp. Reale 1,214,434 
Deliberazioni del 

Il Consiglio di Stato: 
Ha manifestato il parere che anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni possa 
approvarsi un progetto, compilato dall'Amministrazione 
delle Strade Ferrate Meridionali, per la costruzione di un 
cavalcavia a tre rampe di accesso, in corrispondenza al 


pri 


Consiglio di Stuto. 
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chilometro 0.602 della ferrovia da Ponte San Pietro a 
Seregno. Il termine assegnato per la ultimazione dei la- 
vori, il cui importo è preventivato in L. 21,300, è di 
due anni; 

Ha dato il suo parere circa la questione dell’eso- 
nero dell'Impresa Norsa, già assuntrice dei lavori di co- 
struzione del tronco Acqualagna-Urbino, sulla ferrovia 
Fabriano Sant'Arcangelo, della munutenzione del tronco 
stesso ; 

Ha manifestato l'avviso: che si possa approvare la 
convenzione fra il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate e la Società Anonima della Ferrovia Nord-Milano, 
ricruardante l'autorizzazione dell'impianto di un secondo 
binario sul tratto Bovisa-Saronno della ferrovia Milano- 
Saronno; che‘anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi il progetto di una nuova 
casa cantoniera al chilometro 7.658 della linea Milano» 
Saronno e per il maggiore ampliamento deì piazzali delle 
Stazioni di Bovisa e Bollate, presentato dalla Società pre- 
detta, prescrivendo il termine di un anno per l'ultima- 
zione delle opere; che anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità possa approvarsi il progetto della 
Società medesima per l'impianto del secondo binario sul 
tratto da Bollate a Saronno, fissando il termine di tre anni 
per il compimento dei lavori. 


PLS 
Tariffe ferroviurie italiane. 
È in corso di approvazione una proposta della Medi- 
terranea per modificazioni dell'articolo 107 delle tarille. 
Giusta una tale proposta, il penultimo capoverso del- 
l'articolo predetto verrebbe sostituito da quello seguente : 

« Per la disinfezione dei vagoni, nei quali siasi tra- 
sportato bestiame, è dovuta la tassa di L. 1 per owni 
vagone. Questa tassa sarà inoltre estesa alle spedizioni 
a carro completo, del letame o piume sucide per ingrasso, 
delle pelli secche, fresche, salamolate od incalcinate, lana 
gregwria, ossa greggie o raschiatura d'ossa, unghie, car- 
niccio, crine greugio, corna in natura, grassi naturali, 
nervi di bue, pelli di animali in genere, residui di bec- 
cherie, grattoni, sangue essiccato di animali, vesciche 
secche, budella secche, e quelle altre materie che fossero 
comprese nella categoria prima dell’allegato 9 ». 

La nota (1) a piedi di pagina, relativa a detto capo- 
verso, verrebbe soppressa. 

Sono in corso i seguenti decreti dei Ministri dei La- 
vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio: 

1. Decreto col quale viene approvata la istituzione 
della tariffa locale n. 702, piccola velocità, pel trasporti 
d'olio d'oliva e dei fusti nuovi vuoti da Gioia Tauro a 
Messina, giusta la proposta all'uopo presentata dalla Me- 
diterranea d'accordo colla Sicula; 

2. Decreto col quale sono approvati, in via di espe- 
rimento, per la durata di un auno, e cioè dal 1° giugno 
p. v. al 31 maggio 180S, i ribassi di tariffa pel tra- 
sporto degli agrumi a vasone completo, in conformità 
alla proposta presentata dalla Mediterranea di comune 
accordo coll'Adriatica ; 

3. Decreto col quale si approva, in via provvisoria 
e di esperimento, il progetto dì tariffa pei trasporti a 
piccola velocità, in servizio cumulativo italo-ungherese, 
via Ancona-Venezia-Fiume, o viceversa, giusta la proposta 
dell’Adriatica presentata d'accordo colla Mediterranea ; 

4. Decreto col quale si approva un'aggiunta nella 
nomenclatura e classificazione delle merci a piccola ve- 
locità delle voci relative alle terre cotte in forma di og- 
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getti di ornamento, ed alle terre cotte artistiche o di 
collezione, conformemente al progetto all'uopo presentato 
dall’Adriatica d'accordo colla Mediterranea. 

E in corso un Decreto dei Ministri dei Lavori L’ubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio per il quale la 
tariffa eccezionale n. 1003, piccola velocità, pel trasporto 
di vino comune guasto e di uva pigiata proveniente da 
viti peronosperate, destinate alla distillazione, la quale 
scadrebbe col giorno 31 maggio corrente, viene prorogata 
per altri due anni e cioè fino a tutto maggio 1899. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Il Comitato italiano 
pel valico del Sempione si è in questi giorni completato e 
dlefinitivamente costituito. Esso si compone dei seguenti : 

Senatore G. Robecchi, presidente onorario — conte Gil- 
berto Borromeo, consigliere provinciale di Milano, presi- 
dente effettivo — senatore Annoni, presidente della Cassa 
di Risparmio, vice-presidente — E. Mola, segretario, e poi: 

Ing. A. Pestalozza, deputato provinciale, delegato per la 
Deputazione provinciale di Milano — senatore G. Gadda e 
avv. Degli Occhi, consiglieri comunali, delegati del Muni- 
cipio di Milano — G. Mangili, vice-presidente e ing. C. Van- 
zetti, delegati della Camera di Commercio di Milano — 
P. Solari, presidente, delegato della Camera di Commercio 
di Genova — ing Bistolfi e ing. G. Leale, delegati del 
Municipio di Alessandria — Presidente e vice-presidente Ri- 
chenbach della Camera di Commercio di Alessandria — G. 
Cotta, delegato del Municipio di Novara e con esso G. Bot- 
tacchi che è anche rappresentante della Camera libera di 
Commercio di Novara. 

Sindaco di Gallarate e rag. L. Ranchet, presidente del 
Comitato ferroviario locale, pel Municipio di Gallarate - 
ing. F. Borghi, sindaco, e dott. G. Cornaggia, assessore 
di Legnano — ing. coute C. Dal Verme e ing. E. Berga- 
misco, consiglieri provinciali a Pavia, per quella Deputa- 
zione provinciale — L. Vallenzasca, sindaco di Arona pel 
Municipio. 

I senatori G. Bianchi — G. Negri — G. Vigoni — conte 
A. Sanseverino-Vimercati. 

I deputati avv. barone S. Casana — avv. G. Curioni — 
S. Calpini — G, Gabba — 6. Mussi — G. Colombo — 
A. Podestà — E. Raggio — E. Greppi. 

Inoltre il marchese D. Pallavicino di Genova — Nobile 
G. Bassi — conte Emilio e conte Guido Borromeo — av- 
vocato G. Favini e ing. T. Magriglio. 

Il Comitato appena costituito si è posto in comunicazione 
con la Compagnia delle ferrovie Giura-Sempione, conces- 
sionaria della linea del Sempione, per essere al corrente 
dello stato delle cose in Svizzera. 

Le trattative tra la Compagnia, la Confederazione e i 
Cantoni per le sovvenzioni di 10 milioni che questi enti 
devono foruire, furono di recente condotte a buon fine, 
cosicchè i 15 milioni svizzeri sono, si può dire, assicurati 
mancando solo le ratifiche. 

L'accordo è pure intervenuto per quanto riguarda le con- 
dizioni e le modalità di pagamento. La Compagnia offre in 
cambio delle sovvenzioni tante azioni del Sempione di 200 
franchi ciascuna, e la Confederazione rinuncia a favore dei 
Cantoni le azioni che le spetterebbero per la sua sovven- 
zione di quattro]milioni e mezzo. 

Le stesse azioni la Compagnia offre alle sovvenzioni ita- 
liane e per gli opportuni accordi il presidente della Com- 
pagnia si recherà qnanto prima a Milano e Genova. 

Il Comitato ha rivolto la sua attività a vincere le difli- 
coltà che trova a Genova la domanda di una sovvenzione 
al Sempione e fu in ciò efficacemente coadiuvato dal mi- 
nistro dei lavori pubblici, dall’on. Curioni chie presiedette 


l'adunanza tenutasi giorni sono a Roma a tale scopo, e da 
alcune personalità genovesi. Le pratiche fatte lasciano spe- 
rare che il concorso di Genova non mancherà. 

Jì Comitato si è pure occupato della questione della linea 
Arona-Gravellona, per la quale spera poter fra breve con- 
chiudere opportuni accordi. 


Ferroysia Brescia-Tronto. — ll 26 corr., in una 
sala dell'A/bdergo del Gambero a Brescia, ebbe luogo una 
conferenza tra il Comitato di Valle Sabbia per la ferrovia 
Brescia-Trento, il quale aveva già iniziato i suoi lavori collo 
studio del prolungamento della Rezzato-Vobarno, e il nuovo 
Comitato per una ferrovia elettrica Brescis-S. Eusebio-Ponte 
Caffaro. 

Dopo esauriente discussione, dalla quale risultò presen- 
tare il nuovo progetto dei vantaggi non indifferenti sul 
primo sia per la brevità che per l’indennità del sistema di 
trazione e di scartamento colle ferrovie trentine, si è ve- 
nuti nella determinazione di fondere i due Comitati in uno 
solo per procedere uniti alla realizzazione del vagheggiato 
progetto. 

Per il giorno 2 giugno si è indetta una importante riu- 
nione in Brescia per ulteriori provvedimenti. 


Ferrovia Treviso-Belluno. — Progetto di eser- 
cizio a trazione elettrica. — Una Società italu-svizzera ha 
presentato un dettagliato progetto alla Società ferroviaria 
per ottenere l’autorizzazione ad esercitare a mezzo di tra- 
zione elettrica la linea Treviso-Belluno. Trattasi di una 
linea della lunghezza di 86 chilometri, a scartamento or- 
dinario, sviluppata lungo la sponda del fiume Piave; una 
ferrovia come tutte le altre, e non già delle modeste pro- 
porzioni di una tramvia. 

La Società progettista utilizzerebbe una cascata d’acqua 
dell’altezza di 132 metri, formata dall’ameno lago di Al- 
leghe, nel Cadore; cascata che dà in media 3 mc. al se- 
condo ed offre una forza costante e disponibile di circa 
6000 cavalli. Di tale forza una parte è già utilizzata dalla 
stessa Società nell’esercizio elettrico della tramvia di Agordo. 

ll progetto è stato accolto, pare, con molto favore dalla 
Società esercente la Rete Adriatica, poichè realizzerebbe una 
grande economia nella trazione dei treni, e si può quindi fin 
d’ora prevedere che fra non molto la linea Treviso-Belluno 
sarà la prima servita interamente dalla elettricità. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 20 maggio 1897. — Nella decade dall'11 al 
20 maggio 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,497,415.34, con una diminuzione 
di lire 18,195.36 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 maggio 
1897 si ragguaglia a L. 115,944,881.90, presentando un au- 
mento di L. 1,056,824.77 sul periodo corrispondente del. 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 at 30 aprile 1897. — Nella decade dal 241 al 30 aprile 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale. Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 284,428, con un aumento 
di L. 31,338 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 30 aprile 1897 ammon- 
tano a L. $,847,356, con un aumento di L. 341,906 sul cor- 
rispondente periodo dell'esercizio precedente. 


Ferrovia Reggio Emilia. — La stazione di Carpi, 
comune alla rete Adriatica ed alla ferrovia Reggio Emilia, 
col 1° giugno p. v. viene ammessa al servizio cumulativo 
colle stazioni della Rete Mediterranea, per i trasporti in 
trausito sulla linea secondaria Reggio-Bagnolo-Carpi. 


Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. — În 
seguito ad accordi intervenuti colla Società Veneta per 
Imprese e Costruzioni Pubbliche, col giorno 1° giugno p. v. 
andranno in vigore nuove norme e condizioni per il ser- 
vizio cumulativo viaggiatori, bagagli, cani, merci, veicoli e 
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bestiame fra le stazioni della linea Parma-Guastalta-Suzzara 
e quelle di altre Amministrazioni ferroviarie italiane ed 
estere allancciantisi con le prime. 


Ferrovia Roma-Albano-Nettuno. — ]trasporli 
fra le stazioni comuni alle due grandi reti, od equiparate 
a comuni, e quelle della linea Roma-Albano-Nettuno, de- 
vono effettuarsi per quello dei transiti di Roma o Cecchina 
che determina in complesso la via più economica. 


Ferrovia Hezzato- Vobarno. — Servizio cumu- 
lalivo colla Rete Ad-»iatica. — A datare dal 16 corrente 
è stato alltuato il servizio cumu'alivo pei trasporti di merci 
con la ferrovia Rezzato-Vobarno, limitatamente per ora al 
tratto Rezzato-Tormini, che, come annunciammo nel pre- 
cedente numero, è il solo aperto all’esercizio. 

Sono esclusi dal servizio stesso i viaggiatori e bagagli. 


Ferrovia elcitrica al Santuario della 
Guardia a Genova. — Fra l'on. Pizzorni, rappre- 
sentante la Società per la ferrovia elettrica al Santuario 
di N. S. della Guardia, ed il Governo sono terminate le 
pratiche per la concessione. Attendesi a Roma il commen- 
datore Mazza per il versamento del deposito. 


Tramvia Gallarate-Castano. — Già da qualche 
tempo si discrorreva di un progetto tramviario che allac- 
ciando Gallarate con Castano e attraversando paesi impor- 
tanti, mettesse in comunicazione Gallarate col Piemonte 
mediante la Novara-Seregno. 

Un gruppo di egregi industriali di Gallarate, di Castano 
e di Cuggiono si erano costituiti in Comitato allo scopo di 
effettuare il progetto; ma diverse dillicoltà più tecniche che 
finanziarie ne avevano ritardata l'esecuzione. Ora appren- 
diamo che le difficoltà sono state rimosse. 

Il tronco avrà Ja percorrenza di Km. 15 seguendo la nuova 
provinciale fino a Lonate Pozzolo, toccando Samarate. Da 
qui, sempre sulla provinciale, meno per un tratto in sede 
propria a S. Antonino, riuscirà a Castano Primo. Il costo 
del tronco, compreso macchinario, carrozze, ecc. sarà di 
L. 300,000 circa, che verrà coperto con azioni da L. 100. 

Il progetto è dell’ingegnere Scotti di Castano. 


.- 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovia del Gottardo. — Domenica 30, si inau- 
gureranno, col concorso di tutte le autorità, i nuovi tronchi 
d’accesso al Gottardo da Lucerna ad Immensee e da Soldan 
a Zoug, rimanendo così compiuti gli ultimi impegni che la 
Società del Gottardo aveva contratti nel 1871 colla Confe- 
derazione Elvetica. Questi tronchi accorceranno notevol- 
mente, come già abbiamo detto, la distanza fra Milano e 
Zurigo, e Milano e Lucerna. I due tronchi saranno aperti 
al pubblico. 


Ferrovie Svizzere. — Linea Moral-Friborgo. — 
La Società della ferrovia Morat-Friborgo ha chiamato a di- 
rigere i lavori di costruzione l'ing. Lussy di Stans, il quale 
si è obbligato a dare finiti tutti i lavori pel 1 luglio 1898. 


Ferrovie Francesi. — ll ministro delle Finanze 
ha presentato alla Camera francese un progetto di legge 
tendente ad approvare una convenzione passata colla Paris- 
Lyon Méditerranée che ha per scopo il rimborso immediato 
allo Stato delle somme dovute dalla Compagnia a titolo 
della garanzia d'interesse. 

Il prodotto di questo rimborso è compensato cui debiti 
del Tesoro di fronte alla Compagnia P. L. M. per le an- 
nualità delle convenzioni del 1883. 

E’ un ammortizzamento di 155 milioni. 


Ferrovie Bulgare. — Sappiamo che presto inco- 
minceranno i lavori di tracciamento della linea Tirnovo- 
Gabrovo-Tschirpan-Kazanlik-St Zagora e Nicolajewo. A tale 
scopo si occuperanno tre brigate di ingegaeri. 

La costruzione della linea Sliwen-Kischlik y di circa 
24 km. verrà messa all’appalto quanto prima. 


Ferrovie Spagnuole. — La fusione delle Com- 
pagnie Tarragona Barcellona-Francia e Madrid-Sarago 33a- 
Alicante. — I giornali spagnuoli annunziano la prossima 
fusione delle due Compagnie Tarragona-Barcellona Francia 
e Madrid-Saragozza-Alicante. Questa fusione sarà realizzata, 
pare, a partire dal 1° gennaio 1898. o 

Questa fusione riunisce, sotto una medesima Direzione, 
una rete di 3650 km., stendentesi, nella sua più grande 
lunghezza, da Huelva fino alla frontiera francese Port-Bou 
sopra una lunghezza di 1531 km. e toccante le città im- 
portanti di Cartagena, Alicante, Bajadoz, Madrid e Valla. 
dolid; essa segna un passo decisivo nella via della centra- 
lizzazione dei servizi di trasporto, centralizzazione che, per 
le ferrovie spagnuole, come per molte altre cose d'altronde, 
costituisce, checchè si dica, la migliore garanzia per gli 
interessi generali. 


Ferrovio Boliviane. — Una ferrovia partente dal 
porto sul Pacifico che la Bolivia deve acquistare dal Chili, 
passatite per Orvuro per giungere a Cochabamba, è stata 
concessa dal Governo boliviano al signor Domingo (Costa. 

Questa linea avrà lo scartamento di un metro. Nettan- 
tacinque chilometri ne saranno aperti annualmente al 
traffico. Il Governo garantisce un interesse del 6 040 sul 
capitale, 


Ferrovie chinesi. — ]l Tsung-Li Jamen, cedendo 
alla protesta dei ministri inglese ed americano, rifiutò il 
progetto tendente ad accordare a un Sindacato belga il mo- 
nopulio della costruzione e dell'esercizio di alcune linee 
ferroviarie; ma ha autorizzato il Direttore della strada fer- 
rata a firmare un contratto privato col Sindacato belga per 
la costruzione della linea da Pao King-Sou a Hankèou. H 
Sindacato fornirà 4 milioni di lire al 40j0; non vi sarà 
alcuna garanzia imperiale. Il Direttore della ferrovia for- 
nirà 13 milioni di 0ae/s. Il Governo chinese avrà il con- 
trollo della linea; il personale sarà belga. La metà del ma- 
teriale sarà fornito dalla China e l’altra metà dal Sindacato, 
che riceverà il 900 di commissione su tutte le formture. 


Notizie Diverse 


L'apertura del grande tunnel sotto il Ta- 
maigé. — Il giorno 23, venne inaugurato, con grande so- 
lennità, il Blachwall Tunnel, che passa sotto il Tamigi, di 
cui ci siamo occupati nel numero 19 del corrente anno, 
riferendo i particolari tecnici più essenziali. 

Il principe di Galles, accompagnato dalla principessa sua 
consorte e dal duca di York, dal duca di Cambridge e dal 
duca di Tech, con numeroso seguito giunse sul luogo alle 
15. Fu ricevuto dai membri della Commissione der ponti 
che gli offersero una chiave d’oro, invitandolo ad aprire la 
porta della grande galleria sotterranea. 

Il principe di Galles aperse e la comitiva reale attraversò 
il tunnel in carrozza. Giunti alla estremità meridionale 
della via sotterranea, ove era stato eretto un padiglione, il 
principe, come rappresentante della regina, dichiarò il 
tunnel aperto al pubblico per sempre. 


Utilizzazione delle cascate del Danubio 
alle porte di ferro. — L'ingegnere fabbricante di 
macchine Hugo Luter, di Brunnswick, ha domandato al Go- 
verno Rumeno l’autorizzazione di riunire e utilizzare la 
forza delle acque delle cateratte del Danubio alle porte di 
ferro, per distribuirla a mezzo dell’elettricità, in Romania, 


La telegrafia seuza fili. — Il professore Slahv 
del Politecnico di Charlottemburg è tornato dall'Inghilterra 
tutto entusiasta degli esperimenti della telegralia senza filo, 
ai quali colà ha assistito e, in una sua recente lezione li 
elettromeccanica ha annunziato agli studenti che l'inven- 
zione del giovane italiano Marconi è pienamente riescita. 
Gia si trasmettono, mercè sua, telegrammi senza filo alla 
distanza di quattro miglia inglesi e ciò precisamente fra 
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Lawernok presso Bristol e il Faro di Flat Holme tra i quali 
punti sinora la fune sottomarina, in forza di violenti flussi 
e riflussi, si spezzava ogni momento. Anche fra due navi 
gli esperimenti hanno dato 1 migliori risultati. 


Una macehina a vapore per rompere il 
ghiaccio. — Il Governo russo ha acquistato a Copenaghen 
una macchina a vapore colossale destinata al servizio del 
porto di Vladivostoch. Essa misura 59 metri di lunghezza, 
e 13 di larghezza, ed è della forza di 3000 cavalli, con una 
velocità di 15 nodi. Con una rapidità sorprendente, spezza 
tre nodi di ghiaccio di uno spessore di 66 cent. e può infran- 
sere un letto di ghiaccio di metri 4.80 di spessore, for- 
mato da frammenti riuniti. Questa macchina è tutta d'acciaio, 
e costa più «di un milione. 


Hiluminazione a gas acctilene. — Da qualche 
sera la stazione ferroviaria di Bassano venne illuminata 
splendidamente a gas acetilene, tanto all’interno che al- 
l'esterno. Li luce ferma, costante, brillante forma l’am- 
mirazione di quanti hanno vccasione di vederla. 

L'apparecchio produttore del gas riunisce alla massima 
semplicità e facilità di maneggio tutta la sicurezza possibile. 
Il sistema è perfezionato con condensatore e depuratore 
del gas e con apposito regolatore di pressione, in modo 
che sono del tutto tolti gli inconvenienti del fumo e del- 
l'odore. 

L'impianto venne eseguito per incarico della Direzione 
delle Ferrovie Venete dalla Società degli ingegneri Barbieri- 
Ongaro-Vezù di Padova. 

E° deplorevole che qualche accidente avvenuto abbia 
impressionato sfavorevolmente il pubblico; ma è indiscu- 
tibile trattarsi di casi isolati dovuti ad imprudenza ed a 
condizioni speciali. Le catastrofi avvenute a Berlino ed a 
Parigi non hanno nulla da fare col gas acetilene liquido, 
ottenuto sotto pressioni enormi capaci «li vincere la resì- 
stenza dei più forti recipienti. 

L'acetilene gasoso, ora aduperato, si raccoglie in gazo- 
metri sotto una pressiune quasi insensibile rispetto a quella 
atmosferica, quindi non vì è a temere alcun pericolo dal 
suo uso. ! 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — lLLiaavori e H'orniture 
per LHerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
xuagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandi» 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Ieliberazsoni “icl 
‘onsiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al 1°, Ispettorato Generale. 


Itete Adriatica. — L. 138,000 * proposta di lavori nella stazione 
di Prato, linea Firenze-Pistoia; 

1,. 55,800 # progetto di lavori nella stazione di Brindisi-Porto; 

L. 23,660 * proposta di lavori a 11 ponticelli sulla linea Bo- 
lozna-Otranto; 

L 4525 * proposta impianto binario in stazione di S. Ilario, 
linca Piacenza-Bolozna; 

L. 3600 # proposta di lavori in stazione di Venezia-S. Lucia ; 

Prop.iste* e contratti diversi. 

Rete Me:iliterranea. — L. 613,000 # progetto impianto secondo 
binario sul tronco Monza Camnayo, linea Milano-Chiasso, comprese 
L. 302,217 per materiale metallico d'armamento ; 

L. 283,000) * comprese L. 133,768.41 per materiale metallico 
d’armamento, progetto di raddoppio binario sul tronco Busto Arsizio. 
Gallarate, linea kho-Gallarate; 

L. 146,00) € progetto «di lavori sul fiume Fivra, sulla linea 
Roma: Pisa; 

1,. 52,000 # progetto impianto nuovi binari nel porto di Sa 
YOna; 


L. 21,350 # proposta di opere di completamento sulla linea 
Parma-Spezia ; 

J.. 14,400 # preventivo per cousolidamento del corpo stradale 
sulla linea Eboli-Napoli ; 

L. 10,000 # progetto di ampliamento «l'un fabbricato in stazione 
di Chiasso; 

L. 6000 * proposta di costruzione di muretti a secco sulla liuea 
Battipaglia-Castrocucco ; 

L. 4620 * proposta di lavori in stazione centrale di Reggio- 
Calabria; 

L. 1500 * pr.posta di lavori di consolidamento sulla linea Eboli. 
Metaponto ; 

L. 1210 # proposta applicazione di grate metalliche in stazione 
di Spezia ; 

L. 1100* proposta lavori «di completamento sulla linea Parma- 
Spezia; 

L. 600* proposta di r.costruzione d'un ponte sulla linea Ales. 
sandria-Cavallermagg:ore ; 

L. 540 * proposta di lavori in stazione «di Livorno-San Marco; 

L. 215* progetto di lavori a ponti sulla linea Sampierdarena. 
Confine francese ; 

Contratti * diversi. 


Progetti e preventivi di snese 
aporovati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Adriitica. — L. 2760* proposta costruzione di garette 
sulla linea Roma-Solmona; 
L. 2200* proposta di lavori sulla linea Foligno-Terontola ; 
L. 650 * proposta di lavori di consolilamento sulla linea Roma. 
Solmona. 


Gare aperte. 


Rete Me literranea. — Impianto di una pensilina alla fronte a 
Nord del fabbricato-utfi i in stazione di Milano Centrale. Importo 
L. 13,000. 'l'empo utile per la presentazione delle offerte sin) al 
9 giugno, ore 10.30. | 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Rete Adriatica. — Alla Ditta Del Federigo Luigi, da Baschi, i 
lavori * di spostamento della linea Orte-Chiusi, col ribasso del 12.77 
per cento sui prezzi della tariffa. 


Gare aggiudicate definitivamente. 


Re e Meliterranea. — Alla Ditta Parodi Lorenzo, di Samp'er- 
darena, l'appalto dei lavori di ampliamento servizio merci p. v. ® 
di trasbordo sull'area ex-Grova a Samperdarena, col ribasso del 
19. 5 00 sui prezzi di tarilla. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Itete Mediterranea (Swluta del Comitato, 28 maggio). —- Colla 
Ditta Coppini Virginio per appalto lavuri di verniciatura degli affissi 
del fabbricato-viaggiatori della stazione di Siena; 

Colle Acicrits du Rhin di Rubrort per fornivara di 1000 cer- 
chioni in acciaio Martin-Siemens, per ruote di carri e carrozze. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Prefettura di Udine (2 giugno, ore 10, unico e definitivo) — 
Appalto dei lavori di ricostruzione, riparazione e rivestimento mu- 
rario di due tratti di arsiuatura nelle località Selva e Vallon, cor- 
rosi e rovinati dalle piene del 20 e 26 ottobre 1896 e di ripara- 
zione alla corrosione arginale nella località Tremeacqua in sinistra 
del torrente Meduna. Importo L. 48,610. Cauz. provv. L. 2000. 

Municip'o di Manfredonia (2 giugno, ore 12, fatali). — Ap- 
palto della costruzione delle strade Corso Manfredi e S. Ma:tco. 
Importo ridotto L. 53,000 38 (ribasso uttenutosi 2 040) 

Municipio di Fossan» (5 giugno, ore 12, fatali). — Appalto dei 
lavori del 1° lotto per la costruzione «di un ponte in ferro sul tor- 
rente Mellea. ossia opere murarie, di accesso e di arginamento. Im- 
porto L. 50,810. 

Municipio di Almese. — Appalto per l'apposizione di rotaie in 
pietra e sistemazione di una via. 

Deputazione provinciale di Sissari (7 giugno, ore 11, 1° asta). 
— Appalto del 6” lutto. Lavori murari, acce.sori congeueri per la 
costrazione del paliylione delle agitate. Importo L. 50,000. Cau- 
zione provv. L. 2950. Fatali a giorni 15. 
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Municipio di S. Filippo del Mela (Messina) (9 giugno, ore 12, 
fatali). — Appalto dei lavori per la costruzione della presa e con- 
dotta delle acque potabili della sorgente Pafà. Importo I. 52,266.09 
(da dedarsi il 7 0j0). Cauz. provv. T.. 4000. 


Ministero dei Lavori Pub'lici c Prefettura di Novara (10 
giugno, ore 10, fatali.. — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione sessennale del tronco della strada nazionale n. 20 
del Sempione, compreso fra il piazzale della stazione ferroviaria di 
Domodossola e l’asse del ponte sul rivo S. Marco confine Svizzero 
(m. 20,473.80). Importo ridotto I. 80,419.55. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura d: Palermo (11 
giugno, ore 10, definitivo). — Appalto dei lavori occorrenti per la 
costruzione di due tratti di banchine nel porto di Palermo dallo 


Aste. 


fogli, filo e verghe. Importo ridotto L. 31,762.50. 
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scalo di alaggio della Navigazione Generale Italiana al pontile della » » Mediterranee . » 518 
stazione ferroviaria Marittima, girando l'angolo dei Quattroventi e » » Meridionali . . . » 683.50 
er l'ampliamento ed allungamento del pontile medesimo. Importo » » .Pinerolo (1 emiss.) . » 833 

ridotto T,. 648,180.17. » » n (2° a ). .. 0. » 363 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Verona (14 giugno, > 5 Seconcanie Sarde . . .. » 266 
ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione e F g e _@ vare » 600 
quinquennale delle arginature, difese, cd opere attinenti lungo la Paoli ta eridionali. . . . . . +. » 554 
rinistra d'Adige e lungo il Basso Alpone nei Comuni di Albaredo, | '’Pbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
Bonavigo, Sambonifacio, Soave, Arcole, Belfiore e Cucca. Importo È 5 Sicule A. B. C. D. . » 304 
L. 100,000. Cauz. provv. IL. 1200. a È sala so n » sn “» 
Ministro dei Lavori Pubblici e Prefettura di Verona (15giugno, 3 ; sii i dio ina : Ha, Li 
ore 10 unico e definitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione i ì Meridionali IV. ù 311.50 
quinquennale dell'argine e delle sponde a destra d'Adige ed opere 2 Meridionali Austriache. 396.50 
attinenti dalle bocche di Sorio presso San Giovanni lupatoto sino 2 — P i 3 Nera ine Dre, pe 305.50 
al DIRE. tra i due condi di Angiari e Legnago. Importo lire o x ° uni RD » ero, 
116,500. Cauz. provv. L. 1500. i . A 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Neggio Calabria ; ; ra i A, » 293 i 
(19 giugno, ore, 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori oc- : ù ui “sedie P » 295 
correnti per la costruzione di un molo per ricovero nella rada orien- . E » 1879 » 300 
tale di Scilla. Importo L. 264,720.60. Cauz. provv. 15,000. 4 » Savona . . . . . . n 324 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Foggia (21 giugno, » » Secondarie Sarde . » 442 
or. 1"), nnico e definitivo). — Appalto dei lavori d'inalveazione del » » Sicule 4 0{0 oro . » 489 
torrente Candelaro dalla strada provinciale Foggia-Manfredonia alla » A Tirreno . . . . » 480 
prima vasca di colmata, a valle della ferrovia e di costruzione della * » Vittorio Emanuele » 324 


detta prima vasca di colmata. Importo. L. 333,740. Cauzione prov: 
visoria I.. 16,000. 


e o 


IIl — Forniture diverse. 


Direzione Artiglieria e l Armamenti — Napoli (11 giugno, ore 
12, fatali) — Fornitura di rame ed ottone in chiodi e chiodetti, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


Maggio 22 Maggio 29 


508 
525 
692.50 
383 
363 
266 
615 
598 


306.50 
320 
101.50 
509.50 
312 
400 
307 
296.50 
467 
293 
305 
302 
329.50 
448 
493.50 
483 
327.00 


 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE . 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dall’11 al 20 Maggio 1897. — 32 Decade. 


| RETE PRINCIPALE (#0 fo 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO RC1Z10 ESERCIZIO ESERCIZIO 

i corr cate dita DIKOTENZE corrente procedente Differenze 

Chilometri i izio. | 4608 2101 4- zoi (01 1291 ni 190 
Media. Ù Ù a 23 . i 2500 2407 + 93 1209 1°53 _ dA £ 
Viaggiatori. . O 1.275,642 88 1,231,508 14 |— 5,865 26 50,962 07 | 81,653 38 |— 691 31 
Bagagli e cani. . . . 66,092 14 61,812 52 |H4- 4,279 62 2,163 71 2,195 47 | — 31 77 
Merci a G.V. e P.V. acc. 313,977 87 320,214 18 6,236 31 13,642 18 13,133 92 {4 508 26 
Merci a P. V. . . 1,671,720 45 1,682,787 09 |— 11,066 64 73,218 04 72,810 00 {+ 908 04 
TOTALE 3,927,433 34 3,346,321 98 |— 18,888 09 169,986 00 169,292 77 |+ 693 23 


Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 20 Maggio 1897. 
. vr 42,471,879 16 | 42,746,185 01 |— 274,305 85 | 2,718.333 08 | 
Bagagli e cani. . . + 2,192,177 25 2,111,195 01 [+ 80,952 24 385,741 25, 
Merci a G.V. e P.V. ucc. | 10,871,238 52 | 10,554,116 72 [4 317,121 80 008,627 17 | 
Merci a P. V. . . ;| 54761998 77 | 53,605,628 24 |+-1,156,370 53 | 2,334,836 72 | 


_——— 


2,640,319 16 {+ 78,013 92 
76 039 48 !-4 9,701 75 
483,945 69 |4- 24,681 48 

2,170,627 82 |4- 164,253 90 


Viaggiatori . 


TOTALE .|110,297,298 70 |109,017,124 98 |+1,280,168 72 | 5,647,588 20 
: — Prodotto per chilometro. 


| 722 10 759 32 |— 37 22 154 39 
.| 2451051 24,737 28 |— 4,671 29 


n ——-— — 


5,370,992 15 |4-276,656 05 


_—T—» 


131 13 |+ 
4,286 16 (+ 


23 26 
354 83 


della decade 
riassuutivo . 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


30° Decade — Dal 21 al 30 Aprile 1897. 


RR UEKH PeR < > (Ue EK 


sue Dean Sini È j I “7 Media | _ 
GRANDE PiccoLa InrRoITI ; PRODOTTI 
ANNI Viacerarori PAGAOLI VELOCITÀ YrLocitÀ FUORI TRAFFICO | TOLALE dei chilora, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 78.735.00 1,811.00 7,882.00 130,068.00 830.00 219,324.00 616.00 356.00 
1898 85,000.00 1,902.00 7,069.00 102,784.00 | 652.00 197,407.00 616.00 320.00 
Differenzanel 1897 | —  6,265.00 | — 91.00 | + 813.00 | + 27,282.00 | + 178.00 | + = 21,917.00 "a È 36.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 30 APRILE 1897. 
1896-97 2,034,507.00 57,812.00 298,360.00 8,780,086.00 41,255.00 6,812.020.00 616.00 11,058.00 
1895-96 2,684,902.00 60,718.00 305,692.00 3,562,861.00 41,016.00 6,655,189.00 618.00 10,804.00 
Dif'erenze nel 1897 .}-— | 50,395.00 | — —2,906.00| — — 7,332.00 | + 217,225.00 | + 239.00 | + 156,831.00 ». Ta 254.00 
E TE COMPBPLUEMENPAREK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 32:326.30 609.00 2,769.00 28,545.00 70.00 60,319.00 484.00 125.00 
1896 30,461 00 600.00 2,174.00 17,943.00 51.00 51,229.00 484.00 106.00 
Nifferenze nelt897 | + 1,865.00 | + 900 | + 595.00 | + = 6,602.00 | + 19.00 | + = 2,090.00 » SÙ 19.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 30 APRILE 1897. 
1896-97 1,008,788.00 18,294.00 83,555.00 788,397.00 7,745.00 1,906.779.00 484 00 3,940.00 
1895-96 1,011,634.00 17,436.00 77,119.00 643,398.00 7,640.00 1,757,227.00 454.00. 3,631.00 
Diferonnenel 1897 | -- 2,846.00 | + 58.00 + = 6,436.00 | + 144,999.00 | + 105.00 | + 149,552 00 » sa 309.00 
SITIBETTO DI MEMSSENA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,668.00 72.00 208.00 837.00 » 4,785.00 23.00 208.00 
1896 3,016.00 129.00 206.00 503.00 » È 4,454.00 23.00 193.00 
Differenzenel 1897 | + 52.00 | — 57.00 | + 2.00 | + 334.00 » + 331.00 cu» + 15.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1898 AL 30 APRILE 1897. 
1896-97 95,193 00 3,710.00 7,946.00 21,653.00 55.00 128,557.00 23.00 5,589.00 
1895-96 94,081 00 4,062.00 6,956.00 14,880 00 55.00 120,034 00 23.00 5,2)9.00 
_ Differenze nel 1897 | + 1,112.00 |] — © 352.00 + 990.000 + 6.778.000] >» |+ 8,52300|_  » + 370.00 


fà, area wc 


= ve diri ne Tie E n CTS ne E “a = 
SMERIGLIO | MAGNESITE | Ditta Macchi, [ar 6 C 
Smeriglio in grana e poltiglia. ! Magnesite (Giobertito). if] 9! F.MI MIACCHI e PASSONI 
Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. MILA TINO 
è dipegii SIARISETATI Cemento magnesiaco. Via Carlo F N27 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. ia Carlo Farini x 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari | 
Vetro macinato. ed a punta. i (fuori Porta Garibaldi) 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 
ER | FABBRICAZIONE MECCANICA 
7 © (o) . . A 
ING, VIGLEZZI & G. | Bolloni, Ramponi e Chiodi 
MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO | per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
cu ea i (8 | strazione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
| Unica Società Italiana | caldaie a vapore, ponti; tettoie, ecc.,especialità 
ee “linee ie in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
| Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). la fabbricazione di macchine utensili come 
citi __ i CAIANO torni, trapani, limatrici, ecc. 


——__—_—__—__—_—_—_——_——.-.. | —____—r_rrrc_—rc—<< ——___ ©2n—%-  .m212mm_1&__ 221. 
1—.————————————————__ —&@——_______mmmm_——mcr  —_———__—___—__—r 


Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo 


Società Anonima con Sede in Milano. — Capitale sociale L. 180 milioni, interamente versato 


——_———— 


_Si notifica ai Signori possessori delle Obbligazioni Mediterranee 4 010 che nelle due estrazioni che ebbero luogo il 
15 corrente, e cioè: settima per le serie dal N. 0,001 al N. 3,000, e quarta per quelle dal N. 3,001 al N. 4,000, 
vennero sorteggiate le seguenti serie: Titoli decuplìi serie: 15489- 1661-3669, Titoli quintupli serie: 
1063-1088-1203-1302-358S9, Titoli unitari serie: 0082-2255-3023. 

, IT rimborso delle Obbligazioni appartenenti alle dette Serie sarà effettuato presso gli stessi Stabilimenti, Banche e Casse 
incaricate del pagamento delle cedole, a partire dal 1° Luglio p. v., contro ritire dei corrispondenti Titoli, muniti delle 
cedole non ancora a quella data scadute. 

, S'invitano poi i possessori dei Titoli portanti le Serie 0378-0333-0361-037%-0337-129?-2518-2678-3385, 
già estralte precedentemente e solo parzialmente rimborsate, a volerli presentare pel rimborso, avvertendo che l'importo 


delle cedole appartenenti ai detti Titoli che, per caso, fossero state indebitamente riscosse, sarà dedotto dall’ammontare 
del rimborso dei Titoli. 


Milano, 16 maggio 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 


351 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE- MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 
via Calais. . 


Torino a Boulogne 


; via Calais... 
Milano Mr Boulogne . . 


via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 


Venezia 


Genova 


Via AQenova 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. 
via Boulogne 

Via Bologna 


Livorno 
Firenze 
Roma 


Napoli 


Piceni via Calais. ... |224 60/157 30|149 —'102 95 
via Boulogne . 218 50/152 80 

Roma via Calais. ... /263 85/184 80/188 25/129 85 
via Boulogne .. |257 75|I80 80 

Napoli bia Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45 
via Boulogue . . }288 70/202 — 

Via \viaCalais |325 85/228 201250 25/173 25 


Napoli] via Boul. 
Brindisi Via via Calais 
vin Boul. 


Bolog. 


via Boulogne . . 


la 


296 55 


ANDATA — 


STAZIONI 


Ch.-Cross sar, 
Victoria. . 
Douvres..... 
(ora di Geevowieh) .. 
Calais-M. PSA i 
(ora francese) .( Par. 
Boulogne-Gare . . 
(Buffet) 


Amiens (Buffet) . Par 
At 


Londres 


| Arr. 


Di: 


Paris-Nord(Buf'et) 


Par, 
Paris-Lyon (Buffet) Arr 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dijon... .... Arr. 

| Genève.... 
Aix-les-Bain8.... — 
Chambéry. eos 0. 
Modane.......— 
Torino (ora ea 

centrale (2). . . Arr. 


Par. 
Arr. 
Arr, 


Torino. ...... 
Novara ...... 
Milano....... 


Torino. ...... Par. 
Genova ... Arr. 
San-Remo. . . 
Pisa. 
| Firenze .... 
Livorno. ... 
Roma... ..... 
Napoli. o a vr 0.0 è. és è. 
Brindisi. .... .. 


Torino. ..... . Par 

Alessandria. ... Arr. 

Bologna. ...... 
Ancona ... 


Brindisi. . .. 
Fironzo......, 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo t treno prenda 


la e 2a 


©) 
| 
» 
ori 
° 
I 
so 


9—-a Ei 
—|1055a 
.|12 15a 23 
lr = 
1—p Ba 
139 p.| 218p. 
141p.| 223p. 
8 14 p.| 3 59p 
3 19p.| 404p. 
5 — p.| 540p. 
Pranso 
Vagon- 
Restaurant 


2a 


166 35:116 55 
» |160 25/112 05 
- |180 90/129 15 
175 60 124 65 


187 —|181 —!111 
180 90/126 50 


. |209 90|147 05 184 80 
. + |203 801142 55 
- |217 30'152 25)141 70 
« :211 20/147 95! 
- (249 — (174 40|173 40 
. 1242 90|169 90 
. |879 85/196 —|204 25 
278 75/191 50 


819 75/223 70 
802 TRE 95 
207 45 


Servizio tra Londra, P Parigi e e l’Italia per il Moncenisio. 


SEMPLICI 


227 05 


157 (585 45386 80 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LonpRA 


141 05/478 50/353 95/6 mesi (°°) 
\ 


543 25/399 30 


CLASSE 


li — antim. 
11 — antim. 
1 — pomer. 
2 20 pomer. 


8 — pomer. 


5 12 pomer. 
5 17 pomer. 
7 — pomer. 


7 44 pomer. 
8 24 pomer. 


(B) li 6 2a classe ; 1a e 2 classe. 


55 p. 
152a. 
» 

6 31a. 
655 a. 
943 a. 


——————___ —È—<+<—yw ———.—-.—— —/- —_—T ——————» v_________& 


910 p. 
224 a. 
8 5ia. 
7158 a. 
831 a. 
138 p. 


to Soa 
Ppprppor 


e) 
© © Gi «3 1 00 be 00 


w SOT in 


ft di Ad CA 
Qamono 
ETERO 


18 è 2a CLASSE 


CM 


N —- O o 


81] 
PED 


(gen 


dd det 
DO 


ario cow 
0 a @O N nd 
00 
Bc 


6 44 a. 
7452. 


1a 2a cl. 
215p. 
713 p. 
1045 p. 12 27a. 
11 24 p. 12502. 
===". 3864. 


la cl. 
925a. 


————-— yy, s>- —"— _——@—@ 


—T ———T_————»— 


dee e e 
Gi be pt DO CD] duri i 


6 mesiì (°) 


6 mesi 


Grande Cintura. 


-PaRIO: (8 
(2) ARAN; 
(Diritto di porto compreso) 
la 2a la 2n RA la 
classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe 
90 75) 61 SOLSn8 — 187 85/45 giorni |147 60 
104 85| 72 25/272 25/199 30/45 giorni |I66 95 
141 75) 97 80| — _ _ 216 35 
111 40| 76 05) — —_ - 167 10 
92 10} — _ _ —_ 
979390| — — _ _ 
119 45| — dI Ts AS 


P 


clarse 


1 
| 
1 
I 


Treno di lusso 


PENINSULAR-EXPRESS 


settimanale 
il venerdì part. 
da LONDRA 


co 
” 


Per la grande 
cintura 


© 
| 

© 

» 


.|Arrivo a Brindisi 


la domenica 


Hi 


ura. ————— (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francene, 


ARIGI1 


(4) 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


2a validità 


italiane a loro scelta. 


06 10/30 giorni 


di 10 franchi. 


19 — |80 giorni 


quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
chs permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-I1,.-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


(2) Qaesti biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


54 — [30 giorni 
19 15/30 giorni 


BraoLigiTi D'ANDATA R Ritorko. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
por la Ferrovia di cinta. 


(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 


Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 


eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 


Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 


verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 


nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


(**) I viaggiatori «diretti a Londra possono recarsi da 


Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Crosset». 


(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


STAZIONI 


Napoli. (ora dell'Europa 

centrale (2) . . Par. 
Roma ......,.. 
Firenze . ua 
Brindisi. da 
Ancona ...,. 


Bologna. ...... = 
Alessandria. .... — 
Torino. ...... Arr 
Brindisi. ..... Par 


Napoli. ......, 
Roma. ... 


Livorno. ... 
Firenze. ... 
Pisa... .. SAN? 
[ San-Remo. . . 
Genova ......, 
Torino... ..., 


Milano (1 . (1 . [1] . 
Novara ....... 
Torino. ...... 


Torino. 
Modane (ora franc.). 

Chambéry...... — 
Aix-les-Bains . 
|] Genève.... 


ijon 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, 
parla=1yon (ORSO e. 
Arr. 


IO Buffeh 


Par 


Amiens (Buffet) . Par Dre: 


Bonlogne-Gare .{ i 
(Bug'et) Par. 


(ora francese) -{ Arr. 

Calais-M. (Buffet) 

(ora di sandali I Par: 

Douvres. i 
rr. 

Lon 'r68} dh -Crose Arr. 


8202. _ _ 
230 p. —_ —_° 
910 p. —_ — 
6 10 a. _ —_ 
822 p. —_ _ 
135 a. —_ 
6 38 a. 833 2.10 54 a. 
830 a. 10 13 a.j12 35 p. 
8202. 255 p. 
+ e 
240 p. S:20Re 10 17 p. 
935 p. 4102. 
820 p. » 
10 32 p. 2 52 a.l 452a. 
6 59 p. » 333 a. 
2452. 695a.| 8521n. 
745an. 10 18 a.|12 35 p 
1502. 10 40 a 
490 a. 11 40 a 
825 a. 140p 
8 50 a. 220p 
12 19 p. 5 26 p. 
8 42 p. 813 p. 
4 14 p. 838 p. 
245 p. 718p. 
11 20 p. 142a. 
5 08 a. 6 50 a. 
7 35 antim. 
8 37 antim. 
—————_ m:\j}:}(}Axks—..__" 
| Déjeun. 
A) 19, 2° classe | 1a 20 cl. {18 2: cl. 
9 — antim. |1030a 11502. 
10 40 antim. |12 06 p.| 125p.| 
10 45 antim. {12 26p.| 130 p. 
12 18 pomer. | 2—p » 
12 20 pomer. | 203 p » 
1 » pomer. © 3840p 
1 11 pomer. = 3 345 p 
3 05 poser. 2 | 545p. 
4 50 pomer. È | 780p. 
4 55 pomer. | 6—p.| 735p. 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a l'orino un Rigiiotha 
di viaggio circolare interno italiano. 


15 6 2: CLASSE [1a e 2' CLASSE la e 2: CLASSE 


CS 

(Sai 
ai 

e 


1 


(|) 
” 


Uomo 


hi 0 | Cutie donano 


© So re] a o i 
Mm» DO Sutti 


PIT 


sli 


(Sa) 
CS 
pi 
n 
QUI ne 
mi o 
(1 . 


Pranso 
(°°) 12,2*,3 


— p. 
10 47 p. 
10 52 p. 
1294 a. 
12 36 a. 


120 a. 


viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, dn 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pon non 


prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. 
per Londra ulle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendonn viaggiat.ri per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 


Vetture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon è di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 


I treni che partono da Parigi-Nord 


da Calais alle 8 p e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettrra lite-salon 6 di prima classe ed uns vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. v da Parigi-Nord alle 9 a. 


de Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


ot Marine dele OFFICINE: di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 
DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per ! Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. l'rasporti di forza motrice a distanza. 
eltalo Illuminazione elettrica. 


F'errovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ec ecc., con trasmissione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FELRIROVIE PORTATILI. 


: CASANOTA, PARENTE 


lORINO - Piazza Carignano - TORINO 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON se iui lie 


Mond I 1897. U 1. ine18° legato, 
MILANO -; FOGGIA - NAPOLI n.27 il ear 


con 77 illustrazioni . . . . L. 4.50 


Sartori L. — L'industria della Carta. Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897. . ; . L. 5.90 


Gorri V. — Manuale del Disegnatore Mec- 
cinico e nozioni tecniche generali. 1 vol. 
in-18° leg., 2° ediz. riveduta, corretta e gran- 
f demente ampliata, con 363 figg L.& — 
i | Spataro D. — Manuale di Fognatura 
| Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 
| e una tavola in litografia L. 7 
id {Mina G. — Manunle del Modellatore 
Meccanico, del Falegname e dell’Eba- 
p nista. Un vol. in-18° leg., con 293 fig. e 


n e  /}/ e. o 
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LA FERROVIA DEL GOTTARDO 


Inaugurazione delle linee Lucerna-Immensee 6 Zug-Goldau. 


Impediti da indisposizione, non potemmo, con nostro 
vivo dispiacere assistere all’inaugurazione delle linee 
complementari del Gottardo, Lucerna-Immensee e Zug- 
Goldau, come a suo tempo abbiamo assistito a quella 
della linea principale. Coll’inaugurazione di queste linee, la 
Società del Gottardo, come rileva nella sua cortese lettera 
d’invito, ha adempiuto all'ultimo degl'impegni, in materia 
di costruzioni, che aveva assunto mediante l’atto di con- 
cessione del 1871. 

Dai giornali riassumiamo alcuni particolari intorno alla 
festa d'inaugurazione che è riuscita splendidamente. 


Alle 10.40 gli invitati erano riuniti sotto la tettoia cen - 
trale della nuova stazione di Lucerna. Si notavano fra gli 
altri i quattro consiglieri d’Amministrazione italiani, il se- 
natore Brambilla e gl’ingegneri Massa, Maraini e Borgnini, 
i direttori, le Autorità cantonali, i principali funzionari 
della Società e molte signore. 

Il treno si componeva di parecchie vetture di 1* classe; 
fra esse due di nuovo tipo, gigantesche e splendide. 

Alle 10.55 il treno parti. 

Subito dopo la stazione di Lucerna, passata la Reuss, 
abbandonasi l'antica linea in direzione di Rothkreuz e si 
entra nel primo tunnel che passa sotto la collina cui è ad- 
dossata Lucerna. 

Il treno continua velocemente verso Mergen. A Meggen 
prima rosta. Popolo festante, giovanette bianco vestite, che 
offrono il vino d’onore agli invitati e fiori alle signore. A 
Kussnacht, seconda fermata. Nuovo vino d’onore, nuovi 
fiori, poesia d'occasione recitata da due gentili signorine, 
discorso di ringraziamento del Presidente. 

A Kussnacht il treno abbandona il lago dei Quattro Can- 
toni per entrare nell’istmo che lo separa'dal lago di Zug. 

In pochi minuti si giunge indi al ridente lago di. Zug e 
a Goliau. Colazione modesta e squisita; e dopo che gl’in- 
vitati hanno visitati i grandiosi impianti della stazione di 
biforcazione, il treno prosegue per Zug. 


Nuove praterie, nuovi boschi, nuovi villaggi festosi. 

Alle 2 ripartirono per Goldau e Lucerna, dove arriva- 
rono alle 3 1|2 pomeridiane. 

Alle 4 1}2 tutti gli invitati si riunirono nella gran sala 
dello Schweizerhof, per il pranzo che offri la Società. Erano 
circa 200. L'orchestra, in fondo alla sala, alternava l’inno 
italiano all’inno germanico e all’inno svizzero. 

Il presidente Schuster Burchkart, oratore elegante ed 
efficace, diede il segnale dei discorsi. Dopo di lui, parla- 
rono i rappresentanti dei Cantoni e l’antico presidente della 
Confederazione, Welti, che firmò nel 1871 l'atto di conces- 
sione del Gottardo. Poi il comm. Massa, direttore gene- 
rale della Mediterranea e consigliere del Gottardo. Parlò 
in italiano, fra gli applausi. 

Verso le 7 ebbe fine il banchetto. 


a 
4 è 


Ecco il bellissimo discorso pronunciato dal commendatore 
Massa al banchetto di Lucerna, il quale riassume, si può 
dire, tutta la storia della grande impresa del Gottardo. 


« Signori ed amict, 


« Gli oratori che mi hanno preceduto sciolsero un inno 
alle due bellissime linee che stamane abbiamo inaugurate, 
fra tanto sorriso di cielo, tanto splendore d’incantevole pae- 
saggio, tanta gioia di gagliarde e operose popolazioni. Io 
ini limiterò a evocare inemorie ormai antiche, a ricordare 
alcuni episodi che hanno preceduto e reso possibile, attra- 
verso a molte lotte, il fausto avvenimento che oggi qui ci 
raccoglie. 

« La Società del Gottardo, dopo 10 anni e più di pro- 
fondi studi e di ampie discussioni, fu definitivamente co- 
stituita nel 1871. E nel 1872 cominciarono i lavori del 
gran tunnel e delle linee meridionali. 

« Ma la crisi finanziaria, scoppiata in Europa nel 1874, 
turbò e sconvolse le previsioni che si erano fatte intorno 
allo svolgimento dell’impresa. Tanto che, nel 1876, si ri- 
conobbe che la Società, stremata di mezzi e di credito, 
non sarebbe stata in grado di portare a fine il lavoro, senza 
nuovi aiuti da parte degli interessati, la Svizzera, l’Italia 
e la Germania. 
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« Il pericolo era grave ed imminente. Ove la Società 
del Gottardo fosse caduta, il compimento dell’opera colos- 
sale, vaticinata da Carlo Cattaneo come la via delle genti, 
sarebbe stato rimandato a tempo indefinito, per le molte 
e gravi questioni che certamente si sarebbero affacciate. 

« Nella primavera del 1877 fu indetta quì a Lucerna 
una Conferenza fra i delegati degli Stati sovvenzionati, per 
provvedere ai modi e ai mezzi atti a scongiurare il minac- 
ciato pericolo. 

« Insieme ai senatori Valsecchi e Boccardo, io presi parte 
a quella Conferenza come delegato tecnico del Governo Ita- 
liano. E benchè siano scorsi ormai 20 anni (/ongum aevi 
spatium!) ricordo come fosse ieri le ansie che ci tormen- 
tavano, la gara di studi, di calcoli, fatti e rifatti le cento 
volte, per trovare una soluzione pratica all'arduo problema. 

« Dal primo esame risultò che a compiere il programma 
stabilito nella Convenzione internazionale del 1869, man- 
cavano, oltre i mezzi e le sovvenzioni ancora disponilili, 
103 milioni! 

« Come trovarli? Nè gli Stati, nè tanto meno la Società, 
erano in grado di sopportare così enorme spesa. 

« Si diede mano allora a nuovi studi per modificare 1 pri- 
mitivi progetti, spostando in molte parti la linea, ridu- 
cendo molte opere, ecc., ecc. Ma quando eravamo sul ti- 
rare le somme, ci risultava ancora una spesa di 73 mi- 
lioni, spesa sempre eccessiva, alla quale non vi era modo 
di far fronte. 

« Intanto, lungo le linee i lavori erano quasi dovunque 
sospesi, e già si prevedeva il giorno in cui l'impresa del 
gran tunnel avrebbe chiuso i suoi cantieri provocando il 
fallimento della Società. 

« Come uscire da così crudeli distrette? 

« Fu allora che si decise il sacrifizio delle due linee 
Lucerna-Immensee e Goldau-Zug, che stamane abbiamo 
inaugurate, e della linea del Ceneri, rimandandone l’ese- 
cuzione ad un’epoca indeterminata. Tutto fu sacrificato al 
concetto fundamentale di collegare l'Europa centrale e la 
Svizzera al nostro grande emporio del Mediterraneo, il 
porto di Genova. 


« Entrati in quest'ordine di idee, sacrificammo ogni opera 
accessoria all’idea principale; e il fabbisogno fu ridotto a 
28 milioni, che fornirono i tre Stati sovvenzionanti, in mi- 
sura pressochè uguale. 

« La giusta visione di un interesse superiore da parle 
dei Governi, la saggezza delle popolazioni che subirono il 
sacrificio di importantissime linee locali, la leale cd ope 
rosa cooperazione della Società, a cui nessuno fece colpa 
di sventurate circostanze generali che ad essa non sì po- 
tevano imputare, tutto ciò contribuì a condurre a salva- 
mento l’impresa. 

« I lavori furono riattivati con nuova energia; e l’Italia 
diede mano, senza ulteriori ritardi, alle linee d'accesso 
Novara-Pino, che tendeva al porto di Genova. 

« Ma la grande città lombarda, l’operosa Milano, che 
pur non aveva suscitato opposizioni a questo riordinamento 
della Società, mal sapeva adagiarsi al pensiero di vedere 
ritardata per un tempo indeterminato la sua congiunzione 
diretta coll’Europa centrale. 

« IH nuovo grido di dolore per l'abbandono della linea 
attraverso il monte Ceneri fu anche questa volti ascoltato. 
E il Governo italiano entrò subito in negoziati col Governo 
svizzero per anticiparne i lavori. 

« El io, che qualche anno prima avevo partecipato alla 
Conferenza che decise il sacrificio delle tre linee, ebbi la 
buona ventura di essere delegato dal Governo italiano, in- 
sieme al compianto mio amico senatore Allievi, per la 
nuova Conferenza che doveva assicurare a Milano la solle- 
cita costruzione della linea del Ceneri, la quale, infatti, 
venne aperta anche prima della linea per Genova. 

« Ricordo come fosse ieri, il giorno in cui, a Berna, 
firmammo il protocollo del Ceneri, insieme all'illustre con- 
sigliere federale Welti, che vedo con gran compiacimento 
qui al mio fianco, e al compianto presidente Zingg, a cui 
l'impresa del Gottardo deve tanta gratitudine. In quell’oc- 
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casione ci augurammo di vedere compiute anche le due 
linee Lucerna-Immensee, Goldau-Zug, le nostre due Cene- 
rentole! Però, se l'augurio veniva dal cuore, deboli assai 
erano le nostre speranze, pensando alle distrette finanziarie 
che allora premevano Ja Società! 

« Ma è proprio il caso di dire che « la fede muove le 
montagne ». Superato il disastroso periodo che vi ho de- 
scritto, l’Amministrazione e la Direzione del Gottardo eb- 
bero una fede inconcussa nell'avvenire dell'impresa. 

« Il gran nucleo montagnoso che la natura frappose tra 
noi e le genti germaniche, fu vinto e domalo dal lavoro, 
dalla scienza e sopratutto dalla fede. E nel 1882 l’intera 
linea da Lucerna a Milano e a Genova fu aperta. 

« Aperte le linee principali, la Direzione del Gottardo 
si adoperò con tenacità di proposito, con rigida e intelli- 
gente amministrazione a svilupparne il traffico; e con lo 
svolgimento del traffico, ad aumentare e migliorare sempre 
più il materiale e quegl’impianti che la scienza veniva mano 
mano indicando. Ogni anno ormai segnava una vittoria, Su- 
perato il prodotto di L. 40,000 al chilometro, ch'era stato 
calcolato negli studi preliminari come un mazimum, si 
diede mano al secondo hinario sulle linee di montagna; si 
riformò l'armamento, sostituendo nuovi tipi di rotaia da 
46 a 48 chilogrammi al metro onde poter correre in modo 
più veloce e sicuro, mediante nuove poderose locomolive 
che superano le 100 tonnellate di peso. 

« Sagace condotta! che ha consistito nel perfezionare in 
modo graduale e continuo gl’impianti, nelle stazioni e lungo 
la linea, il materiale fisso e mobile, tanto da ottenere un 
servizio che è modello a tutte le altre Compagnie, di pre- 
cisione, di comodità, di sicurezza. 

« E col buon servizio aumentarono sempre più i pro- 
dotti; così che, la Società, fatta ricca e potente di credito, 
fu in grado di compiere tutti i suoi impegni. 

« Oggi, adunque, abbiamo assistito all'inaugurazione delle 
due linee Lucerna-Immensee, Goldau-Zug, che, nuove Ifi- 
genie, avevamo dovuto sacrificare, tanti anni or sono, al- 
l'interesse generale. 


« La gigantesca impresa è compinta. 

« Ma per raggiungere questo risultato, per assiderci oggi 

festanti a questo banchetto, quale somma di abnegazione, 
di tenacia, di lavoro, di intelligenza fu necessaria! 
, « E quanti dei nostri amici e collaboratori sono caduli 
lungo il cammino! Quanti, fra i maggiori e più beneme- 
riti, a cominciare da Stefano Jacini e da Alfredo Escher, 
non hanno potuto raggiungere la meta, assistere al giorno 
finale della vittoria! A noi, che più fortunati tocchiamo la 
Terra promessa, incombe il dovere di mandar loro un ri- 
cordo di gratitudine, nn tributo d’onore. 

« E dal passato tornando col pensiero al presente, io sa- 
luto oggi con vero entusiasmo quegli antichi soldati delle 
battaglie combattute per assicurare la gran via del Got- 
tardo, la via della civiltà, i quali lianno la fortuna di as- 
sistere al compimento dell’opera. 

« Saluto l'antico atleta, l'ing. Koller, che, nuovo Pietro 
l’Eremita, da Torino a Firenze, a Roma, a Berna, a Ber- 
lino ne fu instancabile precursore e promotore; l’ing. Kinel, 
rappresentante della Germania, mìo compagno durante ven- 
ticinque anni, nell’ispezione delle costruzioni. Quando co - 
minciammo le nostre peregrinazioni nelle Alpi, egli era 
biondo e aitante. Oggi ancora lo vedo al mio fianco, sempre 
aitante e vigoroso, ma ahimè! non più biondo 

« Saluto in una parola quanti cooperarono alle sorti del 
Gottardo, e in modo speciale saluto il mio amico carissimo 
e collega ing. Maraini, il quale pure appartiene alla schiera 
di coloro che fin dall'origine lavorarono gagliardamente 
alla riuscita dell'impresa, dedicandole la sua intelligenza, 
la sua operosità e la sua esperienza di uomini e di cose. 
al di qua e al di là delle Alpi. | i 

« All’avvenire del Gottardo |! 

a Vivat, crescat el florescal! >. 


LA FERROVIA DEL SEMPIONE. 


Intorno allo stato attuale di questa importantissima que- 
stione, il Presidente del Consiglio Provinciale di Milano, se- 
natore comm. Robecchi, nella seduta del 31 corrente fece 
le seguenti comunicazioni: 

« Il Comitato promotore del Valico ferroviario del Sem- 
pione, che mi onoro di rappresentare, ha fatto omaggio al 
Consiglio Provinciale e alla Deputazione di una copia della 
sua Relazione 22 gennaio scorso, che era indirizzata, oltre 
che al Sindaco e al Presidente delle Camera di Commercio, 
anche al Presidente della Deputazione Provinciale. 

« Tl Comitato è grato alla Deputazione e al Consiglio per 
l’efficace appoggio avuto in addietro, che gli permise di 
adempiere al sun mandato. Ora ha un nuovo debito di riro- 
noscenza per l'offerta che la D-:putazione fa al nostro e agli 
altri Comitati, della ospitalità nella sua sede e di prestarsi 
a contribuire per il raggiungimento dello scopo comune. 

« Credo che non saranno discari al Consiglio pochi cenni 
intorno allo stato attuale di tale questione, che così a ra- 
gione lo preoccupa e lo interessa. 

« Dopo la Relazione del Comitato e la votazione del Con- 
siglio Provinciale, che riconfermò il sussidio deliberato nel- 
l’anno 1859, nessun fatto notevole avvenne, se si eccettua 


la creazione di due nuovi Comitati, uno ad Arona ed uno a 
Milano. 


« Il trattato 25 novembre 1895, e successiva convenzione 
22 febbraio 1896, atti stipulati fra l'Italia e la Svizzera, e 
approvati dalle rispettive Assemblee legislative, hanno de- 
ciso i due punti principali del problema; la compartecipa- 
zione dell’Italia alla spesa del traforo e l'obbligo per parte 
sua di costruire la linea d'accesso da Domodossola a Isella. 
Ma due questioni d’indole secondaria, per quanto concerne 
Italia, rimanevano da regolare e da risolvere: la costru- 
zione del tronco Arona-Gravellona e la ripartizione dei 4 mi- 
lioni che l’art. 12 del trattato poneva a carico dei Corpi am- 
ministrativi ilaliani, interessati all'impresa. 

« La prima di queste questioni la assunto uno speciale 
carattere di gravità, perchè Provincia e Comune di Milano 
hanno in addietro vincolato il loro concorso alla condizione 
che questo tronco si costruisse. Sulla sua produttività ed 
importanza nessun dissenso è possibile. Essa è riconosciuta 
tanto dal Governo che dalle Amministrazioni locali; e le 
upinioni furo io concordi su questo punto anche in Parla- 
mento, quando nel 1879 si trattò della linea «d'accesso al 
Sempione. 

« TI dilemma è evidente. La linea di (rozzano, infelicemante 
costruita, con curve rilevanti, forti dislivelli e opere d'in- 
certa stabilità, non si presta al grande traffico, e ingenti 
summe sarebbero richieste per renderla alta al servizio in- 
ternazionale. Ma alfora tanto vale costruire Ja linea piana 
lungo il Lago Maggiore, con che si avrebbero due accessi 
invece di uno, si darebbe ta mano destra a Intra e Pallanza, 
si eviterebbero le forti pendenze del bacino di Orta e si 
arriverebbe ad Arona, punto di biforcazione, dove succede- 
rebbe lo smistamento dei treni per Novara e per Milano. 

« La controversia non è sulla nassima, ma sull'entità del 
sus.idio che il Governo si propone di dare a questo tronco 
ferroviario della lunghezza di 30 chilometri. Si è parlato di 
2000 lire al chilometro. Ma alla Santhià-Borgomanero, linea 
più Innga e di un'importanza non maggiore, furono accor- 
date L. 5000 al chilometro. E la Leysge sulle ferrovie com- 
plementari, testè presentata alla Camera dal Ministro dei 
Lavori Pubblici, contempla una sovvenzione annua che può 
salire a 4500 lire al chilometro. Sono in grado di poter 
assicurare il Consiglio che in questa quistione l'ultima pa- 
rola non è ancora pronunciata. Tutto fa supporre che le 
domande di concessione non tarderanno a pervenire al (ro- 
verno, e anche fa Società della Rete Mediterranea, che sarà 
quella che dovrà esercitare la linea, una volta costrutta, 
manifesta ora il desiderio di studiarne il tracciato e il costo. 
Per tutti i dati e le informazioni raccolte è lecito asserire, 
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senza tema di caler in errore, che questo tronco ferroviario 
avrà un tale valore, sia per il movimento locale, come per 
quello internazionale, da ritenerne assicurata la costru- 
zione, prima fors'anche dell'apertura del valico del Sem- 
pione, e qualunque sia la sovvenzione accordata dal Governo. 

« Anche l’altro argomento, quello dei contributi locali, 
non ci deve di soverchio impensierire. Sarebbe davvero sin- 
solare e deplorevole che l'Italia fosse da meno della Svizzera 
nel favorire e promuovere questa grande opera, l'Italia de- 
stinata a trarne il profitto maggiore, essendo padrona degli 
scali del Mediterraneo e dell'Ailriatico da cni muovono e a 
cui convengono le grandi correnti commerciali. 

« La somma contemplata nel trattato, da essere posta a 
carico dei Corpi locali italiani, è rilevante, ma va suddivisa 
in parecchi. E° pressochè certo che Milano, città e provincia, 
assumerà la metà dei 4 milioni. Il resto è ripartibile tra 
Genova e Novara. Genova, conscia dei suoi destini futuri, 
cià altra volta aveva accettata questa spesa, e tulto fa sup. 
porre che la votazione sarà rinnovata. Cosa varrebbe l’in- 
srandimento del suo Porto se poi non fossero aumentati i 
suoi contatti col centro d'Europa ? La quistione dei valichi 
alpini in Ttalia è intimamente collegata con quella dello 
sviluppo degli approdi c dei cantieri navali e della potenza 
della marina mercantile. 

« E° necessario affrettarsi a «deliberare. L'Italia, dal canto 
suo, non deve porre alcun ostacolo alla ratifica del trattato; 
ed è opportuno che fa Conferierazione svizzera si trovi da- 
vanti ad un fatto compiuto quando il popolo svizzero sarà 
chiamato a votare per il riscatto delle ferrovie per parte 
dello Stato. Del resto, molti pensano che il Governo italiano, 
il quale ha firmato il trattato, è moralmente responsabile 
davanti all’altro contraente che esso sia eseguito in ogni sua 
clansola, e quindi è impegnato ad nsare di tutta la sua in- 
Miuenza sui Corpi locali perchè non tardino a prendere una 
decisione. 


« Giova avvertire che la ratifica del trattato e l'incomin- 
ciamento dei lavori no potrà avvenire se non quando la 
Società concessionaria avrà dimostrato ai due Governi di 
avere tn pronto 1 mezzi finanziari per compiere l'impresa, e 
tra questi sono calcolati i 4 milioni di contributo a carico 
dei Corpi locali italiani. T Corpi locali svizzeri, a termine 
dell'articolo 12 del trattato, concorrono per 10 milioni e 
mezzo di lire, e la Confederazione per 4 milioni e mezzo. 

« E a questo proposito non credo di commettere un’indi- 
serezione comunicando al Consiglio un brano di una lettera 
che chi ha l'onore di parlarvi, in seguito ad eccitamenti 
mossi al Governo, ha ricevuto da S. E. il Ministro dei La- 
vori Pubblici, in cui la questione dei contributi è nettamente 
posta: 

« Quanto ai sussidi, dice il Ministro, parmi che ormai il 
) punto importante sia (senova, e a ottenere che quella città 
» voti il sussidio, ho adoperato proprio tutta la mia in- 
» fluenz:, ripetutamente, appunto in occasione delle tratta- 
» live felicemente ora riuscite per la sistemazione del Porto 
» e della stazione di Genova. Il Sindaco di Genova mi ha 
» promesso di adoperarsi nel senso «la me «desiderato, ed io 
» ritengo, se devo giudicare dal complesso delle impressioni 
>» ricevute in questi giorni. che il sussidio finirà per essere 
» votato. Quindi, poichè di Milino parmi si possa essere 
» sicuri, non rimarranno da coltivare che Novara e qualche 
» centro di minor iurportanza », 

« In complesso si può allermare che la situazione, guar- 
data da un versante e dall'altro delle Alpi, è favorevole, e 
che gli sforzi adoperati nel corso di questi anni per rag- 
siungere l'intento, saranno presto coronati da un felice risul- 
tato. Una così grande opera non può essere compromessa per 
ostacoli nascenti da quistioni secondarie. Troppo grave sa- 
rebbe la responsabilità di chi si adoperasse in senso con- 
trario, invece di facilitare il compimento dei voti comuni. 
[] patriottismo delle Amministrazioni italiane è garante che 
esse non mancheranno al loro compito. 

« E qui mi piace di rilevare un'idea che la Deputazione 
Provinciale la espressa in germe nella sua lettera indirizzata 
al Comitato promotore. 
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« Il periodo degli studi, dei progetti, della diffusione delle 
idee, della raccolta dei consensi, dell’accertamento dei fatti, 
in cui Spine è valida l’opera dei Comitati, che d’or- 
dinario non hanno mezzi proprii, è fortunatamente chiuso 
in seguito alla stipulazione del trattato e alla determinazione 
definitiva del piano di costruzione. 

« Il campo d’azione ora è più circoscritto. Si tratta uni- 
camente di raccogliere fondi e di votare sussidi per far onore 
agli impegni assunti. Questa è la sola quistione di carattere 
internazionale che rimane aperta. Il resto può essere di- 
scusso tra di noi in famiglia. Spetta dunque ai Corpi locali 
amministrativi, chiamati a contribuire, ad agire e a pro- 
nunciarsi. 

« La provincia di Milano, che ha fama di larghe vedute in 
materia di opere pubbliche, come ebbe a dimostrare quando 
votò il sussidio per il Gottardo e per il canale Villoresi, 
potrebbe utilmente mettersi alla testa del movimento, in 
quest'ultima fase, coordinare l’azione dei Comitati, stimo- 
lare quelli che sono in ritardo, servire d’intermediario tra 
il Governo e i Corpi interessati in Italia e fuori, mettere 
sulla bilancia il peso della sua autorità e del suo esempio. 
Avendo essa un Ufficio permanentemente aperto, si trova in 
ottime condizioni per vigilare durante il lungo periodo dei 
lavori e per provvedere in qualunque futura circostanza. 

« Chiudendo questa breve comunicazione, debbo avvertire 
i miei Colleghi che altri esemplari della Relazione del Co- 
mitato promotore stanno depositati presso la Segreteria a 
disposizione di chi non l’avesse ricevuta, o amasse d’averne 
un’altra copia. 

« Annuncio anche che il progetto del tronco Arona-Gra- 
vellona, fatto eseguire dal Comitato nel 1882, a mezzo del 
signor ing. Pensa, va ad essere trasmesso per l’esame alla 
Direzione della Rete Mediterranea, la quale ne ha fatto ri- 
cerca col mezzo di una lettera cortese, la quale io qui non 
leggo per non tediare il Consiglio, che è un sintomo favo- 
revole di buone intenzioni per l’avvenire. 

« Per completare queste informazioni, mi permetto dare 
lettura al Consiglio di un dispaccio ricevuto questa mattina 
stessa dal Ministro dei Lavori Pubblici : 


« Senatore Robecchi. — Milano. 


« A maggior schiarimento del mio telegramma di ieri, e 
» a tua tranquillità, ti avverto che a completare mezzi finan- 
» ziari Jura-Simplon, mancano soltanto sottoscrizione uno 
» dei Cantoni svizzeri e parte concorsi italiani. 
« PRINETTI >. 


« (Questo telegramma conferma le notizie che io ho avuto 
l'onore di esporre al Consiglio ». 


UNA RELAZIONE 
SULLE NOSTRE CONDIZIONI ECONOMICHE 


——— T  —_————>=— 


————_—____ 


In questi giorni venne presentata al Parlamento inglese 
la prima parte di una Relazione sulle condizioni econo- 
miche e finanziarie dell’Italia, scritta, per incarico del Go- 
verno inglese, dal signor Gerald Law, consigliere d’Amba- 
sciata per gli affari commerciali. 

Il signor Law non si è valso soltanto, per il suo lavoro, 
delle cifre e delle notizie contenute nelle pubblicazioni uf- 
ficiali; ma durante parecchi mesi di soggiorno in Italia ha 
studiate le condizioni commerciali e industriali del nostro 
paese, registrando nella sua Relazione i risultati delle sue 
ricerche. Dalla Perseveranza togliamo alcuni dati di codesto 
importante lavoro, destinato a far conoscere agli Inglesi 1 
progressi del commercio, della navigazione, del credito e 
delle industrie in Italia. 

Il signor Law constata il costante sviluppo della nostra 
industria. Questo sviluppo è provato dal fatto che nel de- 
cennio 1886-95 l’importazione degli articoli manufatti è 
diminuita circa del 50 0/0: è chiaro che l’industria nazio- 


n———@-——@——_nÒeo@@—@@_———@@———@@—@m——@@@@isgI 55 agoegaprszy 


nale ha supplito al consumo della popolazione, che au- 
menta ogni anno. 

Trattando in particolare del commercio di esportazione, | 
il signor Law esamina il movimento che sì è verificato in 
tutti i principali articoli: seta, vino, olio, canape, uova, 
agrumi, ecc., accennando ai paesi ai quali principalmente 
tali prodotti vengono diretti. A proposito della esportazione 
del vino e dell’olio, esamina le conseguenze della rottura 
commerciale con la Francia, le quali pesarono gravemente 
sull'Italia per parecchi anni; ma osserva che, al postutto, 
grazie all’apertura di nuovi mercati, la quantità di vino 
esportata dall'Italia ha quasi raggiunto l’antico livello. Di- 
fatti, mentre la media esportazione di vino nel biennio 
1884-86, precedente alla rottura del trattato con la Francia, 
fu di 6,215,842 ettolitri; nel biennio 1893-95, dopo alcuni 
anni di grande diminuzione, sali nuovamente a 6,016,717 et- 
tolitri; e l’autore trova tanto più notevole questo ravvivarsi 
dell’esportazione "del vino, in quanto che la produzione del 
vino in Italia, in questi ultimi anni, è stata, per varie 
cause, minore di quella del periodo 1884-86. 

Il Law, considerando che l’importazione totale del vino 
in Francia è andata, dal 1887 al 1895, continuamente di- 
minuendo (da ett. 12,127,561 nel 1887 ad ett. 6,052,198 
nel 1895), in seguito alla ricostituzione dei vitigni distrutti 
dalla filossera, crede che il ritorno ad una tariffa favore- 
vole con la Francia sarebbe ben lungi dal restituire al 
commercio del vino fra i due paesi l’importanza che aveva 
in addietro. 

L’autore nota lo sviluppo detl’esportazione dei tessuti di 
seta, nella quale si è avuto, durante il decennio 1886-95. 
un aumento del 150 0/0. Avverte pure l'aumento nell’espor- 
tazione dei tessuti di cotone, ed afferma che non solo la 
domanda in Italia dei tessuti dì cotoni inglesi va dimi- 
nuendo, ma che l’Italia ha cominciato a far concorrenza 
alle manifattnre inglesi di cotone anche sui mercati esteri, 
specialmente nell'America Meridionale e nei Paesi di Le- 
vante. i 


Quanto al commercio di importazione, l’autore osserva 
che i caratteri essenziali di questo commercio per l’Italia, 
nell’ultimo decennio, furono: stazionarietà o leggera dimi- 
nuzione nella importazione del petrolio, del caffè e dello 
zucchero; aumento nella importazione delle materie prime 
adoperate nelle manifatture, e diminuzione nella importa- 
zione di articoli manufatti. Quanto al petrolio, al caffè ed 
allo zucchero, l’autore ritiene che la diminuzione, leggera 
del resto, deva attribuirsi alle condizioni economiche della 
massa della popolazione, le quali si sono fatte alquanto più 
difficili negli ultimi anni, pur ammettendo, per lo zucchero, 
che si deva tener conto di un certo aumento della produ- 
zione nazionale. Quanto al resto, la maggiore importazione 
di materie prime (resine, sostanze tintorie, cotone, lana, 
ferro ed acciaio, ecc.), e la minore importazione di manu- 
fatti (tessuti, ferro ed acciaio lavorato, ecc.), provano il 
progresso industriale dell’Italia. 

Di ciascuno dei principali articoli del commercio d’im- 
portazione l’autore esamina l’importanza, accenna gli sbocchi 
principali all’estero, trattando inoltre delle variazioni av- 
venute nella misura dei dazi doganali di importazione, e 
colla influenza da essa esercitata sul movimento del com- 
mercio. 

In un capitolo speciale, il Law si occupa della concor- 
renza fatta in Italia al commercio inglese da quello delle 
altre nazioni, e in particolare dalla Germania, il cui com- 
mercio, in molti casi, si è avvantaggiato a spese di quello 
inglese. Egli esamina le cause di questo fatto, le quali, a 
suo parere, devono ricercarsi principalmente nella man- 
canza di abili viaggiatori di commercio inglesi in Italia e 
nel conservatorismo dei fabbricanti inglesi, i quali, invece 
di piegare i loro sistemi di fabbricazione ed il genere dei 
loro prodotti alle richieste del consumatore estero, si osti- 
nano a voter vendere ciò che essi ritengono, sia pure a 
ragione, come articolo perfetto. Questo capitolo, sebbene 
fatto dal punto di vista del commercio inglese, contiene 
delle operazioni utili per qualsiasi industriale. 
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Il Law esamina anche sommariamente le condizioni della 
nostra marina mercantile negli ultimi anni, e fa notare 
come il progresso sia stato scarso e non proporzionato agli 
sforzi del Governo per incoraggiare la navigazione, nè al- 
l'importanza che una poderosa marina mercantile ha per la 
vita economica del paese. 

L’autore si occupa anche degli Istituti di credito, sof- 
fermandosi particolarmente sull'ordinamento attuale delle 
Banche di emissione. Egli è partigiano di una Banca unica, 
ma riconosce che delle ragioni locali ne impediscono an- 
cora in Italia l’attuazione. Parlando delle altre Banche, cita, 
come ultimo esempio, la Banca Popolare di Milano, sulla 

uale, del pari che sulla Cassa di Risparmio di Milano, 
da estese notizie; e fra le Banche di credito cita, tra le 
meglio organizzate, la Banca Commerciale Italiana. 

Un importante capitolo è quello che riguarda le indu- 
strie. L'autore, valendosi dei materiali pubblicati dalla Di- 
rezione Generale della Statistica e delle osservazioni fatte 
da lui direttamente nei principali centri industriali, dà 
delle notizie sullo stato delle industrie nelle varie parti 
d’Italia, e sullo sviluppo che hanno preso in questi ultimi 
anni. Partendo da cifre accuratamente vagliate, fa notare 
il progresso che si è verificato nelle industrie della seta, del 
cotone, detla lana, nella fabbricazione dei cappelli di feltro 
e di paglia, nelle industrie della carta, dei guanti, dei mo- 
bili artistici, del corallo, della pilatura del riso; accen- 
nando inoltre, per ciascuna di queste industrie, i centri più 
importanti di produzione, e gli sbocchi principali all’estero. 

Parlando delle industrie meccaniche, il Law si ferma a 
dar notizie particolareggiate sulle Acciaierie di Terni, sul 
Cantiere Armstrong di Napoli, sulle officine meccaniche 
Breda in Milano, su quelle Tosi a Legnano. Per le costru- 
zioni navali, ricorda il Cantiere Ortando a Livorno e quello 
Ansaldo a Sestri Ponente; e nota in generale la concor- 
renza fatta con buon successo da codesti industriali ai pro- 
dotti stranieri. 

In questa parte del suo lavoro l’autore si occupa anche 
delle condizioni degli operai, e riferisce molti dati da lui 
stesso raccolti in varie fabbriche, relativi al sistema di la- 
voro, alla misura dei salari ed alle ore di lavoro. 

Quanto all’industria della pesca, il Law la considera di 
particolare importanza per un paese come l’Italia, il quale, 
per la situazione delle sue coste. è chiamato ad essere una 
potenza marittima. Egli riporta i dati relativi alla pesca 
del tonno, del corallo e delle spugne, ed osserva come 
queste industrie non abbiano in questi ultimi tempi mani- 
festato quell’incremento che da esse si sarebbe potuto a 
ragione attendere. Senza esprimere a questo proposito la 
propria opinione, riferisce le dichiarazioni di parecchie per- 
sone interessate nella pesca, secondo le quali questa indu- 
stria sarebbe sofferente a cagione delle soverchie tasse che 
la gravano. 

Nell'ultimo capitolo, il Law parla delle industrie mine- 
rarie. Una importanza rilevante l’ha soltanto quella dello 
zolfo in Sicilia, 11 quale rappresenta da solo circa la metà 
di tutta la nostra produzione mineraria. Riferisce molti 
dati circa la produzione dello zolfo, del ferro nell'isola di 
Elba, dello zinco e del piombo argentifero della Sardegna, 
del rame, del marcurio, ccc, e riferisce le mercedì date 
agli operai. 

Nella seconda parte della Relazione, non ancora pubbli- 
cata, il signor Law esaminerà le nostre condizioni finan- 
ziarie, argomento di non minore importanza ; e su di essa, 
come abbiamo fatto di questa, intendiamo di richiamare 
l’attenzione dei lettori. 

CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e deìi LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 
Nella seduta del 1° corrente si riprese la discussione del Progetto 
di legge per le ferrovie complementari, a cui abbiamo accennato nel 
precedente numero. 
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Si votò, anzitutto, l'ordine del giorno seguente della Commissione, 
accettato dal ministro Prinetti: 

« La Camera invita il Governo a studiare e proporre provvedimenti 
diretti a migliorare e rendere più efficaci le disposizioni di legge 
allo scopo di facilitare la costruzione di ferrovie pubbliche, mediante 
concessioni a Corpi morali o all'industria privata ». 

Poscia si chiuse la discussione generale e si iniziò quella degli ar- 
ticoli. 

Il primo ed il secondo articolo furono approvati senza discussione. 

Dupo un lunghissimo dibattito, cui presero parte gli onorevoli Bru- 
netti, Valle Angelo, De Cesare, il Relatore ed il Ministro, a proposta 
di quest'ultimo si approvò che all'art. 3 sia sostituito il seguente 
capoverso: 

La sovvenzione annua chilometrica contemplata dalle Leggi 25 
luglio 1887 e 30 giugno 1889 e dal Decreto in data 25 dicembre 1887 
viene elevata a L. 5000 per chilometro. 

Il seguito della discussione fu rinviato alla seduta del 4 corrente 
in cui fu approvato, senza variazioni, l’intero progetto di legge. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


La Commissione d'inchiesta ferroviaria. 


Giovedì scorso sì è riunita, sotto la presidenza del se- 
natore on. Gagliardo, la Commissione d'inchiesta ferro- 
viaria, e, sentite le comunicazioni del presidente, ha de- 
liberato di chiedere che il termine pel compimento del 
suo mandato sia prorogato al 15 dicembre prossimo. 

Il presidente, on. Gagliardo, ha oggi stesso comunicato 
la deliberazione all'on. Ministro dei Lavori Pubblici, in- 
formandolo dei lavori eseguiti e da eseguirsi, che si pos- 
sono così ‘riassumere: 

La Commissione, convocata la prima volta il 17 agosto 
1896, si pose subito all'opera; e compilato il questionario 
e fattane la distribuzione di circa 3500 esemplari, iniziò 
col 5 novembre il periodo degli interrogatori orali, che 
sì svolsero fino al 10 febbraio in 14 città, e furono ri- 
presi in Roma il 7 aprile, raccogliendo in 80 sedute le 
dichiarazioni di circa 1000 persone. 

Inoltre la Commissione visitò due stazioni, otto offi- 
cine ferroviarie e tre dormitori del personale. 

Dalla seconda decade di febbraio a tutto marzo si clas- 
sificarono e ordinarono oltre 5300 reclami e le risposte 
al questionario, scritte e orali, e si fecero nuove inda- 
gini per chiarire e integrare gli elementi raccolti, o per 
ottenerne altri. Nell'aprile fu incominciato e continua tut- 
tavia l’esame preliminare e il lavoro di coordinamento 
dei risultati dell’inchiesta. 

Rimangono poi da interrogare diversi funzionari del 
Governo e delle Società e altre persone, nonchè procu- 
rarsi dati statistici, alcuni dei quali non potranno essere 
pronti prima di agosto; procedere a quelle ulteriori in- 
vestigazioni che risultassero necessarie, concretare e di- 
scutere le conclusioni e le proposte che la Commissione 
reputasse opportuno di fare e preparare la Relazione. 

La Commissione sì raduna nuovamente oggi. 

PS 
L’orario estivo della Rete Adriatica. 

La Direzione dei Trasporti delle Ferrovie, rete Adria- 
tica, comunica le più importanti modificazioni nell'orario 
di detta rete, che vennero introdotte dal 1° giugno: 

Attivata una nuova corrispondenza fra Genova e Bo- 
logna (via Voghera-Piacenza) in partenza da Genova alle 
8.35 (diretto 4) ed in coincidenza a Piacenza col diret- 
tissimo 1, che giunge a Bologna alle 14.50. 

Attivata una nuova corrispondenza mattutina fra Pia- 
cenza e Kavenna, ritardando alle ore 9 la partenza del 
treno 719, onde stabilirne la coincidenza a Bologna col 
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treno 305 da Piacenza. Detto treno è stato altresì messo 
in coincidenza col treno 541 da S. Felice sul Panaro. 

Ritardata alle ore 22.40 la partenza da Milano del 
diretto 7, ed alle 2.31 il suo arrivo a Bologna, onde 
stabilire a Milano Ja nuova ed importante coincidenza 
col diretto 55 dal Gottardo. 

Anticipata alle 17.35 la partenza da Bologna del treno 
519, accelerandolo in guisa da portarne l'arrivo a Bagni 
della Porretta alle ore 10.37. 

Ritardato alle ore 21.45 l’arrivo a Bologna del treno 316. 

Anticipata alle ore 13.10 la partenza da Bologna del 
treno 576 per kovigo. 

Stabilita a Rovigo la nuova coincidenza fra il treno 
574 che parte da Bologna alle 9.5 ed il 556 per Verona. 

Anticipata alle 10.35 la partenza del diretto 50 per 
Venezia. 

Ritardata alle 2.55 la partenza del treno 67 per Foggia 
e Brindisi ìn relazione alla posticipazione del coincidente 
treno 7 da Milano. 

Viene inoltre ritardata alle ore 17.35 la partenza da 
Pistola del treno 686 per Pisa e Livorno, onde stabilire 
la nuova ed importante coincidenza a Pistoia di detto 
treno col direttissimo 1 da Milano a Bologna. 

Col nuovo orario vengono inoltre istituiti tre nuovi di- 
retti, 64, 65, 66, da eftettuarsi fra Pistoia e Monteca- 
tini dal 1° luglio a tutto agosto, ed in innnediata coin- 
cidenza a Pistola rispettivamente coi diretti 7, 8 e 5 
della linea Bologna-Firenze, oude rendere più comode ed 
agevoli le comunicazioni per e daì Bagni di Muntecatini. 

SR ° 
Ferrovia Cuneo. Ventimiglia. 
(Situazione dei lavori della galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° maggio 1897 dello scavo e delle murature nella grande 
galleria del Colle di ‘Tenda, della lunghezza di m. 8100, 
in costruzione lungo il tronco da Limone a Vievola nella 
ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. 


Dal 10 al 30 Dal principio dei 
Scavo: ai ue i VS 
Avanzata inferiore . 172.00 6234.00 = 1866.00 
Avanzata superiore . 153.00 0696.00 2404.00 
Calotta . 72.00 5235.00 28655.00 
Strozzo . . . 12.00 2083.00  3012.00 
Piedritto destr 95 00 48414.00  3256.00 
Piedritto sinistro. 50.00 4877.00  3223.00 
Grande sezione completa 72.00 4360.00  3240.00 
Murature : 
Calotta . = n 68.00 0207.0010 289:.00 
Piedritto destro . 95.00 4838.0000 3262.00 
Piedritto sinistro 03.00 4871.00 3229.00 
Acquedotto centrale . 84.00 4519.00  2585.00 


Attacco Nord. — Negli scavi di avanzata si attraver- 
sarono schisti compatti ed asciutti che non richiedono 
pronte armature. 

Attacco Sud. — Gli scavi di avanzata progredirono 
alacremente. Nel cunicolo superiore s’attraversarono schisti 
intercalati ad arenaria grossolana. Nel cunicolo inferiore 
si prosegue sempre nell’anidrite. 

Con gli scavi del cunicolo di fondo, all'attacco Nord, 
si ebbe, nel mese di aprile p. p., un avanzamento medio 
giornaliero di m. 2.60, ed in quello all'attacco Sud si ebbe 
un avanzamento medio di m. 3.60 per giorno. Il rivesti- 
mento murario dell'intera sezione, nel predetto mese, pro- 
gredì di m. 30 circa a nord e di circa m. 40 a sud. 

La media giornaliera degli operai e mezzi d’opera, du- 
rante il predetto mese di aprile, nel quale si ebbero n. 27 
giorni di lavoro, fu di n. 313. 
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Commissioni locali permanenti 
per la sistemazione dci torrenti. 


Con recente decreto del Ministero dei Lavori Pubblici 
sono state approvate le seguenti variazioni nella compo- 
sizione delle Commissioni locali permanenti per la siste- 
zione del torrenti nei singoli compartimenti del Genio 
civile pel servizio generale, istituite con R. Decreto del 
28 dicembre 1893, . n721: 

I Compartimento. — Moriniello cav. Giovanni, ispettore 
forestale a Torino, è nominato membro della Commissione 
permanente per la sistemazione dei torrenti presso il primo 
compartimento del Genio civile (‘l'orino) in sostituzione 
dell'Ispettore forestale sig. Annibale Franchi ; 

V Compartimento. — Franchi Annibale, Ispettore fo- 
restale a Firenze, è nominato membro della Commissione 
permanente per la sistemazione dei torrenti presso il 
V Compartimento del Genio civile (Firenze), in sostitu- 
zione dell’Ispettore forestale cav. Giovanni Moriniello. 
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Ferrovia Iseo- Breno. 
(Domanda di cuncessione). 


Siamo informati che il signor ing. Giovanni Antonio 
Ronchi ha presentato formale domanda al Ministero dei 
Lavori Pubblici per la seguente concessione della linea 
Iseo-Breno di cui ci siamo occupati parecchie volte: 

1. La concessione di costruire e di esercitare per 
#0 anni la ferrovia economica da Iseo a Breno, secondo 
il progetto allegato alla domanda, stato già accettato 
dal Consiglio provinciale di Brescia, il quale votava a 
favore della progettata ferrovia un sussidio di L. 750.000 
e la proprietà di aree occorrenti per la costruzione della 
ferrovia stessa; 

2. La concessione di un sussidio annuo chilometrico 
e per anni 10, di L. 3,000 a tenore e per gli ettetti 
delle leggi 25 luglio 1887, N. 4785 e 30 giugno 1887, 
N. 6183, confermato dalla legge 27 dicembre 1896, 
N. 561. 

Il progetto suindicato è redatto secondo le prescrizioni 
stabilite per le ferrovie ec mumiche a scartamento ridotto 
di m. 1, del quarto tipo. 

La linea sì diparte da Iseo, presso la stazione della 
ferrovia per Brescia e presso quella della nuova tramvia 
per Rovato e Chiari, percorre tutta la riviera del Sebino, 
o all'aperto o in galleria, della lunghezza complessiva di 
quasi due chilomatri e mezzo e ne tocca tutti i centri 
degli abitati più cospicui. Da Lisogue, ultimo comune 
costeggiante il lago, segue in massima il fhalceg della 
valle, portandosi solo a destra e a sinistra dell’Oglio, a 
seconda che lo consigliano le circostanze tecniche ed eco - 
nomiche, ed il passaggio si effettua con due ponti, uno 
a Darfo e l’altro sotto Breno. Nell’andamento planime- 
trico il raggio minimo delle curve è di m. 70, però in 
via di eccezione è limitato a tre sole curve, dello svi- 
luppo totale di m. 258. Nell'altimetria della linea la 
massima pendenza è quella del 30 per mille, limitata- 
mente ad una lunghezza di m. 731.05. 

La lunghezza della linea, che è di m. 47,000, va ri- 
partita in m. 34,763.97 di tratti rettilinei; in metri 
12,236.03 di tratti în curva; in m. 44,500.51 di tratti 
allo scoperto ed in m. 2,490.49 di tratti in galleria. 

Le opere d’arte principali sono tre e consistono in due 
ponti sull'Oglio, uno di m. 60 e l’altro di m. 20, con 
viadotto a tre archi di m. 3 ed un ponte di m. 8 sul 
torrente Lanico. 
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Le gallerie sono in numero di 18, di cui la più lunga 
ha lo sviluppo di m. 460. 

Lungo la linea sono progettate le seguenti stazioni e 
fermate : 

Stazioni: Iseo, Sale Marasino, Marone, Pisogne, An- 
togne, Pian Camuno, Darfo, Borno, Esine, Bienno, Ma- 
legno e Breno. 

Fermate: Salzano, Vallo. Toline, Erbanno, Casino di 
Boario, Piau di Borno. 

L'armamento è quello richiesto dal tipo adottato in 
provetto. Le rotaie saranno del tipo Vignole, in acciaio, 
della lunghezza di m. 9, e del peso di chilogrammi 21 
per metro lineare. Le provviste del materiale mobile con- 
sisterebbero in N. 2 locomotive tenders, N. 20 carrozze 
per viaggiatori e N. 30 vagoni per merci, di cul N. 8 
coperti e N. 22 scoperti. 

La spesa, complessivamente preventivata per la costru- 
zione della nuova linea, ammonterebbe a L. 0,591,519.18, 
la quale è ripartita nelle diverse categorie di lavori nel 
modo seguente: 

Corpo stradale... . 0. . LL. 2,064,974,02 


Fabblicati . ...... » 164,464.50 
Armadento e materiale fisso . »  896,321.96 
Telegrafo . /./......» 27,951.00 
Materiale mobile . . . . . »  326,000.85 
Spese generali, ecc... . . »  111,806.02 
Totale come sopra L. 3,591,519.48 

>< 


Pel servizio cumulativo fra le isole Eolie 
ed il Continente. 


Ci informano da Messina che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha fatto vive raccomandazioni a S. E. il 
Ministro dei Lavori Pubblici affinchè siano, senza ulteriore 
ritardo, adottati gli opportuni provvedimenti per l’attua- 
zione del servizio cumulativo fra le isole Eolie ed il Con- 
tinente, iu esecuzione dell'art. 41 del quaderno d'oneri del 
1° novembre 1893 pel servizio di navigazione a vapore 
con le isole suddette. 

Per le disposizioni del cennato articolo, i viaggiatori 
possono proseguire i loro viagyi senza munirsi di nuovi 
biglietti, ed i bagagli e le merci possono essere traspor- 
tati da un punto all'altro sino a destinazione senza bi- 
sogno di persone intermediarie nei posti di transito e senza 
altre spese di sbarco e per nuova polizza di carico. 

E poichè i concessionari del servizio di navigazione a 
vapore con le isole Eolie, per il suddetto articolo (salvo 
le nuove disposizioni e gli ulteriori accordi che, con l’ap- 
provazione del Governo, saranno stabiliti con le Ammini- 
strazioni delle ferrovie e delle altre Società di navigazione), 
sarebbero tenuti ad osservare intanto pel servizio cumu- 
lativo le norme attualmente in vigore, la predetta Camera 
fa voti perchè il servizio stesso da un canto venga attivato, 
e dall'altro si promuovano e sì applichino le nuove dispo- 
sizioni, i patti e le condizioni fra i concessionari e le 
altre Amministrazioni interessate. che devono regolare il 
servizio cumulativo per il maggior numero di scali. 


PN 


Servizio cumulativo viaggiatori e bagagli 
da Romu a Pulermo (via mare) per Napoli. 


Sappiamo che fra la Mediterranea e la Società Gene- 
rale italiana di Navigazione sono in corso trattative allo 
scopo di mettersi d'accordo sulla attivazione del servizio 
cumulativo dei viaggiatori e dei basagli da Roma a Pa- 
lermo (via mare) per Napoli. 


><Z 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta per l'impianto di traverso di stazio- 
pameuto nelle stazioni da Sicignano a Sassano, nella linea 
da Sicignano a Lagonegro. Spesa preventivata L. 160,000; 

2. Il preventivo della spesa di L. 2720 occorrente 
per la posa in opera sulla linea Purma-Spezia dei se- 
gnali a disco e relative trasmissioni, a protezione della 
nuova stazione di Santo Stefano Magra, nonchè per la 
provvista e l'impianto delle suonerie elettriche di con- 
trollo degli stessi e di quello verso Sarzana; 

3. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione del fabbricato viaggiatori, del padiglione cessi iso- 
lati e del servizio merci a piccola velocità in stazione di 
Zoagli, sulla linea Genova-Spezia. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 66,800, oltre a L. 2079 per prov- 
vista di materiale metallico di armamento; 

4. La proposta di applicazione di grate metalliche 
alle finestre della rimessa locomotive in stazione di 
Spezia. Spesa occorrente L. 1240; 

5. La proposta di rinforzo con armature in legno 
ai volti del ponte sul vallone S. Carlo al chilom. 70.456 
e di due pozzi di assagvio ai chilom. 70.420 e 70.480, 
fra le stazioni di Pisciotta e S. Mauro, nella linea da 
Buttipaglia a Caustrocucco. Spesa preventivata all'uopo 
L. 12,000; 

6. Progetto per l'impianto di nuovi binari sulle ca- 
late del carbone al porto di Suvona, con annesso preven- 


tivo di spesa di L. 52,000, di cui L. 16,594.60 per la 
provvista di materiali metallici di armamento; 

7. Progetto delle opere occorrenti per la costruzione 
u Milano Centrale di un sottopassaggio per l’attraver- 
samento dei binari sotto la tettoia viaggiatori, in corri- 
spondenza alla uscita per gli arrivi. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 80,000; 

8. La proposta di riparazione ai danni prodotti dalle 
mareggiate del gennaio e febbraio p. p. e di impianto di 
scouliere ai chilometri 6.020-6.070 e 9.815-9.840 fra le 
stazioni di S. Giovanni a Teduccio e di Torre del Greco, 
nella linea da Napoli ad Eboli. Spesa occorrente lire 
14,400; 

9. Il progetto dei provvedimenti occorrenti per man- 
tenere la continuità dell'esercizio sulla tratta della fer- 
rovia Butlipaglia- Reggio, compresa fra i chilom. 70.100- 
70.700, con annesso preventivo di spesa di L. 133,600; 

10. Il preventivo della spesa di L. 2200 occorrente 
per provvedere al consolidamento della scarpata a monte 
della trincea Bocchetto, fra le progessive 33.270 e 33.308 
della ferrovia Purma-Spezia; 

11. Il preventivo delia spesa di L. 633.98 occor- 
rente per l'adattamento di un carro piatto, serie N, di 
vecchia costruzione, ad uso carro-sagoma per visita gal- 
ierie, da destinarsi alla linea Parma-Spezia ; 

12. Il preventivo di L. 27,400 occorrente per l’ap- 
plicazione a 200 locomotive dell’oliatore Nathan; 

13. La proposta per l'acquisto di N. 20 vomeri- 
spazzaneve e per l'adattamento di N. 50 locomotive per 
la loro fissazione. Spesa L. 15,988; 

14. Proposta per l'acquisto dei seguenti macchinari 
ed attrezzi di officina: 

a) N. 3 torni a filettare, due per le Officine dei 
Granili ed uno per le Officine di Taranto; N. 1 tornio 


360 Monitore delle Strade Ferrate 


a ruote da fenders e da veicoli per le Officine di To- 
rino; N. 1 tornio piccolo a pedale per le riparazioni 
degli apparecchi telegrafici per le Officine dei Granili ; 
N. 1 limitatrice ad un solo utensile per le Officine dì 
Roma. Spesa totale preventivata L. 21,663.06; 

b) Una gru girevole ad albero verticale, della 
portata di 3000 chilogrammi, per le Officine di Milano. 
Spesa L. 3078; 

c) Due apparecchi completi per alzamento di lo- 
comotive, composti ognuno di 4 cavalletti a due travi 
(trateauz), uno per le Officine di Roma e l'altro pel de- 
posito locomotive di Reggio. Spesa L. 2614. 


D>XZI 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta per l’applicazione di una soneria al 
segnale a disco ripetitore verso Olmeneta in stazione di 
Cremona. Spesa preventivata L. 420; 

2. Uno schema di contratto, concordato col signor 
ing. Aldo Netti, quale concessionario dell’illuminazione 
elettrica della città di Orvieto, per l’illuminazione elet- 
trica di quella stazione ferroviaria; 


3. La proposta per la costruzione di un fabbricato 
isolato per latrine, nella stazione di Pioppe di Salvaro, 
nella ferrovia da Bologna a Pistoia. Spesa occorrente 
L. 2,500; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per l’'amplia- 
mento del servizio delle merci nella stazione di Macherio, 
lungo la ferrovia da Ponte Sun Pietro a Seregno, con 
annesso preventivo di L. 17,300; 


5. La proposta per completare la delimitazione sta- 
bile del tronco Rivio Tirolo Mestre, nella linea da Mi- 
lano a Venezia. Spesa preventivata L. 6270; 


6. Proposta per l'impianto di un pozzo tubolare, 
sistema Northon, presso la casa cantoniera al chilometro 
36.014 della ferrovia da Bologna a Piacenza. Spesa oc- 
corrente L. 250; 


7. Il preventivo della spesa di L. 1300 occorrente 
per provvedere al consolidamento, in via definitiva, della 
parte a monte del ponticello sul fosso della Fornacina, 
al km. 276.968 da Roma, della linea Roma-Firenze; 


8. Il contratto stipulato colla Ditta Gardenghi Celso 
per la fornitura degli infissi in ferro da impiegarsi nella 
rimessa locomotive della nuova stazione di Fabriano, sulla 
ferrovia da Orte a Falconara; 


9. La proposta per il completamento della delimi- 
tazione stabile del tronco da Verona a L’eri, della linea 
Bivio Tirolo-Confine Tirolese. Spesa prevista L. 2860; 

10. Il preventivo della spesa di L. 2200 occorrente 
per provvedere allo spostamento verso monte del binario 
in corrispondenza della frana fra ì km. 305 e 305.300 
da Ikoma, della linea Orte-Chiusi-Firenze; 

11. La proposta per ridurre a casa cantoniera la 
garetta in muratura al km. 0.626.91 della linea Mestre- 
Cormons, con preventivo di spesa di L. 4310; 


12. La proposta delle opere necessarie per provve- 
vere all'impianto del nuovo scalo per le merci a piccola 
velocità, nella stazione di Bagni di Montecatini, nella 
linea Firenze-Pistoia- Pisa. 


PSI 
Deliberazioni del Consiylio si Stuto. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha dato il suo parere su di una inni della So- 
cietà degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, 
deliberataria dell’appalto per la fornitura di tonn. 1582 
di rotaie, per essere esonerata dall'obbligo di presentare 
un supplente nel senso e per gli effetti dell’articolo 9 
del Capitolato generale di appalto 28 maggio 1895; 

Ha manifestato l’avviso che, previa una modificazione 
da introdursi nel Capitolato, possa assecondarsi la do- 
manda presentata dalla Società Anonima all'uopo isti- 
tuita, per ottenere la concessione, senza #lcun sussidio 
governativo, della costruzione e dell’esercizio di una fer- 
rovia elettrica da S. Quirico, sul fiume Polcevera, al San- 
tuario di Nostra Signora della Guardia, in provincia di 
Genova; 

Ha dato il suo parere sugli atti di collaudo riguar- 
danti la fornitura di meccanismi fissi, fatta dalla Ditta 
Luigi Rizzi di Modena, per l'ampliamento della stazione 
di Marradi, lungo la strada ferrata da Firenze a Faenza; 

Ha manifestato l'avviso che possa essere, con decreto 
reale, approvata la cessione della concessione della costru- 
zione e dell'esercizio della ferrovia Iglesias- Monteponi, 
dalla Società delle Strade Ferrate secondarie della Sar- 
degna alla Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde ; 

Ha ritenuto che possa approvarsi un atto di transa- 
zione della causa con gli eredi di Giuseppe Roffi, già 
giornaliero ferroviario alla stazione di Savona nel 1881, 
per il risarcimento dei dannì per contusioni ed amputa- 
zione di una gamba in seguito all’urto di una macchina 
în manovra ; 

Ha dato il suo parere favorevole sulla questione del- 
l'esonero parziale della multa contrattuale in cui è incorsa 
la Ditta Mohr e Federhaff di Mannheim per ritardata con- 
segna di una macchina alle officine della Rete Adriatica; 

Ha opinato che sia meritevole della superiore appro- 
vazione la proposta di variaute allo schema di contratto 
e di capitolato per l’esecuzione dei lavori d'ampliamento 
alla stazione di Potenza in dipendenza dell’innesto nella 
medesima della linea per Rocchetta Melfi ; 

Ha dato il suo parere su di uno schema di transa- 
zione progettato fra la Società Italiana per le Strade Fer- 
rate della Sicilia e l'impresa Giovanni Sassi, appaltatrice 
dei lavori ingenti di consolidamento delle spalle del ponte 
Merello al km. 111.336 sul tratto Bicocca-Santa Caterina, 
della linea ferroviaria Bicocca-Caldare, per ‘comporre bo- 
nariamente una vertenza relativa ai maggiori compensi 
extra-contrattuali reclamati dall’Impresa stessa. 

><Z 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato, per la parte che lo riguarda, la sua ap- 
provazione: 

1. Alla concessione proposta in favore della Ditta 
Vittorio Bini per i suoi trasporti di sapone comune da 
Livorno a Roma T.; 

2. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della concessione, scaduta il 16 maggio cor- 
rente, a favore della Ditta Lizary e Brenna, per il tra- 
sporto di farine da Cuneo a Torino; 

3. Alla proposta di modificazioni della concessione 
di cui fruisce la Ditta Minieri per i suoi trasporti di 
acque minerali da Telese a Napoli, secondo le quali la 
concessione avrebbe la durata di un anno, a decorrere 
dal 1° aprile a tutto marzo 1898, contro impegno da 


parte della Ditta di portare da 30 a 40 carri il quan- 
titativo minimo delle spedizioni; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della convenzione, scaduta col 30 aprile u. s., 
con la Società esercente la ferrovia Suzzara-Ferrara pel 
trasporto del carbon fossile occorrente all'esercizio della 
ferrovia stessa e proveniente da Venezia; 

5. Alle modificazioni proposte alla convenzione colla 
Ditta Fratelli Pesenti per i suoi trasporti di calce, ce- 
mento, ceneraccio e carta da imballaggio; 

6. Alla concessione a favore della Ditta Giuseppe 
Crespi pel trasporto di non meno di 800 tonnellate di 
mattoni da Alessandria a Vigevano, nel periodo di tempo 
dal 1° margio a tutto settembre p. v. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia economica Alessandria-Cremo- 
Bino. — Il 29 maggio p. v. si radunarono in Carpeneto i 
rappresentanti dei Comuni di Alessandria, Sezzè, Rivolta, 
Castelnuovo, Orsara, Carpeneto, Cremolino, Montaldo e Tri- 
sobbio per trattare circa il progetto di una ferrovia econo- 
mica che allacci tutti questi importanti paesi viticoli ad 
Alessandria, svolgendosi parte sulla sponda destra della Bor- 
mida, parte nella piana ed ubertosa valle detta dello Stana- 
vasso. Dopo lunga discussione fu nominato un Comitato 
composto dei signori cav. Fallabrini presidente, ing. Pavese, 
ing. conte Ferrari d’Orsara, cav. Terragni ed avv. Caranti 
coll’incarico di trattare in proposito coll’ing. Oneto, geno- 
vese, per la costituzione di un consorzio esecutore dell’opera, 
e di riferire entro due mesi all’adunanza dei Comuni inte- 
ressati, le cui popolazioni plaudono a questa iniziativa. 


Ferrovia di Valle Olona. — Il Consiglio Pro- 
vinciale di Milano, nella seduta del 31 maggio, deliberò di 
accordare un sussidio di lire 10,000 una volta tanto, al Co- 
mitato per la costruzione di un tronco di ferrovia che si 
stacchi dalla stazione di Castellanza, lungo la ferrovia Sa- 
ronno-Busto, ed arrivi fino sotto al villaggio di Cairate, colla 
percorrenza di circa chilometri nove. 

Tale sussidio verrà pagato dopo che la predetta ferrovia 
sarà in pieno esercizio da oltre tre mesi in raccordo colla 
Ferrovia Nord, e con servizio cumulativo colla medesima, 
venendo meno ogni impegno della Provincia nel caso che 
l'esercizio della ferrovia non sia iniziato regolarmente entro 
tre auni. 


Ferrovia Bergamo-Lovere. — La Deputazione 
provinciale di Bergamo, nella seduta del 2 corrente, in 
merito al progetto di una ferrovia a scartamento ridotto 
Bergamo-Lovere, deliberò: 

a) Di inoltrare formale domanda al Ministero dei L. P. 
per la concessione di costruire ed esercitare una fer- 
rovia economica anche a binario ridotto, fra Albano e Lo- 
vere in base al tracciato del progetto già approvato dal 
Consiglio superiore e dal Ministero dei L. 1’. colle rispet- 
tive determinazioni in data del 10 e 20 agosto 1889, chie- 
dendo in parì tempo che sia accordato il sussidio annuale 
dello Stato per 70 anni, nella massima misura chilometrica 
ottenibile, in base alle leggi che a tal fine sono o saranno 
emanate; 

5) Di autorizzare la Deputazione provinciale a far senza 
indugio tutte le pratiche occorribili per la regolare modi- 
ficazione del progetto della ferrovia al tipo economico suc- 
citato, per promuovere i contributi dei Comuni ed altri 
enti interessati e per ottenere un conveniente allogamento 
della costruzione dell’esercizio ad industria privata; 

c) Di incaricare nel tempo stesso la Deputazione di 
presentare a nome del Consiglio le più vive raccomanda- 
zioni e sollecitazioni allo stesso Ministero dei L. I’. perchè 
venga confermato il Decreto di concessione ed accordata la 
definitiva autorizzazione alla costruzione ed esercizio della 


tramvia Camuna da Lovere-Cividate, che serve a comple- 
tare la linea ferroviaria per Valle Camonica. 


Ferrovia Monza-Calolzio. - La Società Anonima 
Briantea per la ferrovia Monza-Calolzio, aumentando i) 
proprio capitale a L. 3,000,000, emette 1000 nuove azioni; 
da lire 500 caduna, che offre in opzione alla pari ai pos- 
sessori delle 4835 vecchie azioni e delle 165 cartelle di 
godimento, in ragione di una azione nuova per ogni cinque 
titoli posseduti. Le nuove azioni sono intieramente parifi- 
cate a quelle in circolazione e partecipano tosto agli utili 
sociali 

La dichiarazione di opzione dovrà farsi alla Sede della 
Società in Milano, dal 15 al 30 giugno corrente, Le nuove 
azioni non optate saranno collocate a cura del Consiglio 
d’amministrazione. 


Ferrovio del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 31 maggio 1897. — Nella decade dal 21 al 
31 maggio 1897 1 prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,651,441.86, con un aumento di 
lire 80,930.63 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 31 maggio 
1897 si ragguaghia a L. 119,319,138.80, presentando un au- 
mento dì L. 1,637,755.40 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 20 maggio 1897. — Nella decade dall’11 al 20 maggio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) . 
ascesero a lire 2,956,970.10, con un aumento di lire 
169,720.39 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 maggio 1897 
sì ragguaglia a L. 39,075,339.39 e presenta un aumento di 
lire 3,227,338.97 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 10 maggio 1897. — Nella decade dal 1° al 10 maggio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 293,995, con un aumento 
di L. 32,454 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

[ prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 maggio 1897 ammon- 
«ano a L. 9,141,351, con un aumento di L. 347,359 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'crrovie Svizzere. — Nuova linea Eylisau-Sciaffusa. 
— Sabato scorso ebbe luogo l'inaugurazione della nuova 
ferrovia Eglisau-Sciaffusa. Alla festa inaugurale erano rap- 
presentati i Cantoni di Zurigo e di Sciaffusa ed il Grandu- 
cato di Baden. 


Ferrovie del Belgio. — UVnificazione della rete. 
— Il Governo belga completerà l'unificazione della sua rete 
ferroviaria facendo delle convenzioni per il riscatto delle 
linee da Anversa a Gand e da Gand ad Eecloo e la ripresa 
dell'esercizio della linea da Eecloo a Bruges. La ferrovia 
Anversa-Gand è a scartamento ridotto e termina sulla riva 
sinistra dell’Escaut; lo Stato non l’ha lasciata ingrandire 
a cagione della concorrenza che le sarebbe fatta sulla linea 
Gand-Termonde-Anversa. Si propone naturalmente di por- 
tare questa ferrovia allo scartamento normale e di prolun- 
garla sino alla stazione centrale d’Anversa per mezzo di un 
tunnel sotto l’Escaut. 


Ferrovia in Abissinia. — Linea fra Gibuti ed 
Harrar, — L'Eclair annuncia che Menelik ha accordata ad 
una Società francese la concessione d’una ferrovia, che 
co'legherà Gibuti coll’Harrar. 
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Ferrovia Trausiberiana. — WVna modificazione 
del tracciato nella Manciiria. — La parte orientale della 
ferrovia Siberiana per Manciuria verrà modificata dal pri- 
mitivo progelto e non passerà altrimenti da Tschita a Stre- 
tensk seguendo quindi i corsi dei fiumi Schilka e Amur 
fino a Chabarowsk. I primi lavori eseguiti fra Stretensk e 
Chabarowsk ‘limostrarono che questo tracciato presentava 
immense difficoltà e sarebbe costato circa L. 600,000 al 
chilometro. Per conseguenza gl'ingegneri russi, col per- 
messo del Guverno cinese, fecero degli studi speciali per 
vedere se fosse possibile di attraversare colla ferrovia la 
parte orientale della provincia della Manciuria. 

I risultati dei primi studi furono tali da incitare ad ef- 
fettuare la compilazione di un progetto di dettaglio, secondo 
il quale le principali stazioni sarebbero Quon, Vecchio- 
Lurucliaitu, Zizigar, Hu-Lan-Tschen, Ninguta e Nikolskoje, 
stazione della ferrovia meridionate della provincia di Us- 
SUri. 

L'Indicatore del (iorerno russo accennava testè a una con- 
venzione fra il Governo cinese e la Banca russo-cinese 
per la costruzione della ferrovia della Manciuria, secondo 
la quale doveva formarsi una Società ferroviaria per la 
Cina orientale, le di cui azioni dovevano essere acquistate 
soltanto dai russi e dai cinesi: ora la Società è costituita 
con un capitale di 5 milioni di rubli, suddiviso in 10,000 
azioni di 900 rubli ciascuna. 

La costruzione della ferrovia è stata dunque approva'a; 
verrà eseguita da ingegneri russi e sottoposta all’ammmini - 
strazione del Ministro delle Finanze russe, e dopo 80 anni 
diventerà proprietà assoluta del Governo cinese. La Società 
ha l'obbligo di cominciare il lavoro il £ agosto 1897 e por- 
tarlo a termine nel perivdo di sei anni. 

La ferrovia della Manciuria sarà lunga 2050 km., dei 
quali 1520 scorreranno nel territorio cinese. A forma del 
primo progetto la ferrovia avrebbe avuta invece una lun- 
ghezza di 2596 km., quindi anche dal lato della lunghezza 
del percorso è stata risentita una notevole economia; inoltre 
havvi il vantaggio che la ferrovia attraverserà un territorio 
fertilissimo e sarà la migliore comunicazione fra la Trans- 
baicalia e Wiadiwostok, cose tutte che influiscono a ravvi- 
vare il commercio di quelle provincie. Un'altra strada com- 
merciale passando per Chabarowsk sarà costituita dal fiume 
Amur, quando verrà col tempo maggiormente sviluppata la 
navigazione nel suddetto corso d'acqua. 


ferrovie Chinensi. — Iutorno alle notizie contraddi- 
torie circa la concessione di una linea da Pao King ad 
Hankeou, in China, ad una società belga, il Monziéur des 
intére's matériels, ha le seguenti informazioni, che abbiamo 
ragioni di credere esalte: 

« Già da qualche tempo vn gruppo belyza ha l'intenzione di 
costrurre in China una ferrovia (Pao King ad Hankeou). 
Questa iniziativa fu pubblicamente annunciata dalla costitu- 
zione d'una società anonima col capitale di 250,000 fr., por- 
tato in seguito a 330,000 fr. I sottoscrittori sono in gene- 
rale industriali, ma il fatto che lo Stato indipendente del 
Congo ha partecipato all'aumento del capitale, indica che 
l'idea è appoggiata dal Re, che ha sempre creduto alla ne- 
cessità ed alla possibilità dt tali iniziative. 

« L'impiego del modesto capitale della società è conosciuto: 
una prima spedizione puramente tecnica (due ingegneri ed 
un segretario) è partita per istudiare sul terreno la linea 
ideata, con la missione di rendersi conto delle difficoltà della 
costruzione e del rendimento probabile dell'esercizio. Questa 
prima missione è arrivata in Cina. 

« Essa è stata seguita da una seconda missione (due in- 
sesneri e due segretari), il cui capo è il signor Dufourny ed 
il cui programma è di proseguire l'affare quando esso sarà 
stabilito dal lavoro della prima spedizione. Questa seconda 
missione non ha ancora toccato le coste asiatiche. Difatti, 
avendo preso la via degli Stat-Umiti, il signor Dufourny e i 
suoi compagni hanno lasciato Vancouver il 15 maggio. 

« Non è quindi vogando nel Pacifico chie i rappresentanti 
del gruppo belga, ammettendo che siano autorizzati, hanno 
potuto assumere impegni simili a quelli di cui parlano 1 


Strade Ferrate 


dispacci, offrire un prestito di cento milioni al 40/0 e de- 
cidere che le linee da costruirsi saranno messe in esercizio 
senza garanzia imperiale, clausola che non può precedere 
lo studio non ancora intrapreso di questa linea, situata all’in- 
terno dei territori di I[Iu-Pe e di Hu-Nau. 

« Cosicchè, se è stata firmata qualche convenzione, come 
è affermato dai dispacci di Pekino, senza che nulla se ne 
sappia uflicialmente a Bruxelles, non può trattarsi che di 
una convenzione provvisoria, di una specie di programma 
esposto sotto questa forma ed accettato ad referendum doi 
primi rappresentanti del gruppo belga, avanti di partire per 
compiere la loro inissione speciale ». 

Ferrovie del Trausvaal. — Linea Pretoria Pie- 
lersburg railway. — Questa Società ha emesso 250,000 lire 
sterline in obbligazioni di 100 lire sterline ciascuna. 

Queste obbligazioni frutteranno il 4 00. 

A termini delia concessione la Compagnia può emettere 
fino ad 1,000,000 di lire st. di obbligazioni, che sono ga- 
rantite dallo Stato. Queste obbligazioni sono rimborsabili 
annualmente alla pari in 90 anni, a partire dal 1905. I 
numeri rimborsabili sono sorteggiati. 

Il capitale-azioni è di 500,000 lire sterline, diviso in 
azioni di 10 lire st. ciascuna. 30,000 sono state sottoscritte 
ed interamente liberate dal Governo del Transvaal; 500 
sono stale rimesse in pagamento della concessione, ed il 
resto è stato sottoscritto a Londra ed interamente liberato. 

La concessione della Società consiste nella costruzione ed 
esercizio di una ferrovia partente da Pretoria e dirigentesi 
al nord verso Pietersburg. La lunghezza della linea sarà di 
circa 250 km. Questa linea aprirà al commercio certe parti, 
le più fertili della regione, che sono comprese nei distretti 
di Waterberg e Zoultpansberg; essa faciliterà inoltre l’eser- 
cizio delle miniere d’oro di queste regioni. 

Questa linea sarà ad un solo binario e riunirà Pretoria 
al Netherlands railway. 

I lavori stanno per iniziarsi ed una. certa quantità di 
materiale è stato spedito. 


Notizie Diverse 


La telezrafia nello strade ferrate ingle.i. 
— Le seguenti notizie sono tolte da una comunicazione del 
signor Lengdon alla Società degli Ingegneri elettricisti di 
Londra. 

Dopo la introduzione, ormai quasi generale, del sistema 
di block nelle ferrovie del Regaoo Unito è straordinariamente 
aumentota la importanza delle comunicazioni telegrafiche 
lungo le linee delle varie Società ferroviarie, sicchè lo svi- 
luppo del filo metallico dal 18609 al 180£ è cresciuto da 
27,204 a 29,000 miglia inglesi. Ha coutribuito a tale in- 
cremento il fatto che ai fili telegrafici ferroviari sono stati 
aflidati anche i servizi delle Amministrazioni postali. Ciò 
ha portato spesso la necessità della erezione di una seconda 
linea di pali accanto a quella già esistente. 

I pali sono quasi esclusivamente di legname e, se ben sta- 
gionati e imb-vuti di ereosoto, la loro vita può dirsi inde- 
finita. Il sig. Lengdun asserisce che è un errore imbevere 
il legname di creosoto fino a saturazione, perchè ciò li 
rende eccessivamente fragili; egli consiglia di adoperare 
8 libbre di creosoto per piede cubico, vale a dire circa 130 
grammi per decimetro cubo 

Nel distendere il filo lungo la linea si deve aver riguardo 
alla stagione in cui ciò viene effettuato per tener conto degli 
allungamenti o accorciamenti dipendenti dalle variazioni 
della temperatura; nella stagione calda perciò si dovranno 
tendere 1 fili meno che nella fredda. 

I fili di rame sembra che guadaznino sempre maggior 
favore, per quanto la spesa d'impianto sia per essi quasi 
doppia che non quelli di ferro galvanizzato. La durata di 
questi è però molto Dreve; it sig. Spagnoletti la ritiene 
non superiore a 3 anni 0 3 anni e mezzo in alcuni distretti 
del South Wales, a £4 o 5 anni nel distretto di Birmingham. 


Una modificazione è stata introdotta nelle giunzione dei 
fili, le cui estremità non sono più avvoltate ma son fatte cor- 
rere l'una sopra all’altra. I fili conduttori principali sono 
rivestili dì guttapercha. 

Per quel che rigu:rda le batterie, quelle Daniell vanno 
sempre più in disuso e sono sostituite da quelle Leclanché 
a bicarbonato, più resistenti e più costanti. 


Congresso postale di Washington. — Il 5 
maggio fu inaugurato a Washington dal generale Batcheller 
il V Congresso postale in presenza dei delegati di 55 Stati. 

Si procedette alla elezione del presidente e la scelta cadde 
sul delegato degli Stati-Uniti Batcheller. A presidente del 
Comitato delle finanze fu eletto l'inglese Walpole, a presi- 
dente per i vaglia e giornali Fritsch di Berlino. 

Dal discorso del sig. Gary, dir. gen delle Poste Ame- 
ricane si rileva che gli Stati-Uniti hanno una rete ferroviaria 
di 273,700 chilometri e un vero esercito d’impiegati, che 
ammonta a 200,000. 

Se si tien conto dei chilometri in esercizio in Italia, il no- 
stro esercito ferroviario è almeno dieci volte più numeroso 
dell'americano. 

Le vie postali di terra degli Stati-Uniti misurano 680,600 
chilometri e quelle percorse dai piroscafi postali misurano 
19,320 leghe. 

Il numero delle lettere, cartoline, giornali ed altri tra- 
sporti dalle Poste degli Stati nell’anno 1896 ammontò a 
5,673, 719,160. 

Nella seduta del 20 corr. la Cina, la Corea e lo Stato di 
Oranje annunziarono di accedere all'Unione mondiale delle 
Poste. Con ciò, l'Unione abbraccia ora realmente tutto il 
globo. 

Finito il Congresso i delegati viaggiarono in una parte 
degli Stati-Uniti onde conoscerne la grandiosa organizza- 
zione postale-ferroviaria. 


Un canale al Giappone. — Secondo l’/andels 
Museum, sì sarebbe costituita una Società per la costru- 
zione di un canale destinato a congiungere il mar del Giap- 
pone all'Oceano Pacifico. Questo canale, della larghezza di 
8 metri, partirebbe dalla città di Tsuruga sul mare del Giap- 
pone e sboccherebbe nella baia di Curuvau sul Lago Bivaco; 
di là un altro canale raggiungerebbe il fiume Usicava alla 
bocca del quale si trova Osaca. 

La prima parte del canale, della lunghezza di 22 chilo- 
metri, costerebbe 1 milione e mezzo di yens (fr. 7,740,000). 
la seconda parte, lunga 105 chilometri, costerebbe 1,230,0U0 
yens (fr. 6,400,000). La profondità sarebbe sufficiente per 
permettere il passaggio alle torpediniere; un gran porto sa- 
rebbe stabilito ad Osaca. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Seguiamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Tazzini Giuseppe di Napoli 
l'appalto dei lavori d’ampliamento della stazione di Potenza col ri- 
basso del 17.37 0{0 sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Medterranea (Seduta del Comitato, 4 giugno). — Colla Ditta 
Miani, Silvestri e C., di Milano, per costruzione e montatura in opera 
di una tettoia metallica per la copertura del riparto facine delle offi- 
cine di Pietrarsa; 
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Colla Ditta Franchin Silvio, di Milano, per lavori di rivernicia- 
tura travate metalliche dei ponti sulla linea Gozzano-Domodossola; 

Colla Ditta Noli Giacomo, di Busalla, per consolidamento muro 
di sponda sinistra del torrente Scrivia (Linea Torino-Genova); 

Colla Ditta Ginella Pietro per appalto lavori restauro al rive- 
stimento della Galleria di Castagnole. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura «li Cuneo (8 giugno, 
ore 12, fatali. — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 


manutenzione del tronco della strada Nazionale, n. 55, dal Piemonte 
ad Oneglia, compreso fra l'usrita dell'abitato di Mondovì e la metà 
del ponte sul ‘l'anaro presso Nava, confine con la provincia di Porto 
Maurizio (m. 63,156.30), escluse le traverse degli abitati, durante 
il sessennio 1897-1905. Importo ridotto L. 174,569.04; ribasso ot- 
tenuto L. 25.51 0[0). 

Municipio di Sampierdarena (8 giugno, or: 11, 2" asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto dei seguenti lavori stradali: 

1. Rinnovamento e rifacimento dei lastrati costituenti la car- 
revgiata di Via Vittorio Emanuele dalla via Manin alla via Mon- 
tebello, L. 84,650.40; 

2. Rifacimento di tratti di marciapiede lungo la via Vittorio 
Emanuele, con materiale di propriet dell'Amministrazione, L. 5496; 

3. Rifacimento totale di pavimentazione della piazza del 'I'eatro 
Modena, parte con materiale dell’Amministrazione e parte con ma- 
teriale nuovo, L. 2123.52; 

4 Pavimentazione con tacchi nuovi di pietra Spezia del tratto 
di suolo comunale esistente fra il bivio delle vie Vittorio Emanuele 
ed Aurelio Saffi a S. Martino, L. 5802.72; 

5. Sistemazione della strada traversale detta di Grsoso tra le 
vie Vittorio Einanuele ed Aurelio Saffi, con formazione di marcia- 
piedi in tacchi, di carreggiata a macadam ed opere accessorie, lire 
9861.78 ed in totale per l'importo di L. 103,943 42. 

Cauz. provv. L. 2500. Fatali 16 giugno, ore 12. 


Genio Militare di loma (9 giugno, ore 11, uuico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la demolizione dei piani 2" e 3° e la costru- 
zione di un terrazzo sul rimanente fabbricato S. Calisto in Roma. 
Importo L. 10000 Cauz. T,. 1000. 

- (18 giugno, ore 11, unico e definitivo), — Appalto dei lavori 
vari di terra, costruzione di vpere murarie cd in ferro nella regione 
della Valle dell'Inferno della cinta fortiticata di Roma. Importo 
L. 6600). Cauz. L 6600, 

— (16 giugno, ore 11, unico e definitivo fra Società cuoperative). 
— Appalto dei lavori variî di terra ed opere murarie con materiali 
dell’Amministrazione militere nella regione di Munti Ciocci, della 
cinta fortificata di Roma. Importo L. 19500. 

Municipio d Brandizzo (9 giugno, ore 11, 2* asta per deserzione 
1° incanto). — Appalto della costruzione di un edificio scevlastico e pa- 
lazzo comunale. Importo L. 45,900. Cauz. provv. L. 2250. Fuatali 
15 giugno, ore 12. 

Prefettura di Lucca (10 giugno, ore 10, definitivo). -- Appalto 
della sessennale manutenzione dal 1° luglio 1897) della strada na- 
zionale, n. 39, Lucca-Revere, tronco dal Ponte a Moriano alla. metà 
del Ponte di Campio sul Serchio. Importo L. 71,593.82. Cauz. provv. 
L. 5000. 

Municipio di Torino (15 giurno, ore 14, detinitivo). — Appalto 
dei lavori costituenti il lotto 3° (terzo periolo) delle opere di fogna- 
tura della città e cioè la costruzione della rete dei canali neri e delle 
reti dei canali bianchi nella zona racchiusa dei corsi Duca di Ge- 
nova e Siccardi e dalle vie Pastrengo e Sacchi. Importo ridotto 
I. 274,170 (ribasso ottenuto L. 8.61 010). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso (26 
giugno, ore 10, 1* asta). — Appalto dei lavori occorrenti per la co- 
struzione del primo tratto del 3° tronco della Provinciale di 2° serie, 
n. 40, dall'abitato di S Martino in Pensilis al R. Tratturo presso ll 
cimitero di quel Comune, della totale lunghezza misurata sull'asse 
stradale di m. 2327. [mporto, L. 102,104.36. Cauz. provv. L. 8000. 
Cauz. def. il decimio. Fatali a destinarsi. 


II. -— EUorniture diverse. 
Aste. 


Direzione artiglieria e armamenti. Napoli (21 giugno, ore 11, 
l* asta), — Fornitura di viti e punte di ferro ed ottone. Importo 
L. 26,300. Cauz. L. 2630. Fatali, 13 luglio, ore 12. 

— (21 giugno, ore 12, fatali). — Fornitura di rame e ottone 
in chiodi e chiodetti, in fogli, in filo e in verghe. Importo ridotto 
L. 45237.50 (ribasso già ottenuto L. 3.75 010). 
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R. Fabbrica d'armi di Torre Annunziata (22 giugno, ore 13, 
unico e definitivo). — Fornitura di acciaio: kg. 7000 fuso in verghe » . 


Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
Sicule 4. B. C. D. 


e ® 


. 306.50 306.50 


diverse a I. 0.80; kg. 4200 dolce in verghe a L. 0.50; kg. 2010 in » » Cuneo (2* emiss.) » 320 320 
filo grosso a L. 0.60; kg. 60 fuso in filo da utensili a L. 180; » » Gottardo 4°/, ; » 101.50 101.25 
kg. 350 fuso in verghe da utensili a L. 1.20. Importo L. 9434. » P, Mediterranee 4 0{0 . » 509.50 509.50 
Cauz. L. 944. Con0giorni. » » Meridionali . . +. » 312 312 
Direzione d'artiglieria ed armamenti. — Spezia — (23 giugno, 5 n Meridionali Austriache va 400 400 
ore 11, 1" asta). — Fornitura di oggetti di argenteria galvanica Ù ‘ Palermo-Marsala-Trapani il 307 307 
uso christofle e di oggetti di metallo bianco per uso delle mense a 7 È » 2° emiss. 296,50 290,50 
bordo delle R. navi. Importo L. 40000. Cauz. provv. L. 4000. Fa- - a Pontebba , » 467 480.50 
tali 13 luglio, ore 12. uu ® » Sarde, serio 4. » 293 301 
» » » serie B. » 305 305 
i . » » 1879 » 302 ; 304 
È » » Savona . . . . » 329.50 330 
GUIDA DEGLI AZIONISTI Si 448 45550 
lab » » Sicule 4 0]0 oro . n 493.50 aa 
. ” » Tirreno . . . , . » 483 6 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. . » Vittorio Emanuele . . » 327.50 329.50 
Maggio 29 Giugno 5 CONVOCAZIONI. 
| 
| 


A zioni FE 20000 Li 33 Jo) Società Ferroviarie, TramviarIiE E DI NAVIGAZIONE. 
» . 6 
» , Moridicnali . 3 692.50 707 27 giugno. — Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale. 
> » Pinerolo (1° emiss.) . » 383 933 — Assemblea generale ordinaria per le ore 13, nella sede in Modena. 
» » » (29 » » 363 363 4 luglio. — Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. — Assemblea 
» » Secondarie Sarde ,. » 266 281 generale per le ore 13, nella sede in Milano, via S. Andrea P. 
» » Sicule. ; » 619 620 Sezze sie a = TS SISSA = “ln 
Buoni Farrovie Meridionali. » 558 559 | G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 14° Decade — dall’11 al 20 Maggio 1897 


RETE PREINCIPAgtEt > + 000.00 
ANNI } VIAGGIATORI BaoaeLI | GranDE PICCOLA Puopori | © TOTALE dei chilom 
YVeLOCITÀ YVeLOCITÀ INDIRETTI gta 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,030,254.58 65,073.53 329,457.09 1,262,640.43 8,699.22 2,696,124.85 
1896 987,403.55 59,024.75 301,044.20 1,236,015.69 10,288.60 2,593,776.79 4,248 
Differenze ne! 1897 + 42,851.03 | + 6,048.78 | + 28.412,89 | + 26,624.74 | — 1,589.38 | + 102,348.06 | 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. doi 
1897 13,806,777.03 737,580.91 4,101,170.86 17,478,323.41 146,854.34 36,270,806.55 
1896 13,134,441.93 i 723,463.77 3.875,886.97 15,477,953.25 169,691.75 33,381,437.67 4,248 
Differenze nel 1897 + = 672,335.10 | + 14,21714 | + = 225,283.89 | + 2,000,370.16 | — 02,837.41 | + 2.889,368.88 | 
| RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 64,465.94 2,307.43 31,324 65 161,241.45 1,505.78 260,845.25 
1896 62,2299.28 1,603.22 26,041.16 102,021.16 1,508.10 193,472.92 Î 1,877 
Differenze nel 1897 + 2,166.66 | + 704 21 | + 5,283.49 | + 59,220.29 | — 2.32 | + 67,372.33 | 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 881,644.22 19,216.29 295,659.07 1,589.334.90 18,678.36 2,804,532.84 
1896 | 831,529.65 18.414,77 271,963.58 1,323,019.99 21,634.76 2,468,562.75 | 1,877 
Differenze nol 1897 po 50,114 57 | + 801.52 | + 23,695.49 | + = 268,314.91 | — 2,956.40 | + = 337,970.09. 


AP Ateo» SÙ SÙ E>R% €IIEL. cp DIR 908,8. E dept SEIN RE 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


PRODOTTO DELLA DECADE 
dell’anno precedente 


Differenza nel 1897 Differenza nel 1897 


MEP 975.51 _ 


dell’anno corrente 


esercizio corrente | esercizio precedente | 


A. 


525.68 495.51 30.17, __6,96748 | __6,391.97— 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 
PRODOTTI DEL MESE DI APRILE 1897 


=. a — ro——€È rm 


sù suc su Ferrovie Funicolare 
‘Toriuo-Rivoli Torino-Ciriè- Settimo-Rivarolo- Santhià-Biella | Fossano-Mondovi |  Sassi-Superga Basaluzzo- economiche {del Castellaccio 
| anzo Castellamonte Frugarolo Biellesi in Genova 
i Chilom. 12 | Chilom. 32 Chilom. 23 | Chilom. 30 Chilom. 24 | Chilom. 8 | Chilom. 9 | Chilom. 44 | 
Grande Velocità. 11,391.00 30,65.85 24,025.50 25,447.91 2,908.85 1,570.20 627.25 10,122.10 — 
Piccola Velocità. 346.90 12,324.50) 14.717.145 27.480.111] 494.70 35,25 | 95.55 5,404.90 9,570.95 
Torara | 1:,737.90. 38,742.65 | 53,934.020— 3,403.55 — 1,605.45 | 722.80 | 15,527.00 | 9,8709500 


42,978.35 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


31° Decade — Dal 1° al 10 Maggio 1897. 


E TK PRINC ’ E» ALK 
GRANDE PiccoLa INTROITI Media | PRODOTTI 
ANNI | ViagalatoRI | Baoaoti VELOCITÀ | VrLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 105,060.00 2,514.00 8,243.00 116,874.00 1,496.00 234,187.00 616.00 | 380.00 
1896 86,685.00 2,190.00 7,310.00 105,224.00 1,911.00 203,320.00 616.00 330.00 
Diferenzenel 1897 | + 18,375.00 | + 324.00 | + 933.00 | + 11,650.00 | — 415.00 | + 30,867.00 | >» —|4 50.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1896 AL 10 MAGGIO 1897. 
1896-97 2,739,567.00 60.326.00 306,603.00 3,896.960.00 42,751.00 7,046.207.00 616.00 11,439.00 
1895-96 2,771,586.00 62,909.00 313,002.00 3,668,085.00 42,927.00 6,858,509.00 616.00 11,134.00 
Differenze nel 1897 | — 32,019.00 | — —2,583.00|] — 6,399.00 | + 228,875.00 | — 176.00 | + 187,598.00 » | 4 = 305.00. 
tRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 35,783.00 578.00 3,162.00 16,300.00 380.00 56,203.00 484.00 116.00 
1896 81,584.00 556.00 2,715.00 18,861.00 307.00 54,023.00 484.00 112.00 
Differenze nel1897 | + 4,199.00 | + 22.00 | + 447.00 | — —2,561.00 | + 73.00 | + = 2,180.00 I » +0 4.007 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 10 MAGGIO 1897. 
1896-97 1,044,571.00 18,872.00 | 86,717.00 834,697.00 8,125.00 1,962.982.00 484.00 4,056.00 
1895-96 | 1,043,218.00 17,992.00 79,834.00 662,260.00 7,947.00 1,811,251.00 484.00 3,742.00 
Differenze nel 1897 | + 1,353.00 | + 820.00 | + = 6,883.00 | + 142,437.00 | + 178.00 | + 1517310] = >» 3p 314.00 © 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1807 2,290.00 92.00 264.00 959.00 » 3,605.00 23.00 157.00 
1896 3,025.00 113.00 270.00 790.00 » 4,198.00 23.00 182.00 
Diferenzenel 1897 = 735.00 | — 21.00 | — 6.00 | + 169.00. > | = 593.00 |- » | = 25.00. 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1896 AL 10 MAGGIO 1897. 
1896-97 97,483.00 3,802.00 8,210.00 22,612.00 55.00 182,162.00 23.00 5,746.00 
1895-96 97,106 00 4,175.00 7,226.00 15,670.00 55.00 124,232 00 23.00 5,401.00 
_ Differenze mel 1897 | + 377.00] — — 373.00]|+ 98400] + — 6.942.00 > T+ __7,930.00| __—»  |+ 345.00 


Ditta Macchi, [zar e C. 


— SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 
Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Vetro macinato. 


NAGNESITE E | 


Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 

Mattoni refrattari rettangolari 

ed a punta. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILA NO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Gartbalds) 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


È FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 

struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
]l | caldaiea vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
ennes. Impianto speciale per 
i come 


| Unica Società Italiana | 


opino a dia Cenina) ed d alla SFORZESCA IESPA apevano) 


in bolloni tipo Ar 
la fabbricazione di macchine utensili 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


din I ii __—_—_—_———"-<€-+- 


Società Itallana Dei le Strade Ferrate del Mediterraneo 


Società Anonima con Sede in Milano. — Capitale sociale L. 180 milioni, interamente versato 


AVVISO PAGAMENTO DIVIDENDO. 

Si fa moto ai portatori delle 360.000 Azioni Sociali che, in seguito a deliberazione presa dal Consiglio di 
Amministrazione, a datare dal 1° luglio p. v. sarà loro pagata presso le Banche e Casse incaricate di tale ser- 
vizio, contro presentazione della cedola N. 23, la somma di italiane L. 12,50 per ciascuna Azione, a titolo di 
2° acconto sul dividendo dell'esercizio 1896- 97. 


AVVISO PAGAMENTO INTERESSE SULLE OBBLIGAZIONI 4 0/0. 


Si notifica che il pagamento dell'interesse fisso semestrale maturante al 1° luglio 1897 sulle Obbligazioni 
Sociali 4 0{0 avrà luogo, a cominciare dal giorno stesso, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, 


contro consegna della cedola N. 14. 
Milano, giugno 1897. 


LA DIREZIONE GENERALE, 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
SERVIZIO FINANZA E TITOLI Società arvonima sedente in Firenze - Capitale L.. 260 milioni, interamente versato ESERCIZIO RETE ADRIATICA 


n PD>D_- —ecvreo 
nile, — 


ESTRAZIONI DELLE OBBLIGAZIONI eseguitesi in seduta pubblica il 15 maggio 1897. 


Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a datare dal 1° ottobre 1897, mediante la conse i titoli iti di 
; 571, gna dei titoli muniti di tutte 1 
semestrali non scadute. - Dal 1° ottobre 1897 in poi cessano di essere fruttifere. PRESS 


nque 


PETS: 4 celle = lion ae ne 


Titoli 


Titoli da una da ci 


Ma 


1% ————+—+—+—+=@——+T_+-—r—r 


: Numeri unitari | Numeri unitari f Numeri unitari N. di | N anita No 0 x i unitari | N- d' M i unitari | N di i unitari 
2 ù dai | i cart. | Numeri unitari f (art. Numeri unitari dii Numeri unitari | (srt. Numeri unitari pe | Numeri unitari 
. dal N. LN. I dal N. IN. IN. ; I N dal N : dal N. i va | ON Pat N. 
- : ioos6t [119205 | 200601 206605 E Mea SI 152001 l 182505 [RbIDL 49:25, 
Serie A ii AE I Seat Serie A 2858 14386 14300 40£6 24926 24930 30461 152301152505 9825) 49121] 49:25 
bol Ci 156,32 Ie È i 9” 2946 14726 14730 51:39 V56ILO 25605 30510| 152546 152550 10258, Î 
1216] 1220 È 120506120510 | 208796 208800) 124' 150616 15062 366 » 345 n e a 
5 Li OO Ra 12° 00 ii 43 oil: Hi 1280 26296; 26400 | 30544) 152716152720 | 11033 55161. 55165 
{128 23346123350 f 209201209205 150781 150785 | 3892 36 1446 5793/280961 28065 f 30547; 152731|152735 { 11100] 5549 5 
1446] 3450 | 125751|125755 | 210031 21035 4601 152301 152305 4077) 20381 20385 39651 29655 È 3095 7 47 NOA E 
2146] 2150 È 329391129895 | 211266 211270 510. 152546 152550 41101 20548 20550 ra ata Nindrd SA O, i) RR: 50516 Di 
TA ER o) | 20646 2055 6668/233336 23340 | 3100t, 155016 155020 | 11518! 57586) 57590 , 
or La Ici iS LI: Si 1. n potSi saio. Shoto da GS88 34436 34440 31540) 157696 157700 11717 53581, 58585 
I a RI ag i Di oi 152755 43335 21671 21675 GS90]| 34446 34450 È 222321) 161156 I61160 | 12675! 63371) 63375 
4786) 4740 136391 | 136305 213186 91319) 1004 | NZ 0) sir so su) st A 9 AA fi E A AES a 
24G] i 3. ui in ; D n sr [ Ù 27 deo 270 n Du . Fr DI 4 L <) DL e ZL) 3316 165836 165840 13240 66196 66200 
I Da: Li on i o ib 1940 E 151400 4086 24926. 24930 7309. sS654i 36540 323309) 10606541 165545 13648 63236! 68240 
2: 0 RI ARR i o 3: RI 161160) Moe i i 7333 46661. 46055 33541, 167701 167705 14409) 720t%1| 72045 
i: Do fi 4; 3532? ala iii LGn40 280, 2090: 20100 7344 36716 236720 133743’ IGS711 168715 14520 72596 | 72600 
| DR E o 500 1 i pia 165540 13193 28461 | 28065 5857 872RI 37285 33762, 168806 165810 14550 72896! 72900 
pair 3 20 2184 2281 22. 5 3309 166541 166545 5931 | VI05Ì 21655 7952 397565 39060 33823! 169111 169115 475; i 387 
14720| 14730 143721 143725 224541 224545 3541! 167701 16 360 33336 32: E | ani a 
o DER 30 3 A dA GI dia Sl, i 1. 8014] 40066; 40070 | 33553: 169261 169265 { 15116] 75376; 75580 
i Bpgda SÌ. iui Sereni 374: 587 ;8TID ESS! 34436 24440 SS4L| 442011 44205 T 33018] 165586 169590 f 1512 75616) 7562 
19416] 74461 4762 : ))( 26% 028. E Rtr: ” » 344% diotr, polo 2000) 
IR DUI pu ii IE .... iL a lO So dg part 8982 44906) 44910 | 34064| 170316 170320 | 15197; 75981! 75985 
A apverenza casa dl ae FRITTA nol ) 40410 DIA] 340 34405 9221 46101) 46105 31644] 173216 1713220 È 15694 18466 ri 
20546] 20550 | 148331 148335 | 228621 228625 38531 169261 169265 7049) 25241 £ 61 DI ati 
e 5341 22621 22862î 385: 142 920. 4 302 35245 9320 46641) 46645 94723| 173611.1736015 15830 79191) 79195 
21546] 21500 f 148356 148390 | 228716 228750 3918 169586 160590 | 7309) 36541 36545 | 0307) 46981) 46985 | 34083] 174911 17 37: 397 185 
21671] 2:675 148946 148050 218021 228025 4064 170316170320 7337 3661 " ì65 gg si pei e. E E 
7 218021 ‘22802! | 32 332! 366831 26865 9470) 47346: 47350 | 35121] 175601 1756 ri ì 
21o51| 21055 i TIRA riediie : ea rta La DI i, 1 4735 35 75601 175605 | 15978; 79886| 79890 
i si Serie a Li 302 Has 1732:6, 174220) 134 RTG 36120 IRZA 49121 49125 350655: 178421 178425 16107! 8053]! 805350 
i ARE Dl Ri 1053 Ho 173615 Los 3728] 31285 10288 51436 51440 936438: ISIG86 181690 16424 821]6; 82120. 
do SIONI a] Da 36 23044 qs 74011 174915 (1952, 39756 39760 11033 DIGITI Db 26635! ISSITI 183175 16705 83521) 83525 
27691) 25695 | 102921 102925 | 230471 230475 5121, 17601 17560 8014) 40066 4097 55 : 502 35 
| 20358| 26400 104591!104595 2919512391955 5695) 178421 178435 8841 sin n i i a N00 di RA DO E 
25961] 25965 f 106476 106480 | 232451 232455 6338) ISÌ680:181690 | 8082 90) 449 IA IA O E e 
i 2451 252 33: i t US2; 44905 44910 11518) 57586) 57540 | 37152] 185756 1857 
o Dn : I te Ù i La 3164 Là 0 i î i 37152] 0796. 85760 16899| 84491 84195 
| sui So RIESI USA i si ac ERE dal 46101 46105 11717 58551. ARIRD 82170) 190846 190850) 18078 ARTI 90390 
Ro Aia Ra 2 6303 300 494015 203 46641 46645 12675 63371! 63355 3x202! 391006 191010 18496 92476) 92480 
an 4 Ho. 2205 | 236331 206331 1106 183526 15553 0357] 46681 46985 12918! 61586 64590 | 38829) 194141 194145 | 18735] 93671| 93675 
dini di ii ni mb, ani gua 185756 185760 44700 47346 47350 13240 66196, 66200 39084] 195416/195420 18801 94001) 94005 
3406 3460: 1506 3 237906 237€ 170. 190846 190850 9825) 49121 49125 13648| 68236) 68240 È 3927 9637 19637 
35241! 35245 | 11:981|117985 | 239611!29615 8202) 191006 191010 | 10288! 5143 n , nari 790 e RA Pa ie a 
35 2 23£ 1961! 202| 16 ( 28 436 51440 14409] 72041] 72045 | 39332| 19685619666 962 ; 
; 36541] 26545 | 119261 119265 | 242406 242500 8829) 104141.194145 } 11033! 5516 ; 73596) 724 39384 dita BS 
| ag i i 2424062420 2 { : di 55161 55165 14520 12596) 72600 39384| 195916'19692 02: i) 
| ReGgi| 36665 f 120186120190 | 242506242510 9084; 195416 195420 { 11100° 55496 555 < 296! 72 39) NEGO Legio | 19919] peBG1| 90885 
SNODA 5 2420 2500 " 9 2 È 5496 55500 145<0 72896) 72900 F96566) 198326|198530 3% }a 
36716! 836720 120506120510 | 244976 244980 9275! 190371 1:37 20] na ) ri S Zi 0724 086: dal sno 
i 2 pi ‘ 24498 02 90371/196375 11120] 553596 55000 14775 73871: 73875 3972 08616 562 € 
o en | #9 004 ii 7387 3875 39724] 1980:6|198S620 | 19695) 98471] 98475 
vie 28 nigi negli 246 1 A 93132 966: 060 i 975860 500090 15116 75516; 75580 39795 RAT 15 ti € 14 
n LO RARE on a pio 196916196920 11717| AR581 0R185 15194 15616: 15,620 jouss eat Joss Dossi ia da 
Mi 29811 129895 | 248556 248: 0Gr6 108326 198330 | 126751 63871 63175 | 15197] 25981! 75085 | 41335) 206671/206675 | 199291 < î 
44207! 44205 | 131221131225 | 250186 25000 9794! 108616199620 | 12918) 64585 645% Pet A I re IR ES ie e 
i 25 30US 500 972 dh 9962 2918) 64586 64590 13694| 78466! 78470 | 41339| 206691206605 85 x 
44906! 44910 | 136341|136315 | 251331 251335 9795! 198971/108975 | 13240] 66196 66 39 70191 7 Ce ln 
1910 334 364 S al: 979! ORC 4897 3240 6196 66200 15839 14!91 79195 41419. 2070091/2070455 7 } 
Di Li: De i SI [ 32 ) ; Gli 9 4 9! 2070091|207005 | 19974| 99866] 99870 
i I ol e Serie C Ea SOLI 5 13648 83236 68241) 15057 79751 79781 f 41760) 208796|208800 f 20295; 101471 101475 
ii nia ii neo 93929] 229225 3851 SOOGII 206675 14400] 1204172045 15978 TIBSG 79890 f 41841: 209201|209205 È 20585] 102921] 102925 
47346 47350 14105] 141955 223571223575 i vilcaza, 200095 i 12506 72000 16107 80531 80555 42007! 210031210035 209,9) 104591|104595 
sin PI ii 933791 223705 1419. Ul 207099 14550; 12596 72900 16424 82116" 82120 42254| 211266/211270 | 21296] 106476|1064S0 
oa) Hel i o 99441 224545 a 30099, 39000 14775 13-71, 73870 16705 83521: 83525 42394) 211966|2711970 f 22089) 110441|130445 
LA SI io 906706 220710 dell AO 205 15116 15576 (5550 16750 83746. 83750) 42474| 212366|212370 92216] 111076| 111080 
15406 h5500 143/21 143725 226876 226880 ao: 2900 210035 15124 15616 75620 16x60 84296; S4300 f 42567] 212831|212835 f 22441] 112201/112209 
di o TSARNI I 2AISAR DINI 228450 ea 21201 211270 15197 19981) 75085 16S9 N4491  S4495 42638] 212312%6]213190 È 22019| 114591|1]4595 
o: 20000 Li ino 9982]! 3IRGI5 303 aglio 211970 15694 18466 18470 1807800 90386! 90390 È 43585] 215421|219125 T 23333] ]116661|116665 
4 Li i oo SARTI DIR) 12474 21266 2125370 15839 19181 19195 IRSOGI O 92476) 92450 f 43965] 219821]219825 f 23597] 117981|117985 
pai o Ei a een 12567] 212831|212835 | 15957j 79781|79785 È 187351 93671] 92675 > 2 23853] 119261115265 
via HA ea 230231 331235 1226558 213186213190 f 15978) 7988679890 I8SOLI 94011] 94005 Serie D-E 24038] 12088 120190 
ion Lugo ARREDATA 230361 230365 13585 21942) 21942) 10107 80531 !/80535 18893) 9401)| 94015 044 1216 1220) 24102) 120506|120510 
h196| 66200 48046 145450 È Saggi 13965| 219821/219825 | 16424] 82116 82120 18062] 94806| 9ISI0 24 2 245 | 24670] 123: 2 
68236" Gs240 f 150616150620 { 2304361230410 14645] 223221(223225 { 16700) 83521 83525 | 19123 95111 | 95115 20 1446 1150 33191| 125751 125155 | 
LE 5290 LE 330471) 230475 i S222 22920 De 0921 SO mr ni 05]12 ped; "a 25151] 125751|125755 
Do E a 241051201065 a 223571 2253575 16750 83746 83:50) 19373] 968GI]| 96865 430) 2146! 2150 f 25979] 129X01|120895 | 
13896: 72009 | 152546 | 152550 | 2321511232455 to ES IO, PIG IO Sp on] e SR I 
29571: 73875 152716 1272 234051234035 14:03 Se 224545 IGN09, 84401 /54495 19748] 98735] 95740 566 286262830 | 27269] 136341|136345 
RA Lo ohi i. 2354011235007 15342] Pg 226710 15078, 91386 40390 19756 USTIGI 9NT80 729 36f10 3645 fl 27276] 136376] 136380 
Sq En E tone dl Og 295 15370, DIAGNTGIQZONRI T IStos o 92476/92480 19129) 99641) 99615 VIR 4756 4790 | 27279) 136391] 136395 
75616 7562) f 1547011154795 | 2969314640 15600! 228446]|228450 | 18735! 9367193675 097 i 2807: 56 | 140:36( 
759510 7h085 15501815020 936551236055 i Rieti sip 8735. SODGITAAGO 19971 YURI 99555 1443 7461, 7460 2072) 140356] 140360 
TN4G6 7479 | 15769615770 237906297910 a a riale Mi Pa io I MIL 1769] SBAl: 8845 | 28491] 141951{141955 
ur da. N uni 230611 239615 19450; go 225750) 18503" 44011 94015 20295) 101471|101475 1952 1755. ST60 28458 | 142286] 142250 
I da li nia 2424061242500) 15780 Rd. 22h420 18962) 94506 9510 20585] 10242110292 1978 9856 9800 f 25sbo6| 142526] 142530 
TUIR) 79785 1113861168340 1 715506 2405 16017, 2302311230235 È 19023/ 9511195115 20919) 104593|104105 2878] 11356 14390 | 25056 2i 27 
Tango 795800 | 16536165340 | 212506 242410 19073! 230351230365 È 19:73) 96 ta i sii ea 
80231! 80335 166541! 166545 244076 244980 Me AMIR 1919) O6NGI 6865 21205] 106476] 106480 2046] 14726) 14730 | 25745) 143721|143725 
22118 -82120 f 1672011167705 | 249788246790 ORE 2.204:16/ 230440 | 19095! SS4TL 93475 | 22088) 110841|110845 | 3669/5361 IBH5 | 28971] 144851 | LANDO ! 
83521) 81325 1681] 168715 04x:306 (248310 Sd 20471 230475 19748, 98736. 98740 22216] 111076G{1T}0S0 3552] 19456 19160 | 29526] 147626|147630 | 
i ot] DI oi 348356 248460 n Hi I HA ul i 3. 112201112205 4077 2038510 205385 29564] 147816| 147820 
83746 837: 18506; 16510 232451123245! 9929! 9964199645 22919] 114591|}14595 410] 20546 205530 | 2966 33! 3: 
i 1° aL ù 911 232451) 2 4: A 4 2050 29667] 143331] 148335 
| au o DIRI RARE Serie G 16507 2:34031 234035 19971] 99851!99855 23313 116861|1i6665 4510} 21546 21550 | 29678] 148356148390 
a a RUE 1721) 4730 17181] 235001/235905 f 19074] 99566109870 È 23507) 117951|117085 fo 4330] 2I67I 21675 f 29% 3946 di 
90386 9090 È 164586 | 109500 DR 17267| 236331236335 Rn paddoi den a 
ARL GU5S8 [10954 INS | 280) T267| 2363; 2313:35 Serie C 238531 119261|119265 4391] 21951 215955 È 30124| 150616|150620 
02476] 92450 { 1703161707120 1 17311! 236551/236555 PERIesS, 24038 i f 146247 
RR 4071! 40%0 oa an 24035| 120186|120190 | 4950] 24746 24750 | 30157) 150781]150:85 
Deli a li de Dot! 11020 mos: 237006 237910 244 12!6 1220 241020 120506/ 120510 dossi 24926 24930 | 80461] 152301} 152305 
a ; DI 736 196 Ù 1ILTI 113180 17923; 23961) 239615 249 1241 1245 24670] 1232346|12350 01239 25690 2:0605 f 30510] 152546/152550 
DR x0lo i 174915 1146i| 11470 18500) 24 1406 242500 290 1446 1450 25151| 125751|125755 528) 26396 20400 | 20544 152716 152720) i 
nr pH SR uo 12x01) 12810 02 242506. 24210 430 2146 2150 25479! 124591120592 074433 Ux056 1; 28065 | 30547] 152731]|152735 
Du ISt1A ci 3 13031 | 15040 18106 SIA o AOC 550 2791 2795 262451! 131221|181225 5931) 29651! 29655 { 20559] 154791|154795 
i RS SEO] LAS IVI 566° 2826 2830 | 27264| 136341 13645 fo 6668/3536) 33440 | 31004] 155016) 155020 
e E a EL TO AS 245306 245310 729} 3681 3615 | 27276) 136376 156350 | Gb58| 584436 31410 | 31540] 147696157700 | 
so ch: (o DE 19941 19950 15672| 248356:248360 n 4786, 4790 27279] 156391 136395 G59U| 234446 31450 | 32232 161156161160 
ous1| 09645 | 185756(185760 | Serie H Serie B 1769| i sar i di inn us du 3 Li I 
49451 | 99355 Q0g Ig: 9 nà s È sé os SIE IA di 950 î i 352 352459 3316 5836! 165540 
pal. v. ce (1 Sie sto i di 23 9756 9760 28458) 142256 142250 1309! 36541 30545 È 33309] 166541|166545 
101471101475 194141 /194145 VeKI 2400 290. 1345 1450 3, a o i ji A 0a oi n 
13. 313: sE ; 1941 a 254 pd i ‘1 28551) 2776 142750 1344 36716 36720 33743] 168711168715 
102521|102925 | 195416195420 4071) 4050 4:30 2146! 2150 2946 14796 14730 287 37 i sli 
op i Ù i = ] ha . a tO ZISO de di ih 28745! 1437212143725 1457 37281! 37255 33762] IG6SSU hi 
104591104595 TT 196371!196375 52761! 52770 559 2791] 2795 3669! 18341 18345 2897 s51 D n 33427 i 
sl 159 331 344 2461, 052 ni 2490 3066! : 34 28971) 144851 1414-55 1952 39756 397001 33823) 16911 69115 
106476/1064S0 | 196656 1966560 53001] 53010 n66 826) 2550 3592) 19156 19460 i i ( JI 35: iii 
0 i656 Tu6 501] 530] obo 282 2: x92 50 205261! 147626 147630 80140 40066! 40070 | 33553] 16926 392 
i 110441|110445 ]U6916 190920 101671|1910650 729 3641 3645 4077 2038 20: 24506 7S ri Ra 
DTNNIEINE 16916 196 2 20381 20385 | 20564! 147S16 147820 | 8541 44201] 44205 | 3918) 16953616059) | 
di a L. 210 2. a 203 2038 244064 (816147820 2 2 l 169586 160591) 
| LAI o a ER 0 sl e Li pi SA = Qu ui 1483235 KUSZ2I. 14900. 44910 | 34064 170318) 170320 | 
2 2240; 261 620 : k% 9; 7 165 i 21546 2155 QOLTR N30 /14830U0 0220" 46101/ 46105 | 31644] 173216 173220 
114591|114595 | 198971198075 È 153111|153120 1769 8841] 8515 4335| 21671 21675 .97 NI | ao 
e 108 19 33] 2 584 | 335] 216712 se 8946 148950 | 0329" 466411 46645 | 34723] 1736 515 | 
1166061|11666: 90049120049! 53241!152. 190: i st 3 p di: 5 di Do o Roi 
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o 2 : id, 9886) 9590 4950| 24746124750 30157| 15078115085 9470] 473460] 47350 | 35121 175601/175605 | 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI RIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OBSERVAZIONI. 
LornpRa 


Dai Lormpra i Parto: (8) PARTO: 


BioLIRTTI ARMPLICI. 
punti contro indicati tl) (2) (4) 


(Diritto di porto compreso) 
: alle 9a 


iii (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a la 2a 


E LA Ls la nà, la 2a «Ra quelli da 0 per Brindisi, la cui waliditA A di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | clarne | classe | classe validità classe | claane | “AITitA che permettono ai viaggiatori di fermarsi a Lio sta- 
pal si porre compreso) I», | = Hai della oi poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

a Moncenisto italiane a loro scelta. 
Torino in Calais... . (166 85/116 55' 90 75) 61 id iù — [187 85/45 giorni |147 60/106 10/20 giorni Per diritto del bollo fe. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . 160 25'112 05 di 10 franchi. 


Milano Ra Calais. 


via Roulogne . 


180 90'129 15'104 85! 72 ni 25199 20/45 giorni |166 i 119 — (80 giorni (2) Questi biglietti gono validi per 10 giorni, tranne 
175 60'124 65 | quelli per o da Brind:si, che valgono per 20 giorni. 


Venssli Pt Calain. .. _ —_ Pe 15) 97 80| — _ —_ 216 35/154 — |20 giorni 
via Boulogne . | BioLirrti D'AxpATA FE Rironso. 
Genavi ba Calais... 187 —|131 — 111 40) 76 05) — — — 167 10 119 15 30 giorni 
via Roulogne . 180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Menova | per la Ferrovia di cinta, 
Lido via Calais. ... |209 90/147 05 194 30) 92 10] — — — —_ _ — (*) 1 viagiriatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . (203 80'142 55 recarti da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Risdliza via Calais... . 1217 30 152 25/141 70! 97 30| — — —_ ivi) 20 _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 20 147 75' | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais... . (249 — {174 40/1783 40/119 45] — —_ _ —_ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Roulogne .. |242 90.169 90 Verso, possono percorrere a liro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais...» 1279 5196 —|204 25 141 05/478 5a 953 AE 6 neri (°°) — _ _ nara-Itoma-Napoli, ove, presentando al Cnpo-stazione il 
ria Baalogne . 273 75/191 50 loro higlietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Tia Pologne gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. . .. |224 60/157 30/149 — |102 83) — — - _ — _ (°°) I viaggiatori diretti a T.ondra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Romi via Calais. ... (268 85/184 80/188 25/129 851 — _ _ _ _ _ e ritornar poscia a Pien per questa ultima via. — Nel Renso 
via Boulogne .. |257 75'IR0 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ia Calais. ... |294 80!206 50/220 60 152 451 — _ — —_ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a lisa per la stessa 
via Boulogne . . {288 70 202 — | via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |/825 85.228 20/250 25/173 25/548 25 399 30.6 mori (°) — —_ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Bon]. 1819 75 223 70 | torno Parigi-Tor.no è aumentata a 45 giorni quando i 
Via re 302 651211 95|227 05/157 — 525 45 986 80.6 mesi _ _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a ‘l'orino un biglietto 
Rolog.{via Roul. |296 55/207 45 | di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA — Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncen:sio. RITORNO 


Treno di lusso I 
PENINSOLAR-EPRESS | | 
BTAZIONI 1°: e 2° CLASSE 13 a 22 CLASSE settimanale BTAZIONI ]|Ia 2: CLASSE 1a e 2: CLASSE! 17 e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 


n ——_ — e ——————————————€— eee Cnn n1l1ezÉKT0@mtk1—«—i ina 
mm —_—_-__- ———_—__—_—__—_———_— SI merlo ari alzi 


tc) (***) (1) 
Londres! Cb--Crons Par.| F—a. | 10 — an. li — antim. 9— p. 9— p. Napoli. (ora dell'Europa 
{Victoria.. —| 9—a. ® 11] — antim. 9 — p. 9—- p. centrale (2) . . Par. B20n. _ si | 255 p. 
Dounvres....... —|1055an dea 1 — pomer. l!—-p 11—-p. Roma ........ Sa 230 p. — _ 11 10 p. 
tea di Greenwirb) ‘| Arr.|12 15 a. Cs 2 20 pomer. 1220 a 1220 p. Fini. iu) = 910p, = “ PIRA 
Calais-M. (Buffet) Déjeun = Brindiai. ... — 6 10 n. —_ — 5 85 p. 
(ora francese) .{ Tar.|]1 — p. Bi 8 — pomer. 1 6a a 1—-a. Ancona... , — 822 p. _ _ 595a. 
. Arr.| 139 p.| 218p. —_ a. —_ Bologna. ....,.. _ 130 a. — | - 10 302. 
Safe) i i Alessandria... .. _ 6 38 a. 8339.110541. 512 p. 
DEI ii p. sat bi: Hi a Sa Torino... .... Arr 8301. 10 13 a.:1235p 703 p. 
rr. 14 p.[ 359p 12 pomer. a a “oi: —— - sa o 
Amiens (Duffet) | l’ar.| S19p.| 404p. 5 17 pomer. 94601. 905n Brindisi. e leale Par, 3 a 940 an. 
Arr.|5— pl 540p. 7 — pomer. 5 88a. Napoli. ......,. _ 820 a. 255 p. 11 15p. 
ia- Pranso e Roma... ..... _ 240p. 850 p.'10 17 p 8 —- an. 
Paria-Nord(Buffet) = —— e 5, = 935p. > d10% 145p. 
Par, Vagon- | 7 44 pomer. 644 a. È 5 Firenze... — 820 p. » » 11 40 a. 
Paris-Jyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 7452. "e ina cale — 10 32 p. 252 n.| 452 a. 222 p. 
CE e asa ; 9 San-Remo. .. — 659 p. » 3 33 a. 14:p. 
(R) 13 e 22 classe 13 e 2: classe | la cl. 1+26c]. 5 . | 3--P 
Paris-Lyon (Ruffet)Par. 8 55 p. i 910p. 9252. 215p. È Genova . ...... di 245 a. 635a.| 852 a. 6 50 p. 
Dijon. ...... Arr. 1528, 2242. 203 p.: 713 p. 9491 Torino. . . Arr.|] 71452. 10 13 a.|12.35 p. 10 40 p. 
| Gendveo....— » ;  85ia,  |1147p.| — _ Milano ...... Par] = 1508. | 10402. 810p. 
Aix-les-Bainn.... — 63la. 758 a. 10 45 p. 1227a. 2 14 p. Novara Fal gl 430 » 1140. 909 p. 
Chambéry. . ....- 6 50 a. | 821 a. 11 24 p. 12501. 235 p. Torino... .... Arr, 825 a. 140 p. 1102 p. 
Modane....... — 9432. 138 p ————. RR6 a. 5 18 p. _—_rr tr il uo. cli i lil ig n ‘n 
Torino (ora dell'Europa | Torino. ...... lar. 5°, a. a 1125 p. == 
le (2)... Arr, 220 p. 6 40 —_ 8102. 933Ip. Modnae (ora franc.). — 12 19 p. 5 26 p. 229a.| — 
SS A aaa È Chambéry. ..... _ 842 p. 8 13 p. 50la.] — 
Torino.......Par, 240 p. 755p = 845 a. Aix-les-Raina. . .. — 4 14 p 8838 p. 5278.) — 
Novara ...... Arr, 436 p. 9 51 p = 10 42 a. | Genava.... — 245 p 718p. 4lia.| — 
Milano. ..... . ATT, 585 p. | 1) 05p — 11402. Dijon. ....... - 11 20 p 14?a. i1140a.| 112 p. 
Lil —_— —— ssd Paris-Lyon (luffet) Arr. 508 a. 6 50 a. 544p.| 559y. 
Torino. ...... Par. 245 p. 810p. = 840 1n. l’aris-Lyon (/uffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova . .. .. . Arr. 6 18 p. 11 18 p. — 12» p. Arr 8 37 antim. 7149 p. 
| San-Remo... — 11 22p. 843a. =: 4 37 p. aa | TT Déewn. 
da ee 128 n pa p Paris-Nurd( Puffo!) A) 19, 23 classe ‘18 2a c1.|182: cl. x de 
0 è 00 . . — . ce a Ia 
Livorno. ... — 11 45 P. 532 a. Lari 555 p. Par 9 — antim. lo 30 n 11502. n, 9 p. 
Roma... .....— 640 a, 10 93 a. —  (1130p. Amiene (Bufrety VATT-| 10 40 antim. 112 06 p.| 125p.| 1047 p. 
Papali Lee sat i i = sul 5; miene (ZuSe8) -) par.] 10 45 antim. |1226p.! 130p.| 1052p. 
n aa 7 dici ani 7 Boulogne-Gare  \Arr.| 12 1% pomer. | 2— p. » 12 34 a. 
Torino. ...... Par 245 p. 705 p. — ‘8402. 943 p » di did 
Alessandria. . .. Arr. 4 36 p. 855 p _ 10 13 a. 1lllp. (Duffet) DARI: ASSO pere 200 È ei 
Bologna... x... 210, — 250 p. 322 a. (ora francese: .( Arr. 1 » pomer. © | 340p. 1204. 
Ancona... . — _ 652 a _ Ill» p. 706 a. Calais-M. (Buffet). 2 
Brindisi. ...— -_ 10 17 p. _ 11» al 535 p (ora di Grerawich) .{ Par 1 11 pomer. | {£ | 345p 135 a. 
Firenze....... — 6102. — 603p. -—_____|{{Dourres. ...... 3 05 porer. S | 545p. 345 a. 
Roma. ....... —_ 12 50 p. — {1125 p. [Arrivo a Brindisi] {t cu.ree) Victoria. Arr.| 4 50 pomer. 2 | 780p. 540 1a. 
Napoli. .. ....Arrnl_ 630p. |] — ‘7102.| la domenica [f" * ‘/Ch.-Crose Arr.] 4 55 pomer. | 6—p.| 735p.| 5 40a. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. — 


___ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2' classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calnis. (°°) Questo treno prenda 
viaggiatori di 3 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per l'arigi i viaggiatori di 3* cla«se provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 23 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da l’arigi-Lione alle 8.55 pon non 
prende a Parigi io 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Vodane e dell'Italia — Nota impurtante. i treui che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9 a. e alle 9 p. e quelli che partouo da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prundon» viaggiatori per Boulogne è Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-Y. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 pe da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-MN. verso Calass. Una vettura lita-salon è di prima classe ud una vettura di secoada classe vanno diretta- 
mento da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Norà alle 9 a. 
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i mì Ud AL 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE © 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. © | 
Trasporti di forza motrice a distanza. 


i in ferro e fondazioni ad aria compressa. Gc 
Fonti p Illuminazione elettrica. 


Tettole. . Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Qi 
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Arciroscova 
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SOCIETA POMPE WORTHINGTON 


MILANO - FOGGIA - NAPOLI | LA CONCIMAZIONE RAZIONALE 


dedotta dai risultati sperimentali 


È | Tomo Primo: Gli Elementi della Fertilità. 

i Un vol. in-12° di circa 200 pag. e tabelle. 

Tomo Secondo: Le Piante e il Suolo. 1 vol. 

in-12° di circa 450 pag. con a grafiche. 
L. $. 
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T PRINCIPII FONDAMENTALI 


DELLA 


i CONCIMAZIONE 


TITO POGGI 


e la coltivazione cosidetta siderale 


IAQUOA9Id ® 12204d 


| Seconda edizione interamente rifatta 
Un vol. in-12°, 1897. L. 1.25. 


CHARLES SÉE 
AIDE-MÉMOIRE DE POCHE 


Cataloghi illustrati gratis 
dietro richiesta 


OIIBSSIOGU IUOIZEDIPUI 01}01P 1}1U10} 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usì diversi n 
Ò ae Picci ir e ni L'ARCHITECTE 


ET DE 
l’iIngénieur Constructeur 


È 1 I Mil pour le calcul des constructions 

6 o % FTNOSTO BILAL ” | AUILÌ | Un vol. in-12° avec 82 fig., 1897, relié. L. 5. 

Ve JA uo | A. MINET, Ingénieur. 

(0%) OLIO PER MACCHINE [2-2 2uaciarivae 
Sa sez, 


Qualità speciale Deux1NME PARTIE: 
Applications - Alliages nouveaux. 


PER LOCOMOBILI di PER VAGONCINI 1 vol. in-12° avec fig. dans le texte. L. 5. 


PreMIÈRE PaRTIE: Fadbrication - Emplos. 


U N TO PER CARRI |l1vo in-12°avec fig. dans le texte, 1896. L. 5. 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E BeRTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


n I 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. 
Per L'IraLta......00 0. L. 20 11 6 
Per L’Estero ... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunz. Gc. . Cent.80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


. Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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Sommario DELLE MateRIE. — Società itiliana per le Strade Ferrate Meridionali (Relazione del Consiglio d' Amministrazione sul- 


l'esercizio 1896 - Assemblea generale 20 maggio 1897 - Cout.). — Le comunicazioni rapile nelle grandi città americane. — 
Bibliografia (Atti dell'Associazione fra Utenti di caldaie a vapore del Piemonte). — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei 
lavori pubblici. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie 


staliane. — Annunzi. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
sull'Esercizio 1896 - Assemblea generale 20 maggio 1897 


(Continuazione — Vedi Numero 22). 


VI. — Esercizio. © 
$ 41. LUNGHEZZA DELLE LINEE E LUNGHEZZE MEDIE ESERCITATE. 


Per il passaggio alla rete principale del tronco Borgo 
S. Lorenzo Marradi (km. 32.004), ed in seguito alle retti- 
fiche dovute all'ampliamento del a stazione di Brescia e al- 
l'apertura all'esercizio di quella di Firenze al Campo di 
Marte, la lunghezza della rete principale risulta al 31 di- 
cembre 1896 di km. 4247.8441. 

La rete secondaria, alla quale cessò di appartenere l’ac- 
cennato tronco Borgo S. Lorenzo-Marradi, si ridusse a chi- 
lometri 1340.6536 (1). 

Le due reti riunite avevano quindi al 31 dicembre 1896 
una lunghezza complessiva di km. 5988.500, eguale alla 
lunghezza media esercitata, poichè tutte le linee compo- 
nenti le due reti furono aperte durante l’intero anno. 


$ 2. MATERIALE ROTABILE IN SERVIZIO. 


Nel quadro allegato N. 7 sono indicate le variazioni e 
modificazioni apportate durante l’anno 1896 al materiale 
rotabile, del quale è dato, nel quadro stesso, lo stato al 
34 dicembre u. s. 


$ 3. PERCORRENZE DEI TRENI E DEL MATERIALE. 


Confrontando il quadro allegato N. 8 con quello analogo 
dell’anno precedente si nota che di fronte alla lieve dimi- 
nuzione di km. 9736 nel percorso dei treni viaggiatori, si 
è avuto il sensibile aumento di km. 343,563 nel percorso 
dei trenì merci, dovuto in massima parte ai trasporti ec- 
cezionalmente importanti di uve e mosti dalle Puglie al- 
l’Italia settentrionale durante il periodo della vendemmia. 


(1) Non compresi km. 86,172, lunghezza complessiva di alcuni 
tratti di linea che, appartenenti alla rete principale, sono anche eser- 
citati come facenti parte della rete secondaria. 


$ 4. INTERRUZIONI ED ALTRI ACCIDENTI NEL SERVIZIO. 


Gl’inconvenienti verificatisi nel servizio durante l’anno 
1896 non furono molti, e sebbene le conseguenze siano 
state purtroppo in alcuni casi dolorose, non si ebbero a 
risentire danni di molta gravità. 

Fra le interruzioni non è da accennare che quella fra 
Pistoia e Bagni della Porretta, dovuta ai guasti arrecati 
dalle acque ai manufatti, e che quantunque durata dal 21 
agosto al 5 settembre non portò che una limitazione nel 
servizio locale, essendosi sempre mantenute le comunica- 
zioni dirette fra Firenze e Bologna per la via di Faenza. 

Pel rimanente sono da notare: l’urto per falso scambio 
del treno 507 del 10 gennaio contro la rimessa lucomotive 
d'Iseo, con danni al materiale, morte del fuochista e ferite 
leggiere ad altri tre agenti; il fuorviamento del diretto 53 
del 22 aprile sullo scambio di entrata della stazione di 
Ala, con ferimento di due impiegati postali e danni di non 
molta importanza al materiale; l’urto del treno 797 del 3 
agosto contro una colonna di carri alla stazione di Ponte 
S. Giovanni, con danni sensibili al materiale rotabile e fe- 
rite di non molta gravità al fuochista; l'investimento presso 
l'imbocco della galleria di Piona sulla linea Lecco-Colico 
del diretto 12 de' 28 settembre in un treno di soccorso 
proveniente da Colico, con morte di un brigadiere dei 
RR. Carabinieri e di un agente, ferimento di 22 persone 
fra viaggiatori, personale di servizio ed estranei, e danni 
considerevoli al materiale; l’urto del treno 651 del 7 no- 
vembre contro una colonna di carri nella stazione di Fer- 
rara, con ferimento di tre viaggiatori e di un agente, e 
danni leggeri al materiale. 

Nel quadr» allegato N. 11 sono trascritte le solite no- 
tizie su tutti gli accidenti accaduti durante l’anno. 


$ 5. TARIFFE. 


Servizio interno. — Viaggiatori. — Per aumentare il 
traffico dei. viaggiatori, oltre alia istituzione di nuove cor- 
rispondenze con biglietti di andata e ritorno, furono con- 
cesse eccezionali facilitazioni specialmente in occasione di 
pellegrinaggi dal Veneto e dalle provincie dell'Emilia a 
Padova, a Roma e Valle di Pompei, e per le feste di Roma, 
Bari e Firenze nella fausta circostanza delle nozze di 
S. A. R. il Principe di Napoli. 
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Merci. — Opportune modificazioni vennero portate in 
alcune tariffe speciali e locali, consigliate in parte dalle 
mutate condizioni di alcuni traffici ed in parte anche dal 
progressivo sviluppo delle relazioni commerciali con altre 
regioni. 

Alcune di dette tariffe vennero estese ad altre località 
e di quelle temporanee che venivano a scadere fu proro- 
gato l'esperimento per meglio giudicare dei loro cffetti. 

Ottimi risaltati ha dato in quest'anno la riattivazione, 
durante il periodo della vendemmia, della tariffa speciale 
comune temporanea a piccola velocità accelerata per l’uva 
fresca. 

Fu istituita, in via di esperimento, con rinunzia della 
partecipizione del Governo ai prodotti lordi, la nuova ta- 
riffa eccezionale N. 1006, P. V., allo scopo di favorire lo 
smercio delle ligniti nazionali nelle località dove predomina, 
per ragioni di minor costo, il consumo delle ligniti e dei 
carboni esteri che vi giungono dal mare con mezzi di tra- 
sporto concorrenti alla ferrovia. 


Servizi cumulativi. — Fu riordinato il servizio cumula- 
tivo colla Società delle ferrovie di Reggio Emilia e si son 
presi i preliminari accordi per un riordinamento anche di 
quello colla Società Veneta. 

Per richiesta del Governo furono studiati alcuni miglio- 
ramenti atti a sviluppare il traffico colla Sardegna, in 
specie per quanto riguarda la registrazione diretta dei ha - 
gagli «cd il trasporto delle derrate alimentari dall'isola al 
continente. 

Il nuovo servizio bagagli è già in vigore e quanto prima 
lo sarà pure anche quello delle derrate e delle altre merci 


Servizi cumulalivi esteri. — Le trattative iniziate con 
l'appoggio dei Governi dei due Stati tra le ferrovie conti- 
nentali d’Italia e quelle Ungheresi, per l’istituzione di un 
servizio diretto per le merci via Ancona o Venezia-Fiume 
e viceversa, sono di recente state condotte a termine, es- 
sendo rimaste appianate completamente tutte le difficoltà 
che il parziale transito marittimo dei trasporti presentava 
in ordine specialmente alle disposizioni della convenzione 
internazionale di Berna pei trasporti delle merci sulle 
strade ferrate, La tariffa sta per essere attuata intanto per 
i trasporti a piccola velocità, mentre i risultati che sarà 
per produrre il nuovo servizio varranno di norma per una 
sua eventuale maggiore estensione in avveaire. 


Trasporti militari. — Al muovo servizio dei trasporti, 
assuntosi col 1° luglio scorso anno, furono introdotte, di 
accordo col Ministero della Guerra, colla Mediterranea e 
colla Sicula, alcune importanti modificazioni, le quali for- 
marono oggetto di uno speciale atto addizionale alla Con- 
venzione, alto che è già stato approvato dal Governo. 


Pacchi postali. — Durant: questo esercizio ebbero com- 
pimento, con reciproca soddisfazione delle parti, le tratta- 
tive precedentemente iniziate coi competenti Ministeri circa 
i compensi dovuti alla nostra Amministrazione per il tra- 
sporto dei pacchi postali dopo che fu elevato il loru peso 
minimo da 3 a 5 kg. 

Concessioni particolari. — Speciale sorveglianza anche in 
quest'anno sì è esercitata sulla forte concorrenza cui è sog- 
getta la nostra rete per parte delle Società di Navigazione, 
di alcune ferrovie secunlarie, di tramvie, fiumi, laghi, ca- 
nali e vie carretliere; e si è procurato di combatterle me- 
diante nove concessioni particolari vincolate alla consegna 
di determinati quantitativi annui di merci, e mediante la 
conferma della maggior parte di quelle che ebbero vigore 
anche negli anni passati. 


$ 6. TRAFFICO. 


I prodoiti diretti cd indiretti dell’esercizio, depurati dal- 
l'imposta erariale, furono nel 1896 i seguenti: 
L. 100,177,630.36 per le linee della rete principale; 
» 7,529 182.34 per le linee della rete complementare 
collegate alla rete principale; 


L. 107,700,812.70 in totale. 


In confronto dei prodotti dell'esercizio precedente si ha 
nel 189€: 


L. 4,039,171.42 di aumento per la rete principale, 
» 162,791.01 di aumento per la rete complementare, 


L. 4,201,962.43 di aumento complessivo nei prodotti ripar- 
tibili col Governo in confronto col 1895. 

I proventi delle due reti si ripartiscono per categoria di 
trasporto nel modo seguente: 


CATEGORIE 
dui trasporti 1895 160; Pifcronzo nel 1096. 
a in più in meno 
aggio: 7 lire lire lire lire 
Vi ggiatori e 0.0... 4 |37,951,876.22) 37 896.409.79 » 55,460.483 
Bagagli, giornali e cani. 1,784,758.46! 1.880,276.07| 101,517.61, >» 
Merci, veicoli, ecc. a G. V. 6.596.454.12| 6.708,767.12, 112,31300 >» 
Merci e bestiame a P.V.accel. | 5,691,25?.72/ 6,882.293.42/1,191,040.70 » 


Merc veicolie bestiame P. V. 
Prodotti infiretti dell'esere. 


46,998,942.04'2,707,710.73" >» 


43,691,231 SI 
404,941.92: » 17,944.19 


422,886.11 


96,138,458.94'100,177,630.36/4,112,582.04 73.410.62 


Totale 
e. iii 
| + 4,039,171.42 


RETE COMPLEMETARE 


RTORE: lire | lire | lire | lire 
Viaggiatori . . . . | 2,630,242.78 2,594,063.88. » i 36,178.90 
Bagagli, giornali e cani. 66,335.65. 68,973.01 2.,637.96 » 
Merci, veicoli, ecc. a G. V. 499,146.30 = 480,844.35/ » | 18,301.95 
Mercie bestiame a P.V.accel. 347,030.43, 397,931 68 50,601.25, » 
Merci, vei ‘olie bestiameP.V. | 8,776,220 82 3,942,250.3!) 160,129.49 » 
Prodotti indiretti dell'esere. 47,415.35) 45/419.11 » = | 1,996.24 

| 
T.tale 7,968,991,93! 7,529,182.94 219,268 10 56,477 09 


r—_ _<«=- Mt 66m pae 
| + 162,791.01 


(1) Compresi i prodotti della linea comune Milano-Chiasso. 


——_——_————_—_—_—————_—— 
del ili n 


prc 


Tenuto conto della lunghezza me.lin esercitata, il pro- 
dotto chilometrico resulta di L 23,582.30 per la rete prin- 
cipal: e di L. 6,470.67 per la rete complementare; per 
cui in confronto dell’anno precedente si ebbe un anmento 
di L. 773.65 nel prodotto m-dio chilumetrico della rete 
principale e di L. 51,85 in quello della rete complementare. 
I resultati del traffico dell'anno 1896 sono contenuti nei 
quadri allegati, e dil loro confronto con quelli dell'a ino 
precedente si rilevano le seguenti differenze (1): 


. Movimento e prodotto viag riatvri. — La quantità comples- 
siva dei viaggiatori trasportati nel 1896 fu di N. 15,494,072 
mentre nel 1895 se ne trasportarono . . » 15,188,841 


Differenza in più N. ___805,231 


Il lieve aumento di quantità non riuscì però a dare un 
maggior prodotto essendo diminuito il percorso medio dei 
viaggiatori a tariffa rilotta di andata-ritorno. La diminu- 
zione di circa IL 1,0.0,000 nei biglietti di andata-ritorno 
dipende specialmente dall'essere mincati nel 1896 i viaggi 
che si effettuarono nel 1895 in occasione dell'Esposizione 
artistica internazionale di Venezia, del 25° anniversario 
della liberazione di Roma, dei pellegrinaggi per la ricor- 
renza della traslazione della Santa Casa di Loreto e delle 
elezioni politiche generali, circostanze queste che in com- 

lesso diedero nell'anno precedente un provento di oltre 

. 1,300,000. 

L'inclemenza della stagione estiva contribuì pure sulla 
segnalata diminuzione e su quella dei biglietti circolari in- 
ternazionali. 

Tenendo però conto dell’incremento verificatosi nel pro- 
dotto dei biglietti a tariffa intera, per circa L. 530,000, e 
del maggior prodotto derivato dai biglietti venduti in occa- 
sione delle nozze del Priucipe di Napoli (L. 350,000 circa) 
il prodotto dei viaggiatori ammonta in complesso per il 1896 
a L. 39,724,245.50 e quindi present: in confronto del 1895 
la diminuzione di sole L. 119,713.50. (Continua). 


(1) Come nelle precedenti relazioni in questo confronto non si 
tenne conto del movimauto e prolotto della linea Milano Chiasso. 
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LE COMUNICAZIONI RAPIDE 


NELLE GRANDI CITTÀ AMERICANE 


(Conferenza fatta a Vienna dall'ing. Von EMPEYER). 
(Contin. — Vedi n. 22). 


Supponiamo il prezzo fondiario a 800 fiorini, che non 
è eccezionale; se noi vi aggiungiamo il costo della nuova 
costruzione, occorrerà, appena tre o quattro isolati più 
lontani, un prezzo di locazione tre volte maggiore per assi- 
curare lo stesso reddito. 

Tenterò di mostrare la differenza di situazione tra New- 
York e Vienna. Supponendo che ad una casa di cinque 
piani corrisponda una locazione di 400 fiorini, ad una casa 
di 15 piani corrisponderà un valore locativo di 1,200 fio- 
rini. Se le spese di costruzione sono le stesse, e infatti 
esse non differiscono sensibilmente per una costruzione 
fatta in condizioni razionali, questo valore totale corrispon- 
derà ad un valore fondiario triplo o quadruplo, nell’ipo- 
tesi di una casa trovantesi nelle medesime condizioni di 
locazione. Mentre qui il prezzo del fitto diminuisce coll’al- 
tezza del piano, a New-York, rimane identico in tutta la 
casa; sultanto il p.imo ed il secondo piano sono meno 
ricercati, per la ragione che nessuno si adatta, dopo aver 
abitato una volta un piano superiore ed averne conosciuto 
glî agi, a rientrare nella sfera della polvere e del rumore 
della capitale. 


È facile comprendere, da questo, che il prezzo fondiario 
triplo o quadruplo dipende essenzialmente dal tasso del 
fitto senza aumento di prezzo, secondo i pianì, e che se 
sì potesse oggidì per ciò che è delle costruzioni, elevare 
degli alti fabbricati per uffici nelle larghe vie del centro 
della città, i proprietari avrebbero ogni interesse a farlo, 
per creare così il quartiere commerciale desiderato. 

L'interesse pubblico si riassume nell'opinione espressa 
da un architetto inglese, che la « City », cioè il quar- 
tiere commerciale di Londra, non potrebbe che guadagnarvi 
sotto ogni rapporto se le abitazioni fossero di 10 o 15 piani 
in luogo di quattro, e se le stralle avessero doppia lar- 
ghezza delle attuali. Infatti, la città può esigere la cessione 
gratuita di una parte importante della strada in compenso 
della maggiore eutrata presumibile per Pimmobile. 

La mancanza di sorveglianza nella costruzione dei fabbri- 
cati ha indotto i consiglieri comunali di Chicago a limi- 
tare a 12 piani l’altezza dei fabbricati. 

Ozgidi, hanno acquistato un'esperienza di più. La ridu- 
zione del rapporto di un terreno da fabbricare enorme- 
mente caro non aveva avuto altro effetto che di fare in- 
traprendere le nuove costruzioni con un capitale minimo, 
in ragione di questa diminuzione, cioè queste costruzioni 
erano meno bene eseguile. 

In luogo di quei fabbricati con scheletro di ferro, di 
venti piani, che erano incontestabilmente resistenti ed in- 
combustibili, si videro innalzare delle costruzioni iu mu- 
ratura e legno, comprendenti al più 8 piani, e, senza dubbio 
assai meno resistenti ed incombustibili dei precedenti. 

I fabbricati pretenziosi costituiscono l'eccezione a Vienna; 
qui, il proprietario, come l’impresario, cerca innanzi tutto 
un terreno di buona qualità e produttore. Inoltre, non bi- 
sogna perdere di vista che da noi non si elevano altre co- 
struzioni all'infuori di quelle giustificate dal loro reidito. 

Un limite di cinque piani nell’altezza deve necessaria- 
mente esercitare un'influenza assai più grande ancora sulla 
qualità dellecasce, se si intende che esse restino produttive; 
inoltre esso deve aver per conseguenza di abbassare il prezzo 
dei terreni all’interno della città tanto quanto nei quar- 
lieri esteriori, al disotto di ciò che potrebbe essere se si 
volesse e si potesse costruirvi delle importanti case di com- 
mercio e delle case d’abitazione di grande reddito. A questo 
riguardo, un cambiamento nello stato delle cose attuali 
non potrebbe che provocare lo rialzo dei terreni a Vienna 
e fare abbassare il prezzo delle locazioni, che, a cagione 


precisamente delle circostanze suindicate, sono elevate fuori 
di ogni proporzione. 

Vogliate permettermi intanto di presentarvi, come un 
esempio di ciò che si è detto, la divisione della città di 
New-York, non dal punto di vista dei quartieri, ma al punto 
di vista dell’uso e dei generi dei fabbricati: 


EAST RIVER 
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HUDSON HAFEN 


I. — Il quartiere degli uffici, descritto più sopra, con l’Hòtel- 
de-Ville nel centro, all'estremità inferiore dell'Isola; il quar- 
tiere principale degli avvocati, degli agenti d'allari, dei 
banchieri, degli ingegneri, dei negozianti all'ingrosso, pos- 
siede più di cento di queste case di uffici, a dodici piani 
ed anche più, ed a fianco, delle officine, dei depositi di 
merci, ed infine, i qua: del porto, con gli impianti per 
l'imbarco e lo sbarco delle merci. 

ll. Ilquartieredelcommercioal dettaglio, per oggetti di 
fantasia, articoli di mode e dry900ds (merci secche), per op- 
posizione coni greengoods (merci verdi), soggelte a guastarsi, 
con una dozzina di magazzini, come il celebre Bon marché 
di Parigi. Lò si recano le signore di New York per fare le 
loro compere all'infuori di ciò che ha attinenza colla cu- 
cina, cioè esse vi si fanno portare del « Shoffing express » 
verso le 11 del mattino, per ritornarne alle 3 ore, mentre i 
loro mariti discendono con 1° « Office express », alle 9 del 
mattino, al quartiere I e ne ripartono a 0 ore. 

ll. — ll quartiere degli alberghi e dei teatri. New-York 
possiede, in questo quartiere, 120 alberghi, senza contare 
le case di pensione, e circa 20 teatri. Dal punto di vista 
dei teatri, New-York è la prima città del mondo. 

IV. — Il quartiere delle fabbriche. I terreni vaghi che 
esistono là sono utilizzati per stabilire dei veri ‘baracca- 
menti, all'uso degli operai, cosa che non è da imitare. 

V. -- Il quartiere propriamente detto delle abitazioni 
comprendente gli alberghi, le case per famiglie, la casa di 
commercio ( F/a/) e le case operaie (Tenement). Come ho 
già detto, questo quartiere si prolunga nei sobborghi del 
Nord, al di là della North-River (Hudson) e dell’East-River. 

Noi vediamo, da questo, che le comunicazioni rapide, di 
cui si è fatto menzione al principio di questa conferenza, 
devono aver luogo principalmente nella direzione I-V, lungo 
l'isola e seguendo il suo asse. Lo sviluppo del traffico ha 
naturalmente seguita questa orientazione ed è stato gran- 
demente influenzato da essa, in virtù della relazione re- 
ciproca sì frequentemente osservata fra i mezzi di comu- 
nicazione ed i viaggiatori. secondo cui l’estensione degli 
uni cagiona l’aumevto degli altri. 

Le comunicazioni nella direzione I-V si effettuano con 14 
aventes parallele, per mezzo di 7 linee di tramways a tra- 
zione animale od a cavo e di quattro linee aeree con 10 
binari; a queste linee se ne aggiungeranno prossimente an- 
cora due. (Continua). 
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Atti dell’Associazione fra Utenti di Caldaie a vapore 
del Piemonte. — Quest'Associazione ha jpubblicato il volume 
degli Atti per l'Esercizio 1896 dal quale risultano evidenti i pro- 
gressi continui di questa benemerita Associazione, che sorta su basi 
modestissime or sono sei anni, non tardò ad affermarsi una delle 
prime Associazioni congeneri d'Italia. 


SiR 


Il numero dei suoi soci raggiunge ora la bella cifra di 773 con 
810 stabilimenti e 1409 caldaie aventi complessivamente 34118 metri 
quadrati di superficie riscaldata. 

La bella Relazione dell'egregio segretario ing. Carlo Giovara è accom- 
pagnata da interessanti quadri statistici compilati sulle osservazioni ed 
appunti dei Periti dal solerte Direttore-tecnico ing. Lorenzo Decugis; 
tutti questi documenti formano una messe copiosa di utilissime norme 
sulla coi struzione ed economia di esercizio delle caldaie ; la esposizione 
dei varii inconvenienti riscontrati in alcune Caldaie e delle cause che 
li produssero, é il miglior criterio pratico che si possa infondere 
agli Utenti per salvaguardare i loro apparecchi; la interessante clas- 
sificazione delle caldaie secondo la natura delle varie industrie, ci 
fa conoscere che fanno parte di quest’Associazione ben 598 locomo- 
bili destinate all'Agricoltura, e la non meno interessante classifica- 
zione delle caldaie secondo il luogo di costruzione, ci fa pur rile- 
vare con leggittimo sentimento di amor proprio che 401 di esse 
caldaie con 13,100 m. q. di superficie riscaldata sono di costrazione 
italiana. Per cui, astrazion fatta per le locomobili che d'ordinario 
sono di origine inglese, si può ritenere che in quest'ultimo ventennio 
la preponderanza delle caldaie fisse per le varie industrie sia di co- 
struzione italiana. 

Nell'intento poi di prevenire i danni che derivano agli Utenti 
dall'uso di acque incrostanti, il Consiglio di Amministrazione se- 
guendo le offerte del suo vice-presidente prof. Benedetto Porro, ha 
deliberato d'intraprendere gratuitamente una serie di ricerche cd ana- 
lisi chimiche snlla natura delle varie acque in uso presso gli Asso- 
ciati; niuno vi è che non veda di quanta importanza possa riuscire 
questo nuovo immane lavoro col quale l’Ass»ciazione stessa si ac- 
quisterà sempre più il favore degli Industriali, decidendo anche i 
pochi che ancora non l'avessero fatto ad affidarsi ad essa per la sor- 
veglianza delle loro caldaie. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Le dichiarazioni del Ministro Prinetti sulla questione del 
ferrovieri, — Nelle ultime sedute della Camera è continuata la 
discussione del Bilancio dei Lavori Pubblici, che fu approvato nella 
seduta del 10 corrente. 

Lo spazio non ci consente di riassumere la lunga discussione ed 
i rilievi fatti ad ogni capitolo. Ci limiteremo soltanto ad accentare 
alle dichiarazioni del Ministro Prinetti sulla questione dei ferro- 
vieri, in risposta ad un discorso del deputato Nofri. 

L'on. Ministro affermò anzitutto essere necessario lasciare che la 
Commissione d'inchiesta compia serenamente il suo lavoro. 

(Quanto ai salari, disse essere provato che le Società ferroviarie 
italiane spendono nel personale 20 milioni più che le Società estere, 
e anche la media è superiore di 100 lire a quella delle ferrovie 
austriache. Nè può influire in questa media la cifra degli alti sti- 
pendi, poichè gli stipendi superiori a 6 mila lire rappresentano una 
percentuale piccolissima. 

Sarà dunque oggetto della Commissione d'inchiesta di studiare le 
ragioni di questo malcontento dei ferrovieri. 

Poichè l'on. Nofri accennò allo aciopero del personale delle fer- 
rovie svizzere, avvertì che quel personale si limitava semplicemente 
a reclamare la stabilità per 6 anni. 

I nostri ferrovieri invece sono assunti in servizio stabile, ed hanno 
diritto a pensione. 

Si è poi giunti a questo, chei tribunali banno limitato il diritto 
delle Società di traslocare i loro impiegati. 

Quanto alle Casse pensioni, il loro disavanzo varia, secondo i di- 
versi criteri di calcoli, di 40 milioni, Il Ministero confida che il di- 
segno che provvede a questo disavanzo, diventi legge dello Stato. 
Ma bisogna che i ferrovieri sappiano che questa legge è un vero 
atto di illuminata generosità da parte del Governo e del Parlamento 
italiano, poichè nessun diritto compete ai ferrovieri, spiccatamente 
n quelli già appartenenti alla rete dell'Alta Italia, di vedere fer- 
mato il disavanzo della Cassa pensioni. 

Dichiarò in ultimo che i diritti del Governo di fronte alle Su- 
cietà sono determinati dalle Convenzioni, e il ministro ha dei po- 
teri limitati. 

‘ Osservò, infine, che di contro ai lamenti del personale ferroviario 
vi sono le istanze di migliaia d'aspiranti! 

Chiuse dichiarando essere appunto nell'interesse del Paese che 
egli respinge l’idea dell'esercizio di Stato. 

— Ferrovia Acqui-Alessandria, Nella seduta di ieri si discusse il 
progetto di legge per il riscatto della ferrovia Acqui-Alessaniria. 

L'on. Ceriana-Muyneri, relatore, presentò l'Ordine del giorno se- 
cache IeDaNO dalla Commissione che respinsa il progetto: 

«La Cimera, non ritenenlo conform: ai legittimi interessi dello 


Monitore delle Strade Ferrate 


_ ——_ —— -__ ————__—— 


Stato la convenzione per il riscatto della ferrovia Acqui-Alessandria, la 
respinge e passa all’ordine del giorno ». 
a Camera, dopo breve discussione, lo approvò. 
Il progetto di legge per il riscatto della ferrovia Acqui-Alessandria 
fu dunque respinto. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Apertura dei tronchi Cansano-Isernia e Rionero-Potenza. 


Siamo informati che nel prossimo settembre verranno 
aperti all'esercizio i tronchi di ferrovia da Cansano ad 
Isernia e da Rionero a Potenza in costruzione a cura 
dell Adriatica. 


b@ 


Ferrovia Iglesias-Monteponi. 

(Cessione dell'esercizio alla Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde). 

Con Reale Decreto del 1° corrente è stata approvata 
la convenzione 19 dicembre 1896, stipulatasi tra la So- 
cietà Italiana delle Strade Ferrate della Sardegna e la 
Reale Compaguia delle Ferrovie Sarde, per la cessione 
a quest’ultima della concessione per la costruzione e l’e- 
sercizio della ferrovia da Iglesias a Monteponi. In di- 
pendenza di tale cessione, il termine per l'apertura al- 
l'esercizio pubblico della predetta linea, viene prorogato 
al 31 dicembre 1898. 

>< 


Biglietti d'andata e ritorno speciali per la Valle d' Aosta. 


Le Ferrovie del Mediterraneo hanno rassegnata all’ap- 
provazione governativa la proposta di istituzione di bi- 
glietti di andata e ritorno speciali a prezzo ridotto da 
Torino, Milano e Genova, rispettivamente per le seguenti 
località della Valle d'Aosta: Courmayeur, Pré-S.Didier, 
S. Remy e Gressoney. | 

Tali biglietti, con validità di giorni 5 e con facoltà 
di fermata in tre stazioni intermedie, nell’andata e nel 
ritorno, verranno, nel caso, istituiti per il prossimo periodo 
estivo, dal principio di luglio alla prima metà di settembre. 

be 
Ferrovia Brescia. Trento, 


Ci informano da Brescia che il signor avv. Bortolo 
Pirlo, nella sua qualità di Segretario del Comitato di 
Valle Sabbia per una ferrovia da Brescia a Trento, a 
sensi dell'articolo 242 della Legge 20 marzo 1865, n. 2048, 
sui lavori pubblici, ha fatto istanza al Ministero dei La- 
vori Pubblici per ottenere che sia accordata al Comitato 
di Valle Sabbia per una ferrovia Brescia-Trento, l’auto- 
rizzazione a compiersi sul terreno gli studi di un pro- 
getto di ferrovia per il tronco Vobarno-Ponte Caffaro. 

Il predetto Comitato è composto dei signori Zanetti 
cav. dott. Stefano, ing. Borra Antonio, comm. Achille 
Bertelli, cav. Angelo Migliavacca, avv. Giacomo Re- 
bughi, avv. Bortolo Pirlo, ing. Angelo Restelli, Lombardi 
Alberto e Passerini Giacomo. 

Giusta lo schema di tracciato presentato unitamente 
all'istanza precitata, la nuova linea dovrebbe seguire la 
vallata del Chiese fin oltre Lavenone ed arrivare poscia a 
Ponte Caffaro, mantenendosi in sponda del lago d'Idro. 
La linea toccherebbe i seguenti abitati: Vobarno, Sabbio, 
Barghe, Nozza, Vestone, Lavenone ed Anfo. 

P_i 
Ferrovia Sun Giorgio di Nogrro- Cervignano. 


Siamo informati che il Governo Austro-Ungarico ha 
dato la propria adesione al protocollo riguardante la con- 
giunzione della ferrovia San Giorgio di Nogaro-Cervignano. 


e degli interessi materiali 


>& 
Riordinamento delle tariffe marittime. 


Sappiamo che la Commissione incaricata di esaminare 
e di riordinare le tariffe marittime ha ripreso i suoi ]a- 
vori e spera fra non molto di poter completare le sue 
proposte. 

Una volta ultimato un tale lavoro, sarà possibile pro- 
cedere agli studi riguardanti il riordinamento generale 
del servizio cumulativo ferroviario marittimo. 

= 

‘. Progetto di orario dei treni sussidiarî ai diretti 

fra Pisa e Roma. 


L’Adriatica ha sottoposto alla superiore. approvazione 


il progetto di orario dei treni sussidiari ai diretti della | 


ferrovia Maremmana fra Pisa e Roma, anche per la via 
di Firenze, stato concordato colla Mediterranea, e da at- 
tivarsi in caso di simultanea interruzione delle linee 
Pisa-Grosseto ed Empoli-Chiusi. 

Dal canto proprio la Mediterranea ha presentato al 
R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate il progetto 
di orario da essa concordato coll’Adriatica pei treni spe- 
ciali, via Firenze, da attuarsi per la prosecuzione dei 
diretti della Pisa-Roma, in caso di contemporanea inter- 


ruzione delle linee Pisa Grosseto ed Empoli-Chiusi pre- | 


dette. 
3 


Binario l'allacciamento fra il porto mercantile di Spezia 
e la ferroviu Pisa-Spezia. 


Sappiamo che il Ministero della Marina al cui esame 
venne, dal Regio Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate, sottoposto il progetto compilato dalla Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, per un 
binario di allacciamento fra il porto mercantile di Spezia 
e la ferrovia Pisa-Spezia, ha dichiarato che nei rispetti 
dell’Amministrazione della Marina non aveva a fare al- 
cuna osservazione intorno al progetto medesimo. 

>< | 
Conferenza per la concessione 
di bigliettà di transito a piedi sulle ferrovie 
a persone estranee al servizio. 


Il giorno 15 del corrente mese avrà luogo presso il 
Regio Ispettorato generale delle Strade Ferrate una con- 
ferenza fra Delegati delle Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e del Governo allo scopo di 
regolare, con disposizioni di massima, la concessione dei 
biglietti di transito a piedi sulle ferrovie a persone 
estranee al servizio ferroviario. 

I Delegati sociali alla conferenza saranno i signori: 
ing. cav. Michele Bacciarello, Ingegnere Capo Sezione, 
ed il signor Alessandro Magnani, Capo Ufficio Centrale, 
per Ja Rete Adriatica; ed i signori cav. avv. Giuseppe 
Salmoiraghi. Ispettore legale, Luigi Cenzato, Capo Uf- 
ficio alla Direzione Mantenimento e Costruzioni, e Giu- 
seppe Capriati, Capo Ufficio alla Divisione personale per 
la Rete Mediterranea, per conto della quale interverrà 
altresì il consulente legale, signor cav. avvocato Ercole 
Braschi. 

>< 


La Commissione d'inchiesta ferroviaria. 


Con Reale Decreto del giorno 8 del corrente mese è 
stato prorogato fino al giorno 15 dicembre p. v. il ter- 
mine fissato alla Commissione d’inchiesta sulle ferrovie, 
per presentare la relazione sul lavoro ad essa affidato. 


L) 


SE 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Proposta di acquisto di materiale). 

È in esame presso la Superiorità una proposta della 
Mediterranea per l’acquisto, mediante licitazione privata, 
dei seguenti materiali: N. 18,000 caviglie a vite mor- 
dente in ferro omogeneo, di m. 0.13 di lunghezza, esclusa 
la testa, per armamento di 1° tipo, del peso totale ap- 
prossimativo di kg. 7200; N. 2860 piastre speciali di 
giunzione in ferro omogeneo, per armamento pure di 
primo tipo, del peso totale approssimativo di kg. 26,900. 

SI 
Ferrovie dell’ Adriatico. 

(Proposte di lavori approvate dall’Ispettorato governativo). 

Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha ap- 
provato le seguenti proposte per lavori presentate dal. 
l’Adriatica : 

1. Proposta per il prolungamento del piano carica- 
tore nella fermata di Surbo, lungo la ferrovia da Bologna 
ad Otranto, con preventivo di spesa di lire 1365; 

2. Proposta relativa all'impianto di un binario tronco 
per il carico e lo scarico diretto delle merci in stazione 
di Chiari, lungo la ferrovia da Milano a Venezia. Spesa 
preventivata lire 8330; 

3. Proposta di applicazione di un compensatore per 
trasmissioni flessibili al disco .verso Codogno, nella stu- 
zione di Cremona. Spesa occorrente lire 350; 

4. Proposta per consolidare un tratto del rilevato, 
detto di Santa Lucia, fra i km. 206.675 e 206.693 da 
Roma, linea Orte-Foligno-Falconara. Spesa lire 1850 ; 

5. Proposta per consolidare il rilevato ferroviario 
nel tratto compreso fra i km. 181.980 e 182.095 da 
Roma, della linea Orte-Foligno-Falconara, con annesso 
preventivo di spesa di lire 3209 ; 

6. Proposta per l'impianto di un binario tronco per 
il carico delle merci a piccola velocità nella fermata di 
Cadeo, lungo la ferrovia da Piacenza a Bologna, con pre- 
ventivo di spesa di lire 5750; 

7. Proposta per la sostituzione di una piattaforma 
del diametro di metri 4.50 ad un’altra di m. 4.20 in 
stazione di Forlì, lungo la ferrovia da Bologna ad An- 
cona. Spesa occorrente lire 3200; 

8. Proposta per la riparazione di alcuni guasti esi- 
stenti nella travata metallica in opera al ponte retto, 
di luce m. 8, sul Po di Primaro, al km. 5.531.20 da 
Ferrara, della linea Zerrara- Rimini. Spesa lire. 650; 

9. Proposta per consolidare il muro di sostegno sul 
lato a mare della ferrovia Bologna Otranto, fra i chilo- 
metri 201.462 e 201-519. Spesa occorrente lire 2000. 

(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Adriatica ha presentato all'approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta per il prolungamento del binario di 
incrocio nella stazione di Porto d’Ascoli, della linea Bo- 
logna-Otranto. Spesa occorrente L. 3920; 

2. Proposta per ampliare e sistemare i marciapiedi 
nella stazione di Molino del Pallone, della ferrovia da 
Bologna a Pistoia. Spesa preventivata L. 3000; 

3. Proposta pel prolungamento del binario d’inerocio 
e per la rettifica del tracciato alla estremità della sta- 
zione di Osimo-Castelfidardo, nella linea da Bologna ad 
Otranto. Spesa prevista L. 12,500; 

4. Proposta per l’ampliamento del servizio merci e 
per l'impianto del 3° binario nella stazione di Carsoli, 
della linea Roma-Solmona. Spesa L. 28,160; 


5. Proposta per il prolungamento del binario d’in- 
crocio nella stazione di Montemarciano, della linea Bo- 
logna- Otranto. Spesa occorrente L. 1190; 

6. Proposta per l'impianto del rifornitore definitivo 
nella stazione di Udine della ferrovia Udine- Pontebba. 
Spesa L. 25,000; 

7. Contratto stipulato colla Ditta Maestrelli Gia- 
como, per la costruzione di una casa cantoniera e per 
lo spostamento di un tratto di cancello di cinta nella 
stazione di Lucca, presso il passaggio a livello della 
stazione comunale per Pulia; 

8. La proposta per abbattere la parte superiore del 
masso sovrastante alla ferrovia al km. 92.820 da Roma, 
della linea Orte-Foligno-Falceonara. Spesa L. 050; 

9. La proposta per prolungare verso Foggia il mar- 
ciapiedi principale nella stazione di Moncalvo Irpino, della 
linea /'oygia- Napoli. Spesa L. 3000; 

10. Proposta per la rettifica del tracciato dei binari 
e pel conseguente rifacimento in acciaio del binario di 
9a linea, nonchè per la sistemazione del segnale a disco 
girevole dal lato di Foggia, nella stazione di Giardinetto 
Troia, linea Napoli-Foggia. Spesa preventivata L. 7400; 

11. Proposta per l'impianto di muovi binari e per 
il prolungamento della 4* linea nella stazione di Seni- 
gallia, sulla linea da Bologna ad Otranto. Spesa occor- 
rente L. 8980; 

12. Il progetto di una tettoia metallica per la co- 
pertura di parte del piano caricatore verso Bologna, nella 
stazione di ‘l'rani, lungo la ferrovia da £Lologna ad 
Otranto, con annesso preventivo di spesa di L. 15.587.50; 

13. La proposta per l'impianto di una pensilina me- 
tallica sul marciapiede principale, per la costruzione di 
un dormitorio ad uso del personale viaggiante, di un pic- 
colo fabbricato ad uso lampisteria, nonchè di alcune mi- 
gliorie ed aggiunte agli impianti del servizio delle merci 
nella stazione di Brindisi Superiore, lungo la strada fer- 
rata da Bologna ad Otranto. La spesa che si presume 
all'uopo occorrente ammonta a L. 48,430. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione supe- 
riore le seguenti proposte: 

1. Preventivo di lire 10,000 per ampliamento del 
fabbricato destinato alle porte svizzere nella stazione di 
Chiasso; 

2. Preventivo di lire 5700 per provvedere alla in- 
scrizione delle nuove indicazioni chilometriche, con ori- 
gine da Battipaglia sui fabbricati del tronco Sant'Eu- 
femia (Bivio)-Keggio, della linea Battipaglia- Reggio; e 
per la fornitura e posa in opera di cippi chilometrici 
sullo stesso tronco ; 

3. Provvedimenti definitivi per assicurare l’invaria- 
bilità di scartamento del binario sulla travata metallica 
del ponte sul torrente Lanza, fra Guinadi e Pontremoli, 
nella linea Parma-Spezia. Spesa prevista lire 1140: 

4. Idem idem, sulla travata metallica del sottovia 
della Chiesa di Villafranca al km. 90.063.10 della linea 
predetta. Spesa lire 350; 

5, Idem idem, sulle travate metalliche per i ponti 
Sporzana, Vizzano e prima traversata del Taro nel tronco 
Fornovo-Solignano, della linea preindicata. Spesa occor- 
rente lire 37,000; 

6. Sistemazione e consolidamento del cunettone al 
km. 85.713 della linea EdboZ-Reggio, fra Celle Bulgheria 
e Torre Orsaia. Spesa occorrente lire 600. 
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7. Contratto Carega ing. Carlo di Napoli per lavori 
di consolidamento del ponte sul vallone Fiori 2° al 
km. 68.101.78 della linea Baftipaglia-Castrocucco; 

8. Preventivo di lire 4500 per sgombro frane ve- 
rificatesi nella collina a destra della linea Savona-Bra, 
fra le progressive 46.130 e 46.160, presso il disco della 
stazione di Ceva, vorso Castellino; 

9. Preventivo di lire 1600 per sgombro delle ma- 
terie franate sulla sede ferroviaria dal km. 131.472 al 
km. 131.504, fra le stazioni di Balvano e di Bellamuro, 
linea Eboli- Metaponto ; 

10. Preventivo di lire 500 per prolungamento della 
platea del ponticello sul torrente Rubafemine al km. 7.638 
fra le stazioni di Taranto e Monteiasi, della linea Tua. 
ranto- Brindisi; 

11. Progetto lavori relativi al collocamento di bor- 
donali alle prime due luci del viadotto al km. 70.332 
fra Pisciotta e San Mauro La Bruca nella linea Batti 
paglia-Castrocucco. Spesa lire 2500; 

12. Preventivo di lire 4500 per l'esecuzione di pozzi 
di assaggio alla frana ai km. 70 332-70.703 fra le sta- 
zioni di Pisciotta e di San Mauro Le Bruca, nella linea 
da Battipaglia a Castrocucco: 

13. Preventivo di lire 160 per parziale sottomurazione 
della seconda briglia nel torrente Parco, al km. 216.749 
della linea Eboli- Metaponto fra Grassano e Grottole; 

11. Provvedimenti resi necessari sulla linea Balli 
paglia-Reggio, fra le stazioni di Sant Eufemia e di Scilla, 
in seguito alle pioggie straordinarie del dicembre u. s.; 

15. Preventivo di lire 3700 per completare l’im- 
bollonatura di ritegno delle traverse di armamento alle 
sottostanti lungherine in ferro di alcune travate metal- 
liche del tronco Guinadi-Aulla, ferrovia Parma-Spezia; 

16. Preventivo di lire 2300 pel completamento del- 
l’imbollonatura di ritegno delle traverse d'armamento 
alle sottostanti lungherine in ferro del ponte sul torrente 
Manubbiola, nel tronco da Berceto a Borgotaro della 
ferrovia Parma-Spezia; 

17. Preventivo di lire 9500 pel prolungamento dei 
muri contenitori del Fosso Regio al Ponte, in strada di 
Avellino, linea Cancello- Avellino ; 

18. Proposta di rifacimento dal ferro in acciaio di 
m. 4.767.74 di binario sul tronco Brancaleone-Polizzi, 
nella linea da Taranto a Reggio. Spesa lire 40,510, 
escluso il valore del materiale metallico ; 

19. Preventivo di lire 370 per impianto di pavi- 
menti in legno nei locali ad uso dormitorio macchinisti 
e fuochisti, annessi al deposito locomotive in stazione di 
Sapri, linea Napoli-Reggio; 

20. Progetto per la sistemazione definitiva del ponte 
sul fiume Fiore alla progressiva 118.248.80 della linea 
Pisa-Roma. Spesa preventivata lire 146,400; 

21. Progetto esecutivo pel raddoppio di binario fra 
Busto Arsizio e Gallarate, della linea Zko-Gullurate. 
Spesa occorrente lire 283,800, compreso il valore del 
materiale metallico d’armamento; 

22. La proposta pel raddoppiamento del binario sul 
tronco Monza-Camnago della ferrovia Mziluno- Chiasso. 
Spesa occorrente lire 613,000, ivi comprese lire 302,217 
per materiale metallico. 

e e 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Direzione generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 


e degli interessi materiali 
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1. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un fosso murato fra i km. 141.442 e 141.864, 
per lo scolo delle acque della trincea Gennardi nel tronco 
Caldare-Porto Empedocle della ferrovia Palermo- Porto 
Empedocle. Spesa preventivata L. 4400; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per la ricostru- 
zione del volto del sottovia di m. 2.50 al km. 140.951.24 
della linea da Culdare a Porto Empedocle, con annesso 
preventivo di spesa di L. 1100; 

3. La proposta per la costruzione di un casotto in 
muratura per il ponte a bilico della stazione di Bagheria 
lungo la ferrovia Palermo-Porto : Empedocle. Spesa oc- 
corrente L. 290; 

4. La proposta di lavori urgenti per la costruzione 
e pel collocamento in opera delle murature in alcune 
tratte della galleria di Sant'Alessio, lungo la ferrovia 
Messina- Catania Siracusa. La spesa all’uopo PIGISOBRZA 
ammonta a L. 17,700; 

o. La proposta pel consolidamento della casa can- 
toniera semplice N. .4, al km. 252.732 da Palermo della 
linea Va/savoia- Scordia. Spesa L. 2300. 

> 
Veterani, Reduci e Associazioni operaie 
ai festeggiamenti di Napoli. 


Alle rappresentanze di almeno cinque persone, tanto 
deì Veterani e Iteduci dalle patrie battaglie, quanto delle 
Associazioni operaie recantisi a Napoli per le attuali feste 
patriottiche, è concesso il ribasso del 50 0{0, in base alle 
carte di riconoscimento dei rispettivi Comitati Veterani e 
Reduci, ed ai documenti rilasciati dai Municipi per le As- 
sociazioni operaie; e mediante il pagamento nell’andata, 
anche del viaggio ‘di ritorno. 

Il ritorno da Napoli deve aver luogo entro il 20 corr. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


Ji Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che possa essere approvata la maggiore 
spesa verificatasi nell'importo dei lavori appaltati alla 
Ditta Rizzi Luigi di Modena per la fornitura e posa in 
opera di due serbatoi pel rifornitore della nuova stazione 
di Faenza nella linea da Faenza a Firenze; 

Ha dato il suo avviso sulla proposta di esonero dalla 
multa contrattuale in cui sarebbe incorsa l'Impresa Faro 
Alfio, costruttrice dei lavori di allacciamento del binario 
di prima linca col binario morto verso Leonforte — linea 
da Bicocca a Santa Uaterina — per ritardata ultimazione 
dei lavori medesimi; 

Ha ritenuto che possa essere approvata una variante 
al progetto d'impianto di un secondo gruppo di binari 
sulle nuove banchine del Porto di Napoli; 

Ha ritenuto che si possa approvare un atto di tran- 
sazione coll'Impresa Palizzoni, delle vertenze insorte per 
l'impianto del servizio merci ‘nella stazione di Abano, e 
per la fornitura di ghiaia nella stazione dalle linea 
Bologna-Padova ; 

Ha dato la sua approvazione al proneità per la si- 
stemazione degli uffici merci a piccola velocità e del 
piano caricatore, nello stabile già Accurti-Pescanti nella 
nuova stazione di Firenze al Campo di Marte; 

Ha dato il suo parere sullo schema di transazione 
concordato coll’Impresa Marsano, in ordine ai lavori di 
impianto della fermata definitiva di Reggio-Città. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione al 1° aprile 1897, sulla Rete Mediterranea : 


Materiale mobile 


E -e—.——t 
Specificazione del materiale m' bile In In 


servizio costruz. Tolale 
I. Locomotive: 
a ruote libere. . . . . . N. 43 — 43 
a quattro ruote accoppiate: 

con avantreno girevole . . . » 154 — 154 
con un asse portante. . . . » 355 — 355 
a sel ruote accoppiate . . . . » 498 8 506 
a otto ruote accoppiate. . . » 178 16 194 

locomotive-fenders per servizio dei treni : 
a quattro ruote accoppiate . . » 59 — 59 
a sei ruote accoppiate . . . » 16 -— 16 
locomotive-fenders per manovie . » 12 — 12 
Totale locomotive N. 1315 24 1339 


Proporzione per ogni chilometro di strada; in servizio 
0.2303; in costruzione 0.0042; totale 0.2345. 


IL Carrozze: 
(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni e break SI AL. . N. 56 — 506 
di 1 classe A, AD, Ac. . .. » 487 12 499 
di 2 classe B, Bb, Be... . » 708 16 724 
miste di 1* e 2* classe Ab, ABc . » 444 12 456 
miste di 2 classe con PRIORI 

per la posta BU . -. . »_ 50 — 50 
di 3* classe C. . .... 0. » 1635 30 1665 
miste di 2° e 3* classe . . .  » — — _ 
miste di 12, 23 e 34 classe ABC ‘i Do Il Il 
di 4° classe F_. . “-«& SIO0dI3 12 
Ne per pacchi postali U. . +.» 48 — 48 

per servizi economici 

di 1* classe Ag. . i vd de NI 29 29 
di 2° classe Bs. . . è.» 03 1 54 
miste di 1* e 2° classe ABs. . . »_ 49 — 49 
di 33 classe Cs. . . . » 130 — 180 
di 3° classe con compartimento bagagli 

CDs . . 3} é « dI 23 — 23 
miste di 1°, 24 e gs classe vo ded L 1 


Totale carrozze N. 3736 1 _3807 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.6544; in costruzione 0.0124; totale 0.6668. 


III. Carri: 
scuderia G. . - « . N. 90 — 90 
per piccolo bestiame I, ml. °- +. » 60 — 60 
per merci, coperti H, Hm ‘di » 3255 50 3305 
per merci e bestiame, usi HB, HBd, 
HBp . . .. - + +. » 9325 — 9325 
per merci, scoperti: 
3 sponde alte L. . » 6210 231 6441 
a sponde basse N, Nt, Ni, Nif. » 2488 — 2488 
a sponde basse con bilico NBt, MBif, 
NBo. . . . » 693 — 693 
senza sponde No ui » 88 — 88 
cisterna per liquidi (acqua, vino, po 
trolio, ecc.) R, Rv W,Y_. » 195 195 


con attrezzi di soccorso K. . . » 49 
diversi PM... . » 47 470, 


Totale carri N. 22988 281 23269 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
4.0266; in costruzione 0.0492; totale 4.0758. 


per acidi O . °-°.» 10 — 10 
per terra e ghiaia Q °- +... » 401 — 401 
per gas GA... ..... » 12 — 12 
spazzaneve Z . . » 63 — 63 
con sagoma per visita gallerie V. » 2 — 2 
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IV. Bagagliai: 
ordinari DU... . +... 
cun compartim. per la posta . 

Totale bagagliai N. 952 — 


Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 0,1667. 


N. 952 — 452 


» terreni — «ecm 


Tariffe ferroviarie italiane. 

Con recente Decreto dei Ministeri di Agricoltura. In- 
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici viene approvata 
una modificazione al penultimo capoverso dell'art. 107 
delle tariffe, proposto dalla Mediterranea d'accordo col. 
l’Adriatica e colla Sicula, nel senso che alla tassa di lire | 
per spelizione e vagone, siano in ogni caso sottoposti i 
trasporti di bestiame, limitandone, per i trasporti di 
merci infettanti, l'applicazione alle sole spedizioni a va- 
gone completo. 

È incorso di esame la seguente proposta presentata 
all’approvazione governativa dall’Adriatica, d’accordo colla 
Mediterranea e la Sicula, per aggiunte nella nomenclatura 
delle merci a piccola’ velocità: aggiungere la seguente 
voce: « Penne di pollame in natura, miste, per lavori e 
per concime », coll’indicazione della classe 6 V, e della 
speciale N. 123 C. Alla voce: « Penne di pollame su- 
cide non atte ad altro uso che per concime », vedi piume 
sucide, alla quale è assegnata la classe 8, aggiungere 
la lettera W. | 

La Mediterranea ba sottoposto all'approvazione gover- 
nativa il progetto di attivazione della serie Z della ta- 
rifia locale N. 410 piccola velocità, comprendente i prezzi 
per le merci delle prime cinque classi, da Costigliole- 
Saluzzo a Salerno, per le spedizioni senza condizioni di 
peso e per le spedizioni a vagone completo. 

1l Ministero del Tesoro, d'accordo. con quelle delle 
Finanzo, ha dato il suo nulla osta: | 

1. Alla rinnovazione della concessione di cui fruiva 
la Ditta Lepetit Dolphus e Gausser per i suoi trasporti 
di legno dì castagno ; 

2. Alla rinnovazione della concessione fatta in pas- 
salo alla Ditta Fratelli Maggi, per il trasporto di calce 
e cemento, con qualche modificazione in confronto della 
convenzione scaduta; . | 

3. Alla rinnovazione per un altr’anno ed alle stesse 
condizioni della concessione di cui fruisce la Ditta So- 
cietà Dinamite Nobel per i suoi trasporti di acido sol. 
forico e cloridrico ; 

4. Alla rinnovazione per un altr’anno ed alle stesse 
condizioni, a partire dal 1° aprile p. p., della concessione 
in favore della Ditta Pietro Valentini, per i suoi trasporti 
di pietrame e di ghiaia; 

5. All’accoglimento della domanda della Ditta Ma- 
sulli e fratello e Libertini Antonio, proprietaria di fab- 
briche di vetro a Nola ed a Fratta Maggiore Grumo, 
perchè sia estesa la tariffa locale N. 601, piccola velo- 
cità, ai trasporti di vetrerie in partenza dalle due sta- 
zioni omonime. 

È in esame un progetto che la Mediterranea ha sot- 
toposto all'approvazione governativa, secondo il quale la 
validità della tariffa eccezionale, N. 1004, piccola velo- 
cità, pei trasporti di vino comune guasto, destinato alla 
distillazione, che scade col 30 del corrente mese, verrebbe 
prorogata in via di esperimento per altri due anni, e 
cioè fino al 30 giugno 1899. 


Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
dieci mesi del corrente esercizio finanziario (1° luglio 1896- 


30 aprile 1897) in confronto di quelli avutisi nel 


corrìspondente dell’esercizio precedente. 


periodo 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 

delle ferrovie 1896-97 1895-96 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . . +. 311,909 293,440 + 18,469 
Basaluzzo -Fruga- 4 

rolo . . . . 7,320 7,580 — 260 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 57,191 64,898 — 7,707 
Torino Rivoli . 120,396 120,603. — 307 
Torino-Ciriè-Lanzo 467,488 459,734 + 17,754 
Verona-Caprino- 

Garda . 99,616 102,964 — 3,348 
Fossano-Mondovì. 33,082 31,642 — 1,440 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola - Fi- 

nale. . . . 251,640 262,547 — 10,907 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma . 228,478 229,612 — 1,134 
Ferrovie Second. 

della Sardegna 537,075 612,580 — 75,505 
Ferrovie Economi- | 

che Biellesi. 170,353 156,394 -- 13,959 
Nord-Milano . . 2,177,500 2,077,741 L 99,759 
Santhià-Biella. 550,652 062,746 =— 12,094 
Bergamo-Ponte e i 

della Selva. 324,910 284,188 + 40,722 
Settimo - Rivarolo 336,799 341,282 = — 4,483 
Ferrovie di Reggio 

Emilia . . 228,592 232,379 + 6,213 
Padova-Montebel- 

luna. . . 138,317 ‘135,478 — 2,839 
Vicenza-Schio. 326,472 312,336 = + 14,136 
Parma-Suzzara 133,735 133,893 — 158 
Torre-Arsiero . 136,623 135,487  — 1,136 
Bologna- Porto - pe 

maggiore - Mas- 

salombarda 241,245 258,992 — 17,747 
Cividale-Porto- 

gruaro . 250,277 224,710 + 25,567 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 610,863 640,527 — 29,664 
Arezzo Stia 108,671 113,087 — 4,416 
Conegliano - Vit- 

torio . 73,51 74,263 _ 753 

Notizie Ferroviarie Italiane 

Ferrovia WMestre-Bassano-Primolano. — | 


giornali di Venezia pubblicano la seguente notizia concer- 
nente la ferrovia Mestre-Bassano-Primolano: 

Nei riguardi della ferrovia Mestre-Bassano-Primolano 
ebbe luogo il 5 corrente, presso il Municipio, una impor- 
tante riunione promossa dal Sindaco, ed alla quale inter- 
vennero ì deputati presenti in Venezia, gli on. Tiepolo e 
Selvatico, i deputati provinciali Bortolotto e Frattin, il 
Presidente della Camera di Commercio, il comm. Ricco, i 
sindaci di Castelfranco, Piombino Dese, Noale e Scorzè, e 
i rappresentanti dei Comitati di Noale e Castelfranco. 

Venne decisa una successiva riunione da tenersi a Roma, 
anche in concorso di altri deputati, e di richiedere una 
intervista a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, perchè 


e degli interessi materiali 
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sia definita secondo le aspirazioni di Venezia una que- 
stione che si trascina da olire trent'anni e che ora attra- 
versa un periodo assai crilico. Infatti il Ministero dei La- 
vori Pubblici, dietro parere del Comitato Superiore delle 
Strade Ferrate, ha di recente negato la concessione per la 
costruzione della linea Mestre-Bassano. 

L'intervista suaccennata avrà Juogo nella settimana ven- 
tura, e facendo assegnamento sull’equità dell'on. Ministro 
dei Lavori Pubblici, confidiamo che le Rappresentanze cit- 
tadine e provinciali faranno valere i voti ripetutamente 
espressi nell’interesse del secondo porto del Regno, come 
è di fatto quello di Venezia, dopo lo sviluppo sempre cre- 
scente dei suoi rapporli commerciali. 


Forrovio dell'Adriatico. — Prodotti dal /° gen- 
naio al 3/ maggio 1897. — Nella decade dal 21 al 31 maggio 
1897 i prodotti approssimalivi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,019,645.40, con un aumento di lire 
157,582.53 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 34 maggio 1897 
si ragguaglia a L. 42,094,984.79 e presenta un aumento di 
lire 3,384,921 50 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Tramvia Bergamo - Gorle - Trescore Sar. 
mfeo. — Il Comitato osecutivo per la tramvia Bergamo-Gorle- 
Trescore-Sarnico ha iniziato la sottoscrizione di azioni e di 
contributi a fondo perduto. Le azioni sono di lire cento, pa- 
gabili ratealmente, e diverranno obbligatorie soltanto dopo 
Ja nomina del Comitato promotore vuluta dal codice di com- 
mercio. 

La tramvia, del costo preventivato di un milione, ha per 
iscopo di mettere in facile comunicazione Lovere e i Comuni 
lacuali con Bergamo, attraversando una fertile ed industre 
zona con oltre 60 mita abitanti in 40 borgate, e dove si tro- 
vano ‘forze d’acqua ancora libere ed abbondante mano 
d’opera. 

Questa zona, oltrechè con Bergamo, sarà messa in comu- 
nicazione con tutti i punti della provincia toccati dalle 
tramvie e dalle ferrovie della Società belga e, a mezzo di 
quella Bergamo-Trezzo-Monza, con Milano, centro princi- 
pale di attività nazionale che da Sarnico sarà raggiunto in 
meno di quattro ore e mezza e con lieve dispendio. 

La sottoscrizione rimane aperta a tutto luglio. La Giunta 
municipale ha deliberato di accordare a questo Comitato 
tutto l'appoggio morale, con riserva di sottoporre al Consiglio 
la -proposta di un sussidio pecuniario. 


Tramvie elettricho a Torino. — La Giunta 
Municipale di Torino ha approvato gli schemi di conven- 
zione colle due Società toriuesi dei tramvia per la trasfor- 
mazione della trazione a cavalli in trazione elettrica. 

All’antica Società Belga il Municipio concede una nuova 
linea per via Cibrario, piazza Statuto, via Garibaldi, corso 
Palestro, via Bertola, corso Siccardi, via Cernaia, piazza 
Solferino, via Ospedale, corso Cairoli. 

All’antica Società Torinese il Municipio concede nuove 
linee da piazza Emanuele Filiberto alla Barriera di Casale 
per il corso Regina Margherita ad est; da piazza Emanuele 
Filiberto alla nuova Barriera del Martinetto per il corso 
Regina Margherita ad ovest. 

La trasformazione elettrica sarà applicata nell’aprile 1898 
sull’intiera linea dei viali con dir«mazione provvisoria sul 
corso Massimo d’Azeglio. Entro l’anno 1900 la trazione 
elettrica sarà estesa a tutte le altre linee. | 

Per la trazione elettrica sarà adottato in massima il filo 
aereo, eccettuato le piazze Castello, Palazzo di Città, S. Carlo, 
Carlo Felice, vie Roma e Garibaldi, dove applicheransi gli 
accumulatori. 

A partire dal 1° gennaio 1898 le due Società pagheranno 
al Municipio un contributo aunuo di L. 1500 per ogni chi- 
lometro di binario in esercizio. . 

La Società si obbliga ad impiegare di preferenza nei 
tramwais elettrici gli agenti attualmente in servizio, che 
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non abbiano demeritato e che siano giudicati alti al nuovo 
servizio dalle Autorità competenti. ui 
A questo scopo la Società s'impegna d'impartire ai me- 
desimi, a sue cure, spese e responsabilità l'istruzione ne- 
cessaria, destinandoli ai vari servizi, pei quali saranno ri- 
conusciuti capaci. 1 
Il massimo del lavoro obbligatorio giornaliero effettivo 
del personale viaggiante ed operaio delle linee concesse 
dal Municipio non dovrà passare le ore 10 sulla media 
mensile, ed ore 12 di effettivo servizio di ciascun giorno. 
Gli orari o turni di servizio saranno disposti in modo 
che il lavoro sia diviso in due periodi, coll’intervallo tra 
l’uno e l’altro di almeno 40 minuti per il pasto. 
La mercede minima di questo personale sarà di cente- 
simi 25 per ora, netti di qualunque tassa, e dovrà cor- 
rispondere nel mese ad una media giornaliera di L. 2.50. 
[1 prodotto delle multe sarà interamente devoluto alla 
Cassa di previdenza del personale. 
Alle estremità di alcune linee, da indicarsi dal Muni- 


cipio, la Società dovrà preparare convenienti locali pel ri- 


fugio temporaneo del personale durante le refezioni, nei 
quali non si potranno împiantare rivendite od esercizi di 
nessun genere. 
Tutto il personale sarà libero, ripartitamente, almeno 
924 giorni dell’anno, senza che per questo fatto si possa 
cessare di corrispondergli la paga normale giornaliera. | 
‘Qualcuna delle giornate di riposo coinciderà, nei limiti 
del possibile, coi giorni festivi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Le nuove linee aperte al- 


l'esercizio. — A complemento delle notizie date nel nu- 


mero precedente circa le nuove linee aperte all'esercizio 
al 1° giugno aggiungiamo questi particolari: | 

La linea da Zglisau a Sciaffusa appartiene alla Compagnia 
Nord-Est. Essa le ha causato una gaave spesa senza renderle 
altro servizio che di ridurre ad un'ora il percorso da Sciaffusa 
a Zurigo, che il gomito per Winterthur allungava di dieci 
chilometri. I treni diretti da Stoccarila a Zurigo percorre- 
ranno naturalmente la nuova linea, il che permetterà al 
viaggiatore partito da Stoccarda alle 8 35 del mattino di 
arrivare alle 14 a Zurigo. 

La linea di Eglisau misura 20 chilometri. Le sue pen- 
denze non superano il 10 0/00 e le sue curve non hanno 
raggio inferiore a 270 m. Essa passa il Reno al disotto 
di Eglisau, su di un viadotto di 457 metri, con 20 arcate 
in muratura eil una (travata metallica di 90 m. di luce 
libera. Tre delle sette stazioni sono su territorio badese 
e sono provviste di ufficio doganale svizzero. 

I punti di vista più interessanti della linea sono la ca- 
scata del Reno — vista all’uscir del tunnel che precede 
la stazione di Neuhausen -— la bella e fertile pianura di 
Rafz e la borgata di Eglisau, pittorescamente costrutta sul 
pendio che scende nel Reno. 

La linea Thalweil-Zugo appartiene pure alla Nord-Est 
ed è sn questa linea che passeranno orinai tutti i treni 
diretti circolanti fra Zurigo ed il Gottardo, Thalw.1l è a 
12 chilometri da Zurigo, sulla strada ferrata della sponda 
sinistra del lago. La linea che unisce attualmente questa 
loca'ità con Zugo ha 18 chilometri con delle pendenze del 
12 0/00 e delle curve di 300 metri almeno. 

Fra le stazioni di Horgen e Sihlbruck si trova nn primo 
tunnel di 1985 metri, al quale succede subito dopo il 
tunnel di 3358 metri che passa la catena dell’Albis. Attra- 
versando il paese accidentito che separa il lagu di Zurigo 
da quello di Zugo, la linea abbonda di bei punti di vista. 

A Zugo essa si unisce alla rete «del Gottardo al mezzo 
del tronco Goldau=Zug0, La linea Goldau-Zugo-Thalweil- 
Zurigo è più breve di 20 chilometri della linea Zurigo- 
Affoltern-Zugo-Rothkreuz-Gold2u. 

Se per tal modo Zurigo si è avvicinato al Gottardo, Lu- 


Monitore delle Strade Ferrate 


cerna parteciperà pure a questo vantaggio coll’apertura 
del tronco Zucerna-Meggen-Immensee, che sopprime fra Lu- 
cerna e Gollau il giro di 6 chilometri che faceva la linea 
del Gottardo passanilo per Rothkreuz. L'orario che è en- 
trato in vigore col 1° del corrente giugno indica le eco- 
nomie di tempo inerenti alle nuove linee. 


— Naszionalizaazione delle strade ferrate. — La Com- 
missione del Consiglio degli Stati ha chiesto al presidente 
di quella Camera di porre all'ordine del giorno per mar- 
tedì p. v. il progelto concernente il riscatto delle ferrovie. 
E ormai certo che nel Consiglio degli Stati vi è una mag- 
gioranza favorevole al progetto stesso. 

Così la Gazaella Ticinese. 


Ferrovie Francesi. — Nuova linea. — Il 1° giugno 
corrente è stata aperta all'esercizio la linea da Corbeil a 
Melun ed a Montereau. 

Questa linea ha una lunghezza totale di 60,905 metri, 
e comprende, oltre le stazioni esistenti di Corbeil, Melun 
e Montereau, le stazioni e fermate nuove seguenti: 

Stazioni di Cowlray-Monteeau, Ponthierry-Pringy, Char- 
trettes, Fontaine-le- Port, Héricy, Champagne, Vernou, la 
Grande-Paroisse; 

l'ermate di Villabé, Saint-Dargeau-Seine-Port, Vosves, 
Livry-sur-Seine, Vulaines-sur Seine, Samoreau. 


Ferrovie Spagnuole. — L'assemblea generale 
degli obbligatari delle ferrovie Andaluse e Siviglia. Xeres- 
Cadice, aderenti al Comitato di difesa, ha avuto luogo mer- 
coledì 26 maggio u. s. 

“cco le risoluzioni che suno state votate dall'assemblea 
a cui parteciparono o si fecero rappresentare 1240 porta- 
tori per 110,000 ohbligazioni: 

1. L'assemblea è del parere che il convento è inac- 
cettabile come è proposto dalla Compagnia e che vi è modo, 
coi mezzi amichevoli e giudiziari, di ottenerne il rigetto se 
non vi si apportano serie modificazioni; 

2. L'assemblea protesta energicamente contro la con- 
dotta della Compagnia, che non consente a pagare agli ob- 
bligatari, nemmeno in pesetas, l'ammontare dei coupons 
scaduti, che mediante la loro adesione ed il timbro dei 
loro titoli. Essa protesta pure contro i voti che la Com- 
pagnia ha potuto ottenere mercè questo mezzo illegale di 
pressione, che è tale da togliere a molti obbligatari la li- 
bertà della loro decisione. Informata che un'istanza giudi- 
ziaria è stata impegnata da un obbligatario davanti al Tri- 
bunale della Senna, per questi fatti essa invita il Conritato 
a prestare tutto il suo appoggio al ricorrente; 

3. L'assemblea reputa che vi è mezzo di intentare 
un'azione tendente a far dichiarare nullo il convenio pro- 
posto, come non ossequente alle condizioni speciali pre- 
viste dall'art. 3 della legge del 19 settembre 1896, e di 
intervenire, occorrendo, nel processo attualmente pendente 
a questo scopo davanti ai Tribunali spagnuoli; 

4. L'assemblea, approvando l’iniziativa del Comitato, 
lo invita a raccogliere tutti i concorsi utili alla difesa degli 
interessi comuni e specialmente a sollecitare l'intervento 
dei poteri pubblici in Francia ed in Spagna. 


— Tramvie elettriche a Barcellona — Il giorno 8 corr. 
ebpe luogo l'asta pubblica per la concessione della rete di 
ferrovie e di tramvie elettriche di unione fra Barcellona ed 
i paesi circovstanti, che comprende le sezioni seguenti: 

Da Barcellona alla zona orientale di Gracia; da Gracia 
a Sarrià; da Barcellona al Centro di Gracia; da Barcellona 
a San Gervasio; da Sans a San Martin; da San Martina 
Sarrià; da Barcellona alla zona occidentale di Gracia; da 
Barcellona a San Audrès e da San Martin a Barcellona, 


l‘'errovie Inglesi. — Ze nuove ferrovie elettriche 80t- 
terranee di Londra. -— La sola ferrovia sotterranea a trazione 
elettrica esistente in Londra è la City and Soutl London, 
aperta al pubblico nel 1890, che ha una lunghezza di 
10 chilometri. Due altre ferrovie sono vra in costruzione: 
la Central London, che ha uno sviluppo di circa 10 chi- 
lornetri, e la Waterloo -City della lunghezza di quasi 4 km. 


Si attende ora l’approvazione di diversi altri progetti, 
sui quali si hanno i seguenti particolari: 

La City and West End Railway, della lunghezza di 10 chi- 
lometri, avrà 14 stazioni, e i treni si succederanno ogni 
2.5 minuti: il tempo impiegato per l’intero percorso sarà 
di 26 minuti. La linea sarà collocata in due tubi circolari 
di ferro, uno per l’andata e l’altro pel ritorno, ad una 
profondità di 16 a 34 metri sotto il livello stradale, con 
pendenze del 3 040 alle stazioni, per facilitare le partenze; 
i treni trasporteranno 400 viaggiatori, essendo la potenza 
delle locomotive di 500 cavalli. Non è ancora deciso quale 
sarà il sistema di distribuzione dell'energia elettrica. Il 
costo della linea è preventivato in 72 milioni di lire. 

La District Railway Co., la quale ha già una linea che 
congiunge le due stazioni estreme del progetto precedente, 
domanda ora la concessione per costruire una nuova linea 
sotto la 3ua vecchia linea. Questa non avrà che una sta- 
zione intermedia, e il tragitto si compirà in 12 minuti. 

La Brompton and Picadilly Circus Railway avrà una lun- 
ghezza di 3160 metri, con doppio tubo circolare di ferro 
alla profondità di 16 n 21 metri; la linea costerà quasi 
19 milioni di lire, «di cui circa 3 milioni per il solo im- 
pianto elettrico. Si adopererà un sistema di distribuzione 
a tre fili a corrente continua, con una differenza di po- 
tenziale di 1200 volt fra i conduttori esterni; l’alimenta- 
tore principale sarà un cavo concentrico a due conduttori. 
Due o più trasformatori d’equilibrio serviranno per annul- 
lare la corrente sul filo neutro quando non fosse uguale 
il carico sulle linee di andata e di ritorno. Ogni treno si 
comporrà di tre vetture e di una locomotiva; la s'azione 
centrale avià una potenza di 1200 cavalli, per un servizio 
di 20 treni all’ora. 


Ferrovia Transiberiana. — ll tenente colon- 
nello inglese Waters, addetto militare all'ambasciata inglese 
a Pietroburgo, che ha attraversato la Siberia nel cuore 
dell'inverno, dà alcune notizie sull'importanza di questa 
linea. Nei riguardi del commercio, egli dice, è d’un inte- 
resse grandissimo: essa perinetterà di sfruttare delle ric- 
chezze agricole eminenti. 

In causa delle distanze enormi e le spese di trasporto, 
i russi non hanno mai potuto portare sui mercati europei 
i prodotti siberiani, il che sarà possibile con la nuova 
linea. 

Alcuni opinano che la ferrovia siberiana nuocerà al com- 
mercio inglese; ma ciò non crede possibile il Waters perché 
gli interessi commerciali dell'Inghilterra sono di lieve mo- 
mento; essa invece danneggerà le Compagnie di navigazione 
perchè dai principali mercati europei sarà accorciata la via 
al Pacifico. 

La linea sarà aperta fra quattro anni. 


Notizie Diverse 


Consiglio del Commercio. — [Il Consislio idel- 
l'Industria e del Commercio si è radunato domenica solto 
la presidenza ilel senatore Boccardo. 

Si cominciò a discutere sulla concessione del drawback 
sui ferri e acciai laminati destinati all’esportazione, alla 
quale il relatore Busca, a nome della Commissione, si era 
dichiarato contrario. Dopo viva discussione, a cui presero 
parte i consiglieri Busca, Cottrau, Pisa, Stringher, Ciofi, 
Gavuzzi, Petriccione, Ridolfi, Serralunga e Rizzetti, ven- 
nero respinte la proposta di negare il drawback e quella 
di concedere un premio cli esportazione fatta da Ridolfì e 
Serralunga, e venne approvata a grande magzioranza la 
concessione del drawback nella misura di L. 11.50 al quin- 
tale. 

Si passò poi all'esame delle norme per l'ordinamento del 
Commissariato italiano all'Esposizione universale di Parigi 
del 1900, e per regolare il concorso ufficiale dell’Italia a 
quell'Esposizione. 

Le norme preparate dal Ministero vennero esaminate da 


una Commissione presieduta dal comm. Cottrau, e della 
quale fu relatore il comm. Callegari. 

Parteciparono alla discussione i signori Maffi, Callegari, 
Gottrau, Miliani, Crespi, Pisa e Rizzetti; vennero appro- 
‘ vate interamente le proposte norme, aggiungendovi, su pro- 
posta dell'on. Maffi, l'esenzione dalle spese di trasporto per 
gli espositori del gruppo « Assistenza pubblica ». 


U primi ponti metallici. — Secondo uno studio 
pubblicato dal signor Mehrtens nel giornale Sthal und Eisen, 
l’idea d’impiegare il metallo per la costruzione dei ponti 
sarebbe d'origine italiana e risalirebbe al XVI secolo; ma 
la prima applicazione venne effettuata in Inghilterra col 
ponte di Cs.Ibrookdale sulla Severn. 

Questo ponte, costruito dal 1776 al 1779, si compone 
infatti di una sola arcata in ferro fuso di m. 30 di luce. 
Gli archi sono in piena centina con tre cerchi per cia- 
scuno, dei quali il minore soltanto è completo. Questo 
ponte esiste ancora. 

Dal 1775 al 1779 gl’'ingegneri francesi Goiffou, Calippe 
e Da Montpetit progettarono in egual modo un ponte me- 
tallico d’una sola arcata per oltrepassare il Rodano a Lione; 
fino dal 14719 Garrin aveva già proposto un ponte metal- 
lico sul Rodano a Lione, ma questi progetti non vennero 
effettuati, ed il primo ponte metallico sul continente sembra 
essere il ponte-strada di Laasau (Slesia) costruito nel 1796. 
Non ha che 12 metri di luce su 500 di larghezza ed è 
formato da un arco di cerchio schiacciato composto di pa- 
recchi archi in ferro fuso di raggi differenti. Anche questo 
ponte esisle tuttora. 

I primi ponti di ferro costruiti in Francia sono: il ponte 
di Austerlitz, cominciato nel 1801 e terminato nel 1806, 
e il ponte delle Arti che data dal 1804. 


Un ponte gigantesco sui Mississipà. — La 
Southern Pacific Company si propone di far costrurre un 
ponte attraverso il Mississipi a New-Orleans, che costerà 
più di un milione di sterline. Per quest'opera sarà costi- 
tuita una Compagnia che costrurrà ed eserciterà il ponte; 
e le Compagnie ferroviarie Illinois Central, Texas and Pa- 
cific e Louisville and Nashville diventeranno membri di 
questa specie di Società in partecipazione con la Southern 
Pacific. Il ponte eviterà il trasbordo, mediante ferry-00a18, 
dei passeggeri e delle merci attraverso il Mississipì. La 
costruzione sarà a doppio binario e attraverserà il fiume 
circa 5 miglia al disopra di New-Orleans. Sarà questo cer- 
tamente il più gran ponte del mondo, perchè attraversa 
uno dei maggiori fiumi della terra proprio al suo sbocco 
nel mare, cioè nella sua maggiore larghezza. 


La locomotiva elettrica sulle ferrovie fran- 
cesi. — La questione della trazione elettrica per le ferrovie 
è ora entrata in una nuova fase, che forse questa volta sarà 
decisiva. 

La Società Eilmann e C., la quale possiede il brevetto del- 
l'inventore, ha di questi giorni consegnato la sua prima 
locomotiva elettrica alla Compagnia dell'Ovest, e fra breve 
consegnerà fa seconda. 

La locomotiva venne in prova, vale a dire che gli agenti 
tecnici della Compagnia fanno giornalmente con essa delle 
prove di velocità, di peso e di trazione, al termine delle 
quali, venendo la locomotiva riconosciuta atta alla trazione 
dei treni, sarà subito messa in servizio. 


Queste prove hanno luogo principalmente nei punti più 
scabrosi per maggior numero di salite, discese, curve ed 
altre difficoltà, ed i risultati sinora ottenuti sono assai sod 
disfacenti, per cui è molto probabile che verso la fine del 
corrente mese un servizio a grande velocità fra Parigi e 
Trouville venga inaugurato colla locomotiva Heilmann. 

La seconda locomotiva verrà adibita alla linea di Dieppe; 
perciò se gli ingegneri della Compagnia dell'Ovest e quelli 
del controllo riescono questa volta a mettersi d'accordo, il 
tragitto da Parigi a Dieppe ed a Trouville si effettuerà in 
due ore, in modo che Parigi non sarebbe più in realtà che 
a due ore di distanza dal mare. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per l'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


ltete Mediterranea (Seduta del Cumitato dell'11 corrente) — 
Colla Ditta Pesce Stefano di Mortara, per impianto scogliera a di- 
fesa del fiume Mingardo, fra i km. 85.223 e 85.373, fra le stazioni 
di Celle Bulgaria e Torre Orsaia; 

Colla Ditta Di Cola Francesco di Civitavecchia, per appalto 
lavori di demolizione e ricostruzione muretti a secco di chiusura fra 
le stazioni di Montalto e Capalbio; 

Colla Ditta Pesce Stefano, per impianto scogliera al ponte Ca- 
strocucco, al km. 127.269, fra Maratea e Praia d’Aieta; 

Colla Ditta Giordano Angelo di Napoli, per consolidamento 
trincea a destra della feriovia, fra le stazioni di Rutino e Omi- 
guano. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Municipio di Conino (18 giugno, ore 9, 1% e 2 asta deserte). 
— Appalto dei lavori di ampliamento del cimitero comunale. Im- 
porto L. 13,361.06. Fatali per aumento ventesimo 5 luglio, ore 10. 

Municipio d’ Aosta (23 giugno, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto per la costruzione di un edificio scolastico. Imp. L. 160,000. 
Cauz. L. 12,000. 


Ministero dei Lavori Pubhlicie Prefettura di Ferrara(25 giugno» 
ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione 
del tratto d'argine sinistro di Reno, dalla casa di guardia del Dosso 
a quella della Pamfilia (m. 4705.30). Importo I. 117,670. Cauzione 
L. 5000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (28 
giugno, ore 10, unico e definitivo), — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla manutenzione sessennale del tronco della strada nazio- 
nale n. 69, Palermo Girgenti, per Corleone e Bivona (m. 37,803.50). 
Importo complessivo L. 246,000. Cauz. provv. L. 2000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Livorno(30 giugno, 
ore 10, 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di 
riparazione e rinforzo della diga frangiflutti alla Vegliaia nel porto 
di Livorno. Importo L. 688,500. Cauz. provv. L. 30,000. Fatali a sta- 
bilirsi. 

Il —— PRornituro diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — Terni (18 giugno, ore 16.30, unica e 
definitiva). — Fornitura di aeciaio Kg. 1700 duro in lamiera a 
L. 1.20; Kg. 10700 filo grosso a L. 1—; Kg. 800 filo. mezzano 
a L.1.10. — Ferro fino in verghe Kg. 21,000 a L. 0.50. Cauzione 
L. 2412. Consegna a giorni 50. 

— (23 giugno, ore 16.30, unica e definitiva), — Fornitura di 
acciaio naturale in verghe Kg. 5000 a I. 0.70; dolce in verghe 
Kg. 5000 a L 0.59; filo grosso Kg. » 5000 a L. 1—. Ferro fino 
in verghe Kg. 53000 a L. 0.45. Cauzione L. 3520. Consegna a 
giorni 50. 

D-rezione delle Costruzioni Nacali — Spezia (21 giugno, ore 
12.50, 2° asta per deserzione 1° incanto). — Trasformazione 
di ‘l'onn. 450 di ferro e ferro omogeneo vecchi in Tonn. 150 di 
ferro nuovo in verghe e lamierino. Importo L. 12,000. Cauzione 
L. 1200. Fatali 30 giugno, ore 12. 


R. Fabbrica d'Armi — Torre Annunziata (22 giugno, ore 13, 
unica e definitiva). — Fornitura di acciaio Ky. 7000 fuso in 
verghe diverse a L. 0.80; Kg. 4200 dolce in verghe a L. 0.50; 
Ky. 2010 filo grosso a L. 0.60; Kg. 60 fuso in filo da utensili a 
L. 1.80; Kg 350 fuso in verghe a L. 1.20. Cauzione L. 944. Con- 
segna a giorni 50. 

— (19 giugno, ore 13, unica e definitiva). — Fornitura di chilo- 
grammi 56,800 di ferro scelto in verghe a L. 0.40. Cauz. L. 2272. 
Consegna a giorni 50. ° 

R. Fabbrica d'Armi — Torino (26 giugno, pre 10, unica e de- 
finitiva). — Fornitura di Kg. 40,000 di ferro scelto in verghe omo- 
geneo a L. 0.40. Cauz. L. 1600. Consegna a giorni 60. 
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GUIDA DEGLI AZIONIST 


CONVOCAZIONI. 


25 giugno. — Società Anonima Nazionale di Tramways-Fer- 
rovie. — Assemblea generale straordinaria per le ore 14 nella sede 
sociale in Milano, via Sala, 8. 

26 g'ugno. — Ferrovia del Gottardo. — Assemblea generale 
ordinaria nella sede sociale in Lucerna (Svizzera) per le ore 11. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Dal 1° luglio pagament o della 
cedola n. 14 delle obbligazioni 4 00. 

Società Esercizio Bacini (Sede di Genova) — N. 45 obbliga- 
zioni di 500 fianchi effettivi, estratte il 1° giugno 1897 e rimborsa: 
bili al 1° luglio 1897: 


14 128 195 254 406 423 469 587 
125 759 838 1053 1251 1336 1710 2125 
2170 2223 2300 2331 = 2483 2574 2596 2622 
2953 3027 3371 3405 = 3461 3781 3814 3917 
4054 4092 4379 4390 4486 4737 4963 65147 
5401 d439 9710 5952 5988. 


Ferrovie Napo'etane. — Dal 2 gennaio 1898 saranno rimbor- 
sate le obbligazioni della serie prima: 
Dal N. 146 al N. 150 — Dal N. 3256 al N. 3260. 


Società Anonima per la Ferrovia d’[vrea. — Dal 1° luglio 
saranno rimborsate al loro valore nominale le seguenti azioni state 


sorteggiate: 

0113 0251 0458 1098 1298 1372 1374 1386 
1452 1552 1732 2159 2193 2312 2330 2656 
3024. 30839 38114 3303 = 3515 3633 3905 3939 
4126 4307 4442 4777 4355 = 4947 4990 5222 
0254 5371 5078 5671 5718 5725 5886 5969 
6246 6291 6292 6450 6641 6662 7061 7178 
7198 7200 7217 7266 7502 7807 7843 7921 
7939 7951 
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Ferrovia Tuvisi.Goletta. — Obbligazioni estratte e rimborsabili 


dal 30 corrente: 


487 1120 1769 2470 2888 3146 3397 3849 
3. 4337 — 4689 4909 4961 6132 6411 6584 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 5 Giugno 12 
Azioni Ferrovie Biella... .. +... £ 515 515 
» » Mediterranee . » 533 532 
» » Meridionali » 707 710.50 
» » FOAGEDIO (1° emise.) - » 383 383 
» » 2» j » 363 868 
» » Sasondania Sarde . » 281 282 
» » Sicule. . . . » 620 625 
Buoni Ferrovie Meridionali. . » 559 559 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule 4. B. C. D. . L. 306.50 306.50 
n » Cuneo (2° emiss.) » 320 320 
» . Gottardo 1°/, . o 101.25 101.80 
» 7 Mediterranee 4 010 . * 509.50 509.50 
» . Meridionali . » 8312 312 
» » Meridionali Austriac ua » 400 403 
» o Palermo-Marsala-Trapani » 307 307 
. a » 2" emiss. » 290.50 291 
o ® Pontebba » 480.50 480 
» » Sarde, serie 4. » 301 301 
. 2 » serie B. » 305 305 
. » » 1879 » 80 305 
» » Savona . . è +. » 330 330 
» » Secondarie Sarde î » 455.50 435 
® » Sicule 4 0j0 oro . » IO 495.50 
» . Tirreno . . » » 490 491) 
» » » 329.50 329. 50” 


Vittorio Emanuele i , 


@ PASTORI. Dirolibre nronrictazio responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Da! 21 al 31 dna 1897. — 334 Decade. 


| RETE PRINCIPALE (®) 0 RETE SECONDARIA 
| ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO IZIO De 
i corrente precedente Differenze corrente - i Differenze 
Chilometri in esercizio . | 4608 45608 4409 + 201 1101 1291 — 190 
Media. . .| 4503 2409 |+ 96 1205 1054 | 49 
Viaggiatori. ì 1,379,987 63 1,379,454 02 [4- 433 61 88,721 54 87,808 41 (+4 913 13 
Bagagli e cani. . ; 63,213 63 61,336 24 |+ 1,877 89 2,069 47 2,176 33 |— 106 86 
Merci a G.V. e P.V. acc. 322,219 71 301,410 29 20,809 42 12,105 29 12,328 66 | — 223 37 
Merci a P. V. . . .i| 1,712,348 98 1,655,067 56 07,281 37 70,875 66 70,929 72 |— 54 06 
| ARRETRATA, Lele 
TOTALE . i 3,477,669 90 3,397,268 11 |+ 80,401 79 173,771 96 173,243 12 [+ 528 84 
Prodcectti dul 1° Luglio 1896 al 31 Maggio 1897. 
Viaggiatori . | 43 851,766 79 | 44,125,639 03 |[— 273,872 24 2,807,054 62 2,728,127 57 |+ 78,927 05 
Bagagli e cani. . . .{ 2,255,390 8 2,172,531 25 [+ 82, ‘859 63 87,810 70 78,215 81 |+ 9,594 89 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 11,193,458 23 | 10,855,527 01 |+ 337,981 22 520,782 46 496,274 35 |{+ 24,458 Il 
Merci a P. V. 56,474,347 70 55,260,695 80 +1,213/651 90 2,405,762 389 2,241,507 54 |4+- 164,204 84 
TOTALE . ,113,774,963 60 |112,414,393 09 (+-1,360,570 51 5,821, 360 16 5,044, 175 27 {+-277, 184 89 
Prodotto per chilometro. 
* della decade . | 754 70 | 770 88 |— 16 18 157 83 134 19 |+ 23 64 
riassuntivo . "| 25,266 48 | 25,508 14 o 241 66 4,831 00 4,421 19 |+ 409 81 


(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


t) 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


FSERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 15° Decade — dal 21 al 81 Maggio 1897 


RETE PRINCIPALE 


GraKpEe Piccola Proporri Mepta 
ANNI Viaagararori Baa4AaLI < . TOTALE dei chilom. 
YVreLoocITÀ VeaLocità IKNDIRETTI ssensilati 
PRODOTTI] DELLA DECADE 
1897 1,156,843.79 58,398.53 296,437.61 1,286,489.01 8,974.76 2,805,144.60 
1896 1,150,017.76 57,291.07 287,828.95 1,161,525.16 10,083.84 2,666,746.78 4,248 
Niffer enze ne! 1897 + 6,826.03 | — 802.54 | + 8.618.066 | + 124,961.75 | — 1,109.08 | + = 138,997.82 


PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO 


1897 14,963,620.£2 794,079.44 4,397,608.47 18,704,813.32 155,829.10 39,075,951.15 
1896 Uma | -980,754.84 4,163,715.92 16,639,478.41 179.175,59 96.048,184.45 4,248 
Differenze nel 1897 + — 679,161.13 | + 13,824.60 | + = 233,892.55 | + 2,125,834.0! | — 23,946.49 | + 3,027,766.70 
8 RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 72,295.60 1,446.95 28,890 55 110,740.96 1,128.74 214,509.80 
1896 68,083 64 1,523.67 24,089.06 100,145.89 1,473.83 19,316.09 | 1,827 
Differenze nel 1897 pe 4,211.96 | —- 572 | + 4,801.49 | + 10,595.07 | — 347.09 | + 19,184.71 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 953.939.82 20,663.24 324 549.62 1,700,075.86 19,805.10 3,019,033.64 
1896 899,613.29 19.938,44 296,032.64 1,423,165.83 i 23,108.59 2,661,878.84 1,977 
Differenze nel 1897 et 54,326.53 | + 724.80 | + 28,496.98 | + = 276,909.98 | — 3.303.49 | + = 357,154.80 


PIRODO TTI PER CIHHILOMETEIO DELLE RETI RIUNIRE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1897 
533.83 | 508.81 + 28.02 7,504.81 6,900.78 | +4 ———603.53 
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— SMERIGLIO | MAGNESITE 


Magnesite (Giobertite). 


Ditta Macchi, [zar 6 0. 


di FF.lii MACCHII e PASSONI 


Smerlglio in grana e spoltiglia. 


Carte e tele smerigliate. i Magnesia calcinata. MILANO 
Nastri smerigliati. ; Cemento magnesiaco. l ui 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. Via Carlo Farini, N. 27 
i Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari : . i 
Vetro macinato. ed a punta. (fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


ì: 
DA è 
UO i 
| di , 
i er 


«MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


VocItà Italiana per Je Strade Ferrate del Mediterraneo 


Società Anonima con Sede in Milano. — Capitale sociale L. 180 milioni, interamente versato 


AVVISO PAGAMENTO DIVIDENDO. 


Si fa noto ai portatori delle 360.000 Azioni Sociali che, in seguito a deliberazione presa dal Consiglio dì 
Amministrazione, a datare dal 1° luglio p. v. sarà loro pagata presso le Banche e Casse incaricate di tale ser- 
vizio, contro presentazione della cedola N. 23, la somma di italiane L. 12,50 per ciascuna Azione, a titolo di 
2° acconto sul dividendo dell'esercizio 1896-97. 


AVVISO PAGAMENTO INTERESSE SULLE OBBLIGAZIONI 4 0/0. 


Si notifica che il pagamento dell'interesse fisso semestrale maturantesi al 1° luglio 1897 sulle Obbligazioni 
Sociali 4 0/0 avrà luogo, a cominciare dal giorno stesso, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, 
contro consegna della cedola N. 14. 

Milano, giugno 1897. . LA DIREZIONE GENERALE. 


- 
* _»- 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


SERVIZIO FINANZA E TITOLI 


vo _ 


Società anonima sedente in Firenze - Capitale I. 260 milioni, interamente versato 


semestrali non scadute. - 


elio Li 


ESTRAZIONI DELLE OBBLIGAZIONI eseguitesi in seduta pubblica ii 15 maggio 1897. 
Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a datare dal 1° ottobre 1897, mediante la consegna dei titoli muniti di tutte le cedole 


ESERCIZIO RETE ADRIATICA 


—co pro@ — 


- Dal 1° ottobre Sb in poi cessano di essere fruttifere, 


N. di 
cart. 


25685: 

86338 
| 96635) 

868023 
. 37106 
3715: 
98170 
38202 
, 38829 

39054 

39275 

39332 
‘ 39384! 
| 39666 | 
39724 
Î 389795" 
| 


40099 
1 41335 
| 41839 
î: 41419 
41760. 
| 41841 
42007, 
42254! 
42394! 
42474 
42561. 
42638 
| 43885 
| 43965 
44645! 
; 44715. 
44759, 
44909; 
45342. 
45376 
45690 | 
45725) 
45750 
45785 
46047 
46073. 
46038 
46095! 
| 46991! 
i 46491 
, 46807 
| 47181, 
| 47267 
47311 
| 47582! 
| 47923 
' 48500! 
48502 
48996. 
| 49359. 
49662: 
49672! 


Numeri 


dal N. 

178421 
18166 
183171 
184011 
185526 
185756 
1908146 
191006 
194141 
195416 
196371 
196656 
196916 
198326 
198616 
198971 
200491 
206671 
2043691 

20709) 
208796 
209201 
210031 
211206 
211966 
212366 
212831 
213186 
219421 
219821 
223221 
228571 
223791 
224541 
226706 
226876 
228446. 
228621 
228746 
228921 
230231 
230361 
230436 
23047! 
231951 
232451 
234031, 
235901 
236331 
236551 
237906! 
239611 
242496 
242506 
244976 
246780 
248306 
248356 


unitari 


al N. f 


178425 
181690 
183175 
184015 
185530 
185760 
190859 
191010 
194145 
195420 
196375 
196660 
196920 
198330 
198620 
198975 
200495 
206675 
206695 
207095 
208800 
209205 
210035 
211270 
211970 
212370 
212835 
213190 
219425 
219825 
223225 
223575 
223795 
224545 
226710 
226880 
228450 
228625 
228750 
228925 
230295 


12980365 


230440 


‘280475 


231915 
232455 
234085 
235905 
2363935 
1236555 
237910 
2396153 
242500 
242510 
244980 
2460790 
24<310 
24836) 


Scrie G 


| 949) 
| 950. 
I 1583] 
| 1584] 
1813 
; 1814, 
! 3989 
i 1990 
2609. 
2610 
| 92775! 
| 9778! 
2789 
2790. 
9627 
8628 


i 


4553 
4554 
i 4601 
4602. 
6539, 
i 6540. 
le 1058, 
1054, 
7157 
7158 
1367. 
7268 
7605 
760% 
; 8165 
| 8166, 
| 
Ì 


8375 
8376 
8665 
8666 
8935 
8936 


94741! 
34746 
87911. 
97916) 
39061! 
39036 
39041 
39016 
43041 | 
43046 
43871 
43876 
43931 
43946 
48131 
48198 | 
52761, 
52760 
53001 
53006 
62691 
62696! 
65261 
65266 
65781) 
65736 
66831 
66836 
68021 
68026. 
70821 
70828 
71871 


84745 
34750 
37915 
37920 
39065 
39070 
39945 
39950 
43045 
43050 
43875 
439880 
43945 
43950 
48135 
48140 
52765 
52770 
53005 
53010 
62095 
62700 
65265 
65270 
65785 
65790 
06835 
66840 
68025 
68030 
70825 
70330 
51875 
711880 
713325 
73330 
74675 
14680 


14396 
15622 
15628 
15679 
15680 
16795 
16796 
17557 
17558 
17725! 
17726! 
18193 

18194 

18359; 
18360| 
18569; 
18570, 
18577] 
18578 
19061 

19062 
19191 

19192! 
23433 
20434 
21541 
21542 
21781 
21732 
23275 
238276 
23471 
29472 
23645 
23646 
24513 
24514 
24613 
24614 
24623 
24624 
24649 
24650 
24755 
24756 
25224 
25230 
25603 
25604 
25661 
25862 
26247 
26248 
26285 
26286 
27075 
27078 
28199 
928200 
28371 
28372 
29079 
29080 
80809 
30810 
31575 


Scmeganaian 


32197 
32198; 
32911 

32912 

33083! 
83084 
33135 
83136 
83631 
338332 
83837 
33838 


— Segue 

Dei Numeri unitari 
dil N. | al N. 

9213 76081 | 76065 
9214] 76006’ 76070 
9689) 78441] 78145 
9690! 78446] 78450 
10119| 80591: 0595 
10120" 80596 80600 
11191| 85951; 85955 
11192! 85956! 85980 
11603| 88011| 88115 
11604] 88016 88020 
12047] 90231) 90235 
12048] 90236! 90240 
13319 96591| 96595 
13320| 93596 96600 
13505! 97821: 97825 
13566| 97826 97830 
18977/ 99831/ 99885 
13978| 99886' 99890 
14335! 101671|101675 


101676101680 
108131 |103185 
10:136' 108140 
108391 |108395 
108396108400 
113971]118975 
113976 113980 
117781|117785 
117786|117790 
118621|118625 
118826118630 
209611120965 
120966120970 
121791|121795 
121798|121800 
122841|122345 
122846/122850 
12288: |122885 
122386 | 122390 
125301|125305 
125306)125310 
125951|125955 
125956 ]125960 
132161|132165 
132166|132170 
1377011137755 
1377061137710 
138651 |188655 
138656 |138650 
146371|146375 
146376|146380 
147351|147355 
147356|147360 
148221]143225 
148226|148230 
1525361|152565 
152566/152570 
153 :61|i53065 
153086! 153070 
153111|153115 
153116|153120 
1532411153245 
153246|153250 
153771|153775 
153776|153780 
156141|153145 
156146|156150 
158011|158015 
158016|158320 
158301|158303 
158306/158310 
161281/|161235 
161286|161240 
161421|161425 
161426|161430 
165371|165375 
1865376/165350 
170991|170995 
170996|171000 
171851|171855 
171856|171860 
175391|175395 
175396|175400 
184041|1840:5 
184046|184050 
187871|187875 
187876187380 
190)81|190985 
19098619099) 
194551|194555 
194556 194560 
195411!195415 
195416195420 
195671 /195675 
195676195680 
198151!198155 
198156/198160 
199181|199185 
199186 199190 


N. ai 
cart 


——r——————» 


94125. 
84126" 
34255) 


34705 
34106. 
83479. 
35480 
85761! 
85762! 
30009 
38010 
88557 
36358 
36361 
36362 
96461 
36452 
35883 
36884 
87013 
37014 
37101 
87102 

937129; 
37130. 
87503! 

37504 
37955. 

37956 

39201 

89202 

41089 
41090 
42683! 


43173! 
43174" 
44745! 
44746 
45875, 
45876. 
46031” 
46032. 
46433 
46434 
472871 
47288, 
47341 
47442 
47827 
47828 
48279, 
48280 
48433 
48434 
4347) 
48472 
48485 
38485 
48835, 
496.36. 
49279, 
49: 80. 
50169 
50170 


52796, 


2, 284206 


. 255576 
| 287166 


Numeri unitari 


dal N |alN. 
20)921 | 200623 
200626 '200630 
201271|201275 
201276|201280 
203521 |203525 
2035261203530 
207391|207395 
207396 |207400 
208801 ! 208805 
2088068 208810 
210041!210045 
210046 '210050 
211781/211785 
211786211790 
211801 211805 
211806'211810 
2123011212305 
212306 212310 
214411;214415 
214416 214420 
215081 {215065 
215066215070 
215501|215505 
215500 215510 
215641:215645 
215646215650 
217511217515 
217516217520 
2197711219775 
219776219750 
226001 | 226005 
226006226010 
235141|295145 
235446235450 
243411|249415 
243416243420 
245801|245865 
245866) 245870 
253721|253725 
253725 ‘254780 
239371 | 259375 
259376 259380 
260151|260155 
260156 '260160 
262161!262165 
262163262170 
266435 
269440 
296705 
268710 
269135 
269140 
271395 
271400 
272165 
272170 
272355 
272360 
272421/272425 
272426 272430 
2731711273175 
273176'273180 
276391 276395 
276398 |276400 
£80841|280845 
280 346250350 
252741|282745 
2827461282750 
283941 (283945 
2539416 ' 283950 
234241284245 


266485 
266701 
266706 
269131 
269186 
271391 
271396 
272161 
272166 
272351 
272350 


+ 284245/284250 


284401]|284405 
84410 
285275 
285280 
285575 
285580 
28165 
257170 
290685 
290690 


285271 
285276 
285571 


287161 


290631 
290686 


i 291011;291015 


291016|291020 
291891|291395 
291896, 291400 
292511|292515 
292516 292520 
293441 |293445 
293446 293450 
293971]|293975 
2939761293980 


Serie HI 


(1°, 24, 8164: Sottoserie) 


1204 


1203; 
124 


21011 
11016 
11171 


11015 
11020 
11175 


N. di 
cart. 


Asl 
1296, 


26472 
26615 


_Titoli dal cinque 


Numeri unitari 


al N. 
11180 
11465 
11470 
12205 
12810 
13035 
13040 
17465 
17470 
18065 
18070 
19945 
19050 
94745 
34750 
37915 
37920 
39065 
39070 
39945 
39950 
43045 
43050 
13875 
43880 
43945 
43950 
48135 
48140 
626095 
62700 
65265 
65270 
65785 
65790 
66335 
66840 
68025 
68030 
70325 
70830 
11875 
71880 
î3325 
73330 
74075 
74680 
76065 
76070 
78445 
18450 
£0595 
80600 
85955 
85960 
88015 
88020 
90235 
90240 
96595 
96600 
97825 
97830 
99885 
99890 
108135 
108140 
108395 
108400 
113975 
113980 
117785 
117790 


“dal N. Î 
11176 
11461] 
11465 
12801 
12806 
13031 | 
13036 
17461 
17466 
18061 
18066 
19911 
19946! 
347411 
34716 
37911 
37916 
39061 
39066 
39941 
39946 
43041 
43046 
4387] 
43876 
43941 
43946 
48131 
48136 
62691 
62696 
65261 
65266. 
65781) 
65786 
66831 
66836 
6802] 
68026 
70821 
10326 
51871 
71876 
273321 
73326 
Î4671 
714676 
7606] 
16066 
78441 
78146 
80591 
80596 
85951 
85956 
88011 
83016 
00231 
90236 
46591 
96596 
97821 
97826 
99881 
99886 
10813] 
108186 
108391 
108396 
113971 
113976 
117281 
117788 
118621|118625 
118026!118630 
120981 | 120965 
120966 (120970 
121791(121795 
121796/121800 
122841|122845 
122846 |122850 
122881 |122k85 

122386! 122890 

125301 |125305 
125306 ‘125310 
125951 ;125955 
125953 | 125960 
132161|132165 

132166/132170 
137701137705 
137706 137710 
188651|138655 

138656 | 198660 

146371|146375 

1463761146390 

147351/|147355 
147356|147360 

148221148225 


N. di 


cart. 


|dal N. a N. 


26646: 
27229 
27230 
27603’ 
27604 
27661 
27862 
28247 
25248. 
28285! 
23288 
29075 
290768: 
30199’ 
30200 
30871 
80372 
81079 
3108) 
32809 
32810" 
33575! 
33578" 
34197) 
34198 
94911. 
34912 
35083! 
35034 
35135! 
95136: 
35631 | 
95692 
95937 
35838 


Numeri upitari 


al N 
148230 
156145 
156150 
158015 
158020 
158305 
158310 
161235 
161240 
161425 
161430 
165975 
1653760 165380 
170991!170995 
17099; ‘171000 
171851; 171855 
171856; 171860 
175391 175395 
175396 175400 
184041/|184104£5 
181046: 184050 
187871! 187875 
187876! 127880 


148226 
156141 
156146 
358011 
158016 
158301 
158308 
161231 
161236 
161421 
161426 
165871 


190986 190990 
194551 194555 
191550 194560 
195411 195415 
105416 '195421) 
195671: 195675 
195176 19588) 
198151|198155 
1981561981600 
199181,169185 
199186 199190 


N. di 


cart. 


Numeri unitari 


dal N. al N. 


Serie F 


73: 
129! 
858 

1033] 
1076 
1439 
2201 
2218 
2231! 
2741 
3953 
3406 
3637 
3836 
4070! 
4209 
4476| 
4776! 
5174! 
5298 
5602| 
5808 
5920! 
6169' 
0355! 
6571! 
0602! 


6780 
7033 
7269 
8156 
8192 
8309 
8658 
8983: 
9220: 
9229 
9787 


19445! 
20085 
20171 
20148 
20450 
20506; 
20583’ 


22718 


to 
to 
n 
(e) 
L=) 


| 372721 


721 
1281 


730 
1290 

8571! 8580 
10321! 10830 
10751 | 10760 
14381! 14390 
22001! 22010 
22171! 22180 
22301} 22310 
27401) 27410 
93521} 33530 
34051: 94060 
36361! 36370 
38351! 38360 
40691; 40700 
42181! 42090 
44751' 44760 
47151 47760 
51731! 51740 
52971| 52980 
56011| 56020 
58071} 58080 
59191! 59200 
61681| 61690 
63541! 63550 
65701! 65710 
66611! 66620 
66901! 66910 
67791! 67800 
70321| 7030 
726811 72690 
81551! 81560 
81911! 81920 
83081| 83090 
86571! 86580 
89521| 81830 
92161| 92200 
02281) 92290 
97861| 97870 
97931] 97940 
100951 | 100960 
1014111101420 
101421!101430 
102881 |102390 
103061! 193070 
105501 (105510 
106121 '106130 
107191|107200 
107211|107220 
109771 | 109780 
109991 |110000 
114811|114420 
115711|115720 
116911]116920 
119231 |119240 
121501 [121510 
122611 |122620 
12635: !126300 
136341 {136350 
137621 |137390 
139291 | 139300 
139321 |13930 
143541 [143550 
144121 |144130 
145121|145190 
149621 | 149630 
157281 |157290 
169401 |169410 
169411|169420 
169981 |169990 
172730 
175650 
176510 
184460 
190220 
194490 
200850 
201710 
204480 
204491 |204500 
205051 | 2u5060 
205821 | 205830 
203251 ‘208260 
203291 | 208300 


175641 
176501 
184451 
190211 
191481 
200841 
201701 
204471 


I 208941!208950 


216941 |216950 
217861|217370 


, 219241|219250 
| 219991 220000 


220261|2202:0 
2208991 220400 
221780 
222051 ‘222060 
233962560 


225981 | 225990 
2271211227130 


N. di 
cart. 


22761 
23926 
23583 
23797 
24771 
25238 
25356, 
20476. 
26582 


Hu 


I Numeri unitari n | 


| 


| 


‘Titoli da dieci | 


dal N. 

227601 
233251 
235321 
237961 


247701|î 


252371 
263551 
264751 
265811 


269461 |: 


270971 
271441 
272671 
276571 
27781 
278291 
279621 
280221 
281091 
287241 


288201 |; 


289771 
297271 
298601 
295831 


al N. 
227610 


NB. — Presso l'Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l'Elenco delle Obbligazioni 


estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


» 


e degli interessi materiali 333 


Pg rice i, Sini cn e e e I —_—__ ——__——»v—vtv_ TT _ _———- seni eli Lg i iernenarci ‘ricartirrr2 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
le a FO OSSERVAZIONI. 
, ORNDRA 
Dai sila: aria rita _ (8) Pa (4) 23 BIGLIETTI SEMPLICI. 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) 

alle A ) [age 3 ee ioni $ ; U. Questi tate Hu validi per 17 giorni, eccetto 

Liù or a a a a a a dai a a 1a quelli da o per Brinlìisi, la cui validità è di 80 ginrni e 
Stazionisotto indicate:| classe | classe ' classe | claase | classe | classe validità classe | classe | VAlidItÀ | ch, permettonu ai viaggiatori di fermarsi a RA sta- 
(Diritto di porto compreso) izoazi zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario el a sei stazioni 


italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi l'glietti sono validi per 10 giorni, tranne 
que'li per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


Via Moncenisio | | | 
Torino via Calais... 166 85/116 55 90 75' 61 pei ta —|187 85:45 giorni |147 60/106 I0'30 giorni 
via Boulogne 160 25/112 05 | | 
Milano Di Calais... 180 90|129 15 104 85 
via Boulogne 124 65 


72 da 25/199 20 45 giorni |186 85/119 —|20 giorni 


e e 0 ès sc o e o» 
i 
-l 
n 
(°L 
°° 


Venezia }ViA Calais. . . = — |141 75) 97 80) — - —_ 218 35/154 — 30 giorni 
via Boulogne . Biauigrti D'AxDATA E Rironso. 
Genova JYia Calais... 187 —{18I — [111 40) 760051 — _ _ 167 10 119 15 80 giorni 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hann» facoltà di 
re'‘arsi da Foggia n Napoli, ficendo dal Cipo-stazione di 
Foggia annotare la nevessacia autorizzazione sul biglietto; 


via Boulogne 
Via Genova i 

via Calais... . |209 90/147 05 194 30! 92 10] — sà & sa 

via Boulogne . . 1203 80/142 55 

via Calais, . 217 80/152 25 141 70! 9780| — | = 


180 90/126 50. 
Livorno 
| 


(os 


Firenze | 


. I I 

Firenze via Bonlogne . . ‘211 20 '147 15 | i | i eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via SES oliena E a LL %, 173 40119 45} — _ —_ | —_ = _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . verso, po:sono percorrere a l.ro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . (279 85/196 — (204 25/141 05/478 50 853 95 A mesi (** ) | = ca = nara-Roma-N Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
3 via E Glogne i 273 75‘191 50 loro Daan questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
via Calais... 224 60/157 89/149 —|102 ui —_ _ - (**) I viaggintori diretti n T.ondra possono recarsi du 


218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


| 
via Boulogne 
- — _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
| 
| 


Roma (ria Calais. . | [269 85/184 80/188 25/12985 — | _ 
ria Boulogne . . |257 75/180 30 | 

Karol pria Calais, . + [294 80|206 50/220 60)152 45 
| 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
— _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Itoma per Siena e Grosset». 
— — —_ (4) La durata della val'dità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi- «Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
_ _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare olare interno italiano. 


via Boulogne . . {288 70/202 — 
Via (via Calais |325 85 228 n 250 25 
Brindisi Napoli)via Boul. |319 75/223 7 
Via (via Calais ‘9802 65/211 95 |227 05° 157 — 525 45 386 80 A meri 
via Boul. (296 55/207 45° Î 


179 25 543 25/399 R0 6 meri (°) 


ci: 
mne 


Bolog 


ANDATA — Servizio tra Londra, Parigi e l' Italia a pero il Moncenisio. RITORNO 


FOCREPRES, e mn IT nr e en na - — e EI ne a BOSE 


Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 


la e 2: CLASSE 


STAZIONI 1: e 2° CLASSE in e 2° CLASSE | settimanale STAZIONI [la e 2: CLASSE la e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
| () l I ( (1) O 
Londres! Ch--Cross Par. 9 —a.'10—a| li — antim. 9—-p. 9— p. Napoli. (ora dell'Europa 
(Victoria. . —| 9 — a. ° 1) — antim. 9 — p. 9 — p. centrale (2) . . Par. 8202. _: kai 255p. 
ponrtez cea lea; 48 1 — pomer. ‘ ea 11—p. Roma .......,— 230 p. le n 1110p. 
(sea di Greeswieb).{ Arr.|12 15a.' 28 2 20 pomer. 1220a 1220p. Firenze. .....,, — 910p. di sa 6101. 
Calais-M. (Buffet) Deseun. = Brindisi. ... — 6 10 a. — _ 5 85 p, 
(ora francese) .{ Par.j| 1—p. fu 3 — pomer. 119a. 1-a. Ancona... ., — 822p. Deb = 5954, 
Bonloate-Gare Arr.| 139 p. 218p. — 159 a. — Bologna. ..... .— 135 a. _ _ 10 80an. 
La et) È i Alessandria. .... _ 698 a. 8393a./10 5a. 512 p. 
(Buf ai 1°) p. 5° ; Pra si a _ Torino. ...... Arr. 8804. 110 13 a.|1285p. 703 p. 
; ner. 341a. _ --—_—_— —________ Me 
Amiens (Buffet) . -l Par. | S19p.| 404p.| 511 pomer. 3 46n Brindisi. .. ... Par. — _ 9402, 
Arr. 5—p]| 540p.| 7— pomer. 5 882 Napoli... ...., — 8204 255p 1115p. 
Pranzo Ò Roma. ......, 240 p. 850 p.'10 17 p. 8-a, 
Parle-Rordiugoo Fe apre PI Livorno. ... — 935p. » i 4 108 145 p. 
Par, Vagon- 7 44 pomer. 6 44 a. 55 Firenze... . — 8 20 p. » » 11402. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. | l Reruurani _8 24 pomer. 7145 a. CE: Pian... i... x 103? p. 9 52 a.| 4522. 222 p. 
(B) Tre 23 classe” 1: e 21 classe | 1a cl. ee cl 5 | San-Remo... — 659 p. 3 33 a. 14 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855 P. 910p. 9252. 215p 2 Genova .......— 245 an. 6 952. 852 a. 055 p. 
Dijon ....... Arr. 1524 294 a. 203p.! 713p 949n Torino... .... Arr. 71454a. 10 13 a. 1295 p. 10 40 p. 
Genève... . — » 8 Dia. 1147 be e Milano . ee Par. 1504, 10 40 a. 1 
ratto ii) af | SHE [btlurza| sg |[ftme rel ne | dia | spe 
Chambéry... ... — 6 552. 8312 11 24 p. 12502 285 p. Torino... .... Arr. 825a. 40 p. 1102 
presi) 140p P. 
Modane....... — 943 a. 138 p 1 3961n 5 18p. rt li si dii rie an 
Torino (ora dsìl' uva @ i gi da sno: ui. sù Tar. i Re a. Ea D 3, p.j — 
r 20 40 p. = i a. ogaune (ora franc — P. 26 p. } a.i — 
e n 'P {fcnambéry. ..<. =] 842p. 813p. |501a| — 
Torino. .... .. Par, 240 p. | 7155 p. —_ | 845a Aix-les-Bains.... — 414 p. 833 p. 527a.|] — 
Novara . . .... Arr. 4 86 p. 951 p. = 10 422 | Genove....— 245 p. 118p. 4148.) — 
Milano. ..... . Arr, 5 35 p. 11 05 p. —_ 114041 Dijon ........ 1120 p. 1422, 11 40a.| 112 p 
è ia A a i Paris-Lyon yon (Buffet) Arr, 5 08 a. 6 50 a. 544 pi 559}; 
Torino....... Par. 245 p. 810 p. _ 8401n. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 935 antim 657 p 
Genova... ... Arr. 6 18 p. 11 18 p. = 12» p. Arr. 8 37 antim. _ 749 p 
San-Remo... — 1122 p. I 8431. — |487p. nana a: 
p BR. è è 00 0 0. — 10 60 p. 427 a. =: | 4 45 P. Paris-Nord(Buffet) A) 1a, E) classe na 2a c} TICA ‘cl. Pranso 
Firenze .... — 1245 a. 730 a. e i 703p. ” (**) 15,2,8 
| Livormo::.;—| 1i4sp. | 5824 = er Par 9— antim. [1080n.|11 502 9 p. 
Roma... °°°. 6 40 a. | 10 893 a. — (OE ì PRES Arr.| 10 40 antim. 12 06 p. 125p. 1047 p. 
Ae e e Mione (2424) «| 'ar.| 10 45 aotim. (1296p.| 180p.| 1052n. 
i “n Boulogne-Gare IoorA 12 13 pomer. | 2— p. » 12 34 a. 
Torino. cala 245 n 205 . _ 84010 943 p. x 
Alessandria. ... Arr. 4 16 n 8 55. —_ 1013a Jl 11 p. (Bugfet) | Par.] 12 20 pomer. | 2 03 p. si 1236 a, 
Bologna. ...... | 21041. _ 250 p 322 a, (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o |840p. 1202, 
*| Ancona. ... — — | 6 52 a. —_ 11» p 706 an. Calais-M. (Buffet) 8 
Brinodisi....— — 10 17 p. _ 11» a (2900 | (ora di Greenwich). Î Par. 1 11 pomer. i | 345p 135 a. 
Firenze ....... — — 6 10 a. —_ 6 03 p Douvres. ...... — 3 05 po uer. x | 545p. 345 a. 
Roma ........— _ 12 50 p. _ 11 25 p.|Arrivon Arrivo a Brindisi Lon Ires! Victoria . Arr. 4 50 pomer. 2 | 790p. 5401. 
Napoli. . . . . .. Arr, — 630 p — 7108.] la domenica ||] )Ch.-Cros: Arr.| 4 55 pomer. | 6—p. _735p. 54) 2. 
____(1) Questo trsno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (©) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora fr Questo trsno non entra a i Parigi-Nord, 2580 passa per la Grande Cintura. — (a L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 “minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (0) Questo treno prenda 
viaggiatori di 30 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preude per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'laghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.53 pon non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggistori a destinazione oltre Culoz in direzione di \lodane e dell'Italia — Nota importante. 1 treni che partono da larigi-Nord 

e Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a e alle 9 p., prendon»; viaggiat.ri per Boulogne e Boulogne Tintelleriss. — 
Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-Y. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno cho parle 
da Calais alle 8 pe da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. serso Calass. Una vettora lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano i Calais col treno partente da Milano alle 10.10 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


3 | 
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— Annunsi. 


LAVORI FERROVIARI A TORINO 


. S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Prinetti, avendo 
avuto notizia delle varie richieste relative all'ampliamento 
ed al miglioramento del servizio ferroviario di Torino, pre- 
sentate dall’Amministrazione ferroviaria, dal Municipio e 
dagli altri Corpi morali cittadini, si è recato personal- 
mente nella nostra città allo scopo di esaminare sopra- 
luogo 1 bisogni segnalati e le questioni in corso, e per 
studiare ì provvedimenti da adottarsi. 

Il Ministro giunse in Torino lunedì, 14 corrente, col 
treno 16, alle ore 19.15, proveniente da Novara, ove pure 
erasi recato per questioni relative al servizio ferroviario; 
fu: ricevuto al suo arrivo dal Prefetto conte senatore Mu- 
nicchi, dal Sindaco conte senatore Rignon coll’Assessore 
dei Lavori Pubblici comm. ing. Riccio, dal Presidente 
della Camera di Commercio cav. L. Rabbi, dal Vice-Presi- 
dente del Consiglio d’amministrazione della Mediterranea 
comm. A. Pariani con alcuni Consiglieri d’amministrazione, 
dal Direttore generale della Mediterranea comm. ingegnere 
M. Massa col Direttore del materiale comm. ing. C. Frescot 
e coi Capi-servizio comm. L. Lampugnani e comm. inge- 
gnere P. Rossi ed altri funzionari sociali e dal comm. in- 
gegnere V. Crosa, R. Ispettore superiore, Direttore del Cir- 
colo ferroviario di Torino. 

Nella mattina del successivo martedì, 15 corr. il Mini- 
stro, accompagnato sempre da tuiti i prefati Funzionari 
governativi, municipali e ferroviari e dal suo segretario 
particolare cav. ing. Biancheri, visilava tutte le stazioni e 
gli impianti ferroviari di Torino, incominciando dalla sta- 
zione di Porta Nuova, recandosi poi con apposito treno 
speciale alla stazione di smistamento fuori della Barriera 
di Nizza, alla stazione di Porta Susa, alla stazione succur- 
sale della Barriera di Lanzo ed allo scalo merci di Val- 
docco. In tutte le dette località, il Ministro prese cono- 
scenza, completamente, anche nei più minuti particolari, 
dei bisogni esistenti, nonchè dei lavori domandati per 
soddisfare le crescenti esigenze del traffico e per miglio- 
rare in tulti i suoi vari rami un cesì importante servizio 
pubblico. (e Su 

Nel pomeriggio poi dello stesso giorno in una sala del- 


l’Albergo d'Europa, ove il Ministro aveva preso stanza, egli 
riunì ancora tutti i predetti funzionari allo scopo di discu- 
tere in modo completo i provvedimenti e le proposte per le 
singole località, ed i risultati di tale riunione furono con- 
segnati in un verbale che pubblichiamo testualmente, fa- 
cendovi seguire alcuni schiarimenti: 


Verbale Conferenze-Torino, 15 giugno 1897. 


Nelle ore antimeridiane del giorno 15 gingno 1897 S E. 
il Ministro dei Lavori Pubblici coll’intervento tel Pr f1-0 
della Provincia, del Sindaco di Torino assistito uali'A-ses- 
sore dei Lavori Puhblici, del Presidente della Camera di 
Commercio e dei Rappresentanti della Società esercente della 
Rete Mediterranea, ha proceduto ad una visita della Stazione 
di Torino P. N., della Stazione di smistamento, della Sta- 
zione di P. S. e della Stazione Succursale per esaminare le 
condizioni di fatto in cui si sviluppa attualmente il servizio 
ferroviario e prender conoscenza delle esigenze di detto ser- 
vizio anche in correlazione alle precedenti pratiche interve- 
nute col Municipio. 

Nelle ore pomeridiane dello stesso giorno si sono riuniti 
i sottoscritti, e dopo discussione delle singole proposte dei 
rappresentanti delle Amministrazioni interessate, si addi- 
venne alle seguenti conclusioni: 

1. — Stazione di P. N. — Si ammette il progetto di mas- 
sima studiato dalla Società R. M. per il riordino del ser- 
vizio viaggiatori, bagagli e merci G. V. e postale per un 
importo di circa lire 200,000. 

2. — Stazione di smistamento. — Si ritonosce la neces- 
sità di eseguire il raccordo a raso delle linee di Milano e di 
Modane colla stazione di smistamento, con riserva di aumen- ‘ 
tare gli attuali impianti nella stazione di smistamento a . 
seconda delle esigenze del traffico. | ° 

3. — Stazione di P. S. — Si stabilisce che debbano subito 
eseguirsi i lavori per l'impianto del binario di raccordo della 
Stazione di P. S. col Foro Boario secondo la convenzione già 
approvata dal Consiglio Comunale, riservata la questione se 
l’introito delle tasse di raccordo debba essere compreso fra 
i prodotti ripartibili. ci 

‘ 4. — Scalo Merci di Valdocco e Stazione Succursale. — 
S. E. il Ministro ha dichiarato di aver conservato lo stanzia- 
mento di L. 460,000 in correlazione alla proposta fatta dai 
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suoi predecessori al Municipio di Torino e da lui mantenuta, 
di acquistare cioè a metà spesa fra Governo e Municipio le 
aree necessarie alla eventuale costruzione della stazione pas- 
seggeri e relativo piazzale a Valdocco. 

Il Ministro ha ripetuto di essere sempre pronto a dar 
corso a questa proposta. Che se sembrasse opportuno al Mu- 
nicipio, legittimo interprete degli interessi torinesi, di addi- 
venire invece alla sistemazione, di cui sotto, della Stazione 
Succursale, il Ministro è disposto a devolvere a questo scopo 
le160,000 lire impostate come sopra, non rifiutandosi anche 
ad una eventuale maggiore spesa di un centinaio di migliaia 
di lire, qualora ciò fosse necessario onde rendere quella 
sistemazione abbastanza completa. 


Dopo lunga discussione si addivenne alle seguenti con- 
clusioni: 

a) Si rinuncia al residuo esproprio dei terreni a levante 
della linea di Milano, lasciando cadere il decreto di dichia- 
razione di pubblica utilità, ma rimanendo impregiudicato e 
sempre possibile per l'avvenire l'abbassamento della linea 
dal Ponte sulla Dora verso la Stazione P. N. qualora il Mu- 
nicipio ne prenda l’iniziativa. 

by Sì sistemerì la Stazione Succursale con un cavalcavia 
in sostituzione dell’attuale P. L. sullo stradale di Lanzo rior- 
dinando i b'nari ed i piani caricatori in quisa che cogli 
impianti di Valdocco si possa convenientemente provvedere 
al servizio della P. V. 

c) Si allargherà il ponte sulla Dora per far luogo ad 
una strada carraia di comunicazione fra l’attuale Scalo 
Merci P. V. di Valdocco e la Stazione Succursale, in modo 
da poter accedere allo Scalo Merci P. V. dalla Barriera di 
Lanzo fuori cinta, e si provvederà inoltre alla occorrente 
sistemazione degli impianti dello Scalo di Valdocco. 

Pei lavori di cui a questo numero quattro si prevede 
quindi in cifra tonda una somma di circa L. 500,000, nelle 
quali ìl Municipio concorrerà per la somma fissa ed inva- 
riabile di L. 160,000 già da esso proposta per il concorso 
nell'acquisto, che si abbandonerebbe, delle aree a levante. 


Torino, 15 Giugno 1897. 


GiuLio PrINETTI. — CaArLo MuniccHI, Prefetto. 
— Fetice Rignon, Sindaco. — Ing. CAMILLO 
Riccio. — Lorenzo RaBBI, Presidente Camera 
Commercio. — A. PARIANI, Vice-Presidente 
Società Mediterranea. — Ing. MatTIA Massa, 
Dirett. Gen. della Società Italiana per le Fer- 
rovie del Mediterraneo. 


Il progetto al n. 4 per la stazione di P. N. comprende 
lavori già studiati e proposti dalla Società del Mediterraneo 
al R. Governo, anche nei loro particolari per migliorare 
in detta stazione tutti i servizi. Coll’esecuzione di questo 
progetto i treni în arrivo potranno, dopo lo scarico dei 
passeggieri, essere, senza ritardo, retrocessi e ricoverati, 
per la maggior parte, su binari appositi prossimi alla 
grande tettoia. Insieme a tale provvedimento il progetto 
comprende notevoli migliorie che più direttamente interes- 
sano i passeggieri. Costruendo in corrispondenza ai binari 
di partenza ed in prolungamento alla grande tettoia delle 
tende metalliche simili a quelle che già esistono sui bi- 
nari di arrivo, si darà modo di salìre sempre al coperto 
anche quando ì trenì sono di ‘notevole lunghezza, 0 quando, 
per esigenze di servizio, se ne debbono collocare due di 
seguito sullo stesso binario. 

D'altra parte all'estremo della tettoia verso piazza Carlo 
Felice sarà notevolmente allargato il marciapiede di testa, 
accorciando di quanto occorre tutti i binari in modo che 
i viaggiatori uscendo dalle sale d’aspetto si trovino subito 
a facile portata dei marciapiedi sui quali si trovano i treni 
a cui devono accedere. 

Trasportandosi verso l’estremo della tettoia l’uscita del 
pubblico che ora si trova verso il mezzo, verrà tolto il 
grave pericolo che corrono i viaggiatori in arrivo che di- 
scendono sui marciapiedi intermedi e che, per giungere 
all'uscita, devono attraversare 1 primi binari, quando non 


vogliano sobbarcarsi al disturbo di fare il lungo giro del 
marciapiedi di testa. 

A questi lavori che riflettono il servizio passeggieri 
vanno uniti altri pei quali il servizio delle merci a grande 
velocità possa concentrarsi nei piazzali e locali verso via 
Sacchi che vennero sgombrati dalle officine ed in parte 
dei quali venne, in via transitoria, impiantato l’Ufficio 
postale, che ha diretta attinenza colla ferrovia. 

In tal modo si potrà dare a tale servizio merci un im- 
pianto più razionale e vasto, togliendolo dai locali ove si 
disimpegna attualmente nel fabbricato passeggieri, con 
grave incomodo per la poco buona disposizione, perchè ad- 
dossato ed amalgamato al servizio dei passeggieri, a cui 
arreca non piccolo incaglio. I locali del fabbricato che così 
risulteranno disponibili potranno essere più acconciamente 
utilizzati per un miglior servizio dei bagagli, delle poste, 
e per altre esigenze del pubblico viaggiante, compreso 
anche un apposito salone per gli arrivi di rappresentanze 
o di augusti personaggi. 


Il progetto al n. 2 è, si può dire, di esclusivo interesse 
per il movimento dei treni merci, poichè la sua attuazione 
permetterà il diretto transito dei detti treni fra le linee 
di Modane e di Milano e la stazione di smistamento, senza 
entrare, come attualmente, nella stazione di P. N. e re- 
trocedere poi per il bivio Vallino. L'importanza di questo 
movimento è molto notevole comprendendo già attualmente 
22 treni in media ogni 24 ore, ed è poi stata molto ap- 
portuna la riserva fatta sotto questo n. 2 per maggiori 
lavori alla s.azione di smistamento, i quali si renderanno 
indubbiamente necessari, già sentendosene ora il bisogno. 

La risoluzione del n. 3 fa entrare nella via della defi- 
nitiva esecuzione un progetto già da tempo concordato fra 
l’Amministrazione ferroviaria ed il Municipio, che pure 
corrisponde ad una vera necessità cittadina, venendo con 
esso a cessare l’incomodo continuo del transito, per le vie 
della città, del bestiame scaricato dalle stazioni e diretto 
al Foro Boario. 0 


Gli accordi al n. 4, sui quali sarà prossimamente chia- 
mato a pronunciarsi il Consiglio comunale, raggiungono lo 
scopo di dare un assetto completo secondo le attuali esi- 
senze alla stazione di Torino Succursale ed allo Scalo 
merci di Valdocco, lasciando impregiudicata e sempre pos- 
sibile, quando il Municipio crederà di prenderne l’inizia- 
tiva, l’esecuzione dei più grandiosi procio di una nuova 
completa stazione a Valdocco e dell’abbassamento della linea 
attuale fra la Dora e Porta Nuova, colla riduzione della 
stazione di Porta Susa ad una semplice fermata sotter- 
ranea per il servizio dei viaggiatori. 

Per intanto si provvederà senz’altro a completare in 
ogni parte e rendere possibile, mentre si può dire che non 
lo è più attualmente, il servizio merci a grande e piccola 
velocità negli scali riuniti di Succursale e di Valdocco, 
con accesso entro e fuori dazio e colla conveniente siste- 
mazione del servizio viaggiatori alla Succursale. 

Inoltre, e questo solo giustificherebbe ampiamente il 
concorso del Municipio nella spesa, si sopprimerà l’attuale 
passaggio a livello della Barriera di Lanzo così frequente- 
mente chiuso per l’intenso movimento ferroviario, sosti- 
tuendovi un comodo e definilivo cavalcavia carreggiabile, 
che arrecherà un vantaggio molto notevole alla importante 
circolazione di quella località. 


Riassunti così i concetti principali degli accordi inter- 
venuti per il miglioramento del servizio ferroviario di 
Torino, aggiungiamo ancora che la Società del Mediter- 
raneo da parte sua ha intrapreso in questi giorni, all’in- 
fuori dei suesposti progetti, importanti lavorì di riatta-. 
mento, verniciatura e decorazione dei fabbricati e delle 
tettoie viaggiatori di Torino P. N., con una spesa che am- 
monterà complessivamente a circa L. 60,000. 
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LE OPERE PORTUALI E FERROVIARIE 
DI GENOVA 


— 


Pubblichiamo lo Schema di Convenzione tra il Governo 
ed il Municipio di Genova, approvato dal Consiglio co- 
munale di Genova nella seduta del 16 corr., e che dovrà 
stipularsi in modo formale, dopo che sarà approvato il Di- 
segno di Legge, che pure pubblichiamo, e che il Governo 
presenterà al Parlamento per le opere suddette. 


Si premette: Che con apposito disegno di legge da pre- 
sentarsi dal Governo sarà autorizzata la esecuzione di nuove 
opere urgenti nel Porto e nelle Stazioni ferroviarie di Ge- 
nova per l'ammontare complessivo di lire 17,500,000, ri- 
partite in 48 esercizi finanziari, decorrendi dal 1° luglio 1898 
al 30 giugno 1916; 

Che però l'articolo 3° dello stesso disegno di legge con- 
sente di accelerare la esecuzione delle dette opere, qualora 
intervengano accordi col Municipio di Genova per l’antici- 
pazione da parte di questo delle somme necessarie, e che 
il Municipio è disposto a corrispondere tale anticipazione ; 

Ciò premesso, e volendosi tradurre in atto le disposizioni 
del citato articolo del progetto di legge tra S. E. il Ministro 
dei Lavori Pubblici in rappresentanza del R. Governo ed 
il sig. comm. avv. Francesco Pozzo, sindaco di Genova, in 
rappresentanza del Municipio, salvo ratifica dal Consiglio 
Comunale, si è convenuto, come si conviene, quanto segue: 

Art. 1. — Indipendentemente dalle somme che verranno 
stanziate, anno per anno, nel bilancio del Ministero dei 
Lavori Pubblici, giusta il disegno di legge che sarà presen- 
tato, verrà spinta colla maggiore alacrità compatibile colle 
esigenze del lavoro, la esecuzione delle opere autorizzate 
col detto disegno di legge e che sono qui appresso speci- 
ficate col loro importo approssimativo: 

1. Ampliamento e sistemazione del ponte 
Biagio Assereto . i L 


: i 2,500,000 
2. Ampliamento e sistemazione del ponte 


Federico Guglielmo ; i i i » 1,800,000 
3. Nuove calate nell’avamporto i » 900,000 
4. Colmamento del Mandraccio . » 200,000 
5. Demolizione del molo Vecchio . » 1,200,000 


6. Pennello alla testata del molo Giano » 
7. Trasformazione delle gru esistenti da 
tipo basso al tipo elevato ed impianto di altre 
otto gru a tipo elevato sulle calate occidentali » 
8. Sistemazione di via Carlo Alberto >» 
9. Pavimentazione e formazione di passaggi 
a livello sulle calate j ) 
10. Costruzione di una nuova stazione al 
Bisagno compreso l’acquisto dell’area tinteggiata 
in verde tra la sponda sinistra del Bisagno e l’at- 
tuale scalo merci come dall’unito allegato A » 
411. Sistemazione della stazione di piazza 
PIANCIRS 
12. 


150,000 


480,000 
180,000 


790,000 


3,100,000 


i : 3,900,000 
Sistemazione della galleria della Tra- 
versata . ; 3 à i . A » 300,000 
13. Galleria di Carignano dalle Grazie alla 
2,600,000 


stazione del Bisagno . : | » 
Totale L. 18,000,000 

Tanto per i lavori portuarii quanto per la sistemazione 
delle due stazioni si fa riferimento alle indicazioni conte- 
nute nei tipi di massima allegati al verbale 7 aprile 1897, 
aggiungendo alle opere ivi indicate la galleria di Carignano 
qui sopra menzionata al N. 13. 

I lavori alla stazione del Bisagno, tinteggiati in rosso 
nell’allegato A saranno intrapresi con precedenza sui lavori 
di piazza Principe lasciando il modo di eseguire in avve- 
nire l'ampliamento della stazione come è indicato nella zona 
linteggiata in verde del detto piano, dove si tiene conto 
dell’innesto del già indicato allacciamento colla parte orien- 
tale del Porto, e di altro innesto derivante dalla costruzione 
eventuale della ferrovia Genova-Piacenza. 


id 


. Alla sistemazione della stazione di piazza Principe sarà 
provveduto in modo da assicurare la soppressione del re- 
gresso dei treni e rendere comodo il loro smistamento. 

Art. 2. — Il Municipio cede gratuitamente al Governo 
l’area di sua proprietà necessaria per la costruzione della 
stazione del Bisagno, area, il di cui importo, valutato in 
L. 500,000, è compreso di già nella cifra di L. 3,100,000, 
di cui al n. 10 dell'art. 1°. 

Resta esonerrto il Comune dall’obhligo di demolire gli 
arconi delle fronti basse esistenti nell'attuale stazione di 
Brignole. 

Art. 3. — Il Municipio di Genova si obbliga di provve- 
dere, nei modi che saranno stabiliti, al pagamento delle 
dette opere, a misura del loro progressivo sviluppo, anti- 
cipando le somme che saranno necesarie. i 

Il rimborso delle dette somme sarà fatto dal Governo al 
Municipio a rate semestrali di lire 500,000 ognuna, a par- 
tire dal 1° ottobre 1898. 

Art. 4. — In relazione all’art. 3 del disegno di legge 
sarà versato al Comune di Genova o per conto suo all’Isti- 
tuto di Credito che sarà da esso indicato, l'importo della 
tassa supplementare di ancoraggio, che il Governo imporrà, 
nei limiti fissati dal detto articolo di legge, onde far fronte 
al pagamento degli interessi, tasse e spese sulle somme che 
saranno dal Comune anticipate, a senso di quanto si è con- 
venuto precedentemente. 

Entro il termine del mese di gennaio di ciascun anno 
il Municipio di Genova dovrà presentare al Governo la di- 
mostrazione delle spese che il Comune avrà già incontrate 
e dovrà ancora incontrare per il servizio dei detti interessi, 
restando espressamente inteso che, appena intervenuto il 
saldo di tali spese, cesserà l’applicazione della ripetuta tassa 
complementare. 


Tale tassa non potrà essere imposta se non dopo trascorso 
un anno dall’incominciamento delle opere portuali indicate ‘ 
dall’art. 1°. 

Art. 5. — I lavori ai quali si riferisce la presente Con- 
venzione saranno progettati, approvati ed eseguiti colle 
norme stesse finora adottate per le altre opere autorizzate 
colle leggi 9 luglio 1876, n. 3230 e 3 luglio 1884, n. 2519, 
modificate colle leggi 7 luglio 1894, n. 221 e 28 luglio 1895, 
n. 494, salvo per le opere ferroviarie le disposizioni del- 
l’art. 4 del disegno di legge. 

Art. 6. — La costruzione della galleria di allacciamento 
della stazione del Bisagno col porto, alle Grazie, di cui al 
n. 13 dell’art, 1°, sarà da tradursi in atto quando sulle 
calate del Molo Vecchio il movimento ferroviario raggiun- 
gerà uno sviluppo da ragguagliarsi ad una media di 80 carri 
al giorno in partenza. 

Art. 7. — Il Municipio si obbliga a vincolare col piano 
regolatore della città l’area indicata in tinta verde all’estre- 
mità dell’attuale scalo merci al Bisagno, per il futuro am- 
pliamento della stazione, provvedendosi intanto immediata- 
mente a cura del Governo ed in conto delle somme indi- 
cate al n. 10 dell’art. 1'all’acquisto dell’altra area tinteg- 
giata pure in verde fra la sponda sinistra del Bisagno e 
l’attuale scalo merci, come è già indicato all’art. 1°, n. 10. 

Art. 8. — La Convenzione non sarà valida fino a che 
non sarà intervenuta la sna approvazione mediante Decreto 
Reale debitamente registrato alla Corte dei Conti. 


Roma, addi 18 maggio 1897. 


Il Ministro dei Lavori Pubblic: G. PRINETTI. 
Il Sindaco di Genova: Avv. F. Pozzo. 


Disegno di legge. 


Art. 1. In aggiunta alle somme stanziate giusta le Leggi 
9 luglio 1876, n. 3230, e 3 luglio 1884, n. 2519, modi- 
ficate colle Leggi 7 luglio 1894, n. 221, e 28 luglio 1895, 
n. 494, è autorizzato un ulteriore stanziamento di lire 
17,800,000 per l'esecuzione di nuove opere urgenti nel porto 
e nelle stazioni ferroviarie di Genova. 

Art. 2. La detta somma di L. 17.500,000 sarà in-critta 
in apposito Capitolo del Bilancio passivo del Ministero dei 
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Lavori Pubblici e sarà ripartita in ragione di un milione 
all'anno nei 47 esercizi finanziari decorrendi dal 1° luglio 
1898 al 30 giugno 1915, e per L. 500,000 nell'esercizio 
1915-1916. 

Art. 3. Qualora intervenissero accordi col Municipio dì 
Genova per accelerare l'esecuzione delle opere mediante 
l’anticipazione da parte del Comune dei fondi necessari, il 
Governo del Re potrà, per Decreto Reale, imporre e riscuo- 
tere, a favore del Municipio di Genova, una tassa supple- 
mentare a quella di ancoraggio sulle navi che approderanno 
nel porto di Genova, in misura non eccedente ì centesimi 
dieci per ogni tonnellata di stazza, fino a raggiungere il saldo 
della spesa che verrà a gravare sul Comune per gl’interessi 
del debito che esso dovrà contrarre onde procurarsi i detti 
fondi e tasse relative. 

Art. 4. Le spese per le opere portuali da eseguirsi a’ ter- 
mini della presente legge sono soggette alle disposizioni del 
primo comma dell’art. 7 della Legge 2 aprile 1885, n. 3095 
(serie 3°), ed alle opere ferroviarie si applicheranno le di- 
sposizioni dell’art. 40 del Contratto e dell’art. 65 del Capi- 
tolato di esercizio della Rete Mediterranea, approvati colla 
Legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°). 

Agli effetti del concorso della Provincia e dei Comuni sono 
considerate come opere portuali gl'impianti ferroviari sulle 
calate e gli allacciamenti del porto colle stazioni. 

Art. 5. Gli accordi, di cui all'art. 3 della presente legge, 
saranno registrati col diritto fisso di una lira, ogni altro 
escluso. 


LE STRADE FERRATE DELLA GRECIA 


Da una concisa descrizione che il periodico Verhandlungen 
des Vereins fiir Eisenbahnkunde, di Berlino, fa del paese, 
del suo stato topografico e geologico, delle sue condizioni 
agricole ed industriali, delle statistiche del movimento 
marinaresco, delle importazioni, delle esportazioni, del- 
l'ammontare del Debito pubblico, ecc. appare come non 
sia quello certamente un paese da offrire un campo molto 
favorevole allo sviluppo delle strade ferrate. Se si tratta 
di ferrovie nell'interno, sì incontrano le più grandi diffi- 
coltà, dovute al carattere montagnoso del suolo; dove le 
condizioni topografiche sono più favorevoli, come, p. es., 
lungo la costa del Peloponneso, si incontrano le difficoltà 
maggiori dal lato economico, avendosi a vincere la concor- 
renza dei trasporti di cabottaggio. 

Ciò concluso, l’Autore passa a una descrizione delle di- 
verse linee che oggi si hanno in quel paese. 

La Atene-Pireo fu la prima linea costrutta. Essa ha uno 
sviluppo di 6 a 6 miglia inglesi e fu costruita nel 1862 
da un Sindacato inglese e poi presa in esercizio da una 
Compagnia greca. Il capitale della linea ammonta a lire 
sterline 200,000. Lo scartamento è di m. 1.435; la mas- 
sima pendenza di 1:55. Il traffico sopra la linea è consi- 
derevole, a dispetto della concorrenza forte che le fa il 
tramway a vapore che va fino a Phaleron. Un prolunga- 
mento di detla linea è stato fatto recentemente, allo scopo 
di’ portarne l’estremo proprio nel cuore della città di Atene. 
Questo prolungamento però non si è ancora potuto aprire 
a causa di controversie nale fra la Compagnia ed il con- 
traente. 

Le condizioni economiche di questa linea sono superiori 
a quelle di ogni altra linea in Grecia. Il prodotto lordo 
per miglio nel 1892 ammontava a L. st. 8990, mentre le spese 
si limitarono a L. st. 3074. 

La concessione terminerà nel 1937. 

La prossima linea Pyrgos-Katakolo fu costruita nel 1881; 
ha uno sviluppo di 9.3 miglia, scartamento di un metro, 
pendenze di 1:40, e curve con 150 m. di minimo raggio. 

‘Nel 1882 sì ebbe uno sviluppo repentino ed energico 
nella costruzione di strade in genere e di ferrovie in special 
modo, allo studio dei cui progetti e alla direzione dei cui 
lavori vennero dal Governo chiamati alcuni ingegneri fran- 


cesi. Solo una parte dei lavori però potè venire eseguita 
a causa di mancanza di fondi. Nello stesso anno però ven- 
nero date altre concessioni per linee private, fra le quali 
ci sono quelle dell’Attica, Peloponneso e Tessaglia. Sono 
tutte di un metro di scartamento, questo essendo più adatto 
alle condizioni sia topografiche che economiche del paese. 
La sola eccezione fatta fu per la linea dal Pireo a Larissa. 

Le linee dell’Attica con uno sviluppo di 46 miglia, una 
pendenza massima di 4:40 e curve di 108 metri di mi- 
nimo raggio, connettono Atene con Laurium, un ramo con- 
ducendo a Cephisia. Il capitale (in azioni) è di lire ster- 
line 216,000. Nel 1892 i frutti ammontarono a L. st. 600 
si Pe a L. st. 290 per miglio. La concessione va fino 
al 1981. 

Ferrovie del Peloponneso. — Sono esercitate dalla Com- 
pagnie des chemins de fer Pireo-Atene-Peloponneso : 


DADLTOZEA Data della 
migha roncessione 
1. Pireo, Patrasso e Pyrgos 205 1882 
2. Pyrgos e Olympia. 13 1890 
3. Corinto e Nauplia . 40 1882 
4. Argos e Myli . . . ... 6 1882 
5. Karasila e Cyllene + 10 1882 
6. Vartholomo e Lintzi. . . . 1 1882 
1. Myli e Tripolitza . . . . 36 1887 
8. Kalamata, Diavolitzi e Nissi 26 1887 
Totale 343 


La prima passa per la massima parte traverso paese fer- 
tilissimo costeggiante il Peloponneso e incontra solo poche 
difficoltà. Incrocia il canale di Corinto su un ponte di ferro 
ad un'altezza di m. 49.5. 

L’estremità della linea passa fra Atene e Eleusis a 170 
metri sopra il livello del mare. La pendenza massima è di 
1:40, la curva più stretta ha 108 m. di raggio. La linea 
Pyrgos-Olympia passa traverso un paese montuoso e rag- 
giunge una elevazione di m. 67. 

La Corinto-Nauplia con una pendenza di 4 : 40 raggiunge 
un’altezza di 315 m. 

La linea Myli-Alamata lunga 112 miglia è stata la causa 
di naolte difficoltà. Una concessione per la costruzione ed 
esercizio fu data nel 1887 a una Compagnia Belga. Il costo 
preventivato ammontava a L. st. 1,000,000. 

I lavori cominciarono nel 1888 e continuarono regolar- 
mente fino al 1891, quando la concessione fu tolta alla 
Compagnia, non potendo questa sopportare gli oneri im- 
posti dal contratto. 

Le difficoltà sopraggiunte, superanti ogni possibile imma- 
ginazione, si devono ascrivere, più che agli ostacoli causati 
dalle infelici condizioni topografiche del terreno, al fatto 
che i lavori non potevano, pel calore eccessivo, avanzare 
che fra ì mesì di settembre a maggio, e alla necessità per 
le opere più importanti di ricorrere ad operai stranieri. 

Tolta la concessione alla Compagnia Belga la si trasmise, 
con un soprasussidio però di L. st. 120,000, alla Com- 
pagnia Francese già accennata. Anche questo contratto però 
non ebbe fortuna, tanto che ancora oggi solo i due estremi 
della linea poterono essere aperti al treffico, la parte cen- 
trale essendo stata interamente abbandonata. 

Il ramo Diakophto-Kalavryto (scartamento di m. 0.775) 
fu pure causa di molti fastidi pel Governo. Per raggiun- 
gere l’altezza di m. 750 di Kalavryto fu trovato necessario 
di costruire parte della linea a dentiera con una pendenza 
massima di 1:6.9 e curve con m. 80 di minimo raggio, 
mentre i dati corrispondenti pel resto della linea sono 
1:28 e m. 30. 

Il costo per ogni miglio della parte attualmente in eser- 
cizio può ritenersi di L. st. 9200, che non si devono cer- 
tamente credere esagerate quando si consideri la natura 
della regione attraversata. 

La linea ha resa necessaria la costruzione di moltissime 
gallerie aperte sui fianchi quasi verticali di gole inacces- 
sibili e che esigono molte frequenti opere murarie e in 
ferro. Ferrovie di tal genere, l’Autore perciò conclude, non 
sono adatte alle condizioni del paese. 
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La Compagnia delle strade ferrate del Peloponneso con 
un capitale di L. st. 1,200,000 trovasi ora pure in diffi 
cili condizioni finanziarie. Ciò è dovuto principalmente al 
deprezzamento dei titoli greci, come anche al rapporto spro- 
porzionato fra la spesa ed il ricavo. 

A completare la rete del Peloponneso sono già stale date 
le concessioni per le seguenti linee: 

Olympia-Karitena per una lunghezza di 34 miglia 


Xyrocambi-Githion > » 22 » 
Karitena-Leondari » ) 12 » 
Pyrgos-Meligala ) ) 86 >» 
Leondari Xyrocambi » ) 38» 


tutte a scartamento eguale a 1 metro, e sono pure già stati 
fatti gli studi preliminari per la linea Kalavryto-Tripoli a 
scartamento di m. 0.762. 

Le ferrovie della Tessaglia, per le quali fu data la con- 
cessione nel 1882 insieme a un sussidio di L. st. 1287 per 
miglio, trovansi in condizioni molto più fiorenti; e ciò per 
la maggiore produttività del terreno traversato, benchè ci 
sia ancora adito ad una migliorata e più estesa coltivazione 
del suolo, che per un terzo solo è ora coltivato. 

Volo, al capo del golfo dello stesso nome, fu scelto come 
punto di partenza della linea di 126 miglia, la sua popo- 
lazione essendo aumentata da 4000 nel 1881 a 11,000 al 
giorno d’oggi, mentre quella di Larissa è in rapida decre- 
scenza. i 

Con una direzione generale verso occidente la linea si 
dirige verso Kalahaka passando per Valestino, da cui si di- 
parte una diramazione diretta a Larissa. Su quest’ultima 
poche sono le difficoltà incontrate, mentre la linea di Ka- 
labaka che traversa la giogaia Kara Dagh ad un’altezza di 
235 metri ha richiesto l’introduzione di pendenze di 1 : 33 
e di curve di 150 m. di raggio minimo. Il numero di ponti 
e viadotti che su 45 miglia di strada si sono dovuti co- 
struire fu di 237 con una lunghezza totale di m. 1177. Le 
spese ammontano al 52 0j0 del ricavo lordo e ciò lascia 
adito a dare un piccolo interesse al capitale investito. La 
media velocità dei treni passeggeri è di circa 22 miglia 
all'ora. 

Delle linee completate dopo il 1882 non resta da dire 
che della Missolonghi-Krioneri e Missolonghi-Agrinion. La 
prima fu costruita da una Compagnia privata, l’altra dal 
Governo. Le pendenze non eccedono l’1 : 50 e le curve sono 
in nessun luogo a raggio minore di m. 100. I ricavi furono 
per entrambi molto limitati. 

Strade ferrate del Pireo e Larissa. — A differenza delle 
altre linee la cui influenza si limiterà al commercio del 
paese, queste avranno importariza grane pel traffico inter- 
nazionale. Se, ciò che per ora non può ancora ritenersi 
certo, si vorrà connettere questa linea colla rete delle fer- 
rovie turche, quando essa linea sarà compiuta, Pireo sarà 
vicino a Porto Said più di tutti i porti connessi colla rete 
ferroviaria europea e diverrà probabilmente una stazione 
della linea postale inarina orientale invece di Brindisi o 
Napoli come al presente. 

Ladistanza fra Brindisi e Porto Said è di circa 1050 miglia ; 
mentre il Pireo non ne dista più di 700 con un risparmio 
cioè di 356 miglia corrispondente secondo l’Autore a un 
guadagno di circa 20 ore di tempo fra Berlino e Porto Said ; di 
24 per Vienna; di 14 per Bruxelles; di 8 per Calais. Allo 
scopo di rendere la linea adatta al traffico internazionale fu 
costruita a scartamento normale. Avuta dagli ingegneri fran- 
cesi al servizio del Governo greco un’accurata e distesa de- 
scrizione del progetto fu aperto nel 1889 un prestito di 
Ls. 3,200,000 ai contraenti del quale fu offerta la costru- 
zione della linea. Il contratto venne concluso con una Ditta 
Inglese a Ls. 9012 per miglio per il tratto da Pireo a La- 
rissa lungo 214 miglia, mentre i rami per Stilida e Chalkis 
aventi complessivamente una lunghezza di 28 miglia fu la- 
sciato a L. 5793 per miglio. Il terreno fu acquistato dal 
Governo e trasmesso poi ai contraenti I binari sono di 
kg. 33.73 per metro. 

Allo scopo di risparmiare quasi 2 miglia di tunnel tra- 
verso le montagne di Cithaeron, la linea diretta da Atene 
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a Tebe fu abbandonata e rivolta più a est passando per Ma- 
ratona con che, per mezzo di una salita con pendio di 1 
a 62,5 e due brevi gallerie si raggiunge il declivio setten- 
trionale dei monti del Parnes ad un'altezza di m. 350,75 
e finalmente dopo una ridiscesa passando per Malakassa si 
arriva a Tebe dopo un percorso di 62 miglia. 

Da questo punto il tracciato percorre la pianura Beozia, 
costeggia il lago Copais e, passato a breve distanza da Le- 
vadia, arriva a Dadi dopo cui comincia a salire i monti 
Oeta che traversa ad un'altezza di 498,7 m. con una gal- 
leria lunga m. 2098,55. Di qui la linea seguendo una for- 
midabile gola arriva alla pianura Lamia a Lianokladi dove 
viene collegata col ramo di Stilida (11,5 miglia). 

Il tratto di strada su questo lato presenta insolite diffi- 
coltà dovute alla natura del versante a pendii molto ripidi 
e soggetti anche a scoscendimenti. Su una lunghezza di 
13 miglia si sono resi necessari più di 2194 m. di gallerie 
e numerosi viadotti di dimensioni considerevoli. Uno di 
questi ha una lunghezza di 300 m. con 60. m. di altezza 
con un costo preventivato a Ls. 64.000. Da Lianokladi la 
linea si dirige sopra Styrfaka secondo la gola di Voidrewna, 
e traversa l'Othrys ad un altezza di 585 m. circa con un 
tunnel di quasi 457 m. di lunghezza. Qui giunta la linea 
si dirige ad ovest sul lago Doukli (Xymia) invece che verso 
est come era stato progettato dapprima dagli ingegneri fran- 
cesi, ed entra quinili nelle pianure della Tessaglia. 

Nella regione montagnosa di Othymil lavori di gran mole 
si resero necessari, e ciò, malgrado cominciati i lavori nel 
1890, al principio del 1893 erano già stati fatti conside- 
revoli progressi, lo stato dei lavori trovandosi come segue: 
Le prime 12 miglia fuori del Pireo, esclusa la costruzione 
delle stazioni, era terminata. Da questo punto fino a Tebe 
i lavori di terra, e i ponti molto avanzati, e sul ramo di 
Chalkis finiti. Ad eccezione del taglio di roccie fra Levadia 
e Bralo la maggior parte dei lavori di terra fra Tebe e Le- 
vadia era fatto. La più difficile parte invece fra Bralo e 
Lianokladi era restata in arretrato, i più larghi viadotti 
non essendo cominciati affatto. Il tratto fra Lianokladi e 
Stilida era in complesso finito, fra Lianokladi e Larissa solo 
una piccola parte dei lavori di terra e dei ponti era com- 
pletata. 


Nel 1892 nacquero gravi dispute fra il Governo e i con- 
traenti e le differenze furono tali da condurre ad una quasi 
completa cessazione dei lavori. Dietro intervento dell’In- 
ghilterra fu nominato un arbitro nella persona dell'autore 
per accordare le due parti. 

La decisione fu nei punti principali favorevole al Go- 
verno greco. La pretesa dei contraenti che reclamavano una 
indennità di Ls. 120,000 non fu soddisfatta ritenendo l’au- 
tore essere più che suflicienti Ls, 16,000 e i contraenti 
interruppero naturalmente i lavori. Il Governo progettò al- 
lora di rimettere la costruzione dal punto ove fu lasciata 
fino a Tebe ad una nuova compagnia che ne doveva poi cu- 
rare anche l'esercizio. 
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Conferenza internazionale per l’orario invernale 
delle ferrovie a Cristiania. 


Come abbiamo preanunciato, nel n. 21, il giorno 15 
corrente si è solennemente aperta la conferenza oraria in- 
ternazionale sotto la presidenza del Direttore Generale 
delle Ferrovie di Stato norvegesi. Erano presenti circa tre- 
cento delegati rapresentanti i Governi delle pripcipalire=- 
zioni d'Europa e delle più importanti ip TT 
un delegato del Ministero dei Lavor) 

Mediterranea e tre dell'Adriatio”— 
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giorno molte questioni interessanti l’Italia che furono di- 
scusse in tedesco. 

Nei giorni 13 e 14 ebbero luogo conferenze preliminari per 
intendersi circa alle questioni portate all'ordine del giorno 
della conferenza dopo la partenza dei delegati dalle ri- 
spettive residenze. 

Nella seduta plenaria del 15, prima di entrare nelle 
questioni d'orario, fu deciso di raccomandare l'adozione 
del sistema delle 24 ore e la convocazione a Francoforte s/M 
l’8 dicembre p. v. della prossima Conferenza. 


>< 


Conferenza a Bruxelles per l'igiene ed il servizio 
sanitario sulle ferrovie. 


Siamo informati che la Legazione Belga in Roma ha 
partecipato al Ministero degli Esteri che un Comitato, di 
cui è presidente il signor De Bruyn, Ministro dell’Agri- 
coltura e dei Lavori Pubblici del Belgio, ha organizzato 
una conferenza internazionale concernente l'igiene ed il 
servizio sanitario sulle ferrovie e sui bastimenti; ed ha 
mau.festato il desiderio del Comitato anzidetto di vedervi 
rappresentato il Governo del Re. 

La conferenza avrà luogo a Bruxelles nel prossimo set- 
tembre. 

SR 
Ferrovia Salerno-S. Severino. 
(Presentazione del progetto del tronco Capezzano-S. Severino). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in ottemperanza a quanto prescrive l’art. 4 della 
convenzione 29 gennaio 1896, approvata colla legge 2 
luglio dello stesso anno n. 269, ha presentato all’appro- 
vazione governativa il progetto esecutivo del tronco da 
Capezzano a San Severino, della ferrovia Salerno-Mercato 
San Severino, la di cui costruzione le è stata affidata in 
forza della succitata convenzione. 

Il tronco del quale trattasi ha la lunghezza di metri 
11,066.66. Il suo andamento altimetrico è formato, in 
complesso, da m. 5918.59 di tratti in ascesa, da m. 3300 
di tratti in discesa e da m. 1848.07 di tratti orizzon- 
tali; la pendenza massima delle livellette raggiunge il 
20 per mille. | 
. L'andamento planimetrico è costituito da m. 5181.22 
di tratti in curva e da m. 5885.44 di tratti in retti- 
filo: il raggio minimo delle curve è limitato a m. 300. 

I manufatti normali sono in numero di 47, e cioè: N. 26 
acquedotti e ponticelli in muratura, della luce da m. 0.60 
a m. 6; n. 15 sotto-pasaggi, con acquedotto, di luce va- 
riabile fra m. 2 a m. 6.50, dei quali uno in ferro; e 
n. 6 cavalcavia di luce varia fra i parapetti, da m. 2.30 
a m. 7 dei quali uno in ferro. La luce complessiva dei 
detti manufatti è di m. 118.55. 

I manufatti speciali sono tre e consistono in tre via- 
dotti, il primo a tre archi di m. 12 ciascuno, per l’at- 
traversamento del Vallone Provenza; il secondo a quattro 
arcate, della luce di m. 12 ciascuna, per l’attraversamento 
del Vallone Santa Maria; ed il terzo a due arcate, della 
luce di m. 10 cadauna per attraversamento del Vallone 
Coperchia. 

Sono progettate due stazioni, una per Pallezzano, e l’altra 
per Baronissi, di lunghezza fra gli scambi estremi, la 
prima di m. 350 e la seconda di m. 500. 

ll progetto considera anche l'ampliamento della sta- 
zione di Mercato San Severino, nonchè l'esecuzione di 
Manianti necessari nella stazione medesima in di- 

ippesto della nuova linea Salerno-San Se- 


‘sonale di sorveglianza della linea 
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sono progettate n. 5 case cantoniere, n. 7 caselli e n. 5 
garette: e per mantenere la continuità delle strade e sen- 
tieri esistenti, oltre ai sottopassaggi e cavalcavia sopra- 
citati sono previsti n. 12 passaggi a livello. 


>< 
Consiglio Superiore delle tariffe ferroviarie. 

(I rappresentanti del Consiglio Supertore dell’ Agricoltura). 

Il Consiglio Superiore dell'Agricoltura, in sua recente 
adunanza, ha delegato a proprii rappresentanti nel Con- 
siglio delle Tariffe ferroviarie i signori Miraglia dottore 
comm. Nicola, Direttore Generale del Banco di Napoli; 
De Cesare comm. Raffaele, Deputato al Parlamento e Ca- 
valieri comm. Enea, Presidente della Federazione italiana 
dei Consorzî Agrarî di acquisto in Piacenza. 

I detti rappresentanti del Consiglio Superiore di Agri- 
coltura rimarranno in carica per un triennio, e cioè fino 
a tutto maggio del 1900. 

>YX 
Ferrovia del Gottardo. 


Abbiamo ricevuto il 25° Rapporto di gestione com- 
prendente l’esercizio 1896, che sarà letto il giorno 26 
corrente all'Assemblea generale degli azionisti in Lucerna. 

Come di consueto in ogni anno, pubblicheremo la nostra 
traduzione del Rapporto stesso. Ci limitiamo, per ora, a 
riferire che la Direzione ed il Consiglio d’Amministra- 
zione propongono che sul prodotto netto dell'esercizio 
1896, ammontante a fr. 3,991.519.11, sia distribuito un 
dividendo del 6.8 0/0, cioè fr. 3,400,000, corrispondenti 
a fr. 34 per azione, e che la rimanenza di fr. 591,519.11 
sia riportata a conto nuovo. 


D>Z 
Nuove Ferrovie Bulyare. 

Un egregio nostro corrispondente di Sofia ci fornisce le 
seguenti interessanti notizie ferroviarie: 
s Linea Sarambey-Filippopoli-Nova Zagora. — La 
Ditta Simeonoff, concessionaria per la costruzione di questa 
linea lunga 190 km., sta organizzando il personale, una 
parte del quale è già sul posto. Si è cominciato lo studio 
di qualche variante ed il progetto di dettaglio. Il costo 
preventivato è di L. 11,000,000. 

Linea Ruschtschuk-Trnowa. — Il giorno 12 giugno 
fu aggiudicata per la costruzione anche questa linea alla 
Ditta Simeonotf. La lunghezza è di km. 135; il costo è 
di L. 10,070.000. Si mette mano subito alla redazione 
del progetto di dettaglio. 

Linea Sliwen-Ragiakej. — Fra un mese avrà luogo 
l'appalto per la costruzione. 

Linea Sliwen-Nova Zagora. — Anche questa linea 
lunga circa 41 km. andrà fra un mese in appalto per la 
costruzione. 

Linea Stara-Zagora-Kasanlik. — Sono incominciati 
i lavori con una brigata. 

Linea Trnowa-Nova Zagora. — Molto probabil- 
mente entro l’anno avrà luogo anche l’appalto di questa 
importante linea che attraversa i Balcani. 

>< 

Nuova ferrovia in Bosnia. 

Siamo informati che il Governo della Bosnia-Erzego- 
vina, dopo che non gli fu possibile di vincere le opposi- 
zioni dell'Ungheria per la costruzione di una linea che 
avrebbe dovuto collegare Serajevo e Spalato e che è aperta 
al pubblico traffico fino a Bugojno, ha concentrato tutta 
la sua attenzione nello studio di una nuova linea desti- 
nata ad aprire a quelle provincie uno sbocco diretto gul- 
l'Adriatico. Questa ferrovia s’innesterebbe a Gabela, sul 
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tronco Mostar-Metcovich, e per Stolac, Nevesigne, la Po- 
povopalje e Trebigne, farebbe capo a Ragusa. 

Al tracciamento di questa strada sì dà ora alacremente 
opera, e sì crede che già pel prossimo agosto si potrà 
mettere mano alla costruzione, la quale, secondo affermano 
persone competenti, potrebbe durare da due ai tre anni. 

Per questa ferrovia non sì temono opposizioni o diffi- 
coltà, stante che la nuova linea, prolungandosi fino a Cat- 
taro e passando per Castelnuovo, ha grande importanza 
strategica, epperò è vivamente appoggiata dal Ministero 
della Guerra. 

La nuova via di comunicazione favorirebbe in modo 
sensibile anche i nostri scambì con quei paesi, scambi 
che sono già in via di aumento. 

Dal Governo Ungherese è stata inoltre accordata di 
recente la concessione preliminare di un’altra ferrovia che 
metterebbe in comunicazione direttissima Budapest con 
Serajevo, e che partendo da Bittasck, stazione della fer- 
rovia appartenente a quello Stato, passando per Essek e 
Vrepolje, entrerebbe in Bosnia a Samac. Questa linea, che 
dovrebbe essere a scartamento normale, avrebbe un per- 
corso di circa 450 chilometri, ed importerebbe una spesa 
di oltre 100 milioni di fiorini. La linea poi da Serajevo, 
traversando il Sangiaccato di Novibazar, andrebbe a con- 
giungersi a Mitrovica, stazione termine della ferrovia di 
Salonicco, costituendo così un'arteria di comunicazione 
diretta tra il mar Egeo e l'Ungheria. 

>< 


Il ricorso per la sub-concessione della funicolare 
Sala- Catanzaro. 


Sappiamo che con decreto reale è stato dichiarato ir- 
recevibile il ricorso presentato a S. M. indata 13 aprile 1897, 
da due Consiglieri comunali di Catanzaro contro la deci- 
sione 11 marzo dello stesso anno di quella Giunta pro- 
vinciale amministrativa riguardante la sub-concessione 
della funicolare fra la stazione ferroviaria di Sala e la 
città di Catanzaro. 

SE 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Aggiudicazioni di gare). 

Il giorno 5 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori delle Strade Ferrate dell’Adriatico, 
ebbero luogo le gare a licitazione privata per l’aggiudi- 
cazione dei lavori seguenti! 

1. Appalto dei lavori relativi alla sistemazione dei 
ponti Tresa e Riomaggiore, Dogana e Cesto, nella linea 
Chiusi-Terontola-Foligno. Ditte invitate N. 17. Ditte con- 
correnti N. 16. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta 
Carrese Giustino, col ribasso del 26 00 sui prezzi di 
tariffa; 

2. Appalto dei lavori relativi alla fornitura delle 
ravate metalliche da sostituirsi a quelle sui fossi Do- 
‘ana e Cesto, nella linea Chiusi-Firenze. Ditte invitate 
‘. 6. Ditte concorrenti N. 6. Rimase aggiudicataria prov- 
soria la Ditta Rizzi Luigi di Modena, col ribasso del 
1.40 040; 

3. Appalto dei lavori relativi all'ampliamento della 
stione di Fabriano (linea Orte-Falconara), pensiline e 
teoie metalliche. Ditte invitate N. 12. Ditte concorrenti 
NO. Rimase aggiudicataria provvisoria la i-tta R'zzi 
Luvi di Modena, col ribasso del 21.30 040. 


(Progetti di lavori approvati dal R. Ispettorato). 


Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha appro- 
vatde seguenti proposte dell’Adriatica: 
, Proposta pell'impianto di sonerie elettriche di 
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controllo al seguente disco verso Mestre nella stazione 
Susegana, della ferrovia Mestre- Cormons. Spesa L. 600; 

2. Proposta per la costruzione di una latrina presso 
alla rimessa locomotive della 23105 di Chioggia. Spesa 
L. 430; 

3. Proposta per l'impianto dis sagome di carico nelle 
stazioni di Verdello, Paratico, Coccaglio, Secugnano, Bel. 
gioioso, Corte Olona, Limito e Melzo, lungo la ferrovia da 
Miluno a Peschiera. Spesa L. 1900; 

4. Proposta per la costruzione di cinque cisterne per 

acqua potabile lungo il tronco San Giovanni in Persiceto- 
San Felice sul Panaro, della ferrovia Bo/ogna- Verona. 
Spesa L. 7100; 

5. Proposta per sostituire parzialmente un lastricato 
con pietre delle cave della Porretta, all'attuale pavimento 
in ciottoli nel piano caricatore coperto per le merci a 
piccola velocità nella stazione di Ferrara, lungo la linea 
da Bologna a Pontelagoscuro. Spesa L. 4890; 

6. Proposta per sostituire pavimenti in pietra agli 
attuali in ciottoli nel magazzino merci a piccola velocità 
della stazione di San Pietro in Casale, lungo la linea da 
Bologna a Pontelagoscuro. Spesa L. 1650; 

7. Proposta per l'applicazione di sonerie elettriche 
di controllo al segnale a disco verso Foggia nella sta- 
zione di Pedaso lungo la ferrovia Bologna- Otranto. Spesa 
occorrente L. 650; 

8. Proposta per sostituire lastre di vetro alle la- 
miere ondulate in una parte del lucernario del locale 
per i fucinatori e gli aggiustatori dei veicoli nelle offi- 
cine del materiale mobile in Zirenze- Porta al Prato. 
Spesa necessaria L. 500; 

9. Proposta pell’ impianto di un magazzino perle merci 
nella stazione di Torino di Sangro, della ferrovia da Bo- 
logna ad Otranto, con preventivo di spesa di L. 12,800; 

10. Proposta per la costruzione di un tronco di un 
nuovo pozzo d'acqua potabile per la casa cantoniera tripla 
n. 50, fra Riolo e Porretta, al km. 49.267, della linea 
Bologna-Pistoia. Spesa occorrente L. 500. 


(Proposte di lavori presentate all'approvazione governativa). 


L’Adriatica ha presentato all’approvazione Jovernauiva 
le sezuenti proposte: 

1. Proposta pell’impianto di una stadera a ponte, 
della portata di 30 tonnellate, a rotaie continue di Russi, 
della linea Castelbolognese-Ravenna. Spesa L. 6150; 

2. Proposta pell'impianto d'una condotta d’acqua onde 
alimentare provvisoriamente il rifornitore della stazione 
d’Isernia, linea da Solmona ad Isernia. Spesa lire14,500 ; 

3. Proposta per la sistemazione con volto in mura- 
tura, per un solo binario, del ponticello a travata metal- 
lica, di luce retta m. 5.30, obliqua m. 7.90, sul fosso 
Serra San Quirico, al km. 246.713.45 da Roma, della 
linea Orte-Foligno-Fulconara. Spesa L. 3870; 

4. Proposta per consolidare definitivamente la scarpa 
a monte della trincea al km. 22.294, della linea Monza- 
Calolzio. Spesa L. 3500; 

5. Proposta per regolare lo scolo delle acque de- 
fluenti dai gazogeni in stazione di Bo/ogna. Spesa occor- 
rente L. 515; 

b. Proposta per la ricostruzione di muretti a secco 
di isolamento lungo alcuni tratti della ferrovia Roma- 
| Solmona fra le stazioni di Montecchio e di Palombara. 
Spesa L. 15,600; 

7. Proposta per il reciproco cambio della stadera a 
ponte fra la stazione di Torrile San Polo (linea Parma- 
Brescia) e lastazione di Peschiera (linea Milano- Venezia). 
Spesa L. 630; 
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8. Proposta per l'applicazione di apparecchi elettrici 
di controllo a correnti invertite ai segnali a disco verso 
Lecco e verso Bergamo nella stazione di Ponte S. Pietro. 
Spesa L. 890; 

9. Proposta per la sistemazione della sagoma di ca- 
rico nella stazione di Spoleto, linea Orte- Falconara. Spesa 
L. 250; 

10. Proposta pel prolungamento di 30 metri verso 
Pistoia del marciapiedi principale della stazione di Mar- 
zabotto, nella linea Bologna-Pistoia. Spesa L. 280; 

11. Preventivo della spesa di L. 18,500 pei lavori di 
ricostruzione della parte del fabbricato viaggiatori ad uso 
ufficio del movimento incendiatosi nel luglio 1896, in 
stazione di Roma-Termin:. 

>K 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

1. 1] preventivo di L. 600 per riparazione guasti 
causati dal vento ai coperti dei fabbricati fra Orbetello 
e Grosseto, nella ferrovia da Roma a Pisa; 

2. Proposta di sovralzamento dei muri di contro- 
scarpa delle cunette nella trincea km. 81.957-82.192 fra 
le stazioni di Ioppolo e di Ricadi, della linea Reggio- 
Castrocucco. Spesa preventivata L. 3600; 

3. Proposta di riparazione dei guasti arrecati dal. 
l’uragano del 4 marzo p. p. alle coperture dei fabbricati 
nel tratto da Orbetello a Cecina, della linea Roma-Pisa. 
Spesa L. 830; 

4, Il preventivo della spesa di L. 720 per ripara- 
zione dei guasti arrecati dall’uragano del 4 marzo p. p. 
alle coperture dei fabbricati sul tronco Civitavecchia-Or- 
betello della linea da ZXoma a Pisa; 

5. Proposta lavori occorrenti per garantire la con- 
dottura di alimentazione del rifornitore della stazione di 
Celle-Bulgheria dalle piene del torrente Grande, sulla 
linea Battipaglia-Castrocucco. Spesa preventivata L. 660; 

6. ll preventivo di L.1200 per la costruzione di un 
muro di difesa a monte della ferrovia dal km. 65.387 
al km. 65.427 fra le stazioni di Rosarno e di Nicotera, 
nella ferrovia da Reggio a Castrocucco; 

7. Il preventivo di L. 110 per l'impianto del tra- 
verso indicatore del limite di stazionamento in prossi- 
mità dei crociamenti delle stazioni di Rosarno, Nicotera, 
Ioppolo e Ricadi, nella ferrovia da Reggio a Castrocucco: 

8 Proposta per l'impianto del blocco elettrico da 
Ronco a Pietrabissara, nella linea da Torino a Genova. 
Spesa occorrente L. 30,000; 

9. Proposta pel prolungamento contro corrente della 
scogliera in corso di esecuzione a difesa di un tratto del 
muro al Basento, km. 202.799-203.208, fra le stazioni 
di Campomaggiore e di Calciano, nella linea Eboli-Me- 
taponto; 

10. Proposta di demolizione e di ricostruzione di 
due anelli del rivestimento in muratura della galleria di 
Valenza, nella linea da Alessandria ad Arona. Spesa pre- 
ventivata L. 71,000; 

11. La proposta per modificazioni ai binari del ponte 
Cristoforo Colombo nel Porto di Genova. Spesa preventi- 
vata L. 7500; 

12. Proposta di rifacimento dal ferro all’acciaio di 
m. l. 5220 di binario sul tronco Cirò-Torre Melissa, nella 
linea da Taranto a Reggio, e di tre scambi nella sta- 
zione di Torre Melissa. Spesa occorrente L. 45,610, escluso 
il valore del materiale metallico di armamento; 


13. La proposta di provvedimenti per migliorare il 
servizio delle mercì nella stazione di Pontedera, lungo la 
ferrovia Ftrenze- Empoli-Pisa. Spesa preventivata lire 
67,988.16; 

14. Preventivo di L, 1020 pel consolidamento prov- 
visorio e definitivo del manufatto della luce di m. 5,60 
al km. 50-108.31 della linea Oleggio-Pino; 

15. Proposta pei lavori di chiusura di una breccia 
e per la ricostruzione della scogliera a presidio del murv 
a mare nel seno di Guvano, fra le stazioni di Vernazza 
e Corniglia, della linea da Genova a Spezia, con pravco: 
tivo di spesa di L. 63,400. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sulla que- 
stione della applicabilità della multa a carico della So- 
cietà per le Strade Ferrate della Sicilia pel ritardo da 
essa frapposto nello incominciamento del servizio di na- 
vigazione con ferry-boats nello stretto di Messina. 


Lo stesso Consiglio ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni, possa approvarsi il progetto fatto compilare dalla 
Società per le Strade Ferrate Meridionali per la costru- 
zione di un tratto d’argine contenitore lungo la sponda 
sinistra del fiume Lamone, presso la stazione ferroviaria 
di Crespino, lungo la ferrovia da Faenza a Firenze. La 
spesa preventivata per l'esecuzione dei lavori ascende a 
L. 13,500, e per il loro compimento è assegnato il ter- 
mine di un anno. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

L'Adriatica e la Mediterranea, in seguito a richiesta 
dell'Ispettorato generale dello Strade Ferrate, hanno con- 
venuto di ammettere per il periodo dal 16 corrente al 
31 dicembre p. v., che le spedizioni di zolfo macinato 
per la solforazione delle viti possono essere accettate ed 
inoltrate a grande velocità in base alla tariffa speciale 
n. 35 ed a piccola velocità accelerata in base alla ta- 
riffa speciale n. 50, come merce senza asterisco, in con- 
formità di quanto si pratica per tutti i preparati anti- 
crittogamici e peronosfughi. 

Il Ministero del Tesoro ha consentito per la parte che 
lo riguarda, e d’accordo col Ministero delle Finanze: 


a) la proroga per un altro anno dell’esperimento 


della tariffa locale interna per la rete Sicula, n. 219, 
riguardante il trasporto di vino da Vittoria; 

6) la rinnovazione per un un altro anno della con- I 
cessione di cuì fruiva la Ditta Zinna e Mazzella per i 
suoi trasporti di sansa vergine, con riduzione del quan 
titativo minimo d’impegno. 


È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pu 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col qua 
sì approva una proposta di appendice alla tariffa ec 
zionale N. 1002, piccola velocità, presentata dalla Me 
terranea, d'accordo coll’ Adriatica, in forza della qual 
tariffa eccezionale medesima viene estesa alle spedizifi 
di vino comune, mosto ed uva pigiata, in partenza/a 
stazioni delle Reti Mediterranea ed Adriatica, appogote 
ai porti di Ancona, Venezia, Savona, Genova, Livgo, 
Napoli, Brindisi, in destinazione di località fuori del n- 
tinente Europeo, fatta eccezione pei transiti in sergio 
austro-ungarico per i transiti di Venezia e Fiume. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Martedì scorso, nel. 
l’antisala del Consiglio comunale, in Milano, vi fu un’im- 
portante adunanza del Comitato italiano pel Sempione. 

Parteciparono all’adunanza tutti i rappresentanti dei Co- 
muni e degli enti interessati all’impresa. 

Al tavolo presidenziale siedevano : 

Il conte Giberto Borromeo, presidente, il senatore com- 
mendatore Robecchi, presidente onorario, il conte Annoni, 
senatore, vice-presidente, il cav. Mola, segretario del Co- 
mitato, il sig. Ruchonnet, presidente della Direzione della 
Compagnia delle ferrovie del Giura-Sempione, il sig. Dumur, 
direttore tecnico della Compagnia stessa. 

Il Presidente aprì la seduta, compiacendosi che il Sem- 
pione avesse potuto riunire i rappresentanti di tante di- 
verse provincie italiane, dimostrando così la selidarietà che 
esiste fra esse di fronte a un interesse comune. 

Il signor Ruchonnet informò quindi sullo stato della que- 
stione. In [svizzera le sovvenzioni e i capitali sono assicu- 
rati; manca solo il concorso che fu chiesto alle provincie 
e ai Comuni italiani. Questo concorso non dovrà però es- 
sere a fondo perduto, come si è sempre dato, ma bensi 
sotto forma di acquisto di nuove azioni della Compagnia, 
aventi diritto ai dividendi eventuali, dopo pagato l’interesse 
alle azioni attuali della Compagnia e al voto nelle assemblee. 
Il signor Ruchonnet parlò a lungo su ciò, dimostrando, in 
base all'ultimo bilancio della Compagnia, come quest'anno 
stesso sarebbe stato possibile dare il dividendo dell’1 0{0 
alle dette nuove azioni. 


Finito che ebbe di parlare il sig. Ruchonnet, il Presi- 
dente si compiacque, a nome del Comitato, delle comuni- 
caziani fatte, e mise in rilievo l’importanza delle nuove 
proposte e la differenza sostanziale fra questo modo di sov- 
venzione e le solite sovvenzioni a fondo perduto. 

Aperta la discussione, parlarono il senatore Robecchi, 
l’avv. Favini, l'on. Curioni, l'on. senatore Gadda, il cava- 
liere Mangili ed altri. 


Infine il senatore Annoni presentò il seguente ordine del 
giorno, firmato anche dal senatore Gadda, dal senatore Negri 
e dall’on. G. Colombo, i quali due ultimi, impediti da gravi 
impegni, non poterono assistere alla seduta, e lo sostenne 
con un vigoroso ed applaudito discorso: 

« Il Comitato italiano pel valico ferroviario del Sempione, 
udite le comunicazioni fatte dal suo Presidente e dal signor 
Ruchonnet, presidente della Direzione della Compagnia Jura- 
Simplon, plaudentdo all'imminente esecuzione dell’opera, e 
nella fiducia che i Corpi locali italiani contribuiranno a 
questo grande risultato, fa voti che le assemblee dei Corpi 
locali chiamati a dare sovvenzioni per l’esecuzione del va- 
lico del Sempione accettino in massima li forma proposta 
dalla Compagnia Jur.-Simplon, in forza della quale alle 
sovvenzioni a fondo perduto si sostituirebbe una parteci- 
pazione sotto forma di azioni di sovvenzione, portanti di- 
ritto di voto nelle assemblee generali degli azionisti, oltre 
a una partecipazione negli utili eventuali e a un eventuale 
rimborso in caso di liquidazione della Compagnia, confor- 
memente alle condizioni fatte ai sovventori svizzeri ». 

L’ordine dei giorno fu votato all'unanimità. 

Alla sera, poi, vi fu alla Camera di Commercio un ricevi- 
mento brillantissimo in onore del sig. Ruchonnet. 


Ferrovia Iseo-Breno. — Il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici approvò in linea tecnica la domanda 
di concessione per la ferrovia economica Iseo-Breno, che 
dovrà ora passare all'esame del Comitato delle Strade 
Ferrate. 

A dimostrare quanto detta ferrovia interessi la Valleca- 
monica, quella Banca, che ha sede in Breno, ieliberò di 
concorrere per L. 50,000 alla sottoscrizione delle azioni 
della Società costituenda, di cui una metà pel tronco Iseo- 
Breno e l’altra metà pel tronco Breno-Edolo. 
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Ferrovia elettrica Brescia-Trento. — ]l Cir- 
colo Commerciale ed Industriale Bresciano ha diramato 
una circolare per eccitare le popolazioni a favorire l’ini- 
ziativa sorta per la ferrovia elettrica Brescia-Trento. Questo 
Circolo ha in animo di promuovere così una specie di ple- 
biscito invitando i commercianti e industriali di Brescia 
e dintorni a firmare una scheda di adesione morale. 


Estensione nelle facolta di servizio Scalo 
di Wilauno Porta Romana. — Lo Scalo di Milano 
Porta Romana (comune alle Reti Mediterranea e Adria- 
tica) il quale trovasi già ammesso al servizio interno e 
cumulativo italiano delle merci in genere a P. V. eda 
P. V. accelerata a vagone coinpleto escluso il bestiame, 
nonchè, per quanto riguarda gli Stabilimenti raccordati, 
ad eseguire e ricevere spedizioni di merci a G. V. a va- 
gone completo, a partire dal 16 corrente mese, dietro au- 
torizzazione governativa, venne anche abilitato a spedire 
e ricevere merci a P. V. in colli sciolti in servizio in- 
terno e cumulativo italiano. 

Nulla venne innovato riguardo ai trasporti da e per l’e- 
stero, in servizio diretto, pei quali, fino a nuoro e con- 
trario avviso, saranno da osservarsi le disposizioni vigenti. 

Per il servizio di presa e consegna a domicilio delle 
merci a P. V. ed a P. V. accelerata verrà provvedulo in 
seguito; per intanto quindi non essendo lo Scalo di Mi- 
lano Porta Romana abilitato al servizio di presa e resa a 
domicilio, i trasporti in destinazione del medesimo do- 
vranno essere dichiarati fermi in stazione, e per le spe- 
dizioni che i mittenti intendano indirizzare a Milano Porta 
Romana, dovrà trovarsi chiaramente indicato sulle lettere 
di porto il nome dello Scalo medesimo, da riportarsi del 
pari sulle specifiche di carico e su tutti gli altri documenti. 


Ferrovia elettrica al Santuario di N. S. 
della Guardia a Genova. — Domenica scorsa, nel 
ridotto del Teatro Paganini a Genova, si è radunata l’as- 
semblea generale dei Soci, che riuscì veramente imponente, 
sia per il numero degl’intervenuti, come per il capitale 
rappresentato. 

Dal Presidente, on. comm. avv. Edoardo Pizzorni, venne 
data partecipazione dell’ottenula concessione governativa, e 
fatto quiwili appello a tutti i Soci per l'immediato straor- 
dinario versamento delle quote di sottoscriziove, necessario 
per fronteggiare le ingenti spese che, pel deposito di ga- 
ranzia e relativo contratto, vengono imposte con la conces- 
sione slessa, 

L'Assemblea generale, con voto unanime, accolse lu pro- 
posta del suo Presidente. 


l'errovio del Mediterraneo. — Prodotti dal 
f° luglio 1890 al 10 giugno 1897. — Nella decade dal 1° al 
10 giugno 1897 1 prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,428,068.54, con un aumento di 
lire 146,440 83 sulla corrispondente decade del 41896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 giugno 
1897 si ragguaglia a L. 123,024,392.30, presentando un au- 
mento di L. 1,784,196.93 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 20 maggio 1897. — Nella decade dall’11 al 20 maggio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 263,370, con un aumento 
di L. 14,498 sulla corrispondente decade dell’esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 maggio 1897 ammon- 
iano a L. 9,404,721, con un aumento di L. 361,798 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Tramvia elettrica Lanzo- Chialamberto. 
— Nei giorni scorsi in una sala dell’albergo della Dogana 
Vecchia in Torino, si tenne un’adunanza per la tramvia 
e Lanzo-Chialamberto, a cui abbiamo accennato nel 
n. 16. 
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La riunione riuscì abbastanza numerosa. 

Il signor Bocciarelli, autore del progetto della tramvia, 
diede spiegazioni ai convenuti sui disegni e sui diagrammi 
già preparati, per dimostrare la praticità del progetto e 
l'utilità che dalla nuova tramvia ne verrebbe a Lanzo eai 
Comuni delle sue valli. 

Si passò quindi a discutere della parte più essenziale 
del progetto, al modo ed al mezzo di radunare le lire 
1,200,000 occorrenti, secondo i disegni e il computo fatto, 
per la costruzione e il primo esercizio della tramvia. 

Dopo varie proposte e una lunga discussione, a cui pre- 
sero parte specialmente il signor Bocciareili, il cav. Cop- 
pere il cav. Rabbi e il signor Gianotti-Lagrange, si deli- 

erò di nominare una Commissione, la quale compili un 
progetto ben particolareggiato per la riduzione a trazione 
elettrica della ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo da unirsi al 
progetto già fatto per la tramvia Lanzo-Chialamberto; di- 
mostri all’Amministrazione della Torino-Ciriè-Lanzo gli 
immensi vantaggi che dalla proposta trasformazione e dal 
nuovo tronco tramviario ad essa ne verrebbero, e intavoli 
finalmente con essa trattative dirette ad ottenere che la 
stessa Società della ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo si assuma 
la costruzione e l’esercizio della tramvia a Chialamberto. 

La Commissione all'unanimità venne composta dei si- 
gnori Bocciarelli, Maganza, Gianotti-Lagrange, cav. Copperi, 
cav. Rabbi, cav. E. Remmer, ing. comm. Énrico Pelitti, 
ing. Badia, ing. G. Imoda, ing. V. Soldati e ingegnere 
G. Guastalla. 


Tramvie elettriche di Torino. — Il Consiglio 
comunale di Torino, nella seduta del 14 corrente, approvò 
le convenzioni colle Società Belga e Torinese per la tra- 
sformazione delle tramvie a cavalli in tramvie elettriche. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Nasionalizzazione delle fer- 
rovie. — I rappresentanti del Cantone di Vaud all’Assem- 
blea federale ebbero giovedì 13 corrente una conferenza 
fra loro onde stabilire la posizione da prendersi nella qui- 
stione della nazionalizzazione delle Strade Ferrate. Pare che 
in seno alla Deputazione vodese siansi manifestate due cor- 
renti: l’una vorrebbe aderire alla proposta Gavard esposta 
nella Commissione, cioè non votare l’entrata in materia in 
vista di un riscatto bonale da tentarsi; l’altra di votare la 
nazionalizzazione delle Strade Ferrate in considerazione di 
sicure garanzie da darsi dalla Confederazione per l’esecu- 
zione del traforo del Sempione. Quest'ultima frazione di- 
chiarò specialmente che una volta che l’esecuzione dell’im- 
presa del Sempione fosse assicurata, Vaud non avrebbe più 
AL, interesse ad opporsi alla nazionalizzazione delle Strade 

errate. 


— Approvasione del Consiglio degli Stati. — Dopo quattro 
giorni di discussione, il Consiglio degli Stati ha approvato 
il 18 corr., con 26 voti contro 17, il passaggio alla discus- 
sione degli articoli del progetto del Consiglio federale pel 
riscatto delle ferrovie. 


— Ferrovia Nord Est. — Il Consiglio d’Amministrazione 
della ferrovia Nord-Est, nella sua ultima seduta, ha risolto 
la compera di 12 nuove locomotive a Winterthur, 30 vagoni 
per persone in Neuthausen, 50 vagoni merci nel Belgio 
e la distribuzione di un dividendo per il 1896 del 6 0,0. 


Ferrovie Francesi. — Le linee e i tronchi aperti 
all’ esercizio nel 1896 banno un’ estensione di 553 chilo- 
metri, cioè: 

Stato. — Voves a Toury, 31 maggio, 29 chilometri; 
dalla fermata di Benauge alla stazione di Bordeaux, 10 agosto. 
Totale 30 chilometri. 

Nord. — Wassigny a Guise, 1° settembre, 17 chilo- 
metrì. 

Est. — Toul a Pont-Saint-Vincent, 14 agosto, 23 chi- 
lometri. 


Ovest. — Saint-Pierre-Louviers ad Andelys, 31 maggio, 
17 chilom.; raccordamento della stazione d'Evreux-ville a 
Louviers, 1° luglio, 2 chilometri; La Brohinière a Dinan, 
26 luglio, 38 chilometri; Carhaix a Rosporden, 2 agosto, 
50 chilometri; Chateaubriant a Messac, 9 agosto, 41 chi- 
lometri; Rolleville a Montvilliers, 14 agosto, 6 chilometri; 
Les Ifs a Rolleville, 24 dicembre, 22 chilometri. Totale 
176 chilometri. 

Paris-Lyon-Méditerranée. — Largentière a St-Sernin, 
15 luglio, 13 chilometri; St-Loup-de-la-Salle a Beaune, 
3 novembre, 10 chilometri; Lure a Loulans-les-Forges, 
3 novembre, 40 chilometri. Totale 63 chilometri. 


Midi. — Tournemire a Vigan, 31 agosto, 61 chilo- 
metri. | 
Ferrovie dipartimentali. — Saint-Jean-d'Angély a Co- 


gnac, 25 settembre, 44 chilometri; Saint-Jean-d’Angély a 
Civray, 4 ottobre, 72 chilometri; Saint-Jean d’Angély a 


Maranz, 4 ottobre, 67 chilometri. Totale 183 chilometri. 


Ferrovie del Relgio. — (on decreto reale «el 
23 maggio 1897, la Società Nazionale delle ferrovie vici- 
nali è stala dichiarata concessionaria della ferrovia vici- 
nale da Hasselt ad Oreye. Lo Stato interverrà nella for- 
mazione del capitale necessario al suo impianto per 881,000 
franchi e si libererà per mezzo di 90 annualità di 30,835 
franchi. 

Il termine di esecuzione è fissato ad un anno a datare 
dal decreto accordante la concessione. 


Ferrovio Rumene. — La Direzione delle ferrovie 
ha indetto l'appalto pel 9 luglio p. v. per la costruzione 
della continuazione della linea Romnicul Valcea-Riul Va- 
dului al confine, dal chilom. 20.050 al chilom. 62.567. 

L'appalto è diviso in due lotti: il 1° di L. 4,419,425.79, 
dal chilom. 20.050 al 33.450; il 2° dal 33 450 al 62.567 
da L. 5,586,189.17. E’ in facoltà di concorrere tanto a un 
so'o lotto che ad ambedue. Cauzione provvisoria 8 0/0, de- 
finitiva 10 0{0 dell'ammontare del progetto. 


Ferrovie Canadesi. — Lo specchio seguente è tolto 
da un rapporto pubblicato dal Ministero del Dominio del 
Canadà sulle ferrovie ed i canali del paese: 


1896 1895 

Lunghezza dellu ferrovie completate 

IM... +... +. miglia 16,387 16,091 
Capitale sottoscritto. . . . LL. 179,964,000 178,928,000 
Prodotti lordi . . . . . . » 10.109,100 9,357,100 
Spese di esercizio. . . . . » 7,005,50 6,550.1000 
Prodotti netti. . . . . . » 3,100,500 2,807,000 
Viaggiatori trasportati . . num. 14,810,400 13,987,600 
Traffico delle merci . . . tonn. 24,266,800 21,524,400 


Del capitale sottoscritto, 21 3|4 per cento lo è stato per 
contribuzione federale, provinciale e municipale. Nei due 
anni le spese d’esercizio assorbono circa il 70 0j0 dei pro- 
dotti lordi, mentre che nel 1895 i prodolti netti ammontano 
a 1,57 p. c. del capitale sottoscritto; nel 1896 la media 
è dell’1.72 p. c. Delle 16,387 miglia di linee, intieramente 
terminate, 1,352 miglia, rappresentanti un capitale di lire 
sterline 11,820,700, sono state costruite e sono esercitate 
dallo Stato. Sopra queste linee le spese eccedono tutti gli 
anni sopra i prodotti. E’ così che nel 1895-96, mentre che 
i produtti totali non ercedevano le 628,100 lire sterline, 
le spese di esercizio ammontavano a 650,900 lire sterline, 
segnando una perilita nel solo esercizio e ciò senza prov- 
vedere in alcun modo all'interesse del capitale pagato. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Il principio della 
concorrenza illimitata, combattuto fortemente per un certo 
tempo, in presenza dei disastri ai quali aveva dato luogo 
la sua messa in vigore, sembra riguadagnare il terreno 
perduto. 

Recentemente la Corte Suprema emanò una decisione nel 
processo della Transmissouri Freight Association, secondo 
la quale ogni contratto fra le imprese di trasporti in vista al 
mantenimento di tariffe razionali insidia la libertà del com- 
mercio ed è, perciò, illegale. 

La Corte Suprema non sembra disposta a ritornare sul 
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| deliberato riguardo al caso della Joint! Trafic Association; 
non si vede, del resto, come essa potrebbe smentirsi a sì 
breve distanza. 

D'altra parte, l’azione parlamentare in favore della sop- 
pressione dell’interdizione dei « poolings » sembra perdere 
vigore e sembra dubbio che alcnn cambiamento sia appor- 
tato alla legge nel corso della prossima sezione. 

Pertanto gli avvertimenti si moltiplicano; è così che il 
signor Blanchart, un'autorità in materia di trasporti, scrive 
alla Railroad Gasette per protestare contro le inconseguenze 
delle teorie di regolamentazione governativa. 

« Il Governo, dice egli, paga una tassa uniforme per il 
trasporto deì corrieri postali e dei prezzi convenuti una 
volta per sempre per tutti i trasporti delle sue truppe e 
dei suoi approvvigionamenti; non cerca di oltenere dei ri- 
bassi segreti per queste tariffe; se i suoi agenti lo faces- 
sero, sarebbero revocati... Ora, il Governo è il cliente più 
importante, dovrebbe dunque dare il suo appoggio legale 

er obbligare gli altri clienti ad agire come lo fa. Il signor 
Blanchart aggiunge che, supponendo che il Governo riscatti 
le ferrovie, non potrebbe esercitarle che seguendo gli stessi 
sistemi delle attuali Compagnie, e che, nel caso in cui la- 
sciasse sussistere delle linee concorrenti, non sue, potrebbe 
mantenere delle tariffe indipendenti sulle linee, assicurando 
loro una tariffa rimuneratrice, fino a che i concorrenti 
privati applicassero le stesse tariffe e le mantenessero colla 
stessa inflessibilità. L'industria dei trasporti si esercita in 
virtù di una specie di delegazione tacita d’una funzione 
di governo, è dunque ragionevole che le ferrovie abbiano 
pure una delegazione di potere per il mantenimento delle 
tariffe. Se il Governo fosse stato proprietario delle linee 
ferroviarie durante questi ultimi anni, non avrebbe potuto 
evitare il deficit come non lo hanno evitato le Compagnie 

rivate e per colmarlo avrebbe dovuto ricorrere ad una 
imposta generale ». 


Notizie Diverse 


Esposizione centro-americana di Gunte- 
mala. — Un telegramma da Guatemala annunciò che il 
giorno 14 corrente venne solennemente inaugurata a Gua- 
temala la sezione italiana dell'Esposizione centro-americana. 
Intervennero il Presidente della Repubblica, il Comitato 
centrale, il Ministro d’Italia (Grimaldi), la colouia italiana 
al completo e numerosi invitati. Facevano gli onori di casa 
i delegati cav. Muttini, l'ing. Pajella e l’artista Fantoni. 

La sezione italiana figura brillantemente: dispone d'uno 
speciale padiglione isolato di 2000 metri quadrati, anno- 
vera oltre 140 espositori, emergendo sulle altre sezioni 
estere. ‘ 
riuscita la più simpatica ed interessante, specialmente 
nelle Belle Arti, nelle industrie del mobilio e nelle mani- 
fatture. 

Il cav. Muttini, a nome del Comitato italiano, presentò 
al Presidente della Repubblica ed at Comitato centrale due 
artistiche ed espressive pergamene e ricchi donì per parte 
di alcuni espositori. Impressione gradita, vivi ringrazia- 
menti, elogi ed « evviva » all'Italia. 


La produzione mondiale del carbone fos- 
site. — La produzione del carbone fossile è in continuo 
aumento in tutte le parti del mondo. Infatti nel 1880 la 
produzione del carbone ascese a 165 milioni di tonnellate, 
mentre nel 1895 raggiunse i 218 milioni di tonnellate. 

Gli Stati Uniti d'America produssero, nel 1880, 71 mi- 
lioni di tonnellate e nel 1895 la produzione si elevò a 
193 unilioni. 

La Germania nel 1880 produsse 65 milioni di tonnellate 
di carbon fossile, mentre nel 1895 ne produsse 193 mi- 
lioni. 

L’Austria-Ungheria da 17 milioni di tonnellate che ebbe 
nel 1880, elevò la produzione del carbone a 34 milioni. 

La Francia nel 1895 produsse per 30 milioni di ton- 


Aa di carbone, il Belgio 23 milioni, la Russia 8 mi- 
ioni, 

Tutti gli altri Stati di produzione carbonifera ebbero 
collettivamente nell’anno 1895 una produzione di carbone 
per 14 milioni di tonnellate. 

Riepilogando, troviamo che la produzione del carbone 
nelle varie parti del mondo nell’anno 1895 ascese alla cifra 
colossale di 703 milioni di tonnellate. 


I telefoni interurbani in Inghilterra. — È 
terminato ora il passaggio delle linee telefoniche interur- 
bane inglesì dalla General Electric Comp. al Post Office. Il 
numero dei circuiti esercitati ora dall’Amministrazione go- 
vernativa è di 881, dei quali 854 sono a doppio filo e 27 
a semplice filo. La rete telefonica interurbana inglese ha 
uno sviluppo complessivo di quasi 80,000 chilom., egua- 
gliando per numero di circuiti quella di tutti gli altri Stati 
d'Europa presi insieme; il centro più importante è Man- 
chester, al quale convergono 151 linee interurbane. 


La prima linea ferroviaria e le strane 
apprensioni dei medici bavaresi. — In una 
rivista di Francoforte è stato ora riprodotto un curioso do- 
cumento esistente negli Archivi della Ferrovia Norimberga- 
Furth, il quale porta la firma dei medici bavaresi che pro- 
testarono contro l'esercizio di quella linea, la prima, in or- 
dine di data, che venne aperta in Germania (1835). 

I medici havaresi si erano riuniti in assemblea, e «dopo 
una vivacissima discussione, in cui vennero sfoderate lutte 
le teorie allora più in voga, deliberarono doversi assolu- 
tamente impedire l’esercizio di quella ferrovia « nell’inte- 
resse della salute: pubblica ». Le scosse continue dei car- 
rozzoni, la velocità della corsa così inusitata dovevano cau- 
sare nei viaggiatori delle malattie mentali, e principalmente 
il delirio furioso. 

E nella loro pietosa sollecitudine verso l’umanità, gli 
stessi medici aggiungevano: « Se, nonostante il divieto della 
scienza, vi saranno ancora dei viaggiatori, non sia almeno 
lecito esporre a nuovi pericoli coloro che possono trovarsi 
lungo la via percorsa dalla ferrovia. 

« L'aspetto solo pauroso di una locomotiva che fugge su 
un binario basterebbe egualmente a determinare il delirio 
furioso. Noi preghiamo per conseguenza le Autorità a im- 
porre alla Compagnia la costruzione, ai due lati della via 
ferrata, d'una palizzata alta sei pietii ». 

; de si può negare che i medici bavaresi fossero previ- 
enti 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Herrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di consolidamento della 
trincea di Besnate, lungo la Gallarate-Laveno. Importo lire 7000. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte sino al 28 giugno cor- 
rente, ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 8 giugno). — Colla 
Ditta Parodi Lorenzo da Sampierdarena per appalto lavori di im- 
pianto servizio merci P. V. e di trasbordo sull’area ex-Frova a Sam- 
pierdarena; 

Colla Ditta Ga) Giovanni di Villafranca per costruzione pozzi 
artesiani in stazione di Villafranca. d'Asti. 
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Lia Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche, —_ 
Il. Op ere p ubbliche Distinta di 62 obbligazioni estratte e rimborsabili alla pari dal 1° 


e p rovviste occorrenti | luglio prossimo. 
Titoli da una obbligazione: 


Appalti. 433 768 790 1014 1062 1511 1542 2231 2284 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Parma (28 2337 2427 2601 2861 3374 3555 3581 4124 4336 

- giugno, ore 10; unico e definitivo). —- Appalto dei lavori di difesa 4414 4775 5372 5793 5919 6146 6203 6506 6685 
i 


7110 7150 7487 7688 7928. 


frontale alla sponda destra del fiume Po, nel tratto compreso tra T'itoli da 5 obbligazioni: 272, 1032, 1080, 1279, 1477, 1596, 


la foce del torrente Ongina e l’antica difesa di Polesine Parmense 


(m. 855). Importo L. 214,100. Cauz. provv. L: 10,000. Nella stessa epoca sarà pure pagata la cedola n. 22 di tutte le 
. « Genio Militare di Roma (30 giugno, ore 11, unico e definit.). obbligazioni. Le 
— Appalto dei lavori di ordinaria manutenzione anuuale degli im- PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


mobili destinati ad uso militare nella piazza di Roma. Importo lire 


Giugno 12 Giugno 19 
80,000. Cauzione L. 8000. 


Azioni Ferrovie Biella . . . .....L. 515 515 
Etumania. — Appalto per la costruzione ferrovie (Vedi Notizie » » Mediterranee . . +. » 532 536.50 
Ferroviarie Estere). » » Meridionali e » 710.50 716.25 

) o Pinerolo (1° emiss.) . . . » 383 833 

Il -- Forniture diverse. D » n (2° » ). ... » 363 = 868 

. » Secondarie Sarde , , » 282 280 

Aste. | » Sicule. n 625 620 

Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (5 luglio, ore 12.30, ua Fartovio Meria La Mediterranee ba 903 si 
1* asta), — Fornitura di metalli diversi per il 1897-98. Importo ha ù Sicale A. B. C. D L. 306.50 306.50 

—L. 12,000. Cauzione L. 1200. Fatali 21 luglio, ore 12. . i Cuneo (2° emiss.) a 320 3920. 
Diresione Costruzioni Navali — Venezia — (5 luglio, ore 12, i . Fottardo 49/, ‘ . » 101.30 10125 
1° asta), — Trasformazione di tonn. 600 di ferro e di ferro » » Mediterranee 4 010 . . » 50950 509.50 

omogeneo vecchio in tonn. 200 di ferro nuovo. Importo L. 24,000. ” . Meridionali. . . » 312 312 
“ Cauzione L. 2400. Fatali 26 luglio, ore 11. » i Meridionali kuelrigcho. » 403 401.50 

Di o Palermo-Marsala-Trapani » Di 307 
r uri n) n) » 2" emniss. » 1 290.50 
GUIDA DEGLI AZIONISTI i » Pontebba . . + 480 480,50 

’ n Sarde, serie d. » 301 301 

0 . » serie B. » 305 305 

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. F È è 1879 » 305 801 

Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. — Titoli unitari stati 2 2 Savona » 330 330 
estratti e rimborsabili dal 1° luglio: È È Secondarie Sarde |. . » 435 457.50 
128 147 176 192 215 356 377 380 390 514 788 . » Sicule 4 00 oro . » 495.50 495.50 

878 929. D o Tirreno » 490 490 
Titoli quintapli: . o Vittorio Ewanuele » 329.50 329.50 
1002 1274 1302 1321 1542 1599 1608 1656 1688 = SARE RETE I EE 

1810 1839 1849 2139 2193. a. "PAS TORI Direlorebropristario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE dine FERRATE DEL MEDITERRANEO 


——__—  ——_—__——_—_——r «—————m—m@6m6— ————_—_—_—_6 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 1° al 10 Giugno 1897. — 384 Decade. 


| RETE PRINCIPALE (2) RETE SECONDARIA 
; ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ERCIZI 
| corrente precedente Differenze corrente si siria Differenze 
Chilometri in esercizio . jo. 4608 4403 |+ 201 1601 | 12901 |— 190 
Media. . . . i 4506 4409 |+ 99. 1203 1255 > 53 
Viaggiatori. . . . URTTINTÀ 1,207,796 69 | 1,151,781 13 |+ 56,015 56 74,070 77° 79,543 58 |— 5,472 81 
Bagagli e cani. . . 60,549 31 57.992 25 |+ 2,557 06 1,982 25 | 2,090 89 || 108 64. 
Merci a G.V. e P.V. ace. 318,166 50 289,977 62 28,188 83 11,877 54 12,239 81 |-- 362 27 
Merci a P.V. . .. 1,693,507 86 | 1,619,625 53 74,882 33 60,117 62 69,376 90 |— 9,259 28 
TOTALE . | 3,280,020 36 | 3,118,376 53 |+ 161,643 83 148,048 18 163,251 18 |— 15,208 00 


Ercactti dal 1° Luglio 1896 al 10 Giugno 1897. 


Viaggiatori. . . . . || 45059,568 48 | 45,277,420 16 |— 217,856 63 | 2,881.125 39 | 2,807,671 15 [+ 73,454 24 
Bagagli e cani. . 2.315,940 19 | 2,280,523 50 [+ 85,416 69 89,792 95 80,306 70 |+ 9,486 25 
Merci a G.V. e P.V. acc. 11,511,624 73 | 11,145,504 63 366,120 10 532,610 00 508,514 16 |+ 24,095 84 
Merci a P. V. . 58,167,855 56 | 56,879,321 33 1,288,534 23 2,465,980 00 | 2,310,934 44 |H4- 154,945 56 


TOTALE ì 117, 054, 986 dé 116, 592, 769 62 aa 522,214 34 » ,969, 408 ds 9, 707, 126 45 ANGaLA 981 89 


—— 
TEIL iene 


E*rcdctto per chilometro. 


della decade . . . . Dl 711 81 707 60 + 421 134 47 126 45 8 02 
riassuntivo . | 25,977 58 26,215 74 |— 238 16 4,966 28 4,547 75 418 48 


() La linee Milano-Chiasso (ice. 52) comune alla Heto "Adristica ò calcolata per la Ha sr 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


32° Decade — Dall'11 al 20 Maggio 1897. 


0EKF VERE PtINC'I. ALE 


“— Media © 
GraxpE PiccoLa INTROITI PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI O BaaaGLI Verooisi Visocisi > OO arri TOTALE dei chilom, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 98.899,00 1.770.00 8,630.00 105,092.00 135.00 212,526.00 616.00 345.00 
1898 92,319.00 | 1,891.00 7,633.00 93,456.00 1,065.00 196,364.00 616.00 819.00 
Diferenzenci 1897 | + 4,580.00 | — 121.00 | + 997.00 | + = 11,636.00 | — 930.00 | 4 = 16,162.00 >» | 26.00 — 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1896 AL 20 MAGGIO 1897. 
1896-97 2,838,460.00 62,096.00 315,233.00 4,002,052.00 42,886.00 7,258.7339.00 616.00 11,784.00 
1895-96 2,883,906.00 64,799.00 320,655.00 8,761,541.00 43,992.00 7,054,878.00 616.00 11,453.00 
Differenze nel 1897 | — 27,440.00 |] — — 2,703.00| — — 5,402.00 | + 240,511.00 | — —1,106.00 | + 203,850.00 » sE 331.00 
RTE COMPLUKMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 91,475.50 552.00 2,014.00 13,870.00 239.00 48,150.00 484.00 99.00 
1896 81,176 00 496.00 2,414.00 15,046.00 279.00 49,411.00 484.00 102.00 
Differenze nel1897 | + 299.00 | + 56.00 | — 400.00 | — —1,176.00| — 40.00 | — —1,281.00 » | 3.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 20 MAGGIO 1897. 
1896-97 1,076,046.00 19,424.00 | 88,731.00 818,507.00 8,964.00 2,011,132.00 484.00 4,155.00 
1895-96 1,074,394.00 18,488.00 | 82,248.00 677,306.00 | —8,225.00 | 1,860,661.00 484.00 8,844.00 
Differenze nel 1897 | +  1,652.00 | + 936.00 | + 6,483.00 + 141,261.00 | + 139.00 | + 150,471.00 » + 311.00" 
sTRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,161.00 54.00 141.00 338.00 » 2,695.00 23.00 117.00 
1896 2,477.00 | 85.00 201.00 394.00 » 3,157.00 28.00 197.00 
Diferenzenel 1897 | — 316.00 | — 31.00 | — 60.00 | — 56.00 » = 463.00 » pa 20.00 
PRODOTTI DAL 1e LUGLIO 1896 AL 20 MAGGIO 1897. 
1896-97 99,644.00 3,856.00 8,851.00 22,950.00 55.00 194,856.00 28.00 5,863.00 
1895-96 99,583 00 O 4,260.00 7,426.00 16,065.00 55.00 127,389 00 28.00 5,539.00 
Differenze nel 1897 | + 61.00 | — 404.00 | + 925.00 | + ——6.885.00 » + ____7,487.00 » + 324.00 


PSMERIGLIO = MAGNESITE  |(Ditt Macet,Izar 6 € 


È dI Na i U 
Smeriglio in grana © spoltiglia. | Magnesite (@iobertito). © di F.Ili MACCHI e PASSONI 
Carte e tele smerigliate. i Magnesia calcinata. 


MILANO 


! Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. | ta 

| Mole a smeriglio. Cemento biscotta. i Via Carlo Farini, N. 27 

| Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari . | 
Vetro macinato. ed a punta. (fuors Porta Garibaldi) 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


——__— unum 


TG, VIGLEZZI & 6. 


| 
MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


 d 


| Unica Società Italiana | 


| Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


| —— 


»6.0= 


Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia 


Società Anonima con sede in Roma. — Capitale Lire 20 milioni interamente versato 


- - e) po= 


€«>bbliguzioni 4 030 oro. 
Si notifica ai signori possessori delle dette Obbligazioni sociali che il 1° luglio 1897 saranno pagate le 


seguenti cedole : 
Cedola N. 13 dell'emissione 1891 


Id. I id. 1892 
Id. 9 id. 1893 
id. 5 id. 1895 


ll pagamento avrà luogo presso la Cassa sociale e le Banche incaricate di tale servizio. 
Roma, 14 giugno 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 
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CEI I 
27 GONPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDELRA — York Road King's Cross N. —l LONDRA 


E o rr erre \\ 


i È 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Applicazioni del Freno Ri dal 1881 al 1894. 


- [axes novembre 1881)| Al 80 marzo 1885 ARE, preti smatici 


Freni automatici | 


Al 81 dicembre 1904 monto 


Snai Veicoli | Macchine Veicoli || Macchine | Veicoli | Macchine Veicoli 


Ù 
_—-_———-- -————— |, ———————°» —»>»» _—._—_—__y—————zTni{"-=eer--rrrr=-|, —r"* rr “ —_ —_@——————_mm___Ò 


Inghilterra . . . . . || 4087 7720 || 41902 | 44150 | 3273 | 30%1 ' 2186 | 22491 
Francia . . . . . . | 1446 7194 || 1630 | 12294 | 2836 | 23735, 1420 16541 
Belgio. . . .... 359 1728 518 | 4237 746 5871 | 387 4143 | 
Germania . . .. . 63 405 260 | 1189 || 3623 | 23947! 3560 | 23842 | 
Austria-Ungheria . . . 4 32 21 334 381 4593. 377 4561 
Russia . . .... 64 54 84 94 674 3225; 610 3474 
Ialia... AA 35 | 49 309 ; 317 2066 . 306 | 2031 
Olanda . |... .. 59 208 379 | 2003 | 574 3086. 545 2878 
Spagna . . .... 3 c- 3 — | 2 169. 2A 169 | 
Svezia Norvegia . . . 1 6, 1 6 23 439 29 433 
Indie... 6 60 28 60 56 1410 50 50 
Australia. |. 9% 153 200 | 1342 1322 15683 © 1228 | 415530 | 
Stati Uniti . . . . . | 3485 | 12270 || 7953 | 44787 | 25972 | 345810 22537 | 333540 i 
Svizzera . . ... . — — — — 491 4057 491 | 4057 | 
Rumenia . RN E = = a 104 534 401 | 534 
Persia. — -- —_ — 4 28 4 | 28 
Congo. . . — —_ — —_ h) 49. h) 49 
Repubblica Argentina, — — _ —_ D4 101° 54 111 
Bulgaria . . —_ — —_ —_ — 11, — 17 

Totale . . .: 6602 | 29562 | 13023 | 80802 | 40476 | 464341 33874 | 434779 
Freni non automatici. . il 2637 |411788 | 2755 | 9992 | 2747 8923 —F6è653 — 


n I !" vanno diminuendo e sono 


50589 106572 516487 | Datini dai freni auto- 


| 9239 | 41350 || 15778 | 90794 || 43223 | 473264 | 1 treni non automatici 
| 


_Totale _generale 


SRRIocon a a bol ridotti per Tramvie e Ferrovie Economiche. 


AGENZIA PER L'ITALIA: "nsssnere (quosenea cocuio A 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANE0 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
“e OSSERVAZIONI. 
a ONDRA 
Dai Latta WEAR a (9) ESA (4) ci) BIGLIRTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
il E EE I (!) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la NENTI 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisottoindicate:| classe n | Pron classe | classe | classe classe | classe ché permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) ciali n ESA, di I ____|____ ll zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | italiane a loro scelta. 
Torino SVia Calais... . (168 35/116 55 90 75) 61 ia — |187 85/45 giorni |147 60|106 10|80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano pa Calais... . [180 90/129 185 104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —]S80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60|124 65 quelli per o da brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vendaià via Calais... . — — [141 75| 97 30| — _ _ 216 35/154 — (20 giorni 
via Boulogne . . BiaLizrTI D'ANDATA E RitoRrNO. 
duna via Calais... . [187 —|181 — 1I1l 40| 76 05) — — —_ 167 10)119 15 30 giorni 
via Boulogne . . |180 90,126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Geneva | per la Ferrovia di cinta. 
Lisotno via Calais... . 1209 90/147 05 184 90] 92 10) — —_ — —_ = —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenizo via Calais. . .. |217 30/152 25/141 70! 9780] — — _ ; — — —_ Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . {211 20/147 15! eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Bomi via Calais... 249 — 174 40 178 40,119 45) — — —_ — | — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . |242 90 169 90; | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85 196 — 1204 25/141 05/478 50 853 95 A mesi (°°) —_ —_ —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
p via Boulogne .. {278 75.191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna | gere l'itinerario a Foggia. 
Piranià via Calais. . .. 1224 601157 80/149 —'102 35! — _ — (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/1152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
fonia via Calais... . (263 85/184 80/188 251129 85: — _ _ _ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. 257 75180 30 | inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli a Calais. ... Fe 801206 50/220 601152 si — — = _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . 1288 70 202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (viaCalais , i _ _ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri. 
Brindisi Napoli! via Boul. 319 75'228 70 Î | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais (802 651211 951227 05/157 _isos 45 886 80/6 meri — — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. {296 55 207 I 45) I di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA —_ Servizio tra Londra, Parigi i e l'italia per | il I Moncenisio. — RITORNO 
| Treno di lusso 
| PENINSULAR-ETPRBSS 
BTAZIONI ln e 22 CLASSE 19 e 24 CLASSE settimanale BTAZIONI |la e 2° CLASSE[la e 2 CLASSE 12 e 2a CLASSE 


il venerdì part. 


da LONDRA 
°) (***) (1) 

ct iti) Par.| 9 —a.|10—a.j.li1 — antim. 9—- p. 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. © 1l — antim. 9 — p. 9 — p. centrale (2) . . Par. 82021. ci ss 255p. 
Douvres. ... — [10 55 a. 8 1 — pomer. 1l—p. 1l1—p Roma ........— 290 p. — _ 11 10 p. 
La di Gres) .|12 15 a. = b 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p Firenze. ...... —_ 910 p. — — 6 1041. 
M. (Buf uges)i "| Déjemn. 3 Brindisi... . — 6102. = ie 585p. 
ne francese) .| Par.| 1—p. Ba 8 — pomer. 1192. 1—-a. Ancona ..., — 822p. le lai 5952. 

Boulogne-Gsre . Arr.| 189p.; 218p. = 159 a. — Bologna......, — 1395 a. SPE de 10 80 a. 

(Buf'et) i Alessandria. .... — 6 38 a. 8 33 a. (10542 5 12 p. 
Par. i ai P- SSD: e sl "a fas Torino. ..... 8 301. 10 18 a.|12 35p 703 p. 

. omer. ». — A, === Toei ==> = : 
Amiens (Buffet) - PIE 8195] 404p.| 517 pomer. 346 n. 9052. Brindisi. ..... Par. - _ 9102. 
Arr.| 5— p.| 540p.| 7 — pomer. 5 88 a. 5 Napoli... .....— 8 20 a. 255 p. 11 15 p. 
; Pranso n] Roma. ......,- 240p. 8 50 p.[10 17 8—a. 
Parla: Mora. Ong) ì ì 94 Livorno: .;;—! = 935p. » "| 4108} 145p. 
Par, Vagon- 1 44 pomer. 6 44 a. E Firenze... , — 8 20 p. » » 11 40 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, __ Restaurant | è 24 pomer. 1468 23 da Re — sì 32 p. 252a.| 4522. 222 p. 
(B) li e 22 classe — la e 2a classe la cl. 1a2acl. 5 an-iIemo. ., — 59 P. » 8 33 a. 142 PD. 

Parie-Lyon (Buffet)Par. 855p. 910. 9252. 215p. Gu Genova .......— 245 a. 6035a.| 86522. 655p. 

eo 150, | SO” 2.08. 7180. vid Torino... .... Arr. 145a 10 18 a.|1285p.] 1040p. 
Genève ....— » 85ia 11 4 = — Milano -., 5 Par 150 0404 1 

hix-leo-Balao are 631 a. 1582. 10 45 p. 12 27 a 3 14p. Novara ...... 2 4 50 da. tI 40» 9 00 di 

ESSO: SANTI da su so » 11 24 p. ti > n ARA Torino. . . Arr 8252. 140p 1102 p. 

odane o 0 0 s0 » e a. a p ——— __—_——_ ———=\|_T_——rrx \,(__———r——r—_- 

Torine (ora dell'Europa 220 6 a | 8.10 933 Mean (ora fra i 13 190 it (all _ 

è +0 AT, i 7 — a a ane nc.). — ; p. .| — 
cond (2) pi i LI z 3 Chambéry...... — 842 p. 813 p. 35 0la.| — 

Torino. ...... Par. 240p. 755 p. ss | 845 a. Aix-les-Bains. ... — 414p. 838 p. 5278.) — 

Novara ...... Arr. 4386 p. ‘951p —_ 10 42a. | Genève....— 245 p. 718p. 4142.) — 

Milano. ..... . Arr, 585p. 11 05p — |M40a Dijon ..... 1120 p. 1422, 11 40n.| 112 p. 

Rie lisa Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 6 50 a. 544 p.| 559p. 

Torino. .... + . Par. 245 p. 810p. = 8400 Paris-Lyon (Bwff'et)Par. 7 35 antim. 657 p 

Genova ...... Arr. 6 18 p. 11 18p. — 12» p. Arr. 8 87 antim. 149 p 

San-Remo. . . — 11 22 p. 848 a. — | 4987p. See ja. 

Pisa. ........° 10 55 p. 427a. = 445p. Paris-Nord(Pwffe0) 1) 14, 22 classe [1a 2a cl. |1a A da Pranso 
Firenze. ...— 12 45 a. i 73902. = 105p. \ (*) 12,22,8 
Livorno.... — 11 45 p. 3 32 a. = 555 p. Par 9 — antim. |1080n.|t11502. 9 >. 

Roma... o 060.0. = 6 40 a. 10 83 a. dna 11 80 p. ir 10 40 antim. 12 06 p. 125p 10 47 p. 

Napoli.. ...... — 136p. 6 30 p. — | 1102. Amiens (Buffet) | Par.| 10 45 antim. |12265:| 130b.| 1052). 

Brindisi... .... — » » — |610p. Lia a i ? do i - i p. mea 

Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. — |840n 948p. oulogne-Gare .}Arr.| 12 18 pomer. | 2—p.| >» a. 

Alessandria . . . . Arr. 416 p. 855 p. # 10 18 a 1lltp. (Buffet) [Par d2-20pomer, 2:03 p. i 1580n: 

Bologna. ......— 2104. — 250p 322a, (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. © | 840p 120 a. 
Ancona ....— _ 652 a, _ 11» p 706 a. Calais-M. (Buffet) e 
Brindisi. ... — — 10 17 p. — 11» a 585 p. (ora di Greenwich). } Par. 1 11 pomer. | (3 | 845p. 135 a. 

Firenze... ....— — 610 an. _ 603p.j ---—_____|{[Douvres. ......— 3 05 pomner. 2 | 545p. 345 a. 

ma... ‘-..— — 12 50 p. _ i 25 p.|Arrivo a Brindisi ou: mire] ta-cro . Arr. 4 50 pomer. Se | 730p. 5402. 

Napoli. .... . Arrl —_ I __6830p. | — 1 710a.| la domenica Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 735p.| 5402. 

n entra a rr NIAL esso passa per la Grande Cintura, 2) L'o ora DOTI Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


da Calais allo 8 p © da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P-L.-M. rei. als. Ds VONtRIO iltecentoa 6 di Quile Glielo Gi sia salice di ivcode ce sso dai 
a Calais col treno partente da Milano allo 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


ami a fn deri: 
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eta Nene dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 
DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ec ecc., con trasmissione elettrica. 


HEHERKLRO VIE PORTATILI. 


I Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai du S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via inten n. LA 3, 


\Ècéc-—_—_—_—__—_—_—_——m LE FP. CASANOVA, Libraio-Editore 

o {| onto - piara corignano - ronInO 

SOCIETA POMPE WORTHINGTON D'Appa L. — Le Marine da Guerra del 
Mondo al 1897. Un vol. in»18° pinto 

MILA NO - FOGGIA - TTA POLI con 77 illustrazioni . . . . L. 4.50 


Sartori L. — L’industria della Aaa Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897... .... L. 5.50 


Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 
canico e nozioni tecniche generali, 1 vol. 
in-18° leg., 2" ediz. riveduta, corretta e gran- . 
demente ampliata, con 363 figg L.b5— 

Spataro D. — Manuale di Fognatura 
Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 
e una tavola in litografia L.é—- 

Mina G. — Manuale del Modellatore 
Meccanico, del Falegname e dell’Eba- 
.nista. Un vol. in-18° leg., con 293 fig. e 
una tavola fuori testo. . . . L. 5.50 

Doven C. — Manuale di Litografia. Un 
vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole e 
più di 40 fig. fuori testo . . . LL4— 

Burrari F. — Manuale del DARE INIOr 
1 vol. in-18° leg., con 28 incisioni L. 2.50 

Marcgui E. — Il Maiale. Razze, metodi di 
riproduzione, metodi di allevamento, in- 
grassamento, commercio, salameria, pato- 


: : logia suina 6 terapeutica, tecnica opera- . 

TNOStO NOIMAGI > - | all toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 

1 vol. in-18° leg., 2° ediz. ampliata e intiera- 

mente rifatta, con 190 incis. e una carta delle 
statistiche del bestiame suino . L. 6.50 
_ OLIO PER MACCHINE LicciarveLLi G.— Coniglicoltura Pratica. 
| Un vol. in-18° leg., con 41 incisioni e 9 
Qualità speciale tavole in sincromia . L. 2.50 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Pogci T. — I principî Fondamentali della 


12BOIPUI 04391 1}1U40} 


Cataloghi illustrati gratis 
dietro richiesta 
IA]UOAGIÀ 9 1229044 


QI1ESSO9gU IUO 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


_- ZA -— - 2 e ZE IE 2. - — —— - — -- -*—_ 


Concimazione e ia cosidetta Coltiva- 
zione Siderale (Sistema Solari). 2° ed. rive- 


spie UN TO PER CARRI duta ed ampliata, 1 vol. in-12°, 1897 L. 1.26 


TORINO, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E divi di NATALE "Hanrocaso, Via Ospedale, 18. 


7 Paraga Ao? 


Anno XXX. 


Sabato, 26 Giugno 1397 


Num. 26. 


——_———_———_—_——_—___m@-wporrr p_______mmmmtc_———————————— 


MONITORE DELLE 


DINADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — FfF'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
Per L'ITALIA. ...,. o 000 L. 20 11 6 
Per L’EsteRO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed A--unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi............, . Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— Quelli contenenti valori ss dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


— Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — N. 
asionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


SOCIETÀ ITALIANA PERLE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
sull'Esercizio 1896 - Assemblea generale 20 maggio 1897 


(Continuazione — Vedi Num. 22 e 24). 


Bagagli, merci, veicoli e bestiame a grande velocità. — 
Nella categoria dei bagagli, giornali, ecc., si nota un aumento 
di prodotto di L. 102,464.10 e così pure in quella delle 
messaggerie e merci per L. 342,232.95, mentre nel tra- 
sporto dei cavalli si ha una lieve diminuzione di L. 30,405.47, 
in confronto dell’esercizio precedente. 

In complesso nel 1896 questa categoria di trasporto diede 
un aumento di L. 196,092.50. 


Merci e bestiame a piccola velocità accelerata. — Per 
effetto dell'abbondante raccolto di uva avutosi nell’Italia 
meridionate e dello scorso prodotto delle altre regioni si 
ebbe quest'anno un notevole trasporto di uva mosto ed uva 
pigiata con mosto a lunghe percorrenze tanto in servizio 
interno quanto in servizio cumulativo italiano ed interna- 
zionale. Perciò nel 1896 i trasporti di merci a vagone 
completo a p. v. accelerata sono in aumento di tonnellate 
20,754 corrispondenti ad un prodotto di L. 1,240,581.59. 

Nel trasporto del bestiame bovino, suino ed ovino notasi 
invece uua diminuzione dovuta alla epizoozia che colpì 
alcune regioni dell’Alta Italia, ma tale perdita viene com- 
pensata interamente dall'aumento verificatosi nei trasporti 
del bestiame cavallino. In complesso quindi i prodolti otte- 
nuli quest'anno nei trasporti a piccola velocità accelerata 
segnano un aumento di L. 1,260,177.11 in confronto con 
quelli dell'anno precedente. 


Merci veicoli e bestiame a piccola velocità. — Le quan- 
tità trasportate a piccola velocità nel 1896, con e senza 
vincolo di peso, sono in aumento di tonnellate 241,002 in 
confronta col 18905. 

Tale maggiore traffico dipende in massima parte dal 
trasporto dei grani e dei vini. Dalle provincie meridionali 
partì nel 1896 una quantità di carri di uva, vino e mosto 
più che tre volte maggiore di quella che fu spedita nel 1895, 


| spesa » @ ia 


Il trasporto dei cerealiaumentò perchè cessarono negli ultimi 
quattro mesi del 1896 le condizioni del mercato fino allora 
favorevoli alla concorrenza dei grani esteri, per cui i grani 
nazionali del Polesine, delle Puglie e della Romagna, che 
erano restati invenduti nei primi otto mesi dell’anno cau- 
sando una notevole diminuzione di prodotto in confronto 
dell’eguale periodo dell’anno precedente, poterono nuova- 
mente essere trasportati in notevole quantità. 

Per tali cause nel complesso del traffico piccola velocità 
si verifica nel 1896 il notevole aumento di L. 2,864,523.85 
in confronto del prodotto ottenutosi nell’anno precedente. 


$ 7. — PROVENTI IN RIMBORSO DI SPESA. 


Per l’anno 1896 i proventi in rimborso di spesa am- 
montarono a L. 2,189,187.01, con una diminuzione di lire 
234,765.77 sugli analoghi prodotti del 1895. 


$ 8. — PRopoTtTO NETTO DEL TRAFFICO. 


I risultati dell'esercizio del 1896 sono i seguenti: 
Proventi della rete principale e complementare, com- 

presi i prodotti indiretti . . . . L. 107,706,812.70 
Spese di esercizio L. 70,174,601.84 
A dedurre per ì pro- 

venti in rimborso di 

2,189,187.01 


» 67,985,414.83 
Prodotto netto L. 39,721,397.87 


Le spese per le due reti riunite corrispondono al 63.12 040 
del prodotto lordo, mentre nel 1895 il rapporto della spesa 
al prodotto era stato del 63,46 0/0. 

L'allegato N. 3 indica gli utili netti dell'esercizio del 
1896, tenuto conto della partecipazione dello Stato ai pro- 
dotti lordi e dei proventi non derivanti dal traffico. 


VII. — Contenzioso. 


Cause anteriori all’esercizio della Rete Adriatica. — 
Pendenti al 1° gennaio 1896, N. 2, le quali rimangono 
pendenti anche al 31 dicembre. 

Cause relative all'esercizio della Rete Adriatica. — Pen- 
denti al 1° gennaio 1896; 
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Avanti alle Corti, Tribunali e Preture . N. 262 
» ai Giudici conciliatori . . . . . >» AA 
N. 306 
Introdotte nell’anno 1896: 
Avanti le Corti, Tribunali, Preture N. 183 


» ai Giudici conciliatori >» 119 
N. 302 >» 302 
Totale N. 608 


Movimento durante l’anno 1896: 


avanti alle Corti, avanti ai Giudici 
Tribunali e Preture Cunciliatori 


vinte . . . . N. 58 N. 27 
perdute . . . >» 5 » fl 
transatte e ahband. » 89 » _79 
N. 152 N. 117 Definite » 
Pendenti al 31 dicembre N. 


Anche nel 1896 non si chbero cause contro il R. Go- 
verno davanti al Collegio arbitrale. 


VIII. — Utile netto dell'esercizio. 


Prodotti: — Quota del 62.50 0j0 sul 
prodotto lordo ottenuto dall’ esercizio 
della rete principale (art. 25 del Contratto 
di esercizio) . . . . . . . . . L. 62,611,018.97 
Compensi dovuti dallo Stato per l’eser. 
cizio della rete complementare (art. 73 
del Capitolato allegato al Contratto d'eser- 


CLIO) co n de EL a » 8,891,567.92 
Compensi e proventi diversi . . . » 334,448 37 
Proventi in rimborso di spesa . . » 2,189,187.01 

Totale . L. 74,026,222.27 


Spese : — Spese complessive dell’eser- 


cizio, così ordinarie che straordinarie (1) » 70,174,601.84 


Utile netto dell’esercizio . L. 3,851,620.43 


IX. — Liquidazione generale. 


Impiego dei residui attivi al 30 giugno 1885. 
Il capitale di esclusiva BEOREICIO degli 
azionisti ascendeva, come dalla liquida- 
zione dell’anno 1895, a. . . . .L 16,096,64390 
aggiungendo i prelievi fatti sull’utile 
derivante dall’impieg» del capitale stesso 
durante quell’esercizio, cioè : 
quota per ammortizzazione delle azioni 
a matrice . . s di, i d 


= £4 23,851.67 
6 0/0 alla riserva ordinaria . . . >» 


_____44,359,10 
sì hanno in totale . L. 16,161,854.73 


Questo capitale, com'è noto, in parte 
fu investito nell’acquisto di stabili e ti- 
tolì diversi, e per la rimanenza si consi- 
dera impiegato al tasso medio della ren- 
dita dello Stato 

Il provento complessivo del 1896 im- 
portò. . . .°.°..°*.. +, LL. 723,602.75 
da cui detratto l'interesse imputabile al 
fondo per l’ammortizzazione delle 60 mila 
azioni a matrice, in. . . . .. .L 


23,044 25 


residuano . . .L. 697,558 50 


Deducendo inoltre i prelievi statutari, 


ossia : 
il 6 per cento alla riserva ordi- 
naria . Si . L. 41,859.51 


(1) In questa somma sono comprese L. 781,605.78 rappresentanti 
il complesso delle spese derivanti dal disastro di Limito e L. 150,000 
circa corrispondenti ad assestamento conti per uso di stazioni co- 
muni, i quali titoli di spesa erano restati illiquidi fino all'anno 
Scorso. 


il 5 0{0 assegnato: 
per 3j4 al Consiglio d’am- 
ministrazione. cla 
e per 1[4 ai capi di servizio » 


L. 26,158.44 
8,719.48 
L. = 76,731.43 


residuano .L  620,827.07 
e aggiungendo per contro il residuo utile 
non distribuito al 31 dicembre 189a in » 


10,532. 78 


si ha una somma disponibile di. . . L 631,399.85 
dalla quale vi proponiamo di prelevare » 630,000 00 
ripartibili fra gli azionisti in ragione 
di L. 4.50 per ognuna delle 420 mila 
azioni e cartelle di godimento in circo- 
lazione, portando —————_—_—— 
a conto nuovo. o Le 41,359.85 


Gastione della Rete Adriatica. 


ATTIVO. 
Sovvenzione chilometrica spettante alla 
Società per la costruzione delle linee: 
ai termini dell'art. 7 del Contratto 
di esercizio. . . . . 0... . +. L 32,061,645.88 
ai termini dell'art. 9 della Conven- 
zione 20 giugno 1888 . AS 
compenso per l’impiego del mate- 
riale rotabile e d'esercizio (articolo 26 


» 5,215,56240 


del Contratto di esercizio). . . . . »  6,060,000.00 
utile netto dell’esarcizio . . . . » 3,851,620.43 
totale . L. 47,788,828.50 


Passivo. 

Interessi in monte ed ammortizzazione 
delle azioni e delle obbligazioni sorteg- 
giate. . L. 41,069,560.62 
quota di ammorta- 
mento delle spese di fon- 
dazione . . . . . > 
spes» d'amministra- 
zionecentrale (quotazione 
dei titoli all’estero, spese 
e tasse diverse) . . >» 


27,248.24 


1,394,830.62 


perdite di cambio » 193, 743.81 
tassa diricchezza mo- 
bile sul reddito industr.» 1,359,844.83 


» 45,615,228.12 


risultanza attiva . . .L. 3,143,600.38 
Prelievi determinati dall'art. 52 dello 
Statuto sociale: 
il 6 0j0 alla riserva 
ordinaria . .L 
il 5 0|0 assegnato: 
per 314 al Consiglio 
d'ammministrazione . » 
e per 1|4 aicapi serv. » 
maggiore somma cc- 
corrente a completare l’as- 
segno minimo fissato a 
favore del Consiglio d'am- 
ministrazione dall’assem- 


188,616.02 


117,885.02 
39, 205.00 


blea del 10 giugno 1871 » ,956,04 
» 351,752.08 
Rimangono . LL 2,791,847.80 


Avanzo di utili del 1893 non distribuiti n __7,303.58 


Totale utili repartibili L. 2,799,151.38 
Vi proponiamo pertanto di prelevare 
da questa somma... . ... . L 2,730,000.00 
da distribuirsi in ragione di L. 6.50 per 
oznuna delle 420.000 azioni e cartelle 
di godimento in circolazione, 


iii Li i piedi A 


rimanendo da portarsi a conto nuovo . LL 69,151.98 
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Signori, abbiamo l’onore: 

1° di sottoporre alla vostra approvazione la seguente 
proposta: l’Assemblea generale degli azionisti approva la 
relazone del Consiglio d’amministrazione, il preventivo del 
1897, i conti del 4896, e fissa in lire otto il dividendo per 
ognuna delle 420,000 azioni e cartelle di godimento in 
circolazione; 

2° di invitarvi ad eleggere: 

a) sette consiglieri d'amministrazione in luogo dei 
signori: Decio comm. avv. Innocente; Lancia di Brolo mar- 
chese Corrado; Papadopoli conte Nicolò; Parodi comm. Gia- 
como; Pisa Giuseppe; Spinelli cav Luigi ; Strozzi duca Leone 
uscenti di carica per turno e rieleggibili; 

b) un consigliere d'amministrazione in sostituzione 
del defunto comm. avv. Tito Orsini per il tempo in cui 
sarebbe rimasto in carica ; 

c) tre sindaci e due supplenti, giusta Je disposi- 
zioni dell'art. 183 del Codice di Commercio e dell’articolo 
532, paragrafo 41 degli Statuli sociali. (Continua). 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


IONE) 


Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1896, all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 20 giugno 1897. 


(Traduzione del Monitore). 


Signori, 


Abbiamo l'onore di presentarvi il nostro venticinquesimo 
Rapporto di gestione, comprendente l'esercizio 1890. 


A. — Parte generale. 


I. — BASI ED ESTENSIONE DELL'IMPRESA. 


Nel corso dell’esercizio 1896, non è avvenuto alcun fatto 
degno di essere segnalato in questo capitolo. 

AI 31 dicembre, 226 azionisti, possessori di 27,094 azioni, 
erano inscritti nel registro delle azioni; comparativamente 
alle cifre indicate nel nostro ultimo rapporto, vi è dunque 
aumento di 31 azionisti e di 166 azioni. 


II. — QUESTIONI DIVERSE DI ORDINE GENERALE. 


La legge federale sulla contabilità delle ferrovie, di cui 
noi parlammo nel nostro ultimo rapporto, è uscita quasi 
del tenore adottato dal Consigliv degli Stati; alla votazione 
popolare del 4 ottobre essa è stata accettata ed il Consiglio 
federale l’ha messa in vigore il 1° novembre 1896. Il 10 
dello stesso mese, l'Autorità di sorveglianza ci invitò a 
sottoporgli fino alla fine del gennaio 1897 delle proposte 
stabili e debitamente motivale suì versamenti annuali nel 
fondo di rinnovazione, aggiungendovi Lutte le giustificazioni 
che si riferiscono. Noi abbiamo immediatamente intrapreso 
questi studi il di cui risultato tuttavia rientra naturalmente 
nel quadro dell’esercizio corrente. 

Dalla stampa apprendiamo che il Gran Gonsiglio del Can- 
tone di Lucerna dibatteva lungamente la revisione della 
legge sul bollo, e che la nuova legge implicherebbe un’im- 
posta considerevole tanto sulle nostre carte-valori che sui 
nostri coupons di azioni e di obbligazioni. In una memoria 
indirizzata, ahbiamo ricordato che l’atto di concessione esen- 
tava la nostra Compagnia da ogni imposta e contribuzione, 
e riservato eseressanente la nostra posizione di diritto. Noi 
saremo probabilmente costretti a sottoporre quest’affare ai 
tribunali. 

L'Associazione delle ferrovie svizzere ha partecipato col- 
lettivamente all'Esposizione nazionale svizzera di Ginevra, 
esponendovi un opuscolo intitolato: « Notizie sullo sviluppo 
delle linee facenti parte dell’associazione delle ferrovie sviz- 
zere, nel periodo dal 1883 al 1895 ». Inoltre noi abbiamo 
ancora esposto per la Compagnia, nei gruppi 33, Genio Ci- 


n 


vile e Lavori Pubblici, e 34, Materiale di trasporto, un 

certo numero d’oggetti: piani di officine, di stazioni, loco- 

motive, ecc., che ci ha fruttata la medaglia d'oro in ogni 

gruppo. i | 
TIT. — Organi DELLA COMPAGNIA. 


L'organiazazione dell’Amministrazione generale non ha 
snbito, durante l’esercizio scorso, alcun cambiamento. Re- 
lativamente allo stato del personale degli organi della Com- 
pagnia, noi abbiamo da ricordare quanto segue: 

A termini dell'articolo 35 dei nuovi statuti del 2 di- 
cembre 1895, sona stati eletti amministratori : 


A. — Dell’assemblea generale del 25 gennalo. 
a) con mandato fino al 30 giugno 1898. 

1. Abegg-Arter, Presidente della Società di credito sviz- 
zera, Zurigo; 

2. Roman Abt, ingegnere, Lucerna; 
. David Calm Speyer, Vienna; 
. Isler, deputato al Consiglio degli Stati, Aarau; 

5. Ilammer, antico consigliere federale, Soleure; 

6. C. Maraini, ingegnere, Roma; 

7. Moser-Ott, consigliere di Stato, Sciaffusa; 

8. A. Salomonsolin, Amministratore della Società di 
Sconto, Berlino; 

9. Rodolfo Sarasin, pari, Basilea; 

10. Wyss, Deputato al Consiglio Nazionale, Berna; 

») con mandato fino al 30 giugno 1901. 

11. Hans von Bleichroeder, Vice-console della Gran Bre- 
tagna, Berlino; 

12. Filippo Bonsanigo, antico deputato al Consiglio Na- 
zionale, Bellinzona; 

13. Borgnini, Direttore generale della Ferrovie Meridio- 
niali Ivaliane, Firenze; 

14. Brambilla, Senatore del Regno d’Italia, Milano; 

15. Charles Figdor, banchiere, Vienna; 
RL L. Forrer, deputato al Consiglio nazionale, Winter- 
thour; 

17. Geigy-Merian, antico deputato al Consiglio Nazionale, 
Basilea; 

18. G. Koller, ingegnere, Berna; 

19. Barone £d. von Oppenheim, Console generale imp. 
e seale d'Austria-Ungheria, Colonia; 

20. Ed. Schmid, Gerente della Compagnia di navigazione 
sul lago dei Quattro Cantoni, Lucerna; 

21 Schuster-Burckhardt, Presidente del Bankverein suisse, 
Basilea. 


ra DI 


B. — Dell’alto Consiglio Federale. 
con mandato fino al 1° aprile 1889. 


1. Allievi, senatore del Regno d’Italia, Roma; 

2. Kinel, Consigliere di Stato superiore intimo, Berlino; 

3. Locher, Consigliere di Stato, Winterthour; 

4. Massa, Direttore Generale delle Ferrovie Italiane del 
Mediterraneo, Milano; 

5. Neumann, Consigliere di Stato superiore intimo del- 
l'Impero, Berlino; 

6. Sakli, avvocato, antico deputato al Consiglio degli 
Stati, Berna; 

7. Simen, Deputato al Consiglio degli Stati, Locarno; 


C. — Dai Cantoni. 
a) Lucerna, con mandato fino al 30 giugno 1899. 
4. J. Schobinger, Consigliere di Stato, Lucerna; 
2. Dott. Herm Heller, presidente della Municipalità di 
Lucerna; 
5) Ticino, con mandato fino al 30 giugno 1899. 
3. Gius. Stoffel, Direttore della Banca cantonale, Bel- 
linzona ; 
4. Ger. Vegezzi, Presidente della Municipalità di Lugano. 
c) Zoug, con mandato fine dicembre 1898. 
5. Landammaunn dfeyer, Steinhausen. 
d) Schwyz, con mandato fine dicembre 1896. 
6. Suter, Consigliere di Stato, Ried-Muostathal. 
e) Uri, con mandato fine aprile 1900. 
7. G. Muheim, prefetto cantonale, Altdorf. 
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L’Assemblea generale ha nominato Presidente del Con- 
siglio d'Amministrazione, con mandato fino al30 giugno 1898, 
il signor Schuster-Burckhardt e Vice-Presidente perlostesso 
periodo, il signor Hammer, antico consigliere federale. 

1l consigliere nazionale Wyss avendo declinata la sua ele 
zione di Amministratore, l'Assemblea generale del 27 giugno 
ha designato a sostituirlo il signor Velti, antico consigliere 
federale (Berna), il quale tuttavia, avuto riguardo alle fun- 
zioni di giudice-arbitro dell'Ufficio internazionale delle fer- 
rovie che gli ha conferite il Consiglio federale, ha dichiarato 
pure di non poter accettare la sua nomina. Un'altra vacanza 
era causata dal decesso del senatore Allievi, che rese degli 
eminenti servigi alla nostra Compagnia, tanto per la sua par- 
tecipazione attiva alla costituzione dell'impresa, quanto per 
il concorso efficace che ha costantemente prestato allo svi- 
luppo successivo di essa. Il Consiglio federale lo ha sostituito 
col direttore generale Borgnini. 

Anticipando sul nostro prossimo Rapporto, dobbiamo 
ancora, col più vivo rincrescimento, menzionare la nuova 
perdita del Consiglio d’Amministrazione nella persona del 
dottore Sahli, antico deputato agli Stati, morto a Berna 
il 27 marzo 1897. La nomina del successore del dott. Sahli 
spetta al Consiglio Federale. 

Nella sua seduta costitutiva, il Consiglio d'Amministrazione 
ha designato come membri della Virezione con mandato 
fino al 30 giugno 1901, il dott. Stoffel, H. Dietler e Wuest, 
e nominato il direttore StofTel, presidente della Direzione, 
con mandato fino al 30 giugno 1898, e ilsignor Dietler, vice- 
presidente per lo stesso periodo. 

Lo Stato del personale superiore dell'Amministrazione 
centrale non ha subito modificazioni. 

Durante l’ultimo esercizio, il Consigliodi Amministrazione 
ha preso in due sedute 23 decisioni e la Direzione in 135 
sedute ne ha preso 4628. (Continua). 


LE COMUNICAZIONI RAPIDE 


NELLE GRANDI CITTÀ AMERICANE 


(Conferenza fatta a Vienna dall'ing. Von EMPEYER). 
(Contin. — Vedi n. 22 e 21). 


Lo specchio qui sotto che indica il numero dei treni 
portanti gli uomini d’affari tra le 5 e le 7 ore della sera, 
dà la misura della capacità di traffico della linea aerea: 


Ore 9" avenue 6° avenue 59° strada 
I II III IV I, II, III 
5 ore . . . 9 4 10 9 8 
5 » 415minuti 3 5 9 3 11 
5 » 30 » 2 3 11 2 14 
o » 45 » 1 5 9 3 14 
6 ore . . . —_ Ò 10 92 13 
6 ore 15 minuti — 4 7 3 13 
6 » 390 >» — 4 8 2 41 
6 » 45 >?» — 3 7 3 9 
1» 


Tra le 5.15 e le 6.15 circolano sulle due linee I e Il 
della linea elevata della 9* avenue rispettivamente 6 treni 
express e 18 treni ordinari, mentre che, nello stesso in- 
tervallo di tempo, 49 treni arrivano sulle linee ]II e IV della 
6° avenue; 10 di questi treni passano sulla linea IV, gli 
altri 39 si aggiungono ai 18 treni precitati, dimodochè vi 
sono in tutto 97 treni all'ora percorrenti le linee Il e III. 

L'intervallo teorico tra i treni sulla sezione di linea li- 
bera è, di 4, 2 minuti e, nella 59* stazione, di 1 minuto. 
É facile comprendere come un traffico simile non è possi- 
bile che con un materiale rotabile ad intercomunicazione 
e con un personale specialmente pratico. 

Sulla linea della 3% avenue, vi è un movimento di 50 
treni circa, con 250 vetture e 30.000 viaggiatori; è il 
massimo che si può raggiungere. Ciò rappresenta 120 per- 
sone per vettura. Siccome le vetture non sono fatte che 


per trasportare 110 viaggiatori (48 posti a sedere), si può 
facilmente formare un'idea dell’ingombro che deve regnare 
in quelle ore e rendersi conto della necessità assoluta della 
costruzione di un tunnel. 

Questa necessità è ancora confermata da un’altra consi- 
derazione; la velocità dei treni della ferrovia aerea è li- 
mitata dalla Legge e si spera, invece, di poter lasciar rag- 
giungere ai treni express, nei tunnels, una velocità di 50 
chilometri, in media, all’ora. 

In tal modo, gli abitanti dell’isola, lunga 12 chilometri 
circa, non avrebbero bisogno che di 15 minuti per traver- 
sarla da un capo all'altro. 

Il fatto che prossimamente si vuole stabilire a New-York 
una terza rete indipendente di tramways, permette un con- 
fronto locale interessante. Si progetta qui qualche cosa di 
simile, si vorrebbe creare una seconda rete in relazione, 
per mezzo di tunnels, colla città interna. Ciò nondimeno, 
i nostri tramways sono lungi da avere raggiunto il loro 
maximum di reddito, come la ferrovia aerea di New-York. 
Bisognerebbe sostituire la loro trazione coll’elettricità, in 
modo da poter marciare più in fretta e con un maggior 
numero di vetture, perchè noi abbiamo tulto quanto ci 
abbisogna per il momento. 

Non c'è dunque altro modo di impegnare la Società dei 
Tramways di Vienna a fare questa trasformazione, che di 
creare in luogo di una sola società costituita sopra buone 
basi, due imprese distinte, di cui nessuna avrà prodotti 
sufficienti per poter offrire al pubblico il conforto deside- 
rabile, e malgrado ciò il potente controllo ed i pieni po- 
teri del Governo? 

L’onnipotenza, di cui noi parliamo, non esiste laggiù e, 
nonostante ciò, si seppe mettere in pratica un’idea di 
esecuzione assai più difficoltosa ancora: quella consistente 
a non fare pagare che una sola volta, e questo al principio 
del viaggio, la persona che effettua un percorso all’interno 
della città e che, più lungi, ha ricorso ad un altro mezzo 
di comunicazione pubblico nella medesima direzione. 

Questa idea non è evidentemente nuova; essa è la stessa 
che per l’affrancazione delle lettere. Essa conduce a dei 
prezzi di una modicità estrema e alla generalizzazione del 
traffico. E un passo innanzi verso le linee economiche. 

Trattandosi, come a New-York, di una società unica, 
proprietaria di tutte le linee della città, la misura non è 
difficile ad introdurre. Ma, invece, ove vi sono parecchie 
Società esercenti, quando pure tutte siano convinte dei 
vantaggi risultanti dalla sua applicazione, non è ordina- 
riamente possibile ottenere l’accordo circa la partizione dei 
RI senza contare le serie difficoltà di controllo dei 

iglietti, ecc. 

Nel distretto della contea di North Hudson, si risolse 
la difficoltà, inserendo delle stipulazioni a questo riguardo 
nei quaderni d’oneri delle concessioni. 

Spero di avere, in seguito, l'occasione di ritornare in 
modo dettagliato suì metodi e sui risultati di questa tran- 
sizione forzata. Ma, ora, intendo di farvi notare che l’idea 
in questione merita di essere presa in seria considera- 
zione, che sì tratta di un principio di un'importanza tale, 
al punto di vista dello sviluppo commerciale delle grandi 
città, che chi riuscirà a farlo adottare a Vienna, sia per 
la sua autorità, sia per la sua energia, avrà acquistato dei 
meriti incontestabilmente maggiori se ne avesse introdotto 
le tariffe a zone delle ferrovie. Infatti l'applicazione di 
questo principio cagionerebbe non soltanto una riduzione 
di tariffe, ma ancora essa farebbe scomparire molte bar- 
riere, che si innalzano oggidi tra le differenti arterie di 
comunicazione, e che sono causa che queste non possono 
unirsi organicamente, nè svilupparsi secondo ì bisogni del 
pubblico viaggiante. 

Dopo aver passato in rivista i diversi generi di mezzi di 
comunicazione delle città ed i rapporti che vi sono tra 
essi, mi resta a dirvi una parola delle loro relazioni colle 
ferrovie ordinarie. L’esempio di Berlino che, al punto di 
vista del movimento, è comparabile a Baltimora, ha spesso 
fatto credere che si potesse vantaggiosamente riunire i 


e degli ’nteressi materiali 


405 


sistemi di comunicazi e delle città, coi binari corrispon- 
denti dei treni locali :- espressi d’una ferrovia ordinaria. 
A mio avviso, l'introduzione di treni rapidi nella rete delle 
vie di comunicazione di una città è un intralcio al loro 
sviluppo, che non è compensato dal vantaggio che ne ri- 
sulta per i pochi viaggiatori in e.cpress di non dovere cam- 
biare di treno. Astrazione fatta dalla questione dei bagagli, 
l'immissione di materiale rotabile, di metodi di esercizio 
e di personale estraneo, destinati specialmente per altri 
servizi, presentano sempre molte difficolià. 

Ciò che lo prova, è questo fatto solo, che a Rerlino, 
sulla ferrovia Metropolitana, si mantiene un intervallo nor- 
male di ® minuti fra i treni e che quando eccezionalmente 
si deve ridurli a 3 minuti, si incontrano delle difficoltà, 
mentre che a New-York, come abbiamo detto, ijuesto in- 
tervallo non è che di 1 minuto. Se, come a Vienna, le 
stazioni sono situate lontano dal centro della città, non c’è 
che da riunirle da una linea di raccordamento; ma, a mio 
avviso, non è necessario di far traversare l’interno della 
città dai treni delle ferrovie ordinarie, come si progettava 
dapprima, seguendo l’esempio di Berlino. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Il porto di Genova e le stazioni di Milano. 


Discutendosi, nella seduta del 22 corrente, il bilancio dei Lavori 
Pubblici, l'on. Gadda al capitolo 218 « Porto di Genova », disse che 
non intendeva di fare osservazioni sullo stanziamento di L. 814,509; 
chiese solo al ministro dei Lavori Pubblici qualche notizia sull'esito 
delle trattative col Municipio di Genova e altri enti interessati per 
affrettare questi lavori, 

Osservò che l'avvenire del porto di Genova interessa grandemente 
tutto il commercio italiano. In questa occasione chiede anche se sia 
prossimo qualche provvedimento relativo ai lavori necessari alla sta- 
zione di Milano. Disse di credere che produrrà ottima impressione 
il fatto che il Senato si occupa della questione del porto di Genova. 

Prinetti ministro, si dichiarò lieto di dire al senatore Gadda che 
le pratiche avviate col Municipio di Genova hanno raggiunto il loro 
scopo e oggi o domani presenterà il relativo progetto di legge alla 
Camera (1). Quanto al miglioramento dei servizi alle stazioni di Milano 
dice al senatore Gadda che ha già studiata la questione e può as- 
sicurarlo che fra poche settimane saranno compiuti i binari a nord 
della stazione di Milano, sui quali avverrà il transito dei treni cone 
tinuativi per il levante; così il servizio viaggiatori e della grande 
velocità sarà di molto migliorato. 

Spera che non occorrerà nessuna nuova stazione in Milano. Ad 
evitare poi il transito sui binari dei passeggeri, dopo parecchi studi 
si stabilì di fare un grande sottopassaggio per i viaggiatori in ar- 
rivo. Il progetto è stato approvato e sarà quanto prima eseguito dalla 
Società. Inoltre la stazione di Porta Sempione sarà anche adibita al 
servizio delle merci. 

Tutti questi lavori non rappresentano che una spesa di circa un 
milione, e sono già stati approvati dall'Ispettorato; spera che i mi- 
glioramenti studiati saranno sufficienti pel traffico milanese, in caso 
contrario fra qualche anno sì vedrà se sia o no necessaria una nuova 
stazione. 

La Bonifica di Burana, 

Nella stessa seduta l’on. Brioschi, relatore, sul cap. 199 relativo 
alla bonifica di Burana, chiese al Ministro informazioni sull'anda- 
mento dei lavori. 

Il Ministro Prinetti spiegò come lo stanziamento di lire 160,300 
- sia sufficiente, e indica lo stato dei vari lavori a carico dello Stato. 
Il Consorzio poi funziona e si spera supererà le difficoltà finanziarie 
nelle quali si è imbattuto. 

Il Consorzio deve pagare 4 milioni allo Stato in annualità di mezzo 
milione all’anno, e lo Stato deve dargli 30 annualità di 520 mila lire 
l’ana; siccome il rimborso è in ritardo lo Stato trattiene il pagamento 
del suo concorso. 

L'on. Saracco, ricordò che la questione dell'esistenza legale o meno 
del Consorzio cominciò a funzionare senza denari, cominciando dal 
(1) Infatti nella seduta del 23 corr. della Camera dei Deputati, 
il Ministro Prinetti presentò il progetto di legge relativo ai lavori 
ferroviari e portuari di Genova, il cui schema abbiamo pubblicato 
nel precedente numero. 


chiedere a prestito 1 milione. Poi con un coraggio che hanno solo 
coloro che posseggono nulla, il Consorzio appaltò per molti milioni 
di lavori e l'appaltatore non essendo pagato cominciò a caricare il 
debito degli interessi. 

Così non si sa dove si andrà a finire e chiede se si deve continuare 
per questa via. Prega il Ministro di occuparsene. 

Il Ministro Prinetti disse che l'esposizione di fatti del senatore 
Saracco era esatta. Non crede possa accadere che i lavori del Consorzio 
si compiano prima di quelli dello Stato. Non è possibile alcuna que- 
stione sulla legalità del Consorzio. 

Per attuare la proposta del Cavasola occorrevano 6 milioni e lo 
scioglimento dei contratti dello Stato del Consorzio coll'appaltatore. 
Malgrado queste difficoltà avrebbe preso una iniziativa se avesse 
temuto una possibile responsabilità dello Stato, ma poichè non la 
crede affatto temibile non ne fece nulla. 


na 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Tronco Santo Stefano-Sarzana. 
(Visita di ricognizione). 

Sappiamo che oggi, sabato, si procede alla visita uf: 
ficiale di ricognizione del tronco Santo Stefano Sarzana 
per parte dei delegati del R. Governo, delle Ferrovie 
del Mediterraneo e dell'Impresa. 

Ci riserviamo di render conto dell’esito di tale visita 
e del giorno che eventualmente verrà stabilito per l’a- 
pertura al pubblico esercizio del tronco stesso. 

><Z 
Conferenza a Lucerna 
per servizi internazionali viaggiatori e merci. 


In seguito alle decisioni prese nella Conferenza gene- 
rale della Lega Italo-Germanica, tenutasi a Trieste il 20 
dello scorso mese, il giorno 22 corrente si è riunita a 
Lucerna un'apposita Commissione per esaminare a quali 
condizioni e norme comuni all'intero percorso sia possi- 
bile ammettere il trasporto con Lettera di vettura inter- 
nazionale delle spedizioni di oggetti d’arte e preziosi e di 
valori, le quali, come è noto, sono ora escluse dal tra- 
sporto in forza della Convenzione internazionale di Berna. 

Altra Conferenza si è pure riunita il 23 a Lucerna 
per prendere accordi definitivi circa la sistemazione del 
servizio testè inaugurato della visita doganale in viaggio 
fra Chiasso e Milano e della eventuale rispedizione dei 
bagagli provenienti dal Gottardo col treno n. 51. 

DX 
Ferrovia Cosenza- Nocera Tirrena. 
(Appalto tronco Pietrafitta- Rogliano). 

Ci informano da Cosenza che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, in sua recente adunanza, si è associata 
alle deliberazioni della locale Deputazione provinciale, 
facendo voti a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici 
affinchè si provveda all'appalto dei lavori di costruzione 
del tronco della ferrovia Cosenza-Nocera Tirrena com- 
preso fra Pietrafitta e Rogliano. 

>< 
Lavori ferroviari a Torino. 


Nella seduta del 23 corrente il nostro Consiglio Co- 
mupale ha approvato il progetto dei lavori ferroviari a 
Torino, concordato tra il Ministro dei Lavori Pubblici, 
l'’Ammioistrazione Municipale e quella delle Ferrovie 
del Mediterraneo il 15 corrente, che noi abbiamo pub- 
blicato integralmente nel precedente numero. | 

Ci congratuliamo vivamente per l’esito di questo im- 
portante provvedimento, che non può a meno che di tor- 
nare di grande vantaggio alla Città di Torino. 
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>< 
Ferrovia da San Giorgio di Nogaro a Cervignano. 


Siamo informati che la Società Veneta di pubbliche 
costruzioni di Padova, concessionaria della costruzione e 
dell'esercizio della ferrovia da San Giorgio di Nogaro 
al confine Italo-Austro- Ungarico a Cervignano, ha svilup- 
pato con tutta la possibile energia l'esecuzione dei la- 
vori della ferrovia medesima, per guisa che è assai pro- 
babile che possa essere condotta a termine nel mese di 
settembre p. v. Infatti i terreni occorrentì per la sede 
stradale sono stati tutti occupati, ed i movimenti di 
terra pel corpo stradale, pei piazzaletti, per le strade 
deviate e per le rampe dei passaggi a livello. alla fine 
di maggio erano eseguiti per circa nove decimi del totale. 
Dei manufatti normali interni, tino a m. 3 di luce, 
n. 12 erano ultimati, meno piccoli lavori di finimento 
e n. 10 in corso di costruzione; ed i manufatti esterni 
normali, ché sono tre, trovavansi ultimati. La situazione 
dei manufatti speciali con travata metallica fino a metri 
8.60 di luce, era la seguente: n. 2 sulle roggie Zumello 
e Bevadora eseguiti sino ai paraghiaia; n. 3 sulle roggie 
Zunio, Castro e Taglio ancora da incominciare. Le tra- 
vate di tutti i detti manufatti erano in corso di lavo- 
razione in officina a Padova. Delle case cantoniere, 5 ul- 
timate, meno i lavori interni di finimento, ed una an- 
cora da incominciare. 

Erano poi in corso i lavori d’ampliamento del fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di San Giorgio di Nogaro 
e quelli pel magazzino merci doganale nella stazione me- 
desima. 

Per la ultimazione delle opere d’arte sì trovavano a 
piè d’opera gli occorrenti materiali. Erano già forniti 
tutti i materiali minuti di armamento e quasi tutti i 
materiali in acciaio per gli scambi. Le traverse per l’ar- 
mamento sono ìin corso di fornitura. 

Insomma tutto fa ritenere che, qualora la stagione 
non frapponga ostacoli al regolare proseguimento dei la- 
vori, le previsioni della Società concessionaria per l’ul- 
timazione della linea, troveranno conferma nei fatti. 

>< 
Il freno automatico applicato in Austria. 

Siamo informati che è partita per Vienna una Com- 
missione composta di funzionari sociali e di un funzionario 
governativo dell'Ispettorato delle Strade Ferrate con in- 
carico di rendersi conto del funzionamento del freno a 
vuoto automatico recentemente applicato da alcune fer- 
rovie austriache. 

>< 
I lavori del primo gruppo 
della stazione marittima di Venezia. 


Ci informano da Venezia che i lavori del primo gruppo 
della stazione marittima di Venezia procedono con energia 
e diligenza, cosicchè sì spera di poterli portare sollecita- 
mente a compimento. 

> 
Nuovo modello di apparato per spari d'allarme. 


Sappiamo che la Ditta Opessi, costruttrice dell’appa- 
rato per spari d'allarme, sistema Scartazzi-Opessi, ha 
presentato all’Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo un nuovo modello del suo apparato, nel 
quale si è ottenuta la completa automaticità dell’appa- 
rato stesso. Con questo nuovo modello viene soddisfatto 
alla condizione di rimettersi automaticamente in posi- 
zione di sparo, subito dopo il passaggio di un treno, 
purchè, ben inteso, il segnale collegato collo spara-pe- 
tardi sia conservato a via impedita. 


La Mediterranea, convinta della parte importante che 
in un avvenire, più o meno prossimo, sono destinati ad 
assumere tali apparati nell’esercizio ferroviario, si è pre- 
stata alla domanda della predetta Ditta per l'esecuzione 
dell'esperimento del nuovo modello, il quale venne perciò 
da più giorni messo in opera presso la stazione di Mi- 
lano-Porta Ticinese. Dalle prove fin qui fattesi pare che 
esso sì comporti sotto ogni riguardo perfettamente ; co- 
sicchè la prefata Amministrazione ha interessato il Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate a disporre perchè 
il suddetto apparecchio venga esaminato anche dai suoi 
funzionari. 

>< 


Ferrovie dell'Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Mini- 


‘ stero dei Lavori Pubblici : 


1. La proposta per la sistemazione del segnale a 
disco girevole verso Ferrara, in sfazione di Argenta. 
Spesa L. 140; 

2. Proposta per munire di dischetto-fanale due de- 
viatoi posti dal lato Bologna della stazione d’Ancona; 

3. Proposta dei lavori occorrenti per rialzare la 
travata metallica del ponte di luce m. 5 sul Rio Conio, 
al km. 25.415 della linea l'uenza- Firenze. Spesa L. 7200; 

4. Proposta pel rifacimento in acciaio di m. 11,328 
di binario, attualmente armato con rotaie di ferro, tipo 
meridionale, lungo la ferrovia da Bari a Taranto. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 78,430, escluso 
il valore del materiale metallico di armamento ; 

5. Il progetto dei lavori necessari per migliorare la 
viabilità ordinaria della strada provinciale detta del 
Terraglio, e della strada comunale detta di Sant’Anto- 
nino, nonchè per sistemare il servizio merci a piccola 
velocità nella stazione di Treviso. della linea Mestre- 
Cormons, con annesso preventivo di spesa di L. 139,900; 

6. Proposta relativa all'ampliamento ed alla siste- 
mazione del servizio merci. al prolungamento del binario 
d’incrocio, ed alla rettifica del tracciato del binario di 
corsa nella stazione di Motta, della linea Bo/ogna- Otranto. 
Spesa occorrente L. 12,390; 

7. Proposta per sostituire la stadera a ponte, di 
vecchio tipo, da 20 tonnellate, esistente allo scalo merci 
della Rete Adriatica, nella stazione di Napoli, con quella 
di nuovo tipo da 30 tonnellate esistente nella stazione 
di Maddaloni. 


(Proposte di lavori approvate dall'Ispettorato governativo). 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha dato la sua ap- 
provazione alle seguenti proposte dell'Adriatica : 

a) Proposta per prolungare fino alla stazione di 
Firenze-Campo di Marte il circuito telegrafico omnibus 
n. 1127 esistente fra le stazioni di Prato e di Firenze- 
Santa Maria Novella. Spesa occorrente L. 1266; 

b) Proposta per l'impianto di due dischetti di se- 
gnalamento in stazione di Bologna. Spesa L. 100 ; 

c) Proposta per la costruzione di un piccolo ma- 
gazzeno per le merci a piccola velocità, nella stazione 
di Pescolamazza, nella linea da Benevento a Cumpobasso. 
Spesa occorrente L. 4200; 

d) Proposta di lavori di riparazione ai guasti pro- 
dotti dal fiume Reno, fra i km. 43.447 e 44.586 della 
linea Bologna-Pistoia, con annesso preventivo di spesa 


di L. 5000; 


e) Proposta per impiantare due cancelletti in ferro 


della luce di m. 1.20 per pedoni, lateralmente ai can- 


celli, di Iuce m. 6, al passaggio a livello al chilometro 
26.501.10 della linea da Ulmenctta u Brescia. Spesa 
L. 210; 

f) Proposta per l'affondamento del pozzo d’acqua 
potabile in stazione di Lezzato, nella linea Mi/lanc-Pe- 
schiera. Spesa L. 260 ; 

9) Proposta per sostituire i cancelli in ferro alle 
sbarre girevoli nel passaggio a livello al km. 33.731.39 
presso la strada di Poggio Renatico, nella linea da Bo- 
logna a Pontelagoscuro. Spesa L. 650. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 9 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la sara a licitazione privata per i lavori di 
impianto di una pensilina metallica alla fronte nord del 
fabbricato uffici in stazione di Milano-( entrale. Alla 
gara sono state invitate n. 1l Ditte; ma le concorrenti 
furono soltanto sei. E rimasta aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Lancini Giuseppe di Milano col ribasso del 
18.10 per cento sui prezzi della tariffa. 

Il 16 corrente presso la stessa Direzione ebbe luogo 
la seconda gara per l'appalto dei lavori d'impianto della 
stazione di t.occhetta Tanaro. Le Ditte invitate alla gara 
furono 10, le stesse della prima gara; le concorrenti sono 
state 7. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Porta 
Ambrogio e Fratello Giusepye di Asti, col ribasso del 
23.85 per cento sui prezzi della tariffa. 

(Progetti, preventivi, ecc, 
presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta per impianto di una bilancia a ponte 
della portata di 30 tonnellate, nella stazione di Pigna- 
taro, dellalinea Roma- Nupoli. Spesa preventivata L. 6500; 

2. La proposta per ìl rifacimeuto dal ferro all’ac- 
ciaio di m. |. 4140 di binario sul tronco Torre Melissa- 
Strongoli della linea Turanto-Reggio e di n. 2 scambi 
nella stazione di Strongoli. La spesa all'uopo preventi- 
vata ammonta a L. 36,008, escluso il valore del male- 
riale metallico di armamento; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Miani-Silvestri 
e Comp. di Milano per la costruzione di una tettoia 
metallica per copertura del riparto fucine nelle officine 
di Pietrarsa; 

4. Il progetto pell’impianto del secondo binario sul 
tronco da Camuago a Camerlata nella linea Miluno- 
Chiusso. La spesa all'uopo occorrente ammonta a lire 
509,000, ivi comprese L. 255,807, che rappresentano il 
valore del materiale metallico d’armamento; 

5. La proposta pell’impianto del secondo binario 
nella fermata di Vignale-Riotorto sulla linea Koma-Pisa. 
Spesa occorrente L. 24,700, compreso il valore del ma- 
teriale metallico d'armamento; 

6. La proposta dei lavori occorrenti per aumentare 
tino al minimo tollerabile il franco esistente attualmente 
fra i profili di alcune opere d’arte e quelli delle sagome, 
limite del materiale rotabile. Spesa L. 0130; 

7. Progetto di ampliamento del servizio biglietti 
in stuzione di Gallarate, cou preventivo di spesa di lire 
4140; 

8. Il progetto per la costruzicne di una scivola e 
di una cisterna presso la casa cantoniera al chilometro 
68.111 fra le stazioni di Rosarno e di Nicotera nella 
ferrovia da Reggio a Castrocucco. Spesa L. 3500; 


e degli interessi materiali 


407 


9. Il preventivo di L. 39,935 riguardante provve- 
dimentì resi necessari sulla linea Taranto-lteggio, tra 
le stazioni di Catauzaro-Marina e Biancopovo, in seguito 
alle pioggie e mareggiate del novembre 1896; 

10. 1l preventivo di L. 180,000 per lavori eseguiti 
e da eseguire d'urgenza per riparazioni di danni arrecati, 
in seguito alle pioggie del novembre e del dicembre 
1896, fra le stazioni di Sibari e di Catanzaro- Marina, 
nella linea da Turunto a Reggio. 


(Servizi pei balneanti e modificazioni d'orari.). 


Ci consta che a partire dal 4 luglio p. v. verranno 
attivati i soliti servizi straordinari fra Roma, Ladispoli 
e Civitavecchia per favorire il concorso dei balneanti. 

Dalla stessa data si attiverà il medesimo servizio fra 
Firenze, Livorno e Viareggio. 

Ci cons‘a pure che dall’Amministrazione delle Ferrovie 
del Mediterraneo venue presentata per l'approvazione del 
R. Governo una proposta per modificare l'orario del 
treno 304 (linea Milano 'l’orino) nel senso di assicurare 
le reclamate coincidenze sì a Novara che a Vercelli dei 
treni affluenti a queste stazioni. 

Dal 1° luglio il treno locale 392 (linea Milano-Pavia) 
farà fermata pei viaggiatori anche nelle stazioni di Lo- 
cata e Villamaggiore, suddisfando così le domande di 
quelle popolazioni. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


Il Consiglio di Stato: Ha ritenuto che anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni, possa essere approvato il progetto compilato 
dalla Direzione Generale per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo per la esecuzione di lavori di consolidamento 
della frana detta dei Laghi, lungo la linea da Eboli a 
Metaponto, fra le stazioni di Campomaggiore e di Cal- 
ciano, ammettendo che all’esecuzione stessa, per la quale 
è preventivata la spesa di L. 10,900, si possa provve- 
dere mediante cottimi; 

Ha manifestato l'avviso che possa approvarsi un 
progetto della Mediterranea per l'esecuzione di opere di 
completamento delle travate metalliche nel tronco da 
Berceto a Borgotaro, nella ferrovia da Parma a Spezia; 
e che sì possa procedere all’appalto dei relativi lavori 
nel modo proposto. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta in complesso a L. 21,350; 

Ha dato il suo parere su di un atto di transazione 
concordato coll’Impresa Carlo Zanotta, assuntrice dei 
lavori di consolidamento della linea da Treviso a Bel- 
luno, fra le stazioni di Alanno-Fener e di Feltre; 

Ha ritenuto che possa essere sottoposto alla firma 
sovrana lo schema di Decreto reale inteso a portare da 
50 a 50 anni il limite di età stabilito dal Decreto reale 
1° aprile p. p., n. 187, con cui furono modificate le 
norme sulle nomine di vari personali subalterni dipen- 
denti dal Ministero dei Lavori Pubblici. 


>< 
Rete Mediterranea. 
(Percorrenza del materiale rotabile 
durante il secondo tsmestre 1896-97). 

Diamo qui di seguito la indicazione della percorrenza 
del materiale rotabile durante il secondo trimestre del- 
l'esercizio 1896 97 per la Rete del Mediterraneo: 

1. Locomotive. Km. 8,903,940 


2. Carrozze . . ... »  835.562,874 
3. Bagagliaà . . . .. » 9,239,869 
4. Carri da merce . . . »  69,870,281 
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DIS 
Ferrovie dell'Adriatico. 
Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione al 81 marzo 1897, sulla Rete Adriatica : 
Materiale mubile 


In Totale 


Specificazione del materiale mubile no 
servizio costruz. 
I. Locomotive: 
a ruote libere. bi & N. 418 — 48 
a quattro ruote accoppiate: 
con avantreno girevole » 144 10 154 
con un asse portante . » 260 — 280 
a sei ruote accoppiate » 425 — 420 
a otto ruote accoppiate. . . . » 111 -- 11 
locomotive-fenders per servizio dei treni: 
a quattro ruote accoppiate . » 1 — ll 
a sei ruote accoppiate » 79 18 97 
locomotive-tenders per manovre » ll — Ill 
Carrozze Belpaire . » Q — 2 
Totale locomotive N. 1111 28 11839 


II. Carrozze: 


(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni, break e con letti N. 51 2 08 
di 1* classe . . » 340 11 351 
di 2* classe . » 502 21 528 
miste di 1° e 2" classe » 511 13 524 
di 3* classe e cellulari . » 1469 17 1486 
miste di 2* e 3* classe » q — 7 
‘miste di 1°, 2° e 3* classe iù). <a Sl 
di 4° classe . cdi «dA D 8 — 8 
miste di 2* classe con compartimento 
per la posta . .. » 66 -- 66 
di 3* classe . » 660 — 66 
(per servizi economici): 
di 1* classe . N. 1 — 7 
di 2° classe. od e e e a 71 — 7 
miste di 1° e 2*, di 13, 2» e83*classe » 16 — 16 
di 3° classe «L00174 — 174 
Totale carrozze N. 3158 64 3222 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.531; in costruzione 0.011; totale 0.542. 


III. Carri: 


scuderia S . .. . . . . N. 80 — 80 
per piccolo bestiame Pe, Po » 118 — 118 
per merci e bestiame, coperti F, Fe, 

GeQ. uu ia » 11570 123 11693 
per merci, scoperti: 

a sponde alte M, M2, M7 » 4286 140 4426 

a sponde basse V, VI, Vt » 2687 — 2687 

a sponde basse con bilico VB » 856 — 856 

senza sponde Vs, O. . » 159 -- 159 
cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 

trolio, ecc.) L, Lp, Le » 257 — 257 
per terra e ghiaia T, Tg . n 477 -- 477 
spazzaneve Z » > — 2. 


con sagoma per visita gallerie Y, Yi » 


diversi Tp, Lg, X » 12 


Totale carri N. 20532 263 20795 


lei 


Proporzione per ogni chilometro dì strada: in servizio 
3.454; in costruzione 0.044; totale 3.498. 


Strade Ferrate 
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IV. Bagagliai: 


ordinari 1) e carri scorta Ds. N. 603 12 615 
con compartim. per la posta DU. » 62 — 62 
Totale bagagliai N. 665 12 677 


Proporzione per ogni km. dì strada: in servizio 0.112; 

in costruzione 0.002; totale 0.114. 
>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato disposto 
che, agli effetti della tassazione, siano tenuti distinti i 
trasporti di penne di pollame, ecc., per la fabbricazione 
di guanciali, trapunte, ecc., e quelli di penne sucide 
per concime dai trasporti di penne al naturale, cioè miste 
per lavori e per concime, introducendo nella nomencla- 
tura delle merci una voce distinta per questi ultimi tra- 
sporti con la indicazione della classe 6 V e della ta- 
riffa speciale n. 123, serie C ed asciungendo la lettera 
W accanto alla voce « piume sucide »; il tutto giusta 
la proposta all'uopo presentata dall’Adriatica d’accordo 
colla Mediterranea e colla Sicula. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze, ha dato, per la parte che lo riguarda, la sua 
approvazione : 

a) Alla rinnovazione per tutto il corrente anno della 
concessione di cui fruiva la Ditta Lacchia, Pagotto e U. 
per i suoi trasporti di carbonato di calce da Sacile a 
Venezia ; 

© 6) Alla rinnovazione per tutto il corrente anno, alle 
medesime condizioni, della concessione fatta lo scorso 
anno alla Ditta Società Garavaglia per i suoi trasporti 
di acquavite, alcool, olii vegetali, tartaro greggio, feccia 
di vino, frutta secche e paste alimentari ; 

c) Alla concessione a favore della Ditta Fratelli 
Alcaro, delle consuete agevolezze per i suoi trasporti di 
olio, a vagone completo, da stazioni calabresi in destina- 
zione del Napoletano, verso impegno di un quantitativo 
di traffico minimo di 50 tonnellate ; 

d) Alla proposta nuova dizione dell'allegato N. 1 
alle tariffe ; 

e) Alla proroga a tutto ottobre prossimo della ta- 
riffa N. 76 piccola velocità, speciale interna per la Rete 
Sicula, concernente il trasporto di recipienti vuoti, usati, 
in legno, per vini comuni e per olio. 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici, 
di Aglicoltura, Industria e Commercio, si approvano mo- 
dificazioni all’art. 117 delle vigenti tariffe, intese a mi- 
gliorare la dizione dell'articolo stesso in ordine al tempo 
utile per il ritiro delle merci ed alla conseguente ap- 
plicazione dei diritti di deposito e di sosta per quelle 
spedizioni non ritirate nei termini stabiliti. 

È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta presentata dall’Adriatica, anche a nome 
della Mediterranea, relativa ali’estensione della tariffa 
eccezionale N. 1006, piccola velocità, ai trasporti a va- 
gone completo di torba compressa e di formelle di torba 
per combustibile, in partenza da Altopascio, Massarossa, 
Torre del Lago, Viareggio, ed in destinazione di Genova, 
Livorno, Pisa e Spezia. 

Sappiamo che il Presidente della Camera di Commercio 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici una rela- 
zione riguardante le condizioni del Porto di Genova per 
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il trasporto dei cereali nella Svizzera, in confronto al 
Porto nazionale di Venezia ed ai Porti esteri del nord 
d'Europa. 

Il presidente della Camera predetto ha richiamato 
tutta l’attenzione del Ministro sull’importante questione 
che ha un interesse vitale per il l'orto di Genova. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Conferenza a Genova. 
— Mercoledì scorso, 23 corrente, ebbe luogo a (senova una 
Conferenza tra i rappresentanti della Compagnia Giura- 
Sempione, signori Ernesto Ruchonnet, direttore, e Daumur, 
relatore, e la Giunta municipale di quella città. Scopo 
della riunione era di dar luogo ai rappresentanti della 
Compagnia svizzera assuntrice della ferrovia del Sempione 
di spiegare i pregi del nuovo Valico in relazione al con- 
corso pecuniario che si richiede a Genova. 

Partecipava pure alla riunione il sig. ing. Ettore Mola, 
segretario del Comitato lombardo. Il signor Daumur, nella 
sua esposizione, di una ammirevole chiarezza, confutò le 
tre principali obbiezioni dei contrari al concorso pecuniario 
di Genova. 

Alla prima delle obbiezioni, che cioè il nuovo valico 
sarà presto reso inutile a Genova coll’apertura, a vantaggio 
di Marsiglia, del canale del Rodano, dimostrò di quanto 
difficile e problematica attuazione sia questo progetto, che 
costerebbe alla stessa Marsiglia enormi e insopportabili 
spese. 

Alla seconda obbiezione in quanto alle tariffe di favore, 
osservò che quelle stabilite nel Capitolato costituiscono di 
già un vantaggio a favore di Genova sulla concorrente Mar- 
siglia; ed aggiunse come le ferrovie francesi sul percorso 
franco-svizzero si trovano fin d’ora a limiti così bassi da 
non potersi temere da parte loro possibili nuove riduzioni. 

Quanto alla terza obbiezione sulla poca utilità che a- 
vrebbe Genova dal Sempione in confronto di altre provincie, 
i signori rappresentanti svizzeri dimostrarono che il pro- 
gettato valico porrà Genova in comunicazione con centri 
industriali di rilevante importanza, anzichè con semplici 
regioni agricole; pur riconoscendo lealmente che la vera 
utilità di una linea ferroviaria non può essere valutata se 
non ad opera compiuta e dopo esperimentatone l'esercizio. 

I signori Ruchonnet e Daumur si accommiatarono pro- 
mettendo l’invio di alcune carte topografiche delle riforme 
apportate al tracciato del primo progetto, dalle quali dovrà 
risultare un'economia di percorso a vantaggio di Genova. 


Ferrovia della Valsugana. Pare che final- 
mente la questione dell’allacciamento di Venezia a Trento 
per la ferrovia della Valsugana, che tante discussioni ha 
sollevate, rimanendo pur sempre, da peco meno che tren- 
t'anni, allo stato di platonica aspirazione, si avvii ad una 
soluzione soddisfacente. Ci giunse infatti notizia da Roma, 
sino da sabato scorso, ma troppo tardi per pubblicarla nel- 
l’ultimo numero, che una Commissione, composta dal Sin- 
daco di Venezia, Grimani, da quelli di vari Comuni della 
Provincia, dal Presidente della Camera di Commercio, com- 
mendatore Suppici, e dall’ing. Radaelli, ed accompagnata 
dai tre Deputati di Venezia e da alcuni altri influenti ono- 
revoli del Venet», venne ricevuta dai Ministri Prinetti e 
Luzzatti. Scopo della detta Commissione era di comunicare 
ai Ministrì l'accordo concluso con la Società Veneta per la 
costruzione del primo tratto di ferrovia, quello Mestre-Bas- 
sano, coi sussidi accordati dal Comune e dalla Provincia 
di Venezia, nonchè col sussidio chilometrico spettante per 
legge. Quanto alla costruzione del rimanente tronco Bas- 
sano-Tezze, essa dovrebbe farsi col concorso chilometrico 
stabilito dalla nuova legge per le ferrovie complementari. 
Il Ministro Prinetti, mostrandosi lieto di tale accordo che fa 
entrare la questione in una fase più pratica e l’avvia verso 
la desiderata soluzione; promise il suo appoggio per quanto 
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esso gli era consentito dalla nuova legge. Anche il Ministro 
Luzzatti fu largo alla Commissione di cortesi accoglienze 
e di incoraggianii parole. 


Ferrovia Torino-Piovà-Casale. — Informano 
che si sta organizzando una riunione di tutti i Sindaci dei 
paesi interessati per ripristinare la discussione troncatasi, 
anni sono, in seguito a varie sfavorevoli circostanze circa 
l'opportunità della costruzione del tronco ferroviario To- 
rino-Piovà-Casale, i cui studi furono eseguiti dall’egregio 
comm. ing. Soldati. 

Alla riunione verranno invitati i Deputati delle regioni 
interessate, on. Villa, Borsarelli, Ferrero di Cambiano, Gio- 
vanelli e Calleri; i Sindaci di Torino, Asti e Casale, non 
che l’avv. comm. Daneo, come membro della Commissione 
incaricata dello studio delle ferrovie d’interesse piemon- 
tese, ed il cav. Lorenzo Rabbi, Presidente della voslra Ca- 
mera di Commercio. 

La località scelta per la riunione potrà essere Cocconato 
o Montiglio. 


Ferrovia Francavilla-Manduria-Lecce. —- 
I deputati della provincia di Lecce, De Cesare, Brunetti, De 
Donno e Semeraro, hanno avuto una lunga conferenza col 
Ministro dei Lavori Pubblici, allo scopo d’interessarlo a fa- 
vore della tinea ferroviaria Francavilla-Manduria-Lecce, una 
di quelle comprese nel nuovo progetto di legge per l’au- 
mento del sussidio chilometrico, progetto approvato anche 
dal Senato del Regno. 

Il Ministro promise tutto il suo concorso per la sollecita 
attuazione della linea Francavilla-Manduria-Lecce. 

Furono presi parecchi accordi per la definizione del pro- 
getto di massima, e relativa approvazione da parte del (on- 
siglio superiore dei Lavori Pubblici e del Consiglio di 
Stato. 


Forrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal /° gen- 
nato al 10 giugno 1897. — Nella decade dal 1° al 10 giugno 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 2,897,807.61, con un aumento di lire 
199,415.35 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prouotti dal 1° gennaio al 10 giugno 1897 
sì ragguaglia a L. 44,992,792.40 e presenta un aumento di 
lire 3,064,336.85 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 20 giugno 1897. — Nella decade dall’11 al 
20 giugno 1897 i prodolti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,344,633.06, con un aumento di 
lire 13,642.45 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 giugno 
1897 si ragguaglia a L. 126,369,025.36, presentando un au- 
mento di L. 1,797,838.68 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Forrovio delta Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 31 maggio 1897. — Nella decade dal 21 al 31 maggio 
1897 i proilotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 271,572, con un aumento 
di L. 4,303 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 31 maggio 1897 ammon- 
tano a L. 9,676,293, con un aumento di L. 366,102 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Ferrovia Marcellinara-Sant'Eufemia. — Ri- 
cordasi la grave questione insorta fra il Ministero dei La- 
vori Pubblici e clmpresa Ronchi e Bagozzi per l’esecuzione 
del tronco della ferrovia Marcellinara Sant'Eufemia. 

L’Impresa, su un importo di lavori per 9,448,000 lire, 
chiese 3 milioni di maggiori compensi, oltre gli interessi. 

Deferita la questione ad un collegio di arbitri, composto 
degli on. Crispi e Brunicardi e dell'ingegnere del Genio Ci- 
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vile, Toscano, questi si accordarono, con un lodo pronun- 
ciato it 7 febbraio scorso, in un compenso da darsi all'Im- 
presa di 1,812,000. Però l'ing. Toscano non volle firmare 
il lodo. 

Nei giorni scorsi la vertenza venne transatta per L. 996,000, 
cioè per circa lu metà di ciò che gli arbitri avevano accor- 
dato all’Impresa. 

l'errovia Torino-Savona- Aequi. — Con lo 
stacco della cedola al 1° tuglio 1897, le obbligazioni della 
strada ferrata Torino-Savona-Acqui, il cui servizio è a ca- 
rico dello Stato, rimangono prive di cedole. Mediante pre- 
sentazione delle obbligazioni stesse alla Direzione generale 
del Debito pubblico, o direttamente o per mezzo di Sezioni 
di Tesoreria presso la Banca d'Italia, i possessori vttet- 
ranno, a datare dal 1° luglio prossimo, il nuovo foglio di 
cedole, da quella del 1° gennaio 1898 fino e compresa quella 
del 1° gennaio 1011. 


Ferrovia economica Bra-Savigzliano-MKo- 
vello-Barge. — È stato raccomandato al ministro Pri- 
netti un progetto di una ferrovia a scartamento ridotto 
che partirebbe da Bra e per Marene, Savigliano, Monaste- 
rolo, Scarnafigi, Saluzzo, Revello e Cavour, andrebbe fino 
a Barge. 


Ferrovia elettrica della Guardia a Gonova. 
— L'on. Pizzorni presidente ed altri membri del Cumitato 
direttivo della ferrovia elettrica sul monte Figogna (Madonna 
della Guardia) stipularono il contratto, relativo alla costru- 
zione, col Ministero dei LavoriPubblici, versando la cauzione 
prescritta dalle vigenti Jeggi. 

Tramviu Gallarate-Castano Primo. — Îl Co- 
mitato per la costruzione del tronco tramviario Gallarate-Ca- 
stano Primo con circolare testè pubblicata, diretta alle rap- 
presentanze comunali e agli interessati alla costruzione della 
tramvia annuncia che nel giorno 4 luglio p. a Varese, avrà 
luogo una adunanza allo scopo di sollecitare fa costituzione 
di una Società anonima per azioni e per procedere losto 
praticamente a raccogliere Je necessarie adesioni. 

In detta adunanza si darà comunicazione di uno schema 
di massima dello statutoche dovrà servire di base all’erigenda 
Società anonima per azioni, Je cui linee principali saranno 
le seguenti : 

a) Costituzi»ne della Società anonima sotto la denomi- 
nazione: Società della Tramvia Gallarale-Castano ; 

b) ta Società ha per oggetto di costruire ed esercitare 
la tramvia a vapore per trasporto passeggieri e merci da Gal- 
larate a Castano ed eventuali diramazioni; 

e) La sede della Società è in Gallarate, colla durata di 
50 anni decorribile dalla data del decreto di sua approva- 
zione; 

d) Il capitale sociale è fissato a L. 250,000 (compreso 
il materiale mobile) costituito da 2500 azioni da lire 100 cia- 
scuna pagabili per decimi; 

e) La definitiva costituzione della Società è subordinata 
a congruo concorso di tutti i Comuni più o meno diretta- 
mente interessali. 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovia del Gottardo. — /rodotti del mese di 
maggio 1897. - Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (266 chilometri), nel mese di maggio 1897, confron- 
tato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 


1897 maggio 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 158,000 152,811 

» introito . . L. 530,000 494, 882.05 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 659) 611 

» introito . . L. 64,000 62,373.87 
Bestiame trasportato Capi 43,320 6,344 

» introito . . LL. 91,000 31,225.24 


Monitore delle Strade Ferrate 


Merce trasportata . . Tonn. 78,900 711,508 

» introito . . L. 810,000 157,169.85 
Introito complessivo. . LL. 1,459,000 1,345,681.91 

» chilometrico . » 5,469 0,008 95 
Proventi diversi . . D) 60.000 60,964.88 
Iutroito generale...» 1,5159,000 1,406,646.79 
Spesa complessiva . . è» 795,000 T115,894.33 

» chilometrica . » 2,988.72 2,691.33 
Introito netto . . » 120,000 690, 752.42 


Nelle spese di esercizio nun sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — La ferrovia della Jung-Frau. 
--- I lettori ricorderanno che nel dicembre del 1894 l'As- 
semblea federale svizzera accordava al signor Guyer-Zeller 
di Zurigo, conosciuto col titolo di: « Re delle ferruzie », 
la concessione per la costruzione di una strado ferrata a 
trazione elettrica, che dalla attuale stazione della « Piccola 
Scheidegg », a 2000 metri sul livelio del mare, condurrà 
i viaggiatori alpinisti alla cima di quello splendidv colosso 
delle Alpi, che r-ggiunge Valtezza di 4166 metri, vale a 
dire alla cima della Jung-Frau, 

Più volte ci siamo occupati, nell’anno scorso specialmente, 
di questo ardimentoso ed originale progetto. A complemento 
delle notizie dale, togliamo i seguenti interessanti ragguagli 
da una currispomienza da Berna: 

« I lavori della famosa ferrovia sono da qualche tempo 
incominciati e proseguono con una alacrità sorprendente 
sutto la direzione di uno dei più provetti ingegneri italiani, 
ing. De Micheli. La linea ha il suo punto di partenza 4 
Scheidegg, uve termina l'attuale ferrovia alpina, che vien 
su da Interlaken per Lanterbrunnen e Wengernalp. 

« Da Scheidegg si prolunga, per ora, fino al primo con- 
trafforte dell'Eiger, e quivi s'apre un tunnel d’introduzione, 
ove lavorano attualmente degli uperai bologuesi, tutti gio- 
vani robustissimi, che hanno (fatto il loro tirocinio nelle 
gallerie dell'Appennino, e fra qualche mese questo primo 
tunnel sarà terminato. Allora la linea piegherà a sud-est 
e arriverà ai piedi del gran ghiacciaio dell’Eiger, a 2300 m., 
ove sarà fatta la prima stazione. 

« A cominciare da quel punto, la ferrovia entrerà nel gran 
tunnel tutto scavato nel calcare nerastro compatlissimo, 
suberistallino, che forma la parte infermore di Lutti quegli 


“Immensi colossi, e poi nel gneiss, che ne costituisce la 


parte interna superiore. Nei punti di vista più splendidi la 
salleria si aprirà, per mezzo di ampi finestroni, vra sopra 
um versante, ora sull'altro, cone nell’Axeustrasse, fra Lu- 
cerna e Fluelen, è di tratto in tratto le finestre si allar- 
sheranno e il viaggiatore si troverà in un'elegante stazione. 

« La seconda di queste si aprirà a 3100 metri, sopra 
una volta formata dai ghiacciai eterni dell'Eiger, sopra la 
splendida valle del Griùndenwald; poi la ferrovia s’inter- 
merà di bel nuovo e passerà dal picco dell'Eiger a quello 
del Moncli, e tutto a un tratto, a 3600 metri, sboccherà 
in un’altra stazione, donde si potranno ammirare a destra 
«li ocridi crepacci dei ghiacciai della Jung-Frau e ir sinistra 
il Campo delle nevi eterne (Ewigschneefeld), una splendida 
conca di neve senza alcuna spaccatura, ove gli alpinisti 
potranno passeggiare con tutta sicurezza e dominare quei 
«hiacciai, che essi non hanno potuto finora ammirare che 
umiliati al loro piedi. Ma la meraviglia crescerà a mille 
doppi, quando si arriverà dalle viscere del Monch sul colle 
sublime della Jung- Frau. 

« Colassù una duplice apertura, sul versante nord e sul 
versante sud, permetterà di contemplare, da un'altezza di 
4100 metri, da una parte l'ampio orizzonte dell'Oberland 
bernese e l'abisso formidabile dello Scheidegg, che si trova 
1400 metri più sotto; dall’altra il più grande ghiacciaio 
delle Alpi, il ghiacciaio dell'Aletsch, nel Vallese, 

< L'alpinista, a quell’altezza, potrà passeggiare libera- 
mente sopra una terrazza naturale della larghezza di 25 m., 
formata dalle balze del colle stesso; indi, riprendendo la 
ferrovia, che s'internerà di bel nuovo per un ultimo tratto 
nelle viscere della Jung-Frau, si troverà trasportato sotto 
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l'estremo punto del colosso, e di là attraverso ad un ampio 
pozzo di 66 metri di altezza, un ascensore lo porterà alla 
stazione terminale, che verrà edificata sulla roccia grani- 
tica della punta stessa, a 4160 metri sul livello del mare. 

« Il viazgio dalla stazione di Scheidegy alla cima durerà 
due ore e costerà, andata e ritorno, 37 franchi. La tra- 
zione sarà fatta per mezzo dell'elettricità; tutto il tunnel 
verrà pure illuminato colla luce elettrica e coll’elettricità 
saranno scaldate tutte le stazioni. La forza viene preparata 
ai piedi della Jung-Frau, a Lauterbrunnen, colle acque 
copiose della Sutchina, e sarà già pronta fra pochi mesi, 
dovendo essa servire alle perforatrici per il tunnel, all’il- 
luminazione e al riscaldamento dello stesso durante i la- 
vori, che si proseguiranno tutto l'inverno, perchè l’opera 
tutta, che costerà una quindicina di milioni di franchi, 
dovrà essere finita fra cinque anni ». 


— Il riscatto da parte dello Stato. — Il Consiglio degli 
Stati svizzero ha approvato testè, a debole maggioranza, 
come abbiamo annunciato nel precedente numero, il pro- 
getto di legge per l'acquisto da parte dello Stato di tutte 
le ferrovie, ch'è da molto tempo oggetto di vivaci discus- 
sioni. E' una questione di cui abbiamo tenuto al corrente 
i nostri lettori 

La Svizzera deve la sua rete ferroviaria all'iniziativa pri- 
vata; messuna delle sue linee fu costrutta dallo Stato, e pa- 
recchie di esse furono anzi per gli azionisti imprese rovi- 
nose. La maggior parte di queste linee ora è prospera e 
la loro condizione è molto migliore. Dieci anni fa, l’idea 
di nazionalizzare le linee ferroviarie conquistò il pubblico, 
e si tentò di procelere per via di penetrazione acquistando 
le azioni. Ma il popolo respinse, nel 1891, un progetto per 
l’acquisto di 100 mila azioni «della Centrale Svizzera, perchè 
le si pagavano troppo care. 

Ora si procede diversamente; si vuole nazionalizzare la 
rete facendo uso di stipulazioni e di concessioni che giun- 
gono a scadenza. Ma per non pagare le linee troppo care, 
si è elaborato un progetto di legge sulla contabilità e sui 
bilanci delle Compagnie. Questa legge, destinata, come si 
diceva, al miglioramento del regime delle ferrovie, ebbe 
nondimeno per elletto di ridurre considerevolmente il va- 
lore delle linee. Il compratore, infatti, deduce il capitale 
di primo impianto, il minor valore delle vie, delle sta- 
zioni, ecc.; e tutto ciò si traduce in una cifra considere- 
vole, superiore ai cento milioni. E' tanto di meno che 
toccherà agli azionisti, e ciò provoca all’interno recrimi- 
nazioni e all’estero accuse, nelle quali si è visto persino 
far capolino la parola « spogliazione ». 

In Germania, dove vi è un gran numero di portatori di 
titoli ferroviari svizzeri, si va molto innanzi nelle critiche. 
Giornali autorevoli e molto stimati si lagnano per la disin- 
voltura con cui si presiedette alla preparazione dei provve- 
dimenti per l’acquisto delle ferrovie. Si è persino invocato 
l'appoggio del Governo, e questo ha diretto una nota al Con- 
sislio Federale, nella quale si occupa della situazione fatta 
alla linea del Gottardo, per la quale Germania e Italia 
diedero una sovvenzione a fondo perduto. 

Il progetto deve ancora essere approvato dal Consiglio 
Nazionale e in seguito dal popolo, poichè la questione deve 
essere sottoposta al referendum. 


Ferrovie del Belgio. — La Società nazionale delle 
ferrovie è stata dichiarata concessionaria di una ferrovia da 
Maeseyck a Lauachen, per la costruzione della quale lo Stato 
interverrà per 375,000 franchi nella formazione del capitale 
e st libererà per mezzo di 90 annualità di 12,750 franchi 
ciascuna. 

Essa è egualmente dichiarata concessionaria del pro- 
lungamento fino a Gheel (Canale) della ferrovia vicinale 
di Malines-Hegem-Westerloo. 

Parte dello Stato: 140,000 franchi pagabili in 90 annua- 
lità di 4900 franchi. 


Ferrovie dell'Africa Australe. — La ferrovia 
di Mafering. — È’ noto che la Chartered Company, ossia 
la British South Africa Company, aveva intrapreso la costru- 
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zione «della ferrovia da Mafeking a Buluwayo e che essa 
aveva già speso 600,0CO lire sterline. 

La Chartered è oggidìi obbligata, per mancanza di mezzi 
sullicienti per condurre in porto quest'impresa, a suspen- 
dere i lavori. 

Il Governo del Capo si incaricherà del compimento della 
lihea e si è impegnato a rimborsare alla Chartered le 600,000 
lire sterline che ha speso. 


Notizie Diverse 


La più grande fabbrica di rotaie. — || re- 
cord nella fabbricazione delle rotaie lo liene presentemente 
la fabbrica Edgar Thomson della Compagnia « Carnegie », 
la quale in una delle ultime settimane dello scorso marzo 
produsse giornalmente, ossia nel periodo delle ventiquattro 
ore, 1978 tonnellate di rotaie da 21606 tonnellate di Jin- 
gotto, e già si dice che, tra poco, tale quantità di produ- 
zione verrà anche sorpassata. . 

SI aggiunge pure e si assicura che Carnegie sia così de- 
ciso a far la concorrenza alla Compagnia dell'Illinois, che, 
se è necessario, venderà le rotaie anche al prezzo di 55 lire 
per tonnellata. 


Il carbone nel Meassico. — Sulla Ferrovia Cen- 
trale Messicana fu recentemente provato il carbone estratto 
dai giacimenti scoperti a Jiquilan nello Stato di Jolisco, e 
si dice sia stato trovato il miglior carbone finora scoperto 
nel Messico. Probabilmente verrà costruito un tronco fer- 
roviario che conduca a quelle miniere. 


L'uso del petrolio come combustiblie in 
ttussie. — L'uso ilel petrolio, come combustibile in 
Russia, si va estendendo alle miniere e relativi molini della 
regione dell’ Ural. Recentemente fu anche adottato dalle 
ferriere dell’ Ust KatolTsky di Zlatooust. Nelle officine di 
Miniorsky, nel distretto di Szim-ki, il petrolio è ora usato 
pel riscaldamento dei forni da puddellaggio e per altri in- 
tenti, eccettuati però gli Alti forni, dove è sempre usato 
il carbone di legno. 


Conimercio italo-fravueese. — La Camera di 
Commercio italiana in Parigi informa che, durante i primi 
cinque mesi del 1897, entrarono in Francia merci italiane 
pel valore di franchi 57,518,000, e vennero spedite in Italia 
merci francesi pel valore di franchi 60,247,000. 

Dal confronto callo stesso periodo del 1896 risulta; una 
minore entrata di merci italiane in Francia per franchi 
1,613,000ed una maggiore esportazione di merci per l’Italia 
per franchi 16,762,000, di cui oltre 9,000,000 in sete (com- 
mercio speciale). 


LI commercio della Germania. — [| movimento 
commerciale dei primi quattro mesi di quest'anno segna ri- 
sultati non poco favorevoli al paese. Le esportazioni sono 
aumentate in proporzione maggiore che le importazioni, e 
il loro totale presenta un maggior valore assai notevole in 
confronto al corrispondente periodo del 1896. 

Una parte di questo aumento è evidentemente dovuta 
alle ordinazioni considerevoli di zucchero venute dagli Stati 
Uniti fin dal principio della discussione della riforma do- 
ganale proposta dal Dingley. Ma la situazione così favore- 
vole del commercio tedesco ha pure altre cause. 

Le esportazioni tedesche negli altri paesi, anche europei, 
sono pure in aumento; e, com'è segnalato da tutte le sta- 
tistiche, la fabbricazione nazionale tedesca trova ancora un 
grande sbocco nel consumo interno, che diventa sempre 
più considerevole. 

L'unica ragione di questa prosperità commerciale sta negli 
sforzi costanti dell'industria tedesca per accaparrarsi tutti 
i mercati del mondo. 

Infatti, da 6 anni i prodotti germanici vanno rimpiaz- 
zando gradualmente in Africa, a mo’ d’esempio, i prodotti 
similari inglesi, francesi e belgi; il che è dovuto princi- 
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palmente al sistema. adottato oramai da tutte le grandi 
Case tedesche, d’inviare sul posto un gran numero di com- 
messi-viaggiatori, i quali studiano il paese e i suoi bisogni, 
seguono cdappresso il suo commercio e trattano direttamente 
coi clienti che conoscono e che si sono accaparrati. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'appalto dei lavori di restauro del 
rivestimento della galleria del Ronco (linea Gallarate-Laveno). Im- 
porto L. 28,000. Tempo utile per la presentazione delle ofterte fino 
al 5 luglio p. v., ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società .Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d'Am- 
ministrazione, 25 giugno). — Colla Ditta Watts Williams et C. di 
Cardiff per fornitura di tonn. 150,000 di carbone minuto inglese 
mezzo grasso e di tono. 110,800 di carbone grosso inglese mezzo 
grasso; 

Colla Ditta Valère Mabille di Mariemont per fornitura di 801) 
assi sciolti in acciaio Martin Siemens per carri e carrozze; 

Colla Ditta Andrea Bonardi di Alessandria per fornitura di specchi 
di legno per cancellata fissa per chiusura delle stazioni; 

Colla Ditta Allegri Carlo di Signa per ricostruzione di tre chia- 
viche sul tronco Colle Salvetti-Pisa; 

Colla Ditta Vignolo Salvatore di Sampierdarena per sostituzione 
legnami nuovi ad altri infraci.diti nell'ossatura del tetto della rimessa 
locomotive di F'ontedecimo. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 

Prefettura di Ferrara (9 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di sistemazione dell'argine sinistro di Reno dal 
ponte di ferro di Cento alla Casa di Guardia del Bosco. Importo 
di 87,550. i 

— (13 luglio). — Appalto dei lavori di difesa al froldo Rondone 
alla sinistra del Panaro presso il ponte ferroviario di Bondeno. Im- 
porto L. 27,541.64. 

Prefettura di Catanzaro (10 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione del tronco 
della strada nazionale n. 66 da Montecucco a Montepecoraro con di- 
ramazioni dai piani di Ninbo e Mongiana (m. 21572) esclusa la 
traversa degli abitati (m. 2583) durante il sessennio 1897-1903. 
Importo complessivo L. $3,822.89. Cauz. provv. L. 2600. 

Municipio di Pigna (Porto Maurizio) (12 luglio, ore 10, 1" asta). 
— Appalto dei lavori per la condotta d'acqua potabile dalla fontana 
Luvalle. Importo L. 8000. Cauz. L. 800. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Aquila (15 la- 
glio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla manutenzione del 1° tronco della strada nazionale 
n. 50 compreso fra l'innesto della strada comunale per la stazione 
ferroviaria di Balsorano e l’abitato di Avezzano (m. 40,494.75) escluse 
le traverse degli abitati, durante il sessennio 1897-1903. Importo 
complessivo L 125,966.88. Cauz. provv. L. 2000. 

Prefettura di Napoli (28 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di sistemazione del torrente Pepparulo, dalle Bocche 
di Jupo, sul monte Somina alla strada Passanti. Importo L. 67,855. 
Cauz. provv. L. 4000. 


Ill. —- HKorniture diverse. 
Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (5 luglio, ore 12.30, 
1° asta). — Fornitura di metalli diversi. Importo L. 120000. Cauz. 
L. 12000. Fatali 21 luglio, ore 12. 

— (12 luglio, ore 12.30, 1° asta). — Fornitura di ks. 21400 di 
stagno in pani (marca Banka) a L. 2.15. Importo. L. 46010. Cauz. 
L. 4600. Consegna in mesi 4, Fatali 27 luglio, ore 12. 


Direzione Artiglieria e Armamenti — Venezia — (10 luglio, 
ore 12, fatali). — Fornitura di viti e punte di ferro c di ottone, 
Importo ridotto L. 18,417.75 (ribasso ottenuto L 5.55 0/0). 

Comando locale di artiglieria da fortezza — Roma — (10 luglio, 
ore 17, unico e definitivo), — Fornitura in due lotti. 1° lotto ae- 
ciaio e ferro diverso. Importo L. 2216.50. Cauz. L. 222. Consegna 
a giorni 30. 

2° lotto. ILatta in foglio, stagno, ecc. Importo L. 4125 25. Cauz. 
L. 418. Consegna a giorni 30. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI. 
Giugno 19 Giugno 26 
Azioni Ferrovie Biella . . . ... 0. . L. 515 515 


» » Mediterranee . . . ... » 586.50 531 

D » Meridionali . . . .. . » 716.25 718.25 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 333 383 

” » » (2° » ; » 363 363 

» » SecondarieSarde . F » 280 280 

» » Sicule. » 620 625 
Buoni Ferrovie Meridionali . e è... » 609 069 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. . L. 306.50 305.50 

» ” Cuneo (2° emiss.) . » 320 320 

» . Gottardo 4°. . +. » 101.25 101.25 

» » Mediterranee 4 0[0 . » 509.50 510 

» » Meridionali. . . . . » 312 312 

» » Meridionali Austriache. » 401.50 402 

» ” Palermo-Marsala-Trapani » 307 307 

n » » 2" emiss. » 290.50 291 

. » Pontebba » 480.50 480.50 

» » Sarde, serie A. » 301 301 

. » » serie B. » 305 305 

» » » 1879 » 304 305 

» » Savona . . . , » 330 330 

» » Secondarie Sarde , . » 457.50 459.50 

» » Sicule 4 0/0 oro . . . » 495.50 495.90 

» » Tirreno È . » 490 490 

» » Vittorio Emanuele . . » 32950 330.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Guidovie centrali venete. — Distinta delle obbligazioni estratte 
e rimborsabili dal 1° luglio. 

Titoli da una obbligazione L. 100: 

188 378 826 846 973 1514 2015 2183 2203 2653 
2891 3198 3412. 

Titoli da 5 obbligazioni L. 500: 
3534 3759 4168 5079 5228 5232 

Sarà pure pagata la cedola N. 15. 


Compagnia Realo delle Ferrovie Sarde .— Dal 1° luglio sa- 
ranno pagate: la cedola N. 48 delle azioni di preferenza ed ordinarie; 
il saldo dividendo pel 1896, e la cedola N. 49 delle obbligazioni 
serie B in L. 5.78. Si effettuerà pure il rimborso in L. 500 delle 
obbligazioni serie B, state estratte. 

Rete Adriatica. Pagamento delle cedole N. 54, in L. 12.50 
e N. 55 in L. 15 (oro) e rimborso dei Buoni (oro) estratti. 

Ferrovia Vigevano-Milano, — Dal 1° luglio saranno rimborsate 
in L. 500 le obbligazioni della serie 74 e 300 state estratte. Sarà 
pure pagata la cedola N. 57 delle obbligazioni in L. 493 e la ce- 
dola N. 8 delle azioni in L. 15 a saldo dividendo 189f. 

Navigazione (enerale Italiana. — Dal 30 giugno scorso si ef- 
fettua il rimborso in fr. 1000 delle seguenti obbligazioni 4 0{(? (oro) 
garantite sulla ferrovia Tunisi Goletta state estratte, e si paga le 
cedole N. 20 in fr. 20 e N. 29 in L. 10. N. 6132, 0487, 413%, 
4337, 7243, 1120, 3397, 3849, 4909, 6411, 4961, 6584, 1769, 2470, 
3146, 288%, 4689. 

Società degii Alti Forni, Fonderie ed Accialerie. — Nel 
1° luglio pagamento della cedola N. 10 in L. 10.10 per obbliga: 
zione. 


5257 5382 5879 5929. 


CONVOCAZIONI. 
BancHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
11 luglio. — Società Anonima per la zincatura, stagnatura 


e piombatura dei metalli. — Assemblea generale ordinaria per 
le ore 12 nella sede sociale in Novi Ligure. 


—— IEEE a 3 Di _ — 


q. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile, 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dall’11 al 20 Giugno 1897. — 35a Decade. 


RETE PRINCIPALE (4) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO n 

corrente Pret Differenze corrente ESERCIZIO Differenze 

Chilometri in esercizio . 4608 4242097 +  z%ot 1101 1291 —_ 190 
Media. . . . ... i 4509 2409 + £0® 1199 1256 — 59 
Viaggiatori. . . . .|l 1,122,598 71 | 1,158,134 51 |— 35,540 80 75,974 54 79,982 35 |— 4,007 81 
Bagagli e cani. . . .. 54,297 12 53,713 86 |1+ 593 76 1,679 85 1,936 62 | 257 27 
Merci a G.V. e P.V. acc. 341,886 58 336,684 08 9,202 50 19,210 35 14,211 26 14 4,999 09 
Merci a P. V. .. 1,658,219 00 1,617,020 33 41,198 67 70,772 41 69,308 10 |4 1,464 31 
TOTALE . 3,176,996 41 3,165,952 28 |4- 11,444 13 167,636 65 165,438 33 |+ 2,198 32 


Erodotti dal 1° Luglio 1896 al 20 Giugno 1897. 


Viaggiatori. . . . . | 46.182,157 19 | 46,435,554 67 |— 253,397 43 2,957,099 93 2,837,653 50 !4+ 69,446 43 
Bagagli e cani. . . .{ 2,370,237 31 2,284,236 86 |4 86,000 45 91,472 30 82.243 32 ;+ 9,228 98 
Merci a G.V. e P.V. acc. |j 11,853,511 31 | 11,482,188 71 |+ 371,322 60 551,820 35 522,725 42 |+ 29,094 93 
Merci a P. V. . || 59,326,074 56 | 58,496,341 66 |+-1,329,732 90 2,536,652 41 2,380,242 54 |-+ 156,409 87 


—————_——-—y—  __—_—_——————_———___—r———— " rP_—r_—_rP_—_—_—__r———r—r..rr_—_——_———È€ TT [ _—_rP_r——m—P—Pr—_r_r—rrrr_r—rrr—_——_rr | ——————rrrrro ll" _rr—r————_—_—_—————m—__________ 6 —_———&———_——_m————. 


120,231,980 37 |118,698,321 90 |+1,533,658 47 | 6,137,044 adi Dai 364 Li i LR 180 21 


TOTALE . 


——_ — — ———————————————6 4 


FPFrodotto per cnilometro. 


689 45 718 30 28 25 152 26 128 15 24 11 
26, ca 89 26,934 «Ra ZI 269 15 5,118 47 4,675 85 442 62 


— n _——_.-- o - — ——- — — e e. + —————<-—_ _ / e —— — ——- — — 


della decade 
riassuntivo . . . . 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


n __-__— _——__——_—_ — E -—__ —— —_—__——-.— — —_ _—___————__—_—_—_———_ er —_— — - -— ———— " - — — e ————————- — —1 ————————€€@€@— ————-z-  ———€—€—€“- comm 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 16° Decade — dal 1° al 10 Giugno 1897 


it ETE PRINCIPRPA LE 


ua dr E a" ° ‘3 Menia 
ANNI VIAGGIATORI BaeaaLi GrarDe PiccoLa — PropoTTI TOTALE dei chilom. 
VrxLoortÀà VraLOCITÀ INDIRRITI sagrciiati 


PRODOTTI] DELLA DECADE. i 
9,060.15 


1897 1,021,643.88 47,117.94 952,961.55 1,245,484.24 2,676,207.76 
1896 940,269.86 46,009.22 335,985.04 1,142,446.60 10,766.51 2,475,477.23 4,248 
Nif'eronze ne! 1897 + 81,374.02 | + 1,108.72 | + 16,976.51 | + — 103,037.64 | — 1,706.36 | + —200,790.59 
PRODOTTI DAI 1° GENNAIO. 
1897 15,985,264.70 841,197.98 4,750,570.02 20,010,297.56 164,889.25 41,752,218.91 
1896 15,224,729.55 | 826,764.06 4,499,700.96 17,781,925.01 190.542,10 88,523,661.68 | 4,248 
Differenze nel 1897 + 760,595.15 | + 24,438.82 | + = 250,869.06 | + 2,228,372.55 | — 25,652.85 | + 3,228,557.23 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 72,959.05 1,850.30 32,087.55 113,651.99 990.45 221,539.85 
1896 76,007.17 | 1,419.18 29,009.86 115,499.45 979.37 222,915.03 | 1,377 
Differonze no) 1897 = 3,047.52 | + 431 12 | + 3,077.69 | — i,847.55 | + 11.08 | — 1,875.18 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 1,026,999.47 22,513.54 356,637.17 1,813.727.76 20,795.55 3,240,573.49 
1896 975,620.46 21,357.62 325,062.50 1,538,685.33 24,087.98 2,884,793.87 | 1,977 
Differenze nel 1897 | + 51,279.01 | + 1,155.92 | + 31,574.67 | + = 275,062.43 | — 3,292.41 | + 355,779.02 


PROVO TTI PER CHILOMETIO DEL:.KF RT H6IUNOURLE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente | esercizio precedente Differenza nei 1897 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1897 
515.17 479.71 Ba 35.48 — 8,019.48 1,380.49 + 638.99 
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33° Decade — Dal 21 al 81 Maggio 1897. 
tRTE PRINC'PRALK 
sa è a “I aaa I Media | 
GrawnpE PiccoLa INTROITI ; PRODOTTI 
ANNI | ViagaratoRI i Baaaati YRLOCITÀ YErLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE RE per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 79,000.00 2,037.00 10,448.00 119,767.00 1.505.00 212,757.00 616.00‘ 345.00 
1896 85,159.00 2,009.00 8,951.00 111,521.00 1,459.00 | —1209,099.00 616.00 : 339.00 
Differenze nel 1897 | —  6,159.00] + = 28.00]4 149700] +  8,246.00 | + 46.00 | 4 3,658.00 » | + 6.00 
PRODOTTI DAT, 1° LUGLIO 1896 AL 31 MAGOIO 1897. 
1896-97 2,915,466.00 64,133.00 325,681.00 4,121,819.00 44,391.00 2,471,490.00 616.00 12,120.00 
1895-96 1,949,005.00 66,09.00 329,580 00 3,873,001.00 __45,450.00- 7,263,971.00 616.00. 11,792.00 
Differenre nel 1897 | —  33,599.00 | — | 2,676.00 | — — 3,905.00 | + 248,758.00 | — — 1,059.00 | + 207,519.00 n vi 337.00 — 
RR TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 91,549.00 1,049.00 2,359.00 17,313.00 85.00 54,959.00 484.00 112.00 
1896 83,159.00 704.00 2,648.01) 15,457.00 180.00 | 54,148.00. 484.00 112.00 
Differenze ne!1897 sea 1,610.00 | + 345.00 | — 289.00 | + 1,8569.00 | — 91.00 | + 211.00 » 3 
PRODOTTI DAL lc LUGLIO 1896 AL 31 MAGGIO 1897, 
1896-97 1,109,595.00 20,473.00 | 91,090.00 835,880.00 8,453.00 2,065,491.00 484.00 4,268.00 
1895-96 1,109,553.00 19,198.00 84,895.00 692,763.00 8,405.00 | —1,914,809.00 484.00 3.956.00 
Differenze nel 1897 | + 42.00] + 1,281.00] + 6,195.00 | + 143,117.00 | + 48.00 | + 150,682.00 » + 312.00 
tà TItrt TTO (bi MES“ d NY A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,316.00 176.00 321.00 643.00 » 4,456.00 23.00 194.00 
1896 3,100.00 146.00 292.00 484.00 » 4,022.00. 23.00 175.00 
Diferenzenel 1897 | + 216.00 | + 80.00 | + 29.00 | + 159.00 » + 434.00 » + 19.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1898 AL SI MAGGIO 1897. 
1896-97 102,960.00 4,032.00 8,672.00 23,593.00 55.00 199,312.00 283.00 6,057.00 
1895-96 102,683 00 4,406.00 7,719.00 16,548 00 55.00 131,411 00 23.00 5,714.00 
_ Differenze nel 1897 | + 277.00] — — 374.00] + 953.00 | + — 7045.00 | _ » + 7.901,00] ___» |4+ 343.00 


—_ e —_—_——_——————-*r_T, 


— MAGNESITE 


Magnesite (Giobertite). 


Ditta Macchi, [zar 6 C 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


_SMERIGLIO — 


C 
| 
| 8 
i 
| 
' 
pie as ra NA 


Smerigllo in grana e spoltiglia. 
arte e tele smerigliate. . 
Nastri smerigliati. 
Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Vetro macinato. 


Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 
Mattoni refrattari rettangolari 
ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per braminl da riso. 


-_- 


( 


ING. VIGLEZZI & 6, 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


Opifici a 


| Unica Società Italiana | 


CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


MILATNO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garsbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Società: [tallana per Je Strade Ferrate della Sicilia 


Società Anonima con sede in Roma. — Capitale Lire 20 milioni interamente versato 


Obbligazioni 4 01OÒ oro. 
Sì notifica ai signori possessori delle dette Obbligazioni sociali che il 1° luglio 1897 saranno pagate le 


seguenti cedole : 


Cedola N. 13 dell'emissione 1891 


Id. II id. 1892 
Id. 9 id. 1893 
Id. 5 id. 1895 


ll pagamento avrà luogo presso la Cassa sociale e le Banche incaricate di tale servizio. 


Roma, 14 giugno 1897. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 415 


STRADE FERRATE DEL NORD B_DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI, 


LONDRA 


Dai LONDRA Pariar 8) P'AR:00:1 
= eta (1) (2) ho? vw: (4) RIQLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle n sa | di mo é ia std, sio | PAG n: = Let Sacra SUA cp validi per 17 giorni, eccetto 
E. È n ; a | a Da Ar a n Sd quelli da o per Brinlisi, la cui validità è di 30 gi»rni e 
Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità cha permettonu ai viaggiatori di nur nivutto la sl 
(Diritto di porto compreso) i ae & VS gin ria zioni della P-T,-M poste lungo l'itinerario el a sei stazioni 
Min pr nsentno inganno Î italiane a loro scella. 
Torîn ia Calais... . | 0 75) 61 60/254 —|187 85|45 giorni |147 60|106 10]80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disoprs 
: vii PA 180 50 120 15 04 85) 7 722 n, ‘al di 10 franchi. no: deli ia 
Milano Ì AlB. + «è. 4 104 85) 72 25/272 25199 80/15 giorni |166 35|119 — |90 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
ca CIRO » + |175 60/124 65 REESE i que'li per o da Brind:si, che valgono per 50 giorni. 
Venezia RCN NIC _ si 5| | - — _ 216 25/154 — (20 giorni 
via Boulogne . . | | BiaLterti D'Anpata e Rirorn 
Genova IVia Calais... . |187 —|181 — 111 40| 7805) — _ _ 167 10/119 1530 giorni ci 
via Boulogne .. |180 90/126 50 | (3) Qaesti prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Soin Culaia 209 90|147 oslisi 20| 92 10 per la Ferrovia di cinta, i 
Livorno }"! B.. e |i | ‘ 2.50), — _ — — — —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hann> facoltà di 
via Bonlogne » » |203 80'142 55, revxarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }V!3 Calais, .. 217 30/152 25/141 70) 97 80 - — — — — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. 1211 20/147 75 | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Baimi via Calais. ... (249 —|174 40/173 40/119 45] — — | — _ — — Falconara per koma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . (242 90/169 90 | | | verso, possono percorrere a loro spose il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... 279 85/196 —|204 25 14] 05/478 50|853 95/6 masi (**) — — _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50| \ | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna I | | gere l'itinerario a Foggin. È 
Firenze 1713 Calais. . . . 224 60/157 30/149 — 10235. — | — — — | — = (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Bonlogne » » |218 50 152 80 toma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Rima via Calais. ... 263 85 184 80/188 25 129 85) — | — - — - — e ritornar poscia a Pisa per questi ultima via. — Nel senso 
via Boulogne » » |257 75|180 80) inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli Tia Calais. ++ + (294 80/206 50 220 60 152 45 _ — —_ = — = Pisa a Firenze per Finpoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne ». «+ |288 70/202 — | | | via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosset». 
Via via Calais 325 85/228 20'250 25/173 25543 251399 80/8 mesi (°) —_ — — (4) La durata della validi!à dei bizlietti d'andata e ri- 
Brindisi JNapolif via Boul. |319 75/223 70° | | torno Parigi-Torino è anmentata a 45 giorni quando i 
e REA 0 oo aa pi li 05|157 —|525 45 386 80/68 meri | | — - viaggiatori giu:tifichino d'aver preso n l'orino un biglietto 
Solog {via Boul. |d 5 | | | di viaggio circolare interno italiano. î 
2 casi = è-_di : | a_» , . 5 " rea 7 AG SA j 
_____ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
agOoe gi fusso Î 
3 PENINSOLAR-EXPRESS | | 
STAZIONI 1° e 2» CLASSE | 1° e 2a CLASSE ù piene ge STAZIONI |la e 2: CLASSE]la è 2: CLASSE|11 e 2: CLASSE 
il venerdì part. | 
l Î | «da LONDRA | 
\(Ch.-Cross Par.| 9 IT l n ti A ei (1) i î si ia , 
Londres! g:.... pai a TA i — antim. = 9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
0 CA ate °° ta “i “i i gi: n satin sa —- La o — p. ica (2). Far. 8202. 24 — 255p 
MARR seo e . e DO . — po aan) DEB: alinea a 21 . ng = 
Pi Mo (Bug Arr.|12 15 a. 3 2 20 pomer. | 12 20 a. 12 50 D. Firamtb. 0-3 - 9 105 = _ " 10% 
alais-M. (Buffet Déjeun., 7 È | Brindisi. ... — 6101. = — 
(ora francese) .{ Par.| 1 — p. A 3 — pomer, | 119a. 1—-a. Ancona ..., — 822 p. 2 —_ sant 
Bonlogne-Gare . | Arr.| 139 di 218 p. = 159 a. = Pi SSN, — Lone sel 1030n. 
Buffet essandria. .... — a. | 5332.1054 a. 5 12 p, 
(But) Par.! 141p. 223p. = 201a - Torkio: 3.2.? «es Arr. 880a. |1013a.|1285p.| 703 
Ami ( Buffet Arr.| 814p.| 3 59p 5 12 pomer. 341 a. 3 —a "= — = —_ | —_ 
miena (Pufet) | Par. 319p | 404p. 5 17 pomer. 3462. 805a Brindisi. . . . . . Par. a = 940 a. 
Arr.|5—p|540p. 7 — pomer. 5 88a RADO: ateo or _ 820 a. 255 p. 11 I5p. 
—— —P 
Paris-Nord Buffet) MRC: I ITS 3 Roma. ....... - 240 p. 8.50 p.!10 17 p 8— a. 
"da PORRE l'A6 dom 6442 ef PI è + > 9 35 p. » 4102. 1 45 p. 
. Di er. . do è ‘arie . 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 745a. È 5 Pian: Rec gen SS sE " È: 9 52 nile 59 o po La ni 
(8) 1: e 24 classe 1: e 2: classe | la cl. 1:28cl po I  San-Remo... — 6 59 p. x 3 33 a. 142 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855p. | 9]0p. 9252. 215p. A, Genova ....... — 245 a. 685a.| 852. 6 55p. 
Dijob....... Arr. 152a. 224 n. 203 p.| 718 p. 949n. TorluGxe rca rà Arr. 1452. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
Genàve .... — » | 85ia 1147p.i — - Milano .. Par.| 1502. e; 7 = 
| PAINT ì . 1040. 810 p. 
n + - vas Ia | 7582. dati 2 14 p. Novara... 0... — 43021. 1140 a 909 p. 
Moda a RACE Je v a. | 831 a. p. a 235 p. Torind. sii use Arr. 825 a. 140p 11 02 p. 
Morta avea] | |Eseni  B18P- llforino. <.-.. Par] 8508 | 2200. |i185p] — 
centrale (2). . . Arr. 220 p. | 640 p. _ 81042. 931p. Modane (ora franc.). — 1219 p. 5 26 p. 229 DI _ 
—_r——_—_—r_—m—_———— -_rcal — a —_je === Chambéry... ... _ 342 p. 813 p. 501n.| — 
Torino.......Par, 240 p. 755p. — 8452. Aix-les-Bains, ... — 4 14p. 838 p. 527a.| — 
Novara ...... Arr. 486 p. 951p. — 10 42a. | Genàve.... — 245 p. 718p. 414a.| — 
Milano... ... . Arr, 5 85 p. 11 05 p. —  |11401a, Dijon ....-;0. — 11 20 p. 142a. 11 40a.| 112p 
en TS resa Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 650 a. 544 p.| 559yf 
19° . I  _—_—_zmumuwW[——".... — —_——6T 
TORIBO. +... Par. 245 p. 810p. — |840n Paris-I.yon (Buffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova ... ... Arr. 618 p. 1118 p. _ |» p. Arr 8 37 antim. 749 p. 
r San-Remo... — 7: sa p. 8432. — 437 p reale Lea - 
MN ce 10 55 p. 427 a. - 445 p. Paris-Nord(Buffel ‘ agita Pranto 
Firanta PARA 12 45 a Lia — 2050 aris-Nord(Buffel) A) Ja, 22 classe | 18 2a cl.|1821c]. lalgianà 
ivorno. ... — 1145 p 58322. — | 555p. VINI 
Mess. — 640 a 1033 a. -— |1130p, Pepi] Sgorbio (TSO ie 
Napoli. . .. a ga 136p 6 30 db 1102 Amiens (Buffet) Arr.| 10 40 antim. |12 06 p.| 125p. 10 47 p. 
na n dd Ze | ‘è Par. 10 45 antim. |1226p.| 180p. 10 52 p. 
n -—— || 2 13 2 12 34 
Torino. ...... Par. 245 p. 705p. — |840n 943p. Gonlogue-Gare .\Arr.| .12.15 pomer. | 2—p.|  » Dida = 
Alessandria... , Arr. 416p. 855). = 10 13a lip. dei ii Mi eli ei PRSOA 
Bologna. ...... — 2104. — 250 p. 322 a. (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. ® | 340p. 1204, 
Ancona .... — - 652 a, = {> p. 706 a. Calais-M. (Buffet) 49 
Brindisi... . — — 10 17 p. — |M» a. 535 p. (ora di Groeawieh) . | Par 1 11 pomer. 8 |845p 135a, 
Firenze... ..... — — 6102, - 6 03 p. È Douvres. .... 0° — 3 05 po ver. 2 | 545p. 345 a. 
Roma ........— - 12 50 p. _ 11 25 p.|Arrivo a Brindisi] {{ontrest Victoria. Arr.| 4 50 pomer. | 780p. 540 a, 
Napoli. . ..... Arr. ___ 6 830 p. . | 710a.|] la domenica “ }Ch.-Crose Arr.| 4 55 pomer. | 6—p.| 735p.| 5492. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per Ja Grande Cintura. “——— (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais, (**) Questo treno prenda 


viaggiatori di 94 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3+ classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prenda i viaggiatori fi 2a classe chs per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da l’arigi-Lione alle 8.55 pom non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiitori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettara lits-salon #8 di 1: classe ed una vettura di 2: classe vann) direttamente da Calais a Milano cul treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettora lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alla 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


nn Google 


416 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali interessi materiali 


Deietà Namonale delle DEFICINE di SAVIGLIAN 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hulairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a_ distanza. 
Tiaitoio Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


EFEEKERKRO VIE PORTATIIIBRILII. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 


1 CASANOTA, rival Lille 
TORINO =» Piasza Carignano - TORINO 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON sea 


MILATNRO - FOGGIA - NAPOLI : LA CONCIMAZIONE RAZIONALE 


dedotta dai risultati sperimentali 


Tomo Primo: Gli Elementi della Fertilità. 
Un vol. in-12° di circa 200 pag. e tabelle. 
Tomo Secondo: Le Piante e il Suolo. 1 vol. 
in-12° di circa 450 pag. con figure grafiche. 
Prezzo dei due volumi L. ®. 


TITO POGGI 


I PRINCIPII FONDAMENTALI 
DELLA 


CONCIMAZIONE 


e la coltivazione cosidetta siderale 


pui 04}91p Mius0} 


Cataloghi illustrati gratis 
dietro richiesta 
IAQUOAGJO 9 12204g 


Seconda edizione interamente rifatta 
Un vol. in-12°, 1897. L. 1.25, 


| 
| 
CHARLES SÉE 
| 


91JBSS9A00U 1U0I2B9! 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi AIDESREROLRE DE POCHE 


Cullen mo | sinti ir__"———o rire LA RRCHTT-EC T.E 
ET DE 
l’Ingénieur Construeteur 


I | I i I Mil pour le calcul des constructions 
Fi Sia T1109 Ì BILAL j | allo Un vol. in-12° avec 82 fig., 1897, relié. L. 5. 
4 Lo A. MINET, Ingéai 
RZANS Qualità speciale ea 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONGINI {1 vci. in-12° avec fg. dane lo texte. L. 5. 


PreMIiÈRE Partite: Fadrication - Emploi 


UN TO PER CARRI [1vol in-12°avec fig. dans le texte, 1896. I, 5. 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CAmiLLa E BerTOLERO di NataLE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXX. 


— MONITORE DELLE 


E DEGLI INTERESSI 


Sabato, 3 Luglio 1897 


IhADE FERRATE 


Num. 27. 


MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


fi e ei 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. 
Per L'IriLia. ...... 0.6, L. 20 11 6 


Per L’Estero ......... >» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed A--unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. .............Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario peLLE Materie. — Le opere portuali e ferroviarie di Genova. — La telegrafia senza fili — Ferrovia del Gottardo 
(Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del l'onsiglio di Amministrazione sull'esercizio 1596). — Informazioni particolari 
del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida 


Annunei. 


degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — 


LE OPERE PORTUALI E FERROVIARIE DI GENOVA 


Nel n. 25 del Monitore abbiamo pubblicato lo Schema 
di Covenzione tra il Governo ed il Municipio di Genova, 
approvato da quel Consiglio Comunale, circa le opere por- 
tuali e ferroviarie di Genova, nonchè il Disegno di Legge 
relativo da sottoporre al Parlamento. 

Detto Disegno di Legge venne presentato alla Camera 
nella seduta del 23 giugno u. s. modificato soltanto nell'ar. 
ticolo 4 che ripubblichiamo nel suo testo definitivo, facen- 
dolo seguire dalla Relazione ministeriale, e che la Giunta 
del Bilancio della Camera ha già approvato nominando 
relatore l'on. Giovanelli. 


DISEGNO DI LEGGE. 


Gli articoli 4, 2, 3 e 5 sono identici a quelli pubblicati 
nel detto numero 25. 

L'articolo 4 fu modificato così: 

« Le spese per le opere portuali da eseguirsi a termini 
della presente legge sono soggette alle disposizioni degli 
articoli 7 e 8 del testo unico della legge 16 luglio 1884, 
n. 2518 (serie 3°), approvato col Regio Decreto 2 aprile 
1885, n. 3095 (serie 3°); ed alle opere ferroviarie si ap- 
plicheranno le disposizioni dell'art. 40 del contratto e della 
prima parte dell’art. 65 del capitolato d’esercizio della Rete 
Mediterranea approvati con la legge 27 aprile 1885, n. 3048 
(serie 3'). 

Agli effetti del concorso delle Provincie e dei Comuni 
sono considerate come opere portuali gl’impianti ferroviari 
sulle calate. e gli allacciamenti del porto con le stazioni. 

La esecuzione di nuove opere nelle stazioni ai sensi del- 
l'art. 1 della presente legge è subordinata alla condizione 
che la Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediter- 
raneo concorra nella relativa spesa con una somina corri- 
spondente al 4 0{0 del loro importo ». 


RELAZIONE. 


Sicvori! — Col cessare della diciannovesima legislatura 
venne a cadere, senza essere portato a discussione, il Di- 
segno di legge presentato a cotesta Assemblea il 29 maggio 


dello scorso anno, nello intento di provvedere ai bisogni pre- 
senti e futuri del porto di Genova mediante la istituzione 
di un Consorzio degli Enti interessati, il quale, ad esempio 
di quanto si pratica per alcuni porti esteri, avrebbe do- 
vuto procurarsi essenzialmente coll’imposizione di diritti 
portuali, i mezzi occorrenti per la esecuzione ed il man- 
tenimento delle opere. 


Quel disegno di legge era ispirato al concetto di tra- 
durre in atto il programma della Commissione governa- 
tiva, la quale, sotto la presidenza di un autorevole membro 
della Camera vitalizia, ebbe a studiare in questi ultimi 
anni, con rara operosità ed amore, l’importante problema 
della sistemazione del nostro massimo porto. Ma, come vi 
è noto, malgrado gli elaborati studi della prefata Commis- 
sione, vi sono ancora, fra i tecnici, pareri assai discordi 
circa il modo di conseguire gli ampliamenti a larga base 
dei quali si prevede il bisogno per l'avvenire; e d'altra 
parte non potrebbe farsi soverchia fidanza sulla possibi- 
lità che il nuovo Ente consorziale abbia a funzionare così 
presto quanto occorrerebbe per dare pronta esecuzione ad 
una prima serie di opere, che risultano necessarie per prov- 
vedere ai bisogni attuali, ed in ordine alle quali è concorde 
il parere delle persone competenti. 


Ond’è che il Governo penetrato della necessità di non 
soprassedere alla esecuzione di queste ultime opere, è ve- 
nuto nell’intendimento di chiedervi col presente Disegno 
di legge, i mezzi per tradurle in atto, dopo essersì assi- 
curato con maturo studio, che con esse non verrà chiusa 
menomamente la via all'attuazione degli altri ampliamenti 
che, anche secondo i progetti più disparati, potranno in 
seguito e per qualsiasi scopo aver attuazione. 

Intorno a queste nuove opere urgenti non occorre spendere 
molte parole perchè ormai ne è notoria la necessità. Per 
citare alcuni dei bisogni più impellenti ai quali occorre 
provvedere, accenneremo al traffico del carbone il quale 
affluisce al porto di Genova nella rilevante massa di circa 
1,180,000 tonnellate all'anno, a cui difetta assolutamente 
lo spazio, e pel quale occorre inoltre un maggior corredo 
di mecanismi al fine di agevolarne lo scarico; ricorderemo 
l’angustia degli impianti destinati allo sbarco e imbarco dei 
passeggieri, pei quali è indispensabile una meggior ampiezza 
di accosto e maggiore comodità di approdi. 


Anche il servizio di cabotaggio esige maggiore spazio onde 
potersì svolgere convenientemente. Gli impianti commer- 
ciali di concessione privata sul molo vecchio richiedono la 
costruzione di binari di allacciamento cogli altri impianti 
del porto; altri lavori di minor conto sono poi necessari 
come conseguenza e completamento di quelli ora accen- 
nati. 

Ma evidentemente a poco gioverebbe l’ampliare e siste- 
mare comunque si volesse, i ponti sporgenti le calate ed 
il loro arredamento, ove non si pensasse in pari tempo a 
dare assetto alle stazioni ferroviarie dove le merci ed i pas- 
seggieri affluiscono per il loro ulteriore istradamento. Ln 
sistemazione delle stazioni si collega lroppo intimamente 
col servizio portuale, perchè non debba far parle essenziale 
del programma dei lavori che forma oggetto di questa nostra 
proposta. 

L’Amministrazione intende di dar assetto alle due sta- 
zioni orientale ed occidentale della città, in modo da sod- 
disfare convenientemente alle presenti esigenze del traffico, 
lasciando luogo alla esecuzione, senza false spese, di quegli 
ulteriori ampliamenti che per qualunque ragione potranno 
risultare necessari in avvenire. 

Ed a tale intento il Municipio si è pure dichiarato di- 
sposto a corrispondere un concorso non disprezzabile, ce- 
dendo gratuitamente le aree di sua proprietà che occor- 
reranno per ta sistemazione della stazione orientale. 

I lavori dei quali abbiamo brevemente discorso, e che, 
come già si è detto, sono il risultato di matura discussione 
da parte dei tecnici competenti, potranno importare, se- 
condo le previsioni di massima fatte colla possibile accu- 
retezza, una spesa complessiva non maggiore di 17,500,000 
lire. Ed essendo completamente impegnati per altre opere 
tutti gli stanziamenti finora approvati (i quali verranno ad 
esaurirsi nell’esercizio prossimo), così vi chiediamo, col 
presente Disegno di legge, la concessione di un nuovo fondo, 
da stanziarzi in bilancio a cominciare dall'esercizio 1898-99 
inmisura annua pressochè eguale allo stanziamento che figura 
nel 1897-98, per modo che questi stanziamenti saranno age- 
volmente contenuti in quel limite del bilancio dei Lavori 
Pubblici che, come più volte abbiamo detto, riteniamo con- 
solidato. 

A questo concetto corrisponde appunto la ripartizione in 
18 esercizi successivi, in fagione di non più di nn milione 
all'anno che vi proponiamo coll’articolo 2 del Disegno di 
legge, senza che occorra aggiungere che questo stanziamento 
non sarà in fatto a totale carico dell’erario, poichè il te- 
soro introiterà d’altro lato i contributi che per la maggior 
parte delle opere dovranno essere corrisposti dalle Provincie 
e dai Comuni interessati a senso degli articoli 7 e 8 del 
testo unico della legge 16 luglio 1884, approvato con Regio 
Decreto del 2 aprile 1885, disposizione che ad ogni buon 
fine è espressamente richiamata all'articolo 4 del Disegno 
di legge. 

E al tesoro sarà pure versato il concorso che, a termini 
del terzo comma dell'articolo 4 del Disegno di legge, la 
Società esercente le Ferrovie del Mediterraneo dovrà cor- 
rispondere pei lavori di sistemazione delle stazioni di Piazza 
Principe e del Bisagno. 

Questo concorso al quale la Società si è già formalmente 
impegnala rappresenta una somma dì circa lire 280,000; 
e noi abbiamo ritenuto di potercene accontentare, consi- 
derando in ispecial modo che, per quanto si voglia acce- 
lerare la esecuzione delle opere, la Società del Mediterraneo 
non può aver la certezza di giovarsene che per un tempo 
assai breve, certo di più di quattro anni, poichè oramai 
soli otto anni ci dividono dalla scadenza del vigente con- 
tratto di esercizio delle nostre grandi reti ferroviarie. 

Circa poi al modo di affrettare la esecuzione delle opere 
non ostante il riparto in 18 esercizi dei relativi stanzia: 
menti, noi vi abbiamo provveduto coll’articolo 3 del Disegno 
di legge senza alcun maggiore aggravio per il bilancio. 

Secondo intelligenze già precorse col Municipio di Genova, 
possiamo dichiarare che esso è disposto ai anticipare i fondi 
necessari ed eseguire i relativi pagamenti, in modo che i la- 
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vori possano essere condotti a compimento entro breve ter= © 
mine, che confidiamo non sarà maggiore di 6 o 7 anni: ed 
in relazione con questa anticipazione noi vi chiediamo di 
essere autorizzati ad imporre a favore del Municipio una 
tassa supplementare a quella di ancoraggio fino a raggiun- 
gere la somma che sarà strettamente necessaria per il ser- 
vizio del prestito che il Comune dovrà contrarre onde pro- 
curarsi 1 fondi. 

Si tratta, in sostanza, di usare più liberamente della fa- 
coltà che può già ritenersi acquisita al Governo ai termini 
dell'art. 17 della legge poc'anzi citata. 

La misura della sopratassa è fissata ad un massimo di 
centesimi 10 per ogni tonnellata di stazza, ma confidiamo 
che non occorrerà mai raggiungere questo limite, il quale, 
ad ogni modo, corrisponde alla sola metà del diritto che 
si chiedeva facoltà di imporre per lunga serie di anni col 
disegno di legge citato iu principio. 

Noi non dubitiamo che ravviserete equa questa disposi- 
zione, tenuto anche presente che, come abbiamo accennato 
poc'anzi, il Municipio di Genova contribuirà per una somma 
abbastanza cospicua nella spesa di sistemazione della sta- 
zione Orientale. 

E così, con questo mezzo, il Governo, mantenendo fermo 
il principio di massima di non accendere nuovi debiti per 
qualsiasi categoria di spesa, viene ad ottenere egualmente 
lo scopo di accelerare l’esecuzione dei lavori, in misura 
nolevolmente superiore agli annui stanziamenti in bilancio. 
E questo risultato si raggiunge senza la menoma compli- 
cazione, poichè la sopratassa potrà essere riscossa a cura 
della Capitaneria di porto, come si pratica per gli altri di- 
ritti portuali, e versata direttamente al Municipio o al- 
l’Istituto, che sarà da esso indicato, e il Municipio, a sua 
volta, provvederà direttamente al pagamento delle opere 
con le norme che verranno d’accordo stabilite. In tal guisa 
sì dlarà pure un principio di attuazione al concetto di prov- 
vedere anche cogli introiti portuali alle spese destinate al- 
l'incremento del porto. 


Nulla sarà innovato circa il modo di esecuzione e dire- 
zione dei lavori, e solo per i pagamenti, anzichè far capo 
alle Casse dello Stato, dovranno i creditori dell’Ammini- 
strazione rivolgersi alle Casse del Municipio o dell’Istituto 
che da esso fosse incaricato di tale servizio. 

Per i lavori ferroviari vi proponiamo di adottare le sem- 
plificazioni e facilitazioni in uso per le spese che si ese- 
guiscono a carico dei fondi di riserva e delle Casse patri- 
moniali della Rete Mediterranea, come si pratica presen 
temente per i lavori della stessa natura che fanno carico 
ai fondi portuali, ed a tal fine tende l'ultima parte del primo 
comma dell'articolo quarto del disegno di legge. 

E con ciò noi crediamo di aver dato sufficientemente ra- 
gione dei provvedimenti che vi stanno dinanzi, i quali, per 
l'alto fine a cui tendono, si raccomandano da per se stessi 
alla vostra benevolenza. 

Provvedere ai riconosciuti bisogni del nostro primo em- 
porio commerciale, agevolargli i mezzi per sostenere la lotta 
col suo rivale nel Mediterraneo, si è provvedere all’iucre- 
mento economico dell’intera Nazione. 

E da Voi, ai quali gl’interessi del Paese stanno tanto 
a cuore, attendiamo sicuri favorevole voto alle nostre pro- 
poste. 


LA TELEGRAFIA SENZA FILI 
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Trovasi da qualche giorno a Roma il signor Marconi, 
l'inventore della telegrafia senza fili, e di cui ha ripetu- 
tamente parlato in questi giorni la stampa, ove ha già fatto 
delle esperienze con soddisfacente risultato. 

I giorno 1° corrente, al Ministero della Marina, in pre- 
senza dell'ammiraglio Serra, di tutti i Capi-Divisione e 
Capi-Uffici del Ministero, il Marconi ha eseguito un primo 
esperimento del suo nuovo apparato. L'apparecchio trasmet- 
titore è stato siluato al terzo piano del palazzo del Mini- 
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stero, nella sala del Consiglio Superiore di Marina; l’ap- 
parecchio ricevente al primo piano, nella sala della Biblio- 
teca. I due apparecchi erano così completamente separati 
e divisi da muri e impiantiti. L'esperimento è completa- 
mente riuscito. Tutti i telegrammi venuti dal piano supe- 
riore sono stati esattamente riprodotti dalla macchina ri- 
cevente, poichè chi telegrafava era un signore inglese e che, 
forse, non conosceva che pochissimo l’italiano. Furono te- 
legrafate per 3 o 400 volte queste sole parole: « Ministero 
della Marina ». 

Compiuto l’esperimento, il Marconi ha ritirata la striscia 
su cui erano rimaste impresse le parole telegrafate. L’e- 
sperimento fu ripetuto all’indomani, coll’intervento dei Mi- 
nistri della Marina e della Guerra. 

Il successo della nuova scoperta pare, adunque, assicu- 
rato. Crediamo perciò interessante riassumere per sommi 
capi una tonferenza fatta a Londra dal signor W. H. Preece, 
direttore generale dei servizi telegrafici del Regno Unito, 
in cui l’egregio e competentissimo conferenziere illustrò gli 
esperimenti felicissimi di Penarth. 


A Penarth, verso la fine di maggio, si riuniva una spe- 
ciale Commissione composta dei rappresentanti del Mini. 
stero delle Poste e Telegrafi, della Marina e dell’Esercito 
inglese. Si trovavano in quell’occasione colà un inviato del 
Governo germanico ed un altro del Governo italiano, am- 
messi questi per speciale favore dal Governo inglese per 
conto del quale dette prove erano condotte. Le prove erano 
poi fatte sotto la immediata direzione del signor Marconi 
e del signor Preece. 

Stazioni di trasmissione o di ricevimento erano Penarth, 
presso Cardiff, al nord del canale di Bristol, i due isolotti 
di Ilatholm e Steepholm nel canale, e Weston sulla op- 
posta riva sud. Gli apparecchi adoperati, quelli soliti del 
Marconi già usati per i precedenti esperimenti: solo le 
batterie di pile o di accumulatori eranu state rinforzate, 
avuto riguardo alle maggiori distanze alle quali si era pro- 
posto di far arrivare le speciali onde elettriche trasmelti- 
trici. 

Anche particolari precauzioni erano stale adottate perchè 
le comunicazioni avessero a riuscire più facili. A quest’in- 
tento una estremità dei circuiti degli apparecchi ricevitori 
e trasmettitori era stata messa in buona comunicazione col 
suolo mentre l'altra era sospesa ad un palo, alto circa 30 
a 38 metri, e terminava ad un cilindro di latta disposto 
verticalmente sulla cima del palo. Questi interessanti par- 
ticolari di sistemazione furono resi di pubblica ragione 
alla conferenza di venerdì scorso, nella quale furono anche 
spiegati completamente e la costituzione e il funzionamento 
degli apparecchi Marconi, che qui ora vedremo di de- 
scrivere. 

L'apparecchio trasmettitore si può schematicamente ri- 
tenere composto di un circuito nel quale è intercalata una 
piccola batteria di accumulatori, un rocchetto di induzione 
ed una chiave a tasto che serve ad aprire e chiudere il 
circuito. 

Il circuito indotto del rocchetto fa capo a due sferette 
di ottone di 3 o 4 cm. di diametro tra loro discoste di 
10 a 12 cm. Tra le sferette e sulla linea dei loro assi 
trovansi collocate due sfere più grandi di ottone pure iso- 
late (7 a 8 cm. di diametro), tra le quali è trattenuto 
mediante una fasciatura di carta un liquido coibente (va- 
selina): le grandi sfere sono poste a distanza invariabile 
tra di loro, di circa 10 a 20 mm.; la distanza invece tra 
le sfere grandi e quelle piccole è variabile a piacimento 
ed è tale da potere venir superata dalla scintilla ad ogni 
‘chiusura di circuito. Sono le scintille che scoccano tra le 
piccole e le grandi sfere e tra queste ultime ad ogni chiu- 
sura di circuito, ottenuta manovrando la chiave a tasto 
del circuito induttore, che determinano Je specialissime 
onde elettriche capaci di daye le manifestazioni a distanza. 
Queste onde, che oscillano con grandissima velocità, circa 
250 milioni di vibrazioni al secondo, non sono trattenute 


nè dall’acqua, nè dai metalli, nè da ostacoli di qualunque 
natura, e il Marconi ha trovato modo di comporre un ap- 
parecchio ricevitore atto a venirne influenzato. 

La parte essenziale dell’apparecchio ricevitore è costi- 
tuita da un tubicino di vetro di 5 a 6 mm. di diametro 
esterno colle estremità saldate, e nel quale è praticato il 
vuoto. À ciascuna estremità penetra nel tubo un filo d’ar- 
gento, che fa capo ad una piccola massa dello stesso me- 
tallo, che a guisa di piccolo stantuffo riempie una porzione 
del tubicino. I due stantuffini sono discosti tra di loro di 
3a 4 mm, cosicchè i due fili, se intercalati alle estre- 
mità da un circuito chius>, lo interromperebbero. L’in- 
tervallo tra i due stantuffini è riempito di una speciale 
composizione formata di polvere di argento, polvere di 
nikel (in proporzione di m. 3 a 5 0/0 ciascuno) impastate 
con un composto di mercurio. Questa composizione, coi- 
bente per sè stessa, ha la specialissima proprietà di di- 
ventare conduttrice sotto l’azione dei raggi elettrici già 
accennati emessi dal trasmettitore. La sensibilità di questa 
composizione per ì raggi ora detti è grandissima: il signor 
Preece nella sua conferenza, mostrando uno dei tubicini 
Marconi, non- ha esitato a chiamarlo l'apparecchio più sen- 
sibile che mai prima d’ora la mano dell’uomo ha potuto 
preparare. 


Una volta però influenzata, quella composizione ha ten- 
denza a restare conduttrice anche cessata l’influenza. Il 
signor Marconi, per poter trarre profitto del suo ritrovato, 
ha dovuto studiar di ottenere di far ritornare coibente 
quella composizione al cessare delle onde elettriche tra- 
smettitrici. Avendo osservato che per ciò ottenere basta 
applicare uno scuotimento al cilindretto, l’inventore ha di- 
sposto le cose nel suo apparecchio in modo che, durante 
l'influenza, il cilindretto sensibile risulti continuamente 
scosso dall'azione di una piccola massa battente a martel- 
letto messa in moto da uno speciale rocchettino. Ciò posto, 
nessuna difficoltà presenta il rendersi ragione del modo 
di funzionare dell’apparecchio ricevente. Immaginiamo in- 
fatti un circuito debolissimo, contenente la rispettiva pila 
od accumulatore ed un relais, le cui estremità facciano 
capo rispettivamente ai due fili d’argento del cilindretto di 
vetro già descritto. In caso ordinario il circuito resterà 
aperto, ma, sotto l’influenza delle onde elettriche speciali 
del trasmettitore, la corrente passerà, e alla sua volta 
potrà mettere in azione a mezzo del relais una corrente 
molto più forte, capace di dare manifestazioni acustiche e 
grafiche, agendo su un campanello o su un tasto scrivente, 
Morse per PICADIO. 

Si otterrà così la ripetizione delle chiusure certe o lunghe 
(punti o tratti) determinate nell’apparecchio trasmettitore 
manovrando l’apposita chiave a tasto sopra detta. "n de- 
rivazione sul circuito debole, dirò così motore, del ri. 
vitore, trovasi il circuito che comanda il rocchettino colla 
massa battente che scuote il cilindretto di vetro: fintanto 
quindi che circola la corrente nel circuito motore, il vetro 
è scosso, e così tenuta la pasta metallica in condizione di 
ritornare immediatamente coibente al cessare dell’azione 
delle onde dell’apparecchio trasmettitore. 

L’estremità esterna al vetro di ciascun filo d’argento è 
ancora messa in comunicazione con due laminette di rame 
lunghe 30 a 40 m., larghe 2 o 3, disposte generalmeute 
una da un lato e l’altra dall’altro, fuori della cassetta con- 
tenente il ricevitore, tra loro parallele e discoste: queste 
lamine ed i rispettivi fili sembra abbiano la funzione di 
convogliare, alla speciale composizione contenuta nel cilin- 
dretto di vetro, l’azione delle onde che l’apparecchio uti- 
lizza. Nel caso di trasmissioni a distanza sensibile, i due 
fili ora detti, invece di comunicare colle lamine, vengono 
messi uno in comunicazione colla terra e l’altro col ci- 
lindro metallico già descritto. Se la distanza è notevole, 
migliori risultati si ottengono sostituendo al palo un cervo 
volante, che può così portare a maggior altezza una piccola 
lamina, alla quale fa capo l’estremità del filo: in questo 
caso il conduttore e la corrispondente lamina di qualche 
decimetro di superficie si sogliono fare per leggerezza, di 


alluminio. A Penanth si ricorse appunto a questo mezzo 
per facilitare le trasmissioni ad otto miglia e 7 decimi, 
tale essendo la distanza massima colà superata. In com- 
plesso lo schema dell'apparecchio ricevitore si presta bene 
a venire raffigurato come un otto coll’occhio superiore 
aperto in alto. 

Il tratto orizzontale centrale rappresenta il cilindretto 
sensibile, quello inferiore il relafs: tra questi due trovasi 
il circuito motore. L’azione delle onde del trasmettitore, 
convogliata al cilindretto dalle due branche superiori aperte, 
chiude il circuito motore, che alla sua volta chiude il 
circuito del relais, quello che è utilizzato per ripetere le 
manifestazioni sotto la forma desiderata. Naturalmente il 
ricevitore è più complesso, ma lo schema descritto è più 
che sufficiente per dare l’idea della sua essenziale costi- 
tuzione e del modo nel quale funziona. 

Tutto ciò su per giù ha espresso il signor Preece nella 
sua dotta lettura, ripetendo anche stavolta esperienze di 
trasmissione cogli apparecchi Marconi, tra i diversi locali 
dell'Istituto. Una singolare prova fece ancora, essa pure 
riuscita perfettamente: il ricevitore fu collocato in una gran 
scatola di latta ermeticamente chiusa. L'apparecchio anche 
in questa condizione continuò a ripetere i segnali dati dal 
trasmettitore anche trasportarlo in una delle camere più 
lontane dell’appartamento. Gli esperimenti erano tutti fatti 
dal signor Preece, coadiuvato dal signor Marconi. 

In principio della conferenza, il signor Preece espose 
tutto quanto era stato fatto e tentato precedentemente con 
altri sistemi per ottenere di segnalare elettricamente a 
distanza. 

Chiuse additanilo il sistema Marconi come una nuova 
telegrafia, e constatò che alle prove diede eccellenti risul. 
tati. Ulteriori esperimenti tra fari galleggianti e navi, e 
tra fari e terraferma, saranno quanto prima intrapresi e 
l'isola di Sark diverrà tra poco probabilmente una stazione 
per pubblica trasmissione di dispacci col nuovo sistema. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1896, all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 26 giugno 1897, 


(Traduzione del AMonitore). 
(Continuazione — Vedi Num. 26). 


pas B. — Parte speciale. 
I. — LAVORI NUOVI. 
4. — Direzione tecnica. 


Alla fine del 1896, il personale impiegato per i lavori 
nuovi e complementari aveva l’effettivo seguente: 
Ingegneri di sezione . È . 3 
Conduttori di lavori ed ingegneri 41 


Architetti e conduttori di lavori 

di costruzione . 
Geometri . ; i Dal 
Sorveglianti ; i i . 14 
Meccanici, disegnatori ed altri 8 


Totale alla fine 1896 41 


I lavori del secondo binario Biasca-Bellinzona essendo 
compiuti, il personale addetto a questa direzione è stato 
licenziato il 31 dicembre. 

Le spese sono contabilizzate per le costruzioni alle quali 
il personale è stato adibito. 

Quanto all’esecuzione dei lavori stessi, noi abbiamo a 
menzionare quanto segue: 
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2. — Compimento delle antiche linee. 
a) Espropriazioni. 


Le spese generali di espropriazione, cioè quelle che non 
riguardano specialmente i lavori nuovi e complementari enu- 
merati più sotto e non sono compresi negli ammontare ri- 
spettivi, si sono elevate nel 1896 alle cifre seguenti: 
Onorario degli agenti dell’ufficio delle espro- 

priazioni, spese giudiziarie, Commissione di 


estimo : : ; i : . fr. 6,728.91 
Indenuità per cessione di terreni e provvista » 8,602.24 
Misure preventive contro l'incendio dei fabbricati 

possibili per le scintille delle locomotive » 1,146.00 


Totale fr. 16,477.15 


Fra le indennità figura una somma di fr. 6,500 versato 
al comune di Biasca per la soppressione di un passaggio 
a livello a Biasca, punto chilometrico 133.177. 


») Infrastruttura della via. 
1. Indigamento del Gruonbach presso Fluelen 


(periodo del 1896) . i 61,265.10 
2. Passerella laterale al ponte di Schaechenbach 

presso Altdorf, meno la sovveuzione canto- 

nale . ; : A ? i » 685.26 
3. 5 contrafforti per il consolidamento del muro 

di sostegno presso Inschi, al km. 49.5-49.6 » 104,890.57 
4. Prolungamento del muro di protezione, 

al piedi del Monte Brena, al chilometro 

170.155-170.177 ; i >» 1,617.22 
5. Muro di rivestimento nella trincea d’ap- 

proccio del tunnel di sostegno presso Lu- 

gano è : . 3 i ; » 1,161.20 
6. Consolidamento della trincea di Massagno » —5,800.55 
7. Rinforzamento del ponte metallico sul Gum- 

pischbach presso Sisikon : i » 12,204.86 
8. Rinforzamento dei ponti della linea primi- 

tiva del tronco Fluelen-Ersfeld . ; » 15,596.20 
9. Rinnovazione del materiale di tre ponti del 

tronco Biasca-Bellinzona . . . » 6,962.20 
10. Rinforzamento del ponte sulla Bozzera presso 

Osogna . ; ; : : » 2.053.85 
11. Rinnovamenso del ponte metallico sul loco 

presso Melide . è : » 61,027.60 


Totale fr. 273,264.61 

Ad 1: l’indigamento del Gruonbach presso Fluelen ha 
costato fino alla fine del 1896 fr. 310,171.15, cifra che 
comprende la sovvenzione totale di fr. 126,320, fornita 
dalla Confederazione. 

Ad 3: digià la costruzione di questa alta muraglia che 
sostiene la via al chilom. 49.5-49.6 (Inschi), aveva presen- 
tato delle serie difficoltà; nella primavera del 1895, si 0s- 
servò nel muro dei movimenti che facevano temere una ca- 
tastrofe, cioè il crollamento di tutto il muro; questo peri- 
colo è stato scongiurato dall’esecuzione di 5 potenti con- 
trafforti con fondazioni sulla roccia e la di cui cubatura di 
muratura è di 3900 m?. 

Ad 7 a 11: per l'esercizio del 1896, la spesa di rinfor- 
zamento e di rifacimento delle tavole metalliche si eleva a 
fr. 97,889.86. 


d) Fabbricati lungo la linea. 
1. Condotta d’acqua per la casa cantoniera n. 29, 


tra Fluelen e Altdorf. . : : . fr. 1,415.50 

2. Condotta d’acqua per le case 167 e 168 tra 
Rivera e Bironico i j A » 3,522.90 
3. Alzamento della casa 113, stazione di Bodio » 1,3594.59 
Totale fr. 6,292.90 


c) Ampliamento di stazioni e scali. 
Riportiamo l’importo complessivo dei lavori eseguiti per 


singola stazione: 
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4. Stazione di Brunnen 67,459.59 
2 » » Sisikon . + 1,458.10 
3. > » Fluelen 1,089.28 
4. » » Altdorf 160,976.06 
O. I) » Ersfeld 5,905.92 
0) » » Gurtnellen . ; 29,135.67 
7 » » Goeschenen . 23.641.217 
8. ‘» » Faido . 14,835.00 
y, » » Bodio. 20,225 40 
10. » » Biasca 487.90 
11. » » Osogna 13,049 40 
12. » » Cloro 8,625.03 
13. » » Bellinzona . 2,133.21 
44. Officine » Bellinzona 16,527.07 
45. Stazione » Mendrisio 237.60 
16. » » Chiasso 17,919 36 
17. » » Gordola-Val Verzasca 600.50 
18. » » Ranzo-Gerra 653.25) 


Totale fr. 983.095.27 


e) Telegrafo e telefono. 

{. Linea telefonica riunente le stazioni e le case 
di guardia del tronco Arth-Goldau-Steinen. 
Schwyz-Brunnen . è : È » 
f) Materiale rotabile. 


1. Adattamento del freno Westinghouse a loco- 
motive. . ; : . » 16,998.61 
2. Adattamento di tachimetri a locomotive» 17,320.00 


Totale fr. 34,318.61 


3,629.58 


g) Mobili e strumenti del servizio d'esercizio. 

. Spartineve sistema « Leslie » fr. 82,928.02 
. Mobilio dei dormitori dei rimpiazzanti ambu- 
lanti ad Ambri, Bodio, Osogna e Ranzo . » 

. Apparecchi telegrafici ed oggetti di impianto 
per gli uffici comuni del telegrafo del Gottardo 

e della Mediterranea a Chiasso . » 

. Utensili e macchinari per il deposito ingran- 
dito di Bellinzona . » 

. Td. id. per le officine dei depositi d’Erstfeld 
e di Bellinzona i » 


W9_ No 


2,176.10 


A 


2,708.66 


I 


8,408 23 
Totale fr. 97,198.26 


h) Macchine, utensili, ecc. per le officine centrali. 
1. Diverse macchine, ecc.. fr. 18,280.05 


Ricapitolazione delle somme impiegate nel 1896 
al compimento delle antiche linee: 


a. Espropriazioni. . . fr. 16,477.15 
b. Infrastrutture della via » 273,264.61 
c. Ampliamento delle stazioni » 383,095.27 
d. Costruzioni lungo la via , . » 6,29295 
e. Telegrafo e telefono . i i » 3,69295 
f. Materiale rotabile » 34,318.61 
g. Mobili e strumenti del servizio d’eser- 


î i ; i 3 ì » 97,198.26 
h. Macchine, utensili, ece. per le officine 
centrali i = Le ) 


Totale fr. 832,562.48 
più la rendita vitalizia della signora Hava-Favre 
per il 1896 i | . » 10,000 


842 660.48 

Indipendentemente da queste costruzioni ed impianti com. 
pletamente compiuti, vi erano ancora, alla fine del 1890, 
in corso di esecuzione sulle antiche linee, un certo numero 
di lavori nuovi e complementari, di cui noi citeremo bre- 


vemente i principali; parecchi lavori di protezione contro 
le valanghe e le cadute di pietre nel raggio della ferrovia; 


cizio 


18,289.05 


il rinforzo dei ponti del Kerstelenbach, di Stalvedro e di 
Robasacco; una casa di abitazione con ufficio per l’ammi- 
nistrazione dei depositi di Brummen; estensione conside- 
revole delle stazioni di Biasca, Bellinzona, e Bolerna, ecc. 

Inoltre, gli studi relativi all’officina elettrica della Ma- 
robbia (Giubiasco) sonu stati terminati, i piani elaborati e 
sottoposti alla ratifica delle autorità; il Governo del Canton 
Ticino ci ha accordato la concessione di 250 litri-secondi 
da prendere nella Marobbia per la produzione di forza elet- 
trica. 

Con una caduta di 160 m., Vofficina idraulica dà 533 ca- 
valli che, trasformati în energia elettrica e portati a Bel- 
linzona, saranno impiegati nell’illuminazione elettrica della 
stazione e delle officine centrali, come pure per forza mo- 
trice a queste ultime. 

Ci proponiamo pure di impiantare l'illuminazione elet- 
trica alla stazione di Goeschenen; infatti, dopo che questa 
è alimentata d’acqua dalla canalizzazione del vallone della 
Goeschenreuss, noi disponiame nuovamente per l’illumina- 
zione e per altri scopi, della forza idraulica fornita dalla 
Gotthardreuss nei Schoellenen, forza che ci è già stata con- 
cesse. (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Visita di ricognizione al tronco S. Strfano-Sarzana, 
Come fu da noi preannunciato, venne effettuata il giorno 
26 giugno u. s, la visita dì ricognizione di questo tronco 
ferroviario, essendo a rappresentare il Governo il signor 
G. Della Rocca, i. Ispettore Capo-Circolo di Firenze e 
l'ing. Pesso, Direttore della costruzione della linea Parma- 
Spezia; a rappresentare la Società esercente la R. M. il 
sig. comm. Lampugnani, Capo-Traffico del 1° Comparti. 
mento, assistito da funzionari dei diversi servizi; a rap- 
presentare l'Impresa costruttrice il sig. ing. Bassani. 

Nel verbale della visita si stabilì: 

1° Che il tronco possa essere aperto all'esercizio, 
con servizio limitato a nuvette, fra S. Stefano e Sarzana, 
appena siano terminati 1 pochi lavori di completamento 
che si ritiene possano essere eseguiti entro 20 giorni 
dalla data in cui la Società sia dal Governo autorizzata 
a cominciare i lavori stessi; 

2° Che per l'apertura del tronco ad un servizio senza 
limitazioni, compreso il transito dei nuovi treni diretti 
che il Governo ha in animo di stabilire fra Milano e 
Roma, siano preventivamente eseguiti altri lavori, di 
qualche importanza, compresi in appositi elenchi e ri- 
guardanti non solo il tronco in quistione, ma altresì l’in- 
tiera linea Parma S. Stefano e la stazione di Sarzana. 
Per quest’ultima parte di lavori prevedesi occorra un 
periodo di tempo non inferiore a mesi due. 

>< 
I nuovi Istituti ferroviuri di Previdenza. 

Il 25 giugno p. p. sì è riunita in Roma presso il Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate una Commis- 
sione composta di funzionari dello stesso Ispettorato, dei 
Ministeri dell'Agricoltura e del Tesoro e delle tre Società 
Adriatica, Mediterranea e Sicula allo scopo di prendere 
accordi circa le basi dei nuovi Istituti di Previdenza che, 
a mente delle disposizioni contenute nel progetto di Legge 
per il riordino delle Casse Pensioni ferroviarie, si dovranno 
fondare per gli impiegati assunti all'esercizio delle Strade 
Ferrate dopo il 1° gennaio corrente anno. 

Da quanto ci consta, dopo uno scambio di idee sul 
sistema detto « a conto individuale » secondo il quale 
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dovrebbero essere informate le disposizioni dei nuovi Isti- 
tuti, la Commissione ha creduto di sospendere i proprii 
lavori e di attendere che la legge di cuì sopra venga 
sanzionata dalle due Camere. 

=< 


Treno di lusso settimanale 
fra Londra e Roma, via Calais, Parigi, Torino. 


Siamo informati che in seguito a recenti accordi fra 
le Ferrovie Italiane (Rete Mediterranea), quelle Francesi 
P.-L.-M. e Nord e la Compagnia « Wagons-lits » venne 
definitivamente stabilito di attivare, per la prossima sta- 
gione invernale, un treno di lusso, composto esclusivamente 
di vetture a letto e di vettura-ristorante, fra Londra e 
Roma, via Calais-Parigi-Torino. 

L'orario concordato migliorerà sensibilmente le comu- 
nicazioni da e per le tre Capitali, stante la comodità degli 
arrivi e delle partenze del nuovo treno. 

Lo stesso treno poi offrirà una celere comunicazione 
anche da Torino per Genova-Pisa-Roma e viceversa, come 
risulta dal seguente quadro : 

Andata. 

Londra, partenza ore 9 mattino del lunedì — Parigi, 
part. ore 17.15 id. — Torino, arrivo ore 9.3 del martedì 
— Id., part. ore 9.10 id. — Genova P. B., arr. ore 12.24 
id. — Id., part. ore 12.30 id. — Pisa C., arr. ore 15.55 
id. — Id. part. ore 16.5 id. — Roma, arr. ore 22.39 id. 


Ritorno. 


Roma, part. ore 8.30 del giovedì — Pisa C., arrivo 
ore 14.40 id. — Id., part. ore 14.45 id. — Genova P. B., 
arr. ore 18.16 id. — Id., part. ore 18.22 id. — Torino, 
arr. ore 21.55 id. — Id., part. ore 22.3 id. — Parigi, 
arr. ore 11.45 del venerdì — Londra, arr. ore 19. 

Vogliamo sperare che il maggior movimento dì viag- 
giatori che promuoverà questo treno internazionale pel 
transito di Modane, consiglierà le Amministrazioni inte- 
ressate a conservarlo anche oltre la stagione invernale 
per comodo degli accorrenti all'Esposizione Nazionale che 
si terrà l’anno venturo a Torino per festeggiare il 50° an- 
niversario della promulgazione dello Statuto. 


>Z 
La ferrovia della Valsugana. 


Riceviamo da un egregio corrispondente di Venezia la 
seguente che pubblichiamo: 

« Senza esprimere verun giudizio circa alla nuova com- 
binazione che avvierebbe, per quanto si afferma, ad uno 
scioglimento soddisfacente la troppo vecchia questione 
della linea ferroviaria Venezia-Trento per la Valsugana, 
non tornerà inutile qualche lieve rettifica a completamento 
delle notizie pubblicate nell'ultimo numero del vostro au- 
torevole giornale. 

« La Commissione di cui è cenno nel vostro articolo 


erasi recata a Roma per conferire col ministro Prinetti 


allo scopo ripetutamente dichiarato che il Governo, fa- 
cendo onore ai propri impegni, si decida a costruire la fer- 
rovio Bassano-Primolano che, rimasta ultima in ordine di 
costruzione, senza che se ne possa addebitare esclusiva- 
mente il Governo stesso, figura la prima nella tabella an- 
nessa alla legge ferroviaria 1879. Contemporaneamente 
rispetto al tronco diretto di allacciamento da Mestre per 
Castelfranco a Bassano ripetevasi la domanda di conces- 
sione corredata da regolare progetto di massima, fermi i 
sussidi di legge. 

« Il temperamento proposto all'ultima ora dalla Società 
Veneta di Costruzioni per effetto del quale dovrebbesi ab- 
bandonare il tracciato diretto Castelfranco-Bassano colla 


Monitore delle Strade Ferrate 


deviazione per Cittadella, seguendo cioè le linee costruite 
ed esercitate da essa Società, sarà o non sarà accettabile; 
certo è che non poteva formar soggetto di accordo formale 
ed impegnativo da parte dei rappresentanti di Venezia 
ben consci del loro mandato; il quale potrà esplicarsi even- 
tualmente anche in questo senso quando i Consigli provin- 
ciale e comunale si saranno pronunciati in ordine alle dette 
proposte. Parrebbe quindi prematuro parlare oggi di ac- 
cordi conchiusi e che sarebbero in ogni caso subordinati 
allo studio ed alla soluzione di una quantità di questioni 
che facilmente si intraveggono senza che occorra di qui 
enumerarle. 

« A completamento poi delle vostre informazioni dob- 
biamo accennare all’intervento in Roma del signor Podestà 
di Trento che sebbene non rivestito di carattere ufficiale 
offriva pur nullameno buoni affidamenti circa alla indi- 
spensabile sistemazione del tronco ferroviario già costruito 
nel territorio austriaco da Trento a Tezze, onde renderlo 
sotto ogni riguardo corrispondente all’esercizio del grande 
traffico internazionale, unico e costante obbiettivo delle 
aspirazioni di Venezia nell'interesse del suo porto ». 

>< 
Ferrovia del Gottardo. 
(Assemblea generale degli Azionisti). 

Il 26 giugno u. s., ebbe luogo a Lucerna la prean- 
nunciata Assemblea generale degli Azionisti della Fer- 
rovia del Gottardo, per l'approvazione della gestione e del 
bilancio per l’anno 1896. Tutte le proposte della Dire- 
zione e del Consiglio d’amministrazione, compresa quella 
che assegna agli Azionisti il 6 010 di dividendo, conte- 
nute nel rapporto di gestione, di cui abbiamo iniziata la 
pubblicazione, furono approvate. 

Quindi, procedendosi alle nomine, furono designati 
membri del Consiglio d'amministrazione: in rimpiazzo del 
dimissionario signor ex-consigliere federale Welti, il si- 
gnor Temme, avvocato di Basilea; ed al posto del signor 
direttore generale Borgnini, già nominato membro del 
Consiglio d’amministrazione dal Consiglio federale, il si- 
gnor ing. Tortarolo di Genova. 

L'ufficio di controllo pel 1897-98 venne costituito coi 
signori: Zahn Geigy di Basilea, banchiere Sidler di Lu- 
cerna, consigliere di governo Grob di Zurigo, come 
membri, e coì signori: consigliere di governo Philippi 
di Basilea, consigliere di governo Schmid di Lucerna e 
col. Cramer-von Wyss di Zurigo, come supplenti. 

>< 
Ferrovia Roccasecca-Avezzano. 
(Progetto del tronco Balsorano-Avezzano). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in adempimento all'obbligo fattole dall'art. 4 
della convenzione 29 gennaio 1896, approvata colle legge 
n. 269 del 2 luglio stesso anno, ha rassegnato al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici per la prescritta approvazione, il 
progetto esecutivo del tronco da Balsorano ad Avezzano, 
della linea Roccasecca-Avezzano, la costruzione del quale 
è affidata alla Società delle Ferrovie del Mediterraneo in 
forza ed ai sensi della succitata convenzione. 

Il tronco in parola misura la lunghezza di m, 36,638, 
dei quali m. 14,986.48 in curva e m. 21,652.52 in ret- 
tifilo. Il raggio minimo delle curve è limitato a m. 300 
per uno sviluppo di m. 7419.01; pel resto le curve va- 
riano, per raggio, da m. 350 a m. 2000. La pendenza 
massima del profilo è mantenuta nel limite del 25 per 
mille. Le opere d’arte maggiori progettate lungo il 
tronco sono 14, e di queste n. 12 a travata metallica 
e n. 2 in muratura: servono tutte per attraversare il 


fiume Liri. Dette opere sono: 1: ponte viadotto a travata 
metallica a tre luci, di cui le estreme di m. 28 e la 
centrale di m. 33.60; 2° ponte-viadotto con travata 
centrale di m. 50 e quattro luci in muratura da m. 8 
ciascuna; dal 3 al 12 ponti a travata metallica, in una 
sola campata; il 3° di m. 50; il 4° di m. 30; il 5° di 
m. 60; il 6° di m. 85; il 7° di m. 30; T'8° di m. 25; 
il 9° di m. 25; il 10° di m. 40; TIT di m. 40; ed 
il 12° di m. 25; 183° ponte in muratura della luce di 
m. 21; 14° ponte obliquo in muratura con due luci di 
m. 9.10 ciascuna ed una di m. 3. Le opere minori sono 
in numero di 153; delle quali n. 17 in ferro e le altre 
in muratura. Le luci delle prime variano da m. 3 a 
m. 10; e quella delle seconde da m. 0.70 a m. 10. Le 
gallerie di cui è prevista la costruzione sono nove della 
lunghezza complessiva di m. 4550. Esse sono denominate: 
l° Ponticelli di m. 167; 2° Pescocanale di m. 243; 
3° Molino di m. 93; 4° La Parata di m. 84; 5° Sperone 
di m. 120; 6° Capistrello di m. 1326; 7° Emissario di 
m. 100; 8° Giorgia di m. 1380; 9° Salviano di metri 
1037. Le stazioni proposte tra Balsorano ed Avezzano 
sono quelle di Civita d’Antino, di Civitella Roveto e di 
Capistrello; vi ha poi la fermata di San Vincenzo. Per 
l'alloggio del personale di sorveglianza della strada sono 
previste n. 15 case cantoniere; n. 24 caselli da guar- 
diano e n. l gavetta. I passaggi a livello sono in nu- 
mero di 33; di cui soltanto quattro importanti, e cioè: 
uno sulla strada comunale per Civitella Roveto, due sulla 
strada nazionale Marsicana ed uno sulla strada provin- 
ciale per Cappelle. Tutti gli altri dovranno servire per 
strade vicinali o private. 
>< 
Una ferrovia elettrica Roma-Frascati. 


Nei giorni scorsi ha fatto il giro su alcuni giornali 
la notizia che la Mediterranea « ha pensato ad introdurre 
sulla linea Roma-Frascati da essa esercitata migliorie 
tali da prevenire ogni concorrenza allestendo all'uopo un 
progetto di ferrovia elettrica in sede propria, ecc., ecc. » 

Questa notizia, per quanto ci consta, non ha fonda- 
mento. 

>< 
La Conferenza internazionale ferroviaria 
a Cristiania. 

Nel nostro numero del 19 giugno u. s., colla scorta 
di un telegramma da Cristiania, abbiamo riferito una 
breve, incompleta, notizia sulla Conferenza internazionale 
ivi tenutasi. 

Ora riceviamo più dettagliati e precisi rageuagli che 
ci affrettiamo a pubblicare. 

Premettendo che le discussioni ebbero principio il 15 
giugno e che i delegati erano circa 200, aggiungiamo 
che le Ferrovie e Società di Navigazione Scandinave (Nor- 
vegesi, Svedesi e Danesi) fecero gli onori di casa splen- 
didamente al pari di quelle altre Ferrovie a cui finora 
toccò la sorte di dover convocare simili conferenze. 

I delegati, quasi tutti, nell'andata sì riunirono a _Co- 
penaghen per approfittare di un treno speciale sino a 
Helsingòr, di un battello speciale pavesato da Helsingòr 
a Helsinghorg e di un altro treno speciale, composto di 
10 vetture a letti, da Helsinghorg a Cristiania, nelle 
quali ad ogni delegato fu assegnato un comodissimo 
posto con letto, mentre lungo il viaggio fu offerta una 
refezione a Goteborg. 

Oltre al banchetto principale che ebbe luogo la sera 
del 15 e durante il quale il rappresentante del Governo 
italiano ing. cav. Zacchi con un forbito ed applaudito 


e degli interessi materiali 
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discorso, fatto in lingua tedesca, brindò al Re Oscar, 
venne offerto un altro sontuoso banchetto a Lillehammer 
dalla Ferrovia principale Norvegese, e durante le escur- 
sioni sul Fjord di Cristiania e sul Lago Miosen fu prov- 
veduto per rinfreschi. 

Pel ritorno vennero messi a disposizione dei delegati 
tre treni speciali composti di vetture a letti, uno per 
‘lhrondhjem-Stoccolma, uno direttamente per Stoccolma, 
ed uno per Copenaghen, L'orario di quest’ultimo fu com- 
pilato in modo da poter visitare le rinomate cascate di 
Trollhittan in Svezia e la Direzione della Ferrovia di 
Dalsland volle oftrire un suntuoso banchetto a Ed. (Consi- 
derando le grandi distanze i treni speciali eseguiti sono 
degni di menzione). 

Fra i molti lavori della Conferenza parecchi interes- 
sarono anche le Ferrovie italiane; la trattazione del noto 
treno di lusso da Ostenda e da Berlino a Milano incontrò 
serie difficoltà e dovrà essere ogwetto di ulteriori confe- 
renze, mentre sì è potuto concludere l'attivazione col 
prossimo novembre di un treno di lusso settimanale fra 
Londra, Parigi e homa via Cenisio che annuaziamo 
più sopra, e l'effettuazione giornaliera del treno di lusso 
Vienna-Nizza-Cannes. 

Anche il treno di lusso Berlino Brennero-Napoli fu 
discusso, ma non ancora definitivamente stabilito. 

>< 
Per il Congresso viticolo austriaco a Trieste. 


Siamo informati che l'Ambasciatore austro-ungarico 
in Roma ha interessato il nostro Ministro degli Esteri a 
fare uffici presso le Società ferroviarie dell'Adriatico e del 
Mediterraneo affinchè vogliano accordare le consuete fa- 
cilitazioni di trasporto sulle loro linee per i passeggeri 
e per le merci, in occasione del VI Congresso viticolo 
austriaco che avrà luogo a Trieste fra il 5 e l’I1 del 
mese di settembre p. v. 

>< 


Commissione per la sistemazione dei torrenti. 

(Il Delegato delle Ferrovie Sec.ndarie della Sardegna). 

La Società delle Strade Ferrate Secondarie della Sar- 
degna ha delegato a rappresentarla nella Commissione 
per la sistemazione dei torrenti del VI Compartimento, 
nella cui circoscrizione trovansi le linee esercitate da essa 
Società, il proprio consulente legale, il quale ha domi- 
cilio presso la Sede sociale in Koma. 

SS 
Onorificenze al personale ferroviario. 

Personale governativo dell'Ispettorato: Sanguini ragio- 
niere Giovanni Giuseppe, Ispettore Capo, nominato Utti- 
ciale della Corona d'Italia; D'Ambrosio Paolo Emilio, 
Ingegnere di 1 Classe nel Genio Civile, Capo Sezione 
nell’Ispettorato; Angeli Luigi, Quaglia Giovanni Battista 
e Grossi Antonio, Regi Ispettori, nominati Cavalieri dei 
Santi Maurizio e Lazzaro. 

Personale sociale: Nuti cav. ing. Guido, Capo Servizio 
nelle Ferrovie della Sicilia; Zanotti ing. cav. Gontardo, 
Capo Divisione nelle Ferrovie del Mediterraneo; Roncaldier 
cav. Edoardo, Capo Divisione nelle Ferrovie del Mediter- 
vaneo; Carta-Mameli ing. cav. Giuseppe, Capo Servizio 
nelle Ferrovie Adriatiche, nominati Cavalieri dei Santi 
Maurizio e Lazzaro. 

Menada Giuseppe, Direttore delle Ferrovie Provinciali 
di Reggio Emilia; Magnani Alessandro, Capo Ufficio nella 
Rete Adriatica; Massa Luigi, Ispettore legale delle fer- 
rovie del Mediterraneo; Benoffi Andrea, Capo Ufficio cen- 
trale della Iete Adriatica; Bongiorni ing. Tito, Capo Se- 


zione della Rete Adriatica, e Ramello Luigi, Ingegnere 
nelle Ferrovie Sicule, nominati Cavalieri della Corona 
d’Italia. 
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Modificazione nelle riforme sul servizio degli abbonamenti. 


La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa le modificazioni concordate con l’Adriatica e colla 
Sicula circa le riforme nel servizio degli abbonamenti. 

Fra le modificazioni proposte vi ha: 

La riduzione del 25 0{0 del prezzo degli abbona- 
menti mensili; 

La riduzione a L. 1 della spesa pel libretto degli 
abbonamenti di tre mesi o meno; 

La facoltà agli abbonati di chiedere la proroga da 
3 a 6 mesi pei biglietti trimestrali, e da 6 mesi ad un 
anno per quelli semestrali, mediante il pagamento della 
differenza di prezzo e di una sopratassa ; 

La concessione di abbonamenti per un mese e mezzo 
con prezzi eguali a quelli di un mese aumentati del 50 
per cento; 

Ja concessione di abbonamenti per quattro mesi, a 
prezzo superiore di un terzo a quelli corrispondenti per 
tre mesi. 

Le predette Amministrazioni ferroviarie hanno, coll’oc- 
casione, sottoposto alla Superiorità una nuova edizione 
del programma degli abbonamenti, il quale contiene le 
norme e le condizioni relative alle domande dei biglietti 
ed all'uso dei medesimi, coordinate colle modificazioni di 
cui sopra. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo, 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici: 

1. Il progetto per l'impianto del secondo binario 
sul tronco da Como a Chiasso nella linea Milano- Chiasso. 
La spesa totale all'uopo preventivata ascende a lire 
212,000, nelle quali sono comprese L. 78,030.07 per 
materiale metallico di armamento e L. 33,000 per ap- 
parecchi centrali di manovra; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per destinare 
al servizio dei biglietti ad itinerario combinabile gli oc- 
correnti locali nelle stazioni da abilitarsi alla vendita 
dei biglietti medesimi. La spesa all'uopo occorrente am- 
monta a L. 17,410; 

3. Il preventivo del minuto materiale di esercizio 
che essa ritiene occorrerà provvedere in aumento d'inven- 
tario ai diversi servizi della Società nell’esercizio finan- 
ziario 1897-98. La Società sl propone di mantenere la 
spesa all'uopo preventivata nel limite di L. 50,000; 

4. ll progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un secondo binario pel ricovero dei treni, in 
stazione di Sesto San Giovanni, lungo la ferrovia da 
Milano a Chiasso. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 10,000 compreso il valore del materiale me- 
tallico di armamento in L. 14,244; 

5. La proposta di lavori di ampliamento allo scalo 
merci della predetta stazione di Sesto San Giovanni, con 
annesso preventivo di spesa dì L. 34,950, ivi comprese 
L. 10,705 per materiale metallico di armamento; 

6. Proposta dei lavori occorrenti per lo spostamento 
della grue idraulica della stazione di Berceto, lungo la 
strada ferrata da Parma a Spezza, fra i binari di prima 
e seconda linea. Spesa occorrente L. 3500; 

7. Proposta pell’impianto di una fontanella sul 
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fianco del rifornitore della stazione di Bastia, lungo la 
linea Savona- Bra. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 180. 


(Passaggio alla consulenza legale dell'Ufficio litigi, 

addetto all'Agenzia Commerciale). 

Nell’intento' di unificare l’indirizzo delle trattazioni di 
ordine legale, a datare dal 1° luglio corr., la Consulenza 
legale, oltre le sue attribuzioni attuali, assunse eziandio, 
come da deliberazione del Consiglio d'Amministrazione, 
quelle di natura contenziosa e giudiziaria in genere, che 
finora erano assegnate all'Agenzia Commerciale. 

(Esperimento di un apparato per spari d'allarme 
all'ingresso della stazione di Milano P. T. verso Vigevano). 

Col giorno 15 luglio corr., a cominciare dalle ore 8, 
verrà, in via d’esperimento, messo in attività un appa- 
recchio per spari d'allarme, situato a circa 75 m. verso 
Vigevano, dal semaforo che protegge, pure dal lato verso 
Vigevano, la stazione di Milano P. T. 

L'apparecchio per spari d’allarme è automaticamente 
collegato alle ali del semaforo A, in modo che ogni qual- 
volta ambedue le suddette ali trovansi disposte a via im- 
pedita, un treno in arrivo a Milano P. T. produca, nel 
passare accanto all’apparecchio, una detonazione simile 
allo scoppio di petardi. 

Trattandosi di un esperimento, l'apparecchio funzionerà 
continuamente, sia di giorno che di notte, sia durante la 
nebbia e le perturbazioni atmosferiche, sia nelle migliori 
condizioni atmosferiche. 

PSR 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ece., 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. 1l progetto per il rifacimento in acciaio, con ma- 
teriale dì primo tipo delle ferrovie complementari di 
m. 5066.15 di binario fra le progressive 37.639.90 e 
42.706 della linea da Cremona a Treviglio. Spesa occor- 
rente L. 35,720 escluso il valore del materiale metallico 
di armamento; 

2. Una nuova proposta per lavori di ampliamento e 
di sistemazione del servizio merci, nonchè per il prolunga- 
mento del binario d’incrocio, e per la rettifica dei tracciati 
dei binari all’estremità della stazione di Montesilvano, 
nella ferrovia da Bologna ad Otranto, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 20,400; 

3. La proposta dei lavori occorrenti, dell'importo 
presunto di L. 16,600 per la costruzione del piano carica- 
tore nella stazione di Seriate, lungo la ferrovia da ZBer- 
gamo a Rovato; 

4. Il preventivo della spesa di L. 300 occorrente per 
provvedere alla costruzione di un pozzo d'acqua potabile 
presso la casa cantoniera al chilom. 186.662 da Roma, 
tra le stazioni di Nocera e di Gualdo Tadino, della linea 
Orte-Foligno-lL'alconara ; 

o. La proposta relativa all'impianto di un binario 
tronco per le merci delle ultime classi in stazione di Ve- 
rolanuova, della linea Olmeneta- Brescia. Spesa preventi- 
vata L. 75330.40, escluso il valore del materiale metallico 
di armamento; 

6. La proposta per completare la delimitazione sta- 
bile del tronco Foligno-Perugia, della linea Y'a/conara- 
Terontola. Spesa occorrente L. 5324; 

6. Proposta per sistemare la delimitazione del tronco 
Mantova-Cerea, della linea Pavia-Monselice. Spesa pre- 
vista L. 402; 


IEEE gp pEr pra pe 


7. Proposta per la costruzione di una casa cantoniera 
semplice e di 6 case cantoniere doppie, lungo il tronco da 
Cineto Romano ad Avezzano, nella ferrovia da £Aoma « 
Solmona. Spesa occorrente L. 70,000; 

8. Lo schema di contratto concordato colla Società 
Industriale di Battaglia per l'impianto dell’illuminazione 
elettrica nella stazione di Monselice ; 

9. La proposta per completare la delimitazione sta- 
bile del tronco Orte-Foligno, nella linea Orte-L'oligno- 
Falconara, con preventivo di spesa di L. 11,550; 

10. Progetto modificato dei lavori di consolidamento 
della scarpa a monte della trincea al chilom. 70.150 della 
ferrovia da Bari a Taranto. Spesa presunta L. 11,600; 

11. I contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

a) Colla Società deeli Alti Forni, Fonderie ed Ac- 
ciaierie di Terni per la fornitura di tonn. 43,366 di cusci- 
netti in ghisa e di tonn. 15,630 di barre d’acciaio; 

5) Colla Ditta Bochumer-Verein fiir Bergbau und 
Gusstablfabrichation di Bochum per la provvista di n. 15 
cuori di acciaio capovolgibili; 

c) Colle Ditte Filippo Tassara e Figli di Voltri, 
per la fornitura di tonn. 77,675 di chiavarde in ferro; 

d) Colla Ditta Giuseppe Pozzi per la provvista di 
tonn. 51,750 di arpioni in ferro; 

e) Colla Ditta Macchi-Izar e Comp. per la fornitura 
di tonn. 41 di arpioni in ferro. 

(Gara aggiudicata). 

1l giorno 25 del mese di giugno p. p. ebbe luogo in 
Ancona, presso la Direzione dei lavori per le Strade Fer- 
rate Meridionali, la gara a licitazione privata per l’ag- 
giudicazione dei lavori relativi alla fornitura, carico e 
scarico di me. 12,500 di ghiaia per risanamento, dell’im- 
porto presunto di L. 19,500. 

Di N. 9 Ditte invitate alla gara hanno presentato of- 
ferte di ribasso N. 7, rimanendo aggiudicataria provvi. 
soria la Ditta 'l'empestini Emilio, col ribasso del 17.02 
per cento sui prezzi di tarifla. 

>< 
Deliberazioni del Consiylio di Stuto. 


ll Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli et- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni possano approvarsi i progetti seguenti: 

1. Progetto della Mediterranea riguardante 1 lavori 
di sistemazione della falda destra della trincea dal chi- 
lometro 202.616 al chilom. 220.706 fra le stazioni di 
Campomaggiore e di Calciano, nella ferrovia da Eboli a 
Metaponto, con annesso preventivo di spesa di L. 7400; 

2. Progetto dell’Adriatica concernente i lavori di 
sistemazione del fosso Bulagaio attraversante il piazzale 
della stazione di Ellera al chilom. 49.703.045 della linea 
Foligno-Terontola, assegnando il termine di un anno per 
il compimento delle opere il cui montare è preventi- 
vato di lire 2200; | 

3. Progetto dell’Adriatica per i lavori occorrenti alla 
sistemazione del fosso ai chilom. 55.913 della ferrovia 
Termoli pei quali è preventivata la spesa di L. 4000, e 
pel cui compimento è fissato il termine di due anni; 

4. Progetto dell’Adriatica relativo ai lavori di siste- 
mazione e di consolidamento della scarpa sinistra della 
trincea fra i chilom. 81.620 e 81.940 della linea da Tre- 
viso a Belluno. La spesa preventivata per l'esecuzione 
delle opere, pel cui compimento è assegnato il termine di 
di due anni, rileva a L. 11.000; 

5. Progetto dell’Adriatica riguardante l'esecuzione di 
lavori nelle stazioni ferroviarie di liorenzuola d'Arda, 
Bagnolo-Mella, Fano, Casalbordino, Ariano e Pausula. La 
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spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 71,015, e per 
il compimento delle opere è fissato il termine di un anno. 

— Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere su d’una 
domanda dell'Impresa Alfio l'aro intesa ad essere esonerata 
dal pagamento di una multa nella quale sarebbe incorsa 
per ritardo nell’esecuzione dei lavori da essa assunti in 
appalto per l'esecuzione di un passaggio a livello con chiu- 
sure a bilico, manovrabili a distanza, al chilom. 246.210 
della linea da Palermo a Messina e Siracusa. 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha dato, per la parte che lo riguarda, la sua 
approvazione: 

1. Alla rinnovazione per un altro anno, a partire 
dal 1° luglio 1897 a tutto giugno 1898, della conces- 
sione dì cui fruisce la Ditta Emilio Maraini, per i suoi 
trasporti di zucchero greggio da Savigliano a Sampier- 
darena ed a Rivarolo; 

2. Rinnovazione, alle stesse condizioni già vigenti, 
e con decorrenza dal 1° maggio u. s., della concessione 
di cui fruiva la Ditta Ducco e Alessio per i snoi tra- 
sporti di acido solforico e muriatico; 

3. Rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della concessione di cui fruiva la Ditta Costan- 
tini e C., per i suoi trasporti di carbon fossile; 

4. Rinnovazione anche per l’anno in corso, ed alle 
stesse condizioni, della concessione di cui fruiva la Ditta 
Hubert Kane, per i suoi trasporti di carbon fossile; 

5. Concessione a favore della Ditta Vedova Ciceri, 
perchè ai suoi trasporti di terra da fonderia, che essa 
effettua da Pavia a Milano, Legnano e Sestri Ponente, 
venga applicata la tariffa N. 121, serie I, con vincolo di 
un traffico minimo annuale di almeno 1200 tonnellate. 
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È in corso di esame presso il R. Ispettorato generale 
delle Strade l'errate un progetto di modificazioni ed ag- 
giunte alla nomenclatura delle tariffe per quanto riguarda 
le voci neckel, rame e maillechort. 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio viene prorogata 
in via di esperimento, per altri due anni e cioè fino a 
tutto il 30 giugno 1899, la tariffa eccezionale N. 1004, 
P. V., giusta la proposta all'uopo presentata dalla Me- 
diterranca. 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio venne approvata 
una proposta dell’Amministrazione delle Strade Ferrate 
della Sicilia riguardante l’aggiunta nella nomenclatura 
e classificazione delle merci a piccola velocità, per quanto 
rizuarda esclusivamente il servizio interno della Rete Si- 
cula, delle voci relative alle terre cotte in forma di og- 
getti di ornamento, ed alle terre cotte artistiche e di 
collezione. 

Con altro Decreto dei prefati Ministri è stato disposto 
quanto appresso: 

Alla tariffa locale N. 410, P. V., viene aggiunta 
una nuova serie E, comprendente i prezzi delle prime 
cinque classi da Costigliole Saluzzo a Salerno, così com- 
binati: 

a) Spedizioni senza condizioni di peso: Prezzi 
della serie A della tariffa locale N. 410 addizionati con 
quelli della tariffa speciale comune N. 107, serie B, col. 


l'aggiunta del diritto fisso di L. 1.53, quale si applica 
col modo d’inoltro attuale; 

D) Spedizioni a vagone completo: Prezzi della 
serie B della tariffa locale N. 410, aggiunti a quelli 
della tariffa locale N. 405, P. V., ed al diritto fisso di 
L. 1.53, restando sempre le operazioni di carico e di sca- 
rico a cura e spese delle parti. 
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Ferrovia del Sempione. — Il Governo del Can- 
tone di Berna rimise alla Direzione della Compagnia Giura- 
Sempione il suo impegno di dare al traforo del Sempione 
la sovvenzione di un milione alle condizioni concordate fra 
il Consiglio Federale, i Cantoni e la Compagnia. 


Ferrovia Sondrio-Tirano. -- Giorni sono, la 
Commissione provinciale promotrice della Sondrio-Tirano 
recavasi a Milano a tenervi una riunione presso il proprio 
Presidente, Giovanni Visconti-Venosta, onde deliberare in 
merito alla costruzione «di questa linea, per la quale, come 
è noto, il Governo è disposto a dare la sovvenzione chi- 
lometrica. 

La Commissione, dopo un lungo esame, sotto l’aspelto 
tecnico e finanziario, dei vari progetti che erano stati stu 
diali in questi ultimi anni, venne nella conviuzione che 
anche col sussidio massimo delle 5 mila lire al chilometro 
e con un largo sussidio a fondo perduto della Provincia, 
la costruzione della Sondrio-Tirano uon sarebbe possibile 
finanziariamente, senza l'applicazione di quelle maggiori eco- 
nomie nella costruzione e nell'esercizio, che possono es- 
sere possibili solamente con la trazione elettrica. 


In seguito a tali risultanze, la Commissione si rivolse 
alla Deputazione provinciale di Sondrio, facendole la ri- 
chiesta dello stanziamento del fondo necessario per far su- 
bito intraprendere un regolare progetto della Sondrio-Ti- 
rano sulla base della trazione elettrica. Il progetto dovrà 
essere compilato sotto la direzione dell’egregio ing. Guido 
Paravicini. 

La Deputazione provinciale, nella sua ultima seduta, in 
seguito a una dettagliata relazione del Deputato provinciale, 
avv. Rinaldo Piazzi, deliberava di accordare la somma ri- 
chiesta per la compilazione del progetto. 

I vantaggi che offrono le ferrovie elettriche ne rende- 
ranno in breve lo sviluppo grandissimo. Questi vantaggi si 
riassumono in una notevole economia nella costruzione e 
nell'esercizio, e in un servizio più comodo pel pubblico. È 
da sperare che gli studi approdino e che il progetto, da 


tanto tempo ventilato, venga attuato. 


l'errovia Genova-tiacenza. — Il Comitato ope- 
raio piacentino di propaganda per la linea ferroviaria Ge- 
nova-Piacenza-Cremona-Brennero, a mezzo del suo presi- 
dente prof. cav. Bernardino Massari, ha fatto pratiche presso 
i deputari dei collegi della provincia di Piacenza, perchè 
vogliano appoggiare la convenzione stipulata fra il Governo 
ed il Comune di Genova per opere portuali e ferroviarie. 
Fra queste ultime havvi la nuova stazione del Risagno, 
dalla quale appunto dovrà staccarsi la Genova-Piacenza. 


Ferrovio Italiane. — Prodotti dal 1° luglio 1896 
al 3I marzo 1897. — Il prospetto dei prodotti lordi approssi- 
mativi delle Ferrovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende i dati rela- 
tivi all'esercizio dal 1° luglio 1896 al 31 marzo 1897. In que- 
sto periodo i prodotti approssimativi del traffico ascesero in 
complesso a L. 202,573,136, con una differenza in più di 
L. 1,448,480 su quelli ottenuti nell'esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 
periodo si ragguagliava a 15t44 km., in aumento di chi- 
lometri 9.4, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
13,116, con un aumento di L. 92 in confronto dell'eser- 
cizio precedente. 
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Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono si riferiscono 
all’esercizio dal /° al 3/ marzo 1897. 


Dal 1° al 31 marzo 1597. 


Lunghezza Prodotti Pro lotti 


ass. luta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . Km. 5765 11,093,831 1,924 
Rete Adriatica . . . . » 6602 9.131,733 1,630) 
Rete Sicula . . . .. » 1093 912,810 835 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta . » 140 719,200 065 
Ferrovie Reali Sarde . . » 411 186,372 , 981 
Ferrovie Secondarie Sarde  » 594 45,468 76 
Ferrovie diverse . . . » 1842 1,029,150 559 
Totale generale. Km. 15,447 22,980,034 —_ 
Differenze in confronto del mese di marzo 1896. 
Lunghezza Prodotti 
media lordi 
Iete Mediterranea . Km. +11 + 271,024 
Rete Adriatica . . . . » » + 1,046,4%6 
Rete Sicula. . . . . . » » + 51,170 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta. » » — 8,629 
Ferrovie Reali Sarde , . » » + 13,325 
Ferrovie Secondarie Sarde » » — 16,902 
Ferrovie diverse . » + 2 + 92,006 
Totale generale. . Km. + 13 -+ 1,448,480 


Ferrovio della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 10 giugno 1897. — Nella decade dal 1° al 10 giugno 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 251,088, con un aumento 
di L. 14,244 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 10 giugno 1897 ammon- 
tano a L. 9,927,381, con un aumento di L. 380,345 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


Ferrovie economiche Tortona-Villavernia 
e Tortona-Godiasco. — Nella sala comunale di 
Tortona convennero, giorni sono, i sindaci dei Comuni in- 
teressati per la costruzione della ferrovia Tortona-Villa- 
vernia per la formazione di un Comitato promotore, il 
quale si faccia centro di tutte le pratiche richieste per 
l'attuazione del progetto. 

La discussione, animata fra gli intervenuti, fece sollevare 
dei dubbi sulla serietà del progetto, inquantochè ben altri 
quattro furono i progetti già presentati, discussi € poi 
andati a monte per soliti antagonismi di paese o di par- 
lito, ed anche perchè al momento decisivo i Comuni in- 
leressati, invece di accordare l’appoggio morale e materiale, 
si ritiravano o rifiutavano qualsiasi concorso. 

Giovedì, 24 giugno, ebbe pure luogo nella sala comunale 
di Casalnoceto una riunione dei sindaci dei paesi interes- 
sati alla costruzione del tronco ferroviario Tortona-Castel- 
laro-Casalnoceto-Salice Godiasco, dove vennero gettate le 
basi fondamentali per la pratica effettuazione del progetto, 
già pronto per essere presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici per averne la concessione ed ottenere il sussidio 
chilometrico. | 

Meta prefissa è quella da Godiasco spingersi fino a Varzi 
e di congiungere la fertilissima valle Staffora col Genove- 
sato. avendo con questo comuni e continui gli interessi ; 
e sarà presto raggiunta se, col concorso di (lutti, si arrì. 
verà a sormontare l'osticolo principale, cioè quello della 
spesa d'impianto che supera i due milioni di lire. 

Tutto fa sperare che questo tronco, che per la non in- 
differente spesa, pareva dovesse essere secondo, pella sua 
pratica effettuazione, invece sarà il primo ad essere effet- 
tuato per lo slancio e l’interessamento col quale venne 
preso in consilerazione da tutti gli intervenuti. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto delle ferrovie. — Il 
28 giugno u. s. la Commissione del Consiglio degli Stati 
si è occupata di una proposta presentata dal signor Blumer 
(Glarona) a proposito dell’organizzazione dell’Amministra- 
zione delle ferrovie della Confederazione. Questa mozione 
tenderebbe a spartire come segue la Rete ferroviaria svizzera: 

4. Circondario di S. Gallo: Consiglio Amministrativo 
di 9 membri, nominati: 3 da S. Gallo, 1 per ciascuno dai 
due Appenzelli, 2 dai Grigioni, 1 da Glarona ed uno da 
Zurigo; 

2. Circondario di Zurigo: 11 Consiglieri di Ammini- 
strazione, eletti: 4 da Zurigo, 2 da Turgovia, 2 da Sciaf- 
fusa, 4 per ciascuno da Argovia, Svitto e Glarona; 

3. Circondario di Lucerna: Consiglio d’Amministra- 
zione di 11 membri, ripartiti nel modo seguente : Lucerna 2, 
Svitto 2, Zugo 2, Uri 2, Zicino 2, Untervaldo 1; 

4. Circondario di Basilea: Consiglio Amministrativo 
composto di 9 membri, di cui 3 membri di Basilea-Cam- 
pagna, 2 di Soletta, 2 d’Argovia, 1 di Berna e 4 di Lu- 
cerna; 

5. Circondario di Losanna: Consiglio d’Amministra- 
zione di 15 membri: Berca 3, Frihorgo 2, Vaud 3, Valese 3, 
Neuchatel 2 e Ginevra 2. 

Tutti questi Consiglieri sarebbero eletti dai Cantoni in- 
teressati. I cinque Consigli Amministrativi riuniti forme- 
rebbero il Consiglio delle ferrovie, del quale una delega- 
zione permanente dirigerebbe gli alfari comuni. 

La Commissione risolvette di rinviare la proposta Blumer 
al Consiglio Federale, rispettivamente al Dipartimento delle 
Ferrovie per il loro preavviso. 


— Il riscatto delle ferrovie. — Il Consiglio degli Stati 
approvò per appello nominale, con 25 voti contro 17, il 
progetto del Consiglio federale relativo al riscatto, da parte 
della Confederazione, delle reti ferroviarie delle cinque 
grandi Compagnie svizzere. Il Consiglio nuzionale discuterà 
il progetto nella sessione straordinaria di settembre. Il pro- 
getto sarà sottoposto in febbraio al referendum popolare. 


Ferrovie Francesi. — // J/etropolitano municipale 
di Parigi. — La Commissione del Metropolitano ha termi- 
nato, nei giorni scorsi, i suoi lavori, approvando la delibe- 
razione seguente: . 

Il Prefetto della Senna è invitato a sollecitare dai Poteri 
pubblici la promulgazione di una legge sulle basi seguenti: 

Art. 1. — È dichiarato di pubblica utilità l'impianto 
a Parigi di una rete di ferrovie metropolitane a scarta- 
mento ridotto e trazione elettrica, comprendenti le linee 
seguenti : 

1. Linea dalla porta di Vincennes alla porta Don- 

phine; 
Linea circolare per i doulevards esterni; 
Linea dalla porta Maillot a Ménilmontant; 
. Linea dalla porta di Clignancourt alla porta di 
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Orléans; 

. Linea dal boulevard di Strasbourg al ponte di 

Austerliz; 
6. Linea dal corso di Vincennes alla piazza d'Italia, 

passando per il ponte di Bercy; 

Art. 2. — I lavori di infrastruttura delle linee sud- 
dette saranno eseguiti dalla città di Parigi a suoi rischi e 
pericoli, nel limite di una spesa di 160 milioni; 

Art 3. — In vista di quest’operazione, la città di 
Parigi è autorizzata a fare un prestito di 165 milioni, spese 
comprese, ammortizzabili in 75 anni, a partire dal 1904, 
ad un. tasso non eccedente il 3 0j0 di interessi, premi di 
rimborso e lotti compresi. 

L'ammontare dei lotti non potrà superare annualmente 
la somma di 600,000 franchi; 

Art. 4. — La città di Parigi dovrà concedere la rete 
delle ferrovie urbane di cui si tratta, alla Compagnia ge- 
nerale di trazione; 


e degli interessi materiali 


Art. 5. — Il servizio annuale del prestito di 165 milioni 
sarà assicurato per mezzo di un prelevamento sul prodotto 
del reddito che il concessionario deve versare alla cassa 
municipale, ai termini della Convenzione, e, in caso d’in- 
sufficienza di questo prelevamento, sulle risorse generali 
del bilancio. 

Fino al 1904 e durante il periodo delle emissioni, il 
pagamento degli interessi e lotti attribuiti alle obbligazioni 
emesse sarà prelevato tanto sulle risorse generali del bi- 
lancio municipale, quanto sul prodotto del reddito per le 
linee messe successivamente in esercizio. 


Ferrovie del Belgio. — Nuova linea Waterloo- 
Mont Saint-Jean. — La Società Nazionale delle ferrovie 
vicinali è dichiarala concessionaria di una ferrovia vicinale 
da Waterloo a Mont Saint-Jean. Lo Stato parteciperà con 
135,000 franchi alla formazione del capitale nominale re- 
lativo e si libererà con 90 annualità di 4725 franchi cia- 
scuna. 


Notizie Diverse 


Congresso internazionale per gli infor- 
tuuii del lavoro e per le assicurazioni su- 
ciali a Bruxelles. — Il 26 corrente si aprirà a 
Bruxelles il 4° della serie di questi congressi, il cui scopo 
è di raccogliere, esaminare, discutere gli studi, le esperienze 
fatte, i provvedimenti applicati nei vari paesi per la tutela 
degli operai contro gli infortunii del lavoro e pel loro mi- 
glioramento economico. Il primo congresso ebbe luogo a 
Parigi, il secondo a Berna, il terzo a Milano. Nel congresso 
di Bruxelles si svolgeranno i seguenti temi : 

1. -—— Stato attuale della questione degl’infortunii del 
lavoro nei vari paesi, particolarmente in riguardo all’or- 
ganizzazione facoltativa, oppure vbbligatoria dell’assicura- 
zione; 

2. — Quali sono i provvedimenti da ‘raccomandarsi 
per la constatazione degli infortunii del lavoro? Quale è 
la procedura più spiccia e la meno dispendiosa ? Quali in- 
fortunii devono formare oggetto d'un’inchiesta amministra- 
iva? A questo riguardo, si deve tener conto dell'importanza 
degl'infortunii in rapporto al danno ch'essi hanno cagio- 
nato alla persona colpita? 

3. — Quale è la migliore organizzazione data o da 
darsi ai tribunali incaricati di giudicare le contestazioni 
in materia d’infortunii del lavoro? 

4. — La legislazione relativa agl’infortunii del lavoro 
deve comprendere nel rischio professionale, da coprirsi even- 
tualmente coll’assicurazione, anche gl’infortunti dipendenti 
da colpa grave? | 

5. — Quali sono le conseguenze dell’assicurazione dal 
punto di vista della frequenza degl’infortunii? Queste con- 
seruenze variano secondo il sistema d'assicurazione? Il 
numero degl’infortunii aumenta forse maggiormente quando 
l'assicurazione copre anche le conseguenze della colpa grave 
del padrone e dell’operaio? Quale importanza ha la simu- 
lazione nelle dichiarazioni d’infortunio? 

6. — Per riguardo agl’infortunii, è preferibile di cor- 
rispondere l’indennità in somma capitale oppure in ren- 
dita, e ciò in tutto o in parle? 

7. — La legislazione concernente gl’infortunii del la. 
voro deve estendersi anche alle malattie ed alle infermità 
professionali? Si può definire con precisione la malattia pro- 
fessionale e l’infermità professionale? 

8. — Dato unssistema di assicurazione obbligatoria 
contro gl’infortunii, è preferibile di costituire imm :diata- 
mente il capitale per le rendite da corrispondersi nei casi 
d'infortunio, 0 si può limitarsi a pagare queste rendite a 
misura che viene la loro scadenza? Quali sono i mezzi 
pratici per attuare l'uno o l’altro di questi sistemi? 

9. — Quali sono i provvedimenti da adottarsi per at- 
tenuare le conseguenze degl’infortunii del lavoro e per af- 
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frettare la guarigione dei feriti? (Ospedali, ricoveri pei 
convalescenti, società di salvataggio, apparecchi di soc- 
corso, ecc.); 

10. — Descrivere i sistemi, i meccanismi ed altri 
nuovi mezzi destinati a prevenire gl’infortunii del lavoro. 


Un ponte grandioso sulla Neva. — Si ha da 
Pietroburgo che quel Consiglio comunale deliberò di affi- 
dare ad una Società costruttrice parigina la costruzione 
del grandioso ponte « Troitsky » sulla Neva. La somma è 
fissata in tredici milioni di franchi. La deliberazione del 
Consiglio venne sanzionata dall'Imperatore. 


HI commercio degli Stati Uniti. — La stati- 
stica commerciale degli Stati Uniti d'America per i primi 
dieci mesi dell’anno fiscale corrente, cioè dal 1° luglio 
1896 al 30 aprile 1897, segna pel movimento complessivo 
degli scambi un aumento di 84 1}2 milioni di dollari, che 
è il risultato di un accrescimento di 150 12 milioni delle 
esportazioni e di una diminuzione di 66 milioni delle 
importazioni, come risulta dai valori seguenti: 

10 mesi del 9697 diff. sul 95-96 
600,171,969 — 66,128,106 
899,983,963 -+ 150,651,159 


D. 1,500,155,932 + 84,523,053 

Come si vede, le esportazioni hanno superato le impor- 

tazioni di quasi 300 milioni di dollari; eccedenza questa 

che segna un aumento di 217 milioni circa rimpetto a 
quella dell’anno precedente. 


Importazioni. . . D. 
Esportazioni . . . > 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Lancini Giuseppe, di Milano, 
l'appalto lavori d'impianto pensilina alla fronte a nord del fabbri- 
cato Uffici in stazione di Milano Centrale, col ribasso del 18.10 0j0 
sui prezzi di tariffa. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 2 giugno corrente). — 
Colla Ditta Pozzi Fratelli, di Torino, per verniciatura tettoie grandi 
e piccole della stazione di Torino P. N.; 

Colla Ditta Visetti Tommaso, di Torino, per ristauro e ripuli- 
tura di tutte le facciate del fabbricato viaggiatori di Torino P. N., 
del grande salone distribuzione biglietti e sale attigne; 

Colle Fabbriche Unite di biacche e colori, di Genova, per for- 
nitora di Cg. 18,000 di intonaco bigio macinato all'olio di lino per 
la verniciatura dei carri; 

Colla Ditta Angelo Albesiano e Figlio, di l'orino, per fornitura 
di Cg. 12,000 di intonaco bigio macinato all'olio di lino per la verni- 
ciatura dei carri; 

Colla Ditta Lepori Leopoldo per consolidamento sponda sinistra 
del torrente Savolano; 

Colla Ditta suddetta per consolidamento sponda destra del tor- 
rente suindicato; 

Colla Ditta Penotti e Orsolano per riparazione alla copertura 
in zinco della tettoia della stazione di Torino P. N. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Prefettura di Pavia (12 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori indilazionabili per la rimonta generale della di- 
fesa Soncina, a sinistra del Po, fra i piccchetti 88-94, nel compre- 
sorio idraulico di Po e Lambro Pavese (m. 1086). Importo L. 46,900. 
Cauz. L. 2500. 
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I. Museo Industriale Italiano in Torino (12 luglio, ore 14, 
1° asta). — Appalto dei lavori e di tutte le opere occorrenti nel- 
l'ampliamento dei locali del R. Museo Industriale. Imp. L' 278,449.21, 
relativo allo scompartimento M. Cauz. provv. L. 20,000. Fatali 
27 luglio, ore 14. 

Deputazione Provinciale di Sassari (12 luglio, ore 11, definitivo). 
— Appalto del se.to lotto e lavori murari, accessori e congeneri, e 
provviste necessarie per la costruzione del padiglione delle dementi 
agitate. Importo ridotto L. 45,961. 

Municipio di Firenze (15 luglio, ore 11, 1* asta). — Appalto a 
due lotti dei lavori di fognatura e lastricatura della piazza di Santa 
Maria Maggiore e vie dei Vecchietti e dei Pecori, interessate nel 
prolungamento del tramway di Sesto, da piazza della Stazione a 
piazza del Duomo: 


1° lotto. — Fognatura e lastricatura piazze e tratti suddetti. 
Importo L. 39,544.68. Cauz. L. 3900; 
2° lotto. — Fornitura lastrico di pietra forte e macigno per la 


pavimentazione. Importo L. 14,176. Cauz. L. 1500. Fatali 5 agosto, 
ore ll. 

Prefettura di Ferrara (15 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di difesa frontale e rinforzo esterno a sinistra di 
Reno, in froldo Martinella. Importo L. 53,770. Cauzione provvisoria 
L. 3000. 

— (19 luglio, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori 
di difesa frontale e reinfianco arginale della bassa sponda sinistra di 
Reno al frollo Pagano Montecatino. Importo L. 68,441.30. Cauzione 
L. 3000. 

Prefettura di Fuggia (24 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto complessivo dei lavori occorrenti : 

1° Per completare le colmate nelle prime tre vasche orientali 
del lago Salpi; 

2° Per rendere carreggiabile la sommità dell’argine Pali e Fa- 
scine dal Ponte Castello alla sponda settentrionale del lago Salpi. 
Importo L. 58,500. Cauz. provv. L. 3800. 

Prefettura di Roma (26 luglio, ore 10, unico e definitivo. — Ap. 
palto dei lavori di costrazione dei capannoni ad uso laboratorio di 


macchine presso la R. Scuola d’Applicazione dagli Ingegneri a S. Pietro 
in Vincoli. Importo L. 24,452.09. Cauz. provv. L. 900. 


Ministero dei Lavori Pubbl'ci e i’refettura di Brescia (28 lu- 
glio, ore 10, 1* asta). — Appalto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione del tratto della strada nazionale n. 17, del Tonale, compreso 
fra il torrente Cannone e l'abitato di Pontagna (m. 5387.27). Im- 
porto L. 257,364.95. Cauzione provvisoria L. 13,000. Fatali a de- 
stinarsi. 


I — Horniture diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d'Armi -- Brescia — (15 luglio, ore 16, unica e 


| definitiva). — Fornitura di kg. 126,000 di ferro in verghe a L. 0.35. 


Cauz. L. 4410. Consegna in giorni 75. 


Laboratorio Pirutecnico — Bologna - (16 luglio, ore 15, unica 
e def.), — Fornitura di kg. 125,000 di piombo in pani. Importo 
L. 45,000. Cauz. L. 4500. Consegna giorni 90. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima per la Ferrovia d’Ivrea. — Pagamento 
del vaglia n. 78 in L. 1250. 


Società An. per la Strada Ferrata Mortara-Vigevano. — 
Pagamento dal 3 corrente delle seguenti obbligazioni in L. 250, state 
estratte, e pagamento del vaglia n. 83 in L. 1.25 netto: 


2391 1525 2506 1277 20. 755 1008 2304 15509 
2591 116 732 1430 873 2229 1849 2467 262 
15301971 429 2079 2456 773 2272 1811 619 
2058 658 2247 419 1411 2274 1030 63 1273 
1858 521 20401 718 807 1334 791 731 41 
1569 36 363 1436 1560 1412 1140 1086 1477 
1078. 
CONVOCAZIONI. 


BANCHE K SOCIETÀ DIVERSE. 


23 luglio. — Società Metallurgica Italinna, — Assemblea ge- 
nerale straordinaria per le ore 15 nella sede sociale in Roma. 
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e degli interessi materiali 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 26 Luglio 3 


Azioni Ferrovie Biella .- + LD. 515 5092 

» » Mediterranee . i » 531 544 

» » Meridionali do » 71825 704 

» » Pinerolo (1° emiss.). ; » 383 355 

» » » 29 » ; è + » 363 357 

» » Secondarie Sarde . » 290 278 

>» » Sicule, x » 625 611 
Buoni Ferrovie Meridionali. . è è. . » 559 5396 
Ubbliga sioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. . L. 305.50 300.50 

» » Cuneo (2° emiss.) » 320 320 

». . Gottardo 4°/, - +» 101.25 10120 

» ’ Mediterranee 4 00 . » 510 485 

» . Meridionali. . è. » 312 313 

» . Meridionali Austriache. » 402 395.50 

3 » Palermo-Marsala-Trapani » 307 307.50 

. ò » 2" emiss. » 291 291.50 

. » Pontebba » 480.50 471.50 

D) » Sarde, serie A. » 301 301 

1) » » serio B. » 305 299 

. » » 1879 » 305 304 

» » Savona i » 330 320 

» » Secondarie Sarde . a 459.50 449 

» » Sicale 4 0j0 oro . » 495.50 485 

» » Tirreno sa » 490 480 

» . Vittorio Emanuele . » 330.50 331.50 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


—— — + «e. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, sedente in Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio delln Rete Adriatica. 


Si notifica ai signori portatori di Bwuons in oro che le sottoindi- 
cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° luglio p. v., 
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il pagamento della Cedola 55° di T.. 15 in oro per il semestre 

d'interessi scadente il 30 giugno 1897, nonchè il rimborso in L. 5900 

ni oro dei Buoni estratti al 54° sorteggio, avvenuto il 1° aprile 
ecorso. 


Firenze, Bologna Cassa della Società. 

Milano Zaccaria Pisa. 

Genova Cassa Generale. 

Ancona, Nap»li, Torino, Roma. Livorno, Venez'a Banca d’Italia. 
Parigi, Ginevra Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 

Vienna I. R. priv. Stabil. Austriaco di Credito per Comm. ed Ind. 


——_; 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio p. v., 
le sottoindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) 
N, 54 di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 30 giu- 
gno 1897, ed inoltre, a forma della deliberazione dell'Assemblea del 
20 maggio, altre Lire 8 al portatore della Cedola stessa. 


NB. — Pari somma di Lire 8 sarà pagata ai portatori delle Car- 
telle di godimento corrispondenti alle azioni rimborsate, verso presen- 
tazione della Cedola N. 54 da staccarsi dalla Cartella di godimento 
predetta. 


Firenze, Bologna Cassa della Società. 

Milano Zaccaria Pisa. 

Genova Cassa Generale. 

Ancona, Napoli, Torino, Roma, Livorno, Venezia Banca d’Italia 


Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. | 

) Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. 2% 
Ginevra Bonna e C. 3 è 
Basilea De Speyr e C. Si: 
Berlino Robert Warschauer e C, 58 

n Meyer Cohn. 2° 

» Deutsche Bank. BS 
Londra Baring Brothers e C. Limited. SE 
Francoforte s1M Frankfurter filiale der Deutschen Bank. "> 


Vienna I. R. priv. Stab. Austr. di Credito p. Comm. ed Ind. , 


S'informano altresì i signori Azionisti che la Società riceve le 
proprie Azioni in deposito a custodia gratuita. 


Firenze, 16 giugno 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


34° Decade — Dal 1° al 10 Giugno 1897. 


RETE PRINCIPALE 


Media” 


Granpr PiccoLa Inrrotti - PRODOTTI 
ANNI ViaGaratoRI BaadoaLi Vicicisi Vaiccisi suoli sità TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 111,015.00 1,388.00 7,961.00 73,652.00 727.00 194,743.00 616.00 |, 316.00 
1896 92,398.00 1,476.00 7,064.00 79,816.00 1,350.00 182,704.00 616.00 | 297.00 
Differenze nel 1897 | + 18,617.00 | — 88.00 | + 297.00 | — — 6,164.00 | — 623.00 | + = 12,039.00 ui 19.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 10 GIUGNO 1897. 
1896-97 3,026,481.00 65,521.00 333,642.00 4,195,471.00 45,118.00 7,666 223.00 616.00 12,445.00 
1895-96 3,041,463.00 68,285.00 337,250.00 3,952,877.00 46,801.00 7,446,676.00 | 616.00 12,089.00 
Differenze nel 1897 | — 14,9832.00 | — — 2,764.00] — — 8,608.00 | + 242,594.00 | — —1,683.00 | + 219,557.00 » pu 356.00 
WE TE COMPLEMENCAREK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 31,199.30 418.00 2,462.00 17.804.00 231.00 52,114.00 484.00 108.00 
1896 32,204.00 | 427.00 2,386.00 14,483.00 274.00 49,774.00 434.00 | — 103.00 
Differenze ne11897 | — ‘1,005.00 | — 9.00 | + 75.00 | + 3,321.00 | — 43.00 | + = 2,340.00 » + 5.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1896 AL 10 GIUGNO 1897. 
1896-97 1,140,794.00 20,891.00 93,552.00 853,684.00 8,084.00 9,117,605.00 484.00 4,375.00 
1895-96 1,141,757.00 19,619.00 87,282.00 707,247.00 8,679.00 | —1,964,584.00 454.00 4,059.00 
Differenze nel 1897 | — 963.00 | + = 1,272.00|} + 6,270.00 | + 146,437.00 | + 5.00 | + 153,021.00 » XE 316.00 
sFIIRKTTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 9,924.00 59.00 150.00 698.00 » 4,231.00 28.00 184.00 
1896 3,621.00 115.00 209.00 421.00 » 4,566.00 23.00 188.00 
Diferonzonel 1897 | — 297.00 | — 56.00 | — 59.00 | + 277.00 > = 135.00 » > 4.00 
PRODOTTI DAL 1*e LUGLIO 1896 AL 10 GIUGNO 1897. 
1896-97 106,284.00 4,091.00 8,822.00 24,291.00 55.00 143,543.00 23.00 6,241.00 
1895-96 106,304.00 4,521.00 1,927.00 16,969.00 55.00 135,776 00 23.00 5,903.00 
Differenze nol 1897 | — 20.00 | — 430.00 | + 895.00 | + ——7,322.00 » |4+ 7,707.0] » + 338.00 


430 Monitore delle Strade Ferrate 


7". db. > a os _ e__ E 


| SMERIGLIO | MAGNESITE 


| Ditta Macchi, zar 6 0 


di IF.1i] MACCHI e PASSONI 
Smeriglio in grana e spoltiglia. : Magnesite (Giobertite). 


Carte e tele smerigliate. | Magnesia calclnata. | MILANO 

astri smerigliati. Cemento magnesiaco. - -_. 

Mole a smeriglio. Cemento biscotta. | Via Carlo Farini, N. 27 
Cart 2 Ra L - ue o. trate. Mattoni ira 2 ORBRER AR i (fuori Porta Garibaldi) 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. | 
na FABBRICAZIONE MECCANICA 


ING. VIGLEZZI & G. i |Bolloni, Ramponi e Chiodi 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO If | perarmamento di ferrovie e tramwayse per co- 

CR RAR AAA SIAE CESSI if | struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 

| Unica Società Italiana (_—————— | saldaica vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 

e I MA \} | in bollonitipo Ardennes. Impianto speciale per 

Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). || |la fabbricazione di macchine utensili come 


--__{| torni, trapani, limatrici, ecc. 


OTTAVIO MORENO MACCHINE-UTENSILI 


controllore del materiale 


perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali Habbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. | R | 
Trovasiindeposito presso l’Ufficio del 


Monitore delle Strade Ferrate, che ne UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 


farà la trasmissione ad ogni richiesta 


verso il pagamento di detto prezzo. in TORINO, Via delle Finanze, 13. 


Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia 


Società Anonima con sede in Roma. — Capitale Lire 20 milioni interamente versato 


Obbligazioni 4 0{0 oro. 


Si notifica ai signori possessori delle dette Obbligazioni sociali che il 1° luglio 1897 saranno pagate le 
seguenti cedole: Cedola N. 13 dell'emissione 1891 — (Cedola [N. 11 dell'emissione 1892 — Cedola N. 9 del- 
l'emissione 1893 — Cedola N. 5 dell'emissione 1895. 

Il pagamento avrà luogo presso la Cassa sociale e le Banche incaricate di tale servizio. 


Pagamento della cedola N. 22 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, in seguito a deliberazione del Consiglio di Amministrazione, a partire dal 
28 giugno 1897, le sottoindicate Casse pagheranno, contro consegna della Cedola n. 22, 
la somma di LL. £12.50 per Azione 
per 2° acconto sugli utili dell'esercizio in corso. 
Coi 30 giugno corrente si prescrive il pagamento della Cedola n. 412. 
Roma, giugno 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


Palermo, presso la Cassa centrale della Società — Firenze, presso la Banca d’Italia e la Banca Commerciale Italiana 
e la Cassa centrale della Società delle Strade Ferrate Meridionali — Genova e Milano, presso la Banca d’Italia e la Banca 
‘commerciale Italiana — Messina, presso la Banca d’ftalia e la Banca di Messina — Napoli, presso la Banca d’Italia e 
la Cassa della Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo — Roma, presso la Banca d’Italia e la Banca Commerciale 
Italiana — Torino, presso la Banca d’Italia e i signori fratelli Marsaglia e C., in liquidazione — Alessandria, Ancona, 
Asti, Bari, Bologna, Cagliari, Catania, Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, Venezia, Vercelli, Verona, presso la Banca 
d'Italia — Trieste, presso la filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito — Francoforte syjM, presso i sig.i D’Erlanger 
e Figli — Basilea, presso la Basler Handelsbank — Londra, presso i signori P. P. Rodocanachi e C. — Parigi, presso 
il Crédit Lygnnais. | 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
A RE OSSERVAZIONI. 
: :0NDRA 
Dai aa Te (8) VE (4 e BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) a 
alle ei [rr IT" é me .‘L«.._ (') Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
2a la 2a la 2a la | 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 


(] [1] (J . a . H . . 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe | "SlISÎtÀ | classe | cianso | VAtIdItÀ | chi permettono ai viaggiatori di fermarri a tutte le sta- 


(Diritto di porto compreso) [orbi LEA zioni della P-1,-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | italiane a loro scelta. 
Torino Di Calais... . (166 35|116 55' 00 75; 61 SE —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05. di 10 franchi. 
Milano ia Calais... . |180 90/129 15.104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35/119 - [SO giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60|124 65! quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ea Calais. ... _ — {141 75) 97 80| — _ _ 216 35|154 — 30 giorni 
via Boulogne . . BiaLirrTI D'AnpaTA R Ritorno. 
Genova ea Calais... . (187 —|181 — 111 40| 76 05| — — — 167 10|119 15'30 giorni 
via Boulogne . . {180 90/126 50. (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 


209 90|147 05 1394 30] 92 I10| — - - — _ —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
‘352 25 141 70] 97 30| — —_ _ - — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
211 20/147 75) eglinuo ragginngeranno poscia, a loro spose, l'itinerario 8 
| 


via Calais... 
via Boulogne 
via Calais. . 


Livorno 


FIEGREO via Boulogne .. 
Roms via Calais.... (249 —|174 40, 173 40/119 45 — = — _ DE DIS Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90. verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... (279 85/196 —|204 25/141 05/478 50 252 95 6 meri (°°) | — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 \ ‘ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


Via Bolegna 
via Calais. . 


gere l'itinerario a Foggia. 
157 80 149 —|102 395] — _ - —_ _ —_ (**) I viaggiatori diretti a Tondra possono recarsi da 


Firenze via Boulogne . . {218 50|152 80, Rota a Firenze per Grossato e Siena o per Pisa ed Empoli 
Boni via Calais... . |263 85/184 80/188 25/129 85) — —_ _ _ _ _ 6 ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . (257 75/180 80; inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli a Calais. ... [294 80/206 50 220 60/152 453 — —_ — _ - — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . |288 70 202 — via 0 dirigersi al Empoli su Roma per Siena e (irosset. 
Via (via Calais 1325 85/228 20/250 25/173 25 543 25/299 80 6 mesi (°) _. — _ (4) ba durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi \apoli via Boul. |819 75 223 70. torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais (902 65/211 951227 05/157 —|525 45,386 80:64 mesi _ _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 

Bolog. {via Boul. |296 55'207 45 di viaggio circolare interno italiano. 


——— F  ——TTr_——————————y—_—————————mrTrporòÒé1é10e000 0;$@We@em——@"="s"*. =. -.——==’ dr. rr—@’—@——6— = = 77 TTT = Mia ae sa = en are: Br Coat an I 2 reti, Ss 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
: 1 ui Treno di lusso Cee a i De 
PRNINSOLAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 22 CLASSE ir e 2a CLASSE | — settimanale BTAZIONI fs è 2» CLASSE|18 e 2: CLASSE 1° e 24 CLASSE 
il venerdì part. 
Di da LONDRA 
1°) . (°°°) (1) i I E Do A ET 
Londrai Ch.-Crose Par.| 9 — a.|10 — a.{ li — antim. d9—-p. - 9 — p. © {{Napoli. (ora dell'Enropa 
s Victoria. . —| 9—A. È 1l — antim. 9 — p. 9— p. * centrale (2) . è Var. 8201. res nol 255 p. 
Douvres. ...... —|1055a.: 8 1 — pomer. 11—p 11—p. Roma ........- 280p. 26 1a 1110p. 
(he di Gresewieb).( Arr.[12 15a.) (8 2 20 pomer. 1220 a 1220 p. Firenze... ...., — 910 p. — _ 6101. 
Calais-M. (Buffet) Desoun = Brindisi. ... — 6102. Be £ 535p, 
(ora francese) . Fi l n° o 3 — pomer. ì E n. 1-2. Ancona... ., — 822 p. (si ca 5954, 
e-Ga rr.| 139 p.| 218p. —_ a. — Bologna. ...... — 1352. 22 pe 1030 «. 
Lone rAi). | Alessandria... .. — 6982. 899a.|10541 512p. 
ria sti p- e È rag “i a. + Torito. ...... Arr. 83021. 10 13 a.]1235p 703 p. 
ù rr. 14 p. P omer. ‘ a. = 2 |---- = 
Amiens (Buffet) | Par.| 8 19 5: 4 04 p. 5 17 sonia. 9461. 8052. Brindisi. scad « & PAL 5 nei 94101. 
Arr. 5— p.| 540p.| 7 — pomer. 5881. Napoli. ....... — 8204. 259 p. 11 15p. 
2 Pranzo È Roma. ....... 240p. 8 50 p.|10 17 p. 8—a. 
FARLA SSTRAIMI9O, NR eso da Livorno. ... — 9 35 p. » 410. 145 p. 
Par, Vagon- |? 44 pomer. 8 44 a. bs Firenze... . — 8/20 p. » » 11402. 
Paris-Lyon (Buffet)Arr,| Restaurant | 8 24 pomer. 1452. 23 Pila... . 0... | 1032p. 252a.| 4522 222 p. 
B) 1a e 2a classe | 11 6 22 classe | la cl. ;13 28 c1. = | San-Remo... — 059 p. » 3 33 a. 142 p. 
Paris-Lyon (Buffef)Par. i 855 p. 910 p. 925, | 215p. È Genova ....... 245 a. 635a.| 852 n. 655 p, 
Dijon ....... Arr. 152 a. 224 a. 203p. 718p. 9491. Torino, . . . .. . Arm. 1452. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
Genève... .— » 85ian. 1147p.j — = Milano ...... Par. 150 a. 10 40 a 810 p. 
Aix-les-Bains. . 0. 621 a. 758 a. 10 45 p.:12 27 a. 2 14 p. Novara ai ne 430 a. 1140n 90 p. 
Chambéry. . ....—- 6 55 a. 8312. 11 24 p. 1250 n, 235 p. Torino. ...... Arr. 8252. 140p 1102 p. 
Modane......._- 943 a, 198 p. 386 an. 5 18p. n __ = -—J0 en 
Torino (ora dell'Europa sv Aaimore 7: ue si n a. 10° di si p. _ 

- + + Arr. 20 p. 6 : = 10 a. 933 p. odane (ora franc.), — p. - 526p .| — 
peeptale Dl: ci Se, ol | eu P- {[cnambéry......-|  842p. 813p. |501a]| — 
Torino. ......Par. 240p. 7155 p. _ 8451. Aix-les-Bains8. ... — 4 14 p. 38 p all 
Novara ...... Arr, 4 86 p. 9 51 D. = 10 42 a. | Genève.... — 245 p. 7118p 414n.| — 
Milano... . .. . Arr, 5 95 p. 11 05 p. _ 1140421. Dijon ..... «2a 1120 p. 1422. 11402.| 112p 

era i ala Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 650, 544p. 550 p. 

Torino. ...... Par. 245 p. 8 10p. = 84021. Paris-Lyon (Puffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova... ... Arr. 6 18 p. 1118 p. = 12 » p Arr. 8 37 antim. 149 p. 

Ban-Remo. .. — il 2a p. 843a. _ È pla CSI o 55 Dijeun. PRENI 
Pisa. ....0 00° 1 p. 427a. _ p Paris-Nord(Buffel) A) 1a, 21 classe |]0 2a cl. {1a 2: cl]. 

Firenze ....—| 12452. 1302. — |705p. È LERRPR TRO i le) 12,2:,8 

Livorno 0 0.00. 11 45 P. 5 32 A, anal 5 55 p. Par 9 a antim. 10 30 a. 11 50 a. 9 —- p. 
Rome ia 0] <MA da ee Arr.| 1040 antim. |1206p.| 125p.|  1047p 
anti TT i fe 1 36 p. 6 30 p. —_ 1 10: Amiens (Buffet) i Par.| 10 45 antim. |1226p.| 130p. 1052 p 
Brindisi. ...ai ..— >» >» — P 

Fat 5 Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2—p. » 1234 a 

Torino. ...,... Par. 245 p. 705 P. = 8402. 943 p. (Buffet) DE 12 20 pomer. 2 03 P. » 12 36 a 
Alessandria. . . . Arr. 416 p. 855 p. _ 10139 a. 11 11p. 
Bologna.......—- 2102. _ 250 p. 3222, (ora francese) .{ Arr. 1 » pomer. o |340p. 120. 

Ancona....— —_ 6 52 a. —_ 11» p. 7 06 na. Calais-M. (Buffet) e 2 

Brindisi.... — — 10 17 p. — 11» a 535 p. (ora di Greenwich) . Par. 1 11 pomer. 3 | 345p. 185a 
Firenzo......._ — 6 10 a. — 603p.i. _____[[Douvres. ...... — 3 05 power. È 545 p. 945. 
Roma ........— _ 12 50 p. —_ 11 25 p.| Arrivo a Brindisi Ton inse Victoria. Arr. 4 50 pomer. w | 730p. 540n 
Napoli. ...... Arr. LE Ì 630p. | — | 710a.| la domenica || — (Ch.-Crose Arr.| 4 55 pomer. | 6— p.| 735p. 540 n.° 
— Ti) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintara. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — YVsaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prend® 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (*°*) Questo treno pren'ie per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Bonlogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — .Vota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra vlle 9 a. 6 alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintellerier. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-1..--M. Una vettura lits-salon e di 13 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p o da Parigi-Lionvalle 8.55 p. — Da P.-L.-Mf. verso Calais. Una vettura lite-sslon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Govetà Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
— Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Maicriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


F Jesi Pala Ferrovie e Tramvie elettriche. 
a . 4 . . . i 
Ma Argani, Grues, Macchine utensili, jPompe cen- 


Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 
FERRO VIE PORTATILI. 


b_ % A4 B A I) A 


Por lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIG B. 
-—— —€————___—__yzRaR@Aaép]_—————" P. CASANOVA, Libraio-Editore 
x E [TORINO - Piazza Carignano - TORINO 
SOCIETA POMPE WORTHINGTON || rea 
MILANO: FOGGIA -NAPOLT | 6077 sestrazioni e. 1. 66 


: {Sartori L. — L'industria della Carta. Un 

vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
| tavola, 1897... ....L 

Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 

canico e nozioni tecniche generali. 1 vol. 

in-18° leg., 2" ediz. riveduta, corretta e gran- 

demente ampliata, con 363 fig. L. 5 — 

Spataro D. — Manuale di Fognatura 

Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 

e una tavola in litografia . . L.7—- 

Mina G. -- Manuale del Modellatore 

Meccanico, del Falegname e dell’Eba- 


dietro richiesta 
IAQUA9Id 9 12294d 


nista. Un vol. in-18° leg., con 293 fig. © 
una tavola fuori testo. . . . L. 5.50 


Cataloghi illustrati gratis 


Doven C. — Mannale di Litografia. Un 
vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole € 
più di 40 fig. fuori testo . . . L.4— 

Borrari F. — Manuale del Saggiatore. 
1 vol. in-18° leg , con 28 incisioni L. +50 

Marcui E. — Il Maiale. Razze, metodi di 
riproduzione, metodi di allevamento, IN- 
grassamento, commercio, salumeria, pato- 


a logia suina e terapeutica, tecnica opera: 

TTOSIO MULTA - | All toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 

n al 1 vol. in-18° leg., 2* ediz. ampliata e intiera- 

"dn, o TT mente rifatta, con 190 incis. e una carta delle 
Re T statistiche del bestiame suino . L. 6. 

f: \® OLIO PER MACCH NE LicciarveLLi G. — Coniglicoltura Pratica. 

s24 196 RIO iL Un vol. in-18° leg., con 41 incisioni € 9 

2A Qualità speciale tavole in sincromia . N 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Poagi T. — I principî Fondamentali della 


Concimazione e la cosidetta Coltiva- 
zione Siderale (Sistema Solari). 2° ed, rive 


UNTO PER CARRI duta ed ampliata, 1 vol. in-12°, 1897 I. 1.20 


9I1ESS9ADGU IUOIZEDIPUI 04)91P }IUI0] 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


do 


3 zio e iii, 
militi | din i ——— __ _— 


ToRINO, 1897 pe Tip. Lit. CAMILLA e BertoLEko di NaraLe BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Arionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Sem. Trim. 
e 0. e e 0 o a L. 90 11 6 
» 28 15 8 


Per L’IraLta ... 
Per L’EsTtERO ......... 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Aununzi..............Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


Sommario DELLE MatgRIE. — Le opere portuali e ferroviarie di Genova (Relazione dell'on. Giovanelli\. — Nuovi servizi ferro- 
viari. — Costruzione di strade ferrate. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie staliane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti 


decadali delle ferrovie italiane. — Annunzsi. 


LE OPERE PORTUALI E FERROVIARIE DI GENOVA 


Relazione dell’on. Giovanelli. 


Pubblichiamo integralmente la relazione dell’on. Giova- 
nelli, presentata il © corr. alla Camera, sul disegno di 
legge: « Nuove opere per la sistemazione degli impianti 
portuali e ferroviari di Genova », e di cui ci siamo occupati 
diffusamente nei numeri scorsi. 


Onorevoli Colleghi! 


Alla Giunta generale del bilancio, chiamata da voi a stu- 
diare il disegno di legge sulle nuove opere per la siste- 
mazione degli impianti portuali e ferroviari a Genova, 


parve di dare prova del suo intendimento di corrispon- 
dere al pensiero vostro, manifestato col deferirle tale in- 
carico, studiando premurosamente ed alacremente le pro- 
poste del Governo e presentandovi con non meno doverosa 
premura le risultanze degli studi intrapresi e le proposte 
che credette esserne la conseguenza logica. 

La necessità di opere portuali e ferroviarie a Genova non 
può essere posta in contestazione. 

Col favore di una posizione geografica felice, dotata di 
un porto per la sua natura adatto allo sviluppo dei com- 
merci trasmarini, popolata da cittadini industri, attivi ed 
intraprendenti, Genova era chiamata ad alti destini com- 
merciali. 

Il raggiungimento di questi fu affrettato dalla apertura 
dei valichi alpini del Cenisio, del Gottardo e del Brennero 
e dalla munificente generosità del suo patrizio Duca di 
Galliera, il quale in dicembre del 1875 offriva e nel giorno 
11 dell’aprile 1876 donava effettivamente la somma di venti 
milioni di lire, allo scopo di dotare la città nativa di un 
porto il quale desse ragione a hene sperare che in un ter- 
mine non lontano Genova avrebbe potuto, con probabilità 
di successo, combattere nel campo fecondo delle lutte com- 
merciali colla non lontana città marittima principale della 
Francia. 

Il desiderio del patrizio genovese, la cui munificenza 
fu detta regale da chi allora reggeva il Ministero dei La- 
vori Pubblici ed ora dirige sapientemente le discussioni 


nostre; il voto del Parlamento, che tributando con solenne 
ed unanime plauso al Duca di Galliera nella seduta del 
22 giugno 1876 la sua ammirazione, provvedeva nel con- 
tempo ad eseguire quelle obbligazioni in vista delle quali 
la donazione era stata fatta, ed il desiderio di tanta nobile 
parte della popolazione italiana è quasi raggiunto; la vit- 
toria della città capitale della Liguria sulla città rivale 
potrà essere ben presto con legittimo orgoglio proclamata. 


* 
+ » 


Ma non basta il toccare la meta; non basta conseguire la 
vittoria : è d'uopo mantenersi solidamente nel campo con- 
quistato, provvedendo a tempo alle più valide difese ed ai 
mezzi per combattere con sempre maggiore probabilità di 
successo le battaglie dell’avvenire. 

Il semplice ritardo nel compimento delle opere necessarie 
a mantenere, a facilitare e ad aumentare quelle correnti 
commerciali che furono tratte al primo porto italiano dal- 
l'apertura dei transiti ferroviari sotto le Alpi che recingono 
il nostro paese ad occidente ed a settentrione, fatalmente 
non sarà una semplice sosta, ma sarà un regresso, a can- 
cellare le funeste conseguenze del quale ogni sacrificio non 
parrà troppo grave all’amor proprio italiano, ma più di 
tutto al beninteso suo interesse. 

inutile illuderci (e pericolosa sarebbe assai l’illusione 
che noi ci facessimo), è dannoso irreparabilmente il far 
calcolo esagerato sopra i vantaggi della indiscutibile mi- 
glior posizione di Genova in confronto di qualsiasi altra 
città bagnata dal Mediterraneo per lo sviluppo dei com- 
merci che dai paesi continentali d’Europa affluiscono al 
mare o che trovano in questo una facile via di accesso 
agli empori commerciali dell'Europa superiore. 

Noi non possiamo dimenticare che con ogni studio e 
principalmente con tariffe ferroviarie più miti, e con age- 
volazioni di ogni specie, vi ha chi tenta di paralizzare gli 
effetti della posizione geografica immensamente migliore; 
quindi, se all’apertura dei valichi alpini, che ricordammo 
di sopra, non ci trovammo abbastanza preparati per ciò 
che si riferiva alle comunicazioni ferroviarie ed all’eser- 
cizio del commercio marittimo per mezzo del porto di Ge - 
nova, dobbiamo augurarcì che ciò più non avvenga, e porre 
ogni studio acciò non accada che ferrovie e porto non siano 
e possano inantenersi all’altezza delle loro funzioni, accre 
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sciute di intensità in modo grandissimo finora e che non 
mancheranno di aumentare sotto ogni riguardo per natu- 
rale effetto delle nuove correnti del commercio europeo, 
avviate attraverso al nostro paese e che certamente sì av- 
vieranno quando il traforo del Sempione sarà, fra non 
molto, un fatto compiuto ed un fine raggiunto eziandio 
col concorso chiesto alla Città ed alla Provincia genovese, 
e che esse, conscie più, o per lo meno quanti altri maì 
del loro tornaconto e curanti del loro avvenire, si dichia- 
rarono disposte a prestare. 


Quindi si spiega come agli uomini che ressero il Mini. 
stero dei Lavori Pubblici siasi imposto come uno dei pro- 
blemi più interessanti da risolvere quello di dotare Genova 
di opere ferroviarie e portuali che ne assicurassero il pri- 
mato commerciale e la premunissero contro dolorose sor- 
prese in avvenire. 

Gli studi avviati allo scopo di concretare un complesso 
armonico di opere e di determinarne il graduale compi. 
mento, non solo nei limiti imposti dall’indole delle opere 
da compiersi, ma ancora nei limiti dei mezzi che si pote- 
vano far concorrere all'uopo, affaticarono le menti di Mi- 
nistri e di Commissioni. 

Il Parlamento fu ripetutamente chiamato a discutere 
rovvedimenti che furono poi consacrati nelle leggi del 9 
uglio 1876, 3 luglio 1884, 7 giugno 1894 e 28 luglio 1895, 
ed il Ministero precedente, valendosi degli studi intrapresi 
da una speciale Commissione istituita dall’antecessore, aveva 
presentato nella seduta del 29 maggio 1896 all'esame della 
Camera un disegno di legge che cadde, senza venire a di- 
scussione, in seguito alla chiusura della legislatura. 

Con questo disegno di legge si voleva provvedere all’e- 
secuzione di un complesso di opere portuali e ferroviarie 
preventivate in 46 milioni; si stabiliva un consorzio fra 
lo Stato, le Provincie, i Comuni, gli armatori e commer- 

cianti delle Provincie medesime e le Amministrazioni delle 
ferrovie i cui binari facevano capo al porto di Genova, e 
col contributo di questi enti consorziati e con speciali tasse 
portuali si provvedeva all’apprestamento dei mezzi finan- 
ziari richiesti pel compimento e per la manutenzione delle 
indicate opere portuali e ferroviarie. 

Caduto per le vicende parlamentari il disegno di legge 
del quale vi abbiamo accennato sommariamente i concetti 
fondamentali, l’attuale Amministrazione avviò trattative col 
Municipio di Genova e coll’Amministrazione della rete Me 
diterranea nell'intento di provvedere all'esecuzione delle 
opere di più incalzante necessità, coordinate a quelle che 
in avvenire dovranno compiersi per dare assetto alle cu- 
municazioni ferroviarie ed al porto di Genova. 

Le trattative col municipio di Genova furono concretate 
nella convenzione 18 maggio 1897 che vi presentiamo ìin 
allegato : dalla Società Mediterranea si aspetta il concorso 
indicato nell’articolo quarto del disegno di legge. 

Concetti principali tradotti nella convenzione e nel di- 
segno di legge, sono: 

Esecuzione di opere ferroviarie e portuali preventivate 
in diciotto milioni di lire; 

Contributo delle Provincie e dei Comuni interessati ai 
sensi delle vigenti leggi nelle spese delle opere portuali ; 

Contributo della Società ferroviaria a norma della legge 
27 aprile 1885 sulle convenzioni, ed inoltre con una cor- 
risponsione di interessi ; 

Concorso speciale del Comune di Genova effettuato colla 
cessione di un’area di terreno valutata lire cinquecentomila; 

Obbligo nel Comune di Genova di anticipare le somme 
che saranno necessarie per il compimento delle opere pro- 
gettate; 

Rimborso dal Governo al Municipio delle somme anti- 
cipate in ragione di un milione all'anno in rate semestrali 
uguali a partire dal primo ottobre 1898; 

Istituzione di una tassa supplementare a quella di an- 
coraggio da esigersi allo scopo di abilitare col prodotto di 
essa il Comune di Genova a soddisfare gli interessi delle 


somme che dovesse togliere a prestito per lo anticipo so- 
vraccennato. 


* 
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In merito a queste proposte del disegno di legge vennera 
sollevate varie obbiezioni, pur non contestandosi la utilità 
delle opere al compimento delle quali si vuole provvedere 
col medesimo. 

Si osservò dapprima che con la proposta di far antici- 
pare dal Comune le somme necessarie per la esecuzione 
delle opere si deviava da quel principio stabilito, e dalla 
odierna amministrazione accettato, di non ricorrere al cre- 
dito per la esecuzione di opere pubbliche. Si soggiunse 
che lo Stato alienava quasi un suo diritto di regalia im- 
ponendo ed esigendo a beneficio del Comune di Genova 
una tassa portuale. Si accennò che talune opere potevano 
anche ravvisarsi di necessità non imprescindibile. Si disse 
che troppo tenue fosse il concorso delle Società ferroviarie 
e del Comune di Genova, e da ultimo si propose un limite 
più ristretto all'aumento della tassa portuale. 

Gli onorevoli ministri proponenti, chiamati in seno alla 
Giunta, diedero spiegazioni e fecero dichiarazioni che par- 
vero appaganti ed esaurienti alla Giunta generale del bi- 
lancio, la quale, a grande maggioranza, approvò il disegno 
di legge colle lievi aggiunte e modificazioni che verremo 
accennando, trattando delle singo'e disposizioni della legge 
in correlazione anche a quelle obbiezioni che alle stesse 
disposizioni si riferiscono e che vi abbiamo riassunto. 

Premette la Giunta che si potrà discutere sul carattere 
di urgente necessità che taluna delle opere progettate possa 
avere o meno. Ma alla Giunta non era facile di appurare 
in ogni loro parte tutte le modalità delle opere progettate 
per apprezzarne con metodo severissimo i caratteri di mag- 
giore 0 minore urgenza. 


+ 
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Credette la Giunta che le illazioni tradotte nel disegno 
di legge, desunte dagli studi profondi compiutisi dalle 
succedutesi Amministrazioni e dalle Commissioni tecniche 
tanto governative quanto comunali e provinciali, meritas- 
sero tutta la maggiore deferenza. 

D'altronde nella esecuzione delle opere a norma dell’ar- 
ticolo 5° della convenzione 18 maggio 1897, potrà il mini- 
stero adotlare i temperamenti. i quali valgano a raggiungere 
la massima economia nel compimento di un sistema di 
opere coordinate al raggiungimento dello scopo che si ha 
di mira in un termine relativamente breve in confronto 
della entità delle opere stesse. 

Questo còmpito rientra nell'orbita della azione ministe- 
riale e la Giunta credette di non entrare in un sistema 
di indagini, che sarebbe stato sterile o per lo meno poco 
fecondo di risultati, limitandosi a raccomandare la massima 
parsimonia nelle spese e la più grande severità nello studio 
e nella approvazione dei progetti tanto di massima quanto 
di esecuzione, onde le varie opere siano coordinate ed onde, 
quello che è più, non avvenga, come succedette in molti 
casi, che si verifichino le più dolorose sorprese di anmento 
di liquidazione dell'importo delle opere in confronto dei 
preventivi; a tale riguardo la dura esperienza del passato 
non può non essere vigile maestra nell’avvenire. 


* 
v * 


La Giunta si pose, come già si è osservato, il quesito 
se il sistema finanziario del disegno di legge non impin- 
gesse contro la massima adottata di non ricorrere al credito 
per la esecuzione di opere pubbliche e così contro la de- 
terminazione più volte ripetuta di provvedere alle spese di 
qualsiasi opera pubblica con impostazioni di bilancio e col 
gettito delle entrate ordinarie. 

Non è certo il caso di ripetere qui nè di riassumere le 
dotte quanto diùturne discussioni al proposito seguite; 
sull'aspra contesa forse non si sarà detta l’ullitna parola : 
certo è che il proposito di provvedere ad ogni spesa coì 
mezzi ordinari di bilancio fu proclamato e che è per noi 
un debito d’onore il mantenerlo. 


e degli interessi materiali 


439 


E la Giunta è di opinione che coll’adozione del disegno 
di legge in esame non si venga meno in sostanza a quanto 
fu sanzionato in precedenza. 

Non si tratta di compiere a Genova una opera sola, ma 
un cumplesso armonico di opere collegate le une alle altre 
e, che pure rispondendo una per una a necessità diverse, 
nel loro insieme solamente provvedono alle necessità com- 
merciali, alle quali si fece da principio allusione. 

Trattasi di opere pel cui compimento si richiederà un 
certo periodo di anni e che una volta cominciate dovranno 
portarsi a termine secondo il concetto direttivo che ne in- 
formò lo studio e la designazione. 

La interruzione, non solo porterebbe alla logica ed ine- 
vilubile cunseguenza di rendere frustranee le intenzioni 
dei proponenti e le nostre, ma indurrebbe alla quasi totale 
improduttività di effetti quelle singole opere che nel frat- 
tempo sì fossero avviate e compiute e quelle spese che il 
pubblico erario ed i chiamati per legge a concorrere aves- 
sero sopportato. 


Quindi ogni qualvolia si trattò di compiere opere por- 
tuali sempre si dovette ripartirne la spesa in più esercizi 
avvenire, impegnando così i successivi bilanci. 

Le leggi colle quali si provvide ai porti di Palermo, di 
Spezia, di Venezia e di Savona, e quelle colle quali si 
provvide parzialmente al porto di Genova, indicate nell’ar- 
ticole 1° del disegno di legge in esame, costituiscono 
altrettanti precedenti, i quali possono con frutto invocarsi 
nella specie e che concorrono a dimostrare che in simili 
casì si vincolarono gli esercizi avvenire pel pagamento 
delle spese delle opere compiute fatte direttamente od an: 
ticipate dagli enti interessali. 

Se la controversia dovesse risolversi alla stregua della 
più rigida severità, si potrebbe anche conchiudere che, se 
11 Municipio di Genova anticipa le spese in tutto od in 
parte, diventa di pien diritto creditore dello Stato e questi 
necessariamente debitore verso il Comune genovese: ma 
a questa conclusione si può con frutto obbiettare che in 
sostanza lo Stato fa varie impostazioni di bilancio in suc- 
cessivi esercizi, il cui importo dovrebbe andar man mano 
soddisfacendo all’esecutore delle opere deliberate : ma se il 
prezzo delle opere sarà anticipato da chi aveva interesse 
ad affreitarne la esecuzione, può e deve lo Stato rimbor- 
sare il sovventore del denaro, mantenendo gli stanziamenti 
di bilancio quali furono deliberati, senza affrettarne la sca- 
denza e senza aumentarne la entità delle cifre impostate e 
senza che qualunque altro peso venga ad aggravarsi sulla 
massa dei contribuenti. 


é 
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Coll’articolo primo del disegno di legge si provvede alla 
determinazione della spesa ed al riparto di essa in diciotto 
esercizi a partire dal 1° luglio 1898. Alla vostra Giunta 
sembrò che l'aumento di stanziamento proposto su quelli 
approvati colle precedenti leggi sia giustificato, e che l’ag- 
gravio che ne deriva al bilancio trovi la sua ragione nella 
già dimostrata necessità di provvedere alle emergenze di 
un avvenire prossimo, le quali potrebbero anche accre- 
scersi, quando dal campo degli studi potesse aspirare ad 
entrare in quello delle opere economicamente e finanzia- 
riamente possibili: l'apertura di una via della quale da 
tempo sì discorre, che per mezzo di Piacenza e di Cre- 
mona mettesse in comunicazione più diretta il porto di 
Genova col valico del Brennero. 

In ordine all'articolo terzo del disegno di legge giova 
premettere che ìn esso si accenna, come a cosa futura, 
alla possibilità di accordi del Comune di Genova col Go- 
verno per la anticipazione dei fondi necessari alla più ac- 
celerata esecuzione delle opere. Ora questi accordi, che, 
all’epoca della Relazione del disegno di legge, erano in 
preparazione, sono diventati un fatto compiuto ; quindi oc- 
corre una lieve modificazione alla dizione di questo arti- 
colo, che la Giunta vi propone di modificare anche nella 
misura della tassa supplementare, che vorrebbe non po- 
tesse eccedere i centesimi 6 per tonnellata, con un’aggiunta 
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la quale esclndesse il calcolo di interessi sugli interessi 
delle somme anticipate sino al loro completo rimborso, 

E la Giunta confida che il suo intendimento di mode- 
rare la tassa supplementare sarà ben accolto anche dalla 
città di Genova, essendo evidente che la modificazione delle 
tasse portuali concorrerà allo sviluppo del commercio del 
primo porto d'Itatia e gli assicurerà il primato su qualunque 
porto del Mediterranea. 

Appena occorre notare che anche l'aumento speciale delle 
tasse portuali ha precedenti nella nostra legislazione, mentre 
porta alla applicazione della nota massima per cui deve 
concorrere con mezzi speciali ad una spesa chi sente l’ime 
mediato e più diretto vantaggio dall’opera a cui con la 
spesa si provveda. Si sarebbe anche potuto includere nella 
legge l’approvazione della convenzione cul municipio di 
Genova: ma non parve utile il farlo, sia perchè in molte 
parti la convenzione accenna a cose di spettanza dell’Am- 
ministrazione, sia perchè, ineludendola nella legge, ogni 
mutazione avrebbe dovuto in prosieguo, con perilita di 
tempo, forse con danno, intervenire a mezzo di legge soltanto. 

La disposizione dell'articolo quarto fu introdotta allo 
scopo di eliminare ogni dubbio circa il contributo degli 
enti interessati predisposto dalle leggi generali sulla ma- 
teria, che continua a rimanere obbliyatorio, quantunque si 
disponga a speciali esigenze con una legge speciale. 
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In ordine alle opere ferruviarie si è sollevato il dubbio 
sull'urgenza di talune opere nella stazione Principe di Ge- 
nova, e si manifestò pure il desiderio che la Società Me- 
diterranea concorresse in più larga misura che non sia 
quella del 4 per cento accennata nell'ultimo capoverso del- 
l'articolo in esame. 

Sarebbe desiderabile questo maggiore concorso, e gli 
onorevoli Ministri proponenti, seguendo gl’intendimenti 
manifestati dalla Giunta, potranno al certo ottenere dalla 
Mediterranea un maggiore concorso, giustificato dalla con- 
siderazione che, accelerandosi il compimento delle opere, 
la Mediterranea risentirà in più larga misura dei vantaggi 
derivanti dalle opere medesime. 

Consuetudinaria in simili casi è la disposizione dell’ar- 
ticolo quinto del disegno di legge, che la Giunta ha ac- 
cettalo senza osservazioni. 

Onorevoli colleghi! Abbiamo così cercato, colla brevità 
che l'ora volgente ci imponeva, di darvi ragione del di- 
segno di legge che raccomandiamo alla vostra approva- 
zione. L’avvenire del principale porto italiano si collega 
così strettamente coll’avvenire commerciale della nazione, 
che tanto l'odierna quanto le passate Amministrazioni molto 
lodevolmente si imposero lo studio della controversia e la 
sua risoluzione come uno dei còmpiti più meritevoli della 
vigile considerazione del Governo e del Parlamento. 

La soluzione proposta rende possibile, senza soverchio 
aggravio del bilancio dello Stato, l'esecuzione di un com- 
plesso di opere ferroviarie e portuali che agevola l’eser- 
cizio delle ferrovie e del porto nella condizione attuale 
degli scambi commerciali, e provvede alle necessità future, 
che la Giunta prevede molto prossime. La Giunta, propo- 
nendovi di concedere al Governo i mezzi finanziari per 
l'attuazione delle opere studiate, esprime il convincimento 
che per parte loro il Comune di Genova e la Società delle 
Ferrovie Mediterranee, per lo stesso loro ben inteso inte- 
resse, vorranno accedere a quelle lievi modificazioni che la 
Giunta generale del bilancio credette utili, anche nell’in- 
tendimento di rendere al Parlamento ed al Paese più ac- 
cette le disposizioni del disegno di legge. 


GIOVANELLI, relatore. 


IL DISEGNO DI LEGGE. 


La Commissione ha accettati senza modificazioni gli ar- 
ticoli 4 e 2 del disegno di legge. 


Governo. 
Art. 3. — Qualora intervenissero accordi col Municipio 
di Genova per accelerare la esecuzione delle opere, me- 
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diante l’anticipazione da parte del Comune dei fondi ne- 
cessari, il Governo del Re potrà per Decreto Reale imporre 
e riscuotere a favore del Municipio di Genova una tassa 
supplementare a quella di ancoraggio sulle navi che ap- 
proderanno nel porto di Genova, in misura non eccedente 
centesimi 10 per ogni tonnellata di stazza, fino a raggiun- 
gere il saldo della spesa che verrà a gravare sul Comune 
per gl’interessi del debito che esso dovrà contrarre onde 
procurarsi i detti fondi e tasse relative. 


Commissione. 

Art. 3. — In esecuzione degli accordi col Municipio di 
Genova, per accelerare la esecuzione delle opere medianle 
l’anticipazione da parte del Comune dei fondi necessari, 
il Governo del Re potrà per Decreto Reale imporre e riscuo- 
tere a favore del Municipio di Genova una tassa supple- 
mentare a quella di ancoraggio sulle navi che approde- 
ranno nel porto di Genova, in misura non eccedente cen- 
tesimi 6 per ogni tonnellata di stazza, fino a raggiungere 
il saldo della spesa che verrà a gravare sul Comune per 
gl'interessi semplici del debito che esso dovesse contrarre 
onde procurarsi i detti fondi e tasse relative. 


L'ultimo periodo dell’articolo quarto è stato così modi- 
ficato: 

Governo. 

La esecuzione di nuove opere nelle stazioni, ai sensi 
dell'art. 4 della presente legge, è subordinata alla condi- 
zione che la Società Italiana per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo concorra nella relativa spesa con una somma 
corrispondente al quattro per cento del loro importo. 

Commissione. 

La esecuzione di nuove opere nelle stazioni, ai sensiì 
dell'art. 1 della presente legge, è subordinata alla condi- 
zione che la Società Italiana per le Ferrovie del Mediter- 
raneo concorra nella relativa spesa con una somma corri- 
spondente a non meno del quattro per cento del loro im- 
porto. 


L'articolo quinto ed ultimo è stato accettato dalla Com- 
missione nel testo ministeriale. 


NUOVI SERVIZI FERROVIARI 


Scrivono da Roma, 6, alla Perseveranaa: 


« Il ministro Prinetti ha convocato qui ieri il commen- 
datore Massa e il comm. Borgnini per stabilire un accordo 
fra il Ministero dei Lavori Pubblici e le due Società fer- 
roviarie Mediterranea ed Ai:Irialica, per la istituzione di un 
servizio direttissimo fra Roma e Milano, usufruendo la 
nuova via Sarzana-Parma. 

« La conferenza fu presieduta e diretta dal Ministro 
personalmente. E malgrado le gravi difficoltà che eransi 
manifestate nei convegni che su questo argomento avevano 
avuto luogo fra i funzionari dell’Ispettorato e delle due 
Società, si arrivò ieri ad un accordo definitivo, il quale 
assicura un servizio celere, che sarà accolto dal pubblico 
con grande favore. 

« Il nuovo treno sarà attivato nel settembre prossimo; 
percorrerà la via di Roma-Pisa-Sarzana-Parma Milano. Il 
tratto Roma-Parma appartiene alla Mediterranea; il tratto 
Parma-Milano all'Adriatica. Quindi sarà un treno comune 
alle due Società. 

« Lascierà Roma alle ore 20.50, e arriverà a Milano 
alle 8.50 del mattino. E viceversa, partirà da Milano 
alle 21.25, ed arriverà a Roma alle 8.50 del mattino. 

« Nell’andata da Roma a Milano, si abbrevierà di un'ora 
il cammino sul treno 64 attuale, che arriva a Milano alle 
9.50. Nel ritorno da Milano a Roma, si partirà da Milano 
45 minuti più tardi dell'orario attuale, e si arriverà a 
Roma con un'anticipazione di due ore, cioè alle 8.50 in- 
vece delle 10.50. E’ un orario splendido. 

« Saranno pure migliorati i servizi Roma-Genova e 
Roma-Torino. 


« Infatti, il nuovo treno comune, che sostituisce il vec- 
chio treno 64, troverà a Sarzana un treno di congiunzione 
con Genova. E da Genova, verso le 6.30 del mattivo, par- 
liranno tre corse dirette per Ventimiglia, Torino e Milano, 
ì cuì arrivi a destinazione saranno press’a poco mantennii 
quali sono attualmente, in coincidenza col vecchio treno 
64 Mediante la nuova diramazione da Sarzana, si darà 
coincidenza coi viaggiatori del treno comune colle tre di- 
rezioni sopra accennate. 

« Torino approfitterà in modo speciale della nuova com- 
binazione, perchè, ess-ndo svincolato il servizio di Mi- 
lano, si potrà avere un servizio indipendente Torino- 
Roma. 

« Il treno della sera partirà da Torino alle 20.15, in- 
vece delle 20.10; arriverà a Roma alle 9.50 del mattino, 
guadagnando sull’orario attuale un'ora e cinque minuti. 

« Pari vantaggio nell'arrivo a Roma avranno Genova e 
le altre linee che vi fanno capo. 

« E’ quindi una combinazione che soddisfa ottimamente 
tanto gli interessi d -Ila capitale, che quelli della Liguria, 
del Piemonte e della Lombardia. 

« Oltre il servizio comune per la via Sarzana Parma, 
viene mantenuta quasi all’istessa ora attuale (20.30) e colla 
stessa celerità, la corsa della sera fra Milano e Genova. 

« Dopo aver così provveduto a questa importantissima 
riforma degli orari interni, il Ministro, nella conferenza 
di ieri, accennò, a grandi linee, al programma che si 
propone di attuare per indirizzare su Roma e Napoli i 
nuovi treni di lusso settimanali che saranno fra breve 
istituiti da Londra, da Ostenda, da Berlino, attraverso ai 
passaggi alpini del Cenisio, del Gottardo e del Brennero. 
Si studierà modo perchè questi treni possano arrivare a 
Napoli quasi contemporaneamente. 

« A Napoli si avrà un servizio, parimenti di lusso e di- 
retlissimo, per Alessandria d'Egitto, a mezzo di speciali 
piroscafi della Navigazione Generale Italiana, i quali fa- 
rebbero la traversata Napoli-Alessandria in 60 ore. 

« Come voi vedete, si tratta di un servizio di primis- 
simo ordine, e che assicurerà all'Italia tutta la ricca clien- 
tela che va a svernare in Oriente. 

« E di ciò va data lode all'on. ministro Prinetti ». 


COSTRUZIONI DI STRADE FERRATE 
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La Gazzetta Ufficiale del 2 corrente (n. 152) pubblica 
la seguente legge 27 giugno 1897 riflettente lo stanziamento 
nel bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici della spesa 
occorrente per provvedere a tutti gli impegni in corso nella 
categoria « Costruzioni di Strade Ferrate »: 

Art 4. La spesa di L. 86,035,693 occorrente nel pros: 
simo sessennio per provvedere a tulti gli impegni in corso 
nella categoria « Costruzioni di Strade Ferrate » sarò stan- 
ziata, secondo l’annessa tabella A, nel bilancio per il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici. 

La ripartizione fra le diverse linee delle somme da stan- 
ziarsi a senso dei numeri 4 e 2 di detta tabella e la ri- 
partizione in 3 capitoli delle spese del personale, d’ufficio 
e della somma di riserva di cui ai successivi n. 9, 10 ed 
11, saranno fatte, anno per anno, colla legge di approva- 
zione dello stato di previsione e potranno essere mudifi- 
cate, în relazione all’avanzamento dei lavori e delle liqui- 
dazioni, colla legge per l’assestamento del bilancio. 

Art. 2. La spesa occorrente per l'appalto di linee o 
tronchi di linee indicati nell'art. 7 e nelle tabelle A e B 
della legge 20 luglio 1883 (n. 5550) non ancora intrapresi, 
sarà autorizzata, volta per volta, con apposite legsi colle 
quali sì stabiliranno i relativi stanziamenti in bilancio, 
nonchè, nella corrispondente previsione dell'entrata, i con- 
corsi dovuti dalle Provincie e dai Comuni a norma delle 
vigenti leggi. 

Art. 3. Le linee o tronchi di linee indicati all'art. 7 
e nelle tabelle A e 8 della legge 20 luglio 1888 (n. 5550) 
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non ancora costruiti e fino a quando non sia provveduto 
alla loro costruzione come all’art. 2 della presente legge, 
potranno essere concesse ai privati o corpi morali o alle 
Società ferroviarie già esistenti. 

Per dette linee e tronchi la sovvenzione annua chilo- 
metrica, da concedersi per un tempo da 35 a 70 anni, 
secondo le disposizioni della legge 24 luglio 1887 (n. 4785), 
del Regio Decreto 25 dicembre 1887 (n. 5162 dis) e della 
legge 30 giugno 1889 (n. 6183), viene elevata fino ad un 
marimum di L. 5000. 

Negli atti di concessione potranno col voto favorevole 
delle rappresentanze dei consorzi, ove esistano, o dei Con- 
sigli provinciali delle Provincie interessate, introdursi mo- 
dificazioni nel tracciato delle suddette linee o tronchi di 
linee, a condizione che il nuovo tracciato non risulti più 
lungo di quello indicato nelle tabelle A e 8 sopra indicate, 
o che, in caso contrario, la sovvenzione chilometrica venga 
commisurata sulla lunghezza di quest’ultimo tracciato. 

Qualora le Società delle Strade Ferrate Mediterranee, 
Adriatiche e Sicule, avendone diritto, dichiarassero di vo- 
lere assumere l’esercizio di qualcuna di queste linee o 
tronchi alle condizioni dei contratti e capitolati approvati 
dalla legge 27 aprile 1885 (n. 3048), senza però doman- 
darne la concessione, questa potrà essere accordata a pri- 
vati od a corpi morali che ne facessero «domanda. În tale 
caso il concessionario dovrà sostituirsi allo Stato nei di- 
ritti e negli oneri che gli deriverebbero dai suddetti con- 
tratti e capitolati, oppure dovrà rinunciare a qualunque 
partecipazione nei proventi dell’esercizio fino al 1° luglio 
1900. 

Art. 4. I residui delle somme stanziate in bilancio nei 
capitoli per costruzione di strade ferrate sui quali non esi- 
stono impegni per opere in corso d'appalto o d’esecuzione 
o per la loro liquidazione, potranno essere trasportati, con 
Decreto Ministeriale, registrato alla Corte dei Conti, in 
aumento ai capitoli delle linee per le quali occorressero 
ulteriori stanziamenti per pagare lavori già liquidati, per 
lavori di costruzione tuttora in corso o per lavori di com- 
pletamento necessari per la consegna definitiva alle Società 
esercenti. 

L'elenco dei trasporti di fondi effettuati in ogni esercizio 
sarà allegato al bilancio di assestamento. 

Art. 5. Ai prelevamenti che si faranno dal fondo di 
riserva, di cui al n. 11 della tabella annessa alla presente 
legge, saranno apvlicabili le disposizioni della legge 17 feb- 
braio 1884 (n. 2016), per la prelevazione di somme dal 
fondo annualmente stanziato per spese impreviste. 

Art. 6. Sono abrogate le disposizioni vigenti che fossero 
contrarie alla presente legge. 

Importo degli stanziamenti: 

1. Lavori di completamento e consonsolidamento delle 

linee comprese nella tabella 1 della legge 24 luglio 1887, 


n. 4785: 1897-98 . L. 1,000,000 
1898-99 » 1,000,000 
1899-900 . » 2,000,000 
1900-901 >» 3,000,000 
1901-902 . >» 2,143,706 


L. 9,113,706 
2. Tronchi in corso di costruzione o di liquidazione e 
lavori di completamento e consolidamento di quelli in eser- 
cizio delle linee comprese nella tabella A della legge 20 
luglio 1888, n. 5500: 
1898-99 . . . LL. 671,000 
1899-900 » 3,870,000 
1900-901 . . . >» 1,660,000 
1901-902 . . . » 539,000 
L. 6,440,000 
3. Ampliamenti e lavori nelle stazioni d’innesto delle 
linee complementari in quelle della rete principale: 
1897-98 . L. 41,791,044 
1898-99. » 1,892,000 
1899-900 . . . » 800,000 
1900-901 . . . » 300,000 
TT L. 4,786,044 


4. Ampliamenti di officine per la rete complementare: 
1900-901 . . L. 1,000,000 
1901-902 . . » 1,000,000 

7 L. 2,000,000 

5. Materiale metallico d’armamento peri tronchi concessi 


alla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo colla 
legge 2 luglio 1896, n. 260: 


1898-99 . . .L. 500,000 
1899-900 . . . » 500,000 
1900-901 . . . » 400,000 

L. 4,100,000 


6. Aumenti e migliorie del materiale rotabile e di eser- 
cizio della Rete principale in relazione ai bisogni della 
Rete complementare : 


1897-98 . L. 2,019,969 


1898-99 . . . » 770,103 
1899.900 . . . » 500,000 
1900-9014 . . . » 550,000 
1901-902 » 500,000 


L. 4,340,068 


7. Quote di concorso dello Stato nella costruzione di 
strade ferrate di quarta categoria concesse all’industria 
privata: 


1897-98 . L. 6,722,99 
1898-99 . . . >» 6,712,880 
1899-900 . . . » 2,404,787 
100-901 . . . > 1,497,710 
1901-902 . » 41,665,464 


L. 19,003, 832 


8. Rimborso ai corpi morali delle anticipazioni dai me- 
desimi fatte delle quote a carico dello Stato per la costru- 
zione delle linee complementari: 


1898-99 . . . L. 100,000 
1899-900 . . . » 400,000 
1900-9041 . . . » 100,000 
1901-902 . » 100,000 
L. 400,000 


9. Spese per il personale temporaneamente addetto al 
servizio delle costruzioni ferroviarie; 


10. Spese d'ufficio; 


11. Somma di riserva per aumenti di liquidazione, per 
transazioni di vertenze, per interessi e per altre maggiori 
spese impreviste relative alle linee e titoli di spesa che 
precedono, nonchè per ogni altra spesa dipendente da con- 
‘estazioni relative all’azienda ferroviaria : 


1897-98 . L. 3,304,543 
1898-99 . » 2,000,000 
1899-900 . . . >» 2,000,000 
1900-901 . » 2,000,000 


L. 9,304,543 


12. Annualità alle Società delle Ferrovie Meridionali e 
del Mediterraneo per la costruzione dei tronchi concessi 
colle convenzioni approvate dalla legge 2 luglio 1896, n. 269; 


1897-98 . L. 4,517,000 
1898-99 . . . » 5,900,000 
1899-900 . » 5,000,000 
1900-901 » 5,000,000 
4901-902 . » 5,000,000 
1902-903 » 5,000,000 


L. 29,517,000 


Totale generale L. 86,035,693 
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Ferrovia economica Pontassieve Borgo San Lorenzo. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ritenuto 
che, con talune avvertenze, sia, nei riguardi tecnici, meri- 
tevole di approvazione il progetto di massima presentato 
in data 12 febbraio 1897, del signor Amelio Franceschi 
per la costruzione di una ferrovia economica, a scarta- 
mento ordinario, da Pontassieve a Borgo San Lorenzo. 
La proposta ferrovia, il cui importo si fa ascendere alla 
somma di L. 3,159,779.13, misura la lunghezza di circa 
32 chilometri, e sarà costruita .-secondo le modalità éd i 
suggerimenti dati dalla Commissione governativa per le 
ferrovie economiche del primo tipo, ad eccezione dell’ar- 
mamento pel quale le rotaie avrebbero il peso di soli 
kg. 27.600 per metro corrente. Essa sì svilupperà sempre 
in sede propria, con curve di raggio mai minori di m. 2.10 
e pendenze quasi sempre inferiori all’otto per mille, ad 
eccezione di due brevi tratti di circa m. 600, l’uno 
presso la stazione di Dicomano, che raggiungerebbe 1’11.32 
per mille; l’altro al suo estremo, verso Borgo San Lorenzo 
ove salirebbe fino al 22 per mille. La nuova linea avrà 
15 stazioni e comprenderà parecchie opere d’arte, fra cui 
due murì di sostegno, due brevi gallerie, due sotto-pas- 
saggi, 17 ponti con travate metalliche, di luce variabile 
da 10 a 60 metri, oltre ad altre opere minori. L'autore 
del progetto. ing. A. Franceschi. ha presentato istanza 
affinchè, della predetta linea, gli sia data la concessione 
della costruzione e dell’esercizio ; colla sovvenzione di 
L. 3000 al chilometro, per la durata di anni 70. 

SK 
I lavori ferroviari e portuali di Genova. 


Jl Consiglio Provinciale di Genova, dopo una lunga e 
vivissima discussione intorno al progetto di legge sui 
lavori del Porto e ferroviari, contemplati nella conven- 
zione fra il Governo e il Municipio di Genova, approvò 
il seguente ordine del giorno: 

« Il Consiglio fa voti perchè il progetto di legge pre- 
sentato alla Camera in ordine ai lavori portuari e fer- 
roviari di Genova, venga approvato al più presto possi- 
bile nell'interesse del commercio ». 

><Z 
Ferrovia economica funicolare 
tra è Bagni ed il Comune di Montecatini. 


La Società Carlo Barbano e Comp., sedente in Genova, 
col mezzo della R. Prefettura di Lucca, ha presentato 
istanza al Ministero dei Lavori Pubblici per potere com- 
pletare la costruzione, a norma dell’art. 13 della legge 
29 dicembre 1896, n. 561, ed aprire al pubblico eser- 
cizio la ferrovia economica funicolare tra i Bagni di Mon- 
tecatini ed il Comune omonimo; ed ha all’uopo allegato 
alla istanza predetta l'occorrente progetto, intorno al quale 
possiamo fornire le seguenti notizie: 

La spesa preventivata per l'esecuzione della linea am- 
monta a L. 220,000. La distanza orizzontale fra i due 
estremi della linea è di m. 10.30; la differenza di livello 
fra il punto di partenza e quello di arrivo è di m. 204.67; 
la pendenza media è del 19.87 per cento; la pendenza 
massima raggiunge il 38.50 per cento, e quella minima 
il 12 per cento. Il corpo stradale ha sede su terreni di 
proprietà della Società, ed è reso affatto indipendente 
dalle limitrofe proprietà mediante opportune opere d’arte, 
e libero di qualsiasi transito, anche a livello, ciò che ne 
renderà più sicuro l'esercizio. 


Il piano del corpo stradale, al livello di posa delle ro- 
taie, misura m. 3. Nel punto centrale, ove è proposto lo 
scambio delle due vetture, la larghezza del corpo stradale, 
su una lunghezza di 69.95, è di m. 5.60. Le opere di 
arte stabilite lungo la linea, sono le seguenti: viadotto 
in tre archi di m. 4 ognuno; viadotto in cinque arcate 
della luce ognuna di m. 6; viadotto in quattro arcate da 
m. 6 ognuna; cavalcavia di luce m. 3; sottovia di m. 2 
di apertura; acquedotto di m. 0.50; acquedotto di m. 1.30. 
Tutte le opere d’arte sono munite di prospetto in ferro. 

All’origine superiore della funicolare, come anche al- 
l'estremità inferiore sono stabiliti due fabbricati da ser- 
vire ad uso stazione passeggeri con gli accessori occor- 
renti. Una terza stazione facoltativa è pure riservata, 
occorrendo in esercizio, nel punto mediano della linea, al 
sito di scambio delle due vetture. 

Alla stazione superiore è annesso il fabbricato per la 
installazione: dell’argano di manovra della funicolare, 
della macchina motrice, delle caldaie a vapori, nonchè 
dei magazzini ed accessori per deposito dei materiali di 
consumo. Tutto il piano stradale è armato con binario di 
due rotaie Vignole, ma di tipo speciale, per servire al 
funzionamento dei freni di arresto annessi alle vetture; 
le rotaie sono di acciaio, della lunghezza di m. 10, del- 
l'altezza di mm. 125 e del peso di kg. 23 per metro 
lineare; lo scartamento fra i bordi interni delle due ro- 
taie del binario è di m. 1; i giunti cadono tutti su tra- 
verse e sono fatti con doppia stecca a corniera; le tra- 
verse dei giunti sono in acciaio ed hanno la lunghezza 
di m. 1.80, quelle intermedie sono di rovere; la distanza 
fra due traverse è di m. 1 da centro a centro; la mas- 
sicciata è alta cent. 25; le rotaie sono fortemente fissate 
sulle traverse; ma l’armamento è inoltre fermamente fis- 
sato al suolo mediante appositi tiranti in ferro, immu- 
rati in dadi di muratura ad ogni tratto conveniente di 
strada, in relazione alla pendenza. Tutto il macchinario 
costituente l’apparecchio motore è posto nella stazione 
superiore della funicolare ed animato da una potente mo- 
trice a vapore, reso solidale agli altri meccanismi me- 
diante albero d'acciaio e robuste ruote dentate. Il numero 
dei meccanismi e la loro disposizione è tale da rendere 
(indipendentemente dalle vetture, che sono pure munite 
di freni a mano ed automatici), impossibile ogni urto o 
qualsiasi altro incidente. 

La fune di trazione, di sezione circolare, ha il diametro 
di mm. 28, ed è composta di tre pali di fili d'acciaio 
lucido fuso al crogiolo, avvolti ad un’anima di canape, 
che forma l'interno della fune stessa. La fune è garan- 
tita ad uno sforzo di rottura non inferiore a kg. 30,000. 

Le vetture sono di speciale struttura e di forma spe- 
ciale, onde poterle uniformare alla pendenza della linea, 
e renderle comode pei viaggiatori; la loro lunghezza è 
di m. 7.69 e la loro larghezza all’esterno, è di m. 2.10: 
hanno nell’interno tre scompartimenti eguali con sedili 
trasversali, capace, ogni scompartimento, di 8 persone; 
la parte esterna ed estrema di tali vetture è costituita 
da due piattaforme delle dimensioni di m. 1.40 X 2.10, 
capaci di otto posti ciascuna, cosicchè ogni vettura può 
contenere 40 persone, compreso il personale di servizio: 
le vetture sono munite di freno a mano e di freno au- 
tomatico, il quale entra in funzioni per legge meccanica, 
e quindi in modo certo, ogni qualvolta diminuisce o viene 
meno la tensione della fune che regge la vettura. 


Per la stazione ferroviaria di Siracusa. 


Ci informano da Siracusa che quella Camera di Com- 
mercio ha instato presso il Ministero dei Lavori Pubblici, 


e degli interessi materiali 
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affinchè sia provveduto all'ampliamento della locale sta- 
zione ferroviaria, la quale sarebbe veramente insufficiente 
ai bisogni del traffico dei viaggiatori. 


DK 


I meazi di comunicazione fra 1 viaggiatori ner treni 
cd il personale di servizio. 


Sappiamo che il Ministero del Commercio în Inghil- 
terra ha nominato una Commissione coll’incarico di esa- 
minare se i mezzi di comunicazione fra i viaggiatori nei 
treni ferroviari ed il personale di servizio della Società 
incaricata dell'andamento dei medesimi, attualmente in 
uso, sono efficaci, e, in particolar modo, se qualcuno dei 
sistemi di comunicazione in uso è talmente efficace da 
considerarsi che esso venga, in generale, adottato da tutte 
le Società ferroviarie. 

A questo proposito ci consta che il Governo Britan- 
nico, per mezzo del suo ambasciatore a Roma, ha rivolto 
preghiera al nostro Governo affinchè voglia fornirgli in- 
formazioni circa i sistemi di comunicazione fra ì veicoli 
ferroviari in uso sulle ferrovie italiane, e se tali sistemi 
sono applicati a tutti i treni, oppure solo a quelli desti- 
nati a percorrere considerevoli distanze senza fermarsi. 


DR 
Ferrovie dell'Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al completamento della delimitazione stabile del tronco 
da Foligno a Falconara, nella linea da Orte a Falconara. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 24,860; 

2. La proposta per il rifacimento in acciaio di 
m. 2250 di binario, modello 1 ex Alta Italia sul tronco 
Legnago-Lendinara, con annesso preventivo di spesa di 
L. 14,230, escluso il valore del materiale metallico di 
armamento ; 

3. La proposta supplettiva per la costruzione di un 
‘pozzo con tubi in cemento, per dotare di acqua potabile 
la fermata di Moltano, lungo la ferrovia da Lecco a Ca- 
merlata. Spesa occorrente L. 750; 

4. La proposta pell’impianto di una fontanella di 


acqua potabile ad uso del pubblico, sotto la tettoia viag- |- 


giatori, in stazione di Peschiera, nella linea da Milano 
a Venezia. Spesa occorrente L. 280; 

5. La proposta pel rifacimento in acciaio di metri 
3579.41 di binario in ferro, modello 2 ex Alta Italia, 
fra le progressive 52.193.59 e 50.773 della linea Pistoia. 
Pisa. Spesa preventivata L. 21,500, escluso il valore del 
materiale metallico d’armamento; 

6. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli. 
damento della casa cantoniera al chilometro 41.680, della 
ferrovia da Termoli a Campobasso, con preventivo di 
spesa di L. 1800; 

7. La proposta per la costruzione di una cisterna, 
della capacità di m. c. 7, per la cantoniera al chilo- 
metro 91.117, della linea da Mantova a Legnago. Spesa 
occorrente L. 1600; 

8. La proposta per l'applicazione degli apparecchi 
completi per il riscaldamento a vapore, sistema Haag, a 
57 carrozze, e per l'introduzione di alcuni miglioramenti 
negli apparecchi attualmente in opera. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 104,800; 

9. La proposta per l'acquisto di un carrello com- 
pleto, con motore elettrico, per trapano portatile e per 


l'impianto della relativa conduttura, nelle Officine di 
Firenze; 

10. La proposta per il rifacimento in acciaio di due 
chilometri di binario, lungo la linea Legnago-Rovigo- 
Chioggia, armato in ferro, con rotaie del modello N. 1, 
ex Alta Italia, fra i chilometri 7442 e 9442. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 12,630, escluso il va- 
lore del materiale metallico di armamento; 

11. Proposta dei lavori occorrenti per il prolunga- 
mento e la sistemazione dei binari nella stazione di Bi- 
sceglie, lungo la ferrovia Bologna-Otranto. Spesa preven- 
tivata L. 17,420, escluso il valore del materiale metallico 
d'armamento; 

12. Proposta dei lavori occorrenti per provvedere al 
rifacimento in acciaio, con rotaie da m. 12, del modello 
meridionale, di m. 3000 di binario fra i chilom. 32.411 
e 35.41] della linea Castelbolognese- Ravenna. Spesa pre- 
ventivata L. 16,360, escluso il valore del materiale me- 
tallico d’armamento. 

> 
Rescisstone della Convenzione 
stipulata colla Società Agricola Cirio pel trasporto 
delle derrate alimentari dall'Italia all'estero. 


Tanto l’Amministrazione della Mediterranea, quanto 
quella della Rete Adriatica, hanno rescisso la Convenzione 
esistente colla Società Agricola Cirio pel trasporto di 
derrate alimentari a piccola velocità accelerata, ed a va- 
gone completo, dall'Italia all’estero e pertanto i trasporti 
cui trattasi consegnati dalla prefata Società dal 1° luglio 
corrente in avanti, sono considerati e tassati come quelli 
di qualunque altro speditore. 

PI 
Per la ripartizione dei contributi comunali 
per la costruzione delle ferrovie Ofantine. 

Ci scrivono da Melfi che quell’Amministrazione comu- 
nale, in omaggio ad un deliberato preso dal proprio Con- 
siglio, ha presentato ricorso a Sua Maestà contro il ri- 
parto dei contributi messi a carico dei Comuni per la 
costruzione delle ferrovie Ofantine, eseguito della Giunta 
provinciale amministrativa di Potenza in seduta del 18 
febbraio del corrente anno. 

SE 
Per una stazione a Buddoso, 
lungo la linea Chilivani- Ozieri. 

Ci informano da Sassari che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha appoggiato presso il R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate una petizione del Comune 
di Buddoso per ottenere che il Comune medesimo venga 
dotato di una stazione sulla ferrovia secondaria Chilivani- 
Ozieri, in luogo della semplice fermata ora esistente, 
trattandosi di un paese di oltre 3000 abitanti e che svi- 
luppa un abbastanza considerevole commercio di esporta- 
zione, specialmente per quanto riguarda il bestiame, tanto 
piccolo che grosso. 

>< 
Istanza per un miglioramento delle comunicazioni 
fra Ancona e Firenze. 


La Camera di Commercio ed Arti di Ancona ha fatto 
vive premure al Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 
di ottenere un miglioramento nelle comunicazioni tra quel 
Capo-luogo di Provincia e Firenze, mediante una imme- 
diata coincidenza a Firenze tra il treno 68 ed il treno 743, 
la cui partenza da Faenza dovrebbe essere per conseguenza 
ritardata di circa due ore. Senza l’invocato miglioramento, 
il beneficio della linea più breve e meno costosa rimane 
frustrato. 


_ 
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D>'K 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze ha ri- 
tenuto: 

1. Che possa essere approvato uno schema di tran- 
sazione concordato fra l’Amministrazione governativa e 
Remigio Bellotto, per risarcimento di danni arrecati ai 
fondi di quest’ultimo, colla costruzione della ferrovia 
Parma-Spezia; 

2. Che possano essere nuovamente dichiarate di pub- 
blica utilità le opere necessarie per la costruzione del- 
l’emissario del collettore di via Sant'Ambrogio, nell’abi- 
tato di Voghera, giusta la domanda all’uopo presentata 
dal Comune di Voghera; 

3. Che possano essere dichiarate di pubblica utilità 
le opere relative alla conduttura dell’acqua potabile nel- 
l'abitato di Martirano, giusta il progetto 7 settembre 1892, 
della Società italiana per condotte di acque in Roma; 

4. Che possa essere approvato il progetto 30 gen- 
naio 1897, dell’Ingegnere capo dell'Ufficio del Genio Ci- 
vile di Padova, pel sub-riparto fra 1 Comuni interessati 
del contributo per la costruzione della ferrovia Legnago- 
Monselice, sotto l’osservanza della clausola contenuta nel 
voto 31 marzo 1897, del Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici, relativa al modo di calcolare le quote riguar- 
danti le distanze; 

5. Che possa essere approvato un progetto della 
Mediterranea, relativo ai lavori di raddoppio dei binari 
al Bivio Torbella, fra le stazioni ferroviarie di Sampier- 
darena e di Rivarolo, pel collegamento diretto della linea 
merci di Sampierdarena al ponte Polcevera. Il preventivo 
della spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 181,634.36; 

6. Che sia meritevole della superiore approvazione 
altro progetto della Mediterranea, per l'impianto di un 
rifornitore nella stazione di Rosarno. lungo i tronchi da 
Ricadi a Gioia Tauro, nella ferrovia Eboli-Reggio, nonchè 
una convenzione stipulata col Comune di Rosarno, per la 
gratuita fornitura dell’acqua. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 17,800, ed all'esecuzione delle opere 
si provvederà mediante pubblici incanti. 


— Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere: 
a) Sulla domanda 14 maggio p. p., dell'Impresa 
Astrua, diretta ad ottenere una proroga di dieci mesi per 
il compimento dei lavori di costruzione del tronco Por- 
gola-Acqualagna della ferrovia da Fabriano a Sant'Ar- 
cangelo ; 

5) Sul collaudo e sulla liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dall’Impresa Baldassarre Francesco, pel consoli. 
damento della trincea in frana al chilometro 195.900 
della Jinea Eboli-Metaponto e sulle trattative in corso 
colla Ditta Vanzi Emilio, quale surrogata nei diritti del- 
l'Impresa predetta. 

c) Sull’applicazione, a riguardo delle Società eser- 
centi ferrovie, delle disposizioni della legge 20 novembre 
1859 sulle miniere, per quanto concerne l’impianto nelle 
stazioni ferroviarie di officine per Ja fabbricazione del 
gaz ricco da fornirsi ai treni viaggiatori; 

dy Sulla proposta di rescissione del contratto stipulato 
colla Società Cooperativa dei braccianti di Forlì per la 
fornitura, il carico e lo scarico della ghiaia occorrente 
per la massicciata dei binari e pei piazzali della nuova 
stazione di Faenza. 

— Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che, 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, 
possa approvarsi un progetto dell’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, relativo all'impianto di un 


binario-tronco per le merci delle ultime classi nella sta- 
zione di Verolanova, assegnando per l’ultimazione dei ]a- 
vori, pei quali è preventivata la spesa di L. 7385, il 
termine di un anno. 


ps 
S. M. il Re al Capo Stazione principale di Torino. 


L'egregio cav. Alfredo Nigra, Capo Stazione a Torino 
P. N., ha ricevuto, nei giorni scorsi, un dono Reale, con- 
sistente in un orologio d’oro, accompagnato da una lu- 
singhiera lettera del generale Ponzio-Vaglia. 

S. M. il Re ha voluto testimoniare al distinto funzio- 
nario il suo gradimento per la efficace e premurosa cura 
con cui disimpegnò il servizio dei treni Reali nella re- 
cente gita della Real Famiglia a Torino. 

Ci congratuliamo vivamente coll’egregio amico nostro 
per questo segno di speciale considerazione, ben meritato 
dalla sua intelligente operosità. 


DZ 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato, per la parte che lo riguarda, la sua ap- 
provazione : 

a) Alla proposta di estensione del beneficio della 
tariffa eccezionale n. 1006 ai trasporti di lignite, diretti 
alle stazioni di 'l'reviso e di Vicenza, da applicarsi in via 
di esperimento per la durata di un anno; 

b) Alla nuova convenzione conclusa colla Ditta Be- 
niamino Laccetti, successa alla Ditta Russo e Laccetti, 
relativa alla concessione di cui fruiva quest’ultima per 
i suoli trasporti di grano; 

c) Alla riduzione di prezzi proposta dalle due grandi 
Reti Mediterranea ed Adriatica per i trasporti di legno 
pitsch-pin da Genova e da Savona a Pino e da Venezia 
a Chiasso. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha raccomandato al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate la istanza di una Ditta di 
Brescia, intesa ad ottenere che venga istituita una ta- 
riffa locale per il trasporto dei cilindri di ghisa per la- 
minatoi, greggi e torniti, di peso fino a 10 tonnellate 
per collo, in partenza da Brescia per qualsiasi destina- 
zione, segnandoli alla 5° classe delle merci a piccola ve- 
locità, coll'aumento del 20 0|0 per cilindro di peso su- 
periore alle 10 tonnellate e fino alle 20 tonnelltate, senza 
garanzia per le avarie. 

La Ditta interessata ha fatto rilevare che essa ha at- 
tualmente un traffico annuale di 700 tonnellate, che po- 
trebbe aumentare per effetto delle agevolazioni di tariffa, 
con vantaggio anche dell’Amministrazione ferroviaria, la 
quale vedrebbe affluire alle sue linee una massa consi- 
derevole di trasporti; mentre ora gran parte dei medesimi 
viene inoltrato per altre vie concorrenti. 


>X 
Deliberazioni del Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha emesso 
il suo parere sui seguenti affari: 

Proposta della Società Adriatica per condono della 
multa inflitta alla Ditta Fratelli Diatto di Torino per la 
ritardata consegna di 20 carrozze di terza classe; 

Proposta della Società del Mediterraneo per accordare 
un compenso extra-contrattuale all’impresa Cerini Giovanni 
di Ventimiglia a tacitazione di ogni sua domanda per i 
lavori di ricostruzione del quarto di cono a monte verso 
Genova del ponte sul torrente Armea fra le stazioni di 
Taggia e San Remo della linea Genova-Ventimiglia ; 
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Proposta della Società Adriatica, da approvarsi anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, per il 
rialzamento della livelletta nel tratto fra i km. 266.237 e 
267.309 della linea Bologna-Otranto ; 

Progetto presentato dalla Società Adriatica, anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità, per la devia- 
zione tra i km. 49.927 e 50.267 della linea Macerata-Al- 
bacina, in corrispondenza del Vallone Acquaceci per una 
spesa dì L. 50,000; 

Atti di amichevole componimento di diverse questioni 
vertenti fra il R. Ispettorato (senerale delle Strade Ferrate 
e la Società esercente la Rete del Mediterraneo, in ordine 
alla competenza passiva delle spese incontrate sulla Rete 
per N. 55 lavori. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempiouwe. — Nei giorni scorsi è 
stato pubblicato il progetto di decreto concernente il sus- 
sidio del Cantone di Vaud per il traforo del Sempione, che 
sarà sottoposto ad una sessione straordinaria del Gran Con- 
siglio. Fsso autorizza il Consiglio di Stato ad impegnare il 
Cantone all’impresa dei Sempione con un sussidio di 4 mi- 
lioni di franchi, il cui pagamento si effettuerà coll’emis- 
sione di un prestito di fr. 3,250,000, i rimanenti franchi 
730,000 si otterranno al mezzo dell’abbandono alla Società 
Giura-Sempione dei diritti che il Cantone vanta verso di 
questa. 


Nuova ferrovia elettrica a Genova. — L'’in- 
gegnere Domenico Sertorio si è fatto promotore d’una sot- 
toscrizione fra gli abitanti della zona di Castelletto per 
chiedere al Municipio la concessione dell’impianto d’una 
tramvia a dentiera a trazione elettrica dal piede della sa- 
lita San Gerolamo alla spianata del Castelletto. 

E’ ormai riconosciuto il bisogno che hanno le alture di 
Castelletto di avere un comodo mezzo di comunicazione, 
diretta ed economica, col centro della città. 

La funicolare di Sant'Anna non può soddisfare a questa 
necessità a motivo della distanza della sua stazione d’arrivo 
da Castelletto, in modo che il beneficio che si ha, di su- 
perare con comodità il forte dislivello, resta annullato dal 
tempo richiesto per percorrere a piedi il lungo tratto di 
Seite posto fra la predetta stazione ed il Castel- 
etto. 


Forrevio dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
naio al 30 giugno 1897. — Nella decade dal 21 al 30 giugno 
1897 i prodotti approssimalivi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 2,838,062.99, con un aumento di lire 
148,993.22 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 30 giugno 1897 
si ragguaglia a L. 50,628 431.95 e presenta un aumento di 
lire 3,912,855.40 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio 1896 al 30 giugno 1897. — Nella decade dal 24 al 
30 giugno 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,522,728.63, con una diminuzione 
di lire 6160.10 sulla corrispondente decade del 1896. 

“L'insieme dei prodotti dal 1° luglio 1896 al 30 giugno 
1897 si ragguaglia a L. 129,891,753.99, presentando un au- 
mento di L. 1,791,678.58 sul periodo corrispondente del- 
l'esercizio precedente. 


Tramvia Castano-Gallarate. — Domenica scorsa 
ebbe luogo, come avevamo preannunciato nel N. 26, l’adu- 
nanza dei Sindaci dei Comuni interessati per la costru- 
zione di un tronco di tramvia Castano-Gallarate. 

Il percorso di questa sarà di 14 km. circa, parte su 
strada provinciale e comunale e parle su sede propria. 


La spesa è stata preventivata, dal progettista ing. Scotti, 
in L. 250 mila, tutto compreso, intendendosi acquistare 
il materiale mobile usato, essendo stato offerto a vantag- 
giose condizioni, almeno così sì disse, | 

La discussione fu lunga, animata, ma non sempre con- 
corde. Dove tutti erano unanimi fu nel volere ad ogni 
costo costruitu questa tramvia, anche se all’atto pratico 
tutte le belle illusioni, delle quali la gran parte dei con- 
venuti erano pieni, sì avessero a tradursi in una completa 
disillusione. 

Si votò un ordine del giorno nel quale si fa plauso a 
questa iniziativa, dando largo mandato al Comitato prov- 
visorio di fare le pratiche occorrenti per l’effettuazione del 
progetto. 


Senonchè, a questo punto, sorse a parlare il signor Au- 
gusto Berretta di Milano, per domandare alcune spiegazioni. 
Egli disse esservi un progetto di tramvia Pavia-Abbiate- 
grasso-Gallarate, e che il progettista, ing. Pietro Farina 
di Milano, aveva già avute le adesioni scritte dai Sindaci 
di tutti i 24 Comuni, nei quali sono compresi precisamente 
anche tutti quelli che ora aderiscono al tronco Castano- 
Gallarate. Aggiunse che non pochi rappresentanti dei Co- 
muni avevano anche promesso all’ing. Farina una certa 
somma di concorso. 


Assicurò l'assemblea che il progetto Farina è stato stu- 
diato seriamente da due Società estere, composte di ban- 
chieri, le quali sono pronte a venire in Italia ed eseguirne 
la costruzione con capitali loro proprii. 

Anzi, le cose sarebbero inolto più inoltrate se i Comuni 
od il Comitato provvisorio, avessero trovato modo di fare 
l’espropriazione della strada occorrente pel passaggio della 
tramvia stessa, essendo questa la condizione sine qua non 
messa avanti dalle due Società suddette. 

Si augurò che i due Comitati provvisori per i due tronchi 
di tramvie abbiano ad affiatarsi, fondersi e lavorare assieme 
pel trionfo del progetto Farina, come quello più completo 
e più sicuro di buona riuscita. 

Tale idea venne condivisa dagli astanti. 


Tramuvie elettriche di Milano. — In questo 
mese principieranno i lavori di sistemazione e di posa dei 
nuovi binari per le tramvie elettriche in piazza del Duomo. 
Come è noto, secondo il progetto approvato, i nuovi binari 
non saranno posti, come ora, in modo da far capo alle 
diverse linee nel solo angolo della piazza verso via Torino 
ma verranno invece distribuiti lungo un quadrilatero rial- 
zato nel centro della piazza attorno al monumento a Vit- 
torio Emanuele. | 

Non appena tali lavori saranno compiuti, ciò avverrà al 
principio d’agosto, sarà messa in attività la linea della 
stazione centrale, la cui sistemazione è pressochè com- 
piula. 

Sono pure incominciati i lavori di posa dei binari in 
corso S. Celso, e, quanto prima, si principieranno quelli 
per la porta Monforte, tutte linee queste che dovranno fun- 
zionare entro l’anno corrente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie del Belgio. — Linea da Anversa a Gand 
e da Gand ad Eecloo. — Il Moniteur Belge pubblica la 
legge sanzionante il riscatto, per parte dello Stato, delle 
concessioni delle ferrovie da Anversa a Gand e da Gand 


ad Eecloo. 
— Linea vicinale Hoogstraeten-frontiera olundese verso 
Rysbergen. — La Società Nazionale delle Ferrovie vicinali 


è stata dichiarata concessionaria della linea Hoogstraeten- 
frontiera olandese verso Rysbergen. Lo Stato interverrà 
per 270,000 franchi nella formazione del capitale nominale 
e si libererà per mezzo di 90 annualità di 9450 franchi 
ciascuna. 


442 


Ferrovie Francesi. — Ecco lo specchio dei pro- 
dotti di esercizio delle ferrovie francesi di interesse locale 
durante gli anni 1896 e 1895 (cifre provvisorie): 


Lunghezza Prodotti 
Designazione esercitata Prodotti per 
al 31 dicembre giorno-chilom. 
Anno 1896. 
Con paranzia dello Stato: 
Economiche ? 894 3,665,354 ll 
Dipartimentali 529 1,355,433 9 
Altre Compagnie . 2,836 9,734,886 10 
Senza garanzia dello Stato: 
Compagnie diverse . 1,241 10,108,335 22 
Totali e medie . . . 4,077 19,843,221 14 
Tramwavs per viaggiatori 
e merci con garanzia: 
Totali e medie 1,233 3,465,398 8 
Tramways per viaggiatori e 
merci senza garanzia: 
Totali e medie 311 4,035,547 39 
Tramway8s per viaggiatori, 
bagagli e merci: 
Totali e medie 179 3,982,242 SI 
Tramways per soli viaggia- 
tori, dipartimento della 
Senna: 
Totali e medie i 344 29,280,813 217 
Tramways per soli viaggia- 
tori, altri dipartimenti : 
‘ Totali e medie ; 533 19,228,824 101 
Totali generali e medie 
generali . 2,600 97,992,824 65 
Anno 1895. 
Con garanzia dello Stato: 
Economiche si «i 894 3,569,561 11 
Dipartimentali 003 1,290,563 7 
Altre Compagnie. . 2,677 9,019,776 9 
Senza garanzia dello Stato: 
Compagnie diverse . 1,231 9,871,540 32 
Totali e medie 3,908 18,891,116 13 
Tramways per viaggiatori 
e merci con garanzia? 
Totali e medie 1,064 2,916,114 8 
Tramways per viaggiatori e 
mercì senza garanzia: 
Totali e medie 267 3,648,915 40 
Tramways per viaggiatori, 
bagagli e merci: 
Totali e medie . . . 141 2,786,634 58 
Tramway8 per soli viaggia- 
tori, dipartimento della 
Senna: 
Totali e medie 344 25,618,137 205 
Tramways per soli viaggia- 
tori, altri dipartimenti : 
Totali e medie i 913 17,880,560 99 
Totali generali e medie 
generali . +. 2,929 52,850,360 67 
Ferrovie Germaniche. — Apparecchio per la 


ventilazione dei vagoni. — È stato provato con successo 
sulla linea di Hannover a Colonia un apparecchio per la 
ventilazione dei vagoni: esso utilizza Jo spostamento d’aria 
causato dal treno, e serve a far penetrare in un compar- 
timento un volume di aria filtrata, sufficiente a rinnovarla 
continuamente: produce inoltre nello stesso ambiente una 
piccola pressione, la quale impedisce l’entrata del fumo e 
della polvere, dalle porte e dalle finestre. 


Ferrovie Austrinache. — Risultati delesercizio 
1896. — Il Ministro delle Ferrovie Austriache ha pubbli- 
cato il rapporto dell'esercizio di tutte le f rrovie princi- 
pali, secondgrie e vicinali durante l’anno 1896. 

La lunghezza totale della rete comprendeva 16,587 chi- 
lometri, di cui 7301 chilometri nelle linee dello Stato. Il 
capitale di tutte queste Compagnie rappresentava 2683,4 
milioni di fiorini, di cui 1118,29 miltoni per le linee dello 
Stato. Si trasportarono 106,442 milioni di persone e 93,878 
milioni di tonnellate di merci. I prodotti si sono elevati 
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a 247,63 milioni di fiorini, con un utile netto di 104,7 
milioni. | 

L'aumento del traffico nei 24 ultimi anni è assai notevole. 

Nel 1876 si trasportarouo 32,06 milioni di persone e 
38,47 milioni di tonnellate di merci; nel 1895, 106,44 
milioni di persone e 93,85 milioni di tonnellate di merci. 
Il transito dei viaggiatori è dunque aumentato del 230 0{0; 
quello delle merci del 145 0/0. 


Ferrovie Russe. — Progetto di una nuova linea 
tra la Russia ed î Balcani. — Il giornale Quskok, di Pie- 
troburgo, annunzia lo studio «di un progetto di ferrovia 
russo-montenegrina, che partirebbe da Antivari, passerebbe 
per Cettigne, la vecchia Serbia, Nich, Cladovo (Rumenia) e 
raggiungerebbe la ferrovia russa di Bessarabia. Questa linea, 
che permetterà una rapida comunicazione tra la Russia e 
i paesi balcanici, faciliterà l’indipendenza economica di 
questi, ed assicurerà loro uno sbocco in Russia in caso di 
conflitto coll’Austria-Ungheria. Nello stesso tempo la Russia 
troverà uno sbocco diretto sull’Adriatico e sul mar Egeo. 
E’ notevole il fatto che la linea progettata non attraversa 
il territorio austro-ungherese. 


Notizie Diverse 


Nuova Società industriale. — Si è recentemente 
costituita in Locarno la Società anonima Italo-Svizzera di 
elettricità, con un capitale di fr. 400,000 diviso in 1600 
azioni. Questa Società si è costituita, col concorso di un 
importante Istituto di credito svizzero, con la trasforma- 
zione della Ditta ing. Carlo Pugni, in moratoria, esercente 
l’industria degl’impianti elettrici in diverse città italiane. 

La nuova Società ha pure emesso 1200 obbligazioni di 
fr. 500 fruttanti 20 franchi all’anno. | | 


Linea telefonica Lecco-Milano. — Nei giorni 
scorsi fu a Lecco il Direttore della Società telefonica di 
Milano, per la scelta della località più conveniente in quel 
Comune, ove impiantare la stazione centrale di Leccò. 
Anche le ultime divergenze di forma tra la Società telefo- 
nica ed il Governo sono ormai appianate, per cui si ritiene 
che la firma della concessione della linea telefonica Milano- 
Lecco sarà imminente. 


Ln navigazione nei porti della Germania. 
— Da una statistica di recente pubblicazione, relativa al 
movimento del traffico nei porti tedeschi nel 1895, rile- 
viamo che il numero dei bastimenti entrati e sortiti in 
quell’anno fu di 133,830, e la complessiva quantità di 
merci trasportate ascese a 30,468,749 tonnellate, con una 
diminuzione di 9,588 bastimenti e di 1,262,142 tonnellate 
in confronto all’anno precedente. 

A venti anni di distanza, nel 1875, il movimento totale 
del traffico nei porti germanici era rappresentato da soli 
87,058 bastimenti e da 12,722,7410 tonnellate di merci tra- 
sportate. Si ha quindi nel ventennio un aumento del 
52 8 0j0 per le navi e del 139.5 0/0 nelle merci traspor- 
tate. 

Questo aumento del traffico marittimo è in gran parte 
dovuto allo sviluppo della navigazione a vapore. Mentre 
nel 1875 non sì contavano che 17,189 vapori stazzanti 
7,182,061 tonnellate, ve ne erano nel 1895 N. 65,970 con 
un tonnellaggio di 26,124,133 tonnellate. 


1) sistema metrico decimale al Messico. — 
Per decreto del Ministero d’Agricoltura, Industria e Com- 
mercio del Messico, dal 16 settembre p. v. sarà obbliga- 
torio în quella Repubblica il sistema metrico decimale in- 
ternazionale di peso e misura. 

Una circolare poi del predetto Ministero avvisa gli im- 
portatori esteri che, prima di mettere in commercio i loro 
prodotti, devono presentare all'ufficio di pesi e misure, sta- 
bilito nel palazzo nazionale a Messico (città), un campione 
di ogni articolo di misura o peso per essere controllato, 


e degli interessi materiali 
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ed al caso regolato, servendo poi di base per la fabbrica- 
zione, ciò per non vedere respinte le commissioni al loro 
arrivo ai porti messicani. i 

Del resto, i Consoli accreditati in Italia possono fornire 
schiarimenti agli interessati. 


Un treno srquestrato. — Ad Agen avvenne un 
latte che merita di essere notato. L’usciere di quella città 
sequestrò alla stazione il treno viaggiatori 106 al suo ar- 
rivo da Toulouse, alle ore 8.48. 

Il sequestro fu operato dietro domanda di certo signor 
Conquret, commerciante a Coudom, verso il quale la Com- 
pagnie du Midi era debitrice di 26,600 franchi, ch'essa 
ricusavi di pagare. 

La sopresa dei viaggiatori si può immaginare; essi le- 
mevano i non poter proseguire il viaggio, quando giunse 
il capo shzione signor Brindel, il quale pagò all’usciere 
la sommadovuta dalla Compagnia ed il treno potè prose- 
guire con oli pochi minuti di ritardo. 


——___-— 


MEXORANDUM PRATICO . 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


\ 
I. — Lavori e HF'orniture 
per Ferrovie. 


Contratti spulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterrani. — (Seduta del Comitato, 9 luglio). — Colla 
Impresa Tazzini Gieppe di Napoli, per appalto lavori di am- 
-pliamento della stazhe di Potenza in dipendeva dell’innesto della 
linea Rocchetta MelfPotenza ; 

Colla Impresa Aegri, Lazzeri e C. di Firenze, per costruzione 
muraglioni per difente dal mare la linea Genova-Spezia fra le 
progressive 34.157 e 1.210; 

Colla Impresa Pleo Costantino, per riordino locali nel fab- 
bricato uffici, e costrupne officina nella rimessa locomotive, ecc., 
in stazione di Milano \ntrale ; 

Colla Ditta TestorGiuliano di Torino, per fornitura di 700 
cuscinetti di bronzo lavati per assi di veicoli; 

Colla Ditta Giani ‘useppe di Torino, per fornitura di 1000 
cuscinetti di bronzo lavoti per assi da veicoli; 

Colla Unione vendii punte nazionali di Milano, per fornitura 
di Cg. 50,000 di brocchyi filo ferro; 

Colla Ditta Papa Ficesco di Sarzana, per appalto lavori oc- 
correnti per l'innesto proisorio della diramazione di S. Stefano 
presso la stazione di Sarga e per l'impianto di due binari morti. 


I. — ’Optre pubbliche 
e provvise occorrenti 


‘Appalti. 


Municipio d'Aosta (21 ldio), — Scade il tempo utile per l’ap- 
palto dei lavori di costruzia del fabbricato scolastico. Importo 
L. 160,000. Cauzione L. 15,0. 


Ministero dei Lavori Pu}ici e Prefettura di Campobasso 
(22 luglio, ore 12, fatali) —ppalto dei lavori occorrenti per la 
costruzione del primo tratto di terzo tronco della Provinciale di 
seconda serie, numero 40 dall'itato di S. Martino in Pensilis al 
R. Tratturo presso il Cimitero duel Comune (metri 2327). Importo 
ridotto h. 73,637.67 (ribasso otuto 27.88 0/0). 

Municipio di Torino (22 lup, ore 14, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori per la costrupe delle nuove fabbriche per l'am- 
pliamento della Regia Scuola d’A\icazione degli Ingegneri. Importo 
I. 65,000. Cauzione provvisoria | 1300. 


Municipio di Bordighera (24glio, ore 10, seconda asta per 
deserzione primo incanto). — Aalto per la costruzione di una 
traversa dalla via Vittorio Emanle alla via Romana. Importo lire 
41,500. Cauzione provvisoria L. 20. Fatali 11 agosto, ore 17. 


Deputazione Provinciale di lessandria (27 luglio, ore 13, 
prima asta), — Appalto dei lavorir la costruzione di un ponte 


in muratura sul torrente Borbera presso Rocchetta Ligure, lungo 
la strada provinciale Serravalle Albera. Importo L. 86,700. Cauzione 
L. 4000. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Delianova (29 luglio, ore 10, prima asta). — 
Appalto delle opere di conduttura delle acque potabili. I lavori con- 
sistono nella raccolta delle acque potabili scaturenti dalle sorgive 
Cotripa e Cirello, in quel di Delianova, e la loro conduttura forzata 
in tubi di ghisa fino all’abitato, con un percorso complessivo di circa 
quattro chilometri, nonchè l’eseguimento di tutte le opere e prov- 
viste per la sostituzione della tubolaura di ghisa a quella di argilla 
esistente per le fontane del quartiere Pedavoli per la condotta for- 
zata delle acque potabili e per la sistemazione delle funtane stesse. 
Importo L. 42,877.79. Cauzione provvisoria L. 1160. Fatali 23 agosto, 
ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso 
(2 agosto, ore 10, definitivo). -- Appalto dei lavori occorrenti al 
completamento del quarto tronco della strada provinciale, n. 14, com- 
preso fra il ponte di ferro sul Volturno della Nazionale, di Alfedeno 
ed il confine con la Provincia di Caserta (metri 15,246.83). Importo 
ridotto L. 169,553.93. 


Prefettura di Genova (2 agosto, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione di una tettoia metallica con chiu- 
sure scorrevoli e relative opere murarie sulla calata degli Zingari 
nel Porto di Genova. Importo L. 77,000. Cauzione L. 6000. 


CONCORSI. 
Municipio di Marsala. — Il tempo utile per la presentazione 
del progetto per la costruzione in Marsala di un pubblico macello 
e della stradella d'accesso, fu prorogato al 31 luglio corr. 


III — BHorniture diverse. 


Aste. 
Direzione Costruzioni Navali — Taranto — (21 luglio, ore 10, 
prima asta). — Fornitura di oggetti di bronzo e di ottone lavorati, 


Importo L. 60,000. Cauzione L. 6000. Fatali 3 agosto, ore 12. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 3 Luglio 10 


Azioni Ferrovie Biella . Li. 502 502 

» » Mediterranee . » 544 587 

» » Meridionali è de » 704 699 

9 » Pinerolo (1° emiss.). . . o 935 385 

. » » 2° 3 » 357 357 

. » Secondarie Sarde , » 278 278 

» » Sicule. A » 611 611 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 536 538 
Wbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee -e 

, . Sicule 4. B. C. D. . L. 300.50 299 

. » Cuneo (2° emiss.) » 320 325 

» . Gottardo 1%/, . è» o 101.20 101 

» ) Mediterranee 4 0[0 . » 485 009 

» . Meridionali. se.» 313 313 

» 9 Meridionali Austriache. » 395.50 395.50 

. » Palermo-Marsala-Trapani » 307.50 307.50 

o . » 2"emiss. » . 291.50 292 

. . Pontebba » 471.50 471 

o » Sarde, serie 4. » 301 301 

. » » serie B. » 299 299 

. » » 1879 » 304 304.50 

» » Savona . . . » 320 325 

» » Secondarie Sard s 449 451 

‘ » Sicule 4 0{0 oro . » 485 485 

» » Tirreno . . . . » 480 480 

» » Vittorio Emanuele » 331.50 332 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Ferrovia di Cuneo. — La Gazzetta Uffic'ale del 6 corrente, 
n. 155, pubblica la distinta delle obbligazioni sorteggiate il 15 giugno 
ultimo scorso. 

Ferrovia Caprino-Garda. — Dal 1° luglio vengono rimborsate 
le obbligazioni delle Serie 2969 state estratte. 

Tramways di Livorno. — Pagamento della cedola n. 1 in fr. 10. 

Tranways di Torino. — Pagamento della cedola n. 27 in franchi 
12.50. 


Ferrovia d'Ivrea. — Dal 26 corr. sarà pagata la cedola n. 78 
in L. 12.50. 


————  —- 


n  ———— - —— 


responsabile. 


—_—— i e ——__- — 


G. PASTORI, Direttore-proprietario 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97. — Dal 21 al 30 Giugno 1897. — 36 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARTA 
| ESERCIZIO ESERCIZIO x pe Gai | ESERCIZIO 
Chilometri in esercizio . 4608 2209 || 201 1101 1291 — f£90 
Mediki se.» ele + 41509 4407 ib 102 1£99 1256 _ 57 
Viaggiatori. .. . + 1,299,660 94 1,306,224 16 | — 6,063 22 79,443 01 90,298 57 |— 0,855 56 
Bagagli e cani. . . . 51,959 14 54,866 92 | — 2,907 78 1,701 02 1,977 06 |-— 276 04 
Merci a G.V. e P.V. acc. 300,674 58 343,590 21 |{+ 7,124 37 18,580 36 14,530 86 i 4,049 50 
Merci a P. V. . . .| 1,645,637 80 | 1,646,838 87 |— 1,201 07 75,071 78 70,602 08 Ik 4,469 70 
| | | tieedatìibal isso a 
TOTALE . | 3,347,932 46 | 3,351,480 16 2 854770 174,796 17 177,408 57 2,612 40 
Prodotti dal 1° Luglio 1896 al 30 Giugno 1897. 
Viaggiatori. . . . .| 47 481,818 13 | 47,741,778 33 ka 259,960 70 3,036,542 94 2,977,952 07;+- 58,590 87 
Bagagli e cani. . 2,422,196 45 2,339,103 78 + 83, ‘092 67 93,173 32 84220 38 + 8,952 94 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 12,204,1895 89 | 11,825,738 92 |+ 378,446 97 970,400 71 537,256 2€/+ 33,144 43 
Merci a P. V. . . . 61,471,712 36 60, 146,150 dd + 1,328,531 83 2,611,724 19 2 1450) 844 o + 160,879 57 


TOTALE . nas 579, 912 83 ele 06 |+1,530,110 77 0, 311, sal 16 | 6,050, 273 è dee 567 gl 


| Predetto per chilometro. 


della decade . . |. 726 55 760 49 |— 33 94 158 76 137 2 si 21 34 
riassuntivo . . . . 27,407 39 27,694 53 "a 287 14 0,264 25 49004 447 e. 
(*) La lines Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 18° Decade — dal 21 al 80 Giugo 1897 
RETE PRINCIRALE 
ASTI ca e oi È Pioica I Mepia 
ANNI | ViagaeraToRI I BasaoLi Vx spal A o Vr pra A i IN sii CORALE priori 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 995.897.389 42,316.75 | 385,857.19 1,188,061.75 9,079.8? 2,621,202.93 
1896 1,040,312.78 49,235.43 | 359,085.72 1,029,568.26 8,895.3' 2,487,097.54 4,248 
Ji ferenze ne! 1897 = 44,415.39 | —  6,928.68 | + 26,771.47 | +  158,493.49 | + 134,105.39 ) 


PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 


1897 17,973,053.93 925,685.15 5,528,049.92 22,313,673.49 183,263 46,923, 726.38 

1896 17,195,091.16 919,068.78 5,223,470.09 19,905,139.13 210.028 | ——43,452,797.80 4,248 
Differenze nel 1897 + 777,962.77 | + 6,61637 | + 304.579.838 | + 2,408,531.36 | — —‘26,765 | + 3,470,928,58 

KTE COMPLEMENTA CE 
PRODOTTI DELLA DECADE. . 

1897 71,106.40 1,561.35 35,205.21 | 107,996.45 | 1.65 216,860.06 

1896 69,473.41 1,924.20 30,336.41 | 99,217.59 | 1,162 201,972.23 1,377 
Differenze nel 1897 & 1,632.99 | — 362 85 | + 4, 868. 80040 _8,778.86- i - 3.97 | + 14,887.83 j 

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

1897 1.165,450.04 25,988.23 432,157.70 2,058.447.74 221.86 3,704,705.57 I 

1896 i 1,096,953.68 24.922,10 —_386,038.06 1,728,572.46 202.45 3,262,778.25 | 1,877 
Differenze nel 1897 LEL 68,496.36 | + 1,168.13 | + 46,119.64 | + 329,875.28 30.59 | + 441,926.82 } 


EPIROULOT'TI PER CHILOMETIO DELUE RETI RIUTE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOT RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell’» precedente | Differenza nel 1897 
504.54 478.06 | + 26.48 9,021.37 8,823.98 + 697.39 
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Ditta Macchi, [zar 6 C. 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


SMERIGLIO —MAGNESITE 


i Smeriglio in grana e spoltiglia. Magnesite (Giobertite). 
| Carte e tele smerigliate. È Magnesia calcinata. MILANO 
| Nastri smerigliati. CAL: emento magnesiaco. vit PA 
Mole a smeriglio. © Ò ‘Cemento biscotta. | Via Carlo Farini, N. 27 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari (fuori Porta Garibaldi) 
Vetro macinato. ed a punta. 


0 Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 
ca FABBRICAZIONE MECCANICA 


ING, VIGLEZZI & G. ||Bolloni, Ramponi e Chiodi 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 


| Unica Società Italiana (= caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
nn n nm cm ot i © in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
__ Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla a SFORZESCA (Vigevano). la fabbricazione di macchine utensili come 


SHARNERS —_ ll] __. {| torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX . 0. sq» 
- MM. les Voyageurs peuvent se procurer à la | 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- LINE on h LOLA. ION | 


cueils suivants, seules publications officielles 


asaree le ire MACCHINE-UTENSILI 
ompagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les L'abbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA 


semaines) , ... . . Fr. » 75 Sato tute 


Livret-Chaix )1° vol. réseani frangais 1 50 
continental |2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 


Livret-Chaix spécial des Environs 


Liorei det Algerie ci et dela Tunisie, di UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 


Nocietà ‘ui per Je Strade Ferrate della Sicilia 


Società Anonima con sede in Roma. — Capitale Lire 20 milioni interamente versato 


Pagamento della cedola N. 22 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, in seguito a deliberazione del Consiglio di Amministra- 
zione, a partire dal 28 grugno 1597, le sottoindicate Casse pagheranno, contro consegna della 


Cedola n. 22, 


la somma di L. 12.50 per Azione 


per 2° acconto sugli utili dell’esercizio in corso. 
Coi 80 giugno corrente si prescrive il pagamento della Cedola n. 12. 
Roma, giugno 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


Palermo, presso la Cassa centrale della Società — Firenze, presso la Banca d'Italia e la Banca Commerciale Italiana 
e la Cassa centrale della Società delle Strade Ferrate Meridionali — Genova c Milano, presso la Banca d’Italia e la Banca 
Commerciale Italiana — Messina, presso la Banca d'[talia e la Banca di Messina — Napoli, presso la Banca d’Italia e 
la Cassa della Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo — Roma, presso la Banca d'Italia e la Banca Commerciale 
Italiana — Torino, presso !a Banca d’Italia e i signori fratelli Marsaglia e C., in liquidazione — Alessandria, Ancona, 
Asti, Bari, Bologna, Cagliari, Catania, Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, Venezia, Vercelli, Verona, presso la Banca 
d'Italia — Trieste, presso la filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito — Francoforte sjM, presso i sig.i D’Erlanger 
e Figli — Basilea, presso la Basler Handelsbank — Londra, presso i signori P. P. Rodocanachi e C. — Parigi, presso 
il Crédit Lyonnais. 
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Freno Westinghouse ad azione rapida 


Macchine 


| 
x 25 novembre 1881 


7° GONPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


| THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDRA — York Road King's Cross N. —] LONDRA 


Al 80 marzo 1885 x 81 dicembre 1894 


= 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1881 al 1894. 


Aumento 
freni automatici 


Apparecchi speciali a prezzi ridotti per Tramvie e Ferrovie Economiche. 


Veicoli Macchine | Veicoli Macchine | Veicoli | Macchine Veicoli 

Inghilterra . 1087 | 7720 | 4902 | 14150 | 3273 | 30214 i 2186 | 22491 

Francia 1416 | 7194) 1630 | 12294 | 2836 | 23735 1420 | 1654 

Belgio. 359 | 4728 | 513 | 4237 746 5871" 387 4143 

Germania 63 105 | 260° 4189 | 3623 | 23947 | 3560 | 23842 
Austria-Ungheria . 4 32 | 21 334 | 381 4593 | 377 4561 | 
Russia 64 54 | 84 i 9A | 674 3225! 640 3174 | 
Italia . MI 35 | 49 | 309 317 2066 | 306 2031 o 
Olanda 59 208 i 379 |; 2003 574 3086 | 515 2878 
Spagna 3 — | 3 | — 24 169. 24 | 169 | 
Svezia Norvegia ] 6 i 6 23 439, 22 433 I 

Indie . i 6 60 | 28 60. 56 410 50 5 

| Australia. . . | 94 153 | 200 | 1342 | 1322 15683 || 1228 | 415530 

I Stati Uniti . 3435 | 12270 | 7953 | 44787 | 25972 | 345810 22537 | 333540 

Svizzera . P — — — — 491 4057 491 4057 

| Rumenia. . . — — = a 104 534" 401 534 

Persia. e sù n e 4 28 | 4 28 

Congo. . —_ — —_ — 5 49 | 5 49 

Repubblica Argentina, — — —_ —_ 4 71141, 54 741 

._ Bulgaria . | — — — —_ = id: = 17 

| Totale . . . | 6602 |29562 | 13023 |80802 || 40476 464341 || 33874 | 434779 

| Freni non automatici. 9637 11788 | 2755 9999 2747 8923. 468653 

| 9239 | 41350 o 15778 | 90794 || 43223 | 473261 ©" freni non automatici 

| A SO E PI i leslie ' vanno diminuendo e sono 

_Totale generale. . ._ 50589 | 406572 | 546487 = li fraticie ti Cn freni nilo 


Ingegnere GIUSEPPE GOGLUIO 
Torimo — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 


AGENZIA PER L'ITALIA: 


"_f 


>—- 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 8B8EMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ori ati ce dille rr a OSSERVAZIONI. 
P Lonpora 
L 
: Dai eni art | dr Do 8) Pa gE a 1 BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati | ‘(Diritto di porto compreso) 
alle la 2a la 2a | la 2a : la | 2a | bot i di asi ine 
Stazionisotto indicate: classo | classe classe |! classe | classe | classe validità classe ; classe : validità che ienmelioni ai cidiori di Forni In 
gt Mia COMDIRSO) = IN pre zioni della P-I,-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
a Moncenisio Î ! | italiane a loro scelta. 
Torino ria DE se DI solite dì 90 75) 61 SA —|187 85 45 giorni |147 60 106 IU 30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . 51: di 10 franchi. 
Milano via al: 00. fa: Di ni 104 85° 72 25/272 25'199 dol 15 giorni |166 85/119 — |S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . (175 60/124 65 et quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vis Calais... . | — — |141 35) 97 80| — _ _ 218 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . taz BiaLierti D'AnpaTa £ Ritorno. 
Genova via Calais... . (187 —|181 — 111 40| 76 051 — —_ _ 167 10/119 15:30 giorni i i 
on cane «+ + |180 90/126 50. (3) Questi bronzi comprendono la traversata di Parigi 
j à | per la Ferrovia di cinta. 
Li via Calais... . j209 90/147 05 134 30' 92 10! - _ _ _ —_ —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
TRERO via Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi® Calais. . . . 217 30 152 25 141 SI 97390, -- _ _ | —_ _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . 211 201147 715. eglino raggiungeranno poscia, a loro pese, l'itinerario a 
Roma via Calais, . .. 249 — 174 40 173 40 119 451 — _ —_ —_ — _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. 242 90 169 90. I verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Cala:s. ... |279 85 196 -- 204 25 141 05/478 50/353 95/6 meai (°°): — _ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
Gute logo «+ |273 nuda 50 I loro Delia questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
; ' gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze SYi2 Calais. . . . |224 60,157 80 149 — (102 35) — i — — _ — (®*) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50:152 80, Roma a Fironze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... (253 85 l 184 80/188 25/129 85 — — —- —_ —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . 1257 75/180 30| inverso i viaggiatori diretti a Briudisi possono recarsi da 
Napoli a CAlale. o 0° 503 30305 5O 220 60/152 45) — _ # _ _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . 202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calnis [925 85 228 20'250 25!178 25 543 25 899 80 6 meri (°) _ — —_ (4) ta unita della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli via Boul. (819 75 (228 70, | | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {viaCalaia 302 65,211 95 227 05,157 —,525 45 986 80 6 meri _ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver praso a Torino un biglietto 
Bolog. via Boul. 296 55 207 45 | | | di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso {fi}; a 
PENINSULAR-EXPRESS 
BTAZIONI l:a 6 2° CLASSE 1° e 22 CLASSE! settimanale STAZIONI (1262: CLASSE[la e 2: CLASSE 1? e 22 CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
: na () (535) ; Ti VT e __ _<6LZ______2_21—Pr1r_H+»»+)+À).%»1=17rP-»_--r—— 
Londres! Cb--Crose Par.| 9 — a.(10 —a| li — antim. 9—-p. d9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9 —a. È 11 — antim. 9 — p. d9—- p. centrale (2) . . Par, 8202. —_ — 255p. 
Douvres. 0 00006 00 10 55 a, 8 1 ne pomer. 11 — P. 11 — PD. Roma sile at 2 30 P» Sin PI 11 10 p. 
È nuda Arr. DS a. 23 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze. ......, — 9 10 p. ni —_ 6102. 
nia » (Due peu Brindisi... . — 6 10 a. _ —_ : 
(ora francese) .{ Par.| 1—p. È 3 — pomer. ; 119a. 1—-a. Ancona... , — 822 p. L2à è ge sa 
Bonlogne-Gare . . Arr.| 139p.| 218p. = 159 a, = Bologna... ....— 135 a. — 10 30. 
(Buffet) a Alessandria. .... — 6 398 a. 88339 a.(1054 a. 5 12 p. 
Par.! 141p., 223 p. _ 2 01 a, _ Torino. ...... Arr. 8302. 10 18 a.|1235p. 708 p. 
Ami Buffet Arr.! 814 p.i 359p 5 12 pomer. 341a. 3-2. = | ——_ o—Y_—__ 
mione (Bufet) | Par.| 819p.| 404p.] 5 17 pomer. 9462. 3054. Brindiri. . . . .. Par. = > 940 a. 
Arr. 5 ne P 5 40 P. 7 do pomer. 5 88 a. Napoli. è 0 00 è 006, — 8 20 a. _ 359 11 15 P. 
Paris-Nord(Bwffel) __Prano | S Roma... .....- 240p. 850 p.|10 17 p. 8—-a, 
e. EI PI, Livorno. ... — 935 p. » 4104. 145p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 6 44 a. É 3 Firenze... . — 8 20 p. » » 11 40n 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 1452. PR: [ST] PROPRI 10 32 p. 252a.| 4522. 222 
(B) 19 6 2 classe | 1: e 22 classe | la cl. 128 cl. 0 | San-Remo... — 6 59 p. » 3 33 a. 142 p. 
Dijon ....... Arr. 152 a. 224 n. RL 113p. 9492 Torino... .... Arr. 1452. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
| Genève.... — » 85ia. 1147p.) — = Milano ... 
Aix-les-Bains.... — 6312. È 7582, |1045p. 1227a 2 14p. NGGAIE ai (30, 11408. 008È 
Chambéry... ...- 6558. 83la. 11 24 p. 12504, 235 p. Torino... .... Arr. 8 25a. 140p. 1102 p 
Torino (a . AVE è. 943 a | 138 p 836 a. 5 18 P. Torino. .. . . ._. Par. 850 900. 12850. — 
orino (ora dell'Europa i orino. .. .... Par. a. 20p. p.| — 
centrale (2). . . Arr, 220 p. 6 40 p. —_ 8102. 933 p Modane (ora franc.), — 1219 p. 526p. 2292.) — 
— eoee=".,b;_=_ enni: === Chambéry. ..... — 842 p. 813 p. 5o0la.| — 
Torino. ...... Par, 240p. 755 p. —_ 8452. Aix-les-Bain8. ... — 4 14 p. 8 38 p 5278.) — 
Novara ...... Arr. 4 96 p. 951p. — |1042a, | Gensve....— 245 p. 718p 4l4a.;) — 
Milano. ..... . Arr. 595p. | 11 05 p. — 11 402. Dijon. ......, 11 20 p. 1422 11 40a.| 112 p. 
e] |a. re ]ee”=”r--_ | oaW\]eAO]o\]@q-(eoY%] °ITYI ada dl Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 544 p.|] 559 p. 
Torino. 0 000 00 pini 2 45 P. 8 10 D. Pa: | 8 40 a. Paris-Lyon (Bwfet)Par. i ” antim. Du 
Genova . ..... Arr. 6 18 p. 11 18 p. —_ 12» p. Arr. antim. p. 
San-Romo. . . — 11 22 p. 8432. — 437 p. —— TT, °° Déjeun. 
ie a 7808 — 13055 Paris-Nord(Buffef) 1) 19, 93 classo [1a 20cl.[1921c].| | 1"9N80 
o 0.00 . . . ld LI à 
| Livorno. ...— 11 45 p. 532 a. _ 5 55 p. e Cid dì 
Par. 9 — antim. |1030a.|11 50a. 9—- p. 
NOBOlI ALE ui | n 90» = - n p- Amiens (Buffet) IR 10 40 antim. |12 06p.| 125p. 10 47 p. 
A at a 3 i 0 p- _ 6810). Par. n 45 antim. ,1226p.| 190p. di 
Riga a pg e a e Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2— p. » a 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. —_ 8402. 943 p. } , 
Alessandria. . .. Arr. 416 p | 8 55 p. _ ti, 18 a. ll ip. (Buffet) Rat in d9,20 pomore. 22020: > 1902 
Bologna. ...... — 2102. — | 250p. 322a. (ora francese) .(| Arr.| 1 » pomer. o |340p. 120. 
Ancona... . — _ 6 52 a. — 11» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) a $ 
Brindisi. ... — —_ 10 17 p. — im» a. 530 p. (ora di Grecowich) .) Par. 1 11 pomer. | {2 | 345p. 135a 
Firenze € 00 00 0 sai 6 10 2. sesti Î 6 03 p. AREE Ei Douvres. 0 0 e 0 0a — 3 05 po-ner. Ss 545 p. 3 45 a 
Roma ........— —_ 12 50 p. —  (1125p.|Arrivo a Brindisi Londres} Victoria . Arr.| 450 pomer. e | 780p. 540n 
Napoli. e 0000 Arr. — 6 30 p. — | 710a.] la domenica | Ch.-Crose Arr.| 4 55 pomer. | 6 —Pp| 735 P. 5408. 


non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. — — 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


— (1) Questo treno 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 92 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais o da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori ii 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) {1 treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiat.ri per Boulogne e Boulogne Tintelleriea. — 
Vetture dirette da Caliis verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1° classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p o da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calass. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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eta Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 
DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. n 0 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


| . b i i è . +3 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FEKRILRO VIE PORTATILI. 


—__ in nn n nt 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON 


MILANO- FOGGIA - NA POLI 


P. CASANOVA, Librato-Lditor 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


Ing. M. BONELLI 
LA CONCIMAZIONE RAZIONALE 


dedotta dai risultati sperimentali 


Tomo Primo: Gli Elementi della Fertilità. 
Un vol. in-12° di circa 200 pag. e tabelle. 
Tomo Secondo: Le Piante e il Suolo. 1 vol. 
in-12° di circa 450 pag. con figure grafiche. 
Prezzo dei due volumi L. $. 


TITO POGGI 


I PRINCIPII FONDAMENTALI 
DELLA 


CONCIMAZIONE 


e la coltivazione cosidetta siderale 


dietro richiesta 


Cataloghi illustrati gratis 
IAMUOADId 9 12Z04d 


Seconda edizione interamente rifatta 
Un vol. in-12°, 1897. L. #.25. 


CHARLE S SÉE 


AIDE-MÉMOIRE DE POCHE 
DE 


L’ARCHITECTE 
ET DE 
’EIngénicur Consiructeur 


ETMOSTO RGIMAG + MIJAMO |circa 
OLIO PER MACCHINE Ne: 


Qualità speciale ci DE PARTIE: 
pplications - Alliages nouveaux. 
PER LOCOMOBILI n PER VAGONCINI 1 vol. in-12° avec fig. dans le texte. L. 5. 


Première Partite: Fabrication - Emplos. 


UNTO PER CARAKRI 1 vol. in-12°avec fig. dans lo texte, 1596, L- 5» 


01SBSSGIAU IUOIZEDIPui 01)9Ip I}IUI0] 


POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CamiLLa E BerTOLERO di NatALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Vite VASI (4 lbeliDop reliro feel 


I. estensi ii 


Anmo XXX. 


MONITORE DELLE 


Sabato, 17 Luglio 1597 


Num. 29. 


Lavori Pubblici — InAustria — Commercio — anza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Pt) TAMA 
PROMA 


2 Li 
L'era NAT” 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali eo Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Prr L'IrAaLtA. .... 0000. L. 20 11 6 
Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. .......0..... Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori 81 dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


e_N 


SommarIO DELLE MATERIE. — Ferrovia del Gottar.lo ( Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d' Amministrazione 
q PI) 


sull'esercizio 1896 - Cont.).. — Società italiana per le Strade Ferrate Meridionali (Relazione del Consiglio d' Amministrazione 
sull'esercizio 1596 - Assemblea generale 20) mangio 1597 - Cont. e fine). — Le comunicazioni rapile nelle yrandi città americane 
- Cont. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie cd i lavori pub- 


blici. — Informazioni particolari del Moxitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — 


Annunsi. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1896, all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 20 giugno 1897. 


(Traduzione del Monitore). 
(Continuazione — Vedi Num. 26 e 27). 


3. — Secondo binario delle sezioni di pianura. 
a) Fluelen-Erstfeld. 


Oltre alle espropriazioni menzionate nel nostro ultimo 
rapporto, noi abbiamo ancora acquistato, sulla base di con- 
tratti amichevoli, 3 lotti di una superficie di 6843 metri 
quadrati che importano la spesa di fr. 17,411.10; i 10 casì 
di espropriazioni che dovettero deferirsi alla Commissione 
federale di estimo, non furono oggetto di nessun ricorso, 
dimodochè noi siamo venuti in possesso di 7 altri lotti di 
una superficie di 4641 mq. per il prezzo di fr. 7265.59. 

I lavori sono stati spinti in tal modo che il servizio re- 
golare potè cominciare sul nuovo binario: 

Tra Fluelen ed Altdorf, il 26 luglio; 

Tra Altdorf ed il ponte del Schaechenbach il 2 agosto; 

Tra il ponte del Schaechenbach e quello della Stille 
Reuss, il 23 agosto e da quest’ultimo ad Erstfeld 111 ottobre, 

A misura che i lavori avanzavano, si era sospeso il ser- 
vizio sulla via primitiva, alfine di procedere al rinforza- 
mento della superstruttura (aumento del numero delle tra- 
verse quanto dei ponti metallici). 

La trasformazione delle teste dei binari nelle stazioni 
come l'apparecchio di concentrazione degli aghi ad Altdorf 
una volta terminata, la sezione è stata aperta a doppio 
binario, cioè il tronco Fluelen Altdorf }l 15 novembre e 
quello da Altdorf-Erstfeld il 6 dicembre. 


Effettivo degli operai nel 18986. 


Totale delle giornate degli operai . . . . . 47,910 
Giorni lavorativi utili o... 286 
Cifra media degli operai per giorno lavorativo . 168 
Massimo della media mensile degli operai per 

giorno (aprile). /./.°/.0/./.0.0..0+ 0. 234 


») Biasca-Bellinzona. 


In ciò che concerne il tronco Biasca-Osagna, i lavori 
sono stali spinti con una tale attività che il nuovo binario 
potè essere aperto alla circolazione il 16 febbraio; si so- 
spese pure il servizio sull'antico binario per poter proce- 
dere al rinforzamento della superstruttura e dei ponti me- 
tallici, L'esercizio a doppio binario ha cominciato il 19 
aprile sul tronco Osogna-Clarò-Castione-Bellinzona ed il 
34 maggio su quello da Biasca ad Osogna. 

Effettivo degli operai nel 1896. 


Totale delle giornate degli operai . . . . . 12,930 


Giornate lavorative utili . /.. .. 0... 139 
Cifra media degli operai per giorno lavorativo . 93 
Massimo della media mensile degli operai per 

giorno (febbraio) . . 149 


Il conto di questi lavori è terminato ed il conto di co- 
struzione chiuso; ne diamo qui sotto le cifre principali: 
Costo del secondo binario Biasca-Bellinzona. 

Preventivo Conto effettivo 


A. Direzione tecnica . . . 47,000 38,692.95 
B. Espropriazioni . . . . 7,000 5,072.40 
C. Infrastruttura. . . . . 612,000 480,044.19 
D. Superstruttura . . . . 627,000 598,191.83 
E. Impianti meccanici . . . 30,000 37,472 28 
FP. ‘felegrafia di servizio . . 1,000 9, 770.97 
G. Chiusura della linea. . 2,000 2,100.60 
II. Inventario . . . ., . . 3,000 — 
I. Indennità in caso d’accidente 1,000 22.23 
Totale . . . . . 1,330,000 1,167,432.05 
Più interessi di costruzione . 710,000 78,082.70 


Totale +... . 4,400,000 1,195,5414.75 


Il costo reale è dunque inferiore di fr. 204,485.25 o 
del 13 0j0 alla somma preventivata ; la dillerenza in meno 
sì porta sull’infrastruttura. Questo risultato favorevole è 
dovuto alle misure prese dalla direzione tecnica per l’ag- 
giudicazione dei lavori a piccoli lotti e con termini sufli- 
cienti per il compimento. In ciò che concerne le rubriche 
in cui il preventivo è stato superato, noi faremo rimar- 
care che il costo degli impianti meccanici (cap. E) com- 
prende pure le spese d’estensione degli apparecchi di con- 
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centrazione degli aghi a Biasca e che nel costo indicato 
per la telegrafia di servizio (cap. F) figura pure il costo 
d’una linea telefonica tra le stazioni e le case di guardia 
del tronco Biasca-Bellinzona, lavoro che fu ordinato po- 
steriormente e che fu eseguito simultaneamente col secondo 
binario. 


4. — Diramazioni Lucerna-Immensee e Zoug-Goldau. 


Nel nostro rapporto di gestione del 1895 abbiamo detto 
che, contrariamente alla nostra proposta (1° giugno 1897), 
il Consiglio federale aveva fissato il 1° ottobre 1896 come 
lata di compimento e della messa in esercizio della linea 
Zoug-Goldau, che le prestazioni compiute fino allora erano 
fuori di proporzione con questo termine abbreviato e che 
non si poteva pensare ad osservare quest’ultimo. In data 
del 24 luglio abbiamo per conseguenza sottoposto al Con- 
siglio federale una nuova domanda motivata tendente a che 
il termine di compimento della detta sia fissata al 1° giugno 
1897, domanda a cui fu data ragione con decreto 12 set- 
tembre. In quanto all’avanzamento dei lavori nel 1896, 
abbiamo da segnalare i fatti seguenti: 


a) Lucerna-Immensee. 


Le espropriazioni sono quasi terminate; noi abbiamo 
pagati i prezzi di acquisto indicati nei 4 preavvisi forniti 
nel 1895 dalla Commissione d'istruzione del Tribunale fe- 
derale (3 casi nel comune di Lucerna ed un quarto in 
quello di Meggen). 1 12 preavvisi della Commissione di 
istruzione ed il giudicato del Tribunale federale che man- 
cavano ancora alla fine del 1895, sono stali successivamente 
formulati nel 1896 e le conclusioni furono eseguite. 

Le espropriazioni del 1896 sono in tutto 29 lotti di una 
superficie di 131,012 metri quadrati importanti una spesa 
di fr. 274,877. 

1 lavori di infrastruttura della via, ì tunnels e \’arma- 
mento dei ponti metallici sonv stati così attivamente spinti 
sopra tutta l’estensione della sezione che queste diverse 
operazioni erano nella maggior parte terminate alla fine 
dell’esercizio, per quanto si abbiano dovuto superare, in certi 
punti, delle difficoltà impreviste, fra le quali bisogna ci- 
tare in primo luogo un movimento di terreno assai consi- 
derevole che si era prodotto nella trincea d’approcciv sud 
del tunnel di Lerchenbuhl e che necessitò un cambiamento 
di tracciato sopra una lunghezza di 500 m., il prolunga- 
mento di 44 metri del detto tunnel, come pure molti la- 
vori di consolidamento e misure simili; l'esecuzione di 
questo tronco è stata dunque un po’ in ritardo in rapporto 
alle altre. 


In ciò che concerne il dallast si dovettero pure prendere 
delle disposizioni speciali, attesochè le vicinanze della linea 
non forniscono che pochissimo materiale utilizzabile. Il 
ballast è preso in gran parte dai depositi di . .. . della 
Muotta a Brunnen e condotto per acqua ad un punto vi- 
cino della linea, donde è ripartito sulla sezione per mezzo 
di vagoncini rimorchiati da una locomotiva. 

La fornitura delle rotaie, delle traverse e degli accessori 
è cominciata in settembre sui depositi della stazione di 
raccordamento di Immensee donde si procedette, verso la fine 
di ottobre, alla posa del binario. La ripartizione del ma- 
teriale si fece anche qui con dei vagoncini rimorchiati da 
una locomotiva sopra un binario provvisorio. Alla chiusura 
dell'esercizio, la posa del binario era terminata sopra una 
lunghezza di 8000 metri, cioè da Immensee a Meggen. 

1 fabbricati delle due stazioni (Meggen e Kussnacht) e 
le 6 case di guardia della sezione sono state aggiudicate 
nel mese di marzo e, salvo qualche lavoro Gi compimento 
all'interno, erano terminate alla fine dell’anno. 

Nel 1896 ebbe luogo l'aggiudicazione degl'impianti mec- 
canici (aghi, ponti-bascule, segnali, apparecchi di concen- 
trazione degli aghi, ecc.), come pure l’esecuzione dei la- 
vori di chiusura e barriere e noi abbiamo concluso colla 
Direzione federale dei telegrafi un accordo concernente 
l'impianto di una linea telegrafica comune lungo la linea; 
ci siamo accordati collo Stato per la posa di cavi da Lu- 


cerna fino all'estremità della trincea di approccio all’est 
del tunnel] di Lerchenbuhl; a partire da questa trincea 
fino ad Immensee, la linea telegrafica sarà aerea e sopra 
pali comuni. 

Tutte le disposizioni sono dunque prese affinchè questa 
sezione possa essere aperta all'esercizio alla data fissata, 
il 1° giugno 1897. 

Il rapporto pubblica una tabella indicante lo stato ed ì progressi 
delle diverse categorie di lavori, che noi sopprimiamo, trattandosi 
tanto più di una statistica di un interesse puramente retrospettivo 
essendo stata la sezione Lucerna-Immensee inaugurata, come è noto, 
il 1° giugno passato. 

La mano d’opera per i lavori eseguiti nel 1896 è rap- 
presentata dalle cifre seguenti: 


1896 1895 
Totale delle giornate degli operai 290,946 258,672 
Giorni lavorativi utili 358 359 
Cifra media di operai al giorno . 813 728 
) > in gennaio 806 273 
» massima di operai in maggio 1,150 insett. 1,132 
» media di operai in dicembre 300 802 


L'estensione della stazione di raccordamento di Immensee 
non ha un’importanza considerevole; essa comporta l’ese- 
cuzione di un terzo binario; la trasformazione della testa 
dei binari all'estremità nord della stazione ed infine l’im- 
pianto di un nuovo apparecchio di concentrazione degli 
aghi; non è necessario ingrandire i fabbricati esistenti. 

I remblais ed i binari sono terminati, la trasformazione 
della testa dei binari è in corso di esecuzione; gli altri 
lavori saranno compiuti in tempo utile. 

Diverse ragioni di servizio ci hanno obbligati a stabilire 
fra Immensee e la nuova stazione di Arth-Goldau una sta- 
zione di smistamento ed una stazione di blocco. 

La prima sarà situata approssimalivamente a metà strada 
fra le due località summenzionate, al punto detto Buhl, 
chilometro 4, e sarà denominata stazione di Buhl, 
stazione, del resto, esclusivamente di servizio; essa non 
avrà che un binario di smistamento, sarà riunita con te- 
lesrafo e telefono alle due stazioni vicine e provvista di 
tutti gli apparecchi dì segnali indispensabili alla sicurezza 
della circolazione e per la manovra dei quali si metterà 
di conseguenza in servizio la casa di guardia che già esiste 
in questo luogo. 

La stazione di blocco sarà situata al km. 6.160. 

Tutte le misure sono prese in vista dell’esecuzione e 
del compimento in tempo utile di questi lavori ed im- 
pianti. (Continua). 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
sull'Esercizio 1896 - Assemblea generale 20 maggio 1897 


(Cont. e fine — Vedi Num. 22, 24 e 26). 


Relazione dei Sindaci. 
Signori Azionisti, 


Nell’adempimento dell'incarico affidatoci, di che vi rin- 
graziamo, nel decorso anno fummo confortati dalle risultanze 
dell'azienda sociale, migliorate a confronto degli scorsi anni, 
come già vi ha esposto il benemerito vostro Consiglio, e che 
noi vi confermeremo esponendo brevemente quanto abbiamo 
desunto dai libri sociali, conto per conto. 


Conto Esercizio. 

I prodotti sono saliti a L. 74,026,222.26, a le spese a 
L. 69,385,542.73; per cui, quantunque si siano portate in 
conto per perdite eventuali L. 789,059.11, cioè una spesa 
totale di L. 70,174,601.84, residua un utile netto dì lire 
3,851,620.43, superiore di L. 42,933.62 a quello dell’eser- 
cizio 1890. 


e degli interessi materiali 
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Il resultato finale sarà, crediamo, da voi approvato se 
avrete presente che le resultanze del Conto perdite non 
sono duvute al presente esercizio, ma bensì al disastro di 
Limito, solo in quest'anno liquidato e perciò portato nel 
presente conto. 

Passando ai dettagli del Conto Esercizio vedrete che quan- 
tunjue le spese proprie della Direzione generale siano sce- 
mate di circa L. 25,000 si accrebbero le spese generali, 
causa l'aumento di tassa ed imposte per oltre L. 8900 e 
l'aumento pure degli assegni vitalizi al personale delle ces- 
sale Amministrazioni in conseguenza di soluzione di vertenza 
col Governo per oltre L. 62,000. 

Le spese del movimento e traffico, della trazione, della 
manutenzione e del materiale mobile non potevano a meno 
dal seguire l'aumento del traffico e dovettero risentire dei 
sacrifici impostici dalle inondazioni, le quali ci obbligarono 
a portare il servizio principale fra Firenze e Bologna sulla 
linea da Firenze a Faenza, essendo la Porrettana interrotta 
per la durata di quindici giorni. 


Liquidazione generale. 

La liquidazione generale si chiude con un maggior utile 
a confronto del 1895 di L. 44,707.06. 

In essa osserverete facilmente alla parte passiva accre- 
sciutu l'onere di interessi per maggiori capitali spesi nelle 
costruzioni delle linee a noi concesse colla legge 20 luglio 
1888, nonchè per il graduale aumento dell’ammortizzazione 
dei nostri titoli, e una diminuzione nell’onere dei cambi di 
L. 251,4157.97. 

Le spese di Ammivistrazione centrale per quotazione ti 
toli all’estero, tasse e spese diverse presentano invece un 
aumento di L. 119,372 62 per maggior tassa di circolazione 
sui titoli e per cessato profitto sul servizio delle Obbligazioni 
per conto dello Stato. 

Si elevò pure la sovvenzione chilometrica accordataci con 
la legge ultima citata di L. 337,899.28, perchè fu estesa a 
tutto l'anno la sovvenzione della linea Barletta-Spinazzola 
corrispostaci nel 1895 soltanto dopo il 1° agosto, giorno 
della sua apertura all’esercizio. 

I risuliati della liquidazione generale permettono di di- 
stribuire, come vi propone il vostro Consiglio, L. 6.50 per 
ogni azione e conto gestione della Rete Adriatica, portando 
pure a conto nuovo L. 69,151.38, esclusi, beninteso, i pre- 
lievi statutari. 

L'impiego dei residui attivi della cessata gestione delle 
Meridionali ho dato un prodotto di L. 697,598.50, alle quali 
fatte le detrazioni normali ed aggiungendo il residuo utili 
del 1899 si ottiene in L. 631,359.85 la somma disponibile 
che permette di assegnare L. 1.50 per ciascuna delle azioni 
e cartelle di godimento. 

Ail ognuno dei litoli di entrambe queste calegorie spetterà 
quindi un dividendo di L. 8, oltre le L. 25 di interesse già 
pagate alle azioni soltanto. 

Avendo cercato di accertarci nel miglior modo sulla vera 
consistenza delle cifre poste in inventario, di che vi intrat- 
terremo anche appresso, e considerate le detrazioni agli utili 
dell'esercizio già accennate, vì invitiamo con piena fiducia 
ad approvare le proposte dell'onorevole vostro Consiglio, 
colle quali anche si assegnano alla riserva altre L. 230,469.03. 


Situazione patrimoniale — Attivo. 

Nel conto costruzioni Voi noterete un aumento di lire 
12,493,422.59 per lavori eseguiti nell’anno, inferiore di 
quanto si è fatto nel 1895 per il minor numero di linee in 
costruzione. Per far fronte alla detta spesa si dovettero 
emettere in buona parte le obbligazioni di che alla parte 
passiva. 

La cifra degli approvvigionamenti da L. 186,351,909.13 
è scesa a L. 182,789,047.15 con una diminuzione di lire 
3,062,8601.98. 

E qui merita lode la cura usata dall'Amministrazione a 
limitare gli approvvigionamenti allo stretto necessario per 
i bisogni della vasta nostra impresa, allo scopo di evitare 
perdite di interessi su giacenze eccessive di magazzino ed 
anche eventuali deperimenti. 


— 


Poichè discorriamo degli approvvigionamenti porteremo a 
vostra notizia che, adempiendo al mandato nostro, abbiamo 
non solo esaminata la organizzazione del servizio dei Ma- 
gazzini sociali, ma anche ispezionato taluni di essi in 
quanto ne riuscì fattibile, e con soddisfazione abbiamo rile- 
vato come la prima sia impiantata razionalmente ed i se- 
condi siano disposti e conservati in pefetto ordine, per cui 
sì può avere piena fede sulle risultanze contabili relative, 
esposte nei conti sociali. 

I debitori diversi sono aumentati per maggiori residui 
dovuti dalle Amministrazioni ferroviarie corrispondenti, in 
e dell'’aumentato traffico negli ultimi mesi del- 
‘anno. 

I depositi nella nostra Cassa aumentarono pure di lire 
1,154,491.76 per nuovi titoli della Cassa Pensioni, e per 
altre private cauzioni. 

Il credito nostro verso l’ Amministrazione dello Stato 
scemò invece di L 1,502,879.47 in conseguenza di paga- 
menti fatti dal Governo a saldo liquidazioni dei nostri crediti 
per interessi, costruzioni a rimborso di spesa, ed altro. Le 
accennate liquidazioni, mercè la solerzia della nostra Dire- 
zione, assecondata ora anche dal Governo, procedono in 
modo da potersi sperare la riduzione dei crediti nostri per 
i titoli suaccennati a cifra di ben poco momento entro il 
corrente anno, e da potersi presagire fin d’ora un esito 
conforme alle previsioni esposte. 

La partita Portafoglio, Banchieri e Cassa risentì del for- 
tunato aumento di incassi dovuto ai maggiori introiti degli 
ultimi mesi del 1896 ed anche delle scemate spese di co- 
struzione, per cui vi stanno disponibili L. 7,739,145.12 più 
che nello scorso anno. 

Passivo. 


Nella parte passiva scorgerete l’aum. di L. 10,287,492.06 
nell'ammontare dei prestiti sociali, reso necessario, come si 
disse, dai bisogni delle nuove costruzioni. 

Il titolo Creditori diversi si aumentò di L. 4,051,262.80 
per gli accresciuti depositi, per maggiori somme dovute allo 
Stato per saldo dei prodotti, causa il più volte citato incre- 
mento di traffico. 

Dal fin qui detto avrete già compreso come la situazione 
della nostra Società, che può disporre di maggiori fondi, 
ha minori mandati da pagare ed anche minori impegni per 
le costruzioni oramai volgenti al loro termine, sia sotto ogni 
aspetto soddisfacente. 

Di tali risultati accertati da noi con ripetute visite alle 
Casse sociali e con ispezioni ai lavori della Ragioneria cen- 
trale, come è nostro obbligo, va dato merito al solerte vo- 
stro Consiglio e specialmente alla vostra Direzione generale, 
ma va pure tributata lode ai Capi servizio e d’Ufficio ed al 
personale da essa dipendente, dei quali abbiamo potuto ap- 
prezzare ancora una volta lo zelo, l'intelligenza e l'affetto 
alla Società. 

Chiudiamo coll’invitarvi a dare la vostra approvazione al 
Bilancio per l'esercizio del 1896. 


I Sindaci 
Cosimo Peruzzi — MAnFREDO DA Passano 
— Ing. Guipo PARAVICINI. 


Deliberazioni dell'Assemblea. 


Risultarono depositate azioni n. 164,590, con diritto a 
voti n. 4,462. 

Intervennero all'assemblea 107 azionisti, rappresentanti 
azioni n. 159,257, con diritto a voti n. 859. 


L'ASSEMBLEA : 

ha approvato la relazione del Consiglio d’amministra- 
zione, il preventivo del 1897, i conti del 1896, ed ha fis- 
sato in lire otto il dividendo per ognuna delle 420,000 
azioni e cartelle di godimento in circolazione ; 

ha rieletto i Consiglieri d’amministrazione uscenti di 
carica per turno e rieleggibili. e cioè i signori : Decio com- 
mendatore avv. Innocente; Lancia di Brolo marchese Cor- 
rado; Papadopoli conte Nicolò; Parodi comm. Giacomo; 
Pisa Giuseppe; Spinelli cav. Luigi; Strozzi duca Leone, 


ha eletto Consigliere d’amministrazione in sostituzione 
del defunto comm. avv. Tito Orsini il signor Rossi com- 


mendatore Enrico ; 
ha nominato Sindaci i signori: Peruzzi comm. Cosimo; 


Da Passano marchese Manfredo; Paravicini nob. ing. Guido, 
e Sindaci supplenti i signori: Borgheri cav. Alessendro; 


Rossi comm. Girolamo. 
7 AA Z a, _ 


LE COMUNICAZIONI RAPIDE 


NELLE GRANDI CITTÀ AMERICANE 


‘(Conferenza fatta a Vienna dall'ing. Von EMPEYER). 
(Contin. — Vedi n. 22, 24 e 26). 


Non si deve mai perdere di vista che ciò che ci vuole 
anzitulto, per una città, è un tramw.iy a livello del suolo; 
gli altri mezzi di comunicazione, qualunque siano, non 
debbono essere presi in considerazione che quando questo 
non basti per permettere di percorrere le sezioni entro la 
mezz'ora richiesta. 

Siccome una separazione rigorosa, da una parle, tra un 
servizio di treni con stazioni, e, dall'altra, fra un semplice 
servizio di vetture senza stazioni, non è possibile nella 
strada, ove tutti e due hanno la loro sfera di attività, sì 
è prodotta in molti casi una concorrenza dannosa, come, 
per esempio, fra le ferrovie aeree e le ferrovie funicolari 
di New-York, di Brooklyn, ecc., che si servono delle stesse 
avenues. È chiaro che questa rivalità è sopratutto da temere 
nella campagna, ove i veicoli incontrano meno ostacoli che 
nelle strade della città, al punto di vista della loro velo- 
cità di circolazione. 

Un confronto interessantissimo tra il valore di questi 
due sistemi di trasporto ci è fornito, per esempio, dallo 
Stato del Connecticut, uno Stato industriale e molto po- 
polato, situato all’est degli Stati Unili. Le città ed i villaggi 
sono stati riuniti colà, in questi ultimi anni, da tramwie 
elettriche, a trolley la cui applicazione si è rapidamente 
estesa; a poco a poco, questa rete di tramways ha avvi- 
luppato come un parassita, le linee di ferrovie ordinarie, 
sviluppandosi senza fine, sino a divenire delle linee pa- 
rallele assolutamente concorrenti, e queste ultime finirono 
per paralizzare tutto il loro traflico locale. La superiorità, 
in questo caso, della tramwia elettrica sulla ferrovia ordi- 
naria a scartamento normale, dal punto di vista del traffico 
locale, è attribuibile semplicemente alla natura del motore, 
che rende possibile l'arresto e la messa in moto delle 
vetture tante volte quanto si vuole. Non vi è alcun van- 
taggio a correre con velocità maggiore, se si perde in se- 
guito, la velocità acquisita, sia in fermate, sia in rallenta- 
menti in prossimità delle stazioni. Così, si può dire che 
una ferrovia di città, con stazioni indipendenti organica- 
mente dai tramways, non dà mai che una mezza soluzione 
e non è che un palliativo. Se, inoltre, l'esercizio è fatto 
conformemente ai principi adottati per le ferrovie ordinarie, 
cioè per mezzo di treni di una grande lunghezza lasciarti 
tra di essi degli intervalli di tempo relativamente lunghi, 
è visibile che si troverà di fronte ad un mezzo di comu- 
nicazione di un valore assai problematico. Il traffico ha un 
bel essere minore a Vienna che a New-York, la stessa ne- 
cessità di viaggiare rapidamente si fa sentire dalle due partì. 
Il miglior mezzo per rispondere a questo bisogno sarebbe 
certamente di impiegare delle vetture automotrici, seguentisi 
di minuto in minuto, alle quali si potrebbero attaccare due 
o tre vetture di rinforzo, nelle ore di grande affluenza. 

Questa soluzione suppone naturalmente l’uso dell'elettricità 
come agente motore, come pure la circolazione delle vetture 
del tramway sotto il tunnel. 

Per chiudere questa parte della mia conferenza, debbo 
aggiungere che una ferrovia metropolitana deve essere 
trattata in primo luogo, dal punto di vista della sua ese- 
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cuzione, come appartenente alla rete delle vie di comu- 
nicazione principali della città, che deve sforzarsi di im- 
piantare une dipendenza organica tra questa e gli altri 
mezzi di trasporto. 

Da ciò ne deriva, come regola, che il tracciato di una 
ferrovia urbana deve dunque, in questo ordine di idee, 
seguire l'orientamento delle linee di maggior traffico. Questa 
soluzione, Londra ha saputo adottarla nel 1853, e, quan- 
tunque sia stata adottata a solo titolo di esperimento, essa 
può ancora, a parte qualche punto di dettaglio, servire di 
modello oggigiorno. 

Il Broadway a New-York, la Howardstreet a Baltimora 
e la Tremonstreet a Boston, sono stati scelti, secondo questi 
principii, per l'impianto di tunnels; ma, per lutti e tre, 
si presenta questo grave inconveniente che, se si vuole più 
tardi impiantare la linea a livello del suolo, bisognerà for- 
zalamente gravemente perturbare la circolazione in queste 
importanti arterie di comunicazione. 
 Cionondimeno, non bisogna dissimularlo, l’inconveniente 
in questione è stato spesso esagerato e lo è ancora oggidì, 
poichè in tutti i progetti, di cui ho potuto prendere vi- 
sione, si ebbe la cura di mettere il tunnel ad una tale 
profondità che non può certamente esercitare la minima 
infiuenza sulla superficie del suolo. A prima vista, questa 
maniera di operare pareva fornire una soluzione irrepren- 
sibile sotto tutti i rapporti. Comunque, si è insensibilmente 
elevati col tempo, civè si è avvicinati al livello del suolo, 
e si finì per riconoscere chie la questione non è tanto 
semplice a risolvere e che non si guadagna niente a fare 
queste spese considerevoli; infatti, se è vero che si eli- 
minano delle difficoltà momentanee, per contro si creano 
degli svantaggi permanenti che sono causa che, finanzia - 
riamente parlando, l’affare non è comunemente attuabile. 

Per questo motivo, e per altre ragioni ancora, io non 
saprei raccomandare l’impianto di una galleria sotterranea 
in un quartiere popoloso di una città; quantunque io nen 
creda, ciononostante, che una linea aerea abbia lo stesso 
valore di una linea a tunnel, a dimensioni convenienti 
sotto il suolo. Nondimeno si presentano molti casi in cui, 
per circostanze speciali, la costruzione di un tunnel co- 
stituisce la migliore soluzione; come, per esempio, a 
Londra e Baltimora, ove si trovano dei sotterranei il ‘cui 
impianto si è imposto, tecnicamente parlando, e che passano 
sotto dei corsì d’acqua. 


Il tunnel di Howardstreet è stato scavato ad una grande 
profondità ed è intieramente in muratura. La trazione è 
elettrica, secondo un sistema che è stato descritto in modo 
così chiaro e così dettagliato dal mio collega Koestler, che 
non mì resta più nulla da aggiungere. Ciò che mi pare 
tuttavia importante a notarsi è che la costruzione del 
tunnel in questione, come pure quella dei tunnels di 
Londra, ha distrutto questo pregiudizio, che l'acquisto dei 
terreni, situati sopra le gallerie sotterranee, non è con- 
sigliabile. 

In America, le leggi relative al riscatto rendono econo- 
micamente impossibile la traversata delle fondazioni delle 
case per l'impianto delle linee sotterranee; qui lo si po- 
trebbe fare, se occorresse, a condizione di assicurare la 
stabilità della casa sotto la quale si fa passare il tunnel, 
isolando completamente le fondazioni, come si fa, per 
esempio, per i fabbricati delle macchine della ferrovia fu- 


| nicolare da Broadway a New-York, al disopra della quale 


si eleva sopra piloni separati una costosa casa di reddito. 
| Citerò ancora l'opinione del signor Manning, ingegnere 
in capo della ferrovia da Baltimora ad Ohio, che costrusse 
a Baltimora il tunnel destinato a facilitare le relazioni 
tra le due stazioni terminali; questo funzionario ha di- 
chiarato che l’esercizio colle locomotive elettriche della 
«General Electric Company », colà impiegate, rispondeva 
non soltanto a tutte le esigenze, ma ancora che esso era 
più economico di quello colle macchine a vapore. Le pa- 
role « più economico » sono forse un po’ arrischiate: sé 
le riproduco è unicamente perchè sono state pronunziate 
davanti ad una Commissione di periti, quando si poneva 
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la questione di sapere se l’introduzione dell'elettricità come 
forza motrice nel tunnel progettato per la città di New- 
York doveva essere considerata come avente o no un ca- 
raltere sperimentale. 

La Compagnia della ferrovia da Baltimora ad Ohio ha 
l'intenzione di comprare ancora delle altre locomotive elet- 
triche, e di assicurare esclusivamente con queste il tra. 
sporto «dei viaggiatori e delle merci sulla ferrovia della 
città. 

Il giudizio dato dal tribunale di New-York avrà per ef- 
fetto di fare ritardare la realizzazione di questa gigantesca 
impresa, valutata a 60 milioni di dollari, e per la quale 
si dispone già dei capitali necessari, fino al giorno in cui 
le ultime difficoltà giuridiche saranno appianate ; ciò non 
potrà certamente aver luogo prima dell’anno prossimo. 


(Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


I lavori ferroviari e portuali di Genova. 


Nella seduta del 14 corrente, la Camera dei Deputati discusse il 
disegno di legge per le nuove opere per la sistemazione degli im- 
pianti portuali e ferroviari a Genova (Vedi num. 25 e 27). 

L'on. Farina chiese la soppressione dell’articolo sesto della Con- 
venzione. Alla proposta si associò pure l’on. Cavagnari. 

L'on. Prinetti, ministro dei Lavori Pubblici, assicurò gli onore- 
voli Farina e Cavagnari che questo articolo della Convenzione non 
pregiudicherà gli interessi del porto e della città di Genova. Pregò 
poi la Commissione di tornare al progetto ministeriale quanto alla 
tassa supplementare di ancoraggio, cioè di consentire che il limite 
di questa tassa supplementare sia ripristinato in dieci centesimi, 
anzi che ridotto a sei. 

Farina, anche a nome dell’on. Cavagnari, dichiarò non insistere 
raccomandando però al Ministro di studiare con tutta l'attenzione 
la questione della galleria di Carignano. i 

Approvaronsi gli articoli del disegno di legge; all'art. :} si approvò 
la proposta del Ministro relativa alla tassa supplementare di anco- 
raggio. 

Le Casse di previdenza ferroviarie. 

Nella stessa seduta si discusse il disegno di legge pei provvedi” 
menti a favore degli Istituti di previdenza del personale ferroviario 
da noi pubblicato nel n. 21 del corrente anno. 

L'on. Nofrt notò come il disegno di legge sia insufficiente, onde 
il Ministro dovrà, a novembre, presentare nuovi e più completi prov 
vedimenti. Raccomandò al Ministro di valersi della sua influenza 
morale presso le Società, al fine di risparmiare alle Casse di previ- 
denza la iattura, che è loro minacciata. 

Prinetli, ministro dei Lavori Pubblici, disse che non può assu- 
mere alcun impegno preci:o circa la presentazione di altri provve. 
dimenti ed osservò come le persone più competenti non si accordano 
circa l'ammontare del disavanzo della Cassa pensioni. Circa la que- 
stione degli statuti del 1890 egli riserva completamente l’azione del 
Governo; quanto poi ai collocamenti a riposo che sarebbero, al dire 
dell'on. Nofri, una delle cause del disavanzo della Cassa, dichiarò 
di non poter esercitare alcuna azione; si riserverà però di esaminare 
anche questa questione. 

L'on. Sacchi, relatore, osservò come sia completo l'accordo fra il 
Governo e la Commissione su questo disegno di legge, e dichiarò di 
non estendersi a dimostrarne i vantaggi per non pregiudicarne, con 
l'indugio, la riuscita. 

Senz’altra obbiezione si approvarono, quindi, i sei articoli del di- 
seguo di legge. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Assegnazioni per l'esecuzione di opere pubbliche. 


La Gazzetta Ufficiale del 14 corr., pubblica la legge con 
la quale sono approvate le assegnazioni di L. 845,100 sud- 
divise negli esercizi 1897-98, 1898 99 e 1599-900, per la 
esecuzione delle opere pubbliche seguenti : 
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Opere di consolidamento della zona in sinistra del 
ponte Orso, e ricostruzione del ponte medesimo lungo la 
strada nazionale n. 55 (Avellino); | 

Opere di consolidamento della frana denominata Mi- 
cone, nel tronco da Fornovo al valico Appennino della 
Cisa lungo la strada nazionale n. 37 (Parma); 

Opere lungo la sponda sinistra del Trebbia, nella lo- 
calità Valgrana, per difesa della strada nazionale n. 36 
(Pavia); 

Allacciamento della strada nazionale n. 57 delle (Ca- 
labrie alla stazione ferroviaria di Lagonegro (Potenza); 

Ricostruzione del ponte detto di Pallerone sul tor- 
rente Antella, lungo la strada nazionale n. 38 (Massa); 

Ricostruzione del ponte sul Rio Maggiore nella strada 
nazionale n. 40 (Bologna); I 

Deviazione nella località Matecagna, fra le progressive 
chilometriche 32.447 e 33.027.20 della strada nazionale 
n. 16 del Caffaro (Brescia); 

Sistemazione fra il ponte Pertiche all’abitato di Men. 
toulles della strada nazionale n. 26 (Torino); " 

Sistemazione del passaggio provvisorio nella valle del 
torrente Vadrongianus, lungo la strada nazionale n. 75 
(Sassari); 

Sistemazione della strada nazionale n. 39 per ovviare 
alle frane nella località Archi di Volcascio e Molinetto 
(Massa); 

Consolidamento della frana Canistro fra le opere di 
arte n. 202 e 203, nella strada nazionale n. 50 (Aquila); 

Costruzione di un ponte sussidiario all’antico ponte 
Manlio, sul torrente Bossa, nella strada nazionale n. 44 
(Pesaro). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


————m 


Tronco Cosenza-Pictrafitla. 
(I lavori di allacciamento nella stazione di Cosenza). 
Siamo informati che i lavori di allacciamento del 
tronco Cosenza-Pietrafitta (della linea Cosenza-Nocera Tir- 
rena) nella stazione di Cosenza sono oramai compiuti, co- 
sicchè si potrà provvedere alla visita di ricognizione del 
tronco stesso per la sua apertura al pubblico esercizio, 
che riteniamo potrà effettuarsi col 1° di agosto p. v. 
Sappiamo a questo proposito che la Mediterranea ha già 
provveduto perchè sia fin da ora predisposto quanto oc- 
corre per l'attivazione dell’esercizio del tronco in parola. 
>< 
Nuove costruzioni dell’ Adriatica. 
(Stato dei lavori al 1° giugno 1897). 
I. — Linea Lecco-Colico (in esercizio). 
Continuano ì lavori di completamento e sistemazione 
della linea. 
II. — Linea Rocchetta Melfi-Potenza. 
Tronco Iocchetta-Rionero (in esercizio). — Si seguita 
a lavorare in opere di sistemazione e consolidamento. 
Tronco Rionero- Potenza. — a) Movimenti di ma- 
terie. — Parte eseguita in rialzo m? 559. Parte ese- 
guita in iscavo m3 546,387. Totale m3 1,105,387. Parte 
da eseguirsi in rialzo m° 0,000. Parte da eseguirsi in 
iscavo m* 8,723. Totale m3 8,723. Movimento com- 
plessivo m* 1,114,110. Il lavoro eseguito in maggio è di 
m° 3,200 di rialzo, e di m3 800 di scavo. La parte in 
rialzo risulta ultimata; resta da eseguirsi m? 8,723 di 
Scavo. 
b) Opere d’arte. — Durante il mese si è lavorato 
in 6 opere maggiori ed in 8 minori. Delle 147 opere, 
fra maggiori e minori, 137 sono ultimate e 10 sono in 
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costruzione. Il lavoro fatto corrisponde a quasi 99/100 
del totale, coll’aumento di 1{100 sul quantitativo del 
mese precedente. 

c) Gallerie. — Sono tutte ultimate, meno piccoli la- 
vorìi di finimento in alcune; il loro numero ammonta 
a 17, di lunghezza complessiva 10,040.20. 

d) Stazioni. — Sì è lavorato nel mese al magaz- 
zino merci in stazione di Lagopesole e nei fabbricati della 
stazione di Potenza Superiore, eseguendo le murature in 
elevazione del magazzino merci, piano caricatore e ri- 
fornitore. Il lavoro fatto corrisponde a 88[100 del totale, 
conll’aumento di 9100 sul quantitativo del mese preced. 

e) Case cantoniere. — Si è lavorato in una sola casa 
cantoniera ad opere di finimento. Nell'insieme si hanno 
38 case ultimate e 3 in costruzione. Il lavoro eseguito 
si ritiene di 98[100 del totale, come il mese precedente. 

f) Passaggi a livello. — Lavoro eseguito £0[100 
del totale, coll’aumento di 5100 sul quantitativo del 
mese precedente. 

9g) Opere di consolidamento. — Nel mese si è lavo- 
rato in 12 di tali opere. Nell'insieme se ne hanno 112 
ultimate e 20 in costruzione. 

h) Armamento. — Eseguiti nel mese: ml. 3,500 di 
massicciata in 1° strato ; ml. 17,900 di posa. Nell'insieme 
si ha: Massicciata 1° strato ml. 42,300. Massicciata 
2° strato ml. 14,010. Posa ml. 40,200. (Posa da eseguirsi 
2,115 m.). 

III. — Linea Sulmona-Isernia. 

Tronco Sulmona-Cansano (in esercizio). 

Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. 
— Si sono eseguiti nel mese m* 9960 di rialzo e m* 4000 
di scavo. I movimenti di materie risultano così ultimati. 
Si sono avuti in totale m3 1,357,395 di rialzo e metri 
cubi 944,955 di scavo. 

b) Opere d'arte. — Sono tutte ultimate, eccetto un 
cavalcavia iniziato nel mese. 

c) Gallerie. — Tutte ultimate. La loro lunghezza com- 
plessiva ascende a m. 20,994.71. 

c1) Gallerie di difesa contro le valanghe di neve. — 
Sono in n. di 7, della lunghezza complessiva di m. 895. 
Nel mese si è lavorato in tutte, eseguendo murature di 
pilastri, piedritti e ml. 288 di murature in calotta. Il 
lavoro eseguito sì può ritenere di 60100 del totate. Si 
è altresì lavorato alla rettificazione del fosso progr. 36.630, 
quale trovasi eseguita per 70[100; come pure l’altro passo 
e l’argine di difesa, che sono eseguiti rispettivamente 
per 75[100 e 807100. 

d) Stazioni. — Si sono ultimati nel mese 6 fabbri- 
cati nelle stazioni di Rivisondoli, Recoaro e S. Pietro 
Avellana; si è pure lavorato in due fabbricati in stazione 
di Carovilli. I fabbricati ultimati sono in totale 51; in 
costruzione 11. Il lavoro fatto corrisponde a 96/100 del 
totale, coll'’aumento di 2100 sul quantitativo del mese 
precedente. 

e) Case cantontere. — Non si è lavorato. Le case 
cantoniere sono in numero di 83, quelle da ultimarsi in 
numero di 13. Si ritiene la percentuale del mese prece- 
dente 98/100. 

f) Passaggi a livello. — Non si è lavorato. Lavoro 
eseguito 85]100 del totale, come il mese precedente. 

9) Opere di consolidamento. — Non si è lavorato. 
Ve ne sono 158 ultimate e 6 in costruzione. 

h) Armamento. — Eseguiti nel mese: ml. 2550 di 
massicciata in 1° strato; ml. 2320 di massicciata in 
2° strato; ml. 2289 di posa. E nell’insieme si ha: mas- 
sicciata 1° strato ml. 100,600; massicciata 2° strato 
ml. 72,000. Posa ml. 96,800. Posa da eseguirsi ml. 5200. 
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Ferrovie dell’ Adriutic9. 
(Progetti di lavori approvati dall’ Autorità governativa). 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte di lavori presentate dall’Adriatica: 

1. Proposta per l'impianto d’un apparecchio di con- 
trollo a correnti invertite al disco verso Ascoli, della 
stazione di Porto d'Ascoli. Spesa occorrente L. 800; 

2. Proposta per la costruzione d'una latrina presso 
alla casa cantoniera situata al chilometro 196.149 della 
ferrovia da Bologna ad Ancona. Spesa preventivata L. 400; 

3. Proposta per la costruzione di un piccolo magaz- 
zino per le merci a piccola velocità nella stazione di Fra- 
gneto-Monforte, lungo la ferrovia da Benevento a Campo- 
basso. Spesa preventivata L. 4210; 

4. Proposta per munire d'’inferriate le finestre e per 
rafforzare ì portoni dei magazzini merci a piccola velo- 
cità nelle stazioni di Galatina e di Nardò-Galatone, lungo 
la ferrovia da Zollino a Gallipoli, con annesso preventivo 
di spesa di L. 600. 


(Proposte di lavori presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta per l’impianto di segnali a disco e 
di apparecchi di consenso a protezione dei passacgi a li- 
vello delle strade Bolognese e Lucchese ai chilom. 87.179 
e 34 528 della linea Frenze-Bologna. La spesa all'uopo 
occorrente ammonta a L. 4000; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'ampliamento parziale del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Campobasso, in guisa da ottenere un locale 
ad uso dormitorio del personale viaggiante ed un locale 
in aggiunta al Caffè. Spesa preventivata L. 8000: 

3. La proposta per il rifacimento in acciaio di 
m. 329.36 di binario del modello n. 1 ex Alta Italia, fra 
ì chilometri 25.922.15-26.239.51, 25.844.15-25.856.15 
della linea Bergamo-Lecco. Spesa preventivata L. 2550, 
escluso il valore del materiale metallico per l'armamento; 

4. La proposta per l'impianto di una piattaforma 
da m. 15 nella stazione di Treviglio lungo la ferrovia 
da Milano a Venezia, con annesso preventivo di spesa 
di L. 25,800; 

5. La proposta per la sistemazione dei segnali a 
disco girevole nella stazione di Campiobbi, lungo la fer- 
rovia da Firenze a Roma. Spesa preventivata L. 1490; 

6. La proposta per la costruzione di tre forni da 
pane presso alle case cantoniere situate ai chilom. 453.677, 
454.669, 463.275 della ferrovia da Bologna ad Otranto, 
con annesso preventivo di spesa di L. 1140; 

7. La proposta per il completamento degl'impianti 
idrodinamici nelle stazioni di Venezia. Spesa preventi- 
vata L. 550.98; 

8. Una nuova proposta per lavori di consolidamento 
della trincea di San Sisto, fra i chilometri 211.375 e 
212.312 da Roma, della linea Ioligno-Terontola. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 34.600: 

O. La proposta dei lavori occorrenti per completare 
le briglie costruite attraverso all’alveo del Reno, nelle 
località dette Capanne, Olivani e Ca’ dei Chiombi, ai chi- 
lometri 58.360, 65.737 e 66.471 dal bivio Reno della 
linea Bologna-Pistoia. La spesa all’uopo preventivata 
ascende a L. 56,200. 


e degli interessi materiali 
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(Gara agqiud cata). 

Il giorno 5 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori delle Strade Ferrate Meridionali ebbe 
luogo la gara a licitazione privata per l'aggiudicazione 
dei lavori relativi alla fornitura e posa in opera d’una 
travata metallica pel ponte della luce di m. 15 sul tor- 
rente Ausa, lungo la ferrovia Rimini-Pescara. Alla gara 
vennero invitate 7 Ditte e concorsero in numero di 3, 
rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta B. Kohler 
di Savona, col ribasso del 16.65 0{0 sui prezzi di tariffa. 

Ss 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori di consolidamento del ri- 
levato fra i chilometri 112.865.75 e 112.912.25 della 
linea Roma-Napoli, all'estremità Napoli della stazione di 
Isoletta. La spesa preventivata per la esecuzione delle 
opere ascende a L. 15,250; 

2. La proposta dei provvedimenti resi necessari sulla 
linea Reggio-Castrocucco, tra le stazioni di Reegio-Suc- 
cursale e di Francavilla-Ancitola. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 8580; 

3. La proposta di lavori di consolidamento della 
sponda sinistra del torrente Savolano presso il chilo: 
metro 300.556 della linea Roma-Pisa. Spesa occorrente 
L. 3850; 

4. Il preventivo della spesa di L. 1700 occorrente 
per la costruzione d'un muro di rivestimento nella sponda 
destra del Rio Tagliata, in vicinanza del ponte alla pro- 
gressiva 12.383.75 della ferrovia da Moretta a Saluzzo; 

5. Gli elaborati d’appalto riguardanti l’ esecuzione 
di lavori d'ampliamento della stazione di Sarzana (la. 
vorì provvisori) per attuare ì treni diretti Milano-Roma 
per la via Santo Stefano Sarzana; 

6. La proposta dei provvedimenti necessari per prov- 
vedere all'esecuzione dei lavori di consolidamento del 
ponte sulla Bormida, presso Alessandria, lungo la strada 
ferrata da Torino a Genova. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 165,000; i 
| 7. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare 
la falda destra della trincea fra le progressive 19.820.20 
e 19.898.50 tra le stazioni di Arpino e di Isola Liri, 
lungo la ferrovia da Avezzano a Roccasecca, con annesso 
preventivo di spesa di L. 9000; 

8. Il preventivo di L. 440 occorrente per provve- 
dere alla sostituzione di un disco reso inservibile, di vec- 
chio modello, con altro usato, buono, dell'ultimo modello, 
nella stazione di Busalla verso Sampierdarena, nella linea 
Torino-(Grcnova. 

(Gare aggiudicate). 

Il giorno 3 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbero luogo le seguenti gare, per appalto a licitazione 
privata, di materiali metallici di armamento: 

1. Gara per la provvista di 12,000 piastre di ferro 
omogeneo per armamento modello n. 2, del peso totale 
approssimativo di chilogr. 26,840, di cui 10,000 inter- 
medie e 2000 di giunzione. Le Ditte invitate alla gara 
furono 5, che tutte concorsero, rimanendo aggiudicataria 
provvisoria la Ditta-Stabilimento metallurgico di Piom- 
bino, al prezzo di L. 320 per ogni tonnellata, merce resa 
franca su vagone in stazione di Piombino; 


2. Gara per la fornitura di 20,000 arpioni ordinari 
in ferro omogeneo per armamento modello 2, del peso 
totale approssimativo di chilogr. 8000; 


3. Gara per la provvista di 20,000 chiavarde in ferro 
omogeneo per armamento modello D, del peso totale ap- 
prossimativo di chilogr. 8400; 

4. Gara per la fornitura di 54,000 chiavarde in ferro 
omogeneo, del peso totale approssimativo di kg. 31,330, 
di cui 20,900 a testa sferica per armamento modello 2; 
6000, marca C, per armamento mod. D; 15,000, marca E, 
per armamento mod. D; 13,000, marca #, per armamento 
mod. D. 

Alle gare 2%, 3* e 4* vennero invitale a concorrere 
6 Ditte, le quali tutte preseatarono le loro offerte. Se 
non che nessuna delle offerte pervenute nelle tre gare me- 
desime, essendo compresa nei limiti massimo e. minimo 
stabiliti nella scheda segreta della Società, i relativi ap- 
palti vennero dichiarati deserti. 

Il 5 corrente, in Milano, presso la stessa Direzione 
Generala, ebbe luogo la gara per l'appalto dei lavori di 
parziale restauro della galleria del Ronco, nella linea da 
Gallarate a Laveno, del presunto importo di L. 28,000. 
Le Ditte invitate alla gara furono 14 e le concorrenti 11. 
Rimase aggiudicataria la Ditta Bregani Fratelli di Mi- 
lano col ribasso del 20 0/0 sui prezzi di tariffa. 


SE 
I trasporti a grande velocità 
sui treni della linea Udine-Cormons. 


Siamo informati che l’Adriatica ha autorizzato, per op- 
portunità di servizio. l'inoltro dei trasporti a grande ve- 
locità, anche coi treni diretti 57 e 58 della linea Udine- 
Coumons, limitatamente però da e per le stazioni estreme. 

>< 
Per un treno straordinario 
da Nicastro e da Corace a Sant' Eufemia. 


Ci informano da Nicastro che quel Municipio, in se- 
guito a deliberazione consigliare, ha instato presso il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici affinchè venga istituito un 
treno straordinario da Nicastro e da Corace a Sint'Eu- 
femia Marina durante la stagione balneare. 

SP 
Per l'orario della stazione di Potenza. 

Ci scrivono da Melfi che quell’Amministrazione comu- 
nale ha interessato il Ministero dei Lavori Pubblici a 
disporre perchè, in occasione della prossima apertura al- 
l'esercizio del tronco di ferrovia da Rionero a Potenza, 
l'orario relativo sia compilato in modo che l’arrivo dei 
trenì a Potenza coincida coi treni diretti delle ore 9 e 
delle ore 15 della linea Metaponto-Napoli. La prefata 
rappresentanza comunale ha inoltre instato affinchè, te- 
nuto conto della importanza della linea Rocchetta Melfi- 
Potenza, siano istituite sulla linea stessa tre coppie di 
treni al giorno, e, fino dal giorno dell'apertura all’eser 
cizio del tronco Rionero-Potenza, siano istituiti biglietti 
di andata e ritorno fra Melfi e Potenza. 

; >< 
Servizio celere fra Chiasso e Chiavenna. 


Siamo informati che la Mediterranea ha preso accordi 
colla Società delle Ferrovie del Gottardo per l’attiva- 
zione d'un servizio celere fra Chiasso e Chiavenna allo 
scopo di favorire i viaggiatori che da Lucerna intendono 
recarsi nell'Engadina. 

A tale uopo si sarebbe concordato di attuare, in via 
d'esperimento, un treno di andata e ritorno in coincidenza 
a Chiasso coi diretti 41 e 58. 
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La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici regolare proposta per essere autorizzata ad at- 
tuare gli accordì precitati. 

Se 
Strade Ferrate Secondarie. 

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi 
dieci mesi del corrente esercizio finanziario (1° luglio 1896. 
31 maggio 1897) in confronto dei prodotti avutisi nel pe- 


Strade Ferrate 


riodo corrispondente dell'esercizio precedente. 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 

delle ferrovie 1896-97 1895-96 
Napoli - Nola -Ba- 

iano . i 341,613 323,721 + 17,892 
Torino-kivoli . 132,730 102,007 + 30,729 
Basaluzzo -Fruga- 

rolo . . . . S,013 8,280 — 237 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 64,338 71,820 — 7,482 
Fossano-Mondovì. 36,184 34,943 + 1,241 
Verona-CUaprino- 

Garda 107,554 111,945 — 43901 
Torino-Ciriè-Lanzo 512,260 504,356 |< 7,933 
Settimo - Rivarolo- 

Castellamonte . 375,393 374,259 + 1,140 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 186,400 170,099 = + 16,365 
Bergamo-Ponte 

della Selva. 308,998 311,172 + 47,826 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma . . . 245,605 245,996 — 291 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola - Fi- 

nale . . +. 279,150 285,959 — 12,804 
Ferrovie Second. 

della Sardegna 610,353 697,867 — 87,514 
Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 1,492,270 1,4990190 =— 6,749 
Santhià-Biella. 601,486 612,218 — 10,732 
Ferrovie di Reggio 

Emilia . 247,789 251,043 — 9,204 
Novara-Seregno . 517,294 483,010 34,284 
Nord-Milano . . 2,385,576  2,281,194 = + 104,382 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 667,089 696,724 — 29,039 
l'orre-Arsiero . 154,866 150,295 + 4,071 
Padova-Montebel. 

luna. . . . 189,196 148,590 + 6,606 
Cividale-Porto- 

gruaro . 278,347 246,952 + 31,395 
Parma-Suzzara 149,203 147,454 + 1,749 
Arezzo-Stia . 126,314 129,073 — 2,759 
Conegliano - Vit- . 

torio . . 81,034 81,238 _ 204 
Bologna-Porto- | 

maggiore - Mas- 

salombarda 266,029 284,457 — 18,428 
Vicenza-Schio. 364,485 345,992 + 19,393 
Palermo-Corleone. 271,739 252,875 + 18,914 
Arezzo-Fossato 290,423 285,626 LL 4,797 
Suzzara-Ferrara . 267,260 270,866 — 3,601 

> 


Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 

Il Consiglio da Stato: 
Ha dato parere sulle modificazioni introdotte dalla 
Società esercente la Rete Sicula, nei progetti d'appalto 
già approvati: di pensiline metalliche, di ponte mobile, 


di verricelli ed accessori, e di un pontile, cuscino ela- 
stico e respintori, opere tutte necessarie per l'approdo dei 
Ferry-boats nel porto di Reggio Calabria: nonchè sul- 
l'offerta presentata dall’Impresa Vita per l’esecuzione dei 
lavori compresi in altro progetto d'appalto relativo all'ap- 
prodo predetto ; 

Ha ritenuto che anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità possa approvarsi un progetto 
dell’Adriatica per l'esecuzione di lavori nella stazione di 
Montenero di Bisaccia, lungo la ferrovia Bologna-Otranto; 

Ha ammesso che con altro decreto sia da fissarsi il 
termine d’un anno dalla sua data, per la costruzione del 
ponticello al chilometro 6.828 della linea Lecco-Uomo, 
sià dichiarato di pubblica utilità con decreto ministeriale 
24 maggio 1895; 

Ha ritenuto che anche agli effetti della dichiara. 
zione di pubblica utilità possa approvarsi il progetto del 
ponte sull’Agosna, nella linea da Torreberretti a Pavia; 

Ha manifestato il parere che siano meritevoli della 
superiore approvazione i progetti e gli elaborati d'appalto 
per la fornitura e messa in opera del materiale metal. 
lico d'armamento ed accessori occorrenti per l’amplia- 
mento della stazione di Potenza; 

Ha ritenuto che, anche agli eftetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità, possa approvarsi il progetto e 
la relativa variante, presentati dall’ Adriatica per una 
condotta d’acqua dalla sorgente La Gatta per provvedere 
l’acqua al rifornitore della stazione d'Isernia nel tronco 
da Caianello ad Isernia, della ferrovia Solmona-Isernia- 
Campobasso; nonchè lo schema di convenzione fra il Regio 
Ispettorato e l'anzidetta Società che assumerebbe l’ese- 
cuzione dell’opera medesima mercàè il prezzo a corpo di 
L. 195,000 ed alle condizioni incluse nello schema stesso. 


PE 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato il proprio benestare all'attuazione della 
tariffa proposta dalla Mediterranea, concernente il tra- 
sporto dei cartoni. 

Ci informano che tanto la Mediterranea che l’Adria- 
tica hanno approvato il verbale delle conferenze tenute 
in Roma, presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, nei giorni 28 e 29 maggio p. p. per rivedere 
il progetto delle tariffe e delle condizioni per l’uso dei 
biglietti ad itinerario combinabile. Le stesse Ammini- 
strazioni hanno poì anche approvato 1 provvedimenti nella 
medesima conferenza convenuti e da adottarsi rispetto 
agli esistenti biglietti circolari e di andata e ritorno a 
lunga validità e percorrenza, in conseguenza dell’attua- 
zione degli altri suddetti ad itinerario combinabile, 


———» 


«A partire dal I° corrente mese venne stabilito di am- 
mettere la stazione di Forlì alle tariffe eccezionali n. 11 
e 11 dis, pel trasporto dei prodotti vinicoli. 


La Mediterranea ha sottoposto, con parere favorevole, 
alla superiore approvazione una domanda della Ditta 
C. Candiani e Comp. per ottenere che le agevolezze accor- 
datele per i suoi trasporti di laterizi da Lungavilla a 
Milano-Porta Garibaldi, a Milano-Porta Ticinese, a Milano- 
Piazza Castello, che scadrà col 81 del corrente mese, sia 
rinnovata alle stesse condizioni per un altro anno, a de- 
correre dal 1° agosto p. v., ed estesa anche ad eguali 
invii a Milano-Porta Sempione ed a Milano-Porta Romana. 


e degli interessi materiali 


L’Adriatica ha sottoposto, con parere favorevole, all’ap- 
provazione governativa, le due domande seguenti: 

a) domanda della Ditta Fueter-Tognola e Comp. per 
ottenere la rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della convenzione scaduta col 30 giugno u. s. 
per i suoi trasporti di calce da Palombara-Marcellina a 
Roma; 

d) domanda della Ditta Fratelli Fontana di Badia 
Polesine per la rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione speciale di cui fruiva, relativa ai suoi trasporti 
di legname da Brixen e da stazioni al sud di Brixen a 
Badia Polesine. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Mondovi-Villanova. — 
dei Lavori Pubblici, Prinetti, ricevette, nei giurni scorsi, 
l'avv. Viale di Mondovi, che era accompagnato dall’on. Gia- 
nolio. 

AI Ministro l’avv. Viale ha presentato la domanda del 
‘Consorzio per la ferrovia economica Fossano-Mondovì per 
il concorso governativo al prolungamento della ferrovia sino 
a Villanova-Mondovi. 

Il Ministro, riservandosi di sottoporre la domanda ai corpi 
consultivi che debbono pronunziarsi al riguardo, disse che 
ne avrebbe sollecitate le deliberazioni, mostrandosi per parte 
sua favorevole. 


Ferrovia Alcssandeia - Savona. -- Servizio 
merci a grande velocità nella stazione di Borgoralto. — 
La stazione di Borgoratto, della linea Alessandria-Savona 
(Rete Mediterranea), già abilitata al servizio viaggiatori, 
bagagli e inerci a grande velocità, limitatamente alle spe- 
dizioni non superanti i 50 chilogrammi, è stata abilitata, 
a cominciare dal 1° luglio a. c., al servizio della grande 
velocità, limitatamente alle spedizioni non superanti il peso 
di 100 chilogrammi. 


Ferrovio del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° al 10 luglio 1897. — Nella decade dal 1° al 10 luglio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) 
ascesero a L. 3,309,552.22, con una diminuzione di lire 
10,713.67 sulla corrispondente decade del 1806. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 20 giugno 1897. — Nella decade dall'11 al 20 giugno 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Mete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 252,450, con un aumento 
di L. 18,548 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

I prodotti dal 1° luglio 1896 al 20 giugno 1897 ammon- 
tano a L. 10,179,836, con un aumento dì L. 398,894 sul cor- 
rispondente periodo dell’esercizio precedente. 


ll valico del Gran San Bernardo. — ll pre- 
sidente della Camera di Commercio di Torino, annunciò, 
in seduta del 43 corr. della Camera medesima, essere 
prossima la presentazione al Governo della domanda della 
Società inglese per la costruzione della ferrovia elettrica 
attraverso il Gran San Bernardo, di cui ebbimo più volte 
occasione di occuparci. 

L'on. Prinetti promise che la domanda verrà sollecita- 
mente esaminata. 


e penne, 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia del Pilato. — Du- 
rante il passato mese di giugno questa ferrovia di mon- 
tagna trasportò 5423 passeggieri contro 4950 nello stesso 
mese del 1896. 


Il Ministro. 
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— Ferrovia del Righi. — Domenica scorsa ebbe luogo 
ad Art@©l, l'adunanza generale degli azionisti della ferrovia 
Arth-Righi. Erano presenti 82 azionisti rappresentanti 6542 
azioni e vennero approvati i conti ed il rapporto di ge- 
stione del 1896; gli azionisti non ricevono alcun dividendo. 
A membro del Consiglio di Amministrazione venne nomi- 
nato il sensale Gamper in Zurigo. Dopo l'Assemblea Gene- 
rale gli azionisti partirono con treno speciale per la vetta 
del Righi ove ebbe luogo un pranzo. 


— Compagnia Giura-Sempione. — La situazione dei 
prodotti e delle spese della Compagnia concernente l’eser- 
cizio 1896 è la seguente: 


PRODOTTI. 
Prodotti d'esercizio è sf . L. 31,800,914 
Prodotti dei capitali disponibili . . . » 664,007 
Somme prelevate sopra fondi speciali . » 2,469,455 
lotale L. —___ 84,634,376 
SPESE. 
Spese d'esercizio . . . . 0... +. L. 18,152,905 
Interessi in conto corrente . . . . . » 158,495 
Interessi dei prestiti consolidati . . . » 6,428,624 
Ammortizzamenti . 0.0.0... 199,554 
Versamenti ai fondi speciali . . . . »  6,234,945 
Spese diverse. ././.0.0.... 1 597,624 
Totale L. -——— 28,672,177 
Eccedenza dei prodotti |... . .... 0. . L. 5,662,199 
kiporto del 1895... ./...L4 1,709 
restano a disposizione degli Azionisti L. 5,863,908 


Il Consiglio di amministrazione propone di ripartire 
questa somma in questo modo : 
AI fondo di riserva speciale per ammortiz- 
zamento delle spese e perdite di corso del pre- 
stito 3 1]2 per cento del 1894... . L. 1,509,000 
Alle 104,000 Azioni privilegiote (fr. 22.50 
per azione, ossia 4 12 per cento) » 2,340,000 
Alle 245,000 Azioni ordinarie (8 per cento 
per Azione, ossia 4 per cento) » 1,908 000 
Riporto a nuovo . . . ..... 3 108 
Totale L. 5,863,908 
Ferrovie Francesi. — Le ferrovie del Calvados. — 
Con decreto in data 15 giugno 1897 è stato dichiarato di 
pubblica utilità l'impianto nel Dipartimento del Calvados 
di una rele di tramways, a trazione a vapore, compren- 
dente le linee seguenti: i 
1. Da Grandcamp-les-Bains alla stazione di Molay- 
Littry (ferrovia Parigi-Cherbourg), ed alla miniera di 
Littry; 
2. Da Courseulles ad Arromanches ed a Bayeux; 
3. Da Caena Falaise, per Bretteville-sur-Laize e Ussy; 
4. Da Port-en-Bassin a Bayenx. 
La costruzione e l’esercizio delle quattro linee di cui si 
tratta sarà fatta dal Dipartimento del Calvados. 


Ferrovia Franco-Abissina. - Parecchi gior- 
nali finanziari assicurano che Menelik ha definitivamente 
concesso ad una Società Francese la costruzione di una fer- 
rovia da Gibuti al Nilo azzurro, per Alis-Abeba per una 
lunghezza di 700 chilometri. 

La Società riceverebbe dal Governo una guarentigia di 
tre milioni all'anno e si chiamerebbe Socielà imperiale pri- 
vilegiata delle ferrovie abissine. Sarebbe già designato come 
direttore generale il signor Suais, ingegnere capo al Mi- 
nistero delle Colonie. | 


Ferrovie Turche. — Società delle Ferrovie Orien- 
tali. — Compreso un riporto di 138,505 franchi, i prodotti 
dell’anno 1896 furono di 2,673,804 franchi, che il Con- 
siglio d'’Amministrazione propone di ripartire come segue: 
alla riserva ordinaria 120,764 franchi; al fondo di rinno- 
vazione del materiale 300,000 franchi; alla riserva straor- 
dinaria 500,000 franchi; dividendo del 16 0{0 per azione 
1,600,000; riporto a nuovo 147,039 franchi. 

L’anno precedente il dividendo era stato pure di 16 
franchi. 
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Ferrovie Giapponesi. — Un progetto di sovven- 
zione del 6 0/0, presa sul fondo proveniente dall’indennità 
di guerra, è stalo presentato al Parlamento in favore della 
Compagnia delle ferrovie di Formosa. 

La della sovvenzione sarà versata alla Società, durante 
dodici anni, che dovrà na suo carico costruire le linee da 
Kelung a Taichou, da Tsichou a Kagi e da Kagi a Takao. 

Queste linee dovranno essere aperte all'esercizio entro 
i 5 annia datare dalla firma della convenzione tra lo 
Stato e la Compagnia. 

La Compagnia delle ferrovie di l'ormosa è costituita col 
capitale di 15 milioni di yens, che può essere aumentato 
o diminuito secondo le circostanze. 


Ferrovie Boliviane, — ll Governo boliviano, ha 
ultimamente accordato ad un cittadino nord-americano, 
signor Nwan, la concessione di una ferrovia che partendo 
da un punto da determinarsi sulla riva destra del Paraguay 
giungerà a Santa Cruz de la Sierra, capitale del diparti- 
mento che porta questo nome. 

Sono progettate ramificazioni in direzione del Beni, del- 
l’Acre del Mache de Dios. Il sindacato concessionario e 
l'American Developpement Company e la Compagnia si orga- 
nizzerà sotto il nome di Bolivian Oriental Railway Company. 

I seguenti vantaggi sono assicurati all'impresa: garanzia 
d'interesse del 6 0j0 per venti anni, con ipoteca sopra le 
entrate presenti e future della regione del Paraguay e 
della regione del Beni; cessione di 8000 leghe quadrate 
di terre vacanti, di cui 3000 nel Chaco, 3000 nel Nord- 
Ovest boliviano, 2000 nei dipartimenti del Beni e di Santa 
Cruz; franchigia all'importazione del materiale necessario. 

L'impresa dovrà depositare la garanzia di 0,000 boliviani 
entro dodici mesi a partire dal 1" febbraio. 


Ferrovie dell'Isola di Formosa. — Il Console 
investito del Vice-Consolato di Francia a Formosa informa 
che il Governo ha presentato al Parlamento, in favore della 
Compagnia ferroviaria di Formosa, una domanda di sov- 
venzione. Il progetto porta che una sovvenzione del 6 0/0, 
presa sui fondi dell'indennità di guerra, sarà versata, a 
partire dal mese di aprile, duraute dodici anni, alla Com. 
pagnia, che da parte sua accetta le condizioni seguenti: 

1. La rete comprenderà tre linee priucipali: 

4. Linea da Kelung a Taichou; 
B. >» da Taichou a kagi; 
CC. » da Kagi a Takao; 

2. La Compagnia è costituita col capitale di 15 mi- 
lioni di yens, che potrà, secondo le circostanze. essere au- 
mentato o diminuito; 

3. Le lince dovranno essere compiute ed aperte all’e- 
sercizio in un termine di 5 anni, a datare dalla firma della 
Convenzione tra lo Stato e la Società; 

4. Se la Compagnia non attendesse ai suoi impegni o 
non si conformasse alle prescrizioni della Convenzione, 
essa sarebbe obbligata a restituire le somme che avrà ri- 
cevuto dallo Stato. 


Notizie Diverse 


L'Esposizione generale italiana di Torino 
189%. — Non ssi sarà mai raccomandato abbastanza agli 
espositori di alfrettarsi ad inviare la rispettiva domanda di 
ammissione, perchè se il termine prescritto per la presen- 
tazione delle domande venne prorogato a tutto il corrente 
luglio, questa proroga sarà probabilmente la prima ed 
ultima. 

Già si può accertare che lo spazio non sovrabbonda nel- 
l'Esposizione di Torino del 1848, ed il Comitato esecutivo, 
cui piace disporre la Mostra iuappuntabilmente e senza la 
fretta che all'ultim'ora suol cagionare errori ed inconve- 
nienti, desidera conoscere al più presto la quantità e la 
qualità degli espositori per poter addivenire alle necessarie 
operazioni di ammissiune e di assegnazione delle aree. 
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Il movimento d'affluenza degli espositori si accentua di 
giorno in giorno, e ormai si può riconoscere che i prin- 
cipali industriali han già voluto assicurarsi un posto per 
mostrarsi nel miglior modo e distinguersi in questo grande 
convegno del 1898. Già si sa che la fiorente industria se- 
rica comasca concorrerà largamente, nonostante che debba 
essa prepararsi pell'Esposizione di Como dell’anno successivo. 

E assar significante il fatto che pervennero già dall'e- 
stero numerose domande di espositori, i quali, forse non 
sapendo che l'Esposizione sia Nazionale, eccezione fatta per 
alcune Divisioni, chiedono di poter allestire delle Mostre 
grandiose, offrendo di pagare forti somme pel posteggio. 
Tali prove di fiducia nell'industria estera sono altamente 
soddisfacenti, pur dovendosi respingerle a causa della na- 
sionalità della Mostra. 

La sottoscrizione pubblica sta per raggiungere i due 
milioni, mercè il cospicuo concorso reale, già versato, di 
centomila lire. 

La Sezione musicale della Commissione dei festeggiamenti 


‘ha aperto un concorso fra i compositori italiani con premi 


di lire 1000 e di lire 500, per una sinfonia in quattro 
tempi o per una suile per grande orchestra ordinaria, da 
eseguirsi per la prima volta nei grandi concerti orchestrali 
dell'Esposizione. 1 

Una delle maggiori attrattive della futura Esposizione sa- 
ranno le fontane monumentali luminose, che si costruiscono 
dinanzi alla facciata tripla verso il Po, sopra un laghetto 
della superficie di 1800 mq. Per queste fontane incante- 
voli, che costeranno oltre cento mila lire, occorreranno 
500 litri d’acqua al minuto secondo. Di sera quattro grandi 
fari elettrici proietteranno luce e colori sulle cascate e sui 
zampilli d’acqua. 


Il grande disastro ferroviario di Copena- 
ghen. — Da Berlino giungono questi orribili particolari 
sul disastro ferrovia: io presso Copenaghen: 

Gjentoffte è una piccola stazione sulla linea suburbana 
da Copenaghen a Elsinora, molto frequentata nei giorni festivi. 

Essendo amenissimo il paesaggio che si svolge fra un 
braccio di mare e dei grandi boschi di betule i vagoni 
sono aperti e così detti a giardiniera. 

Il treno distrutto era fermo in stazione di Gjentoffte, 
quando fu preso în coda da un treno proveniente da El- 
sinora e che correva a tutto vapore. 

Negli ultimi vagoni del treno postale fermo era riunita 
una Società di socialisti che aveva falto una gita di piacere. 

Trentanove morti, di cui nove ragazzi, furono subito 
estratti dalle rovine dei vagoni, cinque feriti morirono 
mentre si trasportavano a Copenaghen; altri molti, di cui 
signora il numero, morirono nella notte a Jrhannislif è 
nei diversi altri ospedali. 

Si ritiene che i feriti siano un centinaio ed i morti 
passino la cinquantina. 


Un tunnel fra la Gran Bretagna e Nir- 
landa. — Ncrivono al Corriere della Sera: 

Mr. Arnold Forster, l'onorevole di Belfast, si è fatto 
caldo iniziatore d’un tunnel fra la Gran Bretagna e VIr- 
landa e ne’ suoi scritti e nelle sue conferenze in proposito 
dimostra che la cosa nun soltanto è possibilissima dal punto 
di vista tecnico, ma sarebbe anche largamente rimunera- 
trice. È notate che cotesto tunnel costerebbe, secondo i 
preventivi, dai dieci ai dodici milioni di sterline, e che 
de’ punti, presi sinora in considerazione per essere tra 
loro collegati, si preferiscono dai tecnici proprio i più lon- 
tani, cioè Larne presso alla contea d’Antrim da parte ir- 
landese e Stranaer nel golfo di Solway sulla costa scoz- 
zese. Il tunnel fra questi due punti avrebbe una larghezza 
di circa otto miglia inglesi, ma la profondità delle acque, 
sotto alla quale si dovrebbe lavorare, non sarebbe ivi in 
media che di cinquecento piedi. 


Le vibrazioni delle carrozze ferroviarie. 
(A. Rudolf, Organ /r ‘die Fortschritte des Eisenbahn- 
wesens). — L'autore ha fatte;numerose esperienze per inve- 
stigare le cause delle scosse che si hanno sui carri fer- 
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roviari durante il movimento. Le vetture esperimentate 
sono tutte della Compagnia ferroviaria di Stato Austro- 
Ungarica usate pei treni espressi di prima e seconda classe, 
a due assi, con un peso medio di 11.5 a 12 tonn., e con 
uno scartamento fra gli assi rispettivamente di m. 4.88 e 
m. 5.05. 

Le vibrazioni causate da difetto nell’armamento, o nel- 
l'accoppiamento o nelle congiunzioni, non sono natural. 
mente tenute in conto nello studio, esperimentando sempre 
su strade hen fatte. con vetture perfette, non influenzale 
dalla vicinanza di altri veicoli, e situate nella parte cen- 
trale del treno. 

Ciò premesso, le vibrazioni si possono dividere in due 
classi, e cioè: 

1° vibrazioni principalmente verticali che producono 
uno speciale tremolio del pavimento e delle scosse nelle 
traverse; 

2° vibrazioni trasversali. 

Le prime sono brevi e frequenti, circa 300 per minuto; 
diventano percettibili ad una certa velucità, crescono anche 
molto rapidamente colla velocità stessa c non sono per 
nulla influenzate dalle curve. 

Quelle invece della seconda classe sono irregolari, ap- 
paiono ad intervalli e con forza variabile sotto forma di 
un dondolamento più o meno continuo della vettura in- 
torno al suo asse verticale. Prendono maggior furza sulle 
tratte rettilinee e decrescono molto sulle curve. 

La causa delle vibrazioni della prima categoria è sempre 
la posizione eccentrica del centro di gravità delle ruote. 
Da esperienze appositamente fatle è stato provato che se 
si adotta la sospensione perpendicolare delle molle, la 
principale causa di queste oscillazioni è tolta e si hanno 
solamente piccole ondulazioni nella direzione del viaggio 
sopportabilissime. 

Le vibrazioni della seconda specie hanno invece la loro 
causa principale nel sistema comune di collegamento delle 
molle agli assi del veicolo. Fissando direttamente la staffa 
della molta a balestra alle boccole delle ruote e gli estremi 
a sospensioni attaccati all’incastellatura, si possono elimi- 
nare bensì gli urti verticali, ma non certamente quelli 
orizzontali. 


Quale rimedio efficace a tutto ciò, l'A. indica l’impiego 
di molle trasversali disposte come nel sistema americano 
a carrello. | 

Influentissimi, poi, sull’entità di queste vibrazioni sono 
senza dubbio lo stato di conservazione del veicolo, il 
grado di logoramento delle ruote, delle rotaie, ecc., e 
principalmente : 

1° Le difettose condizioni della costituzione e della 
tensione delle molle. Queste devono essere sufficientemente 
flessibili per potere trasformare gli urti in dolci ondula- 
zioni non spiacevoli, e nello stesso tempo resistenti pel 
carico che devono sopportare. Le molle corrispondenti ad 
uno stesso asse devono essere perfettamente simili e tutte 
le molle di una stessa vettura, fatte di uno stesso materiale; 

2° la posizione e le condizioni dei sopporti delle 
molle; 

3° Fa non sufficiente conicità dei cerchioni delle ruote; 


il che dà luogo sempre a ondulazioni trasversali forti e 


spiacevolissime ; 

4° la diversità nelle lunghezze delle molle dei repul- 
sori corrispondenti alla stessa parete di un veicolo, e 
quindi la non uniforme compressione nelle molle stesse ; 

. 5° giuochi nei cuscinetti e nelle aste dei repulsori. 

E di grandissima importaza per la società esercente una 
ferrovia lo stabilire quale sia it periodo di tempo più ra- 
zionale durante il quale il veicolo può fare servizio senza 
inconvenienti, e dopo il quale occorra un rinnovamento 
in officina. 

Si usa stabilire detto intervallo basandosi sui chilometri 
percorsi, ma secondo l’A., a questo criterio è preferibile 
quello basato appunto sull’entità delle vibrazioni patite 
dal veicolo in esame, che, secondo lui, dànno meglio una 
idea dello stato suo di conservazione. 


interessi materiali 


A correggere poi le vibrazioni classificate nella prima 
categoria, l'A. considera l’adozione di contrappesi atti a 
controbilanciare la posizione eccentrica dei baricentri delle 
ruote. Dà una dettagliata relazione degli esperimenti da 
lui fatti e che a questa conclusione lo condussero, espone 
il meto:lo per la loro calcolazione e descrive chiaramente 
gli apparecchi da impiegarsi. 


Nuovo progctto di un canale di comunica- 
zione fra il mar Nero col mar Haltico. — Già 
altre volte si è riferito come il Governo russo avesse messo 
da lungo tempo allo studio un progetto per la comunica- 
zione del mar Nero col Baltico, mediante un canale che 
unirebbe il corso del Dnieper con quello della Duna, po- 
nenlo così in comunicaziune diretta i porti di Kherson e 
di Riga. 

Secondo una corrispondenza indirizzata da Lemberg a 
un giornale di Danzica, si mirerebbe in Austria a pervenire 
alla stessa meta per un’altra via, riunendo così i corsi del 
Dniester e della Vistola. Nel prossimo autunno, il Landtag 
di Galizia discuterà il progetto già lungamente elaborato, 
d'un canale che partirebbe dal Dniester presso Rudki (Ga- 
lizia) e seguendo ta valle della Wiszenkn e della Wisania, 
passerebbe per Hodyna-Mosciska (stazione ferroviaria di 
Lemberga Cracovia), Kolnikowa e Stubna, per cadere nel 
San, affluente della Vistola, fra Grabowice e Michalowak 
(circolo di Jaroslaw). La funghezza del canale sarebbe di 
68 km. circa, la profondità di 3 m. e la larghezza al li- 
vello dell’acqua di 20 m. Da un mare all’altro, vale a dire 
da Odessa a Danzica, offrirebbe un tragitto più corto del 
canale attualmente in istudio in Russia. 

La corrispondenza che dà questi ragguagli non indica 
quali saranno le spese probabili dell’impresa di cui si tratta. 
Oltre all'escavazione del canale, vi sarà la necessità di ret- 
tificare i corsi del Duiester e del San sopra una estensione 
abbastanza grande. Se il disegno verrà adottato darà oc. 
casione senza dubbio a pubbliche aggiudicazioni, e noi con- 
fidiamo che dopo lo splendido successo, che era quasi au- 
dacia lo sperare, avuto recentemente dall’Impresa italiana 
Peregrini, Calderai, Feltrinelli, coll’ottenere la concessione 
d'un’opera pubblica importantissima la cui spesa ammonta 
a parecchi milioni nella stessa città di Vienna, od in un 
concorso internazionale, ci infonde la speranza, e più an- 
cora la fiducia, che i nostri appaltatori vorranno tendere 
la loro attenzione al. disegno del quale noi ci siamo intrat 
tenuti. 


It nuovo gran ponte fra New-Yorl e Broo- 
klys. — È in costruzione un nuovo gran ponte suspeso 
sulla riviera dell’Est, destinato a congiungere New- 
York e Brooklyn; esso dovrà essere terminato il 1° gen» 
naio 1900 e costerà circa 38 milioni. -E' costituito da una 
travata centrale sospesa e di due viadotti d’accesso, uno 
dal lato di New-York, l’altro da quello di Brooklyn. La 
travata centrale riposa su due pile di muratura, le cui fon- 
dazioni saranno basate sulla roccia, cioè ad una profon- 
dità media di 25 m.; inoltre l'altezza del loro coronamento 
al disopra del livello delle acque alte sarà di 8 metri. Su 
questi zoccoli di muratura poggiano dei piloni metallici, 
che portano le gomene di sospensione. Ogni pilone è com- 
posto di quattro travi tubolari metalliche di circa m. 1,30 
di lato congiunte con traliccio. Queste travi montano ver- 
ticalmente sino al livello del piano del ponte; da questo 
punto in su i due piloni si avvicinano leggermente l'uno 
all’altro. La loro distanza da asse ad asse è di circa 32 m. 
quella delle due pile del ponte è di 533 metri. TI ponte 
è sostenuto mediante quattro cavi metallici di m. 0,45 di dia- 
metro, composti ciascuno di 6800 fili di 6 mm. Gli ancoraggi 
situati 190 metri dietro le pile, sono costituiti da massi di 
muratura di m. 50 di lato e di m. 33 di altezza e il loro 
peso totale sorpasserà le 160,000 tonn, Questi massi do- 
vranno resistere agli sforzi dovuti al peso della travata so- 
spesa, peso che non sarà minore di 12,500 tonn. 

Sul ponte vi saranno due marciapiedi di 4 m. di lar- 
ghezza, quattro vie per i tramway e due vie sopraelevate. 
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La lunghezza totale dell’opera, compresi i viadotti d’ac- 
cesso, sarà di m. 2400. 

L’/ron Age fa notare, a questo proposito, che il ponte 
attuale di Brooklin, che è costato più di 76 milioni, non 
è lungo che 2000 m., con una larghezza di 29 metri. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per NHerrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per la costruzione di un tabbricato ad 
uso ufficio grande velocità in stazione di Milano Centrale. Importo 
L. 59,000. ‘l'empo utile per la presentazione delle offerte fino al 
20 corr., ore 10.30; 

Per lavori di difesa della stazione di Segni e tratti attigui 
della diretta Roma-Segni e della Ciampino-Velletri Segni dalle inon- 
dazioni del fiume Sacco. Importo L. 19,000. Tempo utile per la 
presentazione delle offerte fino al 22 corr., ore 10.30. 


Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Melli Antonio di Laveni, il 
lavoro di consolidamento della trincea di Besnate (linea Gallarate- 
Laveno), col ribasso del 18.07 0/0 gui prezzi di tariffa. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Municipio di Chioggia (27 luglio, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di parziale selciatura del corso Vittorio Emanuele 
dall'Ufficio telegrafico alla Torre o Lorta Garibaldi. Importo lire 
77,390.55. Cauz. L. 7739. 

Municipio di Este (28 luglio, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto (in 4 lotti) dei lavori per la riduzione dei locali sud nord 
del Castello comunale ad uso Scuole elementari maschili urbano: 

1" lotto. — Opere di muratura, tagliapietra, terrazzaio, fale- 
gname ed inerenti forniture ed assistenze, esclusa pel falegname la 
costruzione dei ferramenti contemplata nel lotto 4°. Importo lire 
26,173.54. Cauz. provv. L. 2700; 

2° lotto. — Opere di pavimentazione in cemento. Importo lire 
3053.23 Cauz. provv. L. 350; 

3° lotto. — Fornitura ferramenta lavorata anche in ferramenti 
e ghisa, tubature ed altro in latta e ghisa, con assistenza alla posa 
in opera. Importo L. 15,198.78. Cauz. provv. L. 1500; 

4° lotto. — Fournituri, costruzione ed adattamento ferramenti 
in legname. Importo L. 2574.45. Cauz. provv. L. 300. 

Importo totale dei 4 lotti L. 47,000. 

Municipio di Firenze (29 luglio, ore 11, 1*% asta). — Appalto, 
in due lotti, dei lavori e delle provviste occorrenti alla fognatura 
e lastricatura di diverse vie e piazze del centro della città non an- 
cora sistemate: 

1° lotto. — Fognatura e muratura di lastrico. Importo lire 
163,500. Cauz. provv. L. 17,000; 

2° lotto. — Fornitura di lastrico, ecc. Importo f,. 108,100. 
Cauz. provv. I. 10,000. 

Fatali 19 ogosto, ore ll. 

Municipio di Roma (30 luglio, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto di alcunì lavori di sistemazione da eseguirsi nel cimitero 
comunale al Verano. Importo L. 22,500. Cauz. provv. L. 1000. 


Prefettura di Piacenza (5 agosto, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori urgenti a destra del prolungamento a monte con 
risvolto entro sponda della difesa del Tinazzo e pel ricarico della 
difesa stessa nel tratto sovra lo sbocco del colatore Valle-Valletta, 
in comune di Monticelli d Ongina. Importo L. 81,000. Cauz. provvi- 
soria L. 5000. 

Deputazione Province ale di Bo'ogmna (10 agosto, ore 13, 1 asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione del 3° e 4° tronc» della strada 
Fanano-Purretta, da Lizzano in Belvedere al torrente Bardagna. 1m- 
porto 1,. 447,176.19. Cauz. provv. L. 40,000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 

Htumania. — Municipio di Craiova (28 agosto). — Conces- 
sione per fornire la città di acqua potabile. Cauzione provvisoria 
Fr. 25,000. 

Austria-Ungherla. — Fra breve, a Budapest, impianto di 
una strada ferrata a gomena. Fiorini 3,000,000. 

— Fra breve alla municipalità, a Brunn, costruzione d’una offi- 


cina destinata all'illuminazione e alla forza motrice per l'elettricità. 
Fiorini 650,000. 


III -- BHorniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Nuvali — Spezia — (27 luglio, 
ore 12, fatali) — Fornitura di kg. 21,400 di stagno in pani 
(marca Banka). Importo ridotto L. 38,335.53. (Ribasso già ottenuto 
16.68 0[0 su L. 46,010) 

Regia Fabbrica d'armi — Terni — (29 luglio, ore 16.30, unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 15,000 di olio d'oliva ordinario. 
Importo L. 18,000. Cauz. L. 1800. Consegna a giorni 120. 


Genio Militare — Torino — (30 luglio, ore 10, unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di m. c. 396 di pietra concia arenaria, lavo- 
rata alla martellina mezzanamente. Importo L. 34,056. Cauzione 
I.. 3500. Consegna a giorni 250. 

Laboratorio Pirotecnico — Bologna — (30 luglio, ore 15, unica 
e definitiva) — Fornitura di olio: kg. 10,000 minerale, per tra- 
smissioni e macchine diverse, a L. 0,40 il kg.; 2000 minerale, per 
cilindri di macchine a vapore, a L. 1.10; 1000 ricino ordinario a 
L. 1. Cauz. L. 740. Consegna in giorni 90. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Luglio 10 Luglio 17 


Azioni Ferrovie Biella . . . .....L 502 502 

» » Mediterranee . . . .. . » 587 531 

» » Meridionali . . .... » 699 701 

» » Pinerolo (1" emiss.). . . . » 385 885 

» » » (2° 0» ). .., » 357 357 

» » Secondarie Sarde . . » 278 278 

>» » Sicule. . . ... 0.0. » 6I1 611°... 
Buoni Ferrovie Meridionali. . è 0.0. 098 537.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. . L. 299 300 

» ” Cuneo (2° emiss.) . » 925 325 

ò . Gottardo 4%, . . . » 101 101.20 

» » Mediterranee 4 0[0 . » 509 509 

» . Meridionali. . . . . » 318 816 

» » Meridionali Austriache. » 395.50 395 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 307.50 308 

. » » 2" emiss. » 292 293 

. » Pontebba . . . » 471 471.50 

» » Sarde, serie A. » 301 301 

» » » serie B. A » 299 299 

» » » 1879 ... » 304.50 307.50 

» » Savona pra » 325 330 

» » Secondarie Sarde . » 451 452 

. » Sicule 4 0[0 oro . » 485 485 

» » Tirreno . . . . è » 480 480 

» » Vittorio Emanuele . . » 332 336 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Tramvie Parmensi. — Dal 1° luglio sono rimborsate le seguenti 
obbligazioni state estratte: 0527 0847 1627 2159 2170 2236 
2593 2933 2989 3254 3317 3949. 


CONVOCAZIONI. | 
Società FeRrROovIARIE, TraMmviAaRIR E DI NAVIGAZIONE. 


3 agosto. — Società Veneta di Navigazione a vapore lagu- 
nare. — Assemblea generale straordinaria per le ore 14, nella Ca- 
mera di Commercio di Venezia. 


10 agosto. — Tramvie della Provincia di Cremona. — As- 
semblea generale straordinaria per le ore 8, nella Sede sociale in 
Torino, corso Vittorio Emanuele, 78. 


G. PASTORI, | Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Da! 1° al 10 Luglio 1897. — 1a Decade. 


ESERCIZIO 


RETE PRINCIPALE (#) 


ESERCIZIO 


ESERCIZIO 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO l 
corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4608 4409 + 20i 1101 1291 — 190 
Media. i 460$ 4407 + 201 1101 1291 _ 190 
Viaggiatori . i 1,304,863 12 1,254,080 28 |4- 50,782 84 09,913 70 83,034 85 [— 23,121 15 
Bagagli e cani. du 65,656 57 62,316 90 |+4- 3,339 67 1,511 27 2,745 64 |— 1,234 37 
Merci a G.V.e P.V. acc. 317,342 85 333,361 75 [— 16,018 90 11,987 62 13,673 18 |[— 1,685 56 
Merci a P. V. . 1,494,242 22 1,598,960 73 [— 64,718 51 04,094 87 72,092 56 |— 18,057 69 
TOTALE . | 3,182,104 76 3,208,719 66 |— 26,614 90 127,447 46 171,516 23 |— 44,098 77 

J 
Prodotto per chilom. . | 690 56 | 22810|— — 3754] uste) 13288|— 17 12 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla 


Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


35° Decade — Dall’11 al 20 Giugno 1897. 


IRE TE PRINCIS®. ALE 


— 


a e see “ba ar case i Media 
GRANDE PiccoLa INTROITI : PRODOTTI 
ANNI | ViacaiatoRI | Bagaati VeLOCITÀ YrLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE panino per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 74,253.00 1,988.00 9,396.00 108,753.00 1,273.00 195,663.00 616.00 | 318.00 
1896 81,470.00 1,550.00 7,511.00 — _89,146.00 1,255.00 180,932.00 616.00 | 294.00 
Differenze nel 1897 _ 7,217.00 | + 438.00 | + 1,885.00 | + = 19,607.00 | + 18.00 | + 14,731.00 » | + 24.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1896 AL 20 GIUGNO 1897. 
1896-97 3,100,754.00 67,509.00 343,038.00 4,304,224.00 46,391.00 7,861,896.00 616.00 12,763.00 
1895-06 3,122,933.00 | 69,834.00 344,762.00 4,042,024.00 48,055.00 7,627,608.00 616.00 12,382.00 
Differenze nel 1897 —  22,199.00 | — 2,325.00 | — 1,724.00 | + 262,200.00 | — 1,664.00 | + 234,288.00 » + 381.00 
ItKTE COANME RLREMEN FP A RK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 33,279.00 628.00 2,552.00 16,130.00 145.00 52,734.00 484.00 109.00 
1896 31,071.00 51.00 2,426.00) 15,447.00 102.00 49,547.00 484.00 102.00 
Differenze nel1897 |+ = 2,208.00 | + 127.00 | + 126.00 | + 683.00 | + 43.00 | + = 3,187.00 . + 7.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 20 GIUGNO 1897. 
1896-97 1,174,073.00 21,519.00 96,104.00 869,814.00 8,829.00 2,170,339.00 484.00 4,484.00 
1895-96 1,172,828.00 20,120.00 89,708.00 722,693.00 | — 8,781.00 | —2,014,130.00 464.00 4,161.00 
Differenze nel 1897 | + 1,245.00 | + = 1,399.00| + 6,396.00] + 147,121.00 | + 48.00 | + 156,209.00 » + 323.00 
Is TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,117.00 35.00 193.00 713.00 » 4,058.00 23.00 176.00 
1896 2,651.00 92,00 | 204.00 481.00 » 3,428.00 23.00 149.00 
Diferenzenel 1897 | + 466.00 | — 57.00 | — 11.00 | + 232.00 » * 630.00 » 4 27.007 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 20 GIUGNO 1897. 
1896-97 109,401.00 4,126.00 9,015.00 25,004.00 55.00 147,0 1.00 23.00 6,417.00 
1895-96 108,955 00 4,612.00 8,132.00 17,450 00 55.00 139,204 00 23.00 6,052.00 
_ Differenze nel 1897 | + 446.00] — © 486.00]+ — 88300] + 755400] » 14 8,39700]— » |+_ 365000 
PRODOTTI DEL MESE DI MAGGIO 1897 
a ia Fi . Ferrovie Funicolare 
| ‘x: | Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- ‘ : A Basaluzzo- . . 
S -Bie]] F Mondovì | Sassi-S he !d 
Torino-Rivoli lanzo Castellamonte anthià-Biella ossano-Mon si-Superga Frugarolo Se ene 
"Chilom. 12 | Chilom. 32 Chilom. 28 Chilom, 30 Chilom, 24 Chilom. 3 Chilom. 9 | Chilom, 44 
Grande Velocità. | 19,381.25 32,907.65 26,895.65 24,209.02 2,877.40 2,363.40 740.25 10,880.25 = 
Piccola Velocità. | . 409.50 12.472.60 17,089.30 28,288.01 566.65 = 69.20 5,560.15 | 8,899.65 
Tora: | 13,790.75 | 45,080.25 43,984.95— 52,497.03 9,444.05 | = 2,363.40 809.45 | 15,940.40 | 8,899.65_ 


Monitore delle Strade Ferrate 


MA 
a 
id 
7] (4 
[7 


(i, TA TOI 7 O BI 


MAGNESITE 


Ditta Macchi, Izar 60, 


di F.lii MACCHIA e PASSONI 


SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. I Magnesite (Giobertite). 
| Carte e tele smerigliate. | A Magnesia calcinata. | MILANO 
Nastri smerigliati. emento magnesiaco. i . sua 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. Via Carlo Farini, N. 27 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari (fuori Porta Garibaldi) 
Vetro macinato. ed a punta. 


i (narnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


n e 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


ols&252Z£ & G., l|Bolloni, Ramponi e Chiodi 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO (| per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
22 issue de usata olii ea struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
| Unica Società Italiana |—_-___——— caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 


n n 3 sr || inbollonitipo Ardennes. Impianto speciale per 
Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). la fabbricazione di macchine utensili come 
I x. Ra < vr == torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


ca rn 

MM. les Voyageurs peuvent se procarer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles I I J 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante x 
ans, avec le concours et sous le contròle des M ACCHINE-UTENSILI 
Compagnies: È . 
L’Indicateur-Chatix (paraissant toutes les L'abbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA 


semaines) . . Fr. » 75 VR IRR 


Livret-Chaix \1" vol. réscauxfrangais 150 
continental }2v.services étrangers 2 FR I, T È | | p I, \ T ) R ! 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 3 3 
» 25 UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 


de Paris. . .° 0... 
Lavret de l’Algérie et de la Tuniste, 3 
.- .... » 50] in TTORINO, Via delle V'inanze, 13. 


avec carte . . ,. 


Società Italiana per Je Strade Ferrate della Sieilia 


Società Anonima con sede in Roma. — Capitale Lire 20 milioni interamente versato 


Pagamento della cedola N. 22 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, in seguito a deliberazione del Consiglio di Amministra- 
zione, a partire dal 28 giugno 1897, le sottoindicate Casse pagheranno, contro consegna della 


Cedola n. 22, 
la somma di L. 12.50 per Azione 


per 2° acconto sugli utili dell'esercizio in corso. 
Coi 30 giugno corrente si prescrive il pagamento della Cedolu n. 12. 
Roma, giugno 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


Palermo, presso la Cassa centrale della Società — Firenze, presso la Banca d'Italia e la Banca Commerciale Italiana 
e la Cassa centrale della Società delle Strade Ferrate Meridionali — Genova e Milano, presso la Banca d’Italia e la Banca 
Commerciale Italiana — Messina, presso la Banca d'Italia e la Banca di Messina — Napoli, presso la Banca d’Italia e 
la Cassa della Società delle Strade Ferrate del Mediterranev — Roma, presso la Banca d'Italia e la Banca Commerciale 
Italiana — Torino, presso la Banca d'Italia e i signori fratelli Marsaglia e C., in liquidazione — Alessandria, Ancona, 
Asti, Bari, Bologna, Cagliari, Catania, Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, Venezia, Vercelli, Verona, presso la Banca 
d’Italia — Trieste, presso la filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito — Francoforte sjM, presso i sig.i D’Erlanger 
e Figli — Basilea, presso ta Basler Handelsbank — Londra, presso i signori P. P. Rodocanachi e C. — Parigi, presso 
il Crédit Lyonnais. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ere OSSERVAZIONI. 
: ONDRA 
Dai “al atta da n. (8) a (4) sd BIGLIRTTI SEMPLICI, 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) vrraninta si 
alle ] 77 T77T7TTTTTT| (Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Lim ni la P4 | la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate:| classe | classe ! classe | classo | clanso | classe classe | clauao db che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) Ron e Ati ae eolici A | zioni della P-1-M poste lunyo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiano a loro scella. 

Torino Ma Calais. ... |166 35/116 55 090 75| 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 

via Boulogne . . |160 25:112 05 di 10 franchi. 

Milano ea Calais. . . . {180 90 129 15.104 85; 72 dd 25/199 20,45 giorni |166 35/119 — {80 giorni (2) Questi biglietti suno validi per 10 giorni, tranne 

via Boulogne . . |175 60 124 65) quelli por o da Brindisi, che valgono per 20 giorni, 

Vonezii via Calais. ... — — (141 75) 97 30] — 23 == 218 35/154 -- [20 giorni 

via Boulogne . . RiaLietti D'ANDATA FE RitoRrNO. 
‘a POP via Calais... . |187 —|181 — 111 40] 76 005) — — — 167 10/119 15 90 giorni 
via Boulogne .. |180 90 126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genoca | per la Ferrovia di cinta. 
inni via Calain.. . . |209 90/147 05 134 80) 92 10] — _ - _ = =_= (*) I viaggiatori partiti «da Brindisi hanno facoltà di 
via Roulogne . . (203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze {Vi Calais...» 1217 30|152 25,141 70, 9730 — — —_ = — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . 211 20/147 75 | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Rotas via Calais... . 1249 —|174 40/173 40/119 45] — — _ —_ _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 

via Boulogne .. 1242 90.169 90, verso, po-sono percorrero a loro speso il tragitto Falco- 

Napoli via Calais...» (279 85 196 — 204 25/141 05/478 50,353 95.6 mai (**) — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 

p via Boulogne .. |273 75.191 50 \ : loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per ragginn- 
Via Bologna | gere l'itinerario a Foyyia. 

Fissndo via Calais. ... !224 60/157 30/149 — [102851 — _ _ _ — _ (**) I viaggiatori «diretti a Londra possono recarsi da 

via Bonlogne . . (218 50 O 152 80; Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 

Romi vin Calais... . 1263 85 184 80.188 95, 129 85) — _ —_ —_ — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 

via BRoulugne .. |257 75 I80 30| inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calnis. ... [294 80 |206 50 220 60/152 45] — —_ —_ —_ - _ Pisa a Firenzo per Empoli, ritornare a Lisa per la stessa 

p Dria Boulogne . . 1288 70 202 — via 0 dirigorsi ad Empoli su Roma per Siena e Grosset». 
Via \via Calais [825 85/228 20/250 25)173 25 543 25 399 30 6 meri (°) _ —_ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 
Brindisi Napoli}via Boul. |819 75 223 70 | | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais (302 65211 95|227 05,157 —/525 45386 R0 6 mesi — _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. [298 55|207 45 | di viaggio circolare interno italiano, 
(_] e e (i 1] . (] . i) 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | 
PENINSULAR-EYPRESS | 
STAZIONI 13 e 22 CLASSE 1° e 2a CLASSE settimanale BTAZIONI |18 e 2: CLASSE]|1a e 2: CLASSE 12 e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
| 1°) I (***) (1) 
Londres! Ch--Crors Par. 9 — a. 10 — a.] li — antim. 9— p. 0—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a.. ® 11 — antim. 9—- p. 9—-p. centrale (2) . . Var. 8202. e — 255 p. 
Douvres. ......—|1055a.| 8 1 — pomer. lt—-p 11—p. Roma .....°.... — 230 p. —_ _ 11 10 p. 
(ora di Greeowich) .{ Arr./12 15a.} 2 $ 2 20 pomer. 1220an 1220 p. Firenze. ...... — 910 p. —_ —_ 6101. 
Calais-M. (Buffet) Dejeun Z Briudisi. ... — 6 102. pe —_ 535p. 
(ora fraucese) . al — P.| l pu 3 — pomer. ; di a. 1-2. 5 Ancona ..., — 822 p. — — 535 a. 
rr.| 139p. 18 p. — a. — ologna. ....., — 1535 a. —_ — 1030 a. 

PRETI : î Alessandria. .... — 698 a. 833 a./1054n 512 p. 
(Buffe Dar: 141p.| 223 p. _ si a. È Totino. ...... Arr. 8302. 10 13 a.|1235p 703 p. 

; rr.| 814p.| 359 5 12 pomer. 341 a. —a. era = resa 

Amions (Buffet) | Par.| 3 19 a 4 04 Di 5 17 Lasa 9462. 3 05 a. Brindisi. . .. .. Par. 890 va 940 a. 

Arr.| 5 — p.j 540 p. 7 — pomer. 5 98 a. E Napoli. ......, — 20 a. 355. 11 15 p. 

Pranzo e Roma... ..... 240 p. 8 50 p.:10 17 p. 8 —a. 

Paris-Nord(Buffet) _—_——————__—_———————— £ s Livorno. ..., — 995 p. x p 410 . 145 p. 
Par. Vagon- 744 pomer. 644 a. to 3 Firenze... — 820p. » » 11402. 

Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 145 an. Cas Pisa... .. Gioia 1032 p 252 a.) 452 a. 222p 

TS E IE BR) Ir e 2 classe 1° e 21 classe la cl. 11 92a cl. pi ta | San-Remo. ee 0 59 p. » 333 a. 142 P. 

Parie-Lyon (Bufet)Par.| 1 "8550. 910p.  |925a.| 215p.|  f Sei cdi ea 

Dijon... .... Arr. 15%, 204 ‘| 000p. 719, “90 Torno: ci A Oa ion DOSI a 

| Genàve.... — » 85ia. 1147p., — = Milano ...... Par. 1502. 10 40 a. 810 p. 

Air-les-Bains. ... — 6312. 7582. 10 45 p. (12 27a. 214p. Novara . ......— 430 a. 11 402. 9 09 p. 

Chambéry... ...—- 655 n. 831a. 11 24 p. 1250 an. 235 p. Torino. . ..... Arr. 8252. 140p. 1102 p. 

Modane.......— 943 a. 138 p. 3 36 a. 5 18 p. ss neneziien 4 ar fon 

Torino (ora dell'Europa | 810 939 Nono: (ora feti x: 1 sn SÙ È 229 so _ 

a. ; vaane Je — 4 . Ù Se 
sonale. dla 301 cai ie SOR ee Li Chambéry. ..... — 34 p 813p. RO a. — 
Torino... .. .. Par. 240p. | 755p. — 8452 Aix-les-Bains. . .. — 414p 838 p. SI 
Novara .. .... Arr, 4 36 D 9 51 ii — 1042a | Geneve. ...— 245 p i ISP. 4142. ni 
Milano. ..... . Arr, 595 p. | 11 05 p. = 11 40 a Dijon ........ 1120p 142an. 11 408. 112 p. 
ESS ga omni Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 5 44p.|] 599 p. 

12 2a cl Re ili A AA IE 

Torino. . ..... Par. 245 p. 810p. = 8402. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 1 35 anti. dop: 

Genova... ... Arr 6 18 p. 11 18 p. = di 3; p. Arr. 8 37 antim. 149 p. 

| San-Remo... — 11 22 p. 843 a. = p. Diseun. 

Pila... 00.0. 10 55 p. 427 a == 4 45 p. Paris-Nord(Bwffe!) A) 10, 22 classo La Da cl]. vizi Pranzo 
Firenze .... 12 45 a. 730, “i 705 p. (°°) 12,2:,8 
Livorno . ... — 11 45 p. 532 a ue 9 55 p. Par. 9 — antim. ,1030a./11 50a. 9 — p. 

Koma . ....... 840 a. 10 33 a, = 11 30 p. Arr.} 1040 antim. |12 06 p.i 125 p. 10 47 p 

i VAI sta . i = Amiens (Buffet) .) p_L " Tadorn n 10 52 

Napoli 136 p 6 30 p 710, Par.i 10 45 antim. |1226p.| 130p. P 

Brindisi. .... ea TT » » = _610p. B 1 A 12 18 DI 1234n 

aa 3 SIVE SANE i CORSI SISSI _ ì 2 i — p. » “ . 

Torino. ....,. Par. 245 p. 705 p. — | 8402, 943 p Da Ara Pel Pie pl 1236 

Alessandria . . .. Arr. 416 p. 8 55 p. —_ 10 18 a. Il lip. diva 

Bologna. ...... |” 2102. — | 250 p. 322, (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o |340p. 120 a. 
ANCONA . . .. — _ 6 52 a. — ll» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) 22 È 
Brindisi. ... — —_ 10 17 p. —_ ll» a. 5305 p. (ora di cal Par. 1 11 pomer. > |345p. 195 a, 

Firenze... .... — = 6 10a. = | 603p. ————_-IDouvres.......—| 305 power. 2 | 545p. 345. 

Koma........ — 32 50 p. — 11 25 p. Arrivo a Brindisi] fron iresì Victoria . Arr. 4 50 pomer. e | 730p. 5402 

Napoli. .. .... Arr. — 8 30p — 7102.) la domenica CICh.-Crose Arr.| — 4 55 pomer. ! 6 — p.j 735p.] 54) a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa pur la Grande Cintura. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di Sa classe da Parigi per Boulozne, Calais è l'Inghilterra. (***) Questo treno pre le per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggi.tori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane 6 dell'Italia — .Vota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra ello Ia. 6 alle ) p. e quelli che pirtono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calus verso P.-1..-M. Una vettura lits-salon @ di 1' classe ed una vottura di 2: classe vanno diruttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle $ pe da Parigi-lionealle 8.55 p. — Da P-L-W. verso Calais. Una vettura lite-salou 6 di prima classe ed una vettura di seconda classe vanny dirvlta- 


mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord allu 9 a. 


A Monitore delle Strade Ferrate e degli li interessi materiali materiali TA 


cet Nazionale delle OFFICINE: dì SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIOM MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


n T scart dra distanza 
i Lt rasporti di forza motrice a i 
ti in ferro e fondazioni ad aria compressa. SEE i 
a i 2 P Illuminazione elettrica. 
ettoie. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, (irues e Montacarichi. 


FERIRO VIK 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


LORTA TILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai se. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Aretvescorado, n. LA B. 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON 


MILANO: FOGGIA -NAPOLI 


Cataloghi illustrati gratis 
dietro richiesta 
IAUOARId 9 12Z044 


9IJESSOOGU IUOIZEOIPui 04391p 13110} 


| 
POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


di ee a 


Ernesto Reinach - Milano 


OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 
UNTO PER CARRI 


PF. CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO - Lr cartoneno -  IORINI 


D'AppA L, —_ Le Marine da ber del 
Mondo al 1897. Un vol. in-18° legato, 
con 77 illustrazioni . . . . L. 4.50 


Sartori L. — L'industria della Carta. Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897. sua L. 5.90 

Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 
canico e nozioni tecniche generali. 1 vol. 
in-18° leg., 2° ediz. riveduta, corretta e gran- 
demente ampliata, con 363 fig. L. 6 — 


SpataRo D. — Manuale di Fognatura 
Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 
e una tavola in litografia . . L.7— 


Mina G. — Manuale del Modellatore 
Meccanico, del Falegname e dell’ Eba- 
nista. Un vol. in-18° leg., con 2983 fig. e 
una tavola fuori testo. . . . L. 5.50 


Doren C. — Munuale di Litografia. Un 
vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole e 
più di 40 fig. fuori testo . . . 1.4 


Burrari F. — Manuale del Saggiatore, 
1 vol. in-18° leg, con 28 incisioni L. 2,50 


Marcui E. — Il Maiale. Razze, metodi di 
riproduzione, metodi di allevamento, in- 
grassamento, commercio, salumeria, pato- 
logia suina e terapeutica, tecnica opera- 
toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 
1 vol. in-18° leg., 2° ediz. ampliata e intiera- 
mente rifatta, con 150 incis. e una carta delle 
statistiche del bestiame suino . L. 6.50 


LicciarpeLLi G.— Coniglicoltura Pratica. 
Un vol. in-18° leg., con 41 incisioni e 9 
tavole in sincromia. . .. . L. 2.50 


Poggi T. — I principî Fondamentali della 
Concimazione ec la cosidetta Coltiva- 

zione Siderale (Sistema Solari). 2* ed. rive- 
duta ed ampliata, 1 vol.in-12°, 1597 L. 1.25 
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IL PORTO DI GENOVA ED IL CANALE DEL RODANO 


L'ing. Dumur, direttore tecnico della « Compagnia 
Giura-Sempione », nel discorso pronunciato dinanzi la 
Giunta municipale di Genova il 23 giugno, a cui accen- 
nammo nel n. 26 del Monitore, si occupò a lungo dei 
probabili effetti del progettato canale del Rodano sull’i- 
deata linea del Sempione. 

E interessante riassumere le idee del tecnico compe- 
tente in questo argomento tanto dibattuto in Francia e 
da noì, per quanto concerne gli interessi del Porto di 
Genova. 


Il disegno di un canale di navigazione fra il porto di 
Marsiglia e la parte più navigabile del Rodano non è 
punto recente: essa risale anzi al 1507, sotto il regno di 
Luigi XII, e un progetto di massima fu già compilato nel 
1839 dall’ingegnere svizzero Montricher. 

Il progetto attuale dell'ing. Guérard fu elaborato nel 
1879 e venne messo innanzi nel 1886-87 e poi nel 1891-92, 
ogni volta cioè che sembrava dovesse entrare nel dominio 
dei fatti compiuti il traforo del Sempione. 

L'esecuzione di questo progetto, diceva l’ing. Dumur, 
non pare dunque imminente, nonostante che formi 0g- 
getto delle detiberazioni delle Camere francesi dal prin- 
cipio dell’anno. 

Le difficoltà dell'opera non sono poche. Il canale non 
avrebbe uno svolgimento superiore ai 54 chilometri; ma 
in questo percorso comprenderebbe un tunnel entro la 
roccia dell'Estaque di circa 7500 metri di lunghezza con 
una sezione di metri 22.50 di larghezza e metri 16 20 di 
altezza. Tanto che tl Conseil général des Ponts et chaussées 
qualificò questo traforo come « un’opera non paragonabile 
a nessuna di quelle finora eseguite »; e aggiunse « che, 
in conseguenza, non si potrebbe fissare il limite massimo 
della spesa ». | 

Il preventivo, fissato prima in 73 milioni nel 1880 
e portato quindi a 80 milioni nel 1892, può essere rite- 
nuto assolutamente insufficiente, secondo il giudizio del- 
l'ing. Dumur, poichè il tunnel da sè solo esigerebbe una 
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spesa superiore all’ultima cifra. Basta infatti, per convin- 
cersene, considerare il profilo trasversale enorme dello 
scavo da farsi, il quale, compreso il rivestimento stretta- 
mente indispensabile, misurerebbe una superficie di 350 
metri quadrati almeno, vale a dire, per l’insieme del 
tunnel, 2,600,000 metri cubi, cioè tre volte e mezzo il 
traforo del Gottardo, 

E qui, sulla base del costo di trafori già eseguiti, l’in- 
gegnere Dumur calcola che il canale progettato verrebbe 
a costare 40 franchi il metro cubo e quindi complessiva- 
mente più di 104 milioni: somma la quale supera da sola 
il preventivo totale di 24 milioni!..... 

{eventualità di un’eccedenza di spesa è prevista nella 
relazione del disegno di legge là dov'è detto: 

A tenore delle norme votate nel 1879 dalla Camera 
dei deputati, gli enti locali interessati dovevano fornire un 
concorso, non rimborsabile, eguale ad un quarto dell’am 
montare delle “pese e anticipare gli altri tre quarti, che 
lo Stato avrebbe rimborsati in quindici annualità; e se il 
costo effettivo dei lavori avesse superato il preventivato, 
l'eccedenza sarebbe stata a carico dello Stato Ma il Senato 
respinse questa combinazione, e, in seguito ad accurati 
studi, approvò il 17 giugno 1894 un nuovo testo (accettato 
anche dalla Camera) secondo il quale gli enti interessati 
forniranno: 


« 1° Un concorso non rimborsabile eguale alla metà 
della spesa preventivata ; 

«2° Ulteriori concorsi complementari per sovvenire 
al di più della spesa nel caso in cui l'effettivo superasse 
il preventivo ». 

Ora è il caso di chiedere se la città di Marsiglia, la 
quale è in grado di essere ben informata sull’alea che 
presenta la costruzione di canali, si deciderà realmente a 
intraprendere il tunnel dell'Estaque. hi 

Ad ogni modo l’ing. Dumur esamina le consegnenze che 
deriverebbero per Genova qualora venisse costruito il pro- 
vettato canale. | 

Il progetto Guérard ha per unico obbiettivo di mettere 
a disposizione della città e del porto di Marsiglia tutti i 
vantaggi della navigazione del Rodano, dalla sua foce fino 
a Lione, e al di là per mezzo d Ila rete di canali del 
centro e del nord della Francia. 
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È da notarsi a questo proposito che, dice l'ingegnere 
Dumur, di fronte a Genova e rimpetto alla concorrenza 
che potrà fare la navigazione sul Rodano, questi vantaggi, 
di cui si vorrebbe fare uno spauracchio contro il Sempione, 
esistono già fin d’ora. Le opere da eseguirsi lungo il Ro- 
dano per assicurarne la navigabilità, cominciate 15 anni 
or sono e importanti una spesa di 45 milioni, sono oggi 
finite. Esse hanno aumentato i trasporti per la via del 
Rodano fino alla concorrenza di 200,000 tonnellate annue; 
hanno ridotto il prezzo dei trasporti per mezzo delle fer- 
rovie parallele da un centesimo a un centesimo e mezzo 

er tonnellata-chilometro: vantaggio indiretto che ascende 
in totale a dieci milioni circa, mentre il vantaggio diretto, 
derivante dal minor prezzo di trasporio, rappresenta una 
nuova economia di circa un milione di franchi. La con- 
correnza dunque che può fare la navigazione fluviale dal 
Rodano a Genova esiste già fin d’ora e produce appieno 
ì suoi effetti. 

Con opportune citazioni, l’ing. Dumur dimostra che la 
navigabilità del Rodano non si ferma ad Arles, ma si spinge 
fino a Saint-Louis. La creazione quindi di un canale na- 
vigabile fra Marsiglia e il Rodano non farebbe entrare la 
concorrenza fra Marsiglia e Genova in una fase nuova, 
poichè il prezzo di trasporto per acqua da Marsiglia a Lione 
non potrà diventare inferiore a quello attuale fra Saint- 
Louis e Lione. 

Del resto, dalla stessa relazione del deputato Roux alla 
Camera francese si rileva che il progettato canale ha es- 
senzialmente per scopo la facilitazione dei trasporti dal- 
l'interno verso Marsiglia. 

Inoltre il canale del Rodano ha anche i suoi avversari. 
Essi dicono: 

Il canale non può procurare nessun vantaggio, nè 
sotto il punto di vista dell'economia nel prezzo di trasporto, 
nè sotto quello della rapidità e della regolarità delle co- 
municazioni. Il trasbordo potrà essere evitato in poche 
circostanze; poichè i vapori, prima di scendere a Marsiglia, 
dovranno preoccuparsi della possibilità di trovare un carico 
di ritorno, mentre sono sempre certi di trovarne uno nei 
porti di Arles e di Saint-Louis. 

Ma, anche ammettendo che tutti i vantaggi che si ripro- 
mettono i promotori del canale del Rodano si realizzino, 
dovrebb'essere questo un motivo per rinunciare alla linea 
del Sempione? 

L’ing. Dumur risponde negativamente; anzi, secondo il 
parere suo, dovrebb’essere questo un argomento perentorio 
per non ritardare oltre un incontestabile miglioramento 
negli sbocchi del porto di Genova, il quale aumenterà in 
ogni caso i suoi mezzi di concorrenza di fronte a Marsi- 
glia, qualunque sia per essere lo sviluppo del traffico nel 
primo emporio commerciale della Francia. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1896, all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 26 giugno 1897. 


(Traduzione del Monîtore). 
(Continuazione — Vedi Num. 26, 27 e 29). 


d) Zoug-Goldau. 


Nel 1896, le espropriazioni relative a questa sezione, 
hanno incontrato serie difficoltà, specialmente gli acquisti 
complementari di terreni resi necessari per gli accidenti 
menzionati più avanti. 

Le espropriazioni dell’esercizio scorso riguardano 63 lotti 
di una superficie di mq. 252,993 che costarono 584,445 
franchi. 

Alla fine dell’anno, 5 casi di espropriaziorie erano pen- 
denti, cioè due lotti del Comune di Zoug e 3 della corpora- 


zione di questa stessa città; per i primi, la Commissione di 
istruzione non ha ancora formulato il suo preavviso; quanto 
agli ultimi, le ispezioni locali e gli estimi hanno avuto 
luogo, ma le decisioni della Commissione d’estimo non ci 
sono ancora pervenute. 

Alla fine del 1896, i lavori di questa sezione erano meno 
avanzati di quelli della linea Lucerna-Immensee. Questo 
ritardo è dovuto in parte al tempo piovoso che ha persistito 
in tutta la seconda quindicina di marzo ed ha impediti i 
lavori da eseguirsi in un suolo mobile ed argilloso che si 
inzuppava d’acqua, causando dei movimenti considerevoli 
di terreno ai chilometri 8.1 e 10. 

Il primo di questi movimenti si produsse in settembre 
al km. 8.1; quello al km. 10 presentava molto più gra- 
vità e si produsse in dicembre; tutto il terreno compreso 
fra la linea ed il lago era in movimento; siccome la strada 
stessa minacciava di crollare, bisognò sottoporla ad una 
sorveglianza speciale. 

Sui tre primi lotti, fino alla stazione di Walchwyl, i la- 
vori erano più avanzati, quand, si produsse, il 15 marzo 
1897, al punto chilometrico 8.7 ed a sinistra della linea 
un movimento considerevole di terreno; fino ad una di- 
stanza di circa 80 metri dall'asse della linea, il suolo sci- 
volò e venne a colmare sopra una lunghezza di circa 60 
chilometri, la profonda trincea che era quasi terminata ed 
il cui sgombero fu subito intrapreso. 

Questi diversi accidenti ci hanno impedito di procedere, 
a partire da Arth-Goldau, alla posa del binario sopra tutta 
la sezione fino al raccordamento di Zoug, ma abbiamo fatto 
posare il binario sopra una lunghezza di circa 7 chilometri 
a partire da Zoug. Per questo, bisognava spedire il mate- 
riale dalla via alla stazione di Zoug, in seguito elevarlo 
fino al livello del nuovo viadotto e ripartirlo sulla linea 
per mezzo di treni speciali, correnti sopra binari provvisori. 

La fornitura del materiale di superstruttura che manca 
ancora, prosegue regolarmente. 


Gli altri impianti per la linea sono pure ordinati. 

Astrazione fatta della stazione di Arth-Goldau, i fabbri- 
cati della linea comprendono il fabbricato della stazione di 
Walchwyl e 3 case di guardia. 

Nello specchio seguente, diamo le lunghezze rispettive 
dei tunnels dopo il loro compimento: 


Tunnel di Zoug . . . m. 585 
) » Lothenbach . » 36.1 
» » Buhl . . » 90 
» » Rossplaten . . . » 48 
» » St.-Adieu . » 64.5 
» » Ruffibach . » 40 
» » Kalkofen . . . » 69 
» » Muhlefluh. . . . >» 491 
La mano d'opera comporia le seguenti cifre: 
1896 1895 
Totale delle giornate lavorative 488,411 136,809 
Giorni di lavoro utili. 286 228 
Cifra media di operai per giorno 1710 600 
» » in gennaio 996 
Cifra massima di operai in maggio. 2201 nov. 1283 
Cifra media di operai in dicembre . 1140 1056 


Comparativamente alla sezione Lucerna-Immensee, il to- 
tale delle giornate di operai è di 190,000 superiore e la 
cifra media di operai supera il doppio (1710 contro 813). 

Per ciò che concerne la trasformazione della stazione 
di Arth-Goldau, una delle più importanti costruzioni delle 
nuove linee, ì dettagli del progetto sono stati chiusi, nel 
1896, di concerto colle Amministrazioni cointeressate (sud 
dell’Argovia, sud-est Svizzero e Arth-Righi); dopodichè il 
contratto relativo all'uso comune della stazione era discusso, 
ma la conclusione non è ancora intervenuta. 


Il Rapporto qui riferisce minutamente i lavori per la stazione di 
Goldau. 


Alla chiusura dell’esercizio, le spese per le diramazioni 
Lucerna-Immensee e Zoug-Goldau ammontavano a franchi 
12,688,488.76, ossia 85 0j0 del preventivo di 14,900,000 
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franchi, compreso il costo della trasformazione della sta- 
zioue di Arth-Goidau, ma non compresa la nostra quota- 
parte al costo delle stazioni di Lucerna e di Zoug. 

Per ciò che concerne la nuova stazione di Lucerna, alla 
costruzione della quale noi partecipiamo finanziariamente, 
abbiamo da menzionare quanto segue: Dal 7 settembre i tremi 
merci si servono della nuova linea di accesso per giungere 
alla nuova stazione di merci in esercizio di già dopo l’au- 
tunno del 1894; il 1° novembre ha avuto luogo l’inaugu- 
razione della nuova staziune viaggiatori e la circolazione 
ha cessato sopra l’antico tronco della Fluhmahle alla sta- 
zione provvisoria. 

In principio non si disponeva che di due vie da ciascuna 
parte del érottoir principale, ma altri ne furono posati. 

Di nostra quota-parte noi abbiamo pagato, alla fine del 
1896, fr. 2,249,100 in 14 versamenti successivi. 

Le trattative colla Nord-Est, relativamente all'uso co- 
mune della s/azione di Zoug, non furono intavolate che al 
principio dell’anno corrente. 


II. — Esercizio. 
A. — TARIFFE. 


1. — Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. — Nel no- 
stro ultimo rapporto annuale, noi abbiamo detto che la 
questione relativa al pro/ungamenlo del termine della vali- 
dità dei biglietti di doppia corsa si trovava liquidata dal 
{I Supplemento al regolamento di trasporto svizzero; du- 
rante la discussione in seno delle Camere federali, del rap 
porto di gestione del Consiglio Federale per il 1895, le 
disposizioni di questo supplemento furono tuttavia criti- 
cate, quantunque fossero il risultato dì un accordo inter- 
venuto dopo un serio esame fra il Dipartimento delle fer- 
rovie e le Compagnie Svizzere, e le Camere adottarono i 
postulati seguenti: 

1. Il Consiglio Federale è invitato a studiare i mezzi 
di ottenere dalle Compagnie ferroviarie e di battelli a _va- 
pore l'impegno di rimborsare il soprappiù della tassa pa- 
gata pei biglietti d’andata e ritorno non utilizzati; 

2. Il Consiglio Federale è invitato a riprendere ì ne- 
goziati colle Compagnie Svizzere di ferrovie, allo scopo di 
ottenere: 1° che la durata di validità dei biglietti di ri- 
torno per i viaggiatori sia estesa ad un maggior numero 
di giorni; 2° che la cessione dei biglietti di ritorno a terzi 
sia interdetta unicamente quando essa assume ìl carattere 
di una speculazione. 

Il Dipartimento delle Ferrovie ha comunicato questi po- 
stulati alle Amministrazioni Svizzere, invitandole a pronun- 
ziarsi a questo riguardo nel più breve termine, Le Com- 
pagnie hanno consacrato parecchie sedute allo studio di 
questa questione, ma non fu loro possibile d’inviare, prima 
della fine dell’anno, la Memoria chiesta dall'Autorità su- 
periore. 

Durante l’esercizio, si misero in vigore 46 tariffe e 13 
supplementi di tariffe. 

Ci pervennero 409 reclami, di cui 105 sono stati respinti; 
d'altra parte, noi abbiamo dovuto effettuare 376 rimborsi, 
per la somma di fr. 4569.65; 18 reclami pendenti alla 
fine dell’anno, sono stati riportati all’esercizio seguente. 

2. — Servizio delle merci. — L'Associazione delle Fer- 
rovie Svizzere ha ottemperato all’invito del Dipartimento 
delle Ferrovie, di fargli conoscere il suo parere riguardo 
al voto espresso dalle Camere Federali che /e tasse per il 
trasporto dei prodotti e delle merci nel traffico interno, e 
specialmente per îl trasporto dei vini, siano ridotte, pren- 
dendo per base, nella misura possibile, il sistema delle ta- 
riffe decrescenti in proporzione delle distanze (Staffeltarif). 

a risposta delle Compagnie è negativa, perchè esse sti- 
mano che, attualmente, quando il riscatto delle ferrovie è 
sul tappeto, non si può desiderare che facciano esperimenti 
di taritfe, che cagionerebbero una diminuzione possibile di 
prodotti, per poco che le riduzioni concesse siano di qualche 
importanza. 

Inoltre, l'adozione del sistema delle tariffe decrescenti 
urterebbe contro molte difficoltà, visto che esso impliche- 


rebbe naturalmente l’uniformità delle unità chilometriche 
di tutte le Compagnie Svizzere, cosa appena realizzabile, 
data l’ineguaglianza delle unità attualmente applicate dalle 
diverse imprese di trasporto. 

Inoltre, l'applicazione di tariffe decrescenti secondo la 
distanza non potrebbe essere ristretta al traffico interno 
svizzero, bisognerebbe invece estenderla al traffico coll’e- 
stero, dimodochè l’azione benefica che le Camere Federali 
attendono dal sistema decrescente quanto al commercio dei 
prodotti svizzeri, sarebbe spesso paralizzata. 

Da un rapporto alle Camere federali, il Consiglio fede- 
rale ha dapprima esposto il punto di vista in cui si po- 
nevano le Amministrazioni. In seguito, vista attitudine 
declinatoria di queste e considerando il fatto che allo stato 
attuale della legislazione svizzera in materia ferroviaria, le 
Autorità federali non hanno il diritto d’imporre alle Com- 
pagnie, contro loro gradimento, una riduzione delle tasse 
di trasporto che non passano i limiti delle concessioni e 
sono in armonia colle prescrizioni dell’articolo 35 della 
Legge federale del 23 dicembre 1872 concernente l’ im- 
pianto e l’esercizio delle ferrovie, il Consiglio federale ha 
proposto di non esaminare, per il momento, la questione 
delle tasse per il trasporto delle merci in generale e dei 
vini in particolare. 

Da parte sua, l'Assemblea ha adottato questa proposta; 
la questione è dunque esaurita. 

Durante l’anno 1896 si misero in vigore 7 tariffe e 42 sup- 
plementi di tariffe. 

Nel corso dell’ultimo esercizio ci pervennero 2444 do- 
mande di riduzione di tasse che, aggiunte alle 227 in so- 
speso al 1° gennaio 1896, formano un totale di 2871, di 
cuni 2686 sono state esaurite e 185 riportate all'anno 1897. 


B. — Onario E CIRCOLAZIONE DEI TRENI. 
a) Servizio d’estate. 


Durante il periodo d’estate i rapidi 41 e 58 facevano 
fermata a Fluelen ed i diretti 45 e 54 a Capolago. Il Di- 
partimento delle ferrovie ha ordinato di nuovo la fermata 
del treno 55 a Immensee. 

A richiesta di qualche Comune del Sotto-Cenere, noi 
abbiamo aggiunto al treno merci 507, sul percorso Lugano- 
Chiasso, una vettura di 3' classe che ritornava a Lugano 
col treno merci 520. 

Aderendo ad una domanda del Governo di Schwyz, ab- 
biamo aggiunto una vettura di 3* classe al treno merci 527 
tra Brunuen e Rothkreuz, allo scopo di stabilire la corri- 
spondenza diretta a Rothkreuz al treno 166 del Nord-Est 
svizzero. 

In seguito ad una petizione dei Comuni ticinesi interes- 
sati, la partenza dei treni 22 e 32 è stata anticipata di 
30 minuti. 

Per il caso in cui il carico dei treni 54 e 58 superasse, 
a partire da Biasca, il limite fissato per due locomotive, 
s'intercalò, come l’anno precedente, sul percorso da Biasca - 
a Goeschenen, i treni supplementari facoltativo 54 a e 
58 a; il primo si effettuò 20 volte ed il secondo 6. 

d) Servizio d'inverno. 

Per il servizio d’inverno si conservò l’orario d’estate 
con le modificazioni seguenti: 

A richiesta del Governo Ticinese, provocata da una pe- 
tizione della Municipalità di Locarno, la partenza da questa 
località del treno 32 è stata ritardata di 30 minuti; ne ri- 
sultò che questo treno non corrispondeva più a Cadenazzo 
al treno 22 e dovette perciò essere esteso al tronco Cade- 
nazzo-Bellinzona. 

Desiderosi di soddisfare ai voti reiterati della città di 
Torino, tendente alla creazione di migliori comunicazioni 
colla Svizzera, il diretto 15, partente da Torino per Luino 
alle 8.45 del mattino, è stato messo, dal 3 novembre, in 
corrispondenza col rapido 58 che lascia Bellinzona a 1.48 
della sera. A questo scopo la partenza da Luino del treno- 
omnibus 68 è stata ritardata da 11.50 del mattino alle 
12.45 pom., e questo treno ha circolato come diretto di 
1% e di 2° classe tra Luino e Bellinzona. 
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Per rimpiazzare il treno 68, si trasformò simultanea- 
mente il diretto 64 Luino-Bellinzona in un treno-omnibus 
che doveva fermarsi a tutte le stazioni di questa linea. 

Per il rimpatrio degli operai italiani si misero in marcia, 
dal 15 ottobre al 25 dicembre 1896, i treni-omnibu3 facol- 
tativi 25 a, Lucerna-Chiasso, e 55 dis, Rothkrenz-Chiasso ; 
il primo circolò 21 volta ed il secondo 13 volte. 

Il trasporto degli operai italiani in senso inverso è stato 
effettuato alla primavera del 1897, cioè dal 14 febbraio al 
20 aprile, col treno-omnibus quotidiano 44 a, Chiasso- 
Lucerna. 

Inoltre si è prevista la messa in circolazione dei treni- 
omnibus facoltativi 44 5, Lugano-Lucerna; 44 c, Chiasso- 
Rothkrenz ; 46, Bellinzona-Rothkrenz, e 72 a, Locarno- 
Bellinzona. | 

La densità considerevole del traffico dei cereali in pro- 
venienza dall’Italia ha necessitato dal 23 novembre 1896 
l’intercalazione di 2 treni merci facoltativi in più dei 6 treni 
simili già organizzati. 


C. — Proporti E STATISTICA DEL TRAFFICO. 


in meno 
Lire 
254,515.50 


Lire 


Confronto col 1895 


3.15| 19,636.13 
558,392.12 


4.08 
55.741378,174.02 


4.23| 14,358.52 
100.00|572,750.64 


| 


rrr———————» 


per cento 


1895 
(266 chilometri) 
3.27 
4.25 
58.58) 56.09) 9,154,495.29/ 58.21 


695,301.72 


513,891.97 
669,213.22 
15,727,516.16 cit 


44 


3.14 
2 
100.00) 16,422,817.88 


per cento 
3.28 
2.5 
4.18 


1896 
(266 chilometri) 


Lire 


Lire 
5,805,013.15| 35.64| 84.15| 5,389,915.68| 34.27| 32.82/415,097.47 


533,528.10 
414,697.72 
9,532,669.31 
709,660.24 


. | 16,285,908.28! 100.00 
16,995,568.52 


): 


animali e merci 


c) merci di ogni sorta. 
Totale 
Totale dei prodotti. 


a) bagagli. 
db) animali. 


(spese accessorie comprese 


ferrovia : 


A) Prodotti sui trasporti per 


I. Viaggiatori. 
II. Bagagli, 
B) Prodotti diversi . 


Come si vede dalla tabella, i prodotti dei viaggiatori, 
bagagli e merci accusano per l'esercizio scorso un aumento 
di fr. 812,907.62, mentre che il prodotto del trasporto 
degli animali diminuì di fr. 254,515.50. 

L’eccedenza netta dei trasporti per ferrovia è dunque di 
fr. 558,392.12, cioè il 3.55 0j0; comparativamente all'anno 
1894 essa si eleva a fr. 784,377.60 (5.06 0/0). 

Il prodotto sui trasporti comporta: 


1896 1895 
Per chilometro-linea Fr. 61,225.22 59,126 — 
Per chilometro-treno » 5.89 0.14 
Per chilometro-giorno » 44,497.02 43,089.08 


, I mesi di gennaio, febbraio, marzo, settembre, ottobre, 
novembre e dicembre occupano una diminuzione; quelli 
di aprile, maggio, giugno, luglio ed agosto un aumento di 
prodotto; è il mese di ottobre che presenta il maggiore 
prodotto: fr. 1,639,007.86, e gennain il minore: franchi 
1,074,937.95; il prodotto medio mensile si calcola 4 franchi 
1,357,159.02 contro fr. 1,310,626.35 nel 1899. 
(Continua). 


FERROVIA A ROTAIA UNICA, SISTEMA CAILLET 


È questo un sistema di ferrovia portatile, che per la sua 
semplicità può riuscire preferibile in molti casi alle fer- 
rovie Decauville e simili, allorchè queste, avuto riguardo 
allo scopo da raggiungere, riescono troppo onerose. 

La ferrovia Caillet, adatta solamente per trasporti a braccia 
d’uomo o con bestie da tiro, è caratterizzata dall’impianto 
di una rotaia unica, sulla quale scorrono i veicoli che pos- 
sono essere delle più svariate forme per adattarsi ai dif- 
ferenti usi. Le ruote in numero di 2 a 4, sono con cer- 
chioni a gola incavata, come le carrucole, in modo da ab- 
bracciare il fungo della rotaia, che è del tipo Vignolles. Dette 
ruote, dovendo correre sopra una sola rotaia, debbono na- 
turalmente trovarsi lulte nel piano verlicale passante per 
l’asse longitudinale del veicolo. Da un lato del veicolo si pro- 
tendono una o due verghe orizzontali, oppure una leggera 
intelaiatura; le prime disposizioni si hanno quando la tra- 
zione è fatta da uomini, l’ultima quando si impiegano ani- 
mali. Questo sostegno laterale, mentre serve per esercitare 


lo sforzo di trazione, permette di mantenere in equilibrio. 


il veicolo dando un appoggio fuori del piano della rotaia, 
e basta così una piccolissima forza per vincere la tendenza 
che ha il veicolo di cadere da una parte o dall’altra, seb- 
bene esso sia siminetricamenre ed accuratamente caricato. 

L'operazione del carico e scarico non presenta difficoltà, 
poichè il veicolo, fino a che non è pronto ad essere trai- 
nato, viene appoggiato a piedi mobili, che poi si tolgono. 

La rotaia a suola pesa da 6 a 12 kg. il metro, a seconda 
dei carichi più o meno grandi pei quali la ferrovia è de- 
stinata: è di acciaio, e poggia sopra piastre piane rettango- 
lari di 10 a 20 cm. di larghezza per 20 a 30 di lunghezza. 
Se il terreno è molle, sotto alla piastra si mettono fascine 
od altri materiali adatti. 

I veicoli per la trazione con uomo sono generalmente 
della portata di 300 kg., hanno ruote di 25 cm. di dia- 
metro, e presentano grande varietà di tipi, come carriole 
per trasporto terra od altro materiale; vagone lungo pel 
trasporto di foraggio, pali, travi di ferro; vettura ambu- 
lanza con due barelle sospese nell’intelaiatura, ecc. 

I veicoli per la trazione animale, con ruote di 50 a 75 cm. 
sono larghi 3 m. e possono portare fino a 2000 kg. ed anche 
per essi si hanno molte varietà di tipi, 

Questo sistema di ferrovie economiche è stato introdotto 
in pratica con buoni risultati, specialmente in Francia e 
nelle Colonie francesi, e sperimentato anche dalle truppe 
inglesi in Egitto. Esso può prestare utile servizio in molle 
industrie, nell’agricoltura, ed in determinate circostanze 
anche per scopi militari. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gaaaetta Ufficiale del 24 corrente (n. 168) pubblica 
il R. Decreto 1° luglio 1897, col quale è approvata la Con- 
venzione stipulata il 23 giugno 1897 fra il Ministero dei 
Lavori Pubblici per conto dell'Amministrazione dello Stato, 
ed il signor comm. avv. Edoardo Pizzoni, deputato al Par- 
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lamento Nazionale, quale legale rappresentante della So- 
cietà Anonima Cooperativa all’uopo costituitasi, per la con- 
cessione della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia 
a trazione elettrica a scartamento ridotto da San Quirico 
al Santuario di Nostra Signora della Guardia presso Ge- 
nova. 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Istituti di previdenza pel personale ferroviario. 


Nella seduta del 19 corrente si discusse il progetto di legge: 
a Provvedimenti a favore degli Istituti di previdenza del personale 
ferroviario », già approvato dalla Camera. 

L'on. Brioschi propose la sospensiva, non trovando nulla di ap- 
plicabile nella formulata legge. 

L'on. Prinetti, Ministro dei Lavori Pubblici, rispose che le obbie- 
zioni del senatore Brioschi, pure acute, non avevano valore pratico. 

Nella Cassa pensioni si è accumulato uno squilibrio che si cercò 
di appurare; la conclusione è che il disavanzo miuimo supera i 
cento iuvilioni e il massimo tocca i duecento. A questo squilibrio 
cercò provvedere il Ministro Saracco con un progetto che fu poi 
presentato dal Ministro Perazzi. 

Il progetto attuale lascia a parte la questione giuridica e s'ispira 
ad alte ragioni di convenienza politica e di equità. 

Esso è un temperamento transitorio che mira a chiudere la vo- 
ragine d’un disavanzo che cresce in ragione geometrica, che mira a 
dare alle Casse alimento di nuove risorse. 

Il Governo non ha colpa alcuna se il progetto giunse tardi al 
Senato. 

Non può consentire a rimandare il progetto a novembre, perchè 
non cresca il disavanzo. 

Il progetto non è una dichiarazione di principii, anzi è una chiu- 
sura di conti: lo dimostrano gli articoli 1 e 2. 

Certo l'art. 3 tette delle tasse; ma per colmare il disavanzo, se 
pon si faceva così, bisognava che il Tesoro provvedesse. 

Il sistema di tasse escogitato è opera della Camera, e dai conti 
istituiti pare che tali tasse getteranno forse qualcosa di più di quanto 
avrebbero gettato le tasse escogitate dal Ministro. 

Assicurò che l'art. 6 ha l’adesione di massima delle Società fer- 
roviarie, e così nè nuoce, nè giova. 

Accolse in proposito la raccomandazione del relatore. 

Fece notare che le nuove tasse si applicheranno solo per quindici 

mesi. 
È opera saggia accettare il progetto che consegue il fine a cui 
mira: se il Senato lo voterà, il disavanzo delle Casse non crescerà 
più e si sarà data loro una risorsa, forse sufficiente a colmare quel 
disavanzo. 

Non sa come si debba attendere a novembre per conseguire questi 
vantaggi, che hanno anche un valore politico e morale: il Governo 
non è disposto A piegare di fronte a pretese eccessive ed agitazioni 
torbide; ma bisogna togliere a tali pretese, a tali agitazioni anche 
la parvenza del fondamento; ora le recriminazioni dei ferrovieri circa 
le Casse sono fondate. 

Dopo una breve, animata discussione, a cui presero parte il 
Brioschi, oppositore, ed il Saracco, Relatore, favorevole, il progetto 
fa approvato. 

Nuove opere per la sistemazione 
degli impianti portuali e ferroviari a Genova. 


Nella stessa seduta si discusse il progetto per i lavori di Genova, 
di cui ci siamo ripetutamente occupati. 

Il Ministro Prinetti rilevò che la Relazione contiene alcuni ap- 
punti severi al progetto, di cui però il Relatore propose l'arprova- 
zione. 

Dimostrò che la convenzione fra il Ministro dei Lavori Pubblici 
e il Comune di Genova non è che l'estensione dell'articolo 8 della 
legge del 1889 sui porti. 

Ecco perchè non presentò ufficialmente la deliberazione del Con- 
siglio comunale di Genova: tale deliberazione, approvata dall'Auto- 
rità tutoria, è in mano del Governo. 

Assicurò formalmente la Commissione di finanza che la Società 
della Rete Mediterranea ha già accettato il concorso del quattro per 
cento da lui proposto, e che nutre fiducia di ottenere qualche mag- 
giore concorso. 

Tatto questo risulta da una lettera del comm. Massa diretta al 
Ministro dei Lavori Pubblici: anzi, salva ratifica, il comm. Massa 
ha promesso il concorso del 5 0/0. 

Sarà gratissimo al Senato se voterà questo progetto, che è di gran- 
dissima utilità, e compie opere in cui tutti sono concordi, senza 


pregiudicare l'avvenire, al quale anzi si provvede per un certo 
tempo. 

Kingraziò quindi il senatore Gadda e la Commissione da lui pre- 
sieduta per gli studi sul porto di Genova; a tale Commissione si 
devono le disposizioni di questo progetto. 

Il progetto di Consorzio elaborato dalla Commissione era un mo- 
dello: ma la necessità costrinse a battere col progetto attuale una 
via più modesta. 

Curerà la più rapida esecuzione della legge attuale. 

Adoperò tutta la sua influenza morale per ottenere l'accordo degli 
enti pel Sempione: ebbe da Genova le promesse più sicure; co- 
munque, farà ancora quanto potrà perchè l’accordo intervenga, e 
presto. 

Dopo breve discussione il progetto fu approvato. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONIT'ORE 


Treno ferroviario di prova fra Milano e Torino. 


Ieri, 23, ebbe luogo un treno speciale fra Milano e 
Torino alla velocità di corsa di 90 chilom. all’ora, che, 
partito da Milano a 17.20 giunse regolarmente a Torino 
alle 19.35, fermandosi nei principali punti della linea, 
come pel normale servizio. Detto treno era composto con 
vetture nuove a due assi radiali a lungo scartamento e 
trainato da una locomotiva a grandi ruote con carrello. 

In questo esperimento tanto le vetture come la loco- 
motiva, l'una e le altre prodotte dall’industria nazionale, 
corrisposero sotto ogni punto di vista alle esigenze di 
un servizio di tanta celerità. Presero parte a questa corsa 
speciale 11 sig. Direttore Generale della Mediterranea e 
Funzionari dei vari servizi. 

> 
Ferrovia Montecorona- Perugia. 

Il Municipio di Città di Castello ha presentato al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, perchè venga sottoposto al- 
l'esame del Consiglio Superiore, lo studio, eseguito a cura 
degli ing. Santini, Scagnetti e Paolucci, di una variante 
al progetto compilato dall'ing. Orienti per la costruzione 
di una ferrovia da Montecorona a Perugia, il quale pro- 
getto è già stato esaminato dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici. La variante riguarda 11 tratto di linea 
compreso fra l’Assino e la stazione di Fontivegge. 

><L 
Acquisto di nuovo materiale ferroviario. 

Per provvedere, in quanto possibile, alla deficienza di 
vagoni nelle stazioni di Milano e di Genova, il Ministro 
dei Lavori Pubblici ha concretato un programma per 
l'acquisto di 500 carri da merce di portate diverse. 
Inoltre ha convenuto il riscatto di 41 vagoni di pro- 
prietà privata, da 30 tonnellate ciascuno, che servono per 
il trasporto dei carboni. 

Su questo programma sì attende il parere del Con- 
siglio di Stato, che non può tardare, dopo di che sarà 
emanato il decreto di autorizzazione. 

Con altro decreto già firmato è stato pure provveduto 
al rinnovamento di 100 carri merci, di locomotive e vet 
ture per viaggiatori, in sostituzione d’altrettanto mate- 
riale che ha raggiunto i limiti di servizio. 

> L 
Per il porto di Genova. 


Si terrà prossimamente a Roma un’adunanza del Con. 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici per studiare l’im- 
pianto dei binari e macchinario, nonchè la costruzione di 
un magazzino merci tra la Darsena e la Dogana di Ge- 
nova. Esaminerà pure i progetti di miglioramenti da in- 
trodursi entro la Darsena nel porto di Genova. 
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><X 
Ferrovia Cuneo. Ventimiglia. 
(Situazione dei lavori delli galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1°del corr. mese, dello scavo e delle murature nella grande 
galleria attraverso il Colle di Tenda, della lunghezza di 
m. 8100, in costruzione lungo il tronco da Limone a Vie- 
vola, nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. 


Dal lo al 30 Dal principio dei 
Scavo: giugno 1897 ai A farsi 
Avanzata inferiore .202.50 6660.00 = 1440.00 
Avanzata superiore .172.10 6057.00  2043.00 
Calotta . 95.00 5411.3939 2688.67 
Strozzo . . . . 63.00 5219.00 2851.00 
Piedritto destro . . 8800 503!.00  3069.00 
Piedritto sinistro. . 112 00 5079.00  3021.00 
Grande sezione completa 104.00 5055.00 3045.00 
Acquedotto centrale. .  — 4515.20 3584.80 
Murature : 
Calotta . n # 101.13 5395.393 2704.67 
Piedritto destro . 88.00 5025.00  3075.00 
Piedritto sinistro 112.00 5073.00. 3027.00 
Acquedotto centrale. . — 4515.20 3584.80 
Marciapiede destro . . — 4487.00  3613.00 
Marciapiede sinistro. . — 4312.40  3787.60 


Attacco nord. — Nei, due cunicoli di avanzata il la- 
voro di perforazione progredì, durante il mese di giugno, 
con una media giornaliera di m. 3 circa. Il terreno at- 
traversato è asciutto e costituito da schisto alternato a 
grossi banchi di arenarie grossolane. Si eseguirono ml. 47 
di rivestimento in calotta e ml. 51 di rivestimento dei 
piedritti. Le acque di filtrazione accennano a diminuire 
e la loro portata complessiva all'imbocco è di circa 870 litri 
al secondo. 

Attacco sud. — Durante il mese di giugno proseguì 
speditamente la perforazione dei due cunicoli di avanzata, 
specialmente di quello di fondo, del quale sì scavò un 
tratto di ml. 119.50, con avanzamento medio giornaliero 
di ml. 4.26. Con gli scavi delle due avanzate sì attra- 
versa tuttora la solita anidrite. Nel mese si rivestirono 
ml. 54.13 di calotta e ml. 49 di piedritti. 

PSE 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta per impiantare il riscaldamento a 
vapore in alcuni locali dell'Ufficio centrale del servizio 
del materiale mobile in Firenze-Porta al Prato. Spesa 
preventivata L. 3500; 

2. La proposta per la costruzione di N. 14 forni da 
pane presso alle case cantoniere del tronco da Monopoli 
ad Otranto, nella ferrovia da Bologna ad Otranto, con 
annesso preventivo di spesa di L. 5000; 

8. La proposta per l'esecuzione di lavori di conso- 
lidamento di alcuni tratti del rilevato attraversante la 
Valle di Budrione, fra i chilom. 20.449 e 25.230 della 
linea Modena-Mantova, fra le stazioni di Carpi e di 
Rolo Novi. La spesa all’uopo preventivata ammonta com- 
plessivamente a L. 72,500; 

4. La proposta per chiudere con muro in malta la 
rotta prodotta nell’argine destro del fosso Pecciano, im- 
mediatamente a monte della ferrovia al km. 203.285 
della linea Orte-Chiusi-Terontola-Firenze. Spesa occor- 
rente L. 1080; 


5. La proposta per la formazione di un banchettone 
a consolidamento di un tratto del muro a mare, di so- 
stegno del piazzale della stazione di Ancona, fra i chi- 
lometri 203.823.50 e 203.923. La spesa all'uopo pre. 
ventivata ammonta a L. 4000; 

6. La proposta per la costruzione di una scogliera 
a difesa della pila centrale del ponte snl Lamone al 
kin. 22.709.32, della ferrovia da Custelbolognese a Ra- 
venna, con annesso preventivo di spesa di L. 2500; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alla sistemazione del servizio telegrafico nella stazione 
di Lecce, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto, con 
preventivo di spesa di L. 300; 

8. La proposta dei lavori necessari pel consolida- 
mento del ponticello della luce di m. 3, al km. 127.598.41 
della linea Foggia-Napoli. La spesa necessaria all'uopo 
rileva a L. 2000; 

9. Il preventivo della spesa di L. 700, occorrente 
per provvedere all'abbattimento di un masso al chilo- 
metro 21.075 della linea Verona-Ala; 

10. 11 progetto per la costruzione di un fabbricato 
per viaggiatori, di un magazzino merci e di un fabbri- 
cato per latrine nella stazione di Caravaggio, lungo la 
strada ferrata da Zreviglio a Cremona. La spesa all'uopo 
occorrente ascende a L. 63,800. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici : | 

I. La proposta per la pavimentazione del magazzino 
delle merci in stazione di Santa Vittoria, lungo la fer- 
rovia da Cantalupo a Cavallermaggiore. Spesa occor- 
rente L. 290; 

2. La proposta relativa al rinforzo della conduttura 
principale per l'illuminazione elettrica nella stazione di 
Chiasso, con annesso preventivo di spesa di L. 6000; 

3. La proposta di maggiore impianto di scogliere al 
ponte della Fiumara di Castrocucco, al chilom. 127.269 
della linea Battipaglia-Castrocucco, fra le stazioni di 
Maratea e di Praia. La spesa all'uopo preventivata a- 
scende a L. 14,500; 

4, Il preventivo della spesa di L. 440, occorrente 
per la costruzione di un parapetto sul muro di sostegno 
a destra, fra le progressive 45.436 e 45.461 della linea 
da Milano a Chiasso ; 

5. Un nuovo contratto di abbonamento, colla Com- 
pagnia delle acque in Napoli, dell’acqua occorrente per 
22 bocche da incendio nelle Officine dei Granili în 
Napoli ; 

6. 1l preventivo della spesa di L. 280, occorrente 
per provvedere alla costruzione di un marciapiede, lungo 
m. 50, pel secondo binario, nella stazione di Luserna San 
Giovanni, lungo la ferrovia da Torino a Torre Pellice; 

7. Il contratto stipulato colla Ditta Plateo cav. in- 
gegnere Antonio di Milano per l'esecuzione di lavori di 
riordinamento del fabbricato Uffici a nord della stazione 
di Dfiluno Centrale; 

8. Il preventivo della spesa di L. 330, occorrente 
per l'esecuzione di lavori di ampliamento dell'Ufficio po- 
stale italiano nella stazione internazionale di Chiasso; 

9. Il contratto stipulato colla Ditta Papa ing. Frau- 
cesco di San Remo, per la esecuzione dei lavori di in- 
nesto provvisorio in stazione di Sarzana della dirama- 
zione di Sarzana, linea Parma-Spezia ; 
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10. La proposta dei lavori occorrenti per provve- 
dere al consolidamento delle murature danneggiate delle 
spalle del sottovia Prenestina, al km. 1.768.90 della 
linea Roma-Pisa e Roma-Napoli, fra le stazioni di Ter- 
mini e di Tusculana. Spesa occorrente L. 610; 

11. Il contratto stipulato colla Ditta Tazzini Giu- 
seppe di Napoli per la esecuzione di lavori di amplia- 
mento della stazione di Potenza, in dipendenza dell’in- 
nesto nella medesima della nuova linea Rocchetta-Melfi- 
Potenza. 


DSL 
Ferrovie della Sicilia. 


(Progetti, preventivi, ecc., ; 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. 11 progetto per la ricostruzione del muro di di- 
fesa della sponda sinistra del torrente S. Pietro, al chi- 
lometro 85.779.75 da Palermo, della linea da Palermo 
a Porto Empedocle, con annesso preventivo di spesa di 
L. 15,800; 

2. La proposta di lavori di modificazione al fabbri- 
cato cessi ed al deposito delle materie grasse nella sta- 
zione di Canicatti. Spesa occorrente L. 622.62; 

3. Progetto per l'impianto di nuovi binari e per la 
costruzione di un ponte sul torrente Carmine, nella sta- 
zione di Giarre-Riposto, della linea Messina-Siracusa. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 4711.89, escluso 
il valore del materiale metallico di armamento; 

4. La proposta pell’impianto di cancelli in ferro per 
le chiusure dei passaggi a livello di via d'Ossuna e di 
via Madonna dell’Orto, lungo la linea di diramazione al 
Porto di Palermo, con annesso preventivo dì spesa di 
L. 9456; 

5. La proposta pell’impianto di un binario-tronco e per 
la costruzione di un piano caricatore nella stazione di 
Ficarazzelli, lungo la ferrovia da Palermo a Porto Em- 
pedocle. Spesa occorrente L. 7300; 

6. Progetto per la costruzione di un fabbricato al- 
loggi pel personale della stazione di Lercara, della linea 
Palermo Porto-Empedocle, sufficiente per 6 famiglie. 
Spesa preventivata L. 20,095; 

7. Progetto per la costruzione di un fabbricato ad 
- uso di alloggio del personale della stazione di Caldare, 
nella linea da Pulermo a Porto Empedocle, valevole per 
8 famiglie. La spesa all’uopo preventivata ammonta a 
L. 33,905; 

8. Progetto dei lavori occorrenti per l'impianto nella 
stazione di Termini, lungo la ferrovia da Pa&rmo a Porto 
Empedocle, di nuovi binari pel servizio merci, pell’am- 
pliamento del piano caricatore dal lato verso Palermo e 
per la demolizione di quello verso Messina, per l’amplia- 
mento del casello al chilom. 36.179, per la costruzione 
del nuovo deposito del combustibile, pei lavori di lastri- 
catura del magazzino delle merci e del marciapiedi prin- 
cipale del fabbricato dei viaggiatori. La spesa all'uopo 
preventivata, escluso il valore del materiale metallico di 
armamento, ascende complessivamente a L. 19,508; 

9. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un fabbricato ad uso alloggio del personale della 
stazione di Roccapalomba, capace di 10 famiglie. La 
spesa preventivata ammonta a L. 35,006; 

10. La proposta delle opere necessarie per provve- 
dere alla costruzione di un fabbricato da servire per al- 


loggio del personale nella stazione di Leonforte, nella 
linea Palermo-Porto Empedocle, da servire per 10 fa- 
miglie. Spesa occorrente L. 35,061. 
>< 
La lite della Provincia di Genova contro il Governo 
per la Genova-Ovada-Asti. 


I lettori ricorderanno che i Ministeri del Tesoro e dei 
Lavori Pubblici avevano iniziato causa contro le Pro- 
vincie di Genova, Torino, Cuneo ed Alessandria ed il Co- 
mune di Torino per aver pagamento del decimo del costo 
della ferrovia Genova-Ovada-Asti. Alla sola Provincia di 
Genova si chiedeva la cospicua somma di oltre due mi- 
lioni e mezzo di lire. Ricorderanno ancora che la Corte 
d'Appello di Genova, con sentenza del 14 giugno 1895, 
estensore Adani, facendo buon viso alle difese degli Enti 
convenuti, respingeva le domande delle pubbliche Ammi- 
nistrazioni. Contro questa sentenza i Ministeri, col mezzo 
della Regia Avvocatura Erariale, ricorsero in Cassazione. 
Ma la Corte Suprema di Torino, con sentenza pubblicata 
il 20 corrente mese, respingeva il ricorso, cosicchè ormai 
il pronunciato della Corte Genovese è passato în cosa 
giudicata. 

>< 


Regio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
(Promozioni nel Personale). 

Con recenti Decreti Reali sono state fatte le seguenti 
promozioni nel Personale del Regio Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate: N 

Da Ispettore di 1* classe a Ispettore Capo di 2° 
classe, Taroni cav. ing. Stefano; 

Da Sotto-Ispettore di 1* classe a Ispettore di 2* 
classe, Bianchini cav. ing. Etelredo; 

Da Sotto -Ispettori di 2° classe a Sotto-Ispettori di 
1" classe: Boschi ing. Leonida; Laugeri cav. ingegnere 
Antonio; 

Da Sotto-Ispettori di 3* classe a Sotto-Ispettori di 
23 classe: Catapano Giuseppe; Pecorella rag. Francesco; 
Vivaldi Furio e Maresca cav. Luigi; 

Da Ispettori-Allievi di 1? classe a Sotto Ispettori 
di 3* classe: Sizia ing. Francesco; Callaini architetto 
Augusto e Ciompi ing. Umberto. 


>< 
Cassa Pensioni Ferrovie Adriatiche 


Il Comitato della Cassa-Pensioni delle Ferrovie adria- 
tiche ha presentato il suo rapporto sulle operazioni e sullo 
stato economico per l’anno 1396. 

Da esso rilevasi che al 31 dicembre 1896 il fondo della 
Cassa ascende a L. 42,900,422.02; non tenendo conto 
della parte di assegnamenti che in ordine all’art. 52 dello 
Statuto perverranno alla Cassa per colmare ì disavanzi 
della cessata Cassa-pensioni, del fondo di L. 20,000 della 
donazione Bastogi e dal fondo di L. 9000 della donazione 
Brambilla. 

I compartecipanti alla Cassa-pensioni al 1° gennaio 1896 
erano n. 12,622; ve ne furono ammessi durante l’anno 184 
e ne uscirono per morte, collocamento a riposo, licenzia- 
mento, ecc., 440, restando così al 31 dicembre 1896 
n. 12,366. 

Le pensioni a carico della Cassa al 1° gennaio 1896 
erano n. 4566 per una somma di L. 3,450,656.07. 
Durante l’anno furono liquidate n. 479 pensioni per 
L. 467,163.30 e ne diminuirono per morte od altre cause 
n. 209 per L. 157,692.28, rimanendo così al 31 dicembre 
1896 n. 4836 pensioni, per un ammontare di L. 3,760,127.59 
con un aumento cioè nell’anno 1891 di L. 399,471.02. 
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e < 
Relazioni commerciali cogli Stati balcanici. 


L'agente commerciale italiano in Belgrado, signor Mosè 
Rocca, avverte il Museo Commerciale in Torino di met- 
tere in guardia gli esportatori, ai quali si rivolgessero 
delle domande di merci o di rappresentanza per ì mer- 
cati balcanici, perchè vadano ben cauti nell’accoglierle e 
perchè non diano corso ad alcuna commissione, se non 
hanno prima avute, sul conto dei nominativi richiedenti, 
le più precise informazioni che sono anche necessarie, 
avuto riguardo alle condizioni economiche dì quei mercati. 


Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


1l Consiglio di Stato : 

Ha dato la sua approvazione ad un atto di transa- 
zione concordato dall'Amministrazione governativa colla 
Impresa Ronchi, a definizione delle vertenze sorte per 
la costruzione dei tronchi da Marcellinara a Sant'Eufemia, 
nella ferrovia Marina di Catanzaro Stretto Veraldi; 

Ha ritenuto che possa approvarsi il progetto pre- 
sentato dalla Direzione generale delle Ferrovie del Me- 
diterraneo, per i lavori di completamento per fornire di 
acqua la galleria di Ronco, e migliorare l'accesso nella 
stazione di Ronco Scrivia; 

Ha dato il suo parere su di una questione sollevata 
dall’ex-Assistente straordinario delle costruzioni ferro- 
viarie, sig. Piazzeri Pietro, in ordine al pagamento di 
indennità di trasferta. di galleria e di pernottazione, 
manifestando anche il proprio avviso sulla convenienza 
o meno di addivenire ad una transazione delle vertenze 
sollevate dal predetto ex-impiegato; 

Ha ritenuto che possano essere approvate due pro- 
poste della Società esercente la Rete Mediterranea per 
l'esecuzione di lavori ‘urgenti di rinforzo, con armature 
in legno, ai vélti del ponte sul Vallone S. Carlo, al chi- 
lometro 70.456, e di due pezzi di assaggio fra le sta- 
zioni di Pisciotta e di S. Mauro, lungo la ferrovia da 
Battipaglia a Castrocucco; nonchè per i lavori diretti a 
mantenere la continuità dell’esercizio nella tratta fra ì 
chilom. 70.100 e 70.700 della linea stessa. 11 Consiglio 
ha ritenuto che alla esecuzione delle opere, per le quali 
è preventivata la spesa di L. 145,600, possa provvedersi 
nel modo proposto dalla Società; 

Ha manifestato l'avviso che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni, 
possa approvarsi un progetto dell'Adriatica per lavori di 
consolidamento della trincea al chilom. 7.048 della fer- 
rovia. Benevento-Campobasso, assegnando il termine di sei 
mesi per il compimento delle opere; 

Ha espresso il parere che, anche agli effetti dell’ar- 
ticolo 9 della legge sulle espropriazioni per causa dì pub- 
blica utilità, modificata dalla legge 18 dicembre 1879, 
possa approvarsi un progetto dell’Adriatica per il conso- 
lidamento delle trincee agli imbocchi della galleria del 
Viera, nella linea da Treviso a Belluno, prefisgendo un 
congruo termine per l'esecuzione del lavori relativi ; 

Ha dato il suo parere sugli atti di collaudo e di 
liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Ro- 
sellini Zeffiro per la costruzione del tronco da Catanzaro- 
Sala a Settingiano, nella ferrovia da Catanzaro allo Stretto 
Veraldi. 

Il Consiglio di Stato ha pure dato il suo parere: 

1. Su di uno schema di transazione delle vertenze 
insorte fra la signora Rosalia Lo Monaco, vedova CUriso- 
fulli, a cui successe il signor Vincenzo Tedesco, e l’Am- 
ministrazione dei lavori pubblici per risarcimento di danni 


derivati e derivanti dalla costruzione del viadotto pel tor- 
rente Gallo, nel tronco Messina-Saponara, della linea Mes- 
sina-Patti-Cerda; 

2. Su di un atto di transazione finale delle vertenze 
relative all'appalto dei lavori eseguiti dall’Impresa Cle- 
mente Nobili per la fornitura degli infissi in legno ed 
in ferro pei fabbricati vecchi e nuovi della stazione di 
Faenza, nella ferrovia da Faenza a Fireuze; 

3. Su di un atto di transazione relativo a maggiori 
compensi domandati dalla Ditta Giuseppe Rizzo, assun- 
trice della fornitura della ghiaia occorrente per il rica- 
rico della massicciata dei tronchi Campomaggiore-Calciano 
e Grassano-Grottole, della linea da Eboli a Metaponto; 

4. Sugli atti di liquidazione e di collaudo dei la- 
vori eseguiti dall’Impresa Rosellini per l'ampliamento 
della stazione di Catanzaro-Sala, nella ferrovia da Catan- 
zaro-Marina allo Stretto Veraldi; 


5. Circa l'applicazione della multa contrattuale a ca- 


rico dell'Impresa Locatelli, in dipendenza del ritardo da 
essa frapposto nella ultimazione dei lavorì ad essa affi- 
dati pel completamento della linea da Ponte S. Pietro a 
Seregno. 
DR 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La Mediterranea, anche a nome dell’Adriatica, ha pre- 
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici la proposta di 
riattivazione per il periodo di tempo dal 15 agosto al 
15 dicembre p. v., della tariffa speciale comune tempo- 
ranea a piccola velocità accelerata, pei trasporti di uva 
fresca e di uva pigiata a vagone completo, da 10, 12, 
14 e 15 tonnellate, alle stesse condizioni già in vigore 
lo scorso anno. 


— 


Ci informano da Pisa che quella Camera di Commercio 
ed Artì ha instato presso il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio, affinchè le facilitazioni concesse 
per il trasporto in ferrovia delle damigiane Ventura e 
Morosso, vengano estese a tutte quelle damigiane che 
ottrono notoriamente le garanzie volute dalle esigenze 
commerciali. 


Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle 
Finanze, ha dato, per la parte che lo riguarda, la sua 
approvazione: 

1. Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle stesse 
condizioni, della concessione scaduta, e di cui fruiva la 
Società Italiana dei cemeuti, per i suoi trasporti di ma- 
teriali da Palazzolo a Milano ; 

2. Alla proposta di estensione della tariffa speciale 
comune N. 1, piccola velocità, per i trasporti di merci 
in genere fra Venezia e Trieste, alle spedizioni delle 
merci in arrivo a Venezia-Loco da Trieste-Loco e vice- 
versa, anche se non siano destinate alla rispedizione per 
mare; 

3. Alla concessione a favore della Ditta Werby per 
1 suoi trasporti di carboni e di cereali; 

4. Alla concessione, a favore della Ditta Crespi, per 
1 suol trasporti di tegole da Voghera e da Bressana Ar- 
gine, con vincolo di traffico minimo di 1200 tonnellate; 

5. Alla concessione, in favore della Ditta Meluzzi, 
intesa ad accordare il ribasso del 20 0{0. fermo l’inte- 
grale diritto fisso, per ì suoi trasporti di cereali da 
Roma, Cecchina, Velletri, Segni, Fiumicino, Polidoro, 
Civitavecchia, per Napoli, San Giovanni a Teduccio, 
Torre Annunziata, Salerno, Casoria, Livoruo, Genova e 
Savona, con vincolo di traffico minimo di 1000 tonnellate. 


——— 


e degli interessi materiali 
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La Mediterranea, aderendo ad una domanda rivoltale 
dalla Società esercente le miniere carbonifere di Tatti e 
Montemassi (Giuncarico), ha disposto che la tariffa ec- 
cezionale n. 106 P. V. venga estesa ai trasporti in de- 
stinazione di Fiumicino, Roma:S. Pietro e Roma:S. Paolo. 


La Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica, ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici la proposta per 
prorogare per altri due anni l'esperimento della tarifta 
locale a piccola velocità, n. 204, relativa al trasporto dei 
vini e mosti, la cui validità scade col 10 settembre p. v. 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, considerato che nel decorso biennio non sono 
sopravvenute circostanze per le quali convenga o sia 0p- 
portuno di far ora cessare l'esperimento della tariffa lo- 
cale n. 502, P. V., pei trasporti di iegname, che ver- 
rebbe a scadere di validità col 21 settembre p. v., hanno 
proposto al Ministero dei Lavori Pubblici di proseguire 
l'esperimento per altri due anni. 


>< 


Deliberazioni del Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha emesso 
il suo parere sulle seguenti proposte: 

* 4. Progetto presertato dalla Società Mediterranea per 
, la sistemazione definitiva del ponte sul liume Fiora al chi- 
lometro 118,248.80 della linea Roma-Pisa, con una previ- 
sione di spesa di L. 146,400; 

2. Proposta presentata dalla Società Adriatica per la 
costruzione di scogliere a difesa della ferrovia Pescara- 
Aquila contro le corrosioni del fiume Pescara presso la 
stazione di Alanno, importante la spesa di L. 17.000 e da 
approvarsi anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità; 

3. Progetto presentato dalla Società Adriatica, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, per la 
costruzione di una scogliera a difesa della ferrovia contro 
il fiume Piave, fra i km. 32.185 e 32.485 della linea Tre- 
viso-Belluno. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — ll Consiglio comu- 
nale di Losanna, ha votato all’unanimità, senza discussione, 
la sovvenzione di gin milione di franchi pel traforo del 
Sempione. 


Ferrovia Genova-Piacenza. — ln nuovo pro- 
getto. — (Gli ingegneri A. Silvio Oliva e Giuiio Renai, 
hanno compilato un nuovo progetto per la ferrovia tra Ge- 
nova e Piacenza, per la valle del Bisagno, limitando ora 
il loro lavoro al tronco Genova-Montebruno. 

Questo progetto si divide in due tronchi principali e uno 
sussidiario, interessando le vallate del Bisagno, della Scrivia 
e della Trebbia. 

Il primo tronco, partendo dalla sezione orientale ed at- 
traversando il Bisagno con semplice riadattamento del ponte 
attuale, correrebbe lungo la riva sinistra del torrente fino 
ad un chilometro oltre il ponte dell’Olmo. Qui passerebhe 
alla riva destra nei pressi di Molassana, dove potrebbe 
formarsi una stazione; quindi la linea si fa un po’ a zig- 
zag, risalendo ancora per breve tratto il torrente fino al- 
l’incontro del rio Torbido, costeggia questo rio, gira la 
costa d’Aggio, entra in galleria fino al l'osso del Rio, passa 
in prossimità di Carpi, seguita verso le origini del Rio 
Maggiore e, mediante altra breve galleria, incontra il Rio 
di Busso ad una quota superiore ai 200 metri sul livello 


del mare. Costeggia la Sardorella prima sulla sinistra poi 
sulla destra, passando presso Sant’'Olcese, dove potrebbe 
formarsi altra stazione, gira il monte Cassinassa per risa- 
lire il Rio Ciaè e si dirige per la valle della Scrivia fino 
alla stazione di Casella. 

Da questa stazione si diramerebbero gli altri due tronchi: 
l’uno, proseguendo per Montebruno lungo il Laccio e la 
Trebbia; l’altro, lungo la Scrivia andrebbe a congiungersi 
alla stazione di Busalla. 

Nel primo di questi tronchi non vi sarebbe che una gal- 
leria traverso l’Appennino di circa 4500 metri; e su questa 
linea st potrebbero formare le stazioni di Montoggio, Bro- 
mia, Torriglia, Montebruno. 

Il seconilo tronco, tutto a cielo aperto, servirebbe come 
seconda succursale dei Giovi, tenendo conto del possibile 
franamento delle due gallerie esistenti. 

Il percorso totale della linea Genova Montebruno (escluso 
l'allacciamento Casella e Busalla) sarebbe di 48 chilometri, 
ma la pendenza non sarebbe mai superiore al 16.50 0/00 
e il raggio minimo delle curve sarebbe di m. 400, per cui 
l'esercizio potrebbe effettuarsi con qualunque tipo di loco- 
motiva e colle maggiori velocità adottate. 

Questo progetto presenterebbe un percorso superiore di 
alcuni chilometri ai progetti fin qui proposti, ma di fronte 
avrebbe il pregio di poche e brevi gallerie e una pendenza 
inferiore d’un terzo a quella degli altri. 

Inoltre, con questo progetto, come è detto nella Rela- 
zione degli ingegneri autori: « non soltanto si pongono in 
diretta comunicazione Genova con Piacenza, ma si ha il 
modo di allacciarsi con un facile e breve percorso di 6 chi- 
lometri circa, alld stazione di Busalla ». 


l'errovia Spoleto-Ascoli ticeno. — Giorni 
sono, nell'aula consigliare di Spoleto, presieduta dal sin- 
daco, cav. avv. Tito Sinibaldi, si è tenuta una solenne 
adunanza per promuovere la costruzione della linea ferro- 
viaria Spoleto-Ascoli Piceno, cominciando intanto da un 
primo tronco, a sezione ridotta, Spoleto-Piedipaterno. 

Dopo discussione in proposito, venne formulato il piano 
concreto di azione concorde da svolgersi per ottenere la 
costruzione dell’opera, votandosi all'unanimità un ordine 
del giorno con cui, approvandosi intanto il progetto della 
costruzione del primo tronco Spoleto-Piedipaterno, si de- 
liberò costituire il consorzio per l’intero tronco Spoleto- 
Ascoli Piceno. 

L'importante riunione ebbe termine con un sontuoso 
banchetto, offerto dal Municipio di Spoleto, alle rappre- 
sentanze intervenute ed alla stampa. 


Ferrovie dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naîo al 10 luglio 1897. — Nella decade dal 1° al 10 luglio 
1897 i prodotti approssimativi del traflico sulle Stradé Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 2,733,984.21, con un aumento di lire 
109,228.0£ su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 luglio 1897 
si ragguaglia a L. 53,362,416.76 e presenta un aumento di 
lire 4,022,083.44 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovia BHrescia-Caffaro-Trento, — Il 22 
corrente, in una delle sale del Club Commerciale di Bre- 
scia, si riunirono i membri del Comitato bresciano per 
detta ferrovia che erano presenti in città, ed esaminarono 
il progetto compilato a spese del Municipio di Trento, pel 
primo tronco da quella città alle Sarche, chilometri 20, 

l'u riconosciuto da tutti che quel progetto è redalto con 
molta diligenza e con i più minuti dettagli, e che è ur- 
gente sollecitare anche dalle nostre rappresentanze oppor- 
tune decisioni per rispondere alla iniziativa ed alla ope- 
rosità doi Comitati Trentini. 

Per tale uopo fu esaminato ed accettato in massima lo 
schema di un memoriale, che in breve sarà presentato alla 
rappresentanza cittadina e del quale terremo informati i 
nostri lettori. 
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Ferrovia Milano-Venezia. — Servizio merci nella 
fermata di Mestrino. — La fermata di Mestrino, posta fra 
le stazioni dì Pojana e Padova della linea Milano-Venezia, 
è stala ammessa in servizio interno e cumulativo italiano, 
al trasporto delle merci a grande velocità limitatamente 
alle spedizioni non eccedanti i 100 chilogrammi ciascuna. 


Ferrovia Alessandria-Savona. — Servizio merci 
nelle stazioni di Borgoratto e di Cairano. — La stazione di 
Borgoratto della linea Alessandria-Savona, ammessa al ser- 
vizio delle merci a grande velocità limitatamente alle spe- 
dizioni non superanti il peso di 50 chilogrammi ciascuna, 
col 14‘ corrente mese è stata abilitata ad effettuare e rice- 
vere trasporti a grande velocità per spedizioni non supe- 
ranti i 100 chilosrammi ciascuna. 


Tramuvia Asti-Piunerolo. — Il giorno 19 corrente, 
a Racconigi, convennero i rappresentanti dei molti Comuni 
posti sulla linea Asti-Pinerolo, interessati nella costruzione 
di una tramvia che apra più sollecito e più economico 
mezzo di scambio ai prodotti dei fertili vigneti astigiani, 
delle ubertose pianure, delle industriose valli e della mon- 
lagna. 

E’ dal 1881 che i fratelli ingegnere e geometra Vacca- 
rino presentarono questo loro progetto, che per molteplici 
cause restò fino ad ora allo stato di pio desiderio. 

L’agitazione che ora si manifesta a favore di altra linea 
Bra-Savigliano-Saluzzo-Pinerolo, diè nuova e più rigogliosa 
vita al primitivo progetto. 

Questa tramvia formerebbe una continuazione di quella 
già costrutta, Asti-Canale, e staccandosi da questo luogo, 
tocca successivamente gli abitati di Monteu-Roero, Somma- 
riva Bosco, Carmagnola Piemonte, Racconigi, Murello, Vil- 
lanova Solaro, Moretta, Villafranca, Cavour, ove si unisce 
alla linea per Pinerolo. 

Sono oltre 100,000 gli abitanti che potranno valersi di 
questa linea, senza tener calcolo dello scambio dei prodotti 
agricoli e manufatturieri. 

Il geom. Vaccarino, invitato dall’adunanza, spiegò il pro- 
setto agl’intervenuti, i quali votarono poscia all'unanimità 
il seguente ordine del giorno: 

« Gli intervenuti, convinti della innegabile utilità della 
progettata linea ferrovia economica o tramvia Asti-Pinerolo 
per Sommariva Bosco, Racconigi, Moretta e Cavour, la 
quale rappresenta la più diretta trasversale della zona che 
riunisce tre provincie, Cuneo, Torino, Alessandria, fanno 
plauso all'iniziativa dei sindaci di Racconigi e di Caramagna, 
esprimendo caldi voti affinchè questa iniziativa possa essere 
concretata dal Comitato che elegge nelle persone dei sin- 
daci di Racconigi, Caramagna, Canale, San Damiano, 
Monteu-Roero, Montaldo, Sommariva Bosco, Murel'o, Vil- 
lanova Solaro, Moretta, Villafranca e Cavour, del generale 
Carlo Ferrero-Gola e dei due rappresentanti che saranno 
indicati dai sindaci di Asti e Pineralo ». 


Notizio Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
giugno 1897. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (266 chilometri), nel mese di giugno 1897, confron- 
tato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 


1897 giugno 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 179,000 142,836 

» introito . . L. 420,000 403,810.75 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 540 485 

» introito . . L. 42,600 42,266.04 
Bestiame trasportato . Capi 12,420 7,072 
se introito . . L. 46,400 31,352.88 
Merce trasportata . Tonn. 70,300 12,057 . 

» introito . L. 715,000 154,621.79 
Introito complessivo . L. 1,230,000 1,232,051.46 

» chilometrico » 4,456.52 4,631.77 
Proventi diversi . » 69,000 60,840.07 
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Introito generale. . . L. 41,295,000 1,297,891.55 
Spesa complessiva . . » 825,000 178,560.94 

» chilometrica . . >» 2,989.43 2,926.92 
Introito netto . . . >» 470,000 519,330.59 


Nelle spese di esercizio hon sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto delle strade fer- 
rate. — Il Consiglio Federale terrà, al principio del mese 
di agosto, una seduta speciale, alla quale dovranno essere 
presenti tutti i suoi membri, per fissare la posizione da 
prendersi in presenza del progetto di legge del Consiglio 
degli Stati concernente il riscatto delle ferrovie. 

La Commissione del Consiglio Nazionale (presidente 
Cramer-Frey) si riunisce il 7 agosto in Interlaken per l’e- 
same dello stesso progetto. 


— Ferrovie e tramvie elettriche. — I lavori delle linee del 
Gornergrat e della Jungfrau sono cominciati; sono le due 
prime ferrovie a cremagliera a trazione elettrica nella Sviz- 
zera. Il sistema della cremagliera della linea del Gornergrat 
è dell’Abt, e la trazione sarà effettuata per mezzu di vetture 
motrici a conduttura aerea e corrente trifase. La Stazione 
del Gornergrat sarà la più elevata della Svizzera; essa tro- 
vasi a 3017 metri sopra il livello del mare. 

I lavori della ferrovia della Jungfrau sono cominciati sol- 
tanto dalla sezione inferiore, a 2307 metri sopra il livello 
del mare. 

La funicolare Bienne-Evilard, a via semplice, sarà a mo- 
tori elettrici da collocarsi alla stazione superiore. a 

L'esercizio dei tramway dell'Esposizione nazionale è stato 
aperto e chiuso con l’Esposizione medesima, Il sistema spe- 
ciale d’esercizio applicato (corrente di andata per una ro- 
taia e ritorno per l’altra) diede buoni risultati melle con- 
dizioni in cui era adottato (debole tensione della corrente). 

Il primo saggio sulle tramvie di Lugano dell’uso delle 
correnti alternate, invece della corrente continua adottata 
sinora sulle ferrovie elettriche, può considerarsi riuscito. 

Il numero delle tramvie elettriche è molto aumentato. Si 
ammettono in generale, per queste linee, pendenze molto 
più forti che precedentemente. Le pendenze dall’8 al 9 per 
cento sono sempre più frequenti; il che richiede cure par- 
ticolari nella costruzione delle vetture e dei freni princi- 
palmente. I leggeri freni a scarpa con catena, com’erano 
adoperati per le vetture a trazione di cavalli, non bastano 
più. L'elettricità stessa è usata vantaggiosamente per fre- 
nare. Una linea dei tramways di Losanna ha perfino 113 
per mille; questa è la pendenza più forte che si trovi sinora 
in Europa sopra una ferrovia ad aderenza. Al di sopra del 
freno a mano abituale e del freno elettrico, un freno di 
sicurezza per casi straordinari è adattato alle tre vetture 
destinate specialmente a queste sezione. Questo freno è in- 
dipendente dall’aderenza tra la rotaia e*la ruota, e fun- 
ziona per mezzo di raschiatoi compressi contro le travi di 
legno dolce, infissi nel terreno. i 


A Friburgo la costruzione della linea di tramvia avanza 
rapidamente; la via sarà pronta di qui a poco, i lavori per 
l'impianto della condotta elettrica sono quasi finiti, e sì 
pensa che l’esercizio potrà cominciare entro il mese. 

La via offre un certo interesse di novità a motivo delle 
rotaie e delle condizioni tecniche della loro forma, di modo 
che i Consigli comunali di Wintertour e di Zurigo hanno 
creduto bene di mandare a Friburgo delegati ufficiali in- 
caricati di fare sul posto uno studio dei vantaggi che pos- 
sono risultarne, 

A S. Gallo ebbe luogo recentissimamente, col concorso 
di un numero considerevole di persone e di una sessan- 
tina di membri del Governo Cantonale e del Municipio, 
l'inaugurazione di una nuova linea di tramvia elettrica co- 
struita in quella città. Ì 

A Ginevra la Commissione del Grande Consiglio incari- 
cata di esaminare le proposte del Consiglio amministrativo 
relative alle domande di concessione d’una linea di tramway 
e d’una diramazione dello stesso, ha presentato il suo rap- 


e degli interessi materiali 
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rorto nel quale dà la preferenza al progetto della Com- 
pagnia di Navigazione e dei tramways svizzeri. La testa di 
linea sarà installata nella piazza della Navigazione e la via 
attraverserà la rue des Paquis, il quai des Berqgues, ì ponti 
dell’Ile e Corvaterie per far capo al Rond Point di Plain- 
palais. La trazione si farà con l'elettricità, e verrà perce- 
pita una tassa di 10 centesimi per lutto il percorso. 

A Vaud nella seduta del 12 maggio, il Grande Consiglio, 
dietro il rapporto del signor Mutrux, ha autorizzato la co- 
struzione di due ferrovie elettriche colleganti Gimel a Rolle 
e Aubonne. 

— Ferrovia della Jungfrau. — Il 14 corr. fece l’ascen- 
sione della Jungfrau per la Roththal il Direttore della fer- 
rovia economica signor Strub, accompagnato da due guide. 
La discesa si effettuò per Grindelwald. Scopo della spedi- 
zione era di stabilire le località per le future stazioni: vetta 
della Jungfrau, giogo della Jungfrau, giogo del Monaco, 
Kalifirn, e fare dei rilievi fotografici di dettaglio: tutto 
riuscì assai bene. 


— Ampliamento della stazione di San Gallo. — Il Di. 
partimento federale delle strade ferrate ha prolungato fino 
al 10 agosto il termine per la presentazione dei progetti 
per l'ampliamento della stazione di San Gallo. 


Ferrovie Francesi. — Linea da Espalion a Rodez 
e Millau. — Con decreto in data 24 giugno 1897, fu di- 
chiarato di utilità pubblica l'impianto di una ferrovia da 
Espalion alla linea frodez-Millau per Bozouls, Gabriae e 
Berth»lhéue. 

In conseguenza la concessione di questa ferrovia, fatta 
a titolo eventuale alla Compagnia del Midi, è dichiarata 
definitiva. 


Ferrovie Germaniche. — Le ferrovie prussiane 
dello Stato. — Da una recente statistica togliamo alcuni 
dati comparativi assai interessanti. — Le ferrovie appar- 


* tenenti allo Stato avevano nel 1870 un’estensione di 3195 
chilometri; nel 1895-96 di 27,199 chilometri (tra cui 8265 
chilometri di ferrovie secondarie); e nel 1897-98 saranno 
29,197 chilometri (tra cui 9184 di ferrovie secondarie). 

Il capitale investito nelle ferrovie dello Stato è adesso di 
sette miliardi e circa tre milioni di marchi e rese nel 
1895-96 il 6.75 per cento. Dal 1890 esso aumentò di 600 
milioni e rese 11.49 per cento di più. 

I redditi dell’esercizio ammontavano nel 1890-91 a 36,104 
marchi per chilometro; nel 1895-96 a 38,468. 

Il reddito del trasporto passeggieri salì, in questo pe- 
riodo di tempo, da M. 9483 a 10,375 per chilometro. 

Quello delle merci da M. 24,795 a 25,899. 

In pari tempo le spese di esercizio, che erano aumen- 
tate dal 1890-91 al 1891-92 da M. 22,406 a 24,010, ridi- 
scesero nuovamente, malgrado il grande incremento del 
traffico, a 24,094 per chilometro. 

Insomma, mentre i redditi chilometrici aumentarono in 
media di circa 2500, le spese chilometriche diminuirono 
di circa M. 3000. E la naturale conseguenza ne è un sempre 
crescente civanzo: nel 1891-92 era di 317 milioni, ossia 
M. 12,680 per chilometro; nel 1895-96 fu di 469 milioni, 
ossia di M. 17,374 per chilometro. 


Ferrovie Austriache. — Tramvie di Vienna. — 
La Deutsche Bank, con un gruppo di cui fa parte la So- 
cietà Siemens e Halske, ha acquistato un gruppo d’azioni 
del Tramway di Vienna, ossa ini da un sindacato costi- 
tuito sotto gli auspici del Bankverein di Vienna. Questa 
cessione, che comporterà probabilmente un cambiamento 
nel Consiglio di direzione, è stata fatta in vista della tra- 
sformazione elettrica delle tramvie. 


Ferrovie degli Stati Umiti. — Sopra un tronco 
di oltre 10 chilometri delle ferrovie « New-York, New-Haven 
and Hartford » è stata adottata da qualche tempo la tra- 
zione elettrica, facendo la presa della corrente da una terza 
rotaia di sezione ad A collocata sull'asse del binario: per 
l'isolamento di questo conduttore non si sono adottate spe- 
ciali disposizioni: esso è semplicemente appoggiato mediante 


traverse di legno sulla massicciata, ed il disperdimento di 
corrente si rilevò assai basso. Sia per la spesa d’impianto, 
sia per il consumo di energia, sia per il forte traffico ser- 
vito, i risultati ottenuti furono assai soddisfacenti. 


Ferrovie Svedesi. — Risultati dell'esercizio 1895. 
— La lunghezza della rete alla fine dell’anno era di 3269 
chilometri, il prodotto lordo è stato di 27,247,929 co- 
rone (°), mentre che le spese di esercizio furono di 
17,759,809 corone; il prodotto netto fu dunque di 9,488,120 
corone, equivalenti al 3.20 0{0 delle spese d’impianto. 

Il prodotto lordo per chilometro fu di 8335 corone, cioè 
6.1 0|0 più dell’anno precedente, ma vi fu pure aumento 
nelle spese, dimodochè il prodotto netto di 2902 corone per 
AUMELO non è superiore che di 377 corone a quello del 
1904. 

La rete comporta 309 stazioni e dispone di 435 locomo- 
tive, 802 vetture viaggiatori, 34 vetture di lusso viaggia- 
tori, 37 postali, 8 per posta e pacchi postali, 204 furgoni 
e 10,378 carri merci. I treni hanno effettuato un percorso 
totale di 10,008,047 chilometri. 

Il personale ordinario di servizio comporta 6058 agenti. 
Si sono verificati 92 accidenti con 24 morti e 72 feriti. La 
proporzione in rapporto ai viaggiatori trasportati non è che 
di 1 morto per0,648,231 viaggiatori e di 1 ferito per 2,189,314 
viaggiatori. 


Ferrovie Russe. — La legge concernente il riscatto 
per parte dello Stato della ferrovia della Vistola è stata 
pubblicata nel Giornale Ufficiale dell'Impero. 

La data del riscatto è fissata al 13 luglio 1897. Le con- 
dizioni finanziarie sono le seguenti: per dieci azioni non 
ammortizzate, gli azionisti ricevono undici obbligazioni di 
100 rubli 4 0j0 dello Stato, e inoltre 8 rubli e 92 copecks 
in contanti per ogni azione. 

Le nuove obbligazioni emesse a questo scopo ammon- 
tano al totale di dieci milioni di rubli. 

— La ferrovia della Manciuria. — Informano da Pietro- 
burgo che lo Czar ha ordinato che la costruzione della fer- 
rovia della Manciuria sia attivata al più presto. 

La Banca russo-cinese ha preparato dodici grandi navi 
pel trasporto del materiale alla riva Zingari. 


Notizie Diverse 


La valigia delle Indie. — Sono a buon punto 
le pratiche per la soluzione della questione della valigia 
delle Indie. 

Il ministro Prinetti sta ultimando, con le Società ferro- 
viarie europee interessate, gli accordi affine di combinare 
un orario per modo che la valigia delle Indie, sull’attuale 
tempo del percorso da Calais al punto d’imbarco in Italia, 
guadagni quattro ore. | 

La Società di Navigazione Italiana, alla sua volta, ha preso 
impegno di eseguire il trasporto in 60 ore dal porto d’im- 
barco in Italia ad Alessandria d’Egitto. 

Per attuare questo progetto la valigia delle Indie per- 
correrà vie diverse da quelle seguite fin qui. Ma ad ogni 
modo il suo passaggio per l’Italia può ormai ritenersi as- 
sicurato. 


La Compagnia pel Canale di Suez. — Nel 
giugno p. p. ebbe luogo a Parigi l'Assemblea generale degli 
Azionisti della Compagnia Universale del Canale Marittimo 
di Suez, nella quale il Consiglio d’Amministrazione rese 
conto dell'azienda del 1896. 

Nel render conto dei risultati dell’esercizio del 1895 il 
Consiglio d’Amministrazione rilevava che la cifra raggiunta 
dall'entrata della navigazione durante il medesimo era la 
più elevata che la Compagnia abbia registrato nel corso 
della sua esistenza, se sì eccettua il 1891 che fu un’an- 
nata eccezionale. 


(1) La corona vale lire 1.33. 
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A non tener conto che dell’entrata del transito e dei 
passeggieri, il 1896 è stato anche più prospero di quello 
del 1895, giacchè ha prodotto una maggiore entrata di 
fr. 1,466,406.75. Per apprezzare i risultati di un esercizio 
e per stabilire un confronto ragionato con gli anni ante- 
riori, conviene distinguere gli elementi che hanno contri- 
buito a formare le rendite del transito e dei pusseggieri. 
Queste rendite derivano: 1° Per la maggior parte dal traf- 
fico regolare postale e commerciale e dai cambi ordinari 
delle navi e truppe dei possessi orientali; 2° dal traffico 
eccezionale prodotto in certi anni da spedizioni militari. 
Quest'ultimo fattore, che costituisce la principale delle 
cause che può produrre improvvisamente un aumento o 
una diminuzione nelle rendite, e le cui variazioni giusti- 
ficano il miglioramento delle risorse, ha esercitato un'in- 
fluenza importante nel 1896. 


Infatti il 1896 è stata un'annata sfavorevole per i mer- 
cati orientali e specialmente per l’India. Il malessere com- 
merciale, di cui la Compagnia provò così sensibilmente il 
contraccolpo nei primi mesi dell’esercizio, esisteva fino dal- 
l'anno precedente. Se l'impresa, legata frattanto al movi- 
mento delle transazioni fra l'Occidente e l'Oriente non si 
è risentita del rallentamento degli scambi, ciò è avvenuto 
per la ragione che i trasporti eccezionali provocati dalla 
spedizione italiana nell’Eritrea, hanno più che compensato 
la perdita subita sul traffico commerciale. Senza il con- 
corso di questo alimento di entrata, i prodotti del traffico, 
invece «di presentare un aumento di un milione e mezzo, 
avrebbero accusato una perdita di 600,000 franchi. 

Gli introiti, oltre quelli provenienti dal transito delle 
navi e dei passeggieri, hanno di poco variato fra il 1895 
e il 1896, ma tuttavia in quest'ultimo esercizio presentano 
all'insieme un maggior valore di fr. 53,661.16. Per ciò 
che riguarda la spesa risulta un aumento di 278,498.39 
franchi. Quest'aumento colpisce soltanto gli oneri sociali, 
che crebbero necessariamente con l'emissione di obbliga- 
zioni destinate a provvedere ai lavori di miglioramento e 
alle spese del servizio di manutenzione. 

Sugli altri capitoli, al contrario, di cui i più presenta- 
vano di già una diminuzione nel 1895, sono state fatte nuove 
riduzioni, che dimostrano gli sforzi fatti per raggiungere 
nuove economie. 

Compensate le variazioni sopraggiunte nelle entrate e 
nelle spese, risulta nel prodotto netto dell’esercizio del 1896, 
in confronto a quello del 1895, un aumento di franchi 
1,241,736.52. 

Il benefizio netto calcolato esattamente è stato per l’e- 
sercizio 1896 di fr. 42,283,380.28, di cui la ripartizione 
conforme agli Statnti è stata fatta nel modo seguente: 

71 0/0 agli azionisti Fr. 30,021,200. — 


15 >» al Governo egiziano . ; . »  6,342,507.04 
10 >» ai fondatori . si » 4,228 338.04 
2 » agli amministratori . . . >» 845,667.60 
2 » agli impiegati » 845,667.60 


Fr. 42,283,380.28 


In seguito a questa ripartizione il dividendo è stato di 
fr. 75.053 per azione, e il dividendo aumentato dell’inte- 
resse di fr. 25 rappresenta un reddito lordo di fr. 100 053 
e un reddito netto di fr. 92.50. 


Le conseguenze commerciali della fer- 
rovin t'ietroburgo-Pechino. — Troviamo nel Bri- 
tish Trade Journal ì seguenti pochi cenni sull’effetto che 
potrà avere sul commercio mondiale inglese l'apertura della 
ferrovia transiberiana e dei suoì prolungamenti in Cina. 

Noi crediamo di non dover defraudare i lettori di questi 
appunti sopra una questione che dovrebbe interessare anche 
noi italiani, se vogliamo prendere la parte che ci spetta 
nelle transazioni mondiali. 

« Si esprimono le più diverse previsioni sull’effetto che 
produrrà la comunicazione ferroviaria fra Pietroburgo e 
Pechino. 

« È accertato che quando sia terminata questa ferrovia, 


Monitore delle Strade Ferrate 


Pietroburgo sarà distante da Pechino soltanto cinque giorni 
e Londra otto. 

« Quale sarà il suo effetto sul cominercio inglese con la 
Cina? 

« Ciò dipenderà dal costo del trasporto per mare in pa- 
ragone di quello per terra. Stimando le nuove tarilfe fer- 
roviarie alla media molto bassa ili 4 d. (10 cent.) per 7 
miglia (10,268 m.), tariffa che è applicata su larga scala 
negli Stati Uniti, il costo del trasporto delle merci da Pie- 
troburgo a Pechino ammonterebbe a circa 50 scellini (lire 
italiane 62.50) per tonn. (1016 kg.), cifra che, come si 
vede, non sì può favorevolmente paragonare con gli attuali 
prezzi dii trasporto per mare, cosicchè la linea russa-cinese 
non potrebbe avere importanti effetti sopra il commercio 
fra 1 porti inglesi ed Hong-Kong. Però, se la Russia svi- 
luppasse le sue imprese industriali, si giungerebbe in ul- 
timo ad una forte concorrenza. 

« Nel caso che la linea di Stato russa trasportasse le 
merci in Cina con triff: più no:ninali che reali, il com- 
mercio inglese con i porti cinesi verrebbe intaccato nella 
stessa maniera che lo è attualmente dalle basse tariffe fer- 
roviarie quello con il sud-est dell'Europa, dove i Tedeschi 
e gli Austriaci possono mandare merci ad un prezzo molto 
minore, in paragone del costo del trasporto per mare da 
Londra ». 


Nuuva linoa telegrafica sottomarina. — Nel- 
l'intento «di posare una nuuva linea telegrafica tra la Francia 
e gli Stati Uniti, si sono fatti scandagli importanti e nu- 
merosi tra Brest e Nuova York; ne risultò che le profon- 
dità dell’Atlantico, lungo il tracciato, raggiungono siguv 4875 
metri e non sono in alcun punto inferiori a 2100 metri, 
salvo, ben inteso gli approcci delle coste, dove i fondi si 
mantengono dal lato di Brest per km. 239 al disotto di 
500 metri di profondità. II suolo del fondo, stando alle 
cunstatazioni fatte, sarebbe regolarissimo e piano, per modo 
che, se si trattasse della superficie della terra, si potrebbe 
facilmente stabilirvi una linea ferroviaria senza che fosse 
necessario ricorrere a lavori di sterro. Tale è la via che 
sarà tenuta dal nuovo cavo atlantico, la cui lunghezza rag- 
giungerà km. 6000. 


L'industria svedese. — La Compagnia della Stora 
Kopparberget fa attualmeate un'esposizione de! più alto 
interesse per l'evoluzione dell'industria siderurgica svedese 
attraverso più secoli, e per quella :lel rame. 

Come è noto, la miniera di rame di Stora Kopparberget 
è coltivata da remotissimi tempi: nel principio del tredi- 
cesimo secolo dava largo profitto ai suoi proprietari. La 
Società che la possiede attualmente, oltre che alla produ- 
zione del rame, attende a quella del ferro ed al commercio 
di legnami, ed ha officine che sono delle più importanti 
del nord d'Europa: essa possiede miniere, foreste e cadute 
d’acqua nella provincia di Dalecaruia. Un'idea dell’esten- 
sione dei suoi affari può desumersi dal fatto che essa nello 
scorso anno produsse 47,000 tonnellate di ferro ed acciaio, 
15,000 tonn. di solfato di rame, 2260 tonn. d’acido solfo- 
rico, 6500 tonu. di fosfato di Thomas. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Il. — Opere pubbliche 
c provviste occorrenti 


Appalti. 


Genio Militare di Venezia (31 luglio, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di migliorameuto dei fabbricati, bacini, dar- 
sene e calate nell'Arsenale marittimo. Importo L. 38,000. Cauzione 
provv. L. 3800. 


Municipio di Mediglia (Milano) (2 agosto, ore 11, unico e defi- 


nitivo), — Appalto dei lavori di costruzione di un caseggiato scola- 
let frazione di Mercugnano. Importo L. 20,567.27. Cauzione 
L. 2057. 


Genio Militare di Messina (2 agosto, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di manutenzione e miglioramenti degli immo- 


bili militari nella piazza di Palermo, dal 1° luglio 1897 al 80 giugno 
1900. Importo L. 180,000. Caus. L. 18,000. 


Prefettura di Padova (2 agosto, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di rialzo cd ingrosso dell'argine sinistro di Adige 
da m. 466.58 inferiormente all'idrometro di S. Pietro fino allo stante 
Drizzagno Giara con Drizzagno Gorzo (in. 2198) e del contemporaneo 
ributto d'argine in Drizzagno 1° Dolfin in Comune di Cavarzere. 
Importo L. 61,850. Cauz. provv. L. 4000. 


Municipio di Casalgrasso — Cuneo (2 agosto, ore 10, 1° asta). 
— Appalto dei lavori di arginatura in golena sponda sinistra del 
torrente Maira a difesa delle campagne e dell'abitato di Casal- 
grasso, Importo L. 27,500. Cauz. provv. L.1500. Fatali 7 agosto, 
ore 12. 


Municipio di Ostellato — Ferrara (4 agosto, ore 11, unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di riduzione ed adattamento di una 
casa a residenza comunale. Importo L. 15,570.26. Cauzione L. 700. 


Prefettura di Padova (5 agosto, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto del lavoro di rialzo ed ingrosso dell'argine destro del 
Brenta dal C. S. 20 fino al ponte di Sandon nel Comune di Fossò, 
Importo L. 53,124.81. Cauz. provv. L. 1300. 


Municipio di Golasecca (5 agosto, ore 12, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori, provvista e posa in opera della condottura di 
acqua potabile della Fonte Onizette in Comune di Mercallo (Pro- 
vincia di Como) fino alla Piazza Comunale di Golasecca, parte in 
ghisa e parte in grès ceramico, od anche tutta in ghisa. Importo 
L, 40,846.10. Cauz. L. 2500. 


Municipio di Genova (5 agosto, ore 14, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di apposizione e provviste di ringhiere e cancel- 
late în ghisa e ferro lungo il Corso Andrea Podestà. Importo 
L. 40,000. Cauz. L. 4000. 


Amministrazione Provinciale di Macerata (6 agosto, ore 13, 
unico e definitivo). — Appalto della manutenzione ordinaria della 
strada : provinciale Settempedana-Cameste. Importo L. 95,709.60. 
Cauz. provv. L. 2500. 

Municipio di Santhià (7 agosto, ore 11.30, 1° asta) — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti per la fognatura delle vie Vittorio 
Emauwuele II, della Svizzera, delle Scuole, Principe Amedeo, del- 
l'Ospedale e della Serena. Importo L. 43,000. Cauz. provv. L. 40)0. 
Fatali 28 agosto, ore 12. 


Deputazione Provinciale di Piacenza (7 agosto, ore 11, 1* asta). 
— Appalto, diviso in 6 lotti, dei lavori per la manutenzione delle 
strade provinciali pel quinquennio dal 1° ottobre 1897 al 30 set- 
tembre 1902. 


Prefettura di Genova (10 agosto, ore 10, 1" asta), — Appalto 
dei lavori di adattamento dell'ex convento dei Cappuccini ad uso 
Istituti biologici della R. Università. Importo L. 22,500. Cauzione 
provv. L. 1500. Fatali a giorni 15. 


Prefettura di Udine (11 agosto, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione in muratura dell’attuale ponte in 
legno sul torrente Agazza, tra Forni di sotto e Forni di sopra. Im- 
porto L. 15,655.56. Cauz. L. 800. 


Prefettura di Pavia (12 agosto, ore 10, unico e definitivo). — Ap- 
palto dei lavori occorrenti per il miglioramento e presidio della rampa 
sinistra di accesso al nuovo ponte di S. Martino sul fiume Trebbia, 
lungo il tronco della Costa di Castel di Lozzo al confine Piacentino 
della strada nazionale n. 36, Genova-Piacenza. Importo L. 26,371.72. 
Cauzione provv. L. 2000. 


— (14 agosto, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori 
occorrenti per il risarcimento di una scogliera di massi naturali in 
sponda sinistra del fiume Trebbia, nella località Valgrana presso 
Bobbio, a difesa della strada nazionale n. 36, Genova Piacenza, mi- 
nacciata da corrosione. Importo L. 44,030. Cauzione provvisoria 
L. 2000. 


Deputazione Provinciale di Cosenza (14 agosto, ore 11, 1° asta). 
— Appalto dei lavori, opere e provviste occorrenti durante un quin- 
quennio dal 1° aprile 1897 per l'ordinaria manutenzione della strada 
provinciale n. 8, San Giovanni Cariati: 1° tronco, dalla nazionale 
Silana al ponte Lese, di m. 11,784; 2° tronco, da Serra Ammarrata 
alla comunale di Campana, di m. 14,290; 3° tronco, dalla comunale 
di Campana a Sella Acquaramata, di m. 18,2G0, della lunghezza 
complessiva di m. 39,274.70, compresa la manutenzione delle case 
cantoniere. Importo annuo L. 11,099.97. Cauz. provv. L. 3000. Fa- 
tali a 15 giorni. 
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Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Napoli (1î agosto, 
ore 10, unico e definitivo), — Appalto dei lavori e delle provviste 
occorrenti alla manutenzione delle boe e degli apparecchi di segna- 
lamento a gas Pintsch e delle boe di ormeggio e tonneggio del golfo 
di Napoli, dal giorno della consegna al 30 giugno 19083. Importo 
L. 111,600. Cauz. provv. L. 6000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Rumania. — Licitazioni per la costruzione d'una rete tram- 
viaria e della illuminazione della città di Jassi. — Il Municipio di 
Jassi ha indetto, pel giorno 18 settembre p. v., le seguenti licita- 
zioni: 

a) Per la concessione per anni 40 di una rete tramviaria in 
quella città, concessione che comprenderà le costruzioni, il manteni- 
mento e l'esercizio della rete; 

. 5) Per la concessione per 40 anni dell'impresa dell'illumina- 
zione a gas o ad elettricità delle vie pubbliche e degli stabilimenti 
municipali. 

Le condizioni delle aggiudicazioni ed i quaderni d'oneri per le 
Sao cocnioni saranno inviati dal Municipio di Jassi a chi ne farà 

omanda. 


— Direzione Generale delle Ferrovie (9 agosto). — Costruzione 
a Jassi di un fabbricato per il montamento delle ferrovie, locomo- 
tive, d'una officina di tornitore e carraio, id. di riparazioni e di fer- 
riera. Prezzo d'asta I. 722,811. Cauz. provv. 8 0/0. 

— Ministero deli'Istruzione Pubblica, Bucarest. — Fabbrica- 
zione di un istitato di bacteriologia, anatomia patologica all'Uni- 
versità. Prezzo d'asta I,. 869,099. 


— — Costrazione di un ginnasio nella città di Roman. Prezzo 
d’asta L. 900,000. 


Cairo. — Ministero dei Lavori Pubblici (31 agosto). — Co- 
struzione di un ponte metallico sul Babr-Chiblin, a Chiblin-Kom. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


| Luglio 17 Luglio 24 
Azioni Ferrovie Biella . .......L. 


502 502 
» » Mediterranee . » 581 534 
» » Meridionali . ..... » 701 700 
» » Pinerolo (1" emiss.). . . . » 885 385 
» » » (2° » ). . .. » 357 357 
. » Secondarie Sarde , » 278 278 
>» » Sicule. . . » Gll 611 

Buoni Ferrovie Meridionali. «000. + » 537.50 537.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» DÌ Sicule A. B. C. D. L. 300 299 
» » Cuneo (2° emiss.) » 325 325 
5 » Gottardo 4%, . . . » 101.20 101 
» » Mediterranee 4 0{0 . » 509 509 
» » Meridionali . » . » 316 319 
» » Meridionali Austriache. » 395 401 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 308 311 
. » » 2" emiss. » 293 295 
» » Pontebba » 471.50 471 
» » Sarde, serie A. » 301 307 
. » » serie B. » 299 299 
. » » 1879 » 307.50 307 
» » Savona dA » 330 325 
» » Secondarie Sarde . a 452 453 
L) » Sicule 4 0{0 oro . » 485 488 
» » Tirreno i » 480 480 
» 9 Vittorio Emanuele » 336 332 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie Nord-Milano, — Dal 1° agosto sarà pagata la cedola 
n. 8, in L. 10, delle azioni di preferenza. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE na — 19° necage — dal 1° al 10 Luglio 1897 


RE TE PRINCEUIPR A\lL E 


B 5 "Gina ni PiccoLa 1 ProportiI | TOTALE à Fei 
ANNI VIAGGIATORI AGRGLI YVrxLocITÀ VeLOCITÀ INDIRKRITI ssercitati. 
i PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,013,506.03 52,641.26 325,492.67 1,127,791.07 11,599.90 2,531,030.93 
1896 1,024,073.45 50,459.17 308,786.54 1,006,261.48 14,697.29 2,404,277.88 4,248 
Differenze ne! 1897 _ 10,567.42 | + 2,182.09 | + 16,706.13 | + = 121,529.64 | — 3,097.39 | + 126,753.05 | 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 18,986,559.96 978,926.41 5,859,542.59 23,441,464.56 194,863.79 49,454,757.31 
1896 18,219,164.61 969,527.95 5.532,256.63 20,911,401.56 224.725,93 45,857,075.68 4,248 
Differenze nel 1897 + 767,395.35 |] + 8,798.468 | + 321,285.96 | + 2,530,064.00 | — 29,862.14 | + 8,597,681.63 | 
| WKTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 77,205.60 2,506.43 24,268.95 98,071.95 901.55 202,953.88 
1896 87,400.14 2,549.09 24,197.41 105,478.85 855.40 220,478.89 | 1,877 
Èireronzo nel 1897 = 10,194.54 | — 42 66 | + 11.54 | — È ,405.5 50 | + 46.15 | — — 17,525.01 
PRODOTTI DAL lo GRNNAIO. 
1897 1,242,655.64 28,494.66 456,426.65 2,156,519.09 239,568.41 3,907,659.45 
1896 i 1,184,353.82 27,871.19 419,295.47 1,894,049.91 27,247.85 3,483,257.64 1,377 
Differenze nel 1897 DE 58,301.82 | + 1,123.47 | + 46,191.18 | + = 322,469.78 | — 3,684.44 | + = 424,491.81 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DEREK RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO DA SS30N TIVO 


Differenza nel 1897 
+ 10.62 


esercizio precedente 
468.62 


dell' anno precedente — 


esercizio corrente | Differenza nel 1897 


dell'anno corrente 
486.04 


| 
9,507.41 8,790.60 sui o + 716.81 


dà, TA TOT ET TOI SZ 


Magnesite (Giobertite). © 
Magnesia calcinata. 


Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 


SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 

Vetro macinato. ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio eriglio per bramini da riso. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garsbaldi) 


Lee e 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Ditta Macchi, Izar e 0 


ING. VIGLEZZI & 6. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


————_| Unica Società Italiana | 


Opifici a CASELETTE (Torino) € ed alla SFORZESCA (Vigevano). | 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
8truzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Asdeunia Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


LIVRET-CHAITX 
ca Pn 
MM. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec leconcours et sous le contréle des 
Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissant toutes les 
semaines) . . Fr. » 75 
Livret-Chaix 1° vol. réscaui francais 1 50 
continental l2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Envtrons 


Paris . . n 25 
Livret de l' asi et de la a T'unisie, 
avec carte . . . . » 50 


Lime Ra 


ti, Vieni 


MACCHINE-UTENSILI 
F'abbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA 


FRATELLI PASTORI 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 
in TORINO, Via delle Finunze, 13. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANRO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
TTT OBSERVAZIONI. 
A OXDRA 
Dai MISS ina 0 (8) Pa (4) sd BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) n i i 
alle ——_|———______|—_______——-— (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
ia ca la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità | 10! da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | olasse classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) seni TT ———_| _____{____| _____! \"®=zi‘0ni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni - 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais... . (166 85]116 55) 00 75| GI sl ta — |187 85}45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. . .. (180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vonezia }ViS Calais. ...| — — |141 75| 97 80| — — _ 216 85/154 —/30 giorni 
via Boulogne . . BroLigrti D'Anpata E Ritorno. 
Ginòvi via Calais. ... {187 —|181 —':111 40] 76 05| — — — 167 10/119 15/80 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . [209 90/147 05/184 80| 92 10| — —_ _ _ —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [208 80‘142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenize via Calais. . . . [217 80 152 25/141 70| 97 80] — —_ —_ —_ —_ — Foggia annvtare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . 1249 —|174 40/178 40/119 45| — —_ _ — _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. /242 90 169 90 .| werso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/859 95/]6 meei(°°) —_ —_ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pinanze via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 853} — — —_ — _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Bona via Calais. ... [263 85/184 80/188 25/129 85] — — _ —_ _ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ]ViA Calais. ... (294 80/206 50/220 60/152 45) — — —_ —_ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
po via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais 1325 85/228 20/250 25|178 25/548 25/399 80/6 mesi(°) _ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul, |319 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais |1902 65/211 95/227 05/157 —/|525 45/886 80/6 mesi —_ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 5B5|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
e_. °_°. , DI ° e_o. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso 
PENINSULAR-BXPRESS 


STAZIONI 1: e 20 CLASSE 13 0 20° CLASSE | settimanale STAZIONI fia e 2: CLASSE[10 e 2: CLASSE] la e 22 CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(°) (°°°) (1) 
Londr i iene Par.| 9—a.(10—a.| li — antim. 9—-p. d9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9—a. © | m— antim. 9—p. d9—-p. centrale (2) . . Par. 820n. — —_ 255 p. 
Douvres....... —|1055mn. “È 1 — pomer. 11 — p. 11 — p. Roma ........ — 230 p. — — 11 10 p. 
sa di Gresswich). | Arr./12 1Ba.| 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze... .... — 910 p. — _ 61042. 
Calais-M. (Bu6t) Dojeun. A Brindisi. ... — 61041. = _ 5 85p. 
(ora francese) .( Par.| 1—p. Ru 8 — pomer. 1192. 1—-a, Ancona .... — 822 p. —_ — 595a. 
Boulogne-Gare . Arr.| 189p.| 218p. _ 159 an. _ Bologna. ....., — 1354. ci sa 10 80 a. 
pipi | Alessandria . . ;; 7 — 698 a. 893a.|10 541. 512p. 
sr: lola: 208p: i È a3Ì a. E Torino. ...... Arr. 8801. 10 13 a.|12 95 p. 708 p. 
i rr. ; mer. a. — a. =_= ——————————— 
Amiens (Bue) «| Par:| 819p.| 404p.| 517 pomer. 3462, 3051, Brindisi. . . . . . Par. = cd 9 401, 
Arr.|5— p.| 540p.| 7 — pomer. 5 88a. ù Napoli. 00... 820n 255 p. 1115 p. 
Pranso l=) Roma . ° è 006 — 240p. 850 e|10 17 . 8—a. 
si ARIA AO ee Sa Livorno. ..., — 9 35p. > "4108. 145p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 644 n. 3 Firenze. ... — 8 20 p. » » 11401. 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr. ___ Restaurant 8 24 pomer. 7145 a. PI E na , i ne i eg e 10 32 p. 252 a. 4 so a. PE p. 
B) 13 6 2a classe | Ia 6 2a classe | Incl. j1a20cl]. % SICZIONIO: a 6 59 p. vi 338 a. cia 
Paris-Lyon (Buffet)Par. (8) 855p. 910p. 925 a.) 215p. Da Genova ....... — 245 n. 695a.| 852n. 6 55 p. 
Dijon ....... Arr. 1524. 224 a. I08p 118p. 94912. Torino. ...... Arr. 14542. 10 18 a.{12 85 p. 10 40 p. 
Genève .... — » 85la. 1 pP.i — = il E AIO : 1502. a 810 p. 
ile eee 6 31 a. 158. 10 45 p.;12 27 a. 2 14p. Movata ZAN ab 4 50 a. il 10 a 909 n 
Chambéry. .....— 655 a. 891a. 11 24 p.|1250n. 235 p. Torin 1102 p. 
orino....... Arr 8251. 140p p 
Modane....... 943 an. 138 p. 3 86 a. 5 18p. “econo See 
Torino (ora dell'Earopa Torino. .. .... Par. 8 502. 220p. 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 640 p. _ 810. 933 p. Modane (ora franc.). — 1219p. 5 26 p. 2292. — 
e e € I i e e e ee i. \ i _ Chambéry. .....— 842 p. 813 p. 5o0la.| — 
Torino..... 6 Pat 240p. 755p. a 8452. Aix-les-Bains, ooo 414p. 888 p. 527 n 
Novara ...... Arr. 436 p. 951p. — |1042a, | Gendve....— 245 p. 118p. 4140.) — 
Milano... ... AI, 5 95 p. 11 05 p. —_ 11 40an Dijon . ....... 11 20 p. 142a. 11402. 112p. 
= smECAdIA sii lea A Paris-Lyon (Buffet) Arr. 508 a. 650 a. 544 p.| 559 p. 
Torino....... Par. 245 p. 8 10p. = 8402. Paris-Lyon (Bw/fet)Par. 7 85 antim, 657 p. 
Genova . <. ... Arr. 6 18p. 11 18p. — |» p Arr. 8 37 antim. 149 p 
; San-Remo. .. — 5 22 P. 8432. = ille 7 "°° Diem. PRIRREO 
BA. è. +00 0 0 00 — 1 5 p. 4271. uo p Paris-Nord(B (| 2a 
Firenze SIAE 12 45 sa: _ 705p. (Buffet) A) 10, 22 classe [1a 2a cl.|182: cl. Gra 
ivorno . ... — 11 45 p. 5 32 a. e: p. anti : d9—- p. 
Roma... ..:..—| 6408 10 83 a. — |130p. agonia lion 1001. 
Napoli. ...... — 136 p. 6 30 p. — 71104. Amiens (Bwf'et) | Par. 10 45 antimo. 12 26 p. 190p 1052 p 
Brindisi....,. e. » » tg 610 p. Bonl G A i 12 ° 2 1 12 394a 
E ZEETEIÀ IE i È 18 pomer. — p. » 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. = 8402. 943 p. ig a sd 
Alessandria . . . . Arr. 4 16 p. 855 p. — l10 13 a. 111 n (Buffet) 10atal (D220-pomon (FR-0a n iva 
Bologna. ...... — 2102. — 250 p. 3 22 a. (ora francese) .( Arr.| 1 » pomer. o | 340p. 1201. 
Ancona ....— —_ 6 52 a. —_ 11» p. 706 n. Calais-M. (Buffet) a 2 
Brindisi.... — _ 10 17 p. — |» a. 595 p. (ora di Gresawich) i Par. 1 11 pomer. | {3 | 345p. 185a 
Firenze... ....— —_ 6102. — 608p.| —________|{[Douvres. ...... — 8 05 pomer. 23 | 545p. 345, 
Roma... .....— _ 32 50 p. —  |1125p.|Arrivo a Brindisi] |r naresì Victoria . Arr.| 4 50 pomer. N | 790p. 5402 
Napoli. ...... Arr. — 6 30 p. _ 710an.| la domenica 08) Ch. Cross Arr. 4 55 pomer. | 6— p.| 735 p. 540n 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenionti dall'Inghilterra e da Calais. f) Questo treno prende 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (°°°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
e da Boulogne. (A) Questo treno non preade i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra «lle 9 n. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 22 classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Pacigi-Lionealle 8.55 p. — Da 2.-L.-Mf. verso Calass. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
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ANCORA SUL TRENO A 90 CHILOMETRI L'ORA 
«DA MILANO A TORINO 


Nel nostro ultimo numero abbiamo dato notizia sommaria 
del treno speciale eseguito dalla Mediterranea fra Milano 
e Torino alla velocità di 90 km. all’ora. 

Per quanto l'argomento sia interessante, non avremmo 
creduto necessario di ritornarvi sopra se l'effettuazione di 
quel treno non avesse indotto in errore gran parte della 
Stampa, e conseguentemente il pubblico, sulla vera ragione 
e sulla portata di quell’esperimento. 

Si è generalmente creduto infatti che tale prova fosse 
stata eseguita per rendersi conto della massima velocità 
cui potrebbesi giungere, allo scopo di assegnarla poi, se 
non altro, aì treni più importanti. 

Nulla affatto di ciò, ed è facilmente dimostrabile. 

a ritenersi che l'Amministrazione della Mediterranea, 
come tutte le altre, conoscesse già quale era la potenzia- 
lità delle proprie linee in rapporto alla velocità dei treni, 
come conoscesse pure quella delle locomotive — tanto più 
poi che la categoria di macchine da cui fu tolta quella 
adoperata pel detto treno trovasi in servizio da vari anni. 

La verità si è che la prova riguardava soltanto le nuove 
carrozze a passo lungo, cioè ad assi maggiormente lontani 
l'uno dall'altro, carrozze che presentano il vantaggio di 
una maggiore stabilità, dote questa assai apprezzabile nei 
lunghi viaggi in treni a grande velocità. 

Questo e nient'altro. 

Infatti la prova è benissimo riuscita e le nuove carrozze 
a passo lungo hanno corrisposto all'aspettativa. 

Ma ciò è sfuggito ai più, ed è parso invece che la Me- 
diterranea abbia voluto fare un esperimento sulla maggiore 
velocità da darsi ai proprii treni. 

Ora basta fare poche e semplici osservazioni per rico- 
noscere tosto tutta l’erroneità di tale supposizione. 

Il treno in questione era uno speciale, quindi non ob- 
bligato al servizio pubblico; inoltre esso non fece se non 
le fermate di Novara, Vercelli, Santhià e Torino P. S., e 
non era legato nè in partenza, nè in arrivo ad alcuna cor- 
rispondenza. 
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È naturale quindi che per esso non sussistesse alcuna 
delle tante circostanze ed esigenze per le quali un treno 
adibito ad uso pubblico non può esigere un maggiore im- 
piego di tempo, sia per il maggior numero di fermate, sia 
in causa delle soste pel Servizio viaggiatori e bagagli, sia 
per altre molteplici cause già note. 

Di più conviene notare che, se pure le condizioni della 
via permettono una velocità di molti chilometri, non po- 
trebbe nell’orario esserne assorbita tutta la potenzialità, 
giacchè allora mancherebbe ogni margine pei ricuperi, resi 
di frequente necessari in causa del servizio viaggiatori o di 
condizioni atmosferiche sfavorevoli, o di anormalità del ser- 
vizio, ed un orario mancante di elasticità può sempre dirsi 
difettoso. 

L’egregia Gazzetta del Popolo, intrattenendosi sull'argo- 
mento, dice molte verità inconfutabili a proposito della 
velocità dei treni sulle ferrovie italiane, ed accenna a varie 
linee sulle quali forse sarebbe consentita una maggiore 
velocità stante le condizioni favorevoli di planimetria e pro- 
filo delle stesse. 


Nell'elenco di tali linee il predetto giornale avrebbe fa- 
cilmente potuto comprendere anche la Milano-Venezia, sulla 
quale qualche anno fa l'Adriatica esperimentò per un’in- 
tera stagione e più un servizio di treni direttissimi, che 
superavano il percorso di 265 chilometri in ore 4.15. 

Ma la linea sulla quale è più vivamente attratta l'atten- 
zione generale, e con essa sono espressi desideri di mag- 
giore sollecitudine nella marcia dei treni, si è quella da Mi- 
lano e da Torino a Roma. Ora basta osservare che la detta 
linea è soltanto pianeggiante e con curve non ristrette fra 
Sarzana e Roma, e che invece fra Spezia e Novi presenta 
multiformi difficoltà, per persuadersi quante difficoltà oc- 
Corre superare per ottenere un aumento di velocità. 

Ridotta quindi la questione alla sua vera essenza, non 
rimane pertanto che constatare l'ottimo risultato dell’espe- 
rimento, sia per quello che riguarda la linea, la quale di- 
mostrò di essere in ottime condizioni e tali da corrispen- 
dere pienamente anche ad un servizio di velocità eccezio- 
nale, sia il materiale rotabile, che parimenti corrispose 
all’aspettativa. 


| 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Cons'glio di 
Amministrazione sull'esercizio 1896, all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 20 giugno 1897. 


(Traduzione del Aonitore). 
(Continuazione — Vedi Num. 26, 27, 29 e 30). 


1. — Viaggiatori. 


Malgrado il tempo eccezionalmente sfavorevole che vi fu 
durante la stagione dei viaggi, !a cifra totale delle persone 
trasportate è salita da 1,624,413 a 1,708,754, ed il nu- 
mero dei viaggiatori, in rapporto alla lunghezza totale della 
Rete, da 289,337 a 324,183. La cifra dei viaggiatori di 
prima e di seconda classe non è guari variata in rapporto 
all'esercizio 1895; l'aumento riguarda dunque essenzial- 
mente i viaggiatori di terza classe e proviene soprattutto 
dallo sviluppo del movimento locale, come pure dal tra- 
sporto di operai ticinesi ed italiani che si servono della 
nostra linea in primavera nella direzione sud ed in au- 
tunno nella direzione nord. L'influenza dell'Esposizione 
nazionale di Ginevra pel movimento dei viaggiatori è stata 
poco sensibile. La cifra media dei chilometri percorsi da 
cisscun viaggiatore delle tre classi è salita da 47.38 a 
50.47. Nel 1896 la proporzione delle tre classi si è leg- 
germente modificata in favore della terza classe. Il pro- 
dotto totale dei viaggiatori si è accresciuto di franchi 
415,097.47, ossia del 7.70 0{0. 

Il numero dei viaggiatori trasportati è: 

1896 
86,208—= 5.05 0/0 
»2?° >» 373,564=21.86 » 376,182—=23.16 » 
» 3° » 1,248,982—=73.09 » 1,161,970—=71.53 » 

I chilometri di viaggiatori si suddividono come segue: 

1896 1895 
per la 1° cl. 10,375,314=12.03 00 10,133,359—=13,17 0/0 
» 2°» 26,180,967—30.36 » 24,654,782—32.03 » 
» 3° » 49,676,306=057.61 » 42,175.550—54,80 » 


Ogni viaggiatore ha percorso in media : 


1895 


in 1° classe 86,261= 5.31 0/0 


1896 1895 
in 4* classe Km. 120.35 Km. 117.47 
» 2° » » 7008 ‘» 65.54 
» 3° » » 39.77 » 36.30 
La cifra media dei viaggiatori è: 
1896 1895 
per km. di treno di viaggiatori 51.90 47.61 
» d’asse di vettura . . 4.43 4.23 
I prodotti si ripartiscono come segue: 
1896 1895 


4° cl. fr. 1,287,237 38—=22 18 0/0 1,265,691.21—23.49 0/0 
2° cl. » 2,060,425.40—=35.49 » 2.029,001.15=37.6£ » 
3* cli. » 2,497,350.37=42.33 » 2,095,220.32—=38 87 » 


Ogni viaggiatore ha pagato una tassa media: 


1896 1895 
in 1* classe di fr. 14.93 fr. 14.67 
>» 2° >» » 5.52 » 5.39 
»3° » » 1.97 » 1.80 


Il prodotto per viaggiatore e chilometro ammonta a: 


centesimi 6.73 nel 1896 
> 7.00 nel 1895. 


2. — Bagagli. 

Questo servizio è in aumento di 106 tonnellate sull’e- 
sercizio 1895, rappresentante un maggior valore di franchi 
19,636.13 —= 3.82 0/0, al quale partecipa principalmente 
il traffico da e per l’Italia. 


3. — Bestiame. 

Come nel 1895, i trasporti di bestiame hanno subito 
una notevole diminuzione, che comporta 59,297 capi e 
fr. 254,915 50 (38.03 00) e che si può attribuire prin- 
cipalmente al fatto che il bestiame indigeno da macello 
ha bastato in una più forte misura ai hisogni del consumo. 


4. — Merci. 


Questo traffico si è accresciuto in modo consolante. Il 
numero totale delle tonnellate trasportate è salito da 
825,002 a 873,100 e, in rapporto alla lunghezza totale 
della Rete, da 466,172 a 482,264. 

L'aumento riflette essenzialmente i cereali ed i materiali 
da costruzione ; d’altra parte i prodotti metallurgici, in 
provenienza dall'Italia hanno subito una forte diminuzione. 
Fra gli articoli principali di trasporto, le derrate alinen- 
tari e gli oggetti mobiliari occupano, quanto al peso, il 
primo posto con 383,817 tonnellate (43.96 0/0); vengono 
in seguito: i maleriali di costruzione, con 140,681 ton- 
nellate (16.69 0/0), ed i prodotti metallurgici, con 99,151 
tonnellate (10.90 0/0). 

Le quattro categorie principali di tariffe accusano le 


quantità seguenti : 
1896 1895 


Grande velocità . . Tonn. 38,064= 43600 39,526= 4.79 00. 


Spedizioni parziali . n 44,937= 5.15 » 42,521= 5.16 » 
Vagoni comp. (P. V.) » 259,795=29.75 » 228,327=27.67 » 
Tariffe eccezionali . » 530,304=60.74 » 514,628=62.38 » 

I traffici principali comportano le cifre seguenti : 

1896 1895 

Dalla Svizzera verso l’Italia . Tonn. 45,097 46,925 
Dall'Italia verso la Svizzera (com- 

presi i cereali rispediti da Brun- 

nen) . o . . .0 0.0... >» 348,024 305,411 
Dalla Germania, Belgio, Olanda 

verso l’Italia . +. +» 125,776 153,109 
Dall’ Italia verso la Germania, 

Belgio, Olanda, Inghilterra. . >» 716,959 75,433 


In queste cifre sono comprese pure le merci rispedite 
da Chiasso transito, Pino transito e Locarno transito. 

La distanza media di una tonnellata è scesa da 150.30 
a 146.93 chilometri. 

II prodotto del servizio delle merci è salito da franchi 
9,154,495.29 a 9,532,669.31 (4.13 00). Il prodotto per 
tonnellata-chilometro è di 7 43 centesimi contro 7.38 cen- 
tesimi nel 1895. 

Movimento dei depositi. — In seguito ad acquisti straor- 
dinari fatti a scopo di speculazione dai commercianti sviz- 
zeri di cereali, i trasporti di questa natura spediti dai 
porti italiani di Genova e di Venezia in destinazione della 
Svizzera avevano preso, verso la fine del 1896, delle pro- 
porzioni che ci cagionarono qualche imbarazzo per l’im- 
magazzinaggio delle merci. I giornali avevano pubblicati a 
questo riguardo degli articoli che dinotavano una completa 
ignoranza dello stato delle cose, noi prendiamo l’occasione 
che si presenta per ristabilire i fatti. 

A misura che l’aumento dei trasporti di cereali per la 
via del Gottardo diventiva sensibile, noi abbiamo provve- 
duto a che il commercio avesse a sua disposizione i ma- 
gazzini necessari al deposito transitorio delle spedizioni 
che non erano direttamente indirizzate alla loro desti- 
nazione. 

Quando, verso la fine dell'autunno del 1895, i magaz- 
zini ingranditi di Brunnen e di Fluelen, come tutti gli 
altri locali disponibili, furono per la prima volta comple- 
tamente riempiti di cereali, ci decidemmo a costruire alla 
stazione di Altdorf degli impianti potenti contenere circa 
1000 vagoni completi. 

Con questi nuovi fabbricati noi disponevamo in principio 
della campagna dei cereali del 1896, di magazzini di una 
capacità di 4000 vagoni suscettibile di essere, in caso di 
bisogno, portata a 5000 vagoni, usando a questo scopo le 
tettoie ed i terreni disponibili. 

Si può fare un'idea delle dimensioni di questi impianti 
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quando si saprà che la superficie totale delle tettoie di 
deposito, binari compresi, comporta 90.000 mq. Il capi- 
tale impegnato nei depositi del Gottardo raggiungeva alla 
fine del 1896 la cifra di un milione ed un quarto di franchi. 

Come noi seguiamo con attenzione lo sviluppo del traf- 
fico, in partenza dai porti italiani, dei cereali destinati 
al consumo svizzero, possiamo ammettere con ogni cer- 
tezza che le misure prese da noi sarebbero più che suffì- 
cienti. Nessuno, nemmeno i principali interessati, 1 nego- 
zianti in cereali, ci avevano avvertiti che le domande di 
deposito potevano affluire in modo eccezionale, quando, 
alla fine di novembre, questa eventualità si produsse im- 
provvisamente ed in proporzioni che nulla faceva prevedere. 

Con Circolare 25 novembre prevenimmo le Case com- 
merciali di cereali che i magazzini sarebbero in breve 
ingombrati e che, basandoci sul Regolamento dei depositi 
della ferrovia del Gottardo, noi declinavamo ogni respon- 
sabilità quanto alle spedizioni, ai depositi nostri, senza 
l’assentimento preventivo dell’Amministrazione dei depositi. 

Malgrado ciò, i commercianti in cereali continuarono a 
consegnare le loro mercì ai porti italiani in destinazione 
di Brunnen, senza aver ricevuto l’autorizzazione del ritiro 
nel deposito. La conseguenza di ciò fu l'ingombro, verso la 
metà di dicembre, non soltanto delle tettoie di deposito, 
ma pure dei terreni destinati al deposito all’aria aperta. 
Il 15 dicembre, 150 vasoni attendevano nella stazione, al 
sud di Brunnen fino al Airolo, di poter essere diretti ai 
depositi, e simultaneamente la stazione di Bellinzona chie 
deva il permesso di mettere in marcia 410 treni facoltativi 
per il trasporto dei cereali, che affluivano alle stazioni delle 
rontiere italiane. 


In queste condizioni di cose fummo costretti, il 15 di- 
cembre sera, ad vrdinare che i vagoni di cereali in corso 
di trasporto fossero posti sulla via di destra del tronco Alt- 
dorf-Erstfeld e che il servizio dei treni si facesse sopra 
questa linea ad un solo binario. Tuttavia appena il Dipar- 
timento Federale delle Ferrovie ebbe conoscenza di questa 
misura, ci telegrafò: « Attendiamo che il servizio a doppio 
binario Erstfeld-Altdorf sia ripreso in breve lermine e non 
sia più interrotto ». 

ll 26 dicembre si trovavano sulla linea di destra Altdorf- 
Erstfeld e sui binari disponibili delle stazioni di Schwyz, 
Brunnen, Erstfeld, Biasca e Mendrisio, 907 vagoni di ce- 
reali, ed il nostro rappresentante a Milano ci informava 
che vi erano ancora in deposito a (Genova e Venezia più 
di 1500 vagoni di cereali destinati alla Svizzera, e che si 
cercava ad ogni costo di evacuare sulla nostra rete. 

In questa situazione critica non ci restava che pregare 
le Amministrazioni italiane di non accettare più trasporti 
di cereali destinati a Brunnen-depositi; ma quando si tentò 
di eludere questa disposizione collo spedire a Brunnen-loco, 
all’indirizzo di terzi non domiciliati in questa località, l’in- 
terdizione dovette estendersi alla stazione di Brunnen, che 
d'altronde non ha il diritto di rispedire al prezzo delle ta- 
riffe dirette, 

Siamo dolenti che le nostre misure abbiano potuto 
causare al commercio delle noie e delle spese in seguito 
al tasso assai più elevato dei diritti di magazzino a Genova; 
noi dobbiamo però affermare che le disposizioni prese 
sono state dettate dall’obbligo di mantenere l’integrità del 
servizio. Inoltre faremo notare che i trasporti di cereali 
dalle stazioni marittime italiane alle stazioni destinatarie 
svizzere non sono mai state interrotte; le perturbazioni 
non si verificarono nei trasporti, ma nel servizio dei depo- 
siti, servizio organizzato dall’Amministrazione del Gottardo, 
senza obbligo di alcuna -natura per essa. 

I fatti che riferimmo ci hanno indotto a studiare sotto 
tutti gli aspetti e senza ritardo la questione dell’estensione 
dei nostri depositi; la suluzione di questa questione è dif- 
ficile; la richiesta è intimamente legata alle condizioni del 
mercato dei cereali e non può essere valutata neppure ap- 
prossimativamente. 

Un nuovo ingrandimento degli impianti attuali non si 
potrebbe fare in proporzioni ragionevoli, se non si vuole 


pre 


rischiare di immobilizzare dei capitali senza profitto alcuno, 
Confrontati a quelli del 1895, i prodotti diversi di eser- 
cizio si compongono come segue: 


1896 1895 
Locazioni . . . . . fr. 702,586.53 682,961 03 
Prodotti di servizio ausiliari » 4,417.28 10,868.86 
Altri prodotti . . . . > 2,656.43 1,471.83 


Totale . . . fr. 709,660.24 695,301. 72 


In rapporto all’esercizio precedente, vi è dunque un 
maggior valore di fr. 14,358.52, che proviene essenzialmente 
dalla messa in servizio alla fine del 1895 di 50 nuovi va- 
goni per trasporto a grande velocità, come pure dalla la- 
cazione di case di abitazioni per impiegati a Erstfeld, la 
cui costruzione è stata compiuta nel 1806. Ì 
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La spesa ammonta: | 
1896 1895. 
Per chilometro di linea fr. 37,910.16 fr. 33,844.37 
» di treno ) 3.0847  » 3.2840 
» percorso utile » 2.9257 >» 2.t972 
» d’asse, vett. e carri » 0.1195 » 0.111 
» di tonnellate » 0.0191 » 0.0179 
> 04.82 


Per 0(0 dei prodvtti d’eser. >» 58.71 
» » sui trasporti » 61.27 » 97.24 


Ap. I. — Amministrazione generale. 


La spesa riferentesi a questo servizio si suddivide come 
segue comparativamente all’esercizio 1895: 
1896 1895 
A. Spese del personale . fr. 419,284.97 410,213.28. 
B. Altre spese » 102,230.86 87,704.47 


Totale fr. 521,919.83 498,029.75 


= ee = pg 
E LR 


484 


Monitore delle Strade Ferrate 


Le spese relative al personale si sono accresciute nel 
1896 di fr. 9019 69 e le altre spese di fr. 14,466.39, to- 
tale fr. 23,486.08; questo aumento è dovuto per le prime, 
all'aumento di stipendi, e, per le seconde, principalmente 
ad un aumento delle spese di pubblicità -réclame. 


Ap. IT. — Sorveglianza e mantenimento della linea. 


La somma figurante sotto questa rubrica si decompone 
come segue: 

1895 
667,3597.76 


1896 

A. Personale . . . fr.  762,197.24 
B. Mantenimento e rifaci- 

mento della linea . >» 1,498,391.89 


C. Altre spese . . . >» 68,449.61 
fr. 2,329,008.74 


Più fr. 534,432.54 

Nell’aumento totale delle spese del 1896 figura una 
somma di circa fr. 105,500 rappresentanti l'influenza della 
messa in vigore in vigore in principio dell’anno delle 
nuove condizioni di stipendio e di salario del personale. 
Il capitolo: A. — Personale 
assorbe la maggior parte della detta somma, cioè circa 
fr. 79,000; un secondo ammontare di fr. 16,000 proviene 
da un cambiamento apportato alla contabilizzazione degli 
onorari ed emolumenti degli aiutanti capi di distretto, ma 
in realtà non si tratta che di un semplice giro di conto. 

L’effettivo del personale non si è accresciuto. 


B. — Mantenimento e rifacimento della linea. 


1,064.364.08 
62,854 36 


1,794,576.20 


1. Mantenimento del 1896 1895 Differenza 
corpo stradale e sue 
dipendenze . . fr. 263,243.71 182,039.47 + 81,204.24 
2. Mantenimento e rifa- 
cimento della super- 
struttura compreso il 
costo del materiale » = 979,532.41  560,256.40 + 419,276.01 
3. Mantenimento dei 
fabbricati e della 
piena via . . . »  122,941.24 109,918.41 + 12,422.83 
4. Mantenimento del te- 
telegrafo, segnali e 
chiusure . . . » 79,165.61 74,428.91 +  4,736.70 
5. Spazzamento della 
neve, ecc. . . . » 54,078.92  137.720.89 — 83,641.97 
fr. 1,498,361.89 1,064,86408 + 433,997.85 


Qui il rapporto rende conto minuto e dettagliato di ogni capi- 
tolo di spésa. Trattandosi di particolari privi di interesse essenziale, 
passiamo senz'altro al capitolo seguente: 


Ap. III. — Spedizione e movimento. 


La spesa totale riferentesi a questo servizio ammonta a 
fr. 2,230,137.98; essa eccede così di fr. 232,965.81 quella 
del 1895. Le sprse del personale si sono accresciute di 
fr. 223,029.01 e le altre spese di fr. 9,936.80. 

L'aumento delle prime è dovuto ad un aumento dl per- 
sonale delle stazioni e deì treni, come pure dell'effettivo 
degli operai, ma soprattutto alle nuove condizioni di sti- 
pendio e salario del personale in generale. 

L'aumento delle altre spese proviene da un più forte 
consumo di materie (stampati, cancelleria, ecc.) in seguito 
all'aumento del traffico, come pure dell'impiego della luce 
elettrica in parecchie stazioni. 


Ap. IV. — Trazione (locomotive, vetture e varri). 


Le spese totali del servizio della trazione, che erano 
nel 1895 di fr. 3,195,447.28, ammontano nel 1896 a 
fr. 3,445,365.30, che si ripirtiscono come segue : 


1895 
979,884.15 = 903,160.86 
1,390,163.77 


1,049, 244 08 
25,571.30 


3,445,3605.30 


Personale si de # 
Materie per locomotive, vet- 
ture e vagoni i 
Mantenimento, rinnovamento 
del materiale rolabile. 
Altre spese . 


1,3964,176.77 


908,206 33 
19,903 32 


Totale 3,193,447.28 


Nel corso dell'ultimo esercizio abbiamo messo in riforma 
la locomotiva A*T, che era in servizio dal 1874. 

In fatto di combustibile, le locomotive hanno bruciato 
nel 1896 dei carboni della Sarre e delle mattonelle della 
Ruhr; l’impiego di queste ultime è stato limitato alle lo- 
comolive dei treni a grande velocità. 

La consumazione del combustibile è ammontata : 

nel 1883 a 26,515,5306 kg. per fr. 870,455.95 
» 1884 a 25,756,670 » 689 032.42 


1893 a 48,166,950 
1894 a 53,135,650 
1895 a 54,611,955 1,298 081.01 

» 1896 a 57,052,210 » 1,323,468.65 
ciò che importa per chilometro «di locomotiva: 


1,279,124.20 
1,324,331.41 


» 1885 a 26,087,430 » 632,920.92 
» 1886 a 26,469,325 ’ 661,168.40 
» 1887 a 32.506.350 » 822 479.43 
» 1888 a 34.689.410 ’ 839,864.30 
» 1889 a 38,121,712 » 912,644 96 
» 1890 a 39,050,500 » 1,049,696 22 
» 1891 a 43,425,210 » = 1,283,852.38 
» 1892 a 44.418,980 ’ 1,301,4109.18 
» » 

» » 

» » 


nel 1883 11.58 kg. al prezzo di cent 37.97 
» 1884 1206 » 32.26 
» 1885 11.58 » 28.98 
» 1886 11.44 ) 28 57 
» 1887 12.23 » 39.96 
» 1888 1241 » 30 04 
» 1889 412.61 » 30.48 
» 1890 13.09 » 39.19 
» 1894 14.10 » 41.69 
» 41892 13 72 » 40.20 
» 1893 13.65 » 36 26 
» 1894 13.83 » 34 48 
>» 1895 14.10 » 33 51 
» 1896 14.81 » 33.21 


La consumazione di grassi ed olii per locomotive fu: 


nel 1883 di 82,175 5 kg. per fr. 74,782.25 
» 1884 di 54,316.5 » 45,162.25 
» 1885 di 54,682 7 » 42,246.79 
» 1886 di 56,458 5 » 36,435 3906 
» 1887 di 68,1139 » 38,363.39 
» 18%8 di 91,513.3 » 45,184.30 
» 1889 di 4105,600.7 ) 44,712.94 
» 1890 di 111,300.2 » 45,106.77 
>» 1891 di 127,024 8 » 48,287.84 
» 1892 di 151,881.0 » 604,414. — 
» 1893 di 109,851.45 » 62 836.418 
» 1894 di 187,195.10 » 61,752.50 
» 1895 di 197,132. — » 65,072.67 
» 1896 di 196,370 50 » 64,070. 69 


ossia per chilometro di locomotiva: 


nel 1883 0036 kz. al prezzo di cent. 3.31 
» 1884 0025 » 2.41 
» 1885 0.024 ’ 1.87 
» 1886 0.024 » 1.57 
» 1887 0.026 » 1.44 
» 1888 0.033 » 162 
» 1889 0.035 » 1.48 
» 1890 0.037 » 41.51 
>» 1891 0.041 » 1.57 
» 1892 0047 » 1.90 
» 1893 0.048 » 1.78 
» 1894 0049 r 4.69 
» 1895 00BI » 1.08 
» 1896 0.049 » 41.01 


Le spese di riparazione e di mantenimento delle locomo- 
tive ammontano a fr. 734,145 658, cioè per chilometro di 
locomotiva a 18.419 centesimi. 

Il consumo delle materie grasse per veltu”e e carri am- 
montò nel 1896 a 23,303 50 kg che costarono fr. 4,038.90. 

Le spese di riparazione delle vellure e dei carri ammon- 
tino a fr. 348,794.02 contro fr. 350,768.19 nel 1895. 

(Continua). 
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LE COMUNICAZIONI RAPIDE 


NELLE GRANDI CITTÀ AMERICANE 


(Conferenza fatta a Vienna dall'ing. Von EMPEYER). 
(Contin. — Vedi n. 22, 241, 26 e 29). 


Siccome la storia della ferrovia sotterranea di New-York 
è, sotto certi rapporti, tipica, indicherò, astrazione fatta 
delle proposte anteriori, i due progetti che si trovavano in 
discussione un anno fa, e nei quali l’idea di costruire il 
tunnel, sia totalmente, sia parzialmente, con rivestimento, 
è stata abbandonata. 


Progetto n. I. — Dopo aver intrapreso a questo scopo 
un viaggio attraverso l’ Inghilterra e la Francia, e dopo aver 
pubblicato un rappurto dei più interessanti intorno ai di- 
versi sistemi di ferrovie di cui si tratta, l’ ingegnere in capo, 
W. B. Parsons, ha redatto un progetto in cui per la prima 
volta si elimina l’idea di un tunnel eseguito intieramente 
sotto terra. È vero che l’autore è ancora circospetto a questo 
riguardo, puichè non adotta, nel suo progetto, che due hi- 
nari al disopra del suolo per il servizio tocale, con due bi- 
nari sotto terra per il servizio express. Malgrado ciò, mette 
questi ultimi così prof. ndamente al disotto del livello della 
via, che essi nou necessitano lo spostamento di alcun ramo 
di condotto. 

Secondo la sua idea, il sotterraneo dovrebbe essere stato 
eseguito metà per volta. 


Progetto n. II. — L'autore ha proposto un profilo, si- 
tuato più alto, che avrebbe obbligato il trasferimento di 
tutta la rete dei condotti in una palleria esteriore separala. 

Comparativamente al progetto ], ove le linee superiori 
adibite al traffico locale sono completamente isolate dalle 
linee express, questo progetto furnisce una soluzione più 
economica dal punto di vista della profondità degli scavi e 
dell’altezza delle gradinate, visto che sono tutte e due mi- 
nori. 

La disposizione a gradini che presenta questo progetto, 
è imposta da questa doppia circostanza, che prima si deve 
fare dello spazio per il condotto dei cavi, e poi che si può 
più facilmente raggiungere in questo modo le scalinate sta- 
bilite tra i binari; essa si giustifica pure sotto il rapporto 
della ventilazione, illuminazione, mantenimento, ripara- 
zioni, ecc. che, con questa disposizione, si possono effet- 
tuare nelle migliori condizioni. 
<« Dopo la presentazione di questi progetti, ecco che cosa 
è passato: dapprima i proprietari dei condotti si sono di- 
chiarati pronti ad autorizzare lo spostamento ed anche a 
sopportare integralmente le spese di questo lavoro, a con- 
dizione di costruire loro un galleria sotterranea isolata, le 
spese da fare per questo essendo minime in confronto di 
quelle provocate dallo scavo continuo delle strade a causa 
delle riparazioni da effettuarsi; poi, le Camere hanno vo- 
tato un sussidio di 5 milivni di dollari per la realizzazione 
della ferrovia in tunnel e per il riscatto dei diritti di pro- 
prietà sulle canalizzazioni sotterranee sotto il suolo delle 
strade. In seguito a questo voto, la commissione dei trasporti 
a grande velocità accettò, il 7 marzo 1899, i piani, che essa 
designò sotto il nome di adopted plans (piani approvati), e 
che prevedevano le quattro linee al medesimo livello. Ba- 
sandosi sopra un rapporto che avevo redatto il 12 marzo 1899, 
la detta Commissione modificò tuttavia i piani in questione, 
tatroducendovi dei gradini, come nel progetto Il, e il 22 
marzo seguente, essa li adottò come final plans, cioè, piani 
definitivi. Questi piani non differiscono dal progetto II che 
per le dimensioni in larghezza. 

La questione delle dimensioni da adottare venendo sul 
tappeto ogni volta che si tratta dell'impianto di un nuovo 
tunnel, mi sembra utile dirne qualche cosa. 

A New-York si adottarono semplicemente le dimensioni 
di Boston, ove ugni sotterraneo ha m. 3,65 di larghezza e 
4,27 di altezza. 
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Sono dimensioni che si incontrano nei tunnels delle fer- 
rovie ordinarie esercitate da macchine a vapore. L'altro 
estremo ci è offerto dai tunnels tubulari dell’Inghilterra, 
che hanno metri 3.30 di diametro, e dalla ferrovia sotter- 
ranea di Budapest, che misura 3 metri di larghezza e 2.75 
di altezza (I). 

Dal punto di vista delle loro sezioni, i tunnel di Budapest 
e di Boston sono nel rapporto di 1 a 2. Comesi vede, c’è 
abbastanza margine tra i due. Ma a Boston, come a New- 
York, si cercò anzitutto di costruire un sotterraneo ben 
ventilato e si è imposta una larghezza sufficiente tra i bi- 
nari per rendere possibile, senza pericolo, la circolazione 
del personale. Il proverbio « al più, al meglio » può tro- 
vare la sua applicazione, quanto alle dimensioni da dare ad 
un tunnel; tuttavia, quelle di Boston sono esagerate, esse 
non erano indispensabili e non si giustificano, economica- 
mente parlando. 


A Boston, ove ho collaborato alla redazione del progetto, 
i lavori volgono al termine. | 

Il più grande ostacolo che trovo a Vienna, quanto al 
tracciato ed all'esecuzione di linee sotterranee, è che tutto 
vi è diviso così simmetricamente seguendo dei raggi e che 
non esiste alcuna direzione che possa giustificare, in modo 
speciale, la presa in considerazione di simili sist mi di co- 
municazione. Se non si vuole essere ingiusti, si devono pro- 
gettare degli impianti giganteschi per un traffico minimo. 

Boston è, di tutte le città che conosco, quella che si trova 
nelle condizioni più simili a quelle di Vienna, astrazione 
fatta di ciò che, laggiù, le stazioni sono siluate in prossi- 
mità del centro della città, mentre che noi siamo avvicinati 
mercè la ferrovia metropolitana, 

Una ferrovia sotterranea di 2 chilometri è perfettamente 
sufficiente a Boston, mentre da noi ci vorrebbero almeno 
due tunnel a doppio binario di 5 chilometri di sviluppo. 

Sul principio, si fecero per la città di Boston dei pro- 
getti colossali. Si diceva: è indispensabile di costruire due 
tunnels attraverso alla città ed un tunnel sotto il braccio 
di mare; ma non si tardò a riconoscere che non è pos- 
sibile ottenere un risultato che alla condizione di sapersi 
saggiamente limitare. 


Chi troppo vuole nulla strioge..... Ciò che ci sarebbe 
di meglio a fare sarebbe di limitare le costruzioni ferro- 
viarie sotterranee ad un minimum, per cominciare, e di 
non eseguire dapprima che le più necessarie. Nui dobbiamo, 
tuttavia, aver ben in vista il piano d'insieme e non di- 
menticare che queste linee sono chiamate non soltanto & 
completare le comunicazioni esistenti coi tramways, ma 
ancora a riunirsi più tardi alla ferrovia metropolitana. 

Questa forma un triangolo avente per sommità l’ufficio 
principale delle dogane ed una doppia base costituita dalle 
ferrovie suburbane e di cintura. 

Le comunicazioni più brevi col centro della città, cioé 
colla piazza S. Stefano, sono formate dalle linee seguenti: 

1. Quella che va dalla piazza S. Stefano verso la linea 
della vallata della Vienna nella direzione della stazione 
del Sud; 

2. La linea conducente dalla piazza S. Stefano alla 
linea di cintura ed ai sobborghi, in direzione di Hernals; 

3. La linea dalla piazza S. Stefano verso quella del 
canale del Danubio, 

Queste tre linee permettono ai viaggiatori della ferrovia 
della città di raggiungere direttamente il centro; esse as- 
sicurerehbero pure lo stesso vantaggio a tutte le linee di 
tramway eventualmente col sussidio di piccoli tunnels di 
raccordo, e si potrebbe risolvere il problema con un tunnel 
triangolare, 

Non è soltanto la questione di economia, ma una quan- 
tità di altre considerazioni che mi hanno fatto respingere 
l’incrociamento di tunnels preconizzato dalla direzione dei 


(1) Le esperienze fatte nel Metropolitano di Budapest hanno confer- 
mato, pare, l'opinione che ho spesso manifestata, che le dimensioni 
adottate sono troppo piccole. Un treno di esperimento con invitati, 
è rimasto impaniato nel tunnel... 
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lavori della città. Secondo me, la necessità di evitare un 
passaggio a livello in un sotterraneo deve essere conside- 
rata come un assioma. 

Così pure il mio progetto non comprende una stazione 
centrale. Questa idea mi sembrava infelice, specialmente 
per Vienna, poichè noì ci troviamo in una condizione di- 
versa di Londra, ed, inoltre, noi non godiamo nè dello 
spazio, nè della centralizzazione commerciale di Londra, cir- 
costanza che renderebbe questa stazione centrale necessaria. 
Del resto, una riduzione volontaria del traffico non è mai 
economica, nè giustificabile. 

L’impianto di tre stazioni risponderebbe ancora meglio 
allo scopo e costituirebbe, inoltre, una soluzione meno co- 
stosa. Là ove si dispone di molto spazio, come al Graben, 
sì potrebbe costruire una stazione, mentre che, nelle vie 
a grande circolazione, si farebbe da ciascuna parte l’ac- 
quisto di un magazzino che si convertirebbe in stazione, 
e si impianterebbero delle gradinate conducenti al tunnel. 

Crederei di aver raggiunto lo scopo che mi sono prefisso 
se fossi semplicemente riuscito a farvi comprendere la con- 
nessione intima che esiste fra le funzioni vitali le più varie 
di una città, volendo combattere quelli che pretendono 
oggidi che la questione delle ferrovie sotterranee elettriche 
non è ancora matura, che si dovrebbe prima attendere il 
compimento della ferrovia urbana, l'applicazione dell’elet- 
tricità alle tramvie, ecc., e che, in questo modo, mandano 
ogni utile riforma alle calende greche. Quando si pensa 
come la costruzione del metropolitano, la trasformazione 
della città interna, la canalizzazione, ecc., sono legati col- 
l'impianto delle ferrovie sotterranee elettriche, si comprende 
che volerle disgiungere, è intraprendere un lavoro da Sisifo, 
ove le più grosse difficoltà provengono sempre da ciò che si è 
fatto prima. È dunque assai contrariamente ai suoi interessi 
che la città non ha creduto dover prendere in considerazione 
la domanda di creazione di ferrovie sotterranee elettriche. 

Sono appunto quelli che intendono conservare il suo 
carattere alla città interna che dovrebbero convincersi che 
solo la ferrovia sotterranea può virtualmente allargare le 
strade e supplire alle necessità del traffico, senza obbligare 
di conseguenza a demolire delle case a destra ed a sinistra. 
È siccome sono precisamente le città americane che hanno 
“saputo marciare risolutamente in avanti, rompendola coi 

regiudizi, non posso che respingere, come fuori proposito, 
l'epiteto di « città americana » dato a Vienna dai conser- 
vatori entusiasti dell’arte. 


Per giudicare fin dove può condurre una simile tenacità 
di principii, basta osservare l'attitudine di questi signori 
che si mostrano avversari accaniti della demolizione delle 
vecchie case, destinate, anzitutto, in prima linea, a servire 
di abitazioni, e ciò unicamente nello scopo di conservarle 
all'istruzione intuitiva. 

L'ispettore, sig. Koestler, ha recentemente stabilito, in 
modo succinto, ma chiarissimo, prendendo per hase la 
ferrovia della città di Berlino, che Vienna è oggidì alla 
vigilia di dover subire delle trasformazioni colossali nelle 
sue costruzioni, non fusse che in seguito all’impianto della 
ferrovia metropolitana. | 

Qualunque sia la direzione în cui esse si faranno, queste 
trasformazioni devono essere considerate come inevitabili 
al più tardi al principio del prossimo secolo. 

Non lasciamo di dire di noi un giorno che, al momento 
supremo, si è trovata qui una generazione meschina, senza 
la forza nè il coraggio delle misure radicali che sì impon- 
gono all’epoca nostra in ogni città moderna, dovesse cia- 
scuna pietra, come a Roma, aver il suo valore dal punto 
di vista della storia e dell’arte. Chiunque abbia realmente 
a cuore il progresso e lo sviluppo di Vienna, deve com- 
prendere che questa città non perderà nulla del suo glo- 
rioso passato se, nell'interesse del suo avvenire, si sacri- 
ficherà qualche vecchia casa. Una città americana non ha 
altra ragione di esistere più di Vienna. 

Tanto l’una quanto l’altra tendono allo stesso scopo, che 
consiste nell'offrire ai suoi abitanti un soggiorno ideale, 
siano ricchi o poveri. Il nervo vitale di tutti gli sforzi in 


questo senso, è il traffico ed oso contare sopra il vostro 
assentimento esprimenilo la speranza, all’opposto di quegli 
alti personaggi, che Vienna possa diventare una città ame- 
ricana, nella più bella significazione della parola. 

Consideriamo, per finire, l'eventualità in cui questi 
Fabii cunctatores ottenessero vittoria ed in cui la città in- 
terna non fosse riunita, in rapporto ai suoi bisogni, colle 
vie «lì comunicazione principali. 

Che cosa si produrrebbe? Uno spostamento del centro 
commerciale di Vienna. Il focolare del suo movimento sa- 
rebbe allora al « Hauptzollamt » cioè all’ufficio principale 
della dogana. 

Voi domanderete se questa parte della città non si trova 
sotto questo rapporto in una situazione assai più avvan- 
taggiosa che l’angolosa piazza Santo Stefano. To non esito 
a rispondere affermativamente, perchè essa ha a sua dispo- 
sizione, in tulte le direzioni, le strade e le arterie del 
traffico più meravigliose. 

Tuttavia non bisogna chiudere gli occhi non più sulle 
conseguenze fastidiose, naturalissime, di una trasforma- 
zione così radicale. Una lotta si deve impegnare tra l’an- 
tica situazione e la corrente del traffico, cercando delle 
vie nuove. 

Il quartiere morto del Stubenthar sparirà, e Vienna si 
eleverà più tardi ad un'altezza economica che risponderà 
ai sacrifici che si saranno fatti per la costruzione della 
ferrovia metropolitana. 

FINE. 


INFORMAZIONI PARTICOLARE 
DeL MONITORE 


Ferrovia S. Stefano-Sarzana. 
(Apertura all' esercizio). 

Urediamo di sapere che il 9 agosto p v. avrà luogo 
l'apertura del tronco ferroviario S. Stefano-Sarzana con 
un servizio di tre treni in andata e ritorno in coinci- 
denza con quelli della Roma-Pisa e della Parma-Spezia. 

SE 
Inaugurazione delle lince 
Cansano-Isernia e Rionero- Potenza. 


Sappiamo che nella seconda metà di settembre p. v., 
e precisamente dal 18 al 21, avrà luogo l'inaugurazione 
delle linee Cansano-Isernia in prosecuzione di quella di 
Solmona, e Rionero-Potenza, di quella di Foggia-Rocchetta, 
esercite dalla Società delle Ferrovie Meridionali. A tale 
festa assisteranno S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici 
e numerosi invitati. Nel giorno 21 vi sarà un banchetto 
a L'otenza offerto dalla Società delle Meridionali. 

I lavori portuuri e ferroviari di Genova. 

Ci consta che oggi, 31, si tiene in Genova, dietro 
proposta di S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, una 
conferenza fra i rappresentanti di tutti gli enti interes- 
sati per stabilire il programma di esecuzione dei lavori 
portuari e ferroviari, in dipendenza della recente legyve 
votata dal Parlamento. 

Dis 
Ferrovia Albano-Lovere. 


Il Consìglio provinciale di Bergamo, con sua recente 
deliberazione autorizzò la propria Deputazione a fare, 
senza indugio, tutte le pratiche occorrenti per la regolare 
modificazione al tipo economico del progetto della fer- 
rovia Albano-Lovere, già approvato dal Ministero dei 
Lavori Pubblici, ed a inoltrare formale domanda per ot- 
tenere la concessione della costruzione e dell’esercizio 
della ferrovia stessa. Colla medesima deliberazione poi 
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il prefato Consiglio ebbe ad incaricare la Deputazione 
di presentare al Ministero predetto le più vive raccoman- 
dazioni perchè venga riconfermato il decreto di conces- 
sione ed accordata la definitiva autorizzazione alla costru- 
zione ed all'esercizio della tramvia, della Camuna, da 
Lovere a Cividate di Valle Camonica. 

Sappiamo ora che in esecuzione del mandato conferi- 
tole la Deputazione provinciale di Bergamo, mentre sta 
provvedendo per la più sollecita riduzione a tipo terzo 
delle ferrovie economiche a scartamento ordinario, del 
progetto di ferrovia Albano-Lovere e per la redazione di 
tutti gli allegati che dovranno corredare la domanda dì 
concessione; ha richiamata l’attenzione di S. E. il Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici sulla seconda parte della de- 
liberazione consigliare, laddove sono fatte vive istanze e 
raccomandazioni perchè venga confermato il decreto di 
concessione ed accordata la definitiva autorizzazione alla 
costruzione ed all’esercizio della tramvia Camuna. Trat- 
tasi di questione di vivo interesse pel maggior incre- 
mento del commercio e delle industrie della Valle Ca- 
monica a comune vantaggio delle Provincie di Bergamo 
e di Brescia. La Deputazione spera quindi che il signor 
Ministro, compreso delia opportunità e della convenienza 
di esaudire i giusti desideri e le legittime aspirazioni 
dei molti Comuni interessati direttamente nella tramvia 
Camuna e della rappresentanza dell'intera Provincia, 
vorrà aderire alle istanze che all’uopo gli vengono indi- 
rizzate. | 

SE 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Variante alla marcia dei treni 573, 575 e 576). 


La Mediterranea ha sottoposto alla superiore appro- 
vazione la proposta di alcune varianti alla marcia dei 
treni 573, 575 e 576 allo scopo di assegnare regolare 
fermata del 573 a Legnano e del 576 a Busto Arsizio, 
nonchè il prolungamento a Milano del 575. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvaziune governativa). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo Da sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il fabbisogno, dell'ammontare di L. 5486, occor- 
rente per la provvista del materiale d’esercizio per l’ar- 
redamento del nuovo tronco di ferrovia da Santo Stefano 
a Sarzana, linea Parma-Spezia ; 

2. La proposta per la costruzione di un binario 
tronco o di un piano caricatore e per l’impianto di una 
gru da pesi della portata di sei tonnellate, dalla parte 
a mare della stazione di Villa San Giovanni, nella linea 
da Reggio a Castrocucco. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 10,900, oltre a L. 2608.65 per materiale 
metallico di armamento; 

3. Un nuovo progetto per la costruzione di forni 
da pane alle stazioni ed alle case cantoniere della tratta 
Roma (San Paolo)-Cecina, nella ferrovia da Roma a 
Pisa, con annesso preventivo di spesa di L. 17,000; 

4. Il preventivo della spesa di L. 8000 occorrente 
per provvedere a modificazioni negli apparecchi centrali 
di Novi-San Bovo, cabina C, rese indispensabili dall’ap- 
provazione del raddoppio del binario con Novi-Città; 

5. La proposta dei lavori riconosciuti necessari al- 
l’atto della visita di ricognizione della linea Santo Ste- 
fano-Sarzana, per la sua apertura all'esercizio locale. La 
spesa all’uopo preventivata ascende a L. 3200; 

6. La proposta dei provvedimenti resi necessari sulla 
linea da Taranto a Reggio fra le stazioni di Santa Cate- 


rina all’Ionio e Reggio-Centrale, in seguito alle pioggie 
del 2 e del 4 ottobre 1890. La spesa totale all’uopo 
preventivata ammonta a L. 40,768. 
><KI 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: | 

1. Proposta per il rifacimento in acciaio con rotaie 
da m. 12 del modello meridionale, di m. 1. 6764 di bi- 
nario, compreso fra i chilometri 776.192 e 783.076 della 
linea da Foggia ad Otranto. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 52,000, escluso il materiale me- 
tallico di armamento, il cui valore è previsto in lire 
133,406.43; 

2. La proposta per il rifacimento con rotaie di ac- 
ciaio da m. 9, del primo tipo delle ferrovie complemen- 
tari, del tratto di binario attualmente armato in ferro, 
compreso fra i chilometri 71.967 e 74.967 della linea 
Pescara-Aquila-Ternîi, con annesso preventivo di spesa 
di L. 15,600, non tenuto conto del materiale metallico 
di armamento, il cui valore è previsto in L. 57,590; 

3. La proposta per sistemare nelle stazioni di An- 
cona, Bologna, Brindisi, Castellamare Adriatico, Firenze, 
Foggia, Udine, Venezia e Verona-Porta Vescovo i locali 
destinati all'emissione dei muovi biglietti di viaggio ad 
itinerario combinabile. La spesa all'uopo occorrente am- 
monta a L. 6550; 

4. La proposta per consolidare un tratto della scarpa 
a monte della trincea Capanna, fra i chilometri 69.260 
e 69.278 della linea da Firenze a Faenza. Spesa pre- 
ventivata L. 2450; 

5. La proposta per la esecuzione di lavori di congoli- 
damento del rilevato al km. 88.540 da! Bivio Reno, nella 
ferrovia da Bologna a Pistoia. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 17,420; 

6. Il contratto stipulato con l'appaltatore Del Fe- 
derigo Luigi per l’esecuzione dei lavori necessari allo 
spostamento della ferrovia Roma-Frrenze, fra i chilometri 
116.141,05 e 117 092.15; 

7. La proposta relativa alla costruzione di opere di 
difesa provvisoria della sponda destra del fiume Adda, 
al km. 38.100 della linea Sondrio-Colico-Chiavenna, con 
annesso preventivo di spesa di L. 2152.87; 

8. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
allo spostamento della ferrovia Orte-Chiusi-Terontola- 
Firenze, fra i chilometri 137.984 e 136.414. Spesa oc- 
corrente L. 6000; 

9. Lo schema di contratto per l’appalto a licita- 
zione privata dei lavori di rialzamento della travata sul 
fiume Keno al km. 31.715 della linea Bologna-Pontela- 
goscuro. 


(Proposte di lavori approvati dal Ministero). 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte di lavori presentate dalla Direzione ge- 
nerale delle Meridionali: 

1. Proposta riguardante l’esecuzione di alcuni lavori 
di riparazione e di completamento, domandati all’atto 
della consegna definitiva del tronco Piadena-San Zeno, 
nella ferrovia Parma-Brescia-Iseo, pei quali è preventi- 
vata la spesa di L. 11,700; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un cavalcavia a tre rampe di accesso, in cor- 
rispondenza al chilometro 0.602 della linea da Ponte 
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San Pietro a Seregno con annesso preventivo di spesa di 
L. 25,000; 

3. La proposta per la costruzione dì un cesso a 
tergo della casa cantoniera doppia situata al chilometro 
24.909 della linea Castelbolcgnese- Ravenna in prossimità 
della stazione di Russi. Spesa occorrente L. 606.50; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
il rilevato di accesso verso Campobasso al viadotto al 
chilometro 21.296 della linea da Benevento a Campo- 
basso. Spesa occorrente L. 2800; 

5. La proposta dei lavori per coprire il tratto di 
fosso fra il muro di cinta a mare della stazione di Gal- 
lipoli ed il ponticello sottostante alla strada di servizio 
di pertinenza dell’Amministrazione del Genio Civile, linea 
Zollino-Gallipoli, con preventivo di spesa di L. 520; 

6. La proposta delle opere occorrenti per sistemare 
e consolidare 11 corpo stradale, al chilom. 18.735 della 
linea Roma-Orte. Spesa necessaria per l’esecuzione del 
lavoro L. 2000. 

IR 
Ferrovie della Sicilia. 
(Percorrenza del materiale rotabile del 1° trimestre corrente anno). 
Diamo nel seguente prospetto la percorrenza delle lo- 
comotive, delle carrozze, dei bagagliai e dei carri da 
merce, durante il 1° trimestre, del corrente anno, per la 
Rete ferroviaria della Sicilia: 


1. Locomotive. Le #4 km. 904,169 
2. Carrozze. . ...°....»  2,905,773 
3. Carri a bagaglio. . . . ... » 828,343 
4. Carri da merce . . . .. .. » 4,625,837 
5. Carri in servizio cumulativo. . . » 17,459 


DR 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli ef. 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità possa appro- 
varsi un progetto compilato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali, per l'ampliamento del servizio merci 
nella stazione di Carsoli, lungo la ferrovia da Roma a 
Solmona, prefiggendo ìl termine di due anni per il com- 
pimento dei lavori, il cui Importo è preventivato in lire 
28,160, e che dovrebbero essere eseguiti in parte me- 
diante licitazione privata, ed in parte in economia. 

Lo stesso Consiglio ha manifestato l'avviso che sia 
meritevole della superiore approvazione un progetto com- 
pilato dalla Società per le Strade Ferrate Meridionali, 
relativo all’esecuzione di lavori addizionali occorrenti per 
il perfetto funzionamento della conduttura d’acqua deri- 
vante dalla galleria degli Allocchi sulla linea da Faenza 
a Firenze, pei quali è preventivata la spesa di L. 19,400. 

S< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La Mediterranea ha presentato all’approvazione gover- 
nativa un progetto di aggiunte alle vigenti tariffe, re- 
lative alle damigiane riposte in ceste di vimini, sorrette 
da cinghie interne, con coperchio mobile di corda d’erba 
palustre intrecciata e con cappello metallico sulla bocca. 


Con recente decreto reale è stato abrogato, a datare 
dal 1° settembre p. v., l’altro reale decreto 1° dicembre 
1895, col quale si ordinava alla Società per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo di fare un ribasso di tariffa 
per conto dello Stato, sui prezzi della tariffa speciale, 
piccola velocità, n. 122, serie 5, e della tariffa locale, 
piccola velocità, n. 214. per i trasporti di carboni mi- 
nerali e di mattonelle di carbon fossile, in provenienza 
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d’oltre mare, in partenza dagli scali marittimi italiani 
ed eseguiti con carri di proprietà degli speditori. 

Le Società di Navigazione hanno stabilito di accordare 
la riduzione del 50 p. 0(0 sui massimi delle tariffe, 
escluso il vitto, per il trasporto di coloro che  parteci- 
peranno: 

a) Al Congresso cattolico da tenersi a Milano nel 
mese di agosto p. v.; 

D) Al Congresso pedagogico da tenersi a Palermo 
nel mese di settembre p. v.; 

c) Al Concorso agricolo da tenersi a Rimini nel 
prossimo mese di agosto. 

È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una pronosta della Direzione generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali, per la quale le spedizioni di canapa 
greggla o pettinata (gargiolo), stoppa, cascami o strap- 
patura di canapa in balle, in partenza dalla stazione di 
Borgo Panigale e dirette a Livorno Marittima e Diga 
rettilinea, verrebbero ammesse al beneficio della tariffa 
locale n. 206, piccola velocità, col prezzo di L. 0.0561 
per tonnellata e chilometro, ed il diritto fisso di L. 1.53 
per tonnellata, salvo l’osservanza delle condizioni stabi- 
lite nella detta tarifta. 

La Mediterranea, ha sottoposto, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici : 1. Una domanda della 
Ditta Ruggeri-Gambaro per ottenere che la concessione 
di cuì fruiva per i suoi trasporti di pietra da Taggia, 
Sampierdarena, Santa Limbania-Calate, Genova-Principe, 
e Genova-Brignole, scaduta il 30 giugno p. p. sia rin- 
novata alle stesse condizioni per un altro anno a decor- 
rere dal 1° agosto p. v.; 2. Domanda della Ditta Al- 
berto Marchi e Comp. di Sant'Antonino, intesa ad otte- 
nere per ì suoi trasporti dì terra refrattaria e di mat- 
toni di terra refrattaria, da Sant'Antonino a stazioni 
della Riviera Ligure, fra Spezia e Ventimiglia, queste 
comprese, nonchè a Rivarolo ed a Bolzaneto, la rinno- 
vazione, a datare dal 26 giugno p. p. della convenzione 
relativa, alle stesse condizioni, con riduzione però del 
quantitativo minimo di traffico da 2000 a 1400 ton- 
nellate annuali. 

La predetta Direzione generale ha inoltre sottoposto 
alla superiore approvazione le due seguenti proposte: 
1. Proposta di estensione allo scalo di Rivarolo Ligure- 
Dock, delle taritte locali in servizio interno e cumulativo 
italiano, nonchè di quelle eccezionali in servizio diretto 
per l’estero; 2. Proposta di rinnovazione a favore della 
Ditta Mangili ed alle stesse condizioni per un altro anno, 
della concessione di cuì fruiva per i suoi trasporti di 
bozzoli morti, doppi in grana, sfarfallati, ecc., da Milano- 
Porta Garibaldi a Briancon ed a Terray. 

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle 
Finanze, ha dato la sua approvazione alle seguenti pro- 
poste, relative alle tariffe ferroviarie: 

1. Alla rinnovazione per un altro anno, a datare dal 
7 giuguo p. p., della concessione di cui fruiva la Ditta 
Galeotti e Regattieri (alla quale è subentrata la Ditta 
Galeotti Antonio) pei trasporti di carbon fossile da Ve- 
nezia a Poggio Rusco; 

2. Alla concessione a favore della Ditta Peverelli, 
per i suoi trasporti di pietre; 

3. Alla concessione di ribasso ferroviario a favore 
della Società metallurgica di Livorno-Toscana per i suoi 


trasporti di filo di rame e da eflettuarsi nei mesi di 
ottobre, novembre e dicembre 1897, e gennaio 1898, per 
un quantitativo minimo di 200 tonnellate; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle me- 
desime condizioni, della concessione di cui fruiva la Ditta 
Fratelli Lupi, per i suoi trasporti di sansa vergine da 
stazioni mediterranee a Brindisi; 

5. Alla concessione di prezzo speciale a favore della 
Ditta Della Bella, per i suoi trasporti di legna da ardere 
da Samolaco a Milano, con vincolo di provvedere ad un 
traffico di 260 tonnellate nel periodo di 45 giorni; 

6. Alla proposta di accogliere la domanda che la 
Società Ligure-Lombarda per la raftineria degli zuccheri 
ha fatto all’Amministrazione della Rete Mediterranea, af- 
finchè le sia fatta, per i suoì trasporti di zucchero rattì- 
nato, a vagone completo, in partenza da Sampierdarena, 
una concessione analoga a quella consentita dalla Rete 
Adriatica alla Raffineria di Ancona; 

7. La proposta di concessione speciale di prezzi a 
favore della Ditta A. Savarelli, per i suoi trasporti di 
pietra silicea e calcarea, da efìettuarsi da Tivoli, Palom- 
bara e Montecelio a Roma. 

L'Adriatica ha presentato con parere favorevole al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Henri ioze di Barletta, intesa ad ottenere la rinnova. 
zione per un altro anno della convenzione che va a sca- 
dere col 14 settembre p. v., per ì suoi trasporti di sansa. 

L’Adriatica ha sottoposto, con parere favorevole, al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta 
Santoni intesa ad ottenere la rinnovazione per un altro 
anno della concessione di cui fruiva per ì suoi trasporti 
di grano da località adriatiche a Napoli e piazze vicine, 
con vincolo di traffico minimo annuale di 3000 tonn. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Il Gran Consiglio del 
Cantone di Vaud, riunitosi in sessione straordinaria, ha 
votato, senza opposizione, una sovvenzione di 4 milioni a 
favore del traforo del Sempiune. 


Ferrovie elettriche e funicolari a Geuova. 
— I Consigli d’amministrazione della Società di ferrovie 
elettriche e funicolari di Genova e della Società dei tram- 
ways orientali di Genova, con deliberazione in data del 
12 aprile e del 2 luglio 1897 hanno aflidata l’Ammini- 
strazione delle due Società ad una Direzione comune, eleg- 
gendo a comporla i signori: ing. Augusto Kuntze, direttore 
tecnico, Emilio Eglotl, direttore amministrativo, cav. in- 
gegnere Luigi Mignacco, procuratore, 

I prefati signori sono investiti delle facoltà ed attribu- 
zioni loro accordate dagli Statuti sociali. 

In seguito alle suaccennate deliberazioni ed all'avvenuta 
trasformazione della Società ferrovie elettriche e funicolari 
in Società Italiana, il signor ing. cav. Luigi Mignacco cessa 
di esserne il rappresentante in Italia. 

La nuvva Direzione ha sede in via Bobbio, 12. 

— Apertura di nuove linee. — Lunedì, 26, si aprirono 
al pubblico servizio le seguenti linee: 

a) Piazza Raibetta, Circonvallazione a mare, Staglieno; 

b) Arco monumentale (via XX Settembre, via Minerva, 
piazza Tommaseo); 

c) Arco monumentale (via XX Settembre, piazza Ge- 
rolamo Savonarola, corso Torino, Foce); | 

Jìservizio ordiuario durerà dalle ore 6 alle 22 con par- 
tenza ogni 10 minuti per la linea di Circonvallazione a 
mare, ed ogai è per quella di piazza Tommaseo e Foce. 
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Ferrovia cletirica Varese-Ghirla-Luino. — 
Nell’adunanza tenutasi il giorno di sabato 17 luglio corr., 
a Luino, presenti il R. Commissario, la Giunta municipale 
di Vollomino e l’ing. Rigoni per la Società delle ferrovie 
elettriche Varesine, si è convenuto, salve le necessarie 
approvazioni, che il ponte in vivo sul fiume Tresa verrà 
costruito dalla Società delle ferrovie elettriche, di con- 
formità al progetto di massima presentato. I lavori do- 
vranno cominciare col 1° di agosto prossimo, ed aver ter- 
mine possibilmente entro cinque mesi, salvo il caso di 
forza maggiore da constatarsi, ove su questo sorgano con- 
troversie, da tre arbitri, nominati dai due Comuni inte- 
ressati e dalla Società costruttrice. 

La Società subentra nei diritti ed oneri dei Comuni di 
Luino e Voldomino, per quanto riguarda il consorzio 
coattivo pel detto ponte. 

Le condizioni sono da fermarsi in apposita convenzione 
da approvarsi dal Consiglio di amministrazione della So- 
cietà ferrovie elettriche Varesine e dalle due Amministra- 
zioni Comunali, fermo il concorso in parte del Comune 
di Voldomino in L. 12,000, e da parte del Comune di 
Luino in L. 25,000, ed a carico della Società le vie d’ac- 
cesso al ponte. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
f° al 20 luglio 1897. — Nella decade dal 10 al 20 luglio 
1897 i prodotti approssimativi del traflico sulle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo «Rete principale e Rete secondaria) 
ascesero a L. 3,461,422.78, con una diminuzione di lire 
15,310.62 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 20 luglio 1897 si rag- 
suaglia a L. 6,770,974.99, presentando una diminuzione 
di L. 89,024 29 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Ferrovio dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
nato al 20) luglio 1897, — Nella decade dall'11 al 20 luglio 
1897 i prodotti approssimalivi del traflico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 2,822,440.38, con un aumento di lire 
150,954.91 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 luglio 1897 
sì ragguaglia a L. 06,184,857.1. e presenta un aumento di 
lire 4,173,038.35 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Notizig Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ampliamento della stazione 
di Langenthat. — II Consiglio d’Amministrazione della 
Ferrovia Centrale, sulla proposta della Direzione, ha ri- 
solto di portare a fr. 361,500 la somma di fr. 301,600 
già fissata l'anno scorso per lavori d'ivgrandimento e di 
miglioramento della stazione ferroviaria. Questa risoluzione 
è pienamente giustificata dalla mancanza di spazio per il 
servizio, specialmente dall’esiguità delle sale d’aspetto in 
confronto al muvimento, dalla insufficienza dei binari e 
dai numerosi reclami de! pubblico, di Autorità, di So- 
cietà e di privati per la sicurezza del carico e scarico dei 
treni. 

— Ferrovia sul Monte Bianco. — È un progetto colos- 
sale, quasi fantastico. quello che si sta concretando in 
questi giorni da una Commissione di tecnici. Si vorreb- 
bero allacciare le nevose cime del Monte Bianco col paese 
di Houches. Una ferrovia a ingranaggio dovrebbe serpeg- 
ciare attraverso quelle superbe creste, fra quei paurosi 
ghiacciai. È già stata accordata all'Impresa Saturnino Fabre 
la concessione di una linea ferroviaria che corra appunto 
da Houches alla cima del gigante. Una Commissione ha 
già fatto un sopraluogo. Dopo la vergine Jungfrau, anche 
il Monte Bianco sarà incatenato alla speculazione ferro- 
viaria e degli albergatori. 
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Ferrovie Germanmniche. — Ferrovia elettrica di 
Amburgo. — Nella ferrovia elettrica di Amburgo è stato 


esperimentato, in una piccola sezione della linea stessa, il 
sistema di trazione di É Lachman, con filo di trasmissione 
sotterraneo. 

L'esperienza è stata praticata sopra un piccolo tratto in 
curva, avente una lunghezza di m. 160 ed un diametro 
di m. 30. 

In questo tratto sono state praticate delle incavature 
che permettono di porre sott'acqua alcune parti della 
linea; il filo è situato a 3 cm. sotto il piano stradale, ed 
una dinamo con una tensione di 600 volts, serve a tra- 
smettere la corrente. Le prove consistevano in misura- 
zioni effettuate in una sola camera d’aria, ed in esperienze 
lungo la linea. In tutti i diversi esperimenti, qualunque 
fosse la posizione del recipiente dell’aria, fu constatata una 
piccolissima perdita di elettricità. I risultati, poi, delle 
numerose prove eseguite sulla linea con un vagone a mo- 
tore della Ditta Schukert di Norimberga, furono splen- 
didi, ed è stato provato che la presenza dell’acqua sopra 
il binario non influisce menomamente sul regolare funzio- 
namento della ferrovia. 

E un fatto indiscutibile che il sistema Lachman pre- 
senta dei vantaggi reali; anzitutto un metro di binario del 
sistema costa soltanto 40 marchi; in secondo luogo, Vin- 
cavo da eseguirsi nel terreno per l'apposizione del filo 
non deve avere una profondità maggiore di 15 mm.; quindi 
sì comprende come l’impianto del medesimo sia della 
massima economia; infine, trattandosi di una traccia così 
piccola, questa può essere effettuata in qualunque fer- 
rovia stradale, senza il menomo disturbo per l’esercizio 
della linea. 

Un ultimo vantaggio di questo sistema è quello di es- 
sere il filo conduttore intierameute nascosto, e quindi di 
essere più al sicuro dalle interruzioni motivate dalla ma- 
levolenza, come succede per le trasmissioni aeree. 

In conclusione, le esperienze del sistema Lachman ad 
Amburgo, hanno riportato l'approvazione di tutti gli spe- 
cialisti di ferrovie elettriche, e la migliore prova dei buoni 
risultati di questo sistema si è che a Vienna verrà costruita 
una linea elettrica di m. 600 col sistema Lachman. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Gli impiegati nelle 
ferrovie. — AI 30 giugno 1895 il numero degli impiegati 
ferroviari agli Stati Uniti era di 785,034; malgrado l’au- 
mento della rete dopo quest'epoca, questa cifra può essere 
considerala come ancora esalta attualmente a cagione della 
riduzione del personale che è stata la conseguenza della 
depressione degli allari. 

Lo specchio seguente da, per il 1895, 1893 e 1890, la 
ripartizione di questo personale tra le diverse categorie: 


Si vede subito che, dal 1890 al 1893, il personale era 
aumentato di più di 120 mila agenti, mentre che, dal 1893 
al 1895, diminui di 88,161, malgrado un aumento della 
rete di circa 6000 chilometri. 

Il servizio della linea occupa da esso solo circa il quarto 
del personale; il servizio dei treni dispone un totale di 
157,731 persone, cioè più del 20 per cento dell'insieme. 


Ferrovie Portoghesi. — Compagnia Reale delle 
Ferrovie portoghesi. — L'assemblea generale degli azionisti 
ha avuto luogo il 19 luglio scorso. Ecco qualche cifra estratta 
dal rapporto dei risultati dell'esercizio 1896, confrontata 
col 1895: 


1895 1896 
reis reis 
Prodotti del traffico. 3,406,681,492 3,960.733,089 
(Garanzie del Governo 002,425,169 501,676,948 
Prodotti fuori traftico 20,367,401 39,174,109 
Totali generali 3,929,474.062 4,101,584,146 
Spese . 1,572,390,847 1,558,544,459 
Prodotto netto. 2,307,083,215 2,042,939,687 
da aggiungere: 
Diversi , i sue di 64,764,070 9,146,358 
l'otali dei prudotti . 2,421,847,291 2,552,086,045 
che promisero di coprire: 
Servizi delle obbligazioni . 1,856,732 458 1,933,757,660 
Imposte in Portogallo . 94,970,4:37 d7,722,025 
Diversi 16,485,572 18,341,702 
1,927,797,467 2.009,851,887 
L'eccedenza . 494,049,824 042,234,158 


1895 1895 1890 
Per 100 
Classi Numero miglia Numero Numero 
di linea 

Capi servizio ; 3,407 3 6,010 9,160 
Altri agenti superiori 2,034 | Niba sole 
Impiegati . . 20,583 150 27,084 29,259 
Agenti delle stazioni . 29,014 16 28,019 25,065 
Personale 13,069 di 75,181 66,431 
Macchinisti. 34,718 20 38,781 39,354 
Fuochisti . 35,016 200 40,359 34,634 
Conduttori . i. 24,770 140 27.537 23,513 
Altri agenti dei treni - 62,721 350 72,959 61,734 
Meccanici 27,740 16 30,869 27,601 
Carpentieri . . +. 35,064 20 41,878 37,936 
Altri operai d'officina 88,601 50 93,709 80,733 
Capi sezione +. 29,809 17 29,699 27,129 
Personale della linea 150,146 ST 180,154 157,036 
Sorveglianti, ecc. . 43,198 24 46,048 37,609 
Telegrafisti , . 20,984 12 22,619 18,968 
Personale fluttuante . 5,179 4) 6,146 6,199 
Diversi 83,300 47 105,450 83,300 
Totale 189,054 4 873,602 749,301 


è stata portata alla riserva speciale. 


La lunghezza delle reti esercitate nel 1896 è la stessa 
dell’anno precedente, 1,072 chilometri e 527 metri. 

ll numero dei chilometro-treni, che fu nel 1895 di 
3,051,630, è stato nel 1846 di 3,392,312. | i 

Malgrado questo aumento di percorso, le spese totali di 
esercizio nel 1896 sono inferiori di 13,646,388 reis a quelle 
del 1895, ed i prodotti hanno presentato un aumento di 
172,110,004 reis. ciò che forma un aumeoto di prodotto 
liquido di 185,850,472 reis. 

Il numero totale dei viaggiatori è stato di 4,195,009 in 
luogo di 2,804,678 nel 1894. e di 3,209,064 nel 1895. L’au- 
mento è dovuto in gran parte alla creazione di numerosi 
Ireni-tramways. 

I prodotti del traffico si scompougono come segue: 


Linee dell'Est e del Nord. . . reis 2,560,689,360 
Diramazione di Caceres . . . . » 40,964,002 
» di Coimbre . » 13,5 79,525 
Linea Lishona-Cintra-Tarre » 279, 787,613 
Linea Torres-Figueira-Alfarellos . » 331, 93,834 
Linea di Ciotra . È Ga n 4 » 50,442,852 
Diramazione di Cascaes . . . . » 149,520,090 
Linea urbana. LL... » 70,981,472 
Linea di Beira Baixa . . . . . » 504,051,286 
Totale... reis 4,062,410,037 


In questo totale sono comprese le garanzie di interesse 
di 100,565,088 reis per la linea dì Torres e 401,111,860 
per quella di Beira-Baixa. 

Il coefficiente di esercizio per tutta la rete, non compresa 
la garanzia d'interesse, è stata, per il 1894, il 47.39 0/0; 
per il 1895, il 45.87 00; per il 1896, il 43.30 0/0. 


Ferrovie Brasiliane. — Gli ing. Marry e Zam- 
browski, rappresentanti del sindacato francese, hanno con- 
ferito il 17 giugno a Rio Janeiro col Ministro dei Lavori 
Pubblici, dottor Martinho, al quale hanno rimesso una let. 
tera del signor Vitali, presidente della Regia francese per 
la costruzione e l'esercizio delle ferrovie. 

L'impresa sarà fatta sotto gli auspici del Comptoir d'és- 
compte di Parigi e della Banca franvese del Brasile. 

Gli ingegneri studiano ora le ferrovie proposte in aggiu- 
dicazione. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie Giapponesi. — Dalla relazione del si- 
,nor Lorother, sulle ferrovie del Giappone, pubblicata dal 
Poreign Office, risulta non essersi verificato un grande au- 
mento nelle costruzioni delle ferrovie dello Stato durante 
il 1896, la lunghezza totale delle linee essendo solamente 
cresciuta da 580 a 593 miglia; ma durante lo stesso tempo 
fu cominciata la costruzione di altre 34 miglia di ferrovie. 
Per contro, le linee private crebbero da 1538 a 1697 
miglia, mentre ne furono cominciate altre 984 miglio. 
Inoltre, furono impartite nuove concessioni di linee per 
più di 486 miglia. Il budget ferroviario dello Stato per il 
1897-98 prevede un profitto netto di Lst. 642,576, mentre 
le linee esistenti alla fine del 1896 avevano un capitale di 
Lst. 13,693,500. 

Per quanto riguarda il costo di costruzione, la spesa è 
stimata a circa Lst. 3700 per miglio, contro una stima di 
Lst. 3500 per l’anno precedente, ma è da dubitarsi che sia 
sufficiente allo scopo anche la maggiore di queste cifre, il 
prezzo del lavoro essendo aumentato del 30 0{0 dal 1895. 

Riguardo alla provenienza dei materiali ferroviari, mac- 
chine, vagoni, rotaie od altro, il rapporto constata che la 
concorrenza degli americani si va facendo sempre più forte 
e che il commercio inglese ne soffre; è da notarsi però 
che i materiali per le macchine, che il Giappone intende 
costrurre nel proprio paese, sono tutti ordinati in Inghil- 
terra. 


Notizie Diverse 


Miglioramento dei servizi Auglo-Conti- 
mentali, via Ostenda-Bouvres. — Un nuovo pi- 
roscafo, Principessa Clementina, è stato messo in servizio 
per il trasporto dei viaggiatori fra Ostenda e Douvres. 
Esso fila nodi 22 210 all'ora, ed ha la stessa velocità 
della Maria Enrichetta, adibita al medesimo servizio e clas- 
sificata Ja nave più rapida del mondo intiero. 

Il nuovo battello ha 107 metri di lunghezza, 24 di lar- 
ghezza, ed è provvisto di due timoni a vapore e 4 ponti 
per passeggio, sui quali possono comodamente circolare da 
6 a 700 persone. 

Non facendosi il servizio merci, si è potuto scegliere le 
ruote come prepulsori, affine di ottenere una maggiore 
stabilità relativa ed evitare così, nella misura del possibile, 
il rullio che causa spesso il mal di mare. 

La Principessa Clementina è una nave elegantissima, € 


in essa trovasi tutto il confortabile. Essa aiuterà moltis- 
simo lo sviluppo del traffico tra il Continente e l’Inghil- 
terra. 

Grazie alla brillante flottiglia del Governo belga, la durata 
dei viaggi tra Londra e le principali città del Continente 
è stata ora considerevolmente ridotta. 

Il servizio dei treni è stato pure assai migliorato, tanto 
che il treno Nord-Express (composto di vetture dirette cir- 
colanti tra la frontiera russa ed Ostenda) è divenuto quo- 
tidiano tra Londra e Berlino, e bi-ebdomadario tra Londra 
e Pietroburgo e viceversa. Inoltre un nuovo treno che 
parte da Berlino (stazione di Silèsie) alle 8.40 di mattina, 
via Hannover, Aix-la-Chapelle, Ostenda, permette di arri- 
vare a Londra alle 5.40 del mattino dopo, cioè in ore 2. 
Altro treno con vagoni letto, a velocità rapida, in coinci- 
denza col battello che prende a Douvres la corrispondenza 


del treno che parte da Londra a ore 5.42, è stato or- 
ganizzato tra Ostenda e Basilea, dove arriva a ore 1.19 di 
sera. 

In senso inverso, la partenza da Basilea si effettua alle 
4.50 di sera, per arrivare a Londra a ore 11.22 del mat- 
tino. Il tragitto si compie in ore 18 e mezzo. In conse- 
guenza di questo nuovo treno, tre treni espressi al giorno 
provvedono alle comunicazioni tra l’Inghilterra e la Sviz- 
zera e viceversa, via Ostenda. 

Le comunicazioni tra i Paesi Bassi e la Svizzera, via 
Bruxelles, sonv egualmente migliorate. Questo nuovo ser- 


vizio è assicurato per mezzo di vetture a carrelli di un 
nuovo modello, con corridoio laterale, provvisti di gabi- 
netti di toeletta e W. C., e quanto altro può desiderarsi. 
Trenta nuove vetture di lusso sono attualmente in costrn- 
zione e saranno messe in servizio fra breve, per assicu- 
rare l'enorme traffico internazionale transitante per il 
Belgio, reso anche più importante dalla Esposizione di 
Bruxelles, di cui il successo è definitivamente assicurato. 

La via del Belgio, pel materiale di lusso e per le sue 
corrispondenze pratiche, è quella preferita dalle persone 
che viaggiano tra il Continente e l'Inghilterra. 


Un nuovo ponte sul Tevere. — Il Consiglio 
Comunale di Roma ha approvato il progetto di un nuovo 
ponte sul Tevere, che sarà denominato ponte Cavour, il 
quale va ad aggiungersi agli altri tre grandiosissimi ponti 
già costruiti: Umberto, Margherta, Garibaldi. 

Il Consiglio ha fatto voto che il ponte Cavour riesca 
anche più grandioso ed imponente di quello progettato. 


Commercio inglese. — L'andamento degli scambi 
commerciali dell'Inghilterra con l’ester, nel 1° semestre 
di quest'anno presenta notevoli differenze sul 1896, notan- 
dosi nelle importazioni un aumento di quasi 10 milioni di 
lire sterline, ossia del 4.1 per cento, e nelle esportazioni 
una diminuzione di quasi 2 milioni di lire sterline, cioè 
dell'1.4 per cento. 

Contando però nell’esportazione anche le merci estere 
riesportate dall'Inghilterra, si ha invece un aumento nel 
complesso di 824,000 lire sterline, nella proporzione di 
0.5 per cento. 

La maggior parte dell'aumento d’importazione riguarda 
i generi alimentari esenti o no dal dazio; poi gli oggetti 
fabbricati e le materie prime di ogni specie. 

Quanto all'esportazione, la diminuzione in quella dei 
prodotti inglesi riguarda quasi esclusivamente i filati e i 
tessuti. 

Ecco le cifre rappresentanti il valore del commercio in- 
glese: 

1° semestre 97 diff. sul 96 
. L. st. 225,435,246 -1- 8,932,241 
117,410,452 — 1,735,988 
32,364,638 -+ 2,508,867 


Importazioni . 
Esportazioni proprie . . >» 
Riesportazioni . . . . > 


Dueconto e quaranta chilometri all'ora: 
— Un giornale estero annuncia, e noì riferiamo per la 
cronaca, che un'officina di Glowcester ha terminato la 
prima vettura d’una ferrovia elettrica recentemente in- 
ventata. 

Questa vettura, che ha una lunghezza di 18 metri (!) e 
che contiene posti per 100 persone, è a motore elettrico. 
La via sarà ad una sola rotaia. 

L’inventore afferma che questa ferrovia potrà raggiun- 
gere una velocità di 140 miglia (circa duecento quaranta 
chilometri) all'ora... 


n — e ——_ n —— — ———_y——_—_—y—_—_—____ 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Bregani Fratelli, di Milano, 
per l'appalto lavori di parziale restauro del rivestimento della Gal- 
leria del Ronco. Linea Gallarate-Laveno, col ribasso del 20 0{0 sui 
prezzi di tariffa. 
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Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranei (seduta del Comitato. 30 luglio). — Colla 
Società Metallurgica Italiana di Livorno, per formtura di ky. 50,000 
di tubi di rame per locomotive; 

Colla Società predetta per fornitura di kg. 30,000 ui rame russo 
in barre per viti passanti di focolai di locomotive; 

Colla Società per gli oli imninerali di Genuva, per fornitura di 
Ug. 500,000 di petrolio raffinato del Caucaso; 

Colla Ditta Nathan Reich di Drohobiez, per fornitura di kg. 
500,000 di olio minerale per la distillazione del gaz ricco; 

Colla Società Metallurgica Ligure di Sestri Ponente, per forni- 
tura di ky. 320.000 di ferro laminato in barre quadrate, piatte o 
tonde per lavori diversi; 

Colla Ditta Budd Delle Piane e C. di Genova, per fornitura di 
kg. 80.000 di zinco in lamiera; 

Colla Ditta Macchi Izar e C. di Milano, per fornitura di kg. 
50.000 «di bulloni di ferro filettati con o seuza dadi per carri e car- 
rozze; 

Colla Ditta Miani Silvestri c C. di Milano, per fornitura di 1400 
aste con dischi per respingenti di carri e carrozze; 

Colla Ditta G. B. Marietti e figli di Furno Rivara, per fornitura 
di 200.000 viere di acciaio per tubi bollitori; 

Colla Ditta Lancinì Giuseppe, per costruzione pensilina da ap- 
plicarsi alla fronte Nord del fabbricato uso uffici in stazione di Mi- 
lano Centrale. 


II. —fl Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Prefettura di l'reviso (6 agosto, ore IU, unico e detinitivo). — 
Appalto dei lavori urgentissimi occorrenti alla stabile difesa dell'ar- 
gine sinistro del Piave alla fronte Jacur. Importo L. 93,500. Cauz. 
provv. L. 8000. 

Genio Militare di Torino (6 agosto, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione dei locali, caserme S. Marcel- 
lino, Cernaia. Pietro Micca ed Alessandro Lamarmora. Importo lire 
5600. Cauz. L. 5U0. 

Municipio di Saluzzo (7 agosto, ore 15, 1° asta). — Appalto per 
la costruzione di un editicio in frazione di Cervignasco per uso di 
scuola infantile, caserima guardie municipali, armadio farmaceutico e 
peso a ponte bilico con pozzo d'acqua viva per pompa. Importo lire 
14260. Cauz. provv. L. 715. Fatali 23 agosto, ore 12. 

Municipi» di Roma (7 agosto, ore 12, unico e definitivo). — Ap- 
palto dei lavori per la sistemazione delle piazze del Collegio Romano 
e Rondanini, per la ricostruzione del marciapiede nel lato Nord della 
piazza di S. Pietro e per la ricostruzione del selciato nella via dei 
Bergamaschi. Importo L. 59,%50. Cauz provv. L. 4500. 

— Appalto dei lavori di difesa e di miglioria delle sorgenti del- 
l’acqua acetosa e di restauro all'edificio della fontana dell’acqua me- 
desima. Importo L. 10.000. Cauz. proov. L. 1000. 

Municipio di Porto Maurizio (9 agosto, ore 9, unico e detinitivo) 
— Appalto in 2 lotti per i lavori di completamento del piano dei 
sottotetti del palazzo scolastico in piazza l'oma. 1° lotto: lavori da 
muratore. L. 16750.84. Cauz. provv. L. 500. 2° lotto: lavori da fa- 
legname L. 2815.69. Cauz. provv. L. 100. 

— Lavori di sistemazione della piazza Vittorio Emanuele II. 1w- 
porto L. 15.337.15 Cauz. provv. L. 500. 

Prefettura di Padova (12 agosto, ore 10, unico e detinitivo:, — 
Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso con parziale imbancamento di 
un tratto dell'argine sinistro del fiume Adige lungo l'abitato di An- 
guillara Veneta (m. 346.50), ecc. Importo L. 53,350. Cauz. provvisoria 
L. 3000. 

Municipin di Genova (12 agosto, ore 14, unico © definitivo). — 
Appalto dei lavori per l'apertura di alcuni tratti di strada da piazza 
Giusti alla Chiesa di S. Fruttuoso. Importo L. 310,000. Cauzione 
provr. L. 30000. 

Amministrazione Provinciale di Cosenza (17 agosto. ore 11, de- 
finitivo) — Appalto delle opere e provviste occorrenti per l'esecu- 
zione dei lavori durante nun quinquennio 1897-1902 per l'ordinaria 
manutenzione del tronco di strada provinciale dall'innesto con la pro- 
vinciale Margherita presso Rossano al Vallone Pirillo (m. 39043) 
esclusa la traversa di Rossano e compresa la manutenzione delle case 
cantoniere. Importo ridotto L. 10290.71. Cauz. provv. L. 3500. 


Amministrazione Provinciale Parmense (21 agosto, ore 12, unico 
e detinitivo) — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la 
costruzione del primo tratto di detto tronco .lal detto Tombino alle 
Mole (m. 7125). Importo L. 256,000. Cauz. L. 12,000. 


Vonitore delle Strade Ferrate 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Bari (23 agosto, 
ore 10, unico e definitivo), — Appalto dei lavori di completamento 
del molo furaneo del porto di Molfetta. Importo L. 534,320. Cauz. 
provv. L. 27000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Preferita di Campobasso 
(25 agosto, ore 10, fatali. — Appalto di lavori occorrenti per la 
costruzione del 1° tratto del 3 trunco della provinciale di 2° serie, 
n. 40 dell'abitato di S. Martino in Pensilis ai R_ Tratturo presso il 
cimitero di quel Comune (m. 2327). Importo ridutto L. 09403.50 
(ribasso L. 75 0j0 su L. 73637.67). 

APPALTI ALL'ESTERO. 

Bulgaria. — Zic:lazioni per l'impianto a Sofia di luce elet- 
trica e trumvte elettriche. — Il sindaco della città di Sotia parte- 
cipa che fino al giorno 22 settembre saranno ricevute da quel Mu- 
nicipio le offerte per le seguenti concessioni: 

a) La fornitura delle correnti elettriche necessarie all'illumina- 
zione della Capitale e de' suvi editizi pubblici e privati come pure 
quella della furza motrice; 

6) La costruzione e l'esercizio de’ tramvia elettrici nelle città 
di Sofia e suvì diutorni., 


HI. —— Forniture diverse. 
Aste. 


R. Arsenale di Costruzione — Napoli — (11 agosto, ore 11, unico 
e definitivo). —- Fornitura iu 2 lotti: 1° lotto, kg. 7000 ferro 
DEI in verghe a L. 0.32; kg. 12,650 fino a L. 0.35. Cauz. 

. 667, 

2° lotto: kg. 600 acciaio fuso in verghe diverse a L. 0.80: 
kg. 6000) dolce a L. 0.40; kg. 1000 duro a L. 0.48. Cauz. L. 336. 

Consegna a giorni 90. 

Direzione Torpedini e Materiale elettrico — Spezia — (12 agosto, 
ore 10, 1° asta). — Fornitura di innesti, custodie per resistenze fisse, 
resistenze variabili, cambia circuiti, chiavi di corto circuito. commu- 
tatori e disgiuntori per impianti elettrici. Importo lire 72,790. Cauz. 
L. 7280. Fatali 30 agosto, ore 11. 


Laborat rio Pirotecnico — Bologna — (16 agosto, ore 15, unica 
e detinitiva). — Fornitura di kg. 18U00 di acciaio fuso in verghe 


diverse a L. 1 il kg. Cauz. L. 1800. Consegna a giorni 90. 
GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TIl'OLI FERROVIARII, 
Luglio 24 Luglio 31 


Azioni Ferrovie Biella... .. +... LL. 502 508 

» »  Mediterranto ...0.0.. » 34 033 

» » Meridionali  . . ... + » 700 700 

» » Pinerolo (1° emiss.). . .. » 385 355 

D » » (2° no 0)... + » 357 357 

» » Secondarie Sarde . . . . . » 278 276 

> » Sicule. . . . 0... + » bII 608 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. +. » 537.50 537.50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee a 

» . Sicule dA. B. C. D. . L. 299 300 

’ » Cuneo (2* emiss.) . n 325 925 

» . Gottardo 1%, . » » 101 I0I 

» ’ Mediterranee 4 0j0 . * 009 508.50 

» . Meridivnali. «0.08 519. 320 

» . Meridionali Austriache. » 401 40:3.50 

. . Palermo-Marsala-Trapani » 311 313 

. P n» 2*emiss. » 295 297.50 

. » Pontebba . . , . » 471 471.50 

. . Sarde, serie dA. . . . 3» 307 307 

» . » serie 8. n 299 310 

. » » 1879 » 007 310 

» D Savona . . . 0... » 825 3530 

» » Secondarie Sarde . » 453 452 

» » Nicule 4 0/0 oro n 485 488 

» o Tirreno . . . . +» 480) 483 

. » Vittorio Emanuele » 332 ddi 


CONVOCAZIONI. 

Io agosto. -- Nocietà An. d’esportazione agricola Cirio. — 
Assemblea generale straordinaria per le ore 14 nelia sede Società in 
Firenze. 

VERSAMENTI. 


_ Società An. Genovese delle Ferrovie di montagna. — Entro 
il 7 agosto si deve effettuare il 3° versamento in L. 40 per azione. 


__ 


È G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL , MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dall'11 al 20 29401 1897. — 2a Decade. 


(*) La lines Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la RAla metà. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 

corrente precedente DIFSRCHES corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4608 2409 + 20f 110f 1291 — 190 
Media. 4608 4409 + 201 1501 1291 _ 190 
Viaggiatori. . 1,434,153 52 1,408,052 77 }+ 26,100 75 65.850 16 93,229 64 |— 27,379 4R 
Bagagli e cani. : | 69,979 83 66.431 74 (4- 3,495 09 1,610 78 2,929 27 |-- 1.318 49 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 312,596 77 314,784 37 |— 2,247 60 11,806 07 12,911 21 |— 1,105 14 
Merci a P. V. . . .| 1,510,850 21 | 1,511,446 11 |— 595 90 54,635 44 69,895 29 |— 15,259 85 
TOTALE 3,327,520 33 3,300,767 99 |4+- 26,752 34 133,902 45 173,965 41 |— 45,062 96 

Frcecactti dal 1° al 20 Luglio 1897. | 
Viaggiatori . 2739.016 64 2,662,133 05 jH4- 76,883 59 125.763 86 176.264 49 |-- 50,500 63 
Bagagli e cani. 135,636 40 128,801 64 {+ 6,834 76 3,122 05 5674 91 |— 2,552 86 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 629,379 62 648,146 12 [— 18,266 50 23,793 69 26,594 39 /— 2,790 70 
Merci a P.V. . . i 83,095,092 43 3,070,406 84 |— 65,314 41 108,670 81 141,937 85 |— 33,317 54 
TOTALE .| 6,509, 625 09 6,509 487 65 Ni 137 44 261, 849 91 al 330,511 64 = 89,161 73 
Prodotto. per chilometro. 

della decade I 722 12 748 98 | 26 86 121 61 138 63 |— 1702 
riassuntivo . 1,412 68 1,477 08 |— 64 40 2397 38 271 50 34 12 


fà Tei Tai W7 Di e mn 


—_ SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 


Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Yetro macinato. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. | 


TVIGIEZZEI & 6. 


ING, 


Nastri smerigliati. O 


Ditta Macchi, [zar 6 È 


di FF.lii MIACCHII e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


MAGNESITE 


Magnesite (Giobocrtite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 
Mattoni refrattari rettangolari | 
ed a punta. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


i O ° 
.H | Perarmamento di ferrovie e tramwayse per co- 


I MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). — 


LIVRET-CHAIX 
— ESNcem» 

MM. les Voyageurs peuvent se procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares ct les librairies, les Re- 
coeils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 


Lime, ha 


8truzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
(8 | caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc.,especialità 
‘fl | in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 


torni, trapani, limatrici, ecc. 


ta, Ana Jienoil 


ans, avec leconcours et sous le contréle des 
FAMPAZDICE: 
L’Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 
semaines) . . Fr. » 75 
Livret-Chasx \1* vol. réseani frangais 1 50 
continental i2v. services étrangers 2 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
Paris . . » 25 
Livret de l'Algérie et dela Tunisie, 
avec carle . è . . » 50 


MACCHINE-UTENSILI 
LHabbriche in RIVOLI ca AVIGLIANA 


FRATELLI PASTORI 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 
in TORINO, Via delle Finanze, 13. 
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27 COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDL A — York Road King's Cross N. —] LONDRA 


—____________——_—— ———n_—___________€ 


Freno Lic dini ad azione rapida 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1881 al 1894. 


A 25 novembre 1881 AI 80 marzo 1885 last dicembre bre 154 tamento 


_ 


Freni automatici 


| Macchine | Veicoli | Macchine| Veicoli | Macchine| Veicoli : Macchine | Veicoli 
Ì | ì | i 
Inghilterra . . . . . i 41087 | 7720 | 1902 guisa | 3273 | 30211 2186 | 22491 | 
| Francia . . . . . .! 414416 7194 ' 1630 ‘12294 | 2836 23735 = 1420 i 16541 | 
(Belgio. . . . . . . | 359 | 4728 | 513 | 4237 | -746 5871 887 4143 I 
Germania . . . . . 63 105 | 260 | 1189 | 3023 | 23041; 9560 | 23842 i 
Austria-Ungheria . . . 4 32, 21 334 381 4593 377 | 4561 
Russia . . ....| 64 51 | 84 91 | 674 3225 ' 610 3474 | 
| Italia... .... Al 35 49 309 | 347 2066 | 306 2031 
| Olanda . . . . ..| 59 | 208 i 379 | 2003 | 574 | 3086) 515 | 2878 || 
| Spagna . . i agri i 3 — 3 — | 24 169. 21, 169 | 
Svezia Norvegia di 1 6 | 1 Gi = 23 439 | 22, 433 | 
| Indie. . ..... 6 60 28 60 | 56 110, 50, 50 | 
| Australia. . .... 94 153 200 | 1342 | 1322 | 15683, 1228 | 415530 | 
| Stati Uniti . + | 3435 | 12270 | 7953 | 44787 || 25972 | 345810, 22537 | 333540 
Svizzera . | — — — — 491 4057 | 494 4057 
| Rumenia . ul = — | 401 534 ! 401 534 
I Persia. . . ....| — = li si 4 28 4 28 
i Congo. . | — — | — — 5 49 5 49 
Repubblica Argentina, .| — —_ — _ D4 114° D4 7114 
Bulgaria . i a | — — | —_ _ _ 11. — 17 
Totale . . . 6602 | 29562 | 13023 808021 È 40476 | AG4341 © 339874 | 434779 
Freni non automatici. . | 2637 |11788 | 2750 9992 ©" 2747 8923 . — 468653 — 
i 9239 | 441350 DA 15778 90794 Ù 43223 | 473204 , 1 treni non satomatici 
Sl iii ia iii | vanno diminuendo e sono 
Totale generale. ‘50589 | 106572 546487 | i, SIERO 


& AGENZIA PER t ITALIA: Torino — VIA ASSIETTA, ci Cc scri me 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
A OSSERVAZIONI. 
ù ONDLRA 
Dai urta Sa (8) Pa Li ul: BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) Lù 
alle SETE ESTESE (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a la | 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 


classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Stazionisotto indicate: classe | classe | classe | classe i classe | classe 
(Diritto di porto compreso) |. i 
italiane a loro scelta. 


Via Moncenisio | | 

Torino via Calais... . [166 85/116 55) 90 73) 61 sori — 187 85:45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogue . . |160 25/112 05 | di 10 franchi. 

180 90/129 15 104 85, 72 25/272 25/199 20 45 giorni |168 35/119 — (20 giorni (2) Questi biglietti suno validi per 10 giorni, tranne 


Milano eta Calais. . 
via Boulogne 175 60/124 65 | quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


s s | i > I, È A 
Venezia ea Calais. ... — — 141 75, 97 80, — _ —_ 216 25154 — ,20 giorni 
via Boulogne . . i Bianierti D'Anpata KE Rirorso. 
Genova Io Calais... . (187 —|181 — 111 Ù 1605) — — = 167 10/119 15 30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50. Î (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 


per la Ferrovia di cinta. 


Via Genova 
—_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hann» facoltà di 


via Calais... . |209 90 


147 05184 vo 92 10 


| 
‘217 30 152 25 141 70! 9780} — | — 2. Werke 
| 


Ù 

| 

| 

| — - _ lisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
O via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. 


Livorno via Boulogne . . 203 80'142 55 i recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Cupo-stazione di 
Lircass via Calaig. ... i : - Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . ;211 20 147 75 | I eglino raggiungeranuo poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma via Calais... . (249 —:174 40 173 40/119 451 — =“ _ — -— _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90169 90) | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . 1279 85196 — 204 25 141 05/478 50/453 95 6 mesi (°*) —_ si _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 \ i loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per ragginn- 

Fia Bologna | i gere l'itinerario a Poggia. 

Firenze via Calais. . .. (224 60157 30 149 — {102 85] — | — -- — —_ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . [218 50152 80 i Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Roma via Calais. ... |263 85.184 80:188 25/129 85: — —_ ns = _ - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75 180 80| Î inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

i 


Napoli pela Calais. ... ,294 80/208 50 220 60 152 Ri # 
P via Boulogne . . ;258 70.202 —, | 
Via \via Calais |825 851228 20 250 25 
; . }Napoli}via Boul. |819 75/223 70, 
Brindiai< via pia gelaie 302 65/211 05/227 05 
Bolog. } via Boul. !296 55 207 45 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


qu lai a Treno di lusso 


| 
173 25 543 25 399 30, 6 mesi (*) 


386 806 musi 


= "= _ (4) La durata della validità dei biylietti d'andata e ri- 

torno Parigi-'Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
= — —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a l'orino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


157 — (525 45 


| PENINSULAR-E PRESS 
STAZIONI la e 2° CLASSE | 1° è 2a CLASSE | settimanale STAZIONI lla e 2a CLASSE[la e 2: CLASSE 1° e 2a CLASSE 
il venerdì part. | 
da LONDRA È o 


a | 
Ch.-Cross Par.| 9 —a..10 —a.| ili — antim. 9—- p. 9- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Londres|Wictoria Ln] 9 _a © | 11 — antim. 9-D. dpi centrale (2) . . Par 820a. I 955p. 
Douvres....... —|1055a. 8 l — pomer. 1—-p ll1—-p. Roma ........ 230 p. — — 11 10 p. 

ora di Grosowich).( Arr.|12 15 a. = © 2 20 pomer. 12 20 8 1220 p. Firenze... ..., — 9 10 p. _ _ 6102. 

Calais-M. (Bsfet) Déseun.| " 3 Brindisi. ... — 6104. i 585p, 

(ora francese) .{ Par.| 1— p. Su 3 — pomer. 1192. 1-a. Ancona .... — 822 p. —_ — 595 a. 

Boulogne-Gare . ; Arr.| 139p.| 218p. = 159 a _ DIognA so vw ac i = n uil 10 30 di 

(Buffet) (parl 141p.| 223p. — 2012, - Torino. . ..... Arr] 8302. |1018a.|1295p.|] = 703p. 
Ami Buffet Arr.! 814po 359p 5 12 pomer. 3 41 a. 3--an TTT ___________— 

miens (Bugs!) } bar. 8 19p.| 404p.| 5 17 pomer. Di a. 9054 oncDI » « - Par. ui ai ni Ta 

Arr! 5-p|540p. 7 — pomer. n. Napoli... ... ‘e. ; i . 

Pranso 3 Koma,. .....6., 240p. ‘850 p.\1017p. 8—a. 

Paris-Nord(Buffef) i nilo 2, ASTA . 035) p. ; IP 145) 

è 00.00, — . >» . è 

. ! Par, Vagon- 7 44 pomer. 644 n. 55 i Firenze... , — 820p. » n 11408 
Paris-Lyon (Buffet) Arr,| — ‘restaurant | 8 24 pomer. 1452, 2A Pisa... .,.....—=|  1082p. 252n.] 4522. 222 p. 

(BY is e 24 classe 11 e 21 classe | la cl. 1426 c1. ae | San-Remo... — 8 59 p. » | 3332. 142 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855 p 910 p. 9252. 215p lan) Genova ....... — 245 a. 635a.| 852n. 655p. 
Dijon . ...... Arr. 152 a. | 2242. Sia 718p 949. Torino. . . . . . . Arr 1451. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
Genève .... — x 85ia. Bi = Milano ...... Par. 1500. 10 408. 810p. 
Atx-los-Baine na 63la. 7582, [1045p. 1227a. 2 14p. Novara ; 0.1, — 430, 11 402. 9.09 p. 
ital A n i Sa Sa Ia a Torino. <<... . Arr. 8250, 140p 1102p. — 
aD0O + 0 06.0, — a. JO p. A ea, 
Torino (ora dell'Europ | | Torino. ...... Par. 8508 220p. Il 25p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p 6 40 p. — |810an 933p. ore franc.). — p- ol su p. PH È _ 
“AREA au a ambéry...... — p 3 p. .| — 
Torino. ......Par. 240 p. 755p. — 845an. Aix-les-Bains. ... — 4 l4p 838 p. 5272.) — 
Novara ...... Arr, 436 p. 951p. — (1042, | Genere... . — 245 p 718p. 414n.| — 
Milano. ..... . Arr, 5 35 p 11 05 p. — 111402. Dijon... .....— 11 20 p 142 a. 1140a.| 112 p. 
——————————_m = du ja 2a cl. Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 650 a. 544 P. L 59 Pb. 
Torino... .... Par. 245 p. 810p. — |8402. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova... ... Arr. 6 18 p. 11 18p. — |12> p. Arr. 8 37 antim. 749 p. 
San-Remo... — 11 22 p. 8432. = 437 p. Dei 
z Ueun P 
P Ba. è 600 0 0 0, — 10 55 P. 4 27 a. _ 445 P. Paris-Nord Bu 1) ‘ ava ranso 
| Firenze PPS 1245 | 7301. na 708 è (Buffet) A) 1a, 2° classe [12 2a cl. [18 21 cl. (°*) 12,2:,8 
venocrn i II i DIS 3 DoD: Par| 9—antim. |1030a./1150a| 9—p. 
Pegi viliaioti gerani IE E = Aboca Amione (Butrezy .) ATT-| 10 40 antim. [12 06p.| 125p.| = 1047p. 
Ri O e I OE wai mione (Bf) -} Par.| 10 45 antim. |1226p:| 130p:| 1052: 

Ri — ——-; | RO Bonlogne-Gare .\{Arr.| 12 18 pomer. | 2— p. » 12 94 a. 
Torino. e 0 © © e . Par. 245 p. 705p. e i 8402. 9 43 p. I ts A 9 12 96 î 
Alessandria. . . . Arr. 4 16 p. | 855p. — |1018a|  11tp. (20J01) ci ia P 
Bologna. ....., —{-_ 2102. —_ | 250 p. 3222. (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o | 340p. 1202. 

Ancona .... — — 6 52 a. ni 11» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) e 2 
Brindisi... . — — 10 17 p. _ 11» a. 595 p. (ora di Gresawich) . Par. 1 11 pomer. = | 845p. 135 a. 
P p i 
Firenze.......— —_ 6102. —_ 603p.i --—__—_{|[Douvres. ...... — 3 05 power. = 545p. 945 n. 
Roma ........— _ 12 50 p. — 11 25 p.{ Arrivo a Brindisi Lon.ires! Victoria . Arr. 4 50 pomer. e | 780p. 540 a. 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 30 p. —_ | 71102.) la domenica DITO Ch.-Crone Arr. 4 55 pomer. | 6—p | 735p. 549 a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mento da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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tà Nazionale dello OFFICINE: di SAVIGLIAN 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. | 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
otioie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifaghe, ecc., con trasmissione elettrica. 


EFIKERLRO VIE PORTATILI. 


anoliià e el rasi > 


Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, nia invitati. D. LA B. 


— _—_———— PF. CASANOVA, Librato-Bditore 
| rOLo7 Piazza Carignano - TORINO 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON |[x..: se xerine de Grersa de 


Mondo nl 1897. Un vol. in-18° legato, 
MILANO - FOGGIA INA POLLI con 77 illustrazioni . . . . lL. 4.50 


- Sartori L. — L’industria della Carta. Un 
2 vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
> = tavola, 1897. . . .. . . L. 5.60 
= a Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 
So CS canico e nozioni tecniche generali. I vol. 
n Ss Ss © in-18° leg., 2" ediz. riveduta, corretta e gran- 
- —. N demente ampliata, con 8363 fig. L. 6 — 
= £ 2 pi Spataro D. — Manuale di Fognatura 
eg. ne SC Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 
=’ è N 3 e una tavola in litografia L.7- 
= £ Ss Mina G. -- Manuale del Modellatore 
> È -_ 3 Meccanico, del Falegname e dell’Eba- 
d: @ o < nista. Un vol. in-18° leg., con 2983 fig. e 
| s a = una tavola fuori testo. . . L. 5.50 
ad % Doren C. — Manuale di Litografia. Un 
, CRETE S vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole € 
O © più di 40 fig. fuori testo . . . L.4— 
POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi Burrari F. — Manuale del Sagglutore: 


1 vol. in-18° leg , con 28 incisioni L. 2.50 


n. i — P_i |Marcm E. — Il Maiale. Razze, metodi di 
riproduzione, metodi di allevamento, in- 
grassamento, commercio, salumeria, pato- 


logia suina e terapeutica, tecnica opera- 

NICIOII PINACÀ - | All toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 

1 vol. in-18° leg., 2° ediz. ampliata e intiera- 

“re inente rifatta, con 190 incis. e una carta delle 

statistiche del bestiame suino. L. 6.50 

OLIO PER MACCHINE LiccraRDELLI G. — Conlgiicoltura Pratica. 
sia Un vol. in-18° leg., con 41 incisioni e 9 

Qualità speciale tavole in sincromia , . . L. 2.50 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Poor T. — 1 principî Fondamentali della 


Concimazione c la cosldetta Coltiva- 
zione Siderale (Sistema Solari). 2° ed. rive- 


UNTO PEK CAKREKI]| doutaedanmpliata, 1 vol.in-12°, 1897- L. 1.26 


Torino, 1897 — A Lit. CawiLLa e Bagrocero di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


ANNO XXX. 


Sabato, 7 Agosto 1897 


Num. 32. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — InAlustria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


car 
Poe - 
a, ROMA e, 


(o 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Sem. 
Per L'ITALIA... LL. 006 Li 20 11 6 
Per L'Estero .. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


eta) 
1A 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar--sunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. .....000.....Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


gi 
Bel ; 
PERI 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


Sommario DELLE MatERIE. — Società degli Alti Forni, Fonderie el Acciaierie di Terni. — Berlino e le sue ferrovie (1846-1896). 
— Il commercio italiano d'importazione e di esportazione nel 1° semestre 1597. — Concorso per laula di Montecitorio. — 
Bibliografia (L'inchiesta ferroviaria del 1896-97). — Informazioni particolari del Moxirore. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatorîi. — Guida degli azionisti). — 


Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


e e e _C—___._——__ A SAEeE e Lr —_r ————  @ 


SOGIBTA DEGLI ALTI FORNI, FONDERIE ED ACCIAIBRIE DI TERNI 


Il grande stabilimento di Terni, che rappresenta il più 
audace e fortunato tentativo dell'industria nazionale, come 
tutte le nuove imprese di grande entità, ha attraversato 
crisi difficili, che, per un momento parvero minacciare 
la stessa sua esistenza. 

Non mancarono i misoneisti, che alla coraggiosa ini- 
ziativa fecero il viso dell’armi, mettendo in dubbio che 
l’Italia potesse tentare di emanciparsi dall’estero in questo 
ramo difficilissimo dell’industria metallurgica. 

Malgrado ciò, mediante la costanza e la perizia degli 
uomini preposti alla direzione, alle Acciaierie di ‘l'erni 
arrise la vittoria contro tutti gli elementi avversi e contro 
tutte le immense difficoltà che circondano ogni impresa 
nuova. 

Gli stabilimenti di Terni hanno raggiunto «ora il loro 
completo sviluppo; gli operai si sono raddoppiati, e tutte 
le innovazioni, tutti i miglioramenti sugseriti dai pro. 
gressi della meccanica e della metallargia vi sono stati 
introdotti. 

I tecnici, che hanno visitato i erandiosi stabilimenti, 
ne sono ammirati, e nel recente concorso nazionale al 
merito industriale, Ie Acciaierie conseguirono il primo 
premio, consistente nella gran Medaglia d’oro con Diploma 
d'onore. La Commissione. incaricata di conferire questo 
premio, presentò al Ministero la dotta Relazione, che ri- 
produciamo con legittima soddisfazione, la quale è tutta 
un elogio per gli impianti, dei prodotti delle officine e 
della Società che esercisce ed amministra: 


La visita fatta alle Acciaierie di Terni permise di osser 
vare in funzionamento, quasi complet», tutto lo stabilimento, 
ed in particolar modo quanto interessava la Sottocommis- 
sione per le industrie metallurgiche. 

Concorrendo la Società di Terni ai premi al merito in- 
dustriale ed alla cooperazione industriale per la fabbrica- 
zione dei proietti perforanti di acciaio, per la fabbricazione 


acciaio per utensili ed acciaio in getti per pezzi di mac- 
chine, parti di nave, ecc., ed infine per la fabbricazione 
delle corazze per navi, si cercò rendersi esatto conto delle 
dette specialità, tralasciando il resto delle lavorazioni che 
si eseguono in quell’Acciaieria. 


Corazze per navi. — Lo sviluppo preso dalla fabbrica- 
zione delle corazze in questi ultimi mesi è notevolissimo, 
essendo impegnata la Società di Terni a fornire le corazze 
per sei navi da battaglia in allestimento o in costruzione 
per la Regia Marina italiana. 

AI momento della visita le officine speciali per la fab- 
bricazione delle corazze erano in piena attività, per una 
produzione di 4000 tonnellate di corazze all'anno, supe- 
rando difficoltà grandissime, dovute alle consegne accele- 
rate delle corazzature ordinate ed alla lavorazione dell’ac- 
ciaio al nikel, il quale, o è durissimo, perchè così richiesto 
naturalmente dopo tempera, o è stalo indurito col sistema 
di cementazione che si pratica già da parecchi mesi, se- 
guendo il brevetto speciale che la Società di Terni pos- 
siede da qualche anno. i 

La Commissione delegata ebbe agio di osservare, oltre 
al macchinario citato nella Relazione rimessa al Ministero 
di Agricoltura, Industria e Commercio, quattro nuove grandi 
e potentissime macchine in funzionamento da qualche mese 
soltanto; e notò in stato di avanzamento il fabbricato che 
si costruisce in prolungamento dell’officina di rifinimento 
delle corazze, portando la lunghezza di questa da 135 a 
165 metri su 22 di larghezza. 

Per effetto del citato ampliamento la Società di Terni 
potrà far funzionare, dal prossimo aprile (1) in poi, altre 
quattro potentissime macchine atte a lavorare corazze, por- 
tando pure a quattro, essendo attualmente tre, le gru a 
ponte scorrevole, che si richiedono per la manovra delle 
corazze in deita officina. 

Le quattro gru saranno munite di dinamo a corrente tri- 
fasica, aggiungendo così ad una notevole economia una par- 
ticolarità d'impianto elettrico degno di nota perla grande 
potenza delle quattro gru, le quali possono sollevare pesi 
di 20 o di 80 tonnellate con rapido movimento di eleva- 


(1) È d'uopo ricordare, qui e altrove di questo scritto, che la pre- 
sente Relazione data da parecchi mesi. (N. d. R.). 
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zione e di traslazione da un punto all’altro della grandiosa 
officina. 

È un fatto degno di nota quello di poter fornire all’in- 
dustria privata, in breve periodo di tempo, parecchie mi- 
gliaia di tonnellate di piastre di corazzatura. 

quasi proverbiale il prezzo elevato a cui si eseguono 
le fornitnre da parte della Società di Terni, ma la visita 
accurata eseguita e i dati desunti sul posto ci convincono 
del contrario, e si può affermare che il problema indu- 
striale di vincere la concorrenza estera e produrre tanto 
bene quanto le più accreditate e nolissime Acciaierie che 
avevano il monopolio di fornire all'Italia corazze, getti in 
acciaio, proietti, acciai da utensili, ecc., tralasciando le 
fabbricazioni di rotaie, grossi laminati, lamiere, ecc., sia 
stato risolto completamente con risultati tali da assicurare 
l’avvenire delle Acciaierie di Terni. 

E difatti, nel termine di otto mesi, Terni potè fornire 
alla Ditta Ansaldo 1150 tonn. di corazze per l’incrociatore 
Generale Garibaldi, che quella Ditta ha venduto alla Re- 
pubblica Argentina: in un periodo di sei mesi e mezzo, 
che scade coi primi di marzo p. v., fornirà alla medesima 
Ditta Ansaldo oltre 1150 tonn. di corazze per l’incrocia- 
tore Cristobal Colon, venduto alla Spagna: e in un periodo 
di mesi 43, al massimo, fornirà alla Ditta Orlando 1150 
tonnellate di corazze in grandissima parle cementate con 
speciale brevetto. 


È questa la prima volta che si forniscono all’ industria 
italiana corazze al nikel cementate secondo il sistema adot- 
tato anche dalla regia marina per le sue navi, in seguito 
alle numerose esperienze eseguite, delle quali è cenno nella 
Relazione al Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, e di cui in parte parleremo in seguito. 

Ora è bene notare che se Ditte private trovano tutto il 
loro tornaconto di provvedersi di corazze a Terni, con la 
garanzia di qualità dovuta all’accurata vigilanza di agenti 
di quelle Ditte ed al collaudo eseguito per accordi presi 
col Ministero della Marina, dal locale ufficio tecnico, ciò 
significa che si è vinta la concorrenza estera, per il prezzo 
più limitato che domanda Terni, per la sollecita consegna 
della fornitura e per la qualità ottima del prodotto for- 
nito. 

In quanto alla sollecita consegna, Terni è in grado di 
poterla fare, dopo i grandiosi ampliamenti decretati dal 
Consiglio di Amministrazione, e difatti si sa che una delle 
Ditte, se avesse voluto le corazze in un termine più breve 
di quello richiesto da Terni, avrebbe dovuto frazionare la 
fornitura fra le Case inglesi che fabbricano corazze, sacri- 
ficando però una forte somma pel maggior prezzo richiesto 
da quelle Case. 

In quanto al detto prezzo, ormai è noto, da estesi con- 
fronti fatti e da documenti ufticiali posseduti, che il regio 
Governo e le Ditte italiane comprano da Terni le corazze 
a prezzi sensibilmente inferiori a quelli che alle rispettive 
marine o clienti fanno pagare i fabbricanti inglesi, fran- 
cesi, tedeschi e americani. 

Circa la qualità del prodotto basterebbe rammentarsi quali 
studi accurati, quali spese, quali e quante numerose espe- 
rienze si eseguano dal Ministero della Marina da molti anni 
in qua, per mantenere in uno dei primi posti acquisiti la 
flotta italiana, la quale, costituita di tipi rappresentanti 
essenzialmente l’ultimo progresso delle scienze e delle in- 
dustrie, forma una delle più potenti armate navali che siano 
in mare. 

quindi logico ammettere che una delle principali di- 
fese, di cui siano munite le navi italiane, cioè la coraz- 
zatura, sia stata condotta al più alto grado fin qui rag- 
giunto di perfezione e di progresso. 

Se quindi Terni, mercè il concorso del Ministero della 
Marina, i savì suggerimenti avutine per rispondere ai bi- 
sogni della marina italiana, si trova ora in grado di for- 
nire corazze che soddisfino a tutti i requisiti che vennero 
imposti per raggiungere una fabbricazione perfetta, ciò si- 
gnifica che in quanto alla qualità del prodotto nulla vi è 
da osservare, salvo ad augurarsi che si mantenga all’al- 


tezza raggiunta e che maggiormente progredisca, attiran- 
dosi la stima anche dall’estero, come ha potuto fare per 
le Ditte paesane. 

La Commissione, dopo aver notato qual rapido progresso 
si era raggiunto in pochi mesi dopo l’invio della Relazione 
estesa dalla Società di Terni pel conferimento dei premi 
industriali, ebbe campo di osservare altri impianti che al 
progresso nella fabbricazione delle corazze pure si riferi- 
scono, e cioè l'impianto per la cementazione fatto a bella 
posta in pochi mesi (febbraio-giugno), per applicare il bre- 
vetto della Società, che è un perfezionamento di quello 
Harvey, adottato in America, in Francia ed in Inghilterra. 

L’impianto fu approvato dal Consiglio d’Amministrazione 
dopo che si riconobbe la necessità da parte del Ministero 
della Marina di rivestire le murate delle navi con corazze 
al nikel a strato anteriore indurito, e la conferma dei buoni 
risultati che si potevano avere trattando le corazze col bre- 
vetto di Terni, si ebbe nelle prove -di tiro su corazze ce- 
mentate eseguite a Muggiano il 4 maggio 1896 e ripetute 
con risultati lusinghieri, per la Società di Terni, il 18 luglio 
u. s., come da verbali della Commissione permanente per 
gli esperimenti del materiale da guerra. 

L'applicazione del brevetto fu fatta sinora alle corazze, 
che la Ditta Orlando ha ordinato alle Acciaierie di Terni 
per la nave General S. Martin, ma la Regia Marina co- 
mincia già a passare ordinazioni di corazze cementate, le 
quali dovranno ascendere ad oltre 6000 tonnellate. 

Ed anche qui si osserva il fatto poco noto, all'infuori di 
una limitata cerchia di persone tecniche, che la spesa di 
cementazione costa relativamente meno di quanto è richiesto 
dall’estero. 

Il maggior prezzo concordato per la cementazione fra 
Terni e i clienti è di 30 lire per ogni 100 kg., mentre in 
America, dove non difetta il carbone, la detta spesa è di 
lire 28 per ogni 100 kg. 

L’ impianto per la cementazione delle corazze costruite a 
Terni è basato su di una produzione di tonnellate 4000 di 
piastre all'anno. Esso consiste: 

1° Di una batteria di sei grandi forni capaci di cemen- 
tare, ciascuno, e per ogni operazione, tonn. 55 a 60 di co- 
razze; 

2° Di due forni a suola mobile pel riscaldamento delle 
corazze da temperare; 

3° Di uno speciale apparecchio per eseguire la tem- 
pera. 

I forni possono contenere piastre di 6000 X 2500, cioè le 
più grandi che si adattino ai fianchi delle navi: e l’appa- 
recchio di tempera a doccia può disporre di 650 litri d’acqua 
al minuto secondo, sicchè la rapidissima sottrazione di ca- 
lore sulle due faccie della piastra, ottenuta mediante un così 
grande volume d’acqua, assicura l’energica tempera della 
piastra e rende notevolmente duro lo strato maggiormente 
carburato ottenuto con la cementazione. 

Al momento della visita erano in azione i forni e si potè 
assistere alla tempera di una corazza, di guisa che tutto 
quanto di più notevole si è fatto in questi ultimi tempi, tutto 
ciò che veramente dà idea di progresso nella grande in- 
dustria siderurgica, si è svolto rapidamente agli occhi della 
Commissione e fu preso da questa in esame. 


Proietlili di acciaio. — Lasciando i forni a cementare, la 
Commissione visitò le officine, nelle quali si fabbricano 
proiettili perforanti di acciaio al crogiuolo del calibro di 
57 mm. fino a quello di 343, altro oggetto di domanda di 
premio al merito ed alla cooperazione industriale. 

Anche in questo riparto si era in piena ‘lavorazione e si 
potè osservare ogni minimo dettaglio, dalla fusione del lin- 
gotto al collaudo del pruietto ultimato, operazioni che si 
svolgono sotto la più stretta ed oculsta vigilanza, esercitata 
dal locale ufficio tecnico della regia marina, che vi ha desti- 
nati tre tecnici specialisti di materiali d’artiglieria. | 

Nella Relazione rimessa dalla Società di Terni al Mini- 
stero di Agricoltura, Industria e Commercio sono riferite le 
fasi per le quali è passata la difficile fabbricazione, la cui 
riuscila si può dire un vero trionfo per l’industria italiana, 
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perchè ormai per bontà di prodotto e pel prezzo le Acciaierie 
di Terni sono in grado, anche per i proiettili, di vincere la 
concorrenza estera, permettendo che restino affidate esclu- 
sivamente ad esse le forniture di cui ha bisogno la Regia 
Marina, e fra breve si spera anche qualche estera Po- 
tenza. 

La Commissione presenziò: 

4° Alla fusione di un lingotto di 1000 kg. circa di ac- 
ciaio al crogiuolo, destinato per un proiettile del calibro di 
343 mm.; 

2° Potè osservare come si praticano a caldo le camere 
nei proiettili da 120 mm., seguendo un metodo presso 
a poco identico a quello sul quale si basa il processo 
Erhardt; 

3° Seguì, merdliante una apposita esposizione di proietl 
a diversi stadi di lavorazione, tutte le fasi per le quali sì 
passa da un lingotto di acciaio fuso al proiettile ultimato e 
collaudato; 

4° Presenziò alla tempera di proiettili da 120, 152 e 
254, operazione eseguita con notevole semplicità, la quale fa 
totalmente dimenticare il lunghissimo e costoso tirocinio 
pel quale si è passati dal 1891 fino ad oggi. 

Ormai i risultati ottenuti alle prove di tiro di collaudo dei 
lotti dimostrano che la fabbricazione migliora sempre e sì 
mantiene spesso superiore ai risultati che dànno i proiettili 
Krupp, termine di confronto che dal Ministero della Marina 
si mantiene per classificare la bontà dei proietiili sottoposti 
a prova di tiro. 


Gelti în acciaio fuso. — Lasciando le officine della lavora- 
zione dei proiettili, la Commissione potè esaminare alcuni 
grossi getti di acciaio fuso destinati agli scafi ed alle mac- 
chine motrici delle navi in costruzione presso le Ditte An- 
saldo e Orlando. 

Nella Relazione più volte citata la Società di Terni fa 
menzione di alcuni grossi getti, ma dal giorno in cui quello 
scritto fu rimesso al Ministero, anche per i getti in ac- 
Colo si notò un progresso sensibilissimo dovuto ai seguenti 
atti. 

Fu stabilito di vendere getti col minimo profitto possi- 
bile, e furono accettate forniture da ultimarsi in tempo 
limitatissimo, e tutto ciò allo scopo di vincere la concor- 
renza estera e sviluppare maggiormente un ramo dell’ in- 
dustria metallurgica, che ha dinanzi a sè un grande av- 
venire. 

I risultati del sistema così iniziato non si fecero atten- 
dere, e dai primi del 1896 ad oggi si ultimarono importanti 
lavori affidati a Terni dalle Ditte Ansaldo, Guppy Haw- 
thorn, Orlando, Fonderia Rocchetti di Padova per arma- 
ture di ponti, che questa ultima Ditta costruisce per la 
DOSUIA, ed infine dallo stabilimento Armstrong di Poz- 
zuoli. 

La Commissione osservò, pronta a partire, la ruota di 
prora della nave da battaglia G. Garibaldi, in costruzione a 
Sestri Ponente (peso del getto kg. 8270), e notò in via di 
ultimazione il dritto di poppa per detta nave (peso del getto 
kg. 11,630), i bracci di sostegno degli alberi delle eliche 
della nave Varese in costruzione a Livorno (peso del getto 
kg. 19,000), le incastellature ed i complessi di fondazione 
delle macchine della nave Garibaldi (peso totale kg. 37,600) 
e numerosissimi getti per affusti di artiglierie di bordo, 
parti di acciaio in getli per ponti, ecc , ecc., rendendosi 
così esatto conto dello sviluppo che ha preso la fondera 
di getti in acciaio e di quanto sì potrà ancora ottenere 
mercè i potenti mezzi di produzione di cui dispone la So- 
cietà di Terni. 

Nell'esaminare questi nuovi prodotti dell’industria me- 
tallurgica italiana fu dato alla (Commissione di poter os- 
servare che si sviluppa anche sensibilmente la costruzione 
di grossi pezzi di acciaio fucinato, quali sono le bielle, 
gli alberi a manovelle e gli alberi motori per macchine 
marine. 

Di questi se ne notavano due della lunghezza ciascuno di 
20 metri, fucinati mediante uno strettoio idraulico di 2000 
tonnellate, destinati alla regia nave Garibaldi. 


_——————————»——————. - ———— -,-,)|)o)v,)-&«o«O-o(oio(oec—c«(&é(«ee(@(@(@(@ «TW 


Anche in questo ramo si notano gli sforzi che fa la Società 
di Terni per emancipare dall’estero i costruttori di mac- 
chine motrici, i quali per grossi pezzi di fucina sino ad oggi 
ricorsero alle acciaierie inglesi o tedesche. 

Limitando i prezzi, il tempo per l’esecuzione dei lavori, e 
garantendo l’ottima qualità del prodotto, che è sottoposto 
alla scrupolosissima vigilanza del personale addetto all’Uf- 
ficio tecnico della Regia Marina, la Società di Terni sì ripro- 
mette di ottenere nuovi e più importanti lavori, in modo da 
dimostrare praticamente che anche in questo ramo l’Italia 
può fare da sè. 


Acciaio da utensili. — La Commissione, lasciando la tet- 
toia, sotto la quale si lavoravano i getti di acciaio, attra- 
versò rapidamente le officine magli, notandole in piena at- 
tività, sia per la preparazione dei masselli sbozzati, che 
si trasformano, dopo laminazione, in corazze del peso mas- 
simo di 14 tonnellate circa, che per la fucinatura di sale per 
carri ferroviari, di elementi per cannoni da 120 e 150 mil- 
limetri e di cerchi per obici da 210 millimetri, destinati 
alle Direzioni delle fonderie di artiglierie a Napoli e Torino, 
e si recò ad osservare la fabbricazione degli acciai da uten- 
sili, da cui, perseverando, si dovranno ottenere ottimi ri- 
sultati. 

Anche detta lavorazione ha larghissimo campo a sè di- 
nanzi, e il risultato economico industriale comincia ad essere 
importante, 

Pochissimi in Italia si dànno alla produzione di acciai 
adatti alla lavorazione di metalli, ed anche nei meno im- 
portanti centri industriali non sì adopera che acciaio sn- 
glese, perchè la rete estesissima di rappresentanti di Case 
estere produttrici di acciaio da utensili e il grande con- 
sumo che di esso si fa dovunque, ne permettono la ven- 
dita con piccolo guadagno senza una grande esposizione di 
capitale. 

Il lavoro che dovrà fare la Società di Terni per intro- 
durre nelle officine italiane l'acciaio da utensili, che essa 
può produrre, non è facile, nè grandemente rimunera- 
tivo, ma già numerosi stabilimenti meccanici mettono alla 
prova l'acciaio di Terni, e man mano la fabbricazione pro- 
gredisce, studiando ogni mezzo per contentare i clienti, 
diffidenti pel prodotto nuovo che loro sì offre, ma sempre 
esigenti per averlo a più buon mercato del prodotto estero. 

Queste due ultime particolarità saranno i fattori, che 
meglio di altri dovranno sviluppare l'industria nuova che 
è sorta nell’Acciaieria di Terni, la quale vende l’acciaio 
da utensili a prezzi inferiori al materiale estero, pur for- 
nendo qualità molto apprezzate dai clienti che ad essa si 
rivolgono. 

La Commissione potè osservare i diversi marchi di ac- 
ciaio, che abitualmente si producono, e si rese conto che 
pure essendo modesto l’impianto, ma disponendo dì due 
forni a crogiuoli, che producono, volendolo, 6000 chilo- 
grammi al giorno di acciaio in lingottini da circa 50 a 1000 
chilogrammi di peso, si può raggiungere una produzione 
annua molto elevata e realizzare un utile netto certamente 
importante. 


Fabbricazione dell'acciaio da corazae, ferro pudellato, ecc. 
-- Alla Commissione non fu dato, per la brevità del tempo, 
esaminare dettagliatamente le officine in cui si laminano 
le corazze, la fonderia di acciaio Martin, la fabbricazione 
del ferro pudellato adoperato per l'acciaio da corazze e da 
cannoni, ecc., cinè tutto quel complesso di officine che con- 
corrono allo sviluppo industriale e finanziario della Società 
di Terni. 

Essa potè, in ultimo, dare uno sguardo al laboratorio 
chimico, a quello delle prove meccaniche e ricerche sulla 
microstruttura degli acciai, ultimo trovato appena iniziato 
in pochi dei principali stabilimenti siderurgici esteri, guide 
fedeli e necessarie per raggiungere nella fabbricazione delle 
grandi masse di metallo quella sicurezza di risultati, che 
sono richiesti dal loro impiego nella costruzione di corazze, 
di proiettili, di bocche da fuoco, e più modestamente, ma 
non meno utilmente, alla produzione degli acciai per tutte 
le industrie. ni 
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BERLINO E LE SUE FERROVIE 


(1846-1896). 


Studio dell’ing. Grurio MORANDIERE 


L'Unione delle Ferrovie germaniche, fondata nel 1847, 
ha celebrato, il 28 luglio 1896, il suo cinquantesimo an- 
niversario. Le prime basi di questa Untone erano state get- 
tate, il 10 novembre 1896, da dieci ferrovie prussiane, tanto 
dello Stato quanto di Società private. 

In questa occasivne, il Ministero dei Lavori Pubblici di 
Prussia ha incoraggiato e patrocinato la pubblicazione di 
un’opera in due volumi, intitolata: Merlino e le sue fer- 
rovie(1846-1896), edita con un certo lusso da Giulio Springer, 
a Berlino. 

Si trovano infatti 15 incisioni in rame e piani colorati, e 
14 figure, fotografie, ecc., nel testo. 

Fra i piani, 4 di grande formato sono tirati a parte. 

Le cinque parti dell’opera, divise ciascuna in parecchi 
capitoli, sono: 


Prima parte. — Sviluppo successivo della città di 


Berlino; 

Seconda parte. — Storia dello sviluppo delle ferrovie 
di Berlino. — Storia di ciascuna linea; 

Terza parte. — Sviluppo del traffico dei viaggiatori; 

Quarta parte. — Sviluppo del traffico delle merci; 
«Quinta parte. — Sistema di esercizio delle ferrovie 
berlinesi. 


In tutti i capitoli la questione storica ha una gran parte; 
così nella prima parte assistiamo alla trasformazione della 
fortezza di Kolin ed al suo assorbimento dalla città di Ber- 
lino, dal 1225 ai giorni nostri. 

Gli sviluppi di superficie e di popolazione sono dati con 
molti dettagli, come pure il numero delle abitazioni, il 
valore dei terreni, dei fossi, ecc., ecc., con numerosi piani 
colorati. 


L’apertura della prima ferrovia in Prussia, da Berlino 
a Postdam, rimonta alla fine dell’anno 1838, e fu seguita 
nel 1844 dalla ferrovia da Berlino ad Interborg e da Ber- 
lino a Cotheu; nel 1842, Berlino-Stettino e Berlino-Fran- 
coforte sull’Oder (1); nel 1844, Berlino-Magdeburgo per 
Coethen; nel 1846, Berlino-Magdeburgo per Postdam : 
15 dicembre 1846, compimento della messa in s°rvizio 
della ferrovia Berlino-Amburgo. 

Per ciò che concerne più specialmente Berlino, si trova 
che una prima ferrovia di cintera fu aperta il 15 ottohre 
1854. Era, propriamente parlando, una ferrovia di raccor- 
damento delle stazioni merci, che si serviva di avenues e 
di strade. Fu sostituita nel 1874 dalla 1° sezione della fer- 
rovia di cintura attuale (Ringbahn), completata nel 1877, 
e che fa il giro della città. 

La ferrovia Metropolitana, cioè la parte che attraversa 
l'interno di Berlino, è stata aperta il 7 febbraio 1882. Essa 
è a quattro binari. 

All’infuori delle costruzioni delle linee di cui si parla, 
molte modificazioni ed ingrandimenti sono stati successi- 
vamente apportati alle stazioni ed ai tracciati stessi. Certe 
sezioni furono fatte a 4 binari; un certo numero di sta- 
zioni viaggiatori sono state rifatte 0 rimaneggiate : stazioni 
di Postdam, di Anhalt, di Silesia. 

L'ultimo rimanegziamento, fatto nel 1895, delle circo- 
scrizioni regionali delle ferrovie dello Stato in Prussia, ha 
migliorato assai le relazioni del pubblico colle ferrovie. In- 
fatti, prima di questo giorno, le linee che giungevano a 
Berlino dipendevano da sei Direzioni diverse (di cui una 
sola aveva la sua sede a Berlino) e da undici servigi di 
esercizio. 

Attualmente la Direzione di Berlino comprende tutte le 
ferrovie in un raggio medio di circa 50 chilometri (in tutto 


(1) Nello stesso anno la Compagnia Reale del Commercio marit- 
timo stabiliva un servizio di battelli a vapore tra Berlino ed Am- 


burgo. 


595 chilometri) e comporta quattro circoscrizioni od ispe- 
zioni di esercizio. 

Nella 3* parte, consacrata allo sviluppo del movimento dei 
viaggiatori a Berlino, tutti i mezzi di trasporto sono esa- 
minati ecomparati: battelli, omnibus, fiacres, tramways, ece., 
e con molte tavole statistiche. 

Le tariffe speciali per la circonvallazione, ove i treni non 
hanno che delle vetture di 2" e 3° classe, sono le seguenti. 


2a classe 9a classe 
centesimi centesimi 
42 zona fino a 7.5 chilometri 18.8 12.5 
da » ib » 37.5 95 
32» » >» 20 » 56.2 37.5 
Per ogni chilometro in più . 3.79 5.025 


Sulle ferrovie di cintura e sul Metropolitano la distanza 


chilometrica non ‘entra più in giuoco, e si applica la ta- 
riffa, qui sopra, della prima zona alle 5 prime stazioni, e 
la tariffa della seconda zona al percorso totale. 


Vi sono dei biglietti d'abbonamento: operai, scolastici, e 


dei biglietti speciali militari. 


Certi treni hanno dei vagoni di 4* classe, ove sì sta in 


piedi, e la cui tariffa è metà del prezzo della 3* classe. 


Il traffico delle merci è oggetto della quarta parte, e dopo 
una storia degli antichi mezzi di trasporto e dei prezzi, le 
tariffe attuali interne od internazionali sono spiegate det- 


tagliatamente. Il Bollettino dei trasporti internazionali per 
ferrovia, pubblicato dall'Ufficio Centrale di Berna, nel suo 


numero di novembre 1896, si è diffuso lungamente sulla 


questione delle tariffe per le merci. 


Le quantità trasportate ed i prodotti sono dati con nu- 
merosi specchi statistici; poi certi articoli fanno oggetto di 


capitoli speciali: cereali, farine, animali e carne da ma- 
cello, uova, latte, pesci, birra, lana, petrolio e combustibili. 


I binari adibiti al servizio delle merci sulla linea di cin- 


tura, sono in generale distinti dalle linee dei treni viag- 
giitori; essi sono paralleli sopra certi tronchi, ma presen- 
tano numerosi raccordi colle stazioni delle merci, mentire 
che i binari dei viaggiatori propriamente detti passano sopra 


le linee principali. 

La quinta parte tratta delle condizioni di esercizio delle 
ferrovie berlinesi e getta un colpo d'occhio generale sul- 
l'insieme delle ferrovie germaniche, Berlino essendo il punto 
centrale per molte relazioni internazionali. 

Se si esamina attentamente il piano di Berlino, si vede 
che la ferrovia di cintura serve le relazioni suburbane, € 
che il Metropolitano che è diretto sensibilmente secondo 
il diametro Est-Ovest, disserve nello stesso tempo il mo- 
vimento interno della città ed il servizio delle grandi lince 
dell'Ovest verso l'Est. 

Infatti, se i viaggiatori del Nord-express traversano Ber- 
lino senza cambiamento di vettura, tutti gli altri che 
vengono da Colonia e si dirigono verso la frontiera russa, 
o viceversa, cambiano a Berlino; ma questo cambiamento 
di treno si effettua nella stazione centrale di Friedrich» 
strasse, mentre che un tempo bisognava attraversare la 
città in vettura. 

Il Metropolitano, propriamente detto, completamente 
stabilito su viadotti, ha 4 binari, di cui 2 per il traffico 
locale, e 2 per il transito e servizio suburbano. 

Il materiale suburbano è il materiale ordinario general- 
mente a sei ruote. 

I treni del Metropolitano e della cintura non compor- 
tano che due classi: 2' e 3%. 

i treni suburbani hanno delle vetture di 4* classe. 

Il servizio dei treni è regolato in modo che la parte 
metropolitana è percorsa daì treni di cintura. L'intervallo 
tra i treni è di 3 minuti in media. 

Una carta dimostrativa, che segna in rosso le ferrovie 
di Berlino ed in bistro quelle di Londra, confronta l’in- 
tensità del traffico sul Metropolitano di Berlino. Si vede 
da questa carta che il numero dei treni fra Charlottem- 
bourg e la stazione di Silesia è quasi doppia di quello che 
si verifica sulla parte più aitiva del Metropolitano di 
Londra, da Baker street a Mansions house e Victoria. 
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Insomma, l'importante ed interessante lavoro che tratta 
di Berlino e delle sue ferrovie, non si limita esclusiva - 
mente alla circonvallazione berlinese, e raccoglie molti dat 
sull'insieme delle ferrovie di Stato prussiane. 

Berlino, da molto tempo capitale di un regno sminuz- 
zato in più parti, divenne nel 1806 la capitale di una 
russia ingrandita ed omogenea, pui nel 1871 capitale del- 
l'impero germanico. La sua prepouderanza traducendosi 
in un aumento di popolazione enorme, divenne necessario 
sviluppare i mezzi di comunicazione, tanto coi grandi 
centri e l'estero, come nel perimetro della città, 

I lavori della ferrovia di cintura e quelli del Metropo- 
litano sono stali intrapresi in tempo per concorrere al- 
‘ l'abbellimeuto della città, e la circolazione urbana e su- 
burbana si sviluppa tutti i giorni, Si prevede il momento 
in cui i prodotti daranno un’interesse rimunerativo ai ca- 
pitali spesi dallo Stato. 

In attesa, gli interessi di Berlino sono ottimamente ser- 
viti, Ja città può estendersi largamente, e, d'altra parte, 
una congiunzione è stabilita fra tutte le ferrovie del 
Regno. 

Il libro intitolato Lerlino e le sue ferrovie presenta, in- 
somma, un insieme di documenti assai completi, e for- 
merà un interessante capitolo della storia generale delle 
ferrovie germaniche. 


IL COMMERCIO ITALIANO D'IMPORTAZIONE E DI ESPORTAZIONE 


NEL 1° SEMESTRE 1897 


Il Ministero delle Finanze ha pubblicato in questi giorni 
la statistica del commercio speciale di importazione e di 
esportazione in Italia dal 1° gennaio al 30 giugno 1897. 

Dal quadro riassuntivo dei valori per categorie rileviamo 
che nel primo semestre di quest'anno confrontato col cor- 
rispondente periodo del 1896 si ebbe un insignificante au- 
mento di importazione, mentre l'esportazione diede un 
maggior valore di lire 57,921,353. 

Iutatt il valore delle merci importate dal 1° gennaio al 
30 giugno che nel 1896 era stato di lire 085,177.026, nel 
1897 fu di lire 085,498,987 con aumento di lire 321,401; 
il valore delle merci esportate invece durante lo stesso pe- 
riodo era stato nel 1896 di lire 504,242,751 e nel 1897 fu 
di lire 502,164 104. 

Le categorie che diedero un maggior aumento nell’ im- 
portazione furono le seguenti: seta lire 50,786,123 con un 
aumento di lire11,810,986; animali, prodotti e spoglie di ani- 
mali diversi lire 45,197,300 con aumento di lire 6,058,196; 
pietre, terre, vasellami, vetri e cristalli lire 58,278,891 con 
aumento di lire 4,460,440; legna e paglia lire 24,863,911 
con aumento di lire 4,492,123; minerali, metalli e loro 
lavori lire 72,024,854 con aumento di lire 4,399,621; 
prodotti chimici, generi medicinali, resine e profumerie 
lire 28,905,928 con aumento di lire 4,341,496; xeneri co- 
loniali, droghe e tabacchi lire 36,2f8,044 con aumento di 
lire 2,880,370; spiriti, bevande ed olii lire 16,216,319 
con sumento di lire 2,819,864; colori e generi per tinta 
e concia lire 15,817,2£0 con aumento di lire 2,834,429; 
lana, crino e peli lire 34,837,563 cou un aumento di 
Lire 2 680,762; cotone lire 81,735,979 con un aumento di 
lire 2,375,1 76. 

Si ebbe invece una minore importazione di cereali, fa- 
rine, paste e prodotti vegetali, che nel semestre decorso 
ammoutarono a lire 53,187,100, con una diminuzione di 
fronte allo stesso periodo del 1896 di lire 50,136,139; ca- 
napa, lino, juta ed altri vegetali filamentosi, escluso il cotone, 
lire 11,853,187 con una diminuzione di lire 1,216,906. 

Quauto all'esportazione si ebbe un maggiore aumento 
nelle seguenti categorie: legna e paglia lire 36.710 084, 
con aumento di lire 17,582,981; spiriti, bevande e olii 
lire 74,851,243, aumento lire 9,654,840; canapa, lino e 
juta lire 39,028,077, aumento tire 8,972,476; animali, 


prodotti e spoglie di animali lire 74,105,154, aumento 
lire 6,273,359; minerali, metalli e loro lavori lire 19, 773,158, 
aumento lire 5,246,356; seta lire 153,377,876, aumento 
lire 4,748,089; cotone lire 15,379,407, aumento lire 
3,081,945; ogsetli diversi lire 12,651,019, aumento lire 
3,008, 159; generi coloniali, droghe e tabacchi lire 5,103,00?, 
aumento lire 1,632,594; prodotti chimici, generi medici- 
nali, resine e profumerie lire 21,933,596, aumento lire 
1,076,600; colori e generi per tinta e per concia lire 
71,106,264, aumento lire 1,401,316. 

Si ebbe inline una minore esportazione per le categorie : 
cereali, farine, paste, ecc. lire 48,944,044, con diminuzione 
di lire 1,9V,298; lana, crino e peli lire 4,910,800, diffe - 
renza in meno difronte al primo semestre 1896 lire 1,484,987; 
pelli lire 11,992,589, dillerenza in meno lire 1,223,444; 
pietre, terre, vasellami, vetri e cristalli lire 29,672,221, 
con diminuzione di lire 218,263. 


CONCORSO 


PER L'AULA DI MONTECITORIO 


Art. 1. E aperto un concorso per la costruzione di una 
nuova Aula per le tornate della Camera dei Deputati. 

Art. 2. Al concorso potrà prender parte ogni italiano 
che abbia il diploma di ingegnere o di architetto, o di- 
mostri di aver compiuto il corso di architettura in una 
Accademia è Istituto di Belle Arti. o 

Art. 3. Il progetto si studierà tenendo conto delle pre- 
scrizioni seguenti : 

a) la presente Aula dovrà essere demolita e sgombrato 
e riordinato il cortile che la contiene: del quale potrà 
bensì, quando si giudichi necessario, occuparsi dalla nuova 
Aula una parte, la minore possibile; 

6) la nuova Aula dovrà edificarsi entro il perimetro 
sesnato nelle tavole [I e III (art. 12) che comprendono il 
palazzo di Montecitorio e le adiacenti aree municipali e 
demaniali. Entro a questo perimetro dovranno ancora es- 
sere ricostruiti quei locali, oggi adibiti ai servizi diversi 
della Camera, che per elfetto della nuova collocazione 
dell'Aula fosse necessario distruggere od occupare; 

c) nel determinare le dimensioni, tanto in piano che 
in elevazione, dovrà aversi presente che l’ampiezza della 
Aula attuale è giudicata soverchia; nondimeno, la nuova 
dovrà esser capace di 500 persone sedute; dello spazio 
necessario per la Presidenza, i Ministri, le Commissioni, 
il banco degli stenografi, e da 15 tribune da contenere 
in tutto 500 persone all’incirca. 

E° in facoltà dei concorrenti il disporre le tribune in 
uno o due ordini. 

Cinque sole delle tribune avranno accesso dall’interno 
del palazzo. 

Due delle tribune, l'una dall'altra a conveniente distanza, 
debbono essere assegnate alla stampa: per esse si avrà 
riguardo più che allo spazio, alla ubicazione, tenuto conto 
delle condizioni acustiche dell'Aula e dei necessari servizi; 

d) la decorazione dovrà essere della maggiore sem- 
plicità, evitando, per le ragioni dell’acustica, i troppi ri- 
lievi e gli angoli sporgenti. 

Art. 4. | concorrenti porranno la massima cura nello 
studio del riscaldamento, del refrigeramento, della venti- 
lazione e illuminazione, così dell'Aula come dei locali adia- 
centi. Il riscaldamento «dovrà essere centrale, misto, a 
vapore ed aria calda e procurare una temperatura interna 
di 20° C., data la temperatura esterna di 0°. Il refrigera- 
mento dovrà dare una temperatura interna di 18° a 24° C., 
data la temperatura esterna di 28° a 34° C. La ventila- 
zione dell'Aula dovrà dare tante volte 40 m? d’aria, ogni 
ora, quante sieno le persone che possono contenere l'Aula 
e le tribune. 

La ventilazione dovrà rinnovare l’aria almeno due volte 
l’ora, e potersi ottenere sia dall’alto al basso, sia dal basso 
all'alto. Per i locali adiacenti all’Aula basteranno 15 m? 


di aria per ogni 2 metri di superficie di pavimento. Anche 
la fognatura del palazzo di Montecitorio dovrà essere ri- 
sanata tutta quanta e riordinata con criteri igieRici e con 
i migliori sistemi, fino alla fognatura stradale. 

Art. 5. L'importo dei lavori non oltrepasserà la somma 
di due milioni. La stima che ciascuno dei concorrenti pre- 
senterà dovrà risultare da un particolareggiato computo 
metrico, ed essere corredata da un elenco dei prezzi uni- 
tari da applicarsi ad ogni singolo lavoro, e 1 prezzi es- 
sere giustificati da regolari analisi. 

Nella somma di due milioni non s'intende compreso 
l’importo della demolizione dell'Aula presente e dello 
sgombro del cortile in cui è posta. 

Art. 6. Se durante la edificazione della nuova Aula si 
facesse necessario adattare un'Aula provvisoria, la Camera 
vi provvederà col proprio bilancio e con l’opera del pro- 

rio ufficio tecnico. 

Art. 7. Il disegno si comporrà delle seguenti parti: 

a) relazione illustrativa; 

b) computo metrico ; 

c) stima dei lavori; 

d) progetto speciale per il riscaldamento, il refrige- 
ramento, la illuminazione, la ventilazione e la fognatura 
dell’edificio; 

e) tipi planimetrici in scala da 1 a 200; alzati e se- 
zioni a semplice contorno in scala da 1 a 100); 

) una sezione longitudinale e due sezioni trasversali 
dell'Aula, a semplice contorno, in scala da 2 cm. per ogni 
metro ; 

g) veduta prospettica a colore dell’Aula, in larghezza 
da 50 a 60 cm.; 

h) disegni della suppellettile dell'Aula, scala 1 a 10. 

Art. 8. Coloro i quali sì propongono di prendere parte 
al concorso, riceveranno, sol clie ne facciano domanda 
alla Questura della Camera, copia dei piani e profili, dei 
quali è detto in seguito. Saranno inoltre ammessi a visi- 
tare il palazzo stesso, e avranno dall'ingegnere della Ca- 
mera ogni maggiore ragguaglio possibile intorno alle con- 
dizioni del terreno sul quale deve fondarsi la nuova co- 
struzione, sullo stato dell’edificio e gli usi ai quali è de- 
stinato. 


Art. 9. | progetti, contrassegnato ciascuno dal nome 
dell'autore, dovranno essere trasmessi alla Presidenza della 
Camera non più tardi del 31 dicembre venturo. 

Art. 10. Del concorso giudicherà una (Commissione a 
tale uopo nominata dalla Presidenza della Camera. 

Art. 11. All’auture del progetto scelto dalla Commissione 
giudicatrice, sarà affidata la «direzione artistica e tecnica 
dell’opera, coll’assistenza dell'ufficio tecnico e sotto la sorve- 
glianza di nn Comitato, a cui sarà riservato tutto quanto 
concerne la parte amministrativa. 

L'autore percepirà il 3 0j0 sull'importo dei lavori, se- 
condo la perizia da lui unita al progetto. 

Se per una ragione qualsiasi il progetto non si ese- 
guisse, l'autore avrà un compenso di L. 12,000. Il pro- 
getto rimarrà proprietà della Camera. 

Una somma di L. 5000, o parte di essa, sarà distri- 
buita, a titolo d’indennità, fra i progetti giudicati più pre- 
gevoli, anche quando non ne sia scelto alcuno per la ese- 
cuzione. 

Pronunziato il giudizio della Commissione, i progetti, 
tranne il prescelto, saranno rinviati ai rispettivi autori 
dalla Questura della Camera, e a spese della Camera stessa. 

Art. 42. I tipi, dei quali all'art. 8, sono i seguenti: 

Piano sotterraneo. - Piano terreno e fognatura stradale. 
- Mezzanino fra piano terreno e primo piano e perimetro 
della tipografia e dell’area che può essere occupata. - 
Primo piano. - Secondo piano del fabbricato sulle vie del- 
l'Impresa e della Missione e mezzanino del palazzo. - Se- 
condo piano e soflitte. - Terzo piano. - Aula, sezione sulla 
linea A, 8, GC, D, E.- Sezione del palazzo sulla linea A, 
B, C. - Sezione tipografica sulla linea F, G. - Facciata 
del palazzo. 

Roma, 21 luglio 1397. 


L'inchiesta ferroviaria del 1896-97, di ALroxso Com- 
PAGNA. — Editori Pierro e Veraldi, Napoli. 


Il signor Alfonso Compagna, autore pregevole di parecchi lavori 
di materia ferroviaria, ha recentemente pubblicato un opuscolo cri- 
tico intorno all'inchiesta ferroviaria tutt'ora in corso. Non possiamo 
addentrarci nell'argomento svolto dall’egregio autore, ma aobbiamo 
seynalare ai nostri lettori la nuova pubblicazione, persuasi che anche 
la Commissione d'inchiesta ferroviaria vorrà tener conto di questo 
opuscolo dettato da persona competente, da uno studioso della ma- 
teria ferroviaria. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Il concorso della Mediterranea nelle spese 
per i lavori per la sistemazione della stazione di Genova. 


Siamo informati che il Consiglio di Amministrazione 
della Mediterranea, in sua adunanza del 80 luglio p. p., 
ha stabilito di portare al 5 per cento il concorso di 
quella Amministrazione nelle spese per i lavori ferroviari 
da eseguire per la definitiva sistemazione della stazione di 
Genova, subordinando tuttavia il concorso alla condizione 
che i lavori in parola vengano ultimati entro l’anno 1900. 

SS 
Ferrovia Cumeo- Ventimiglia. 
(Studio del tracciato del tratto Vievola-Tenda). 

Con Decreto ministeriale sarà provveduto alla nomina 
di una Commissione tecnica con incarico di provvedere 
per lo studio della scelta del tracciato più economico del 
tratto ferroviario Vievola-Tenda, nella ferrovia da Cuneo 
a Ventimiglia. 

Il Ministero della Guerra, il quale sarà rappresentato 
nella Commissione medesima, ha già all'uopo «designato 
suo incaricato il Maggiore del Genio cav. Scolari Omo: 
bono, addetto al Comando di Stato Maggiore. 


> 
Valigia delle Indie. 


Alcuni giornali, avendo pubblicate notizie inesatte circa 
la Valigia delle Indie, possiamo fornire da fonte autore- 
vole le seguenti informazioni : 

1° E in corso di appalto il progetto per costruire una 
nuova banchina nel Porto di Brindisi, precisamente a fianco 
della stazione marittima. 

A questa banchina approderanno appunto i piroscafi 
della Peninsulare, per modo che i viaggiatori non avranno 
che pochi passi da fare per salire in ferrovia; 

2° Su questa banchina verrà costruita una tettoia che 
coprirà l'intiero percorso dei viaggiatori, dallo sbarco del 
piroscafo al treni, e un piccolo edificio ad uso stazione, 
per servizio appunto dei viaggiatori. 

Dì queste opere il progetto è pronto e i fondi sono 
stanziati; ma naturalmente non potranno eseguirsi se non 
dopo fatta la banchina su cui devono essere collocate. 
Sono però opere che richiedono poco tempo ; 

3° Quanto all'acceleramento del percorso Brindisi 
Calais, è allo studio dei ministri Prinetti e Sineo, colle 
ferrovie italiane ed estere, che compiono quel percorso ; 

4° Non pervenne al Governo alcuna domanda per 
diminuzione del prezzo del percorso Brindisi-Calais per i 
viaggiatori ; 

5° Non la Peninsulare, ma le Ferrovie Inglesi 
hanno chiesto l'ammissione per parte delle Ferrovie Ita- 
liane della franchigia pel bagaglio nei limiti concessi 
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sulle ferrovie stesse e su quelle francesi, salvo ad au- 
mentare il prezzo dei biglietti pei viaggiatori; ma si- 
mile concessione non potè essere fatta perchè vietata dalle 
nostre tariffe; del resto, dal lato economico sarebbe stata 
illusoria, poichè il prezzo per il bagaglio sarebbe stato 
conglobato con quello del viaggiatore; 

6° Non fu tatta al Governo nessuna domanda perchè 
si costituisse a Brindisi un ritrovo perchè i forestieri, 
specialmente alla domenica, avessero da poter passare il 
tempo. Siffatto provvedimento evidentemente non sarebbe 
mai stato di competenza del Governo. Osservasi però che 
a Brindisi havvi il Grand Hòtel Continental, che è con- 
dotto con cura dalla Societe des Vagons-Lits, e che si 
può ritenere come un adattatissimo ritrovo pei viaggia- 
tori della Valigia delle Indie; 

7° Neppure fu fatta al Governo domanda per costruire 
una passeggiata attorno al Porto, a cui, ad ogni modo, non 
toccava mai ad esso di provvedere. 

>< 
Promozioni nel personale del R. Ispettorato 
delle Ferrovie. 


Con recente reale decreto sono stati promossi dalla 2* 
alla 1* classe i Regi Ispettori Superiori nel personale del 
Regio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, signori 
comm. Vivaldi Attilio, Muzj ing. Pasquale e Fossati ing. 
Felice. 

><Z 
Linea Milano- Venezia 
(Istanza per l'orario). 


Ci serivono da Venezia che quella Camera di Commercio 
ed Arti, in seguito a vive raccomandazioni ricevute, ha 
interessato il R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate a voler nuovamente esaminare se non sia possibile 
di far proseguire fino a Venezia, anticipandone la partenza 
di un'ora ed accelerandone la velocità, il treno N. 125, 
che attualmente parte da Milano alle 19.20 e che sì ar- 
resta a Verona. Per tal modo 1 passeggeri che giungono 
a Milano coi treni internazionali, non sarebbero più obbli- 
gati ad attendere il diretto della notte per proseguire fino 
a Venezia, ed anche coloro che si trovano lungo la linea 
Milano-Venezia avrebbero maggiore comodità per portarsi 
in quella città. 

>< 
I biglietti del servizio italo-ungherese via Fiume. 


Siamo informati che da parte delle ferrovie ungheresi 
dello Stato sono stati abrogati i biglietti di servizio di- 
retto italo-ungherese per viaggiatori e bagagli, via Fiume, 
in partenza da T'emesvar, a causa dei risultati affatto nulli 
che la loro istituzione ha dato in cinque anni. In conse- 
guenza di ciò, e per lo stesso motivo, altrettanto ha disposto 
la Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
riguardo ai biglietti da Bari per tutte le destinazioni, e 
riguardo a quelli delle altre stazioni, per Avad, Szabadka 
e Szeged. 

>< 

Sussidi agli straordinari delle costruzioni ferroviarie 

licenziati dal servizio. 


Il Ministero dei Lavori Pubhlici, con Decreto del 1° 
luglio, ha stabilito le norme per la concessione dei sus- 
sidi continuativi agli impiegati straordinari ed avventizi 
delle costruzioni ferroviarie licenziati dal servizio, alle 
quali devono attenersi anche coloro che già godono del 
sussidio. 

Nel prossimo numero pubblicheremo la Circolare mi- 
nisteriale, 23 luglio, ed il sopracitato Decreto. i 


> 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvaziune governativa). 
La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 700, occorrente per 
provvedere alla bonifica di stagui d’acqua ai chilometri 
383.006-383.182, fra le stazioni di Gerace e di Ardore, 
lungo la ferrovia da Taranto a Reggio; 

2. Il preventivo di L. 385, occorrente per migliorie 
da arrecarsi alla fabbrichetta isolata, ad uso alloggio del 
Capo Stazione di San Miniato, linea Firenze- Empoli-Pisa; 

3. Il preventivo della spesa di L. 530, occorrente per 
modificazione al parapetto in ferro dalla parte a monte del 
viadotto N. 2, di Quinto, posto fra le progressive 6.826 e 
6.868 della linea Genova Spezia; 

4. Lo schema di contratto e di capitolato di oneri per 
la fornitura da parte della Ditta Opessi di Torino di una 
bilancia a ponte fissa, a rotaie continue, con tavolato di 5 
metri e della portata di 30 tonnellate, occorrente per i 
lavori di ampliamento della stazione di Potenza, in dipen- 
denza dell'innesto nella medesima della nuova linea da 
Rocchetta Melfi a Potenza; 

5. Il preventivo della spesa di L. 6000, occorrente 
per provvedere al rialzamento delle banchine ed al ricarico 
di massicciata fra i chilometri 321.000 e 323.500 della 
linea Roma-Tronco Collesalvetti- Pisa; 

6. Il preventivo di L. 155 per l'impianto di una la- 
trina isolata, di tipo economico, nella fermata di Pieve AI- 
bissola, lungo la ferrovia da Torrederretti a Pavia; 

7. La proposta di esecuzione di assaggi alle fonda- 
zioni di alcuni ponti lungo la ferrovia da Roma a Pisa. 
Spesa occorrente L. 1000; 

8. La proposta per il tramutamento a Roma San Paolo 
di una bilancia a ponte della portata di 30 tonnellate, esi- 
stente nella stazione di Acquappesa, lungo la linea da Bat: 
tipaglia a Îteggio, con annesso preventivo di spesa di 900 
lire; 

9. La proposta per l'impianto di persiane al primo 
piano del fabbricato viaggiatori della stazione di Campi- 
glia, lungo la ferrovia Koma-Pisa, con un preventivo di 
spesa di L. 680; 

10. La proposta di modificazione nel tracciato dello 
scambio di entrata, lato Battipaglia, della stazione di Ver- 
bicare-Orsomarso, nella linea da Battipaglia a Reggio. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 3560. 


(Gare aggiudicate). 


Diamo il risultato delle seguenti gare, che ebbero luogo 
in Milano presso la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo : 


— Giorno 19 luglio p. p.: Fornitura di materiale me- 
tallico di armamento, destinato all'ampliamento della sta- 
zione di Potenza, in dipendenza dell’innesto nella mede- 
sima della linea Rocchetta-Melfi- Potenza: 

I. Fornitura di 592 stecche in acciaio, del peso totale 
approssimativo di chilogrammi 5100. Ditte invitate 5; 
Ditte concorrenti 4. Deliberataria provvisoria la Ditta Fi- 
lippo Tassara e Figli, di Voltri, al prezzo di L. 320 la 
tonnellata, merce franca in stazione su vagone a Voltri; 

II. Provvista di 239 rotaie in acciaio fuso, di diverse 
lunghezze, del peso totale approssimativo di tonnellate 87. 
Ditte invitate 3; Ditte concorrenti 1. Deliberataria prov- 
visoria la Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di 
Terni, al prezzo di L. 210 la tonnellata, consegna franca 
su vagone in stazione di Roma-Termini; 
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Ill. Fornitura di 1200 chiavarde a becco, tipo N. 1, 
del peso totale di chilogrammi 4690. Ditte invitate 6; 
Ditte concorrenti 6. Deliberataria provvisoria la Società 
Anonima Stabilimento Metallurgico di Piombino, consegna 
franca su vagone in stazione di Piombino; 

IV. Provvista di 2970 piastre in ferro omogeneo, del 
peso totale approssimativo di chilogrammi 8150. Ditte in- 
vitate 5; Ditte concorrenti 4. Deliberataria provvisoria la 
Ditta Filippo Tassara e Figli, di Voltri, al prezzo di lire 
320 la tonnellata, consegna franca su vagone in stazione di 
Voltri. 

— Giorno 21 luglio p. p.: Lavori predetti di amplia- 
mento della stazione di Potenza: 

I. Fornitura di 507 pezzi speciali di legno quercia. 
rovere, del volume complessivo di m. e. 68,465. Ditte in- 
vitate 9; Ditte concorrenti 3, Deliberataria provvisoria la 
Ditta Cappelletti Antonio, di Panzano Chianti, al prezzo di 
L. 49.50 al m. c., consegna franca su vagone nella stazione 
di Firenze Porta al Prato, Poggibonsi, Siena, e Caltellina; 

II. Provvista di 1319 traversi di legno quercia rovere. 
Ditte invitate 6; Ditte concorrenti 3. La cara venne di- 
chiarata deserta a motivo che nessuna delle offerte delle 
Ditte concorrenti venne redatta in forma regolare. 

— Giorno 23 luglio p. p.: Lavori di alzamento e di de- 
viazione della linea Sibari-Cosenza, fra i chilom. 15.004.74 
e 18.249.60: 

I. Acquisto di 910 stecche in acciaio a cerniera per 
armamento primo tipo, del peso totale approssimativo di 
chilogrammi 7500. Ditte invitate 4; Ditte concorrenti 3. 
Aggiudicataria provvisoria la Ditta ‘Tassara Filippo e 
Figli, di Voltri, al prezzo di L. 325 la tonnellata, con- 
segna franca su vagone in stazione di Voltri; 

II. Fornitura di 460 piastre speciali di giunzione, del 
peso totale di chilogrammi 4300, e di 5460 piastre inter- 
medie per armamento di primo tipo, del peso totale di ch- 
logrammi 10,900. Ditte invitate 5; Ditte concorrenti 4. 
Aggiudicataria provvisoria la Ditta Tassara Filippo e 
Figli, di Voltri, al prezzo di L. 325 la tonnellata per ie 
piastre speciali e L. 380 la tonnellata per le piastre inter- 
medie, consegna franca su vagone in stazione di Voltri ; 

1II. Fornitura di 1850 chiavarde a becco, in ferro 
omogeneo, per armamento di primo tipo, del peso totale 
approssimativo di chilorrammi 1500, e di 10,700 caviglie 
a vite mordente, in ferro omogeneo, per armamento del 
tipo predetto, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 5500. Ditte invitate 6; Ditte concorrenti 5. Ag- 
giudicataria provvisoria la Società Alti Forni, l'onderie ed 
Acciaierie di Terni, al prezzo di L. 500 la tonnellata per 
le chiavarde e di L. 460 la tonnellata per le caviglie, merce 
franca su vagone in stazione di Roma-Termini. 

> 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione guvernativa). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha presen- 
tato all’approvezione del Ministero dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per chiudere con 
parete in muratura la fronte nord-ovest della tettoia cal- 
derai nelle otficine del materiale mobile della stazione 
di Foggia. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 6,000; 

2. La proposta pell’impianto di un binario tronco 
per deposito di locomotive nella stazione di ltovato della 
linea Ifilano-Venezia. La spesa occorrente rileva a lire 
1400, oltre a L. 2,719.56 per materiale metallico di ar- 
mamento; 


3. La proposta delle opere necessarie per sistemare 
e completare la delimitazione stabile della proprietà fer- 
roviaria lungo le linee Berganeo- Lecco, Codogno- Rogoredo, 
Sondric-Culico- Chiavenna, Treviglio- Bergamo- Rovato, e 
Milano- Venezia. La spesa complessiva all'uopo preventi- 
vata ascende a L. 37,808; 

4, La proposta riguardante l'impianto di pozzi d'acqua 
potabile a tipo Northon, con relativa pompa, in servizio 
di N. 15 case cantoniere della linea Cremona- Treviglio, 
con annesso preventivo di spesa di L. 16,600; 

5. La proposta per la costruzione di un pozzo di 
acqua potabile presso la casa cantoniera N. 59 al chilom. 
57.657.950, dal bivio Reno, della linea Bologna-Pistviu. 
Spesa occorrente L. 6.000; 

6. La proposta per sistemare le stilate del ponte in 
legno sul fiume Lamone (alveo provvisorio) situato fra i 
chilometri 65.520.50 e 65.682.07 della ferrovia Ferrura- 
Itavenna-Itimini, con annesso preventivo di spesa di lire 
12,300; 

7. Lo schema di contratto concordato colla Casa 
Ganz per migliorare la illuminazione elettrica della tet- 
toia viageiatori, e delle adiacenze nella stazione di B.- 
logna ; 

S. Lo schema di contratto concordato colla Società 
del Gaz per dotare della illuminazione a gaz la sfazione 
di Chiari; 

9. La proposta di provvedere alla esecuzione dei la- 
vori strettamente necessari per l'effettuazione del servizio 
merci e per il prolungamento dei binarî di incrocio nella 
fermata di Varano, lungo la ferrovia da Bologna ad 
Otranto. La spesa all'uopo preventivata ascende in com- 
plesso a L. 12,500; 

10. La proposta per munire di cuoprimento in la- 
miera il cancello scorrevole del passaggio a livello Viale 
Regina Vittoria, al chilom. 1.376 della linea da Firenze 
a faenza (Diramazione per Porta alla Croce). Spesa oc- 
corrente L. 150; 

11. La proposta delle opere necessarie per provvedere 
al completamento ed al consolidamento della banchina al 
piede del muro di sostegno a sinistra ed a monte del ponte 
sul Fiume Reno, detto del Diavolo ai chilom. 60.309,50- 
60.329.50 dal bivio Reno, nella ferrovia da Bologna a 
Pistoia. Spesa necessaria. 


(Proposte di lavori, approvate dal Ministero de: Lavori Pubblici). 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le seguenti 
proposte presentate dalla Direzione Generale delle Ferrovie 
Meridionali: 

1. Proposta per armare un nuovo binario nella sta. 
zione di Pausula, lungo la ferrovia da Macerata al Al- 
bucina, con preventivo di spesa di L. 2630, escluso il 
valore del materiale metallico di armamento; 

2. La proposta per sistemare la banchina di legno 
che serve di marciapiedi nella stazione di Bagni di San 
Giuliano nella linea £renze- Pistoia- Pisa, con preventivo 
di spesa di L. 1000; 

3. La proposta di lavori di consolidamento e di siste- 
mazione della scarpa sinistra del rilevato fra i chilometri 
131.136.50 e 131.176.050 e fra 1 chilom. 131.236.50 e 
131.251.50 della ferrovia da Piucenzu « Bologna, cou 
preventivo di spesa di L. 3500; 

4. La proposta per munire di apparecchi elettrici di 
controllo il disco verso Uastelbolognese della stazione di 
Lugo. Spesa preventivata L. 753; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al prolungamento del binario d’incrocio nella stazione di 
Montemarciano, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto, 
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La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 2350, escluso 
il valore del materiale metallico di armamento; 

6. La proposta riguardante la esecuzione di lavori 
di sistemazione di sei ponti sul torrente Serra lungo la 
ferrovia da Orte a Falconara; 

7. La proposta per sistemare il fabbricato ad uso 
dormitorio del personale viaggiante della Rete Adriatica, 
nella stazione di Chiusi, lungo la ferrovia da Roma « 
Firenze. Spesa occorrente L. 4570; 

8. La proposta per l'impianto di un binario tronco 
in stazione di Bagnolo-Mella, lungo la ferrovia Olmeneta- 
Brescia. Spesa occorrente L. 7380, escluso il valore del 
materiale metallico di armamento. 


SI Ul 
et 


Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che possa essere approvato un atto di 
transazione concordato colla Impresa Lapeschi par detinire 
le questioni sorte in dipendenza dei lavori di ricostruzione 
occorsi in alcuni tratti del muro di difesa contro il Basento, 
lungo la ferrovia da Eboli a Metaponto; 

Ha dato il suo parere sugli atti di liquidazione e di 
collaudo dei lavori eseguiti dalla Impresa Antonio Masi 
per la sistemazione della trincea fra i chilom. 44.477 e 
44.752 della ferrovia Roma-Solmona; 

Ha manifestato lo avviso che la cauzione da prestarsi 
dallo Economo del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, in adempimento dell'articolo 229 del regolamento 
sulla contabilità generale dello Stato, possa essere stabi- 
lita nella somma capitale di L. 2000; 

Ha espresso il parere che, previe talune modificazioni, 
possa approvarsi un progetto presentato dall'Adriatica per 
i lavori di rialzamento della livelletta stradale su di un 
tratto della linea Bologna-Otranto, fissando il termine di 
due anni per la esecuzione dei lavori. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, per la parte che lo riguarda, ha dato la sua ap: 
provazione : 

]. Alla proposta di rinnovazione della concessione di 
cui fruiva la Ditta Guazzoni per i suoi trasporti di pie- 
trisco, con modificazioni favorevoli alla Ditta stessa, ma 
con aumento del vincolo di traffico minimo annuale; 

2. Alla proposta di concessione a favore della Ditta 
Paduzzi della riduzione del 10 per cento sui prezzi della 
tariffa locale N. 217, pel trasporto di 400 tonnellate di 
eranito da Arona e da Gravellona Toce a Bergamo, con- 
formemente a quanto si è già praticato in favore di un’altra 
Ditta; 

3. Alla proposta di concessione di prezzi speciali a 
favore della Società Ceramica Richard-CGinori, per i tra- 
sporti a vagone completo di almeno 500 tonnellate al- 
l’anno fra feldspato e quarzo in pezzi od in polvere, in 
partenza dalle stazioni di Como e di Milano-Porta Tici- 
nese ed in destinazione di Sesto Fiorentino; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno, a decorrere 
dal 1° giugno p. p., ed alle stesse condizioni della con- 
cessione, di cui godeva la Ditta A. Zotti e Comp., per 
i suoi trasporti di macchine, di meccanismi e di parti 
di macchine da Monza a Napoli ed a stazioni oltre Napoli; 

5. A che la concessione, di cui ha fruito fino al 15 
luglio p. p. la Ditta Tullio Cattò e Comp., pei trasporti 
di pietre lavorate da Arcisate Brenno a Milano, Pavia, 
Gallarate, Busto Arsizio e Legnano, venga rinnovata per 
un altro anno ed alle medesime condizioni ; 


6. Che a datare dal 1° luglio p. p. la tariffa ecce- 
zionale N. 1006, piccola velocità, venga estesa ai tra- 
sporti di torba e formelle di torba in partenza da Alto- 
pascio, Massarona, Torre del Lago e Viareggio, e desti- 
nazione di (tenova, Livorno e Spezia; 

7. Alla concessione a favore della Ditta E. Couti per 
1 suol trasporti di sapone da Livorno a Roma-Termini 
ed a Roma-Trastevere. 

L'Adriatica, anche a nome e per conto della Mediter- 
ranea, ha presentato all'approvazione governativa la pro- 
posta di estendere alla Ditta Adolfo del Panta la con- 
cessione di cui già fruiscono altre Ditte per i trasporti 
dì acqua ossigenata dalle stazioni di San Donnino e Sesto 
Fiorentino in destinazione di stazioni Adriatiche e Me- 
diterranee, e, cioè, dei prezzi stabiliti per l’acqua clo- 
rata. 


La Mediterranea ha presentato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori l’ubblici le seguenti proposte con- 
cernenti le tariffe ferroviarie: 

a) Proposta per la concessione di un prezzo speciale 
di trasporto a favore della Ditta Antonini per i suoi tra- 
sporti di terra da fonderia da San Romano a Livorno- 
Marittima, dietro vincolo di un traffico minimo annuale 
di 1400 tonnellate; 

b) Proposta di accogliere un'istanza della Ditta Co- 
labuecì Augusto per ottenere che la nota concessione ac- 
cordatale per 1 suoi trasporti di calce da Segni Paliano 
a Roma-Termini, scaduta il 30 giugno p. p., sia rinno- 
rata alle stesse condizioni per un altro anno. a decorrere 
dal 1° luglio p. p.; 

c) Proposta di accogliere un'istanza della Ditta Bal- 
samo Sabato, per ottenere che la concessione accordatale 
per i suoi trasporti di olto d'oliva dalle Calabrie e Na- 
poli e località limitrofe, che viene a scadere col 19 set- 
sembre p. v., sia rinnovata alle stesse condizioni per un 
altro anno, vale a dire a tutto il 19 settembre 1898. 


+ 2; SU nea 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia San Stefano di Magra-Sarzana. 
— Apertura all'esercizio. — Come abbiamo annunciato nel 
precedente numero, il 9 corrente verrà aperta all'esercizio 
la linea San Stefano di Magra-Sarzana della lunghezza di 
8 chilometri, sulla quale non trovasi nessuna stazione o fer- 
mata intermedia. 

Fino a contrario avviso, sull’anzidetta linea sarà soltanto 
ammesso il transito dei viaggiatori, dei bagagli e delle merci 
a grande velocità in piccole partite. 

In conseguenza resterà escluso il percorso sulla linea 
medesima dei trasporti a G. V. ed a P. V. ordinaria ed 
accelerata a vagone completo, a P. V. ordinaria in piccole 
partite, e del bestiame, i quali continueranno ad essere 
tassati ed instradati per il transito di Spezia. 

Sono estese alla nuova linea le tariffe e condizioni in vi- 
sore, nonchè le concessioni speciali e le disposizioni ri- 
flettenti i viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati, del 
personale di servizio, ecc. 


Treni diretti Torino - Homa ec Milano - 
Roma. — Riferendoci alle osservazioui fatte nell'articolo 
pubblicato nel precedente numero, ed a complemento delle 
medesime, aggiungiamo che i miglioramenti nell’orario del 
treno diretto n. 3 da Torino a Roma non sono punto, 
come si era asserito da taluni giornali, una conseguenza 
della prova del treno di 90 km. fra Milano e Torino, 
poichè la velocità che si può raggiungere sopra di una 
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linea per le sue condizioni altimetriche e pel suo trac- 
ciato favorevole, non può certamente essere di norma per 
stabilire quella che possono ottenere i treni sopra di 
un’altra che trovasi in ben diverse condizioni, 

Il minor tempo che verrà impiegato prossimamente dal 
treno n. 3 da Torino a Roma, è semplicemente rispar- 
miato sulle fermate eccessive che ha attualmente, e spe- 
cialmente su quella alla stazione di Genova, non dovendo 
più subordinare la sua marcia a quella del treno diretto 
63 proveniente da Milano, al quale dovevano essere ag- 
ala a Genova le vetture del treno n. 3, destinate a 

oma. 


Tale economia di tempo è resa possibile perchè il di- | 


retto 63 da Milano a Roma non transitando più a Genova, 
ma percorrendo la linea Milano-Piacenza-Parma-Sarzana 
(poichè a giorni sì aprirà il tronco Santo Stefano-Sarzana), 
permette di rendere indipendente il servizio dei due treni 
per Roma. 

Così il treno n. 3 da Torino, partendo alle ore 20.15, 
giungerà a Roma alle 9.95, impiegando ore 183.20, per- 
correndo km. 665, ed il treno n. 63 da Milano, partendo 
alle 21.15, giungerà a Roma alle 8.50, impiegando ore 
11.25, percorrendo km. 633. 

Il primo avrà una velocità commerciale di 50 km. al- 


l'ora, ed il secondo di 56 pel miglior tracciato della linea 
Milano-Parma. 


Ferrovia Monza-Caloizio. — Il Ministero dei 
Lavori Pubblici ha approvato l’atto di transazione in data 
1° luglio 1897 con la Società Anonima Briantea, conces- 
sionaria della linea Monza-Calolzio, mediante il quale ven- 
gono definite le vertenze insorte circa la competenza delle 
spese relative ai lavori eseguiti e da eseguirsi su detta 
linea, per garentire la sicurezza dell’esercizio e per ridurla 
in istato confacente all'importanza dell’aumentato traffico, 
ammontante a L. 41,045,963.30. 

(on questa transazione viene inoltre definita la compe- 
tenza delle spese per gli altri lavori che, in avvenire, oc- 
corresse eseguire tanto lungo la nominata linea, che nelle 
stazioni esterne ed intermedie di essa. 


Ferrovia elettrica Brescia-Caffaro-Trento. 
— La Dieta Provinciale di Innsbruck, con recente delibe- 
razione ha approvato che i Comuni delle Giudicarie, Val 
Rendena e del Distretto di Condino, possano contrarre un 
mutuo di fiorini 10 mila (L. 22,000) per lo studio della 
ferrovia elettrica delle Sarche per Tione al Caffaro, e della 
diramazione Tione-Pinzolo in Val Rendena; linea che avrà 
una lunghezza di circa chilometri 70. 


— Il Comitato bresciano promotore di questa ferrovia ha 
presentato alla Giunta municipale di Brescia la seguente 
istanza: | 

On. signor Sindaco della Città di Brescia, 

Il Comitato bresciano che, unitamente a quello giudi- 
cariese ed alla città di Trento si è proposto di promno- 
vere l’attuazione di una ferrovia elettrica Brescia-Calfaro- 
Trento con diramazione Tione-Pinzola in Val Rendena, ri- 
conosciuta come prima necessità per l’inizio di questa pra- 
tica la compilazione di un progetto tecnico della ferrovia 
stessa da Brescia al Caffaro, per la quale è preventivato 
un importo di L. 12,000 comprese le spese generali e am- 
ministrative, come si sta facendo anche per opera dei Co- 
mitati Trentini, inoltra istanza affinchè la S. V. Ill. ma 


coll’on. Giunta voglia proporre ed appoggiare tosto in seno 


al Consiglio comunale uno stanziamento di L. 6000 a tale 
oggetto, avendo questo Comitato affidamento di poter con- 
seguire la rimanente somma dalla rappresentanza provinciale. 

Si pregia di allegare un memoriale in cuì sono riassunti 
i principali argomenti che dimostrano l'utilità di questa 
linea, segnatamente per la città, quantunque questa ono- 
revole Giunta, conscia dell'importante problema, abbia già 
rilevato di quale sommo interesse sarebbe per Brescia la 
riuscita di questo progetto, che la renderebbe uno dei prin- 
cipali centri di commercio in legnami, granaglie, bestiami 
e vini, 


Monitore delle Strade Ferrate 


—_____—_—- 


Fiduciosi di una favorevole e sollecita evasione, con per- 
fetta osservanza 
Il Presidente: ZANETTI dott. STEFANO 
Il Segretario: Piro avv. Bortoto. 
Sappiamo che il Sindaco fece buon viso all'istanza, as- 
sicurando che verrà tosto discussa in Giunta per formulare 
la proposta alla prossima tornata del Consiglio comunale. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° al 3I luglio 1897. — Nella decade dal 241 al 31 luglio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo (Rete principale e Rete secondaria) 
ascesero a L. 3,673,386.02, con un aumento di lire 
20,891.49 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° al 841 luglio 1897 si rag- 
guaglia a L. 10,444,361.02, presentando una diminuzione 
di L. 68,132 80 sul periodo corrispondente dell’esercizio 
precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio 
1896 al 30 giugno 1897. — Nella decade dal 21 al 30 giugno 
1897 ì prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e 
Stretto di Messina) ascesero a L. 314,811, con un aumento 
di L. 78,278 sulla corrispondente decade dell'esercizio pre- 
cedente. 

[ prodotti dal 1° luglio 1896 al 30 giugno 1897 ammon- 
tano a L. 10,494,647, con un aumento di L. 477,172 sull’e- 
sercizio precedente. 


Tramvia Gallarate-Castano-Abbiategrasso- 
Pavia. — L'ing. l'arina, interpellato intorno al suo pro- 
setto della tramvia Gallarate-Castano-Abbiategrasso-Pavia, 
a cui accennammo nel n. 28, ha fornito queste sue spie- 
gazioni : 

« Preoccupato pel definitivo abbandono del progetto fer- 
roviario che doveva, anni sono, collegare Pavia con Gal- 
larate (attsaversando Abbiategrasso ed altri importanti centri 
industriali, agricoli e commerciali), mì proposi di attuare 
tale idea, applicandola ad una linea tramviaria. 

« In tal modo, mediante una spesa relativamente lieve, 
sì sarebbe finalmente ottenuto l'importante e desiderato col- 
legamento delle sopra esposte borgate. 

« Dopo essermi accertato del favore col quale questo mio 
progetto sarebbe accolto (qualora divenisse un fatto com- 
piuto), diedi principio, nel 1894, alla relativa compilazione, 
1 di cui studi condussi con speciale altenzione, inquantochè, 
oltre il congiungimento della valle del Po col Lago Mag- 
giore, si avrebbe avuto uno sbocco anche nella vicina Sviz- 
zera. 

« Compilato” il progetto ed i rispettivi dati statistici, non 
che il rapporto economico (non escluse le spese tutte), rag- 
guagliai i seguenti Comuni interessati, per 1 quali il tram 
dovrebbe transitare : Gallarate, Arnate, Cassina Verghera, 
Samarate, Ferno, Lonate, Pozzolo, Vanzeghello, Castano 
Primo, Cuggiono, Bernate (Casate), Boffalora, Ponte Nuovo, 
Magenta, Robecco sul Naviglio, Cassinetta di Lugagnano, 
Abbiategrasso, Ozero, Bugo, Morimondo, Coronate, Besate, 
Motta-Visconti, Torre d’Isola, Bereguardo, Cassine dei To- 
lentini e Pavia: in tutto 2t Comuni, con un percorso di 
72 chilometri. 

« Quasi lutti risposero con scritti alquanto incoraggianti. 

« Lusingato da questo buon inizio, convocai in adunanza 
tutti i Sindaci dei Comuni sopradetti, adunanza che ebbe 
luogo in Milano al 28 novembre 1896. 

« L'intervento è stato numeroso ed importante, avendovi 
preso parte anche qualche senatore, deputato, consiglieri 
della Deputazione di Milano e Pavia. 

« La discussione è stata lunga, animata, ma in pari 
tempo assai confortante, poichè scaturì in tutti il desiderio 
vivissimo di vedere effettuato codesto mio progetto. 

« Emerse pure chiaramente il convincimento che il ca- 
pitale di L. 2,448,000, occorrente per la costruzione (mentre 
per la ferrovia erano stati stanziati 12 milioni) e completo 
arredamento della linea, sarebbe stato quasi impossibile rac- 
coglierlo in Italia; perciò essere uopo farne ricerca al- 
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l'estero. A questo scopo l'Assemblea nominava un Comitato 
provvisorio, affinchè mi assistesse in queste pratiche, che 


furono coronate da felice successo. Infatti due Socie'à estere 
presero in serio esame il progetto, studiandolo nei suoi mi- 
nimi dettagli. Anzi, inviarono in Italia un ingegnere, esper- 
tissimo in materia, ad esaminare la strada sulla quale do- 
vrehbe correre il tram in questione: l’impressione ripor- 
tatane, a quanto pare, fu ottima, giacchè quell’egregio 
tecnico, nella Relazione presentata ai suoi rappresentali, 
appoggia tale costruzione. 

« Le cose sono presentemente a questo punto, ma cer- 
tamente tra poco il Comitato provvisorio convocherà nuo- 
vamente i signori Sindaci dei Comuni aventi interessi per 
prendere una seria deliberazione in rapporto al gratuito pas- 
saggio del tram chiesto dalle Società costruttrici, non vo- 
lendo queste pensare all’espropriazione del terreno occor- 
rente. 

« Risolta simile questione, la linea potrà considerarsi 
come un fatto compiuto, epperò non vi sarebbe da mera- 
vigliarci se tra un anno, o poco più, la piccola vaporiera 
attraverserà trionfante le ubertose valli del Po e del Ti- 
cino per congiungersi all’incantevole Verbano, terminante 
nelle braccia della forte Elvezia ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — La nazionalizzazione delle 
ferrovie. — Il Grutlianer dice che il numero delle firme 
già raccolte per la pelizione d’iniziativa popolare chiedente 
la nazionalizzazione delle ferrovie svizzere promossa dalla 
Società del Griitli e che poi non venne presentita al Con- 
siglio Federale, era di 54,706, così divise secondo i Can- 
toni: Zurigo 10,273, Berna 11,687, Lucerna 3025, Uri 112, 
Svitto 604, Obwallen 59, Nilwalden 40, Glarona 41707, 
Zugo 443, Friborgo 732, Soletta 2221, Basilea-(ittà 5305, 
Basilea-Campagna 35993, Appenzello R. E. 131, Appenzello 
R. I. 39, S. Gallo 2673, Grigioni 536, Argovia 4279, Tur- 
govia 2101, Ticino 1310, Vaud 3247, Vallese 58, Neuchatel 
7140, Ginevra 262. 


Ferrovie Germanieche. — Lu circolazione a Ber- 
lino. — La Zeitung des Vereins dà le cifre seguenti rela- 
tive alla circolazione in Berlino durante le feste della Pen- 
lecosle. 

Queste cifre risultano da statistiche ufficiali. 

L’Allgemeine Alliongesellschaft (omnibus) ha traspor- 
tato, durante il primo giorno di festa, 69,467 persone, ed 
il secondo giorno 65,249. Per la Neuen Berliner Gesell- 
schaft (omnibus), le cifre sono state di 49,128 e 47,800; 
la Compagnia £eform ha trasportato, da parte sua, 1966 
persone il primo giorno e 2244 il secondo; infine, la Ber- 
liner Compagnie ha trasportato 1.553 e 1404 persone. La 
frequentazione totale degli omnibus per i due giorni è stata 
di 238,791 persone. 

Le linee di tramways (Grosse Berliner Pferdeeisenbahn, 
Neue Berliner Pferdeeisenbhan e Charlottemburger Strassen- 
bahn) hanno assicurato il trasporto di 1,265,259 persone 
durante i due giorni di festa. 

Per il tramway elettrico (Siemens e Halske), le cifre sono 
719,919 persone; per i tramways a vapore 72,129 e per il 
Metropolitano e la ferrovia di cintura 750,519. 

In totale si ha un movimento, nei due giorni, di 2,4£2,613 
persone. 

Durante le feste, le Compagnie d'omnibus hanno fatto 
circolare 341 vetture; i tramways a trazione decimale 2396; 
le tramvie a vapore 249 ed i tramways elettrici 146. 


Ferrovie Russe. — In virtù di alcuni uXases del- 
l'Imperatore al Ministro delle vie e comunicazioni, in data 
del 26, 29 maggio e 2 giugno sono state ordinate le se- 
guenti espropriazioni: 

1. Per la costruzione di una diramazione «di ferrovia 
tra la stazione di Kolpakoro, delle ferrovie Sud-Est fino 


alla borgata di Pervozvanovka del distretto di Slavianoserbsk 
della provincia di Catherinoslaw; 

2. Per la costruzione di una diramazione a scarta- 
mento ridotto tra la stazione d'Okhotchevka della sezione 
di Kiew-Voronege della ferrovia Mosca-Kiew=Vuronége fino 
al villaggio di Kolpna del distretto di Maloarkliangelsk 
della provincia di Orel; 

3. Per la costruzione delle linee: @) tra la città di 
Tuckum e quella di Windau; 5) tra la borgata di Sokolniki 
fino alla stazione di Dno della ferrovia Mosca-Windau- 
Rybinsk; e) fra la stazione di Savelino della stessa linea 
e la città di Krasny-Kholm; 

4. Per la costruzione di una ferrovia tra la città di 
Dankow e la città di Smolensk; 

5. Per la costruzione di una diramazione tra la sta- 
di Orekhovo della ferrovia Mosca-Nijui-Nowgorod fino al 
villaggio di Iliinsky Pogost del distretto di Bogorodskoé, 
provincia di Mosca; 

6. Per la costruzione di una diramazione della linea 
attualmente in costruzione da Petrovsk a Derbent, tra la 
città di Derbent e la stazione di Baladjera della ferrovia 
del Transcaucaso; 

1. Per la costruzione di una diramazione della città 
di Koursk fino al ponte attraversante la Seym sulla sezione 
Koursk Kiew della ferrovia Mosca-Kiew-Vorondge; 

8. Per la costruzione di una trincea tra Soudak e 
Theodosia. 


Ferrovia unell’Arabia. — Una Società inglese ha 
fatto istanza alla Sublime Porta per ottenere la concessione 
di una ferrovia che, traversando tutta la penisola arabica, 
unirà Porto Said a Bassorah, che è situata nel golfo Persico. 

Su questa ferrovia la Società si propone di creare delle 
stazioni, diremo così, bibliche. La linea, staccandosi dalla 
prima stazione di El-Tor, s.innalzerà con una ferrovia den- 
tata fino sul monte Sinai. 

Una prima stazione, sarà costruita dove sorge. la croce 
di pietra che eresse l'imperatrice Elena, madre di Costan- 
tino, nel luogo stesso dove Mosè ricevette, fra il fulgore 
dei lampi, le tavole della legge. 

La seconda staziore sarebbe fabbricata davanti alla ca- 
verna in cui il profeta Elia, fuggendo davanti ai sacerdoti 
di Baal, visse molti giorni nelle veglie, nell’astinenza e nel 
digiuno. 

In fine, ogni stazione sorgerebbe in un punto reso sto- 
rico dalla Bibbia. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Tramway elet- 
trico. — In America, certo Patton, fa da circa un anno 
delle esperienze su un modo di trazione dei tramvai, che 
sembrerebbe a tutta prima assai complicato, ma che si giu- 
stifica al un esame migliore. 

Il sistema consisterebbe nell’azionare il tramvai con un 
motore alimentato da accumulatori, e questi caricare con 
una dinamo, mossa da un motore a petrolio. 

Particolarità importante di un tale sistema è l'elasticità 
di cui è dotato, potendo il veicolo ugualmente camminare 
bene a grande velocità con poco carico o rimorchiare altre 
vetture con velocità minore. Senza contare che ogni veicolo 
è perfettamente autonomo nel suo funzionamento ed anche 
automatico nelle sue variazioni di velocità. perchè gli ac- 
cumulatori interposti fra la generatrice: ed il motore ser- 
vono di polmone di riserva, al quale attingere energia nei 
casi in cui quella fornita dalla dinamo sarebbe insufficiente, 
e in cui versare il soprappiù quando avviene il contrario. 

A Chicago, dove una di tali vetture è stata utilizzata 
dalla Suburban Electric Railway Co., per la collocazione 
del filo di trolley, si è apprezzato l'economia del suo fun- 
zionamento e la facilità delle manovre. 

Secondo quanto dice lo Streel Railway Journal di Chi- 
cago, questa vettura sarebbe raccomandabile in tutte quelle 
linee aventi un traffico insufficiente a sostenere le spese 
d’una stazione centrale con rete aerea, come pure nelle 
linee molto lunghe e nelle quali corrono pochi veicoli o 
nel servizio notturno delle linee a cavi o a trolley, quando 
i motori della centrale si fermano. 


Notizie Diverse 


Transazioni di liti al Viinistero dei La- 
vori Pubblici. — Il ministro Prinetti intende di ri- 
prendere quanto prima il lavoro, già inolto avanzato, per 
la definizione, mediante transazione, di tutte le liti in 
corso fra l’Amministrazione e le Imprese costruttrici. 

Alle Imprese che si mostrarono disposte od entrare in 
una via di conciliazione, il Ministro ha risposto che le 
transazioni non sono possibili se non per i lavori ultimati 
e debitamente collaudati Ciò per non preparare cogli atti 
di un amichevole componimento degli addentellati a nuovi 
litigi. 

Società Lombarda per distribuzione di 
energia clettrica. — Da alcuni giorni sono comin- 
ciati 1 lavori per conto di detta Società presso Vizzola, per 
la costruzione del canale industriale che, derivando da Ca- 
stelnovate, metterà a disposizione della plaga gallaratese 
ben 18,000 cavalli di forza motrice. 

Il primo lotto fu aggiudicato alla Ditta fratelli Mazzoli 
di Varese; e quanto prima si riunirà il Consiglio di ainmi- 
nistrazione per aggiudicare gli altri Jotti. 

I lavori potrebbero essere ultimati in meno di due anni, 
e cioè nei primi mesi del 1899. 

Quest'opera importantissima è destinata a rendere pre- 
ziosi servigi alla zona di Legnano, Busto Arsizio e Gallarate. 


Uno scontro ferroviario vicino a Praga. 
— Giorni sono a Radolni, stazione distante 15 chilom. da 
Praga, avvenne uno scontro fra un treno locale prove- 
niente da Praga con 900 gitanti ed un treno passeggieri 
proveniente da Pilsen 

Siccome nella stazione si stava appunto manovrando con 
un treno merci, così il treno di piacere dovette uscire 
dalla stazione, e corse rischio di essere completamente 
frantumato dal treno di Pilsen. Solo in grazia della pre- 
senza di spirito del macchinista fu scongiurata una terri- 
bile catastrofe. Appena udito il segnale d'allarme, egli 
mise in movimento il suo treno, e così la violenza del- 
l’urto venne alquanto diminuita. Nondimeno tre vagoni 
furono totalmente fracassati. 

Nel primo momento si credette che tutti 1 passeggieri 
che vi sì trovavano fossero rimasti schiacciatt; invece solo 
quattro di loro riportarono ferite gravissime. Il numero 
dei feriti leggermente non venne peranco precisato. 

I passeggieri vennero trasportati a Praga parte con un 
treno ausiliario alle 12 di notte, parle con treno speciale 
alle 2 di mattina. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per LV'errovie. 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 
hete Mediterranea. — Lavori diversi e forniture di materiale 
d'armamento, vedi Informazioni a pag. 
Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Brescia (16 agosto, 
ore 12, fatali) — Appalto dei Lavori vccorrenti per la costruzione 


del tratto della strada nazionale n. 17 del ‘Tonale, compreso fra il 
torrente Cannone e l'abitato di Pontagna (im. 582.27). Importo ri- 
dotto L. 225,028.91 (ribasso ottenuto L. 12.37 040). 
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Municipio di Ancona (16 agosto, ore 12, 1° asta). — Appalto 
dei lavo:i per la costruzione del Manicomio. Importo L. 827,817.87. 
Cauz. provv. L. 20,000. Fatali 23 agosto. 

Municipio di Capannori (18 agosto, ore 10). — Appalto della 
costruzione di 25 pozzi tubolari sistema Horton. Importo L. 10,360. 
Cauz. L. 1400, 

Municipio di Firenze (19 agosto, ore II, fatali). — Appalto dei 
lavori occorrenti alla costruzione di fogne e muratura di lastrico in 
diverse strade e piazze del centro della città, non ancora sistemati. 
Importo ridotto L. 136,3530.74 (ribasso 16.77 0]0 su L. 163,800). 

Municipio di Funo (21 agosto, ore 10, 1° asta). — Appalto dei 
lavori di costruziune del nuovo ospedale, pon compresi i serramenti 
e soprapavimenti. [Importo L. 105,514.71. Cauz. provv. L. 5000. Fa- 
tali 6 settembre, ore 12. 

Prefettura di Ravenna (2) agosto, ore 10, unico e def.). — A p- 
palto dei lavori di ricostruzione di un tratto di muro di sponda, par- 
zialmente rovinata, a destra del can ile Naviglio, prospiciente la Raf- 
tineria degli zolti, di m. 51.60. Importo L. 27,500. Cauzione provv. 
L. 7500. 

Prefettura di Campobusso (16 settembre, ore 11, 1° asta). — Ap. 
palto dei lavori di sistemazione è completamento del primo tronco 
della strada provinciale n 41, compreso fra Campobasso e Castropi- 
gnauo. Importo L. 50,680.16. Cauzione provvisoria L. 3000. Fatali 
a stabilirsi. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Itumania. — Ddiinistero dei Lavori Pubblici a Bucarest 
(19 agosto). — Appalto dei lavori d’opere d’arte a difesa ed inghiaia- 
mento di una sezione della strada ferrata da Comesti a Palanca. Im- 
porto fr. 1,650,000. 


III_ — PHorniture diverse. 
Aste. 


Costruzioni Navali -- Venezia — (14 agosto, ore 12, fatali). — 
Trasformazione di tonn. 600 ferro e ferro omogeneo vecchio in 
tonu. 200 ferro nuovo. Importo ridutto L. 16,080 (ribasso 33 00 su 
L. 24,000). 

R. Fonderia — Torino — (20 agosto). — Fornitura di kg. 2500 
di olio d'oliva ordinario a L. 1.20. Cauzione L. 3000. Consegna a 
giorni 40. 

— (23 agosto, ore 9, unico e def.). -— Furnitura di kg. 12,000 
di rame in filo sagomato a L. 2.10 il chilogramna. Cauz. L. 2520. 
Consegna in giorni 60. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 31 Agosto 7 


Azioni Ferrovie Biella . . . .. ... L. 508 508 

» » Mediterranee . . . ... » 533 533 

» » Meridionali . . . .. . » 700 703.50 

» » Pinerolo (1° emiss.) . . » 855 385 

» » » (2° o Va. 4 a 907 357 

» » Secondarie Sarde . . . . » 276 278 

» » Sicule. . . ... +. + n 608 611 
Buoni Farrovie Meridionali . «0. + » 537.50 537.50 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. . L. 300 304 

» » Cuneo (2° emiss.) » 320 337 

» » Gottardo 4°9/, . +. +. » 101 101 

» P) Mediterranee 4 0[0 . » 508.50 507.50 

» . Meridionali. . . . . » 320 323.50 

» » Meridionali Austriache. » 403.50 404.50 

. » Palerino-Marsala-Trapani » 318 Olé 

i » » 2" emiss. » 297.50 301 

. » Pontebba . . . . » 471.50 476.50 

. » Sarde, serie A. » 307 307 

, » cd serio B. . » 310 300 

» » » 1879 » 310 307 

» » Savona . . . . » 330 325 

» » Secondarie Sarde . » 452 453.50 

» » Sicule 4 0(0 oro » 458 488 

» » Tirreno . . . . . » 483 481) 

n . Vittorio Emanuele . » 


337 340 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dal 21 al 31 Luglio 1897. — 8a Decade. 


RETE PRINCIPALE (?) (RETE SECONDARIA" 
ESERCIZIO ESERCIZIO 4 ESERC 

corrente precedente Differenze dira Si didnt Differenze 
Chilometri in esercizio. | —4608 445S |+ 1900 #01 | 1291 |— 190 
Media. . . .... O 4608 4413 ||+ 195 1101 1291 - #99 
Viaggiatori . i 1,503,853 17 | 1,469,644 00 |4- 34,209 17 69,050 47 97,536 40 |— 28,485 93 
Bagagli e cani. . . . | 71,065 88 71.643 76 |— 577 38 1,635 78 3,161 54 |— 1.525 76 
Merci a G.V. e P.V. ace. | = 332,289 71 328,491 07 |+- 3,798 64 12,552 24 13,475 12 |— 922 88 
+ 29,231 14 58,734 56 73,569 57 |— 14,835 Ol 


Merci a P. V. . . .| 1,624,204 21 1,594,973 07 


—__———»— —— T_ 


TOTALE .| 3,531,412 97 3,464,751 90 |+- 66,661 07 141,973 05 187,742 63 |— 45,769 58 


Frcoactti dal 1° al 31 Luglio 1897. 
Viaggiatori. . . . .| 2 242,869 8I 4,131,777 05 }4+- 111,092 76 194,814 35 273,800 89 ;— 78,986 56 


Bagagli e cani . . .| = 206,702 28 200,445 40 |+ 6,256 88 4,757 83 8.836 45 |— 4,078 62 
Merci a G.V. e P.V. acc. 962,169 33 976,637 19 |— 14,467 86 36,345 93 40,059 5I | 3,713 58 
Merci a P.V. . . . 4,629,296 64 | 4,665,379 91 |— 86,083 27 167,404 87 215,557 42 |— 48,152 55 

TOTALE .| 10,041,038 06 | 9,974,239 55 ud 66,798 51 403,322 96 | 538,254 27 | 134,931 31 


| Prodotto ; per ‘chilometre. 


della decade . . . .| 766 37 784 24 = 17 87 128 95 145 42 16 47 
riassuntivo . . 2,179 04 2,260 19 I 81 15 366 32 416 93 50 61 
eee = stente II DE — — --_ s«=tcslse aa SIR = DA deo 
ro La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la ila metà. 
SS; 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIO.: ALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 20° Decade —- dall'11 al 20 Luglio 1897 
RETE Pata nNnCipfo a aiasB IK 
si ea ; due Mosa x Gnanr î — Piocora Ò | Pnoporri TOTALE n Mapia 
VrRLOCITÀ VeLOCITÀ INDIRETTI pon 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,183,703.70 55,741.10 281,138.23 1,035,535.02 11,7$9.60 2,567,907.65 
1896 LO 146,027.72 52,733.27 | 281,898.53 988,895.05 12,854 .46 2,482,409.03 4.248 
Dif'erenze ne: 1897 - 37,675.98 | + 3,007.83 | — 760.30 | -+ 46,039.97 | — —1,064.86 | + 85,495,62 | 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. i 
1897 20,170,263.36 1,034,067.51 6,134,080.82 24,176,999.58 206,653.39 n2,022,664.96 
1896 19,365,192.33 1,022,2601.22 5,814,155.16 21,90 1,295.61 237.580,39 48.,339,484.71 4.248 
Differenze ne) 1897 + = 805,071.33 | + 11,800 29 | 4. —320,525.66 | + 2,576,703.97 | — 3:),927.00 | + 3,683,180.25 
tt FTE COMPLEKEKEMEN TT A IktEk 
PRODOTTI DELTA DECADE. 
1897 84,772.12 2,318.90 42,181.57 123,909.79 | 1,370.95 254,532.73 
e 1896 83,119.10 2,339.07 21,766.10 80,348.52 | 1,453.65 189,070.44 | 1.977 
Differenze nol 1897 + 1,653 02 | — 70.77 | + 20,395.47 | + — 43,561.27] — — 182.700) + 65,456,29 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 1,327,427.76 30,812.96 498 588.22 2,280.428.88 24,934.36 4,162,192.18 
1896 i 1,267,472.92 29.760,26 432,001.57 1,914,397.83 28,701.50 3,672,334.08 | 1,377 
Differenze nel 1897 ‘+ 59,954.84 | + 1,052.70 | + 66,586.65 | + —366,031.05 | — 3.767.14 | + = 489,858.10 
Bitono III PER CILLONIETEICO EIDELIE EDI IUUNTITE 
PRODOTTO DELLA DECADE x BRODOTLO RIASSON TIVO 
esercizio corrente esercizio precedente — Differenza nel 1897 dell’anno corrente a dell'anno precedente. di Differenza nel 1897 
______ 501.78 — 0474.9898 | +0 26.88 | 10,009.17 — 9,265.53. È + 748.64 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


FRODO DEL E DI GIUGNO 103 


, ; : Ferrovie Funicolare 
è .__3. | Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- i ; Basaluzzo- . ; 
Torino-Rivoli Santhià-Biella | Fossano-Mondovìi! Sassi-Superga economiche |del Castellaccio 
Lanzo Castellamonte Frugarolo Biellesi in Uerota 
Chilom. 12 | Chilom. 32 |  Chilom. 28 | Chilom. 30 | Chilom. 24 | = Chilom 3 | Chilom. 9 | Chilom. 44° 
Grande Velocità. 14,322.70 36,666.05 26,742 .40 25,670.26 3,255.95 2,155.20 649.15 12,148.00 — 
Piccola Velocità. 467.20 10, 603. 05 14,155.75 25,587.11 410.70 si ara i 9ò. 65 4,879.60 9,6582.25 
ToraLi 14,789.90 47,269.10 ___ 40,898.25 _51,258.37- _T__8,666.05 | 2,155.25 | __744.80 | 17,027.60 | 9,682.257 


[ere esentate oil 


910 


Monitore delle Strade Ferrate 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


36° Decade — Dal 21 al 30 Giugno 1897. 


RETE PIREN € > AVI, EK 


ANNI | VIAGGIATORI | Ba 
1897 101,943.00 
1896 86,288. 00 


Ti pi ) ,035. 00. 


Differenze nel 1897 


1896-97 3,202,677.00 
1895-96 3,209,222.00 
Differenze nel 1897 _ bi 345.00. _ 
1897 38,581.00 

1896 34,909.00 
Differenze nel1897 + 3,072.00 
1896-97 1,212,654.00 
1895-96 1,207,737.00 
Differenze nel 1897 + 4,917.00 | + 
1897 7,408.00 
1896 4,725.00 
Diferenzenel 1897 + 3,683.00 | —_ 
1896-97 116,809 00 ! 
1895-96 113,679.00 


_ Diferenze nel 1897 na = 


id GRANDE PiccoLa INTROILTI 
VELOCITÀ VrLOCITÀ FUORI TRAFFICO 
PRODOTTI DELLA DECADE 
2,296.00 16,170.00 110,782.00 5,835.00 
2,314.00 8,737.00 68,179.00 Sl 
18. +00 + 7,433.00 | + 4, 603.00 + 59.20.00 


PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 30 GIUGNO 1897. 


69,805.00 359,208.00 4,415,006.00 52,226.00 
72,149.00 353,498.00 4/110,202.00 ___48,670.00 
2,344.00 | + = 5,710.00 | + 304,814.00 | + 3,556. 00 


ft ER 'NEE COSPLERNARKRN FPAREÉK 
PRODOTTI DELLA DECADE 


941.00 3,507.00 18.475,00 6,957.00 

1,282.00 3,785.00 21,977.00 57.00 

pa 341.00 | — 278.00 | — — 3,502.00 |] 4. 6,90 1.00. 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1896 AL 30 GIUGNO 1897. 

22,450.00 | 99,611.00 888,289.00 15,786.00 

21,402.00 93,494.00 744,670.00 8,838.00 

1,058.00 | + 6,117.00 | + 143,619.00 | + 6,948.00. 


è TttE TTO DI UELESSELN 1 
PRODOTTI DELLA DECADE 


323.00 231.00 1,302.00 » 
638.00 313.00 2,709.00 » 
315.00 87.00 | — — 1,347.00 » 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1896 AL 30 GIUGNO 1897. 
4,449.00 9,246.00 26,366.00 55.00 
5,250.00 8,450.00 20,159.00 55.00 
__801.00 | + — 796.00] + —6.20700]______» — 


0 Media 
TOTALE dei chilom. iaatrotila 
esercitati P omne 
237,026.00 616.00 385.00 
166,133.00 616.00 | 270.00 
4 70,893.00 2° "i # 115.00 
8,098 922.00 616.00 13,148.00 
1,793,741.00 616.00 12,652.00 
(+ 305,181.00 » de 496.00 
68,461.00 484.00 141.00 
62,010,00. 484.00 128.00 
no 645.00 | ==“ » | + 13.00 
2,238,8 ‘0.00 484.00 4,626.00 
2,076,141.00 454.00 4 290.00 
+ 162,659.00 » Li 336.00 
9,324.00 23.00 405.00 
8,390.00 23.00 565.00 
+ 934.00 » |+ 40.00 
156,925.00 28.00 6,922.00 
147,593 00 23.00 6,417.00 
+ — 9,382.00 | >» 


+ 406.00 


(© Pi E}; >» rm 


-— ———— _ —— — - Cc _ —— - 


SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

Mole a smeriglio. 
| Carte e tele vetrate. 

I Vetro macinato. 


—__. 


n Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


LIVRET-CHAIX 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


o — Via i 4 — MILANO 


i Unica Società Italiana | 


Magnesite (Giobertite). 
O Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 


Mattoni refrattari rettangolari 
ed a punta. 


" 
ld 


Er) 


licia II CINA ; - 


aarA I CECA 


ZZI & G. 


MM. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- ; 


cueils suivants, seules publications officielles 


des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec leconcours et sous le contròle des 


Compagnies: 
L'Indicateur-Chatix (paraissant toutes 
semaines) . Fr. » 


Livret-Chaix \1° vol. réscaux frangais 1 
continental l2v. services etrangers 2 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau  » 
Livret-Chasx special des Environs 
de Pari8 . . » 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . . ..0°0.0. +. 


Ditta Macchi, [zar 6 (o 


di F.lii MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayseperco, 
struzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. [Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


ia, Utensi] 


MACCHINE-UTENSILI 


les {| Itaabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA 


75 


i FRATELLI 


9 


PASTORI 


25 UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 
50 | in TORINO, Via delle Finanze, 13. 


e degli interessi materiali 511 


STRADE FERRATE DEL NORD È DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Pariot = ° 8 “a PARIGI BiGLIRTTI SEMPLICI 
punti contro indicati (1) (8) (Diritto di porto compreso) (6) i 
alle e_N (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a la 2a la 2a la a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 390 giorni e 


Stagionisotto indicate: classe | classe | classe | classo | classe | classe validità classe | classe 
(Diritto di porto compreso) 


che permetton, ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Fia Moncenisio italiane a loro scelta, 
Forino iui Calais... . |166 35/116 58. 90 75) 61 SOS —|187 85|45 giorni |147 60]106 10/80 giorni Per diriito del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Bonlogne . . |160 25/112 05 | di 10 franchi. 
Milano bia Calais... . [180 90/129 15 104 85) 72 dee 25,199 20145 giorni |166 35.119 — |30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . 175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ra Calais... . = — |141 75) 97 80} — —_ —_ 216 35/154 —|230 giorni 
via Boulogne . . BiaLigrTi D'Anpbata g Rironno. 
Gonori iu Calais... . {187 —|{I181 — 111 40) 7605] — —_ — 167 10.119 1530 giorni 
via Bonlogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno SYi® Calais... . |209 90/147 05 194 30| 92 10| — — _ —_ _ - (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Bonlogne . . |203 80/142 55. recarsi da Foggia a Nupoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze Î"i* Calais... . (217 30152 25 141 70) 97 30| — — — —_ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 20 147 fa eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais... 249 — 174 40/173 40 119 45) — — _ — _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. :242 90.169 90, . verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . 1279 So 106 — (204 25 141 05/478 50/853 95 6 mesi (°°) = _ _ nara-Roma-Napoli, uve, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 


È loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna | gere l'itinerario a Poyzgia. 


via Calais... 


224 60/157 30 


Firenze . ò 149 —|102 35, — —_ —_ — _ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50,152 80 Î Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85 — —_ —_ —_ —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75 ‘180 80! inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
- vin Calais... |294 80/206 50/220 60/152 451 — —_ i —_ —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Napoli — ro GERTONART poll, dp 
)via Boulogne . . {258 70.202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via via Calais |825 85/228 20/250 25/173 25 543 25399 30'4 mesi (°) _ —_ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi /Napoli}via Boul. |319 75 223 70 | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via tia Calais 1302 05/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80 6 mesi _ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {vin Boul. |296 55/207 45 | di viaggio circolare interno italiano. 
o_o. CIO) , o e °°. aa: IENA TESA ATI 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSOLAR-EXPRESS 
STAZIONI 1: è 2° CLASSE 12 e 2a CLASSE | settimanale STAZIONI fis e 2: CLASSE]le e 2: CLASSE|12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) (°°°) (1) 
Ch.-Cross Par.| 9 —a.110 —a.| li — antim. 9—-p. d9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Londres: y. ; i) 
Victorin.. —{9—2. © 11 — antim. 9—-p. 9-p. centrale (2) . . Par. 8202. — —_ 255 p. 
Donvres....... —|1055a. 2 1 — pomer. 11—-p. 11—p. Roma ........, — 230 p. — — 11 10 p. 

(ora di Gresowieh).( Arr.|12 15a.) 8 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Fironzo......, — 910p. n — 61042. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun 3 Brindisi. ... — 6 10a. — _ 585 p. 

(ora francese) .[ Par.| 1—p. [9 8 — pomer. 1192. 1—a. Ancona .... — 822 p. —_ — 5 935 a. 
Boulogne-Gare a 139 P. 218 P. —— 1592. — Rologna IE e 1395 n. — — 1030a. 

(Buffet) ò Alessandria . .... 6 38 a. 898 a.|1054 a. 5 12 p. 
ih i si p. sl fra 30 a. + Torino... .. . «+ Arr. 8802. 10 13 a.|1235p. 703 p 

rr. P. p omer. a. — a. = “sr — 
Amiens (Buffet) | Par.| 819p.| 404p. 5 17 dan 346 a. 3052. Brindisi. . .... Par dx = 940 a. 
Arr.| 5— p.| 540p. 1 — pomer. 5 98 a. Napoli. . . .. sla 8202. 2 50 p. 11 15 p. 
Paris-Nord(Buffet) rene cli 9 Roma. .......— 240 p. 8 50 p.|10 17 p. 8-2. 
PI) Livorno... ., — 9 35 p. » 4102 145p, 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 644 a. to Si Firenzo.... — 8 20 p. > » 11 40 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 145 a. PR Pisa... .. gel da 1032 p. 252 a.| 4522. 222 p. 
(B) 12 e 22 classe , 1a 6 24 classe la cl. pe 2a cl. bs da) | San-Remo. .. — 6 59 p. » 3 33 a. 142p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855p. 910p. 925a.' 215p. fu Genova CRE + — 245 a. 6952.| 852n. 655p. 
Dijon . ...... Arr. 152a. 2241. L- (La 713 p. 9491. Forino... . ... Arr 1452. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 

Î Gendve.... — » 85ia. pi — —_ Milano .... 50 a. . 
Aix-les-Bains. . .. — 6312. 1582. |1045p.j1227a. 214p. ve ca E i d.0 oi 
Chambéry. . ....— 655 a. 831a. 11 24 p. 1250a. 235 p Torino. . ..... Arr 825, 140p 1102p. 
Modane....... — 943 a. 138 p. 7,886, 5 18p =-- 

Torino (ora dell'Europa | Torino. ...... Par 850a. 220p. 11 25 p —_ 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p. — 810. 933 p. Modane (ora franc.). — 12 19p. 5 26 p. 2298.|] — 
eee |--_- “ela asi Chambéry... ... — 342 p. 8 13 p. 50la.| — 
Torino... .... Par. 240p. | 155p. — |845a. Aix-les-Bains. ... — 4 14 p. 8 38 p o27a.| — 
Novara ...... Arr, 436 p. i 9 51 p. — 10 42a. | Genòve.... — 245 p. 718p tl4a.l — 
Milano. ..... . Arr, 535 p. 11 05 p — 1140 a. Dijon. ....... = 11 20 p. 142a. 11 40 a.| 112 p. 
Cenni IT a “i Paris-Lyon (Ruffet) Arr. 5 08 a. 6502. 544 p.| 559 p. 
| 112 cl LE A ini —_——_—__—_—_mÉuti. ss "o 
Torino. ...... Par. 245p. Î 8 10 p. — |8402n. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 35 antim. 6517 p. 
Genova... ... Arr. 6 18 p. 11 18 p. = 12 » p. Arr. 8 37 antim. 149 p. 
pi, Bsn-Remo. +. —| 11229. | 8482. — |437P 7 "Dijeun| 
cen 10 55 p 427a. — |445p. Paris-Nord(B a cl. Fanno 

| Firenze... . — 1245 a 7302. _ 705 p. (SURE ato diclazeo PE AGO de 24elk (°°) 12,22,3 

Livorno. ... — 1145 P Î 532 a. uni 5 55 p Par 9 — antim 10 30a.|1150a 0 P. 
Napoli: a 136 i. n; D: BE pr Li Amiens (Ruffet) Arr. 10 40 antim. 12 06 p. 125 p. 10 47 p. 
Brindislo cr. 0. A | Ò ni 610 p i Par. n 45 antim. [1226 p.| 130 p. o su 

_ det PS i wial ass 7° Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2— p. » a. 
Torino. . . +... Par. 245 p. 705 p. "a 8402. 943 p. Ji 
Alessandria. . .. Arr. 4 16 p. | 855 p. — 10 13 a. 11 11p. (Buffet) Pali: dosoDcpomor | 203p: i EGO: 
Bologna. ...... | === 2104. —_ 250 p. 322 a. (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o |340p. 120 a. 

Ancona .... — —_ 6 52 a. —_ 11» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) #2 

Brindisi. ... — — 10 17 p. — 11» a. 535 p. (ora di Grecawich).( Par. 1 11 pomer. 8 | 345p. 135 a. 
Firenze ......° — — 6 10 na. — 603p.| —__———|{[Douvres. ...... — 3 05 pomer. 2 | 545p. 345 an. 
Roma. .......— — 32 50 p. —  {1125p.|Arrivo a Brindisi] [rpndr brite . Arr.] 4 50 pomer. 2 | 780p. 540 a. 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 30 p. —_ 7102.) la domenica 98) Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6— p.| 735 p. 540 a. 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (°**) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 84 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 po:n. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiitori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italin — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9 a. a alle V p. è quelli che partono da Londra per Parigi-Nurd alle 9 a. e alle 9 p., preudono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintellerivs. -- 
Vetture dirette da Caluis verso P.-L.--M. Una vettura lits-salon e di 1» classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 pe da Parigi-Tione alle 8.55 p. — Da P.-L.-Y. verso Calass. Una vettura lite-salun e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Socità Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40. in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. © 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


ì nu lia . I | si 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


Argani, (irues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


WPERIRO VIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. 
S “lc cc | FP. CASANOVA, TORRI 


TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON = || usci  — 


MILANO- FOGGIA -NA POLI LA CONCIMAZIONE RAZIONALE 


dedotta dai risultati sperimentali 


S Tomo Primo : Gli Elementi della Fertilità. 
ù =: Un vol. in-12° di circa 200 pag. e tabelle. 
i .2 a Tomo Secondo: Le Piante e il Suolo. 1 vol. 
ca © in-12° di circa 450 pag. con figure grafiche. 
| D 3 © Prezzo dei due volumi L. $. 
‘= -” a _ 
| d © 5". TITO POGGI 
| & £ 2. © 3 
i 5 =, O = I PRINCIPII FONDAMENTALI 
= © N73 DELLA 
E 5 S è“ CONC'UMAZIONE 
Ei 5 > Z: e la coltivazione cosidetta siderale 
È o Seconda edizione interamente rifatta 
Ri A Un vol. in-12°, 1897. L. 1.25. 
o at anda (GI 
2. | CHARLES SÉE 
POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi AIDE-MEMOIRE DE POCHE 
DE 
| si uu VEL La EI sa L’ARCJHITECTE 


KT DE 
l’Ingénieur Uonaiticiziene 


Ernesto Remach - Milano |: nette mt 


OLIO PER MACCHINE E e 


Qualità speciale DruxiEMe PARTIE: 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONGINI | |1 11.17.10 avec fg, dans le testo. L.5 


Première PaRTIE: ladrication - Emploi. 


U INTO PER CA RARI |1vol in-12°avec fig. dans le texte, 1896. L. 5. 


———.r__-_-— _—_ __—_—_-__« ___ _ -— VG: —— — o Di ni n lE rei ci — ne ftt 


ToRINO, 1897 — Tip. Lit. CamiLLa E BertoLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, Bi 


VAART È VARA 


ANNO XXX. 


Sabato, 14 Agosto 1897 


Num. 33. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — InAustria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


pr ani 
ASTORIA 
te” ROMA ci 
“= #p fi ae. 


ro; ; 


Guida degli Appaltatori ec degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA. ...000 000 di 20 11 6 
Per L’Estero ... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annan... Cent. 80 >» 


lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


——————_m ___=r@s———————_—___————__—_m—_—É——ÉPÉT_z 


mmie ne cre 


Sommario DELLE MareRIE. — La ferrovia da Cuneo al mare. — Il commercio italiano d'importazione e di esportazione nel 1° se- 
mestre 1897. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed $ lavori pubblici. — Consorzio di mutuo 80Ccorso della Mediterranea 
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LA FERROVIA DA CUNEO AL MARE 


/ Come e quando potrà essere compiuta. 


Dal nostro corrispondente, l’egregio ingegnere Edoardo 
Pini, riceviamo il seguente articolo sulla importante que- 
stione del tracciato della ferrovia da Cuneo al Mare, che 
vivamente interessa specialmente il Piemonte e Torino, 
trattandosi di una linea destinata a riattivare il transito 
di forestieri e di merci dalla Francia, diminuito dopo 
l'apertura del Gottardo e la guerra di tariffe. 

Richiamiamo l’attenzione dei nostri lettori sopra que- 
st'articolo, dettato con molta competenza. 


Con vivo piacere abbiamo letto nelle Informazioni par- 
licolari del Monitore che il Regio Governo deferirà presto 
ad una speciale Commissione tecnica lo studio per la scelta 
del tracciato più economico del tronco Vievola-Tenda della 
linea Cuneo- Ventimiglia. Questo significa intanto che si vuol 
fare un altro passo in avanti nella prosecuzione di questa 
importante arteria internazionale e che si son lasciati da 
banda certi gretti propositi, i quali, secondo voci corse e 
non infondate, tendevano a mandar alle calende greche il 
compimento della linea. Per questa, come per le pochis- 
sime altre residue da compiersi per opera diretta od in- 
diretta dallo Stato in forza della Legge 1879, sarebbe in- 
fatti enorme ingiustizia e dannosa grettezza negare i mezzi 
necessari per condurle a fine, solo per il vano pretesto che 
non vi sono fondi a disposizione e per la disgrazia che fu- 
rono delle ultime ad essere iniziate. Sta bene che, davanti 
all’onerosa liquidazione degli impegni ferroviari, lo Stato 
sì rifiuti di assumere altri impegni per nuove linee, oltre 
quelle promosse dalla privata iniziativa coi soliti sussidii 
chilometrici (i quali poi rappresentano appena la restitu- 
zione delle imposte). Sta bene che alle spese per il com- 
pimento e liquidazione delle linee finite o quasi vogliasi 
provvedere coi mezzi ordinari di bilancio senza accendere 
nuovi debiti; oppure si concedano i residui tronchi da co- 
struire alle Società Ferroviarie con speciali Convenzioni, 
come ora s'è fatto per quelli da Balsorano ad Avezzano, 
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da Cantalupo del Sannio a Carpinone e da Capeazano a 
Salerno. Ma quello che assolutamente non sì può ammet- 
tere è la brutale sospensione a metà ed oltre di linee pre- 
scritte e garantite da ripetute leggi; senza che questo porti 
economie vistose in bilancio e faccia ricuperare i due mi- 
liardi ed oltre spesi nell’ultimo ventennio. 


Certo meglio sarebbe stato non prender alla leggera e 
senza serii studi tanti e gravi impegni per troppe linee, 
non tutte utili, e quantomeno aflidarne fin da principio 
l'esecuzione (come si fece coi 1200 km., della Legge 1888) 
per intero all'industria privata, assai più cauta ed esperta, 
sollevando lo Stato da qualsiasi alea onerosa e ripartendo 
il carico d’ammortamento sopra almeno 50 o 60 esercizi. Ma, 
ripetiamo, la folle prodigalità del passato non giustifica af- 
fatto la illegale e dannosa tirchieria del presente, come il 
risparmio di pochi quattrini non fa ricuperare ad uno scia- 
lacquatore i milioni gettati al vento. Ormai ben poche sono 
le linee della Legge 1879 da portare a termine ((asarsa- 
Gemona, Bologna-Verona, Fabriano-Sant' Arcangelo, Aulla- 
Lucca), oltre la nostra in questione, e non mancano espe- 
dienti per farlo, fissando per ciò una modicissima cifra 
per almeno un decennio, senza far il minimo storno dagli 
altri capitoli del bilancio dei Lavori Pubblici. E per quanto 
modesto nei primi tempi, il reddito di siffatte linee non 
si svolge per intero se non alla loro fine, mentre l’eser- 
cizio di tronchi mozzati rappresenta una perdita ancor mag- 
giore. 

Per la Cuneo-Ventimiglia poi non dovrebbe porsi indugio 
alcuno al suo compimento, ora che sono vinte le gravi diflì- 
coltà pel traforo del Colle di Tenda (il che ebbimo il piacere 
di constatare nella nostra recente visita alla stessa il 23, 24 
p. p. luglio), il quale sarà compiuto nell’entrante anno. 
Preme dunque portar la linea intanto da Vievola alla fron- 
tiera francese presso San Dalmazzo di Tenda; ma qui è 
necessario non compromettere le sorti e l’esercizio della 
linea stessa con ripieghi di economia fallace, che si risol- 
verebbero in perdita e danno immancabili. Questo diciamo 
a proposito del tracciato, più breve ed econonico, a crema- 
gliera, proposto e caldeggiato tempo fa da qualche tecnico 
per risparmiar pochi milioni su quel tratto e qualcosa nel 
suo esercizio. Ma è chiaro che la cremagliera Abt, ottima 
del pari che la Rîggenbach ed analoghe per linee speciali 
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di montagna a forti pendenze e d’interesse (ouristico esclu- 
sivo, è da scartare affatto per qualsia.i ferrovia ordinaria, 
anche di secondo ordine, che debba (ulto l'anno rispondere 
alle esigenze di servizio continuo d'indole commerciale. 
Tanto è vero che nella Svizzera, maestra in siffatti lavori, 
tutte le linee a dentiera sono chiuse nell’inverno, com- 
presa pure la tratta da Meîringen a Giswyl, a cremagliera, 
dell'importante linea del Brinig, mentre per l'altra linea 
da Landquart a Davos Pla» nei Grigioni non si adottò 
nessun organo speciale o'tre l'aderenza solita alle rotaie, 
malgrado vi siano pendenze del 55 p. 1000, vinte benissimo 
senza dentiera. E questo allo scopo precipuo di non in- 
terrompere il servizio nell'inverno, durante il quale 2av0s 
Plaz e Klosters sono affollate di migliaia di ammalati di 
petto per la cura nei numerosi e splendidi stabilimenti che 
colà sorgono. 

Non diversa dev'essere la condizione della Cuneo-Niz3a, 
poichè quivi pure si avrà un fortissimo passaggio di vale- 
tudinari e di tourisli per diporto proprio nei mesi da ot- 
tobre ad aprile, quando sarebbe reso impossibile il servizio 
con dentiera in tutta o qualsiasi parte «i detta linea mon- 
tana per eccelkenza ed esposta a nevicate, valanghe e bur- 
rasche fortissime. Se si vuole che questa numerosa clien- 
tela, tutta assai ricca, la quale dal Nord e Nord-Est della 
Europa passa per la nostra rete, andando e venendo da 
Nizza, Mentone, Cannes e dintorni, transiti almeno una 
volta su due per la nuova linea per Cuneo e Torino, con 
evidente vantaggio pel commercio di questa città, bisogna 
predisporre sulla stessa un servizio non meno comodo, 
rapido e sicuro, senza interruzioni, di quello che già trova 
ai Giovi, al Gottardo, alla Pontebba. ll che è assoluta- 
mente impossibile con locomotive e carrozze a ruote dentale, 
in tempo di neve e geli; a meno che non si voglia co- 
prire con galleria continua tutta la discesa, circa 10-12 
chilometri, da Vievola a Tenda, e \tener sempre netta la 
linea dal gelo, nel qual caso addio economia di costruzione 
e d’esercizio! Sarebbe, come argutamente dicono i Vene- 
ziani, peso el tacon del buso! 


Dunque, se non si vuol guastare irremissibilmente l’im- 
portante linea, si deve scartare qualsiasi artifizio di tal 
genere, come a ragione furono scartati al Sempione tutti 
i progetti di linee speciali, quali il Fell, l’Agudio, il Cail 
e, recentemente, il Chappuis-Masson; miglior partito è non 
far nulla pel momento ed aspettare che matnri e venga 
l'ora [TORiRa a far le cose a dovere, coi metodi normali 
d’un buon esercizio regolare di primo ordine. 

Vi è un punto però in cui si pud e si deve fare un'eco- 
nomia fortissima, di almeno 60-80 milioni (ascolti bene, 
on. Prinetti), senza guastare la linea. Questa, fin dai primi 
tempi che se ne parlò, doveva essere la Cuneo-Nizsa, se- 
guendo appunto l’andamento della via postale per Tenda, 
Sospello e Scarena, restando dopo Fontana in territorio 
dell'antica Contea di Nizza, che è francese dopo il 1860. 

il percorso più breve, più logico e tradizionale, non esi- 
gendo che due gallerie di mediocre importanza, solto i colli 
di Brouis e di Braus (sui quali sale e scende la strada 
postale), per passare dalla valle della foja a quella del suo 
afflnente la Bévera e da questa a quella del Paillon, il 
gross» torrente che sbocca in mare proprio sotto la gran 
piazza Massena ed il quai di Nizza. 

Mai non si sarebbe dovuto parlare di altro tracciato qual- 
siasi, sempre molto più lungo e dispendioso del precedente, 
il quale è preferito anche da Nizza e dai Dipartimenti fran- 
cesi del littorale, interessati alla nuova linea. La quale, 
non lo si dimentichi, riempie una vasta lacuna di oltre 
250 km. sullo spartiacque Alpi-Appennino senza ferrovie, 
cioè dal Moncenisio alla Torino-Savona per il colle di Ca- 
dibona. La politica incompetente, solto forma d’ingerenze 
parlamentari, nonchè fallaci pregiudizi di militari cautele, 
fecero storpiare nel 1879 il tracciato normale Cuneo-Ni43a 
in quello impossibile, viziato, lungo e costosissimo di Cuneo- 
Ventimiglia, col bel risultato di farci spendere 100 milioni 
di più, se saremo tanto grulli a spenderli. Perchè poi, non 
volendosi neppure da Zenda a Ventimiglia seguire almeno 


la via naturale della Valle della Roja, perchè questa corre 
in terreno francese pei 17 chilometri da Fontana a Breglio, 
si arrivò alla mirabolante idea di torcere il tracciato ad Est 
della frontiera, per conservarlo lutto in territorio italiano 
(bel guadagno !), facendolo passare con altri funne/s gran- 
diosi dalla Valle della .j2 a quella dell’Argentiera e da 
questa a quella del Nervia / 

Presto fatto, alla Camera, con una matita segnare una 
ferrovia sulla carta geografica; il guaio è che la cosa non 
si sbriga con altrettanta facilità sul terreno ! 

Nè vale accampare in difesa di questa disastrosa stor- 
piatura Je ragioni d'interesse militare, poichè intanto noi 
oltre le Alpi di Tenda abbiamo già il vantaggio di posse- 
dere tutti i Corsi superiori della Vesubia. della Tinea, della 
Roja ed abbiamo le difese sviluppate in alto, sulle Alpi 
stesse, non certo giù in fondo alle valli ed agli imbuti 
di Tenda e San Dalmazzo, destituiti d’ogni importanza stra - 
tegica. Per l’egual ragione, nessuna opera militare ha la 
Francia giù in basso tra Fontana, Saorgio (le antiche for- 
tificazioni piemontesi sono in rovina), Sospello e Scarena, 
le sue difese sviluppandosi tutte sull’alto dello sperone che 
dalle Mille Forche (circa 2000 metri) si svolge sino al mare 
tra le Valli della Roja, del Paillon e del Varo. Noi ab- 
biamo fatto della Cuneo Nizza la nostra parte, ed anche 


. troppo, quando saremo arrivati alla frontiera di Fontana; 


sarà allora, anzi, ora stesso, il caso di aprire amichevoli 
trattative di buon vicinato colla Francia, perchè assuma 
la parte che le spetta da Fontana a Nizza; il che crediamo 
farà di huon grado o la P..L.-M., o l’altra Società (meglio 
la prima, assai più poderosa) del Sud-Est francese. Nè 
vale la ridicola scusa che, con tale tronco da Nizza al 
nostro confine, la Francia viene ad avere una linea di suo 
comodo per scopi militari: se a ciò fosse realmente utile, 
essa lo avrebbe da tempo già fatto in casa sua, senza cer- 
care il nostro permesso, come fece tante altre linee mili- 
tari sulla frontiera Sud-Est; se oggi si ricredesse, lo fa- 
rebbe tosto. Ma la Francia non ha mai fatto e non lo farà 
mai per tale scopo soltanto (per quanto gelosissima per 
le sue difese militari, in cui profuse miliardi) questo tratto 
da Nizza a Fontana, appunto perchè destituito di ogni im- 
portanza militare in causa della sua bassa giacitura; mentre 
ne avrà invece una assai grande economica e commerciale, 
compiendosi col medesimo la diretta Nizza-Torino. 


Tornando all’antico adunque, vi è tutta la probabilità di 
veder compiuta tra qualche anno, di buon accordo tra i 
due Stati vicini, questa utilissima arteria col tracciato più 
breve, logico ed economico. In caso contrario il Piemonte 
dovrà aspettare un bel pezzo prima di vederla finita, dopo 
avere per essa subiti non lievi sacrifici; poichè ci vorrebbe 
un bel coraggio a chiedere alla Camera ed al Paese quasi 
cento milioni, per storpiare, allungare e rovinare una linea, 
che altri può e deve fare senza nostro ulteriore sacri- 
ficio1 

Noi, e chiunque abbia fior di senno, al posto di tutti 
gli on. Prinetti presenti e futuri, diremmo di no, senza 
misericordia, di fronte ad una pretesa così fuor di luogo, 
la quale solleverebbe poi le esigenze logiche per altre 
linee, che attendono la fine e per le quali tutte insieme 
bastano i milioni che si sciuperebbero nella Cuneo- Venti- 
miglia. Per noi la soluzione di questa è limpida e,semplice 
quanto mai; il nostro Governo ha il dovere e l'interesse 
di portar la linea finita a S. Da/mazzo di Tenda in quel 
punto della frontiera che sarà concordato colla Francia; 
questa pensi a far il resto sino a Nizza in casa e per conto 
ed interesse proprio. La linea compiuta avrà esclusivamente 
carattere commerciale, sopratutto per trasporto di passeg- 
gieri, non importando che passi per zone soggette a difese 
militari sulle parti superiori ad essa. Non è forse lo stesso 
caso per il Fréjus, per il Brennero, per il Gottardo stesso, 
per tante e tante linee internazionali fuori d’Italia? Ridi- 
coli quindi i timori, ingiuste e futili le imposizioni, che 
si volessero accampare di qua e di là del confine per ubbie 
pseudo-strategiche; a Tenda, come altrove. ì treni corre- 
ranno sulle rotaie per conto loro e del pubblico, mentre i 
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militari e, pur troppo, anche i doganieri, faranno il loro 
mestiere, gli uni senza preoccuparsi degli altri. 

Se gli uomini politici, le rappresentanze amministrative 
e commerciali del Piemonte ci tengono a veder sollecita- 
mente aperto l’utilissimo sfogo della Cuneo-Nis3a, meditino 
bene quanto sopra abbiamo esposto: in caso contrario, se 
aspettano la Cuneo-Ventimiglia, siano certi che asp' tteranno 
ancora molti e molti lustri, rendendo vani i gravissimi 
sagrifici fatti per dischiudere la Cuneo-Tenda, monca per 
colpa di falso chauvinisme. Quod Deus avertat! 


Ing. E. Pini. 


IL COMMERCIO ITALIANO D'INPORTAZIONE E D'ESPORTAZIONE 


NEL 1° SEMESTRE 1897 


Nel numero precedente abbiamo esposto i risultati com- 
plessivi del nostro commercio con l'estero dedotto dalla 
Relazione statistica pubblicata dal Ministero delle Finanze. 
Crediamo opportuno riferire ancora alcuni risultati parti- 
colari per categorie di merci importate ed esportate. 


Le merci importate ed esportate sono divise in quattro 
grandi categorie : I. Materie necessarie all’industria, greggie; 
II. Materie necessarie all’industria, lavorate; III. Prodotti 
fabbricati; IV. Generi alimentari. 

Ecco ora, secondo queste categorie, diviso l'ammontare 
complessivo delle importazioni e delle esportazioni. 


Importazioni. 
I. Materie greggie . 242,834,000 + 15,786,000 
. D lavorate . 124,425,000 + 24,874,000 
III. Prodotti fabbricati . 120,983,000 + 4,129,000 
IV. Generi alimentari 92,077,000 — 44,140,000 
080,319,000 -+ 649,000 

Esportazioni. 
I. Materie greggie . 103,030,000 + 8,556,000 
IL » lavorate . 163,242,000 + 8,451,000 
IÎT. Prodotti fabbricati . 120,740,000 + 34,429,000 
IV. Ceneri alimentari 167,099,000 + 7,847,000 


094,111,000 + 59,283,000 
Nello scorso semestre, il nostro paese ha dovuto doman- 
dare all’estero 367 milioni di materie necessarie alle sue 
industrie, di cui circa due lerzi greggie, e un terzo semi- 
greggie. Non ha avuto bisogno, per contro, che di 121 
milioni di prodotti fabbricati e di 92 milioni di generi 
alimentari. Questi ultimi hanno raggiunto i due terzi circa 
della somma importata l’anno precedente, essendo stati ri- 
chiesti all'estero 42 1|/2 milioni in meno di frumento, e 
7 1|2 milioni anche in meno di altre granaglie e legumi 
secchi. 
S'intende, infatti, che la quantità dei generi alimentari 
di cui il paese ha bisogno dall’estero sta in relazione con 
l'esito de’ suoi raccolti agricoli. 


La posizione commerciale del nostro paese rimpetto al-’ 


l'estero è dunque abbastanza favorevole, poichè è assai mi- 
nore Ja quantità di prodotti fabbricati che esso ha bisogno 
di prender da fuori, che non quella delle materie che ser- 
vono ad alimentare le sue industrie. 

Quanto ai generi alimentari, può sembrar soverchia anche 
la somma di 92 milioni che abbiamo dovuto domandare 
all’estero durante il semestre passato, tanto più se si con- 
sidera che, a comporre questa somma, il grano e le altre 
granaglie, non ostante l'abbondante raccolto paesano, sono 
entrate per oltre a 37 milioni, mentre il nostro paese, 
adottando mezzi agricoli più progrediti, potrebbe bastare 
alla sua alimentazione e rendere proficua una cultura, 
quella dei cereali, dalla quale, non ostante il ribasso dei 
prezzi, altri paesi ritraggono notevoli vantaggi. 

Ma conviene considerare che, data la natura di una 


———_—_ 


parte del nostro suolo, altre culture possono essere più 
adatte, e che sarebbe utile che fossero introdotte. 

Ad ogni mudo, nella somma di 59 milioni, che rimane 
togliendo il valore dei cereali importati da quello di tutti 
i generi di alimeotazione domandati all’estero, entrano in 
molta parte generi che il nostro suolo non può produrre, 
o che non produce per ora, o che almeno non produce in 
quantità sufficiente. Così il caffè rappresenta L. 14,200,000; 
lo zucchero L. 10,600,000, il cacao e la cioccolata lire 
1,000,000, le droghe diverse L. 900,000, le frutta esotiche 
L. 900,000, i pesci L. 9,600,000. 

Troviamo, per altro, L. 4,200,000 di vini importati dal- 
l’estero, L. 1,500,000 di olio d’oliva, L. 700,000 di spirito, 
L. 800,000 di animali bovini, L. 3,700,000 di formaggio, 
L. 500,000 di grasso di maiale, di cui evidentemente po- 
tremmo fare a meno, quando nel nostro paese si sapesse 
produrre colla stessa perfezione, segnatamente rispetto ai 
vini, o allo stesso buon mercato che all’estero, come per 
altri generi. Ad ogni modo però, come vedremo poi esa- 
minando il movimento dell’esportazione, è senza confronto 
maggiore l'importo di questi stesst generi che noi man- 
diamo all’estero. 


Rispetto ai prodotti fabbricati, segniamo qui sotto quelli 
di cui abbiamo nel passato semestre importato per un mi- 
lione di lire o più. 

Le cifre rappresentano milioni e migliaia di lire: 


Petrolio . 4,976 + 112 
Alcaloidi sa. « 1,946  — 08 
Colori e vernici . . . . 1,292 + 41,007 
Manuf. canapa, lino, juta . 1,980 — 430 

» cotone . + a 8,709 — 594 

» lana 13,082 — 19 

» seta . . 9,894 — 1,162 
Mobili, ecc. . . . . 14,034 + 114 
Stampe, litografie, ecc. 1,597 + 50 
Ferro e acciaio 2° fabbr. . 4,227 + 575 
Rame, ottone, bronzo lavorato 3,127 + 875 
Macchine e parti . . i 17,912 — 960 
Strumenti, ottica, fisica 4,584 + 864 
Lavori oro e argento 3,102 — 41,878 
Orologi. . . . . 1,876 — 377 
Fornimenti d’orologi 1,258 + 19 
Pietre preziose lavorate 5,224 + 3,743 
Vetri e cristalli . . . . + 1,981 + 148 
Avorio, madreperla, tartaruga 1,918 + 178 
Mercerie lei A 3,123 — 119 
Gomma elastica lavorata 1,349 + ha) 


Ecco ora le principali materie necessarie all’industria, 
lavorate, che entrarono nel Regno durante i primi © mesi 
dell'anno in corso: 


Olii in generale . 3,095 + 745 
Prodotti chimici . ; 25,397 + 3,628 
Filati, lino, canapa, juta . 9,799 + 146 
Lane tinte, cardale, ecc. 71,744 + 1,240 
Filati di lana. ; 2,698 + 204 
Seta tratta greggia . 32,468 + 10,677 
Seta tratta tinta . 6,099 — 642 
Pasta di legno 2,432 + 119 
Pelli preparate . 0,659 + 998 
Ghisa in pani . . . . . 71,047 + 3,008 
Ferro e acciaio battuto, ecc. . 2,399  — 471 

» » in Jamine . 2,332 + 1,071 
Rame, ottone, brunzo 4,799 + 1,654 
Nichelio e leghe . . . 1,101 + 812 
Stagno in pani e fogli . 1,065 — 217 
Zinco > » 1,943 + 222 
Fecole «i 1,883 + 100 
Olio di palma e cocco . 1,449 + 679 
Grassi Re 4,220 + 479 


Infine, segniamo qui sotto le principali materie, greggie, 
necessarie alle industrie importate nello stesso periodo di 
tempo: 
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Tabacco in foglie. 8,224 + 4,493 
Gomme e resine . 2. 1,760 + 373 
Legni e radiche per tinta . 3,682 + 41,209 
Indaco, cocciniglia, ecc. 4,210 + 645 
Canapa, lino, juta 3,908 — 878 
Cotone greggio 74,377 + 2,972 
Lane naturali . 8,626 + 900 
Pelo greggio 1,724 + 271 
Bozzoli . ? 9,546 + 3,966 
Legna da fuoco 1,065 + 184 
Legna da costruzione 17,441 + 2,102 
Pelli crude  # 18,284 + 540 
Minerali metallici 2,447 + 555 
Rottami ferro, ghisa, ecc. 4,470 — 1,681 
Pietre, terre, gessi, ecc. 2,239  — 307 
Carbon fossile 46,994 + 41,169 
Semi oleosi 6,208 — 732 
Semi non oleosi . 1,116 — 33: 
Animali equini 14,890 + 3,374 
Concime ou dd 3,333  — 18 
Gomma elastica greggia 3,142 + 4,654 


À compier l’esame del commercio con l'estero durante 
il passato semestre, ci rimane a considerare il movimento 
dell’esportazione. 

Essa è andata divisa, come accenniamo sopra, nel modo 
seguente : 

Materiale per le ind. greggie 103,029,000 + 8,556,000 
Id., id,, lavorate. . . 163,242,000 + 8,451,000 
Prodotti fabbricati . 120,741,000 + 34,429,000 
Generi alimentari . + 167,099,000 + 7,847,000 

+ 59,283,000 


554,111,000 


Prima di scendere a maggiori particolarità, si vede che 
l’esporiazione dei prodotti fabbricati ha preso un grande 
sviluppo, corrispondeado alla maggiore importazione di 
materie prime, che si è già veduta.. 

In quanto ai generi alimentari, che sono per la mas- 
sima parte i prodotti del nostro suolo e delle industrie 
agricole, essi vanno guadagnando nella vendita fuori del 
paese, ma meno largamente di quanto si potrebbe e do- 
vrebbe attendere. 

Noi non crediamo, come altri afferma, che le industrie 
in Italia vivano una vita artificiale, e che la sua produ- 
zione e il suo commercio dovrebbero poggiare sopratutto 
sull’agricoltura e sulle industrie affini. 

Coi mezzi di trasporto rapidi ed economici che si hanno, 
ormai le distanze rispetto alle origini delle materie prime 
quasi scompaiono, ed altre circostanze possono offrire 
larghi compensi. 

Ad esempio, il minor costo della mano d’opera in Italia 
può ben compensare il maggior costo del carbone e di 
altre materie necessarie alle nostre industrie. Di più, 
l’Italia è fornita di forze idrauliche potenti, le quali po- 
tranno essere rese utili dall’applicazione dell’elettricità a 
distanza. | 

Perciò i progressi ottenuti nel campo industriale sono 
reali, e riusciranno durevoli, ed altri potranno essere 
conseguiti che recheranno grandi benefici alla nostra eco- 
nomia. Si può obbiettare che talune delle nostre industrie 
‘vive per la protezione doganale che le è accordata; ma 
ormai il protezionismo è il regime che vige in tutta Eu- 
ropa, sì può dire, e sarebbe soverchio pretendere che le 
“nostre giovani industrie potessero vivere senza alcuna pro- 
tezione, in mezzo alle alte muraglie doganali elevate da 
pressochè tutti gli altri Stati. 

Per altro, l'agricoltura e le sue industrie affini, potreb- 
bero essere pel nostro Paese fonte di assai maggior ric- 
chezza che ora non sieno, se dessero prodotti più perfe- 
zionati, i quali potessero reggere nella concorrenza con 
quelli stranieri, o aprirsi fuori del Paese quella via che 
ora trovano chiusa o per non aver raggiunto il grado di 
perfezione voluta, o per non essere sicuramente conser- 
vabili. 

Vi è ancora adunque, nel campo dell’agricoltura sopra 


tutto, un lungo cammino da percorrere e larghi progressi 
da ottenere per isviluppare la nostra produzione, in guisa 
che essa possa dare al commercio con l’estero quell’ali- 
mento di cui è certamente suscettibile. 

Tuttavia non si può disconoscere che l’esportazione dei 
prodotti agricoli e delle industrie affini sia di già impor- 
tantissima, poichè nell'importo di 167 milioni di lire, sor- 
passa quello di tutte le altre specie di esportazione. E 
conviene poi desiderare che la produzione serica, della 
quale, nel passato semestre, circa 140 milioni di lire sono 
strati mandati all’estero, trae essa pure origine dalle no- 
stre campagne. 


Vediamo ora qualche particolarità rispetto alle varie 
categorie di esportazione. 

Nelle materie necessarie all’industria, greggie, le prin-. 
cipali esportazioni cadono sulle merci che seguono, av- 
vertendo che le cifre esprimono milioni e migliaia di 


lire : 

Tartaro . e Set é 9,308 + 1,091 
Erbe mediche . . . . . . . 1,213 + 89 
Legni radiche per tinte e concia. 2,203 — 163 
Canapa greggia . . . . , 26,366 8,913 
Lane naturali e cascami 1,064 + 2,115 
Bozzolì uv 1,845 + 122 
Cascami seta greggi . 5,427  — 1,714 
Seme bachi . i 6012 + 251 
Legno comune. . 1,594 + 2 
Radiche per spazzole 2,335 — 177 
Pelli crude . O 8,238 =— 666 
Minerale ferro. 2,278 + 790 
Minerale di zinco . 5,586 + 633 
Altri minerali . 1474 + 1,105 
Marmo greggio 2411 — 62 
Pietre, terre e gessi. 8841 + 152 
Zolfo. . . .. . 15,104 — 644 
Semi . î 1,274 — 148 
Foraggi . eva 2,089 + 355 
Capelli non lavorati . 994 + 184 
Corallo greggio 625 + 276 


Ecco ora, fra le materie necessarie alle industrie lavo- 
rate, quelle che alimentano specialmente la nostra espor- 
tazione : 


Essenze . 6,053 + 1,137 
Acidi. Dee dari 1,108 — 321 
Prodotti chimici diversi 1,334 + 348 
Sughi > nda 2,581 + 54 
Legni per tinta e concia macerati 4,030 + 1,176 
Canapa, lino, juta pettinata 1,587 — 560 
Filati lino, canapa, ecc. 2,321 — 647 

» cotone sa ca . 2,720 + 1,468 
Seta tratta . ina . 123,889 + 5,545 
Cascami seta pettinata 5,498 = — 296 
Carbone legna. 1,250  — 301 
Treccie paglia . 3,613 -+ 432 
Pelli preparate 2,177 + 4 
Argento greggio 2,015 + 451 


In questa categoria spicca la seta, la quale rappresenta 
la principalissima nostra esportazione. Perciò si comprende 
quale importanza abbia per la nostra economia lo stato, 
ora abbastanza critico, di questa nostra produzione. 

La lista dei prodotti fabbricati che si esportano dal 
nostro Paese è molto lunga. 

Accenneremo qui sotto ai principali. 


Tabacco lavorato . 1,969 + 975 
Fiammiferi . 1,424 + 120 
Profumerie . 1,196 + 72 
Cordami . i 1,828 + 4171 
Manufatti canapa, lino . 2,589 + 1,050 

» cotone . 11,571 + 1,644 

» lana 2,180 + 722 

» seta . 16,419 + 852 
Botti. . . ....... + 1,642 + 652 
Mobili o... .... 0... 4207 + 23 
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Bastimenti galleggianti . . . . . 17,879 
Cappelli di paglia - Sui 


Carta . LL. » + 792 
Stampe, litografie, ecc. . 1,818 + 197 
Macchine ua 2,027 + 617 
Lavori ‘oro e argento 1,057 + 78 
Marmo lavorato 4,860 + 127 
Laterizi . ag 1,828 — 110 
Vetri, cristalli, ecc. . 2,502 + 179 
Corallo lavorato ida 13,490 + 3,548 
Avorio, madreperla, tartaruga lav. 1,661 + 1,550 
Gomma elastica lavorata 1,313 + 135 
Fili elettrici ‘ 4,447 + 6557 
Cappelli . adi 3,701 + 884 
Oggetti da collezione 4,390 — 935 


Come si vede, in questa categoria, l'aumento sull’anno 
pro è generale; e questo è un’ottimo segno del- 
‘attività delle nostre industrie, quasi senza eccezione; ma 
più spiccata è quella delle industrie tessili. 


Ecco infine i generi alimentari : 


Vino . 33,484 + 7,499 
Spirito 1,344 + 1,217 
Olio d'oliva . 33,772 + 899 
Confetti e conserve . 1,221 + 520 
Grano, granaglie, legumi 2,593 + 984 
Sale marino e salgemma 1,191 — 16 
Patate ca 1,255 + 646 
Riso . 2,905 = =— 3,946 
Farine >» la 1,515 + 151 
Paste di frumento 2,972 + 797 
Agrumi . A 21,652 — 576 
Frutta fresche . 1,374 + 519 
Mandorle, noci, ecc. . 4499  — 680 
Frutta secche . 914 — 257 
Frutta preparate 1,564 = — 433 
Legumi, ortaggi freschi . 2,969 — 234 
Animali bovini . 5,897  — 1,867 

» suini . SS” 8441 — 1,293 
Carni, pollami, cacciagioni 7,406 — 6419 
Pesco do leta & deci 1,1438 + a) 
Burro e formaggio 12,292 + 952 
Uova di pollame . 21,324 + 4,832 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Opere portuali e ferroviarie di Genova. 


La Gazzetta Ufficiale del 10 corrente (n. 185) pubblica 
la seguente Legge che autorizza un ulteriore stanziamento 
per l’esecuzione delle opere portuali e ferroviarie di 
Genova : 

Art. 1. — In aggiunta alle somme stanziate giusta le 
leggi 9 luglio 1876 n. 3230, e 3 luglio 1884 n. 20519, 
modificate colle leggi 7 giugno 1894 n. 221, e 28 luglio 
1895 n. 494, è autorizzato un ulteriore stanziamento di 
lire 17,500,000 per la esecuzione di nuove opere urgenti 
nel Porto e nelle stazioni ferroviarie di Genova. 

Art. 2. — La detta somma di lire 17,500,000 sarà in- 
scritta in apposito capitolo del bilancio passivo del Mini- 
stero dei Lavori Pnbblici e sarà ripartita in ragione di 
un milione all'anno nei 17 esercizi finanziari decorrendi 
dal 1° luglio 1898 al 30 giugno 19415, e per lire 500,000 
nell'esercizio 1915-1916. 

Art. 3. — In esecuzione degli accordi col Municipio di 
Genova per accelerare l'esecuzione delle opere mediante 
l’anticipazione da parte del Comune dei fondi necessari, 
il Governo del Re potrà, per decreto reale, imporre e 
riscuotere a favore del Municipio di Genova una tassa sup- 
plementare a quella di ancoraggio sulle navi che appro- 
deranno nel Porto di Genova, in misura non eccedente 
centesimi dieci per ogni tonnellata di stazza, fino a rag- 
giungere il saldo della spesa che verrà a gravare sul Co- 


mune per gli interessi semplici del debito che esso dovesse 
contrarre onde procurarsi i detti fondi e tasse relative. 

Art. 4. — Le spese per le opere portuali da eseguirsi 
a termine della presente legge sono soggette alle disposi- 
zioni degli articoli 7 e 8 del testo unico della legge 
16 luglio 1884 n. 2518 (serie 3°) approvato col regio de- 
creto 2 aprile 1885 n. 3095 (serie 3*); ed alle opere 
ferroviarie si applicheranno le disposizioni dell’art. 40 
del contratto e della prima parte dell’art. 65 del Capito- 
lato d'esercizio della Rete Mediterranea approvati con la 
iegge 27 aprile 1885 n. 3048 (serie 3°). 

Agli effetti del concorso delle Provincie e dei Comuni, 
sono considerate come opere portuali gl’impianti ferroviari 
sulle calate e gli allacciamenti del Porto con le stazioni. 

La esecuzione di nuove opere nelle stazioni, ai sensi 
dell'articolo 1 della presente legge, è subordinata alla 
condizione che la Società Italiana per le Ferrovie del Me- 
diterraneo concorra nella relativa spesa con una somma 
non inferiore al 4 per 100 del loro importo (1). 

Art. 5. — Gli accordi di cui all'articolo 3 della pre- 
sente legge saranno registrati col diritto fisso di una lira, 
ogni altro escluso. 


La stessa Gazsetta Ufficiale pubblica la Legge che auto- 
rizza il Governo ad imputare al capitolo n. 73 dello stato 
di previsione della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici 
la somma di lire 62,360.29 dovuta all’ingegnere Mario 
Cannizzaro a titolo d’onorario per la compilazione di un 
progetto d’arte in servizio della Regia Uoiversità di Na- 
poli, compresi nella somma stessa gli interessi e le rela- 
tive spese del giudizio, in esecuzione della sentenza della 
Corte d'Appello di Roma in data 26-31 dicembre 1896. 


Sussidi annuali continuativi 
al personale straordinario ed avventizio governativo 
delle costruzioni ferroviarie, stato licenziato dal servizio. 


Circolare 23 luglio 1897 ai Prefetti del Regno. 


In relazione a precedenti comunicazioni sulla materia, 
mì pregio rimettere alla S. V. parecchi esemplari a stampa 
del decreto ministeriale in data 1° luglio corrente, conte- 
nente le norme per la concessione dei sussidi annuali 
continuativi al personale straordinario ed avventizio go- 
vernalivo delle costruztoni ferroviarie stato licenziato, de- 
creto al quale V. S. vorrà dare la massima pubblicità, 
nell'interesse di coloro che possono aspirare a quel be- 
neficio. 

Reputo in questo incontro non inopportuno richiamare 
l’attenzione della S. V. particolarmente su quanto riguarda 
il rilascio, da parte delle Autorità comunali e di pub- 
blica sicurezza, dei documenti a prodursi dai concor- 
renti. 

Tali documenti debbono rispecchiare le vere condizioni 
economiche degli aspiranti, epperò è assolutamente neces- 
sario che nel compilarli si ponga il maggiore scrupolo, e 
con la maggiore diligenza sì eseguiscano gli accertamenti 
di legge e si raccolgano le notizie sulle quali deve pog- 
giare il giudizio di quelle condizioni. 

E' ovvio infatti che, per poter procedere ad una giusta 
ed equa distribuzione del fondo per sussidi assegnato in 
bilancio, torna per quest’Amministrazione indispensabile 
ottenere dalle Autorità competenti sicuri elementi di pruva 
sui quali basare le singole elargizioni, affinchè le me- 
desime vadano ad esclusivo beneficio dei veri bisognosi. 

In tale intendinento appunto, e considerato che la mas- 
sima parte degli impiegati licenziati già ammessi al sus- 
sidio annuale, ebbero a presentare i loro documenti da 
epoca remota, quest’Amministrazione è venuta nella de- 
terminazione di far precedere alla distribuzione del fondo- 
sussidi pel corrente esercizio 1897-98 un nuovo esame 
del documenti richiesti, diretto ad accertare se tutti i 


n Come abbiamo riferito nel precedente numero, la Mediterranea 
ha elevato il suo concorso al 5 per cento alla condizione che i lavori 
siano compiuti nel 1900. 
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concorrenti si trovino presentemente nelle condizioui vo- 
lute per essere ammessi al beneficio in parola. 

Resta quindi stabilito che utti gli aspiranti che già 
godono del sussidio, dovranno ex novo presentare a cor- 
redo delle loro domande, tutti i documenti specificati 
all’art. 2 comma 2° dell’unito decreto, eccezione fatta per 
coloro che ebbero a presentare le domande, debitamente 
documentate, non più tardi del mese di marzo u. s. 

Siccome poi molti di essi già rinnovarono le loro do- 
mande onde ottenere il sussidio pel 1897-98, rimane inteso 
altresì che tali domande saranno considerate per buone, 
limitandosi V. S. ad esigere che, ove le medesime non 
siano, o siano solamente in parte, corredate dei docu- 
menti come sopra, i richiedenti si affrettino a mettersi in 
regola col produrlì. 

Rammento inoltre che, tenuto conto dello scopo cui deb- 
bono servire, le domande e i documenti potranno essere 
compilati su carta libera, a mente della legge sul bollo, 
e V. S. vedrà poi di agevolare agli interessati il conse- 
guimento dei certificati di povertà necessari per ottenere 
il rilascio delle rispettive fedine penali. 


Come avvertenza di massima, faccio poi presente: 

che le domande, sia degli aspiranti già in addietro 
ammessi al sussidio, come quelli che potranno concorrervi 
entro l’esercizio in corso, dovranno essere inviate entro î 
primi due mesi dell’ esercizio stesso. Se però taluno, per 
comprovate ragioni indipendenti dalla sua volontà, non 
potesse a ciò oltemperare, rimane fissato il termine mas- 
simo perentorio del 15 giugno 1898 per la presentazione 
della sua domanda, spirato il quale termine, incorrerà 
senz'altro nella perdita dell’eventuale sussidio che gli po- 
tesse spettare per l’anno finanziario ; 

che nelle domande non sia mai omessa l'indicazione 
dell'indirizzo preciso dell’aspirante, lasciando a questi la 
cura di avvertire l'’Amministrazione dei suoi eventuali 
cambiamenti di residenza o di domicilio ; 

che pei residenti all’estero, i documenti di cui alle 
lettere 3) e c) dell'art. 2 del decreto precitato, dovranno 
essere rilasciati dalle R. Autorità italiane locali. 

Ad evitare, infine, la soverchia corrispondenza cui so- 
gliono dar luogo le domande dei concorrenti pel paga- 
mento anticipato del sussidio annuale loro assegnato o di 
una parte di esso, è bene rammentare che l’Amministra- 
zione non può accogliere siffatte domande, attese le tassa- 
tive disposizioni in materia. Nè tampoco può secondare le 
domande dirette ad ottenere un aumento dei sussidi, es- 
sendo questi basati, per tutti indistintamente, su coeffi- 
cienti fissi, risultanti dagli anni di servizio prestati dagli 
sa e dalla composizione e condizione delle loro fa- 
miglie. 

Non dubito che V. S. vorrà curare perchè abbiano nel 
miglior modo attuazione le disposizioni contenute nella 
presente, della quale gradirò un cenno dì ricevuta. 


Per il Ministro: A. Vivaupi. 


Il suddetto decreto stabilisce: 

Art. 4. Potranno concorrere alla concessione dei sussidi 
continuativi gli impiegati straordinari ed avventizi licen- 
ziati dal servizio, che erano provvisti di un assegno men- 
sile non superiore a L. 250, o di una retribuzione gior- 
naliera corrispondente. 

Saranno esclusi gli impiegati straordinari od avventizi 
licenziati per misura disciplinare, o che lasciarono il ser- 
vizio per dimissione volontaria. 

I sussidi non saranno concessi se non trascorso un anno 
dalla data del licenziamento, salvo casi speciali, sui quali 
deciderà il Ministro. 

La misura del sussidio da accordarsi a ciascun richie- 
dente sarà determinata tenendo conto: 

a) degli anni e della natura del servizio prestato; 
b) dello stato di famiglia; 
c) delle condizioni economiche. 

Art. 2. Le domande per il conseguimento del sussidio 

dovranno essere dirette al Ministero dei Lavori Pubblici 


(Regio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate) e rinno- 
vate ogni anno. 

Le domande saranno stese su carta semplice, unendovi 
a corredo 1 seguenti documenti : 

a) stato di famiglia; 

b) fedina penale di data recente; i 

c) certificato del sindaco del Comune di residenza, 
circa le condizioni economiche del richiedente ; 

d) dichiarazione dello stesso richiedente che non ha 
occupazione stabile. Se invece avesse un impiego pubblico 
o privato, dovrà indicare lo stipendio mensile, e se ha 
pensioni o altri proventi a carico del bilancio dello Stato, 
di Provincie, di Comuni, di Enti morali, dovrà dichiarare 
la relativa somma. 

JI richiedente che facesse la dichiarazione sub d) non 
corrispondente al vero stato delle cose, sarà escluso dal 
beneficio di conseguire anche negli anni avvenire il sus- 
sidio continuativo, e ogni suo ricorso verrà consideralo 
come non avvenuto. 

Art. 2. Le domande saranno esaminate da un’apposita 
Commissione, composta dei seguenti funzionari del Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate : 

un Ispettore superiore ; 

l’Ispettore capo, Direttore della Divisione 3*; 

l’Ispettore capo, Direttore della Ragioneria. 

La Commissione deciderà sulla ammessibilità o rigetto 
della domanda, salvo i casi speciali sui quali giudicasse 
di dover provocare le decisioni del Ministro, e per le do- 
mande ammesse proporrà al R. Ispettorato Generale la 
misura da accordarsi. 

Il R. Ispettore Generale delle Strade Ferrate è inca- 
ricato della esecuzione del presente decreto, da registrarsi 
alia Corte dei Conti. 

Roma, addì 1° luglio 1897. 
Il Ministro PRINETTI. 


CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO DELLA MEDITERRANEA 


Rapporto del Comitato 
sulle operazioni e stato economico per l’anno 1896. 


I. In adempimento a quanto prescrive l’art. 43 dello 
Statuto del Consorzio di Mutuo Soccorso Mediterraneo si 
riportano i dati e le notizie d’indole finonziaria riguardanti 
la gestione del 1896 con riserva di pubblicare, tosto che 
saranno ultimati, i consueti quadri riflettenti la statistica 
finanziaria, demografica e sanitaria di detto anno. 

II. I dati contabili dell’anno 1896 si mantennero in re- 
lazione con quelli degli anni precedenti. 

Da una parte, infatti, gli introiti per contributi dei com- 
partecipanti e dell’Amministrazione subirono il progressivo 
incremento normale dovuto all'aumento dei soci, e dal- 
l’altra le spese crebbero pressochè nelle loro costanti pro- 
porzioni, sia per l'aumento degli inscritti, sia pei nuovi 
collocati a riposo, i quali, determinando la progressiva 
ascesa dei sussidi continuativi, fecero sì che, in fine d’anno, 
l'impegno del Sodalizio per questo titolo rappresentasse 
circa l’annualità di un milione. 

Oltre a ciò l'osservazione del bilancio consuntivo ci porta 
a rilevare un aumento nelle entrate sull'anno precedente 
di L. 17,000 circa, dovuta al maggior gettito alle somme 
a disposizione, nonchè alcune sopravvenienze dei cessati 
Consorzi di Mutuo Soccorso dovute, più che altro, a residui 
liquidati dalla ex-Cassa di Mutuo Soccorso Meridionale e 
che diedero al nostro Istituto un vantaggio di L: 10,000 
ad un dipresso. 

III. Il bilancio segna pure un lieve aumento negli inte- 
ressi prodotti dai titoli di proprietà del Consorzio di Mutuo 
Soccorso. 

Ciò è dovuto al fatto che l’Amministrazione della So- 
cietà, sollecita a curare, per quanto possibile, gli interessi 
del Sodalizio, non solo provvide sempre i fondi necessari 
per far fronte ai crescenti bisogni; ma, ritenendo conve- 


e degli interessi materiali 


niente che l'entità dei titoli di rendita di pertinenza del 
Consorzio non avesse a diminuire, autorizzò inoltre i! 
reimpiego delle somme incassate per sorteggio di obbliga- 
zioni ferroviarie, talchè nell’esercizio 1896, si poterono 
acquistare L. 2015 di rendita italiana 5 040, impiegandovi 
L. 38,000 circa, le quali rappresentano il valore dei titoli 
antecedentemente estratti e rimborsati. 

vero che per tal modo viene ad essere aggravato il 
debito del Sodalizio verso la Società, il quale debito alla 
‘fine del 1896 ascende a L. 602,560.15; ma è vero altresi 
che a motivo del favorevole trattamento dell’Amministra- 
zione, il capitale in titoli del Consorzio non viene ad es- 
sere diminuito, ed il reddito anzi viene alquanto accre- 
sciuto. 

IV. Le risultanze finanziarie si possono così riassumere: 
Patrimonio al 1° gennaio 4896 . . . L. 4,350,383.68 
Spese dell’anno L. 1,743,043.53 
Intrciti . » 1,589,194.85 


Passività della gestione » 153,848.68 


Patrimonio al 3! dicembre 1896 (come ri- 
sulta dal prospetto riflettente la com- 
posizione del fondo del Consorzio) L. 4,196,539 — 
Milano, 5 luglio 1897. 
Per il Comitato d’ Amministrazione 
Il Presidente: RONCALDIER. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Arezzo-Sinalunga. - 


ll Presidente del Consorzio per la ferrovia Arezzo-Si- 
nalunga ba rimesso a S. E. il Ministro dei Lavori Pub- 
blici una deliberazione della Assemblea Generale del Con- 
sorzio stesso, colla quale viene rivolta istanza al Governo, 
affinchè, conformemente all'ordine del giorno approvato 
dalla Camera dei Deputati nella tornata del 5 giugno 
decorso. voglia presentare un progetto di leoce, per il 
quale le disposizioni della lege approvata dalla Camera 
stessa in detta tornata, e dal Senato nella tornata del 
19 giugno ridetto a favore delle ferrovie complementari 
indicate nelle tabelle A. B. della legge 20 luglio 1888, 
N. 5050, siano estese anche alla ferrovia da costruirsi tra 
Arezzo e Sinalunga, }l cuì progetto, compilato dall'ing. 
cav. Enea Cambi, venne già approvato dal Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici. 

Coll’occasione l'Assemblea predetta ha fatto domanda 
che sieno ripristinati ì privilegi che per la stipulazione 
dei contratti di concessione e subconcessione delle ferrovie 
erano stati sanzionati dall’articolo 5 della leege 29 giu- 
eno 1873, N. 1475, e confermati daeli articoli 23 della 
legge 29 luglio 1879, N. 5002 e 12 della legge 5 giugno 
1881, N. 240, essendo avvenuto senza dubbio per una in- 
volontaria omissione che non fossero richiamati nell’arti- 
colo 21 della legge 14 luglio 1887, N. 4702, dal mo- 
mento che, quasi contemporaueamente, e cioè colla legge 
24 luglio 1887, N. 4785, si emanarono disposizioni di 
favore per la costruzione delle ferrovie complementari, 
elevandone il sussidio da L. 1000 a L. 3000 al chilo- 
metro e protraendo la durata del medesimo da 35 a 70 
anni. 

L'assemblea ha finalmente fatto anche istanza affinchè 
la decorrenza del sussidio governativo venga stabilita un 
anno, anzichè tre anni dopo l'apertura della ferrovia al- 
l'esercizio. 

Qualora le domande del Consorzio vengano favorevol- 
mente accolte, si potrà in tal modo tradurre presto in 
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fatto anche la costruzione della ferrovia Arezzo-Sinalunga, 
che il Governo ha sempre favorita riconoscendola del più 
grande interesse generale, soddisfacendo al tempo stesso 
ai legittimi voti dei Comuni delle Valli della Chiana e 
dell’Esse in provincia di Arezzo, i quali si trovano asso- 
lutamente privi di qualsiasi comunicazione ferroviaria. 
>< 
I servizi del Porto di Genova. 


Martedì scorso, alla Prefettura di Genova, si radunò la 
Commissione permanente per i servizi del Porto, presie- 
duta dal Prefetto, la quale prese, fra le altre, le seguenti 
decisioni: 

Approvò la costruzione allo scalo di Santa Limbania 
di un binario e di una tettoia a uso di rimessa delle lo- 
comotive di manovra con piccolo magazzino; 

Provvide per l'assistenza all'impianto idrodinamico 
e alle tettoie del porto; 

Confermò la sua precedente decisione sulla domanda 
per esonero dal pagamento di soste straordinarie di grani; 

Delegò ad una sotto-commissione lo studio della ri- 
forma del Regolamento per la distribuzione dei vagoni 
per trasporto dei carboni; 

Approvò le proposte d’una sotto-commissione incari- 
cata di determinare le stallie per i piroscafi con carico di 
carbon-fossile o di grano; 

Approvò il progetto d’un impianto provvisorio per 
facilitare il deposito di cereali in Darsena. 

ST 


Un ricordo al burone Giuseppe Andrea Angeloni. 


Sappiamo che in occasione della prossima apertura al 
pubblico esercizio della ferrovia Solimona-Isernia, il Mu- 
nicipio di Roccaraso, aderenti molti altri municipi e pa- 
recchi cittadini, e consenzienti il Ministero dei Lavori 
Pubblici e la Società esercente la Rete Adriatica, farà 
collocare nella stazione omonima una lapide commemora- 
tiva all’illustre barone Giuseppe Andrea Angeloni, il 
quale, deputato e sotto-segretario di Stato al Ministero 
dei Lavori Pubblici, tanto efficacemente insieme ad altri 
suoi colleghi del Parlamento si interessò per la conces- 
sione e costruzione della importante linea da Solmona ad 
Isernia, la quale riunisce sempre più l'Abruzzo al Mo- 
lise, avvicinando molti paesi delle due patriottiche re- 
gioni a Napoli ed a Roma. 


PE 
Ferrovia Roma-Firenze. 
| (Sistemazione del ponte inetallico sull’ Esse). 
L’Adriatica ha ripresentato al R. [spettorato Generale 
delle Strade Ferrate la proposta per sistemare il ponte 
obliquo a travata metallica sul torrente Esse, al chilo- 
metro 198.576 della linea Roma-Firenze. La proposta 
comprende due progetti diversi, il primo dei quali ri- 
guarda il rafforzamento e la sistemazione della travata 
attualmente in opera al suddetto ponte; ed il secondo 
considera la costruzione di una travata nuova. La Società 
sì è pronunziata per la seconda soluzione, per la quale 
sarebbe, in complesso, preventivata la spesa di L. 28,400. 
Po< 
Per l'ampliamento della stazione di Parma. 


La Camera di Commercio ed Arti di Parma ha fatto 
nuove insistenti pratiche verso il Ministero dei Lavori 
Pubblici e verso la Società delle Strade Ferrate Meri- 
dionali, affinchè sia convenientemente ampliata la locale 
stazione ferroviaria lì dove possa occorrere pel migliore 
andamento del servizio, e si provveda a coprirla con tet- 
toia metallica. 


LO 


Monitore delle Strade Ferrate 
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KI 
Ferrovia da Massa a Follonica. 


La Camera di Commercio di Siena ha deliberato di 
appoggiare presso il Ministero dei Lavori Pubblici una 
deliberazione del Municipio di Massa Marittima affinchè 
conceda per la ferrovia da Massa a Follonica l’annua 
sovvenzione in una misura non inferiore a L. 3000 per 
chilometro. 

La Camera ha considerato che la progettata linea 
Massa-Follonica è di erande ed indiscutibile utilità per 
le due provincie di Siena e di Grosseto, perchè congiunge 
il centro del più importante bacino minerario della re- 
gione, posto sul confine delle due provincie, con un'arteria 
ferroviaria. Per la detta linea si è già costituita una So- 
cietà composta di elementi locali, la quale è in grado 
di assumerne prontamente la costruzione e l'esercizio, 
quando le venga assicurata una sovvenzione annua chi. 
lometrica di L. 4000, delle quali L. 1000 furono già 
concesse dalla provincia di Grosseto. 

>< 


Il tracciato della ferrovia Sant’ Arcangelo-Urbino. 

Ci scrivono che il Municipio dì Sant'Arcangelo di Ro- 
magna ha rivolto preghiera a S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici affinchè voglia compiacersi di affrettare l’ema- 
nazione del Decreto ministeriale, col quale venga scelto 
per la linea ferroviaria Sant'Arcangelo-Urbino il trac- 
ciato medio il quale racchiude tanta importanza per i 
Comuni interessati che anelano al raggiungimento di voti 
ripetutamente manifestati. 

>< 
Conferenza internazionale d’igiene a Bruxelles. 


Siamo informati che l’Adriatica sarà ufficialmente rap- 
presentata alla Conferenza di igiene che sì terrà a Bruxelles 
nel mese di settembre p. v. dal signor commendatore 
dottor F. Ricchi in unione all’Ispettore sanitario princi- 
pale signor dott. E. Masi. 


>< 

Le nuove disposiziuni pel ritiro delle merci. 

A datare dal 1° agosto corrente le disposizioni delle 
tariffe ferroviarie riguardanti l'avviso per.il ritiro delle 
merci sono state così modificate : 

1° Quando trattisi di avviso recapitato a domicilio, 
le merci e gli oggetti devono essere ritirati: 

a) se l’avviso viene recapitato prima delle ore 12, 
nella giornata successiva, feriale o festiva, salvo che il 
recapito abbia luogo in giorno festivo riconosciuto, nel 
qual caso lo si ritiene avvenuto dopo le ore 12 e sì ap- 
plica il seguente comma; 

b) se l'avviso viene recapitato dopo le ore 12 di 
un giorno qualsiasi, entro il giorno successivo, salvo che 
questo sia festivo riconosciuto, nel qual caso il ritiro 
può avere anche luogo prima delle ore 12 del giorno 
dopo, sia o non sia festivo; 

2° Quando poi trattisi di avviso rimesso alla Posta, 
le merci e gli oggetti devono essere ritirati; 

a) se l'avviso viene impostato prima delle ore 12 
di un giorno qualsiasi, entro il giorno successivo, salvo 
che questo sia festivo riconosciuto, nel qual caso il ri- 
tiro può avere luogo anche prima delle ore 12 del giorno 
dopo, sia o non sia festivo; 

d) se l'avviso viene impostato dopo le ore 12, il 
ritiro deve aver luogo prima delle ore 12 del secondo 
giorno successivo, salvo che quello immediato all’impo- 
stazione sia festivo riconosciuto, nel qual caso il ritiro 
può avere luogo anche durante tutto il secondo giorno ; 


che se poi il secondo giorno predetto fosse pur esso fe- 
stivo, il ritiro potrà avvenire anche prima delle ore 12 
del terzo giorno. 

> 


Il recapito degli avvisi di arrivo 
e le spese di magazzinaggio. 

Ci informano da Parma che quella Camera di Com- 
mercio ha fatto uffici presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici affinchè sia disposto che qualora dalla stazione di 
Parma, sezione piccola velocità, siano recapitati ai desti- 
natari gli avvisi delle merci loro dirette alle ore 18 o 19 
del giorno stesso dell’arrivo (e quando cioè gli uffici 
ferroviari sono già chiusi al servizio pubblico), le ore 24 
concesse ai destinatari delle merci per ritirarle senza 
spese di magazzinaggio, siano computate dal giorno suc- 
cessivo e non abbiano perciò a ricorrere dal giorno stesso 
dell'arrivo e dall'ora ‘în cui l'avviso venne recapitato. 


DR 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 29 luglio p. p., in Milano, presso la Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ebbe 
luogo la gara a licitazioue privata per l'appalto della 
fornitura di 197 tonnellate di rotaie d'acciaio fuso per 
armamento di primo tipo, occorrenti per ì lavori di al- 
zamento e di deviazione di un tratto della linea Sibari. 
Cosenza, fra i km. 15.564.74 e 18.249.60. Ditte invitate 
alla gara N. 11; Ditte concorrenti N. 3; aggiudicataria 
provvisoria la Società degli Alti Forni, Fonderie ed Ac- 
ciaierie di Terni, al prezzo di L. 208 la tonnellata, merce 
resa franca su vagone in stazione di Roma. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione generale per le Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Boggio-Rosazza 
e Comp. di Genova per l’esecuzione dei lavori di ricostru- 
zione del ponte Acquabianca lungo la ferrovia da Savona 
a Bra; 

2. Il progotto dei lavori occorrenti per prolungare di 
m. 13 verso Oleggio il tratto artificiale della galleria di 
Pombia, lungo la linea da Oleggio a Pino. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 8100; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Piglione Michele 
di Castelalfero, per l'esecuzione dei lavori relativi al pro- 
lungamento del binario di incrocio nella stazione di Vero- 
lengo, lungo la ferrovia da Chivasso a Casale; 

4. Il progetto delie opere necessarie per provvedere 
al consolidamento dì frana nella trincea di approccio, verso 
Pisa, fra le progressive chilometriche 305.865 e 305.895 
della linea Roma-Pisa, tronco Orciano-Faceglia; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Cerutti Carlo di 
Torino per l’esecuzione di lavori di rinforzo della gettata 
di massi presso il ponte sulla Stura, in vicinanza di Set- 
timo, fra le progressive 9.548.85 e 9.739.895 della linea 
Torino-Milano. 

>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell’Adriatica : 
a) Proposta delle opere necessarie per sistemare e 
consolidare la scarpa sinistra della trincea tra i chilo- 


e degli interessi materiali 
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metri 81.620 e 81.940 della linea Treviso- Belluno, con 
annesso preventivo di spesa di L. 11,000; 

b) La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alla costruzione di pozzi d’acqua potabile e forni da 
pane, presso alcune case cantoniere della strada ferrata 
da Bologna a Pistoia. La spesa all'uopo occorrente 
ascende a L. 5098; 

c) La proposta per il prolungamento di m. 10 verso 
Roma del muro di sostegno della scarpa destra della 
trincea fra i chilom. 16.979 e 17.104 della linea Roma- 
Orte. Spesa occorrente L. 1000. 


(Gare aggiudicate). 


Il giorno 26 luglio p. p., in Ancona, presso la Dire- 
zione dei lavori per le Ferrovie Meridionali, ebbe luogo 
la gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori re- 
lativi alla costruzione di un magazzino per le merci 
nelle stazioni di Fragneto e Campolamazza, nella fer- 
rovia da Benevento a Campobasso. 

Alla gara vennero invitate n. 8 Ditte, delle quali 
hanno presentato offerte in numero di 6, rimanendo ag- 
giudicataria provvisoria la Ditta Sacchelli Vincenzo, col 
ribasso del 17.20 per cento sui prezzi della tariffa. 

l giorno 28 luglio p. p., in Firenze, presso la Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate Meridionali ebbero 
luogo le seguenti gare a licitazione privata per la prov- 
vista di materiali metallici di armamento occorrente per 
i lavori di rifacimento di binari e di ampliamento sta- 
zioni, previsti per l’esercizio finanziario 1896-97: 

1. Fornitura di n. 39,000 chiavarde in ferro col 
capo a becco d’anatra del peso complessivo di chilo- 
grammi 32.176. Ditte invitate alla gara n. 7. Ditte con- 
correnti n. 6. Aggiudicataria provvisoria Ditta-Società 
Anonima Stabilimento metallurgico di Piombino, al prezzo 
di L. 440 la tonnellata; merce resa franca su vagone in 
stazione di Pisa; 

2. Provvista di n. 200 rotaie d'acciaio del modello 
n. 2 ex-Alta Italia, del peso di tonn. 86.400, e di nu- 
mero 3000 rotaie pure d’acciaio del tipo meridionale, del 
peso di tonn. 1296. Ditte invitate alla gara n. 7. Ditte 
concorrenti n. 4. Aggiudicataria Ditta-Società Alti Forni, 
Fonderie ed Acciaierie di Terni, al prezzo di L. 203 la 
tonnellata, merce resa franca su vagone in stazione di 
Terni, 

3. Fornitura di n. 43,000 arpioni ordinari del mo- 
dello n. 2 ex-Alta Italia, del peso di kg. 17,200, di 
n. 183,000 arpioni speciali del modello meridionale, del 
peso di kg. 6110, e di n. 100,000 arpioni ordinari pure 
del modello meridionale, del peso di kg. 40,000. Ditte in- 
vitate alla gara n. 8. Ditte concorrenti n. 7. Aggiudi- 
cataria provvisoria la Ditta Filippo Tassara e Figli di 
Voltri, al prezzo unico di L. 375 la tonnellata. Con- 
segna della merce in stazione di Pavia, franco su va- 
gone. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 600 occorrente per 
l'esecuzione dei lavori di riparazione ai danni causati dal- 
l'alluvione dell'’8 giugno 1897 alla ferrovia Roma-Sol- 
mona, in corrispondenza al chilometro 112.274; 

2. La proposta delle opere necessarie per provvedere 
al consolidamento dei ponticelli ai chilometri 121.230 
e 121.505 della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini, ed ai 


chilometri 109.815 e 110.087 della ferrovia da Bologna 
ad Ancona, con annesso preventivo di spesa di L. 2250; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per ricavare un 
alloggio per un sorvegliante nel fabbricato della rimessa 
locomotive di Orvieto, lungo la ferrovia da Roma a Fi- 
renze. La spesa all’uopo occorrente ascende a L. 3500; 

4. Il progetto dei lavori di consolidamento delle 
trincee fra i chilometri 63.852 e 64.037 e fra i chilo- 
metri 64.223 e 64.925 della linea Frenze-Pistoia-Pisa. 
Per l'esecuzione delle opere è preventivata la spesa di 
L. 47,800; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare 
lo scolo delle acque a valle del ponticello della luce di 
m. l al chilom. 60.157 della ferrovia da Termoli a 
Campobasso, con preventivo di spesa di L. 2100; 

6. ll progetto delle opere necessarie per provvedere 
al prolungamento del binario di incrocio, nonchè alla 
rettifica del tracciato dei binari all'estremità della sta- 
zione di Pedaso, nella ferrovia da Bo/ogna ad Otranto 
col conseguente rifacimento in acciaio della seconda linea, 
attualmente armata con rotaie in ferro. La spesa all’uopo 
occorrente, escluso il valore del materiale metallico di 
armamento, ammonta a L. 10,910; 

7. La proposta per la sostituzione di nuove travate 
metalliche a quelle attualmente in opera nei sottovia 
agli attraversamenti di via Cittadella e delle Carra o 
Ponte alle Mosse, rispettivamente ai chilom. 0.798.05- 
1.496.45 della linea Firenze-Lirvorno. La spesa preven- 
tivata per l’esecuzione delle opere ascende complessiva- 
mente a L. 30.192.75. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha dato parere favorevole su di uno schema di transa- 
zione concordato coll’Impresa Moschetti a definizione delle 
questioni sorte per l'esecuzione dei lavori riguardanti la 
deviazione della ferrovia Pescara-Aquila-Terni, in corri- 
spondenza del viadotto Abbeveratoio. 

Ha espresso il suo avviso sulla vertenza concernente 
l'applicazione o meno della multa contrattuale di cui si 
sarebbe resa passibile la Ditta Fratelli Diatto, per ritar- 
data consegna della fornitura di carrozze di terza classe e 
di carri ad uso delle ferrovie complementari; 

Ha dato parere favorevole sul progetto dei lavori 
occorrenti per la deviazione del tratto della ferrovia Ma- 
cerata-Albacina corrispondente al vallone Acquaceci fra 
i km. 49.987 e 60.267; tissando il termine di un anno 
per il compimento dei lavori; 

Ha dato il suo parere sui progetti della Mediterranea 
relativi alla fornitura di 500 carri da merce e sulle con- 
venzioni 22 giugno p. p. colle Ditte Breda e Comp. di 
Milano, e 7 luglio p. p. coll’Unione del Gaz, pure di Mi- 
lano, per l'acquisto di 41 carri da merce; ed ha opinato: 
1° che i suddetti progetti, con le indicate aggiunte ai 
capitolati speciali, possano essere approvati; 2° che ai re- 
lativi appalti sia da provvedere mediante licitazione fra 
le Ditte italiane e straniere riconosciute più idonee, a 
norma dell'art. 21 del capitolato di esercizio; 3° che 
siano pure da approvare le summentovate convenzioni ; 

Ha dato parere favorevole sulla proposta per l’im- 
pianto di una piattaforma e per lavori accessori nella 
stazione ferroviaria di Sarzana ; 

Si è riservato di dare il proprio parere sul contratto 
di concessione alla Società Veneta per imprese e costru- 
zioni pubbliche dell'esercizio delle ferrovie Padova-Bassano, 
Vicenza-Treviso e Vicenza-Schio, dopo che sia stato sen- 
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tito su di esso il Comitato Superiore delle Strade Fer- 
rate: e ciò per la cousiderazione che il contratto di cui si 
tratta involge importanti questioni di carattere tecnico, 
ed è quindi conveniente che il voto del Consiglio di Stato 
sia preceduto da quello di un autorevole Consesso tecnico 
che, ai termini dell’articolo 8 della legge 15 giugno 1893, 
N. 294, e trattandosi di concessione di solo esercizio, 
parrebbe essere il Comitato Superiore delle Strade Ferrate. 


led 
Ferrovie del Mediterraneo. 
Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione al 1° luglio 1897, sulla Rete Mediterranea : 
Materiale mobile 


Specificazione del materiale mubile In 


servizio costruz. Totale 
I. Locomotive: 
a ruote libere. N. 43 — 43 
a quattro ruote accoppiate: 

con avantreno girevole . . . » 154 — 154 
con un asse portante. . . . » 352 — 352 
a sel ruote accoppiate . . . . » 498 8 506 
a otto ruote accoppiate. . .. » 182 12 194 

locomotive-fenders per servizio dei treni: 
a quattro ruote accoppiate . . » 59 — 09 
a sei ruote accoppiate . . . » 16 — 16 
locomotive-tenders per manovre . » 10 — 10 
Totale locomotive N. 1314 20 1334 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.2301; in costruzione 0.0035; totale 0.2336. 
Il. Carrozze: 


(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni, e break SAL . . N. 56 — 56 
di 1* classe A, Ab, Ac. . . . » 488 10 498 
di 2* classe B, Bb, Be. . . . » 713 10 723 
miste di 1* e or classe AB, ABec . » 444 11 455 
miste di 2* classe con compartimento 
per la posta BU. . . .. » 50 50 
di 33 classe CC. .. ... » 1647 17 1661 
miste di 2* e 32 classe .  » — — 
miste di 13, 23 e 8 classe ABC . »_ 11 — 11 
di 4° classe E . . 0. N 12 — 12 
ridotte per pacchi postali U; >, dr. 49 48 
(per servizi economici): 
di 1° classe As. La e 29 — 29 
di 2? classe Bs. . » . 53 — 59 
miste di 1* e 2% classe ABs. . . »_ 49 — 49 
di 3° classe Cs . . » 130 — 130 
di 3° classe con compartimento bagagli 
CDs . . * 0. 23 — Lo 
miste di 13 2 2* € e ga classe 0.0 | 1 
Totale carrozze N. 3794. 48 3802 


Proporzione per ognì chilometro di strada: in servizio 
0.6575; in costruzione 0.0084; totale 0.6659. 


HI. 4 


ordinari D . N. 952 — 932 

con compartim. per la posta. «°° — 

Totale bagagliai N. 952 ssi N 

Proporzione per ogni km. di strada: in servizio 0.1667; 
in costruzione 0.000; totale 0.1667. 

IV. Carri: 
scuderia G . . s- È N. 90 — 90 
per piccolo bestiame I, Wi Le 000 60 
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Monitore delle Strade Ferrate 


per merci, coperti H, Hm . N. 3254 — 3204 
per merci e bestiame, Sh HB, HBD, 

HBp . . .. » 9325 — 9320 
R_ merci, scoperti: 

a sponde alte L . » 6317 110 6427 
a sponde basse N, Nt, NF, Nif . n 2466 — 2466 
a sponde basse con bilico NBt, NBtf, 
NBo . . .. » 693 — 693 

senza sponde No . . . n» 90 — 90 
cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 

trolio, ecc.) R, Rv, W,Y_ . . » 195 — 199 
per acidi O. . . ... » 10 — 10 
per terra e ghiaia si - °°...» 401 — 401 
per gaz GA . . 0a 12 — 12 
spazzaneve Z . i » 63 — 69 
con sagoma per visita gallerie Vi % 3 — 2 
con attrezzi di soccorso K. . » 49 — 49 
con grue X. (Questi carri fanno parte 

del materiale d' cai » — — 
diversi PMO. . . . » 47 — 47 


Totale carri N.23074 110 23184 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
4.0417; in costruzione 0.0192; totale 4.0609. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — ll Cantone di Vaud 
approvò con 412,185 voti contro 4270 la legge accordante 
la sovvenzione di 4 milioni al traforo del Sempione. 


Ferrovia Albano-Lovere. — 1) Consiglio Pro- 
vinciale di Bergamo autorizzò la Deputazione a fare tutte 
le pratiche per la regolare modilicazione al tipo economico 
del progetto della ferrovia Albano-Lovere, già approvato 
dal Ministero dei Lavori Pubblici, ed a inoltrare formale 
domanda per ottenere la concessione della costruzione e 
dell'esercizio della ferrovia stessa. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
naio al 31 luglio 1897. — Nella decade dal 21 al 31 luglio 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,056,790.82, con un aumento di lire 
279,023.23 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 34 luglio 1897 
st ragguaglia a L. 59,241,647.96 e presenta un aumento di 
lire 4,452,061.58 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° al 20 
luglio 1897. — Nella decade dall'11 al 20 luglio 1897 i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale. Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 294,750, con un aumento di 
L. 22,907 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 
dente. 

I prodotti dal 1° al 20 luglio 1897 ammontano a lire 
543,405, con un aumento di L. 25,242 sull’esercizio pre- 
cedente. 


Ferrovie italiane. — /rodotti dal 1° luglio 1896 
al 30 aprile 1897. — Wl prospetto dei prodotti lordi approssi. 
mativi delle Ferrovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende i dati rela- 
tivi all'esercizio dal 1° luglio 1896 al 30 aprile 1897. In que- 
sto periudo i prodotti approssimativi del traffico ascesero in 
compresso a L. 225,248,002, con una differenza in più di 
L. 1,102,660 su quelli ottenuti nell'esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pe] suddetto 
periodo si ragguagliava a 15444 km., in aumento di chi- 


e degli interessi materiali 
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lometri 80, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
14,584, con un aumento di L. 75 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono si riferiscono 
all'esercizio dal 7° al 30 aprile 1897. 


Dal 1° al 30 aprile 1897. 


Lunghezza Prodotti Pro iotti 
assuluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . Km. 5765 10,874,727 1,885 
Rete Adriatica . . . . » 5602 9.184,075 1,639 
Rete Sicula . . . . . » 1093 873,243 798 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta » 140 81,400 581 
Ferrovie Reali Sarde . n 411 123,016 299 
Ferrovie Secondarie Sarde » 594 53,267 89 
Ferrovie diverse » 1842 1,070,063 580 
Totale generale. . Km. 15,447 22,259,791 — 
Differenze in confronto del mese di aprile 1896. 
Lunghezza Prodotti 
media lordi 
Rete Mediterranea . Km. +11 + 101,631 
Rete Adriatica . . . . » » + 902,000 
Rete Sicula. . . . . . » » + 131,910 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta. » » E 4,432 
Ferrovie Reali Sarde » D + 25,607 
Ferrovie Secondarie Sarde » » — 23,523 
Ferrovie diverse . » » + 80,681 
Totale generale. . Km. + 11 -+ 1,162,660 


Nuova rete tramviaria in Piemonte. — Scri- 
vono da Pinerolo che sono assai avviate le trattative fra 
la Società Generale Belga delle tramvie ed il Ministro dei 
Lavori Pubblici per la costruzione di una nuova grandiosa 
rete ferroviaria a sistema ridotto, che partirebbe da Bra e, 
pr Marene, Savigliano, Monasterolo, Scarnafigi, Saluzzo, 

evello e Cavour, andrebbe fino a Barge, dove si allaccie- 
rebbe al tronco tramviario strada di Barge-Pinerolo. 


Tramvia Asti-Pinerolo per Racconigi. — | 
rappresentanti dei comuni di Racconigi, Caramagna, Som- 
mariva, Ceresole, Montaldo, Rocco, Monteu Roero, Canale, 
San Damiano, Murello, Villanuova e Moretta, inviarono al 
Presidente della Deputazione provinciale di Cuneo una do- 
manda di sussidio per il tramvia da costruirsi e che uni- 
rebbe Asti a Pinerolo passando per Racconigi. 

Quanto prima il Sindaco di Racconigi convocherà il Co- 
mitato, il quale provvederà agli studi definitivi, che do- 
vranno essere compiuti in tempo relativamente breve. 


Ferrovia elettrica Varese-Ghirla-Luino. 
— Giorni sono il Comitato promotore della ferrovia si è 
recato in corpo a far visita al prefetto di Como per pre- 
garlo di rispondere sollecitamente alla richiesta del Mini- 
stero di pronunciarsi intorno all’utilità generale della linea. 

Il Comitato espose al Prefetto le condizioni locali della 
zona attraversata dalla linea ed i numerosi vantaggi che 
essa apporterà alle industriose valli attraversate e circo- 
stanti. 

Il Prefetto assicurò il Comitato che avrebbe sollecitata 
la pratica perchè venga risolta nel senso desiderato. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio Svizzere. — Nuova linea. — Il 16 agosto 
sarà aperta al pubblico servizio regolare la ferrovia Spiez- 
Erlenbach. 


— Riscatto delle ferrovie. — La Commissione del Con- 
siglio Nazionale per il riscatto delle ferrovie, sedente at- 
tualmente ad Interlaken, colla presenza del signor Consi- 
gliere Federale Zemp, capo del Dipartimento delle ferrovie, 
ha terminato l’altro giorno la discussione di massima del 
progetto del Consiglio Federale, modificato dal Consiglio 


degli Stati, quindi procedette alla votazione sull’entrata in 
materia. Si pronunciarono per l’entrata in materia i si- 
snori Cramer-Frey, Benziger, Comtesse, Curti, Favon, Gau- 
dard, Geilinger, Gobat, Heberlin, Hirter, Jordan-Martin, 
Keel, Kunzli, Rusconi, Schobinger, Suter, Vigier, ossia 17 
membri della Commissione. Contro, i signori Kuntschen 
(Vallese) e Theraulaz (Friborgo). Due membri erano as- 
senti, i signori Planta e Tschokke. 


Ferrovie Francesi. — Compagnia del « Midi ». 
— Il Ministro dei Lavori Pubblici ha autorizzato la Com- 
pagnia del Midi ad aprire all'esercizio la linea da Lanne- 
mezan ad Arnean. 

Questa linea di una lunghezza di metri 25,048, comprende, 
indipendentemente dalle stazioni estreme, le stazioni e fer- 
mate seguenti: 

Stazione di Labarthe-Avezac — fermata di Lortet — sta- 
zione di Héches — stazione di Sarrancolin. 


— Linea da Oloron a Bedoue. — Il Journal officiel del 
30 luglio pubblicava un decreto a termini del quale è di- 
chiarato di pubblica utilità, a titolo di interesse generale, 
l'impianto di una ferrovia da Oloron a Bedous. In conse- 
guenza, la concessione di questa ferrovia, fatta a litolo even- 
tuale alla Compagnia delle ferrovie del Midi, colla legge 
del 17 luglio 1886, è dichiarata definitiva nelle condizioni 
previste colla detta legge. 


Ferrovie Spagnuole. — Tramvie di Barcellona. 
— La Società The Barcelona Tramways Company ha rice- 
vuto l’autorizzazione per la trasformazione dell’esercizio a 
trazione elettrica (cavo aereo, c,rrente continua con ten- 
sione massima di 500 volts). 


Ferrovie della Tessaglia. — Si ha notizia uffi- 
ciale che i Turchi restituirono, alla Compagnia ferroviaria 
della Tessaglia, le linee di cui si erano impadroniti. 


Ferrovio in Abissinia. — Il corrispondente pa- 
rigino del Times ha comunicato al suo giornale il testo 
del trattato concluso recentemente tra la Francia e l’Abis- 
sinia, relativamente alle ferruvie etiopiche. 

Questo trattato è una convenzione relativa alla costru- 
zione di una ferrovia tra Gibuti ed Harrar; è stata firmata 
ad Adis-Abeba il 9 marzo 1897. Il primo articolo confe- 
risce al signor Ilg, ingegnere svizzero, il diritto di costi- 
tuire, sotto il nome di Compagnia imperiale delle ferrovie 
etiopiche, una Compagnia avente per scopo la costruzione 
e l'esercizio d'una ferrovia Gibuti-Harrar, Harrar-Entotto, 
e Entotto-Kaffa ed al Nilo bianco. | 

L’art. 2 stipula che la presente concessione concerne 
solamente la linea Gibuti-Harrar. 

In virtù dell’art. 3, questa concessione è accordata per 
99 anni a contare dal compimento dei lavori. Nessun'altra 
Compagnia potrà essere autorizzata a costruire delle linee 
concorrenti, partenti, sia dalle linee dell'Oceano Indiano, 
sia del Mar Rosso, per giungere in Etiopia ed al Nilo 
bianco. 


L’art. 4 prevede l'annullamento della concessione nel 
caso in cui la Compagnia non iniziasse i lavori nel termine 
di due anni a datare dalla firma della Convenzione. 

L'art. 5 riguarda il mantenimento della linea in buone 
condiziuni ed il servizio. 

L’art. 6 obbliga la Compagnia a stabilire una linea te- 
legrafica lungo la linea, e, se lo sviluppo dei telegrammi 
lo richiedesse, a stabilire un secondo filo, sempre lungo 
la ferrovia. 

L'art. 7 vieta alla Compagnia, pena la confisca della 
linea, di trasportare truppe o materiale di guerra senza 
l'autorizzazione del Governo imperiale e riserva al mede- 
simo il driitto di servirsi gratuitamente della linea per il 
trasporto delle sue: truppe in caso di guerra. 

Le tariffe per il trasporto delle merci non devono, se- 
condo l'art. 8, essere più elevate che le spese attuali di 
trasporto. 

Coll’art. 9 la Compagnia è autorizzata a prelevare un 
diritto del 10 0j0 sopra ogni mercanzia all’entrata od al- 


SLA 


Monitore delle Strade Ferrate 


l'uscita dell’Harrar, diritto che sarà ridotto al 5 0j0, quando 
gli utili netti della Compagnia avranno raggiunto 2 milioni 
e mezzo di franchi, e che sparirà intieramente quando 
questi utili si eleveranno a 3 milioni. 

L’art. 10 è così concepito: ] 

« Sua Maestà il re dei re d’Etiopia ordinerà che ogni 
merce pagante trasporto, inviata dall’Harrar e da Gibuti, 
sia trasportata sempre per ferrovia. In tutte le località ove 
potranno essere indirizzate le merci, dei doganieri del (so- 
verno preleveranno i diritti all'arrivo di queste merci ». 

L’art. 11 concede alla Compagnia tutti i terreni neces- 
sari per l’impianto della linea colle foreste, miniere e corsi 
d’acqua che essi possono racchiudere; questa zona di terra 
sarà misurata e limitata; essa sarà di 1000 metri. 

Coll’art. 12 Menelik si impegna di proteggere la linea 
contro ogni attacco; col 13 promette ai non imporre di- 
ritti di dogana sulle merci e materiali di costruzioni im- 
portati per i lavori; come durante tutta la concessione, 
ai materiali necessari all’esercizio ferroviario, come il car- 
bone e gli altri approvvigionamenti saranno esenti di di- 
ritti di dogana. 

L’art. 14 stipula che allo spirare della concessione la 
ferrovia, colle sue opere d’arte e tutto il materiale fisso, 
diventerà proprietà del Governo etiopico ; il materiale rota- 
bile sarà riscattato dal Governo ad estimo. 

Infine, coll’articolo 15, la Compagnia si impegna a dare 
a Menélik, in cambio di questa concessione, una somma 
di 100,000 scudi in azioni della Compagnia. 
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Notizie Diverse 


BI Congresso per gli infortuni sul lavoro. 
— Il Congresso si è chiuso il 1° agosto, proclamando Pa- 
Da Tr del Congresso del 1900 e Dusseldorf di quello 

el 1903. 


Progetto di tunnel sottomarino fra 1°Ir- 
landa e la Scozia. — Si discute da qualche settimana, 
in Inghilterra, nella stampa e in riunioni pubbliche, un 
progetto che ha del fantastico per la costruzione di un tunnel 
sottomarino fra l’Irlanda e la Scozia. La lunghezza di questo 
tunnel sarebbe di circa 20 miglia (km. 32.2); dovrebbe 
raggiungere nel mezzo una profondità di circa 1000 piedi 
(305 metri) e la spesa approssimativa sarebbe di più di 
8 milioni di sterline (200 milioni di lire). Il traffico non 
potrebbe che coprire le spese di esercizio, perchè l’estre- 
mità del tunnel, dal lato della Scozia, si troverebbe in una 
regione remota e poco popolata, a 80 miglia (129 km.) dal 
centro più prossimo di popolazione 

Una tariffa tale da togliere il traffico ai servizi di naviga- 
zione esistenti, dovrebbe essere tanto ridotta, che potrebbe 
appena coprire l'interesse del capitale considerevole di co- 
struzione, anche se il tunnel fosse così percorso quanto i 
sotterranei di Londra. 


1 grande canale fra il Baltico ed il Mar 
Nero. — L'’ufficiosa Peters Kerskia Vedomosbi di Pietro- 
burgo annuncia come oramai siano. state rimosse tutte le 
difficoltà alla costruzione del grande canale che congiun- 
gerà il Baltico col Mar Nero da Riga a Hersona. 

Alerma che la grandiosa opera, la quale richiederà cinque 
anni di lavoro, impiegandovi non meno di diecimila operai, 
costerà oltre 50,000,000 di franchi; il Governo è propenso 
a principiare ancora in settembre il lavoro. 

Il giornale rileva la grande utilità commerciale, strategica 
e politica di questo canale, il quale è chiamato ad accre- 
scere immensamente la potenzialità marittima militare della 
Russia, sciogliendo pacificamente la questione della schia- 
vitù del Bosforo impostale dall’Inghilterra al Congresso di 
Parigi. 

La scoperta di miniere d’oro al Canada. 
— La scoperta di una grande quantità d’oro nelle regioui 


Nord-Ovest del Canadà, ai confini dell’Alaska, ha prodotto 
un'intensa agitazione al Canada ed agli Stati Uniti. 

Sulla costa del Pacifico, gran numero di vapori vennero 
noleggiati pel trasporto di migliaia di individui, che vo- 
gliono recarsi nei nuovi distretti auriferi. | / =. = 

Nondimeno tale esodo causa le più gravi inquietudini : 
la eccezionale durata dell'inverno in quelle regioni, e la 
mancanza di mezzi di trasporto, non permetteranno di far 
pervenire a quelle masse di lavoratori i viveri necessari. 

ll Ministro dell'interno al Canadà, intervistato al ri- 
guardo da giornalisti americani, si è espresso nei termini 
seguenti : 

« Considero mio dovere avvertire tutti coloro i quali 
intendono recarsi nella contrada di Voukon, che devono 
prima prendersi esatto conto della lunghezza del viaggio 
e dei mezzi di sussistenza che troveranno sul luogo. 

Sei settimane, costituiscono il tempo più breve impie- 
gato per comunicare col forte Condahy, unico punto abi- 
tato delle vicinanze. La quantità di viveri che è possibile 
trasportare sul luogo è limitatissima. Cosicchè se un nu- 
mero rilevante di persone si recano colà senza aver prima 
prese le necessarie precauzioni per nutrirsi quest’autunno, 
è a temersi che soffriranno la fame nel prossimo inverno. 

Il Governo da parte sua non può introdurre sul luogo 
viveri per nutrire migliaia di individui spinti colà dalla 
febbre dell'oro. Del resto, qualunque tentativo sarebbe inu- 
tile, data la difficoltà dei trasporti >». ” 

Così ha detto il Ministro dell'interno. 

D'altra parte, un minatore ritornato recentemente dal 
Canadà agli Stati Uniti, ha dichiarato che, a suo avviso, 
gli emigranti giunti nelle regioni aurifere non sono in 
condizioni fisiche tali da resistere alle privazioni che loro 
sì preparano. 

Egli raccontò d'aver visto 2000 tombe scavate di fresco 
per gente morta di fame, e la maggior parte dell'oro fi- 
nora esportato, venne sottratta dagli indumenti dei minatori 
morti di fame. | 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Il. — ' Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Genio Militare di Napoli (20 agosto, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di ordinaria manutenzione e miglioramento 
degli immobili ad uso militare nelle piazze di Gaeta e Formia e loro 
dintorni pel raggio di 8 chilometri, dal centro di ciascuna di dette 
località, dal 1° luglio 1897 al 30 giugno 1900. Importo complessivo 
L. 60000. Cauz. provv. L. 6000. 


Ospedale civile di Auronzo — Belluno — (23 agosto, ore 10), 
unico e definitivo) — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione di un fabbricato ad uso ospedale civile in Auronzo. — 
Importo L. 86,457.28. Cauz. provv. L. 4000. 


Municipio di Santhià (23 agosto, ore 12, fatali). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti per la fognatura delle vie Vittorio 
Emanuele, della Svizzera, delle Scuole, Principe Amedeo, dell'Ospe- 
dale e della Serena. Importo ridotto L. 40205 (ribasso ottenuto 
6.50 040 su L. 43,000 (V. n. 30). 

Municipio di Salemi — Trapani — (25 agosto, ore 12, 1" asta). 
— Appalto delle opere di costruzione della via Conte Umberto. Im- 
Do 44735.60. Cauzione provv. L. 1960. Fatali, 10 settembre, 
ore 12. 

Asilo infantile di Alba (26 agosto, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto della costruzione del primo lotto del fabbricato per la nuova 
sede dell'Istituto. Importo L. 65,000. Cauz. provv. L. 3500). 

Casale Mnferrato (27 agosto, ore 10, 1% asta). — Appalto dei 
lavori di costruzione della strada dal Pozzo di Sant'Evasio a San 
Germano. Importo L. 10,500. Cauz, provv. L. 500. Fatali, 11 set- 
tembre, ore 11, 


Municipio di Roma (28 agosto, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un nuovo fabbricato da erigersi 
sull'area del già Monastero delle Sepolte vive in via Cavour con 
risvolto sulla via dei Serpenti, da adibirsi per sede di classi dell'Isti- 
DO tecnico Leonardo da Vinci. Importo L. 150,000. Cauz. provv. 

. 7500. 


Municipio di Genova (10 settembre, ore 14, 1° asta). — Appalto 
dei lavori di pavimertazione di alcuni tratti delle vie Assarotti e 
San Lorenzo e della rampa al cavalcavia di piazza Principe. Im- 
porto L. 65,000. Cauzione provvisoria L. 6500. Fatali 25 settembre, 


ore 12, 
APPALTI ALL’ESTERO. 


Bulgaria. — Municipio di Sofia. — Fino al 22 settembre 
p. v. sono ricevute da questo Municipio le offerte per le seguenti 
concessioni : 

Fornitura delle correnti elettriche necessarie all’illuminazione 
della capitale e dei suoi edifizi pubblici e privati come pure quella 
della forza motrice; 

Costruzione ed esercizio tramways elettrici nella città di Sofia 
e suoi dintorni. 

Per schiarimenti rivolgersi al Museo commerciale di Torino. 


III. — H'orniture diverse. 


Aste. 


Costruzioni Navali — Spezia (25 agosto, ore 12.30, 1° asta). — 
Fornitura di tubi di ottone e tubi di rame di varie specie e di- 
mensioni. Importo L. 300,000. Cauzione provvisoria L. 30,000. Fa- 
tali 10 settembre, ore 12. 

R. Arsenale di Costruzione — Napoli (1° settembre, ore 11, 
unica e definitiva), — Fornitura di ferro in due lotti: 1° lotto: 
kg. 15,100 profilato diverso ad L a L. 0.45; kg. 18,660 per lisce 
di sotto-fusti (a I verghe n. 64, ad E verghe n. 22) a L. 0.52. 
Cauzione L. 1650; 

2° lotto; kg. 32,600 fino in verghe a L. 0.40. Cauzione lire 
1304. Consegna a giorni 50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società degli Alti Forni ed Acciaierie in Terni. — Dal 1° ot- 
tobre saranno rimborsate le obbligazioni 4 1[2 per 0{0 della serie B 


e degli interessi materiali 
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in L. 500 e dal 1° gennaio quelle della serie 7* 5 0[0 in L. 500. 
Saranno pure pagate le cedole n. 21 delle obbligazioni, serie B, 
in L. 11.25 dal 1° ottobre e n. 11 delle obbligazioni, serie 7° in 
L. 10.10 dal 1° gennaio p. v. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 7 Agosto 14 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... f,. 508 508 
» » Mediterranee . . . . . » 533 538 
. » Meridionali si anti » 703.50 708 
» » Pinerolo (1° emiss.). . . » 385 355 
» » » (2° » ). ... » 357 357 
» » Secondarie Sarde. . . . » 278 276 
» » Sicule. . . . » 611 608 

Buoni Ferrovie Meridionali . «000. + » 537.50 537.50 

!)bbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» » Sicule A. B. C. D. L. 304 300 
» P Cuneo (2* emiss.) . » 337 338 
» » Gottardo 4% . . . 101 101 
» 7) Mediterranee 4 00 . » 507.50 509 
» » Meridionali. + +00. » 823.50 826 
» » Meridionali Austriache. » 404.50 407 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 315 319 
. » » 2° emniss. » 301 304 
. » Pontebba » 476.50 471.50 
n) » Sarde, serie A. » 307 312 
. » » serie B. » 300 303 
. » » 1879 » 307 312 
D) » Savona . . . . » 325 341 
» » Secondarie Sarde . » 453.50 45%) 
. » Sicule 4 0{0 oro . » 488 491 
» » Tirreno ie » 480 483 
» . Vittorio Emanuele » 340 344 


CONVOCAZIONI. 
Società MineRARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 
21 agosto. — Società Anonima miniere Lanusei. — Assem- 


blea generale ordinaria per le ore 13 nella Sede sociale in Genova, 
via Caffaro, n. 3, int. 4. 


È Ie" __ 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIOVALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 21° Decade — dal 21 al 81 Luglio 1897 


RETE Pitt \VCLIPA LLgGLK 


MES e | É E TTT 
GRANDE PiccoLa ProportI ; 
ANNI | Viaaerarori | BaGeae@LI | Valoeisi | Vaisoitì | imbivi ari | TOTALE pr 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,252,767.50 60,984.01 345,178.45 1,148,555.50 12,259.45 2,819,746.91 
1896 1,150,840.07 57,534.56 384,109.22 1,023,398.23 14,681.91 2,580,563.99 4,248 
Nifferenze ne! 1897 + 101,927.48 | + 3,449.45 | + 11,069.23 | + = 125,160.27 | — 2,423.46 | + — 239,152.92 ua 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 21,423,031.16 1,095,051.52 6,479,859.27 25,625,558.08 218,911.84 54,842,411.87 
1896 20,516,032.40 1,079,795.78 6,148,264.38 22,923,693.84 252.262,30 _____50,920,548.70 4,248 
Diferenze nei 1897 + 906,998.76 | + 15,255.74 + 331,594.89 | + 2,701,864.24 | — 33,350.46 | + = 8,922,363.17 
RETE COMPLEMENTAEREK 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 98,160.35 3,1035.11 28,570.50 | 105,906.40 1,301.55 237,043.91 
1896 76,6085.36 2,760.47 23,852.80 93,016.82 833.15 197,203.60 1,377 
Differenze nel 1897 + 21,474.99 | + 344.64 | + 4,717.70 | + 12,889.58 | + 413.40 | + 39,840,31 
PRODOTTI] DAL 10 GENNAIO. 
1897 1,425,588.11 33,918.07 527,158.72 2,386.335.28 26,235.91 4,399,236.09 
1896 1,344,158.28 82.520.73 455,854.37 2,007,414.65 29,589.65 è. 3,869,537.68/ 1,377 
Differenze nel 1897 SHE 81,429.89 |] + 1,397.34 | + 71,804.35 | + = 878,920.63 | — 9,353.74 | + — 529,698.41 


PIROVOFTI PER CHILOMETRO DELLE REFTIRIUNI'FE 


PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio corrente 


548.4 


esercizio precedente 


499.88 _ 


Differenza nel 1897 
dt 49.60. 


_——_————— 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1897 


dell'anno corrente dell’anno precedente 


9,759.96 | + 708.246 — 


10,552.60 


i ; é 
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2° Decade — Dall’11 al 20 Luglio 1897. 
RETE PRINC'PRALE 
- = RS at] = E TE E tennero i scie _————______—————— —_ mme: _ ___—_c e rrMadia — 
GRANDE PiccoLa INTROITI i PRODOTTI 
ANNI FIAGGIA LORI BAGAGLI VELOCITÀ VxLOoCcITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 93,050.00 2,423.00 12,100.00 109,022.00 6,164.00 222,759.00 616.00 | 362.00 
1896 09,539.00 1,662.00 10,149.00 91,900.00 1,378.00 204,628.00 616.00 382.00 
Differenzanel 1897 | — 6,489.00 | + 761.00 | + 1,951.00 | + = 17,122.00| + 4,786.00| + 18,131.00 >» |+ 30.00 
PRODOTTI DAL 1° AL 20 LUGLIO 1897. 
1896-97 181,484.00 4,145.00 22,510.00 198,354.00 6,661.00 413,154.00 616.00 671.00 
1895-96 188,275.00 3,247.00 18,684.00 174,444.00 6,319.00 390,969.00 | 616.00. 635.00 
Differenze nel 1897 | —  6,791.00 | + 898.00 | + = 8,826.00 | + 23,910.00 | + 342.00 | + 22,185. » vo 36.00 
&RTE COMPLUEMENTA RE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 47,749.30 928.00 3,734.00 16.577,00 174.00 69,162.00 484.00 143.00 
1896 41,331.00 816.00 3,662.00 17,685.00 155.00 | —63,642.00 484.00 132.00 — 
Differenze ne11897 | + 8,418.00| + ‘112.00 | + 72.00 | — — 1,108.00 | + 19.00 | + = 5,518.00 z + 11.00 
PRODOTTI DAL lo AL 20 LUGLIO 1897. 
1896-07 81,5)7.00 1,678.00 | 6,301.00 32,823.00 271.00 122 580.00 484.00 253.00 
1895-96 74,179.00 | 1,476.00 |. 6,910.00 96,930.00 | 260.00 | —119,755.00 | —464.00| ——1247.00° 
Differenze nel 1897 | + = 7,328.00 | + 202.00 ! — — © 609.00 | — — 4,107.00 | + 11.00 | + 2,825.00 » + 6.00 
è @TItE T'FrO DI MESSQÙELN A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2.052.00 244.00 174.00 364.00 2,334.00 23.00 123.00 
1896 niente, 121.00 158.00 402.00 | Si 3,571.00. 23.00 155.00 
Diferenzenel 1897 | — 828.00 | + = 123.00 | + 6.00 | — 38.00 SE 737.00 » pa 32.00 
PRODOTTI DAL le AL 20 LUGLIO 1897. 
1896-97 5,063.00 452.00 364.00 1,192.00 7,671.00 23.00 334.00 
1895-96 5,686.00 | 210.00 342.00 1,201.00 | 7,439 00 — 23.00 323.00 — 
Differenze nel 1897 | — 23.00) + 242001+ 2200 )— 19.00 + 232.00] » |+ 11.00 


| SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Vetro macinato. 


—nicuest 


| 

i 

; Magnesite (Giobertite). 

| Magnesia calcinata. 

Cemento magnesiaco. 

Cemento biscotta. - 

Mattoni refrattari rettangolari 

ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


| Unica Società Italiana | 


| A 

| MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 
Pinin Simi nin 

| 


LIVRET-CHAIX 
esse GA 
M M. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec leconcours et sous le contròle des 
Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissant toutes les 
semaines) . . . . . .. Fr. » 75 
Livret-Chaix }1° vol. réseauxfrancais 1 50 
continental (2v.services étrangers 2 
Livret-Chaix8pecialde chaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


de Parî8 . .... 4... » 25 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . .... 0... » 50 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


Mita Macchi, Izar e 0 


di F.ili MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


f'ABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
8truzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Lime, Raspe. Acciai. Utena 


MACCHINE-UTENSILI 
Fabbriche in RIVOLI ca AVIGLIANA 


FRATELLI PASTORI 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 
in TORINO, Via delle Finanze, 13. 


_—_— —— —-=an4__m-+_ 
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STRADE FERRATE DEL NORD B DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
= dllancispio aureo dì — ci uoi-o OBSERVAZIONI. 
Dai Lonpra PARIGI L ° 8). pie PARIGI Bione eniriioi 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) i 
alle Ci AG RIG OE EL (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 


Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | classe | "SlidItà | cinsso | classo | VSNITITÀ | che permettonu ai viaggiatori di formarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) | erica —___jl <à Mioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino (E Calais. ... {166 85/116 55, 90 73| 61 SOLE — |187 85/45 giorni {147 60|106 10|80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano PM Calais. . . . [180 90/129 15.104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35|119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ef Calais. ... — — {141 75| 97 30| — _ — 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . BiaLigrti D'ANDATA K Rirorno. 
Genova i Calais... . 1187 —{181 —]|111 40| 76 05] — —_ — 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Yi® Calais... . |209 90/147 05'134 80) 92 10| — - — _ _ —_ (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . j203 80/142 55. | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Y!* Calais. ... |217 30 |152 251141 70, 97 80| — _ _ —_ _ —_ Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . |211 20 147 75 | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... |249 —/174 40/173 40/119 45] — — _ _ _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . (242 90/169 90, verno, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85/196 — [204 25/141 nelle 50/853 95/6 mesi (°°) — = —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Poygia. 
Firenze }Y!® Calais. ... (224 60 157 80/149 —|102 35 — _ — — —_ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Rom via Calais... 263 85184 80/188 25/129 85° — — —_ — —_ = e ritornar poscia a Pisa per questa ultima vis. —Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
wi _ = —_ = _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


via Boulogne .. (257 75/180 80 
Napoli Aa Calais. ... |294 80/206 50 220 60/152 45 
P via Boulogne . . |288 70/202 — 


Via (via Calais |325 85/228 20 250 25/178 25 548 25/599 30/6 mesi (°) — — i (4) La durata della validità dei biylietti d'andata e ri- 
Brindisi {Napoli/via Boul. (319 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95:227 05/157 —!|525 45/886 80/6 meri _ _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. j296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
o ANDATA ____—Servizio tra Londra, Parigi e l' Italia per per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso di ii 
PRNINSOLAR-EXPRESS 
STAZIONI 1° e 2 CLASSE 13 e 2* CLASSE | settimanale STAZIONI fla6 24 CLASSE[la e 2: CLASSE [12 e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
a da LONDRA 
Ch.-Crons P 9 lo 1 o) ti se: RL Napoli. (ora dell'E 
h.- ar. — 2. — a, 1 — antim. — pp. —P. apoli. (ora dell'Europa 
Londres Victorian. . —| 9—a. - 11 — antim. 9 — p. 9—- p. centrale (2) .. Par, 8202. — - 255 p. 
Douvres. . .....—/{1055a.| _8 1 — pomer. 11—p. 11—p. MA... °°, 280p. Por, DE 1110 p. 
e di Greenwich). .|121ba.| 28 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenzo......, — 910 p. — — 6102. 
Calais-M. (Dura - °° Dijaun. 3 Brindisi. ... — 6102. - | —- 5 85p 
(ora francese) . n 1—-p Bu 3 — pomer. 119a. 1—-a. Ancona ...., — 822 p. _ — 595a. 
Boulogne-Gare . . 139 p.| 218p. sd 159 a. va Bologna. ...... — 1352. = - 10 30 a. 
(Buf'ot) Alessandria . Re — 6 38 a. 8 98 a.|1054a 512 p. 
Par.! 141p.| 223p. Da) 2012. — Torino. ...... Arr. 830n. 10 19 a.|12 35p 703 p. 
Amiens (Buffet) Arr.| 8.14 Pp. 3 59 p 5 12 pomer. 341 a. 32 —a. ———____———— _—_——— 
| Par.| 519p.| 404p.| 5 17 pomer. 9461. 805a. Brindisi. . .... Par. * i 940 
Arr.|5— p.| 540p. 7 — pomer. 5 38a, Napoli... ...., — 820. __355P_ 1115p. 
Paris-Nord(Bufet) MESIA Lc RI, FI È Rama e 240 p 8 50 p.|10 17 p. 8_a. 
6 EE Livorno. 0. 985p » 4102. 145 p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 44 a. E Firenze. ... — 820p » » 11401. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. Restaurant | 8 24 pomer. 7145 an. PR- Pisi 10 82 p 252a.]| 452a. 222 p. 
(B) 1a 6 2a classe ! la e 2a classe | la cl. {12 26c]. n° | San-Remo.., — 6 59 p » 3932. 142p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 855p. 910p. 925 a.| 215p. Du Genova ....... — 245 a. 635a.| 852 n. 655p. 
Dijon ....... Arr. 152 a. 2241. tt 718p. 249n Torino. ...... Arr. 145a 10 18 a.|12 35 p. 10 40 p. 
| Genève... .— » 85la, |1147p.) — = Milano ...... ; 10 - 810p. 
Air-lee-Bains. :..—| 6812. 7582, [1045p.l1227n] isp. ÎfNomia CU UTI TETI (300 ia dna 
Chambéry. . ....—- 6 55 a, 8312, [11 24 p.;12502, 2 85 p Torino... .... Arr. 8252. 140 p. 1102 p. 
Modane....... = 948a 138 p 8 86 a. 5 18p ———_ ———— —_ __ ——— __—__|{ —__—_—_—_——_—_€— ca =_= Tur 
Torino (ora dell'Europa Torino. ...... Par. 8502. 220p. 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr, 220 p. 6 40 p. = 8 1041. 993 p. Modane (ora franc. ). — 12 19p. 5 26 p. 229a.| — 
e e. E Elie Chambéry... ... — 342p. 813p. 501a.|] — 
Torino. ...... Par. 240p. 755p. = 8 4ba Aix-les-Bains, ... — 414p. 838 p. 527a.| — 
Novara ...... Arr, 436 p. 95lp. —_ 10 42 a | Geonove.... — 245 p. 718p. 4142.| — 
Milano. ..... . Arr, 5 85 p. 11 05 p. = 11402. Dijon. .... 11 20 p. 142a. 11 402.| 112 p. 
ASSET EE SERE NET i e STE n Paris-Lyon (Buffet) Arr: 5 08 a. 6502. 544 p.| 559p. 
Torino... .... Par. 245p. 810p. — |840n Paris-Liyon (Bwfe)Par. 7 85 antim. 657 p 
Genova ...... Arr. 6 18 p. 11 18 p. —_ 12 » p. Arr. 8 37 antim. 149 p 
p| San-llemo. .. — 11 22 p. 843 a. “= PET “dle 1 Déeun È 
BR. 00000. 10 55 p. 427. = 45 p. Paris-Nord(B dota ranzo 
| Firenze ‘-.° 1245 a. 7802. a so: p. TODAZIERE A, e (**) 12,22,8 
di ME Soda SE Par.| 9 2antim. (10902.(1150a| © 9=P. 
Ni al 100 uni S PERE ii o 10 40 antim. |1206p.| 125p.| 1047p. 
Brindisi... ....— s edi — ‘610p. 10 45 antim. (1226p.| 130p. pì 3) P. 
: a Raf | Boulogne-Gare . Nei 12 18 pomer. | 2—p. » a. 
Torino. ...... Par. - 245 p. 705 p. — 84021. 943 p. 
Alessandria. . . . Arr. 410 p. 8.55 p. _ 1013 a. 11 1lp. (Buf'0t) (RATA: 2020 /pomer.. | 200 13058: 
Bologna......,., —|__——_—__6 2102. — 250 p. 322. (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. ® 340 p. 1202. 
Ancona.... — _ 6 52 a. —_ 11» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) a E 
Brindisi.... — — 10 17 p. — 11» a. 535 p (ora di Grevawich) . | Par. 1 11 pomer. ala; 845 p. 135 a. 
Firenzo....... — e, 6 10 a. Eos 6 08 p. TERA Douvres. e e e e csc ».0 3 05 power. 5 545 p. 945 a. 
Roma ........—- — 12 50 p. — 11 25 p.[|Arrivo a Brindisi [Londres] Gho-Grons Arr. 4 50 pomer. SS | 790p. 5 40 a. 
Napoli. ...... Arr. —_ 630p — 71102.] la domenica | Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. |] 6—p.| 735p 540 n. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Ciutura. ———— (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. — 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preade per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Iughilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., preudon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da i verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1* classe ed una vettura di 24 classe vanno direttamente da Calain a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p PA a ale alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Cala:s. Una vettura lite-salon e di prima cinese ed una vettura di seconda classe vanno diretta» 
mente da Milano n Calais co] treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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rta Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 00 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice _a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


FERRO VIE PORTATILI. 


7 CASANOTA, Libro Editore 


E {TORINO - Piazza Carignano - FORINO 


SOCIETA POMPE WORTHINGTON = |{\;x.: xe xerne de Goose de 


Mondo al 1897. U 1. ine18° legato, 
MILANO -FOGGIA - NAPOLI con 77 illustrazioni — i ue L 4.50 


Sartori L. — L’industria della Carta. Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897. . w è . L. 5.50 


Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 
canico e nozioni tecniche generali. l vol. 
in-18°leg., 2" ediz. riveduta, corretta e gran- 
. demente ampliata, con 363 fg. L.b5— 


Spataro D. — Manuale di Fognatura 
Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 
e una tavola in litografia slide 


Mina G. — Manuale del Modellatore 
Meccanico, del Falegname e dell’Eba- 
nista. Un vol. in-18° leg., con 293 fig. © 
una tavola fuori testo. . . L. 5.50 


Doren C. — Manuale di Litografia. Un 
vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole @ 
più di 40 fig. fuori testo . . . L.4— 

Burrari F. — Manuale del Saggiatore. 
1 vol. in-18° leg., cor 28 incisioni L. 2. 

Marca: E. — Il Maiale. Razze, metodi di 
riproduzione, metodi di allevamento, in- 

: . grassamento, commercio, salumeria, pato- 

|) logia suina e terapeutica, tecnica opera- 
TNDS | PINI ” | All toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 

1 vol. in-18° leg., 2° ediz. ampliata e intiera- 
SER mente rifatta, con 1501 incis. euna carta delle 


OLIO PER MACCHINE |.saitite deri mie pit 
L R LicciarDELLI G.— — Coniglicoltura Pratica. 


Un vol. in-18° leg., con 41 incisioni 6 9 
Qualità speciale tavole in ao "0° L. 2.50 


PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI Pogei T. — I principî Fondamentali della 


Concimazione e la cosidetta Coltiva- 
zione Siderale (Sistema Solari). 2° ed. rive 


UN TO PER CARRI duta ed ampliata, 1 vol.in-12°, 1897 L. 1.29 


VR NI Nene 
a 1897 — Tip. Lit. CamiLLa E BertoLERO di NatALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


È) lhbnt Lidi fg regi 


mad 


dietro richiesta 
pui 04}91p 1}1uJo0j 


Cataloghi illustrati gratis 
IAQUOAGId 9 122044 
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POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 


i e 
e e] e 


AnNo XXX. 


Sabato, 21 Agosto 1897 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Num. 34. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — InAustria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Peet 
part aaa 2 N4 N 
. qr° a 


gi 18 SINO 
- 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


‘Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. Trim. 
« è 0 + L. 20 11 6 
» 28 15 8 


Per L'IraLta....., 
Per L’EsterO 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed A-=unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi....... . «. Cent.80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


—- —— - — ————_——_———_t_____ _"€@="bb» 


Sommario peLLE MarERIE. — I lavori portuali e ferroviari di Genova. — La ferrovia Monaco-Milano. — Ferrovia del Gottardo 
(Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d’ Amministrazione sull'esercizio 1896 - Cont.) — Atti ufficiali con- 
cernenti le ferrovie ed $ lavori pubblics. — Le casse di risparmio ordinarie in Italia. — Informazioni particolari del Monitore. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. 
— Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie staliane. — Annunzi. 


I LAVORI PORTUARI E FERROVIARI 
DI GENOVA 


In seguito all'approvazione per parte del Parlamento 
del disegno di legge per le nuove opere portuali e fer- 
roviarie di Genova, che abbiamo già pubblicato, si è ra- 
dunata in questa città la Conferenza, da noi preannun- 
ciata, dei rappresentanti dei singoli enti interessati, allo 
scopo di concordare il programma per l'ordine e per il 
tempo della graduale esecuzione delle opere predette, i 
cui progetti di dettaglio per la parte ferroviaria sappiamo 
essere in avanzato corso di studio. 

Il risultato di tale Conferenza viene esposto nel se- 
guente verbale, al quale fa seguito il riparto annuale dei 
singoli lavori: 


« Oggi, 31 luglio 1897, nell’ufficio del Genio Civile di 
Genova, sono convenuti i signori: comm. Pietro Giaccone, 
Ingegnere Capo del Genio Civile; comm. Francesco Pozzo, 
Sindaco della città di Genova; comm. Vincenzo Crosa, Ispet 
tore superiore, Direttore del Circolo ferroviario di Torino; 
cav. Alberto Pennacchio, Capo-servizio aggiunto del servizio 
Manutenzione, Sorveglianza e Lavori delle S. F. M., allo 
scopo di concordare un programma intorno all’ordine e al 
tempo della graduale esecuzione delle opere di prima ur- 
genza per il Porto e le Stazioni ferroviarie di Genova. 

« ll comm. Giaccone dà lettura della lettera di S. E. il 
Ministro dei Lavori Pubblici, in data 26 corr., N. 5361, 
Div. 6*, che conferisce il suacceunato incarico: indi, rife- 
rendosi alla convenzione passata, il 18 maggio u. s., fra 


‘S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici e il signor Sindaco 


di Genova, e ricordando come nel convegno 6 aprile pre. 
cedente fosse già stabilito che i lavori proposti avrebbero 
potuto eseguirsi in cinque anni, presenta una proposta di 
riparto dei vari lavori portuali, corrispettivo importo pre- 
suntivo ripartito per ciascun anno del quinquennio, giu- 
stificando la sua proposta colle considerazioni di dovere 
suddividere le opere in modo che possano essere eseguite 
col minimo incaglio per il commercio, che non si intral- 


cino l’una coll’altra, che sia fatta la debita ragione alla 
normale produziune della Cava, e finalmente che l’importo 
dei lavori resti il più equamente possibile ripartito nelle 
varie annate. Sottopone tale sua proposta all’esame e pa- 
rere degli intervenuti. 


« Esaminando tale schema, esso viene, dopo breve discus- 
sione, riconosciuto come pienamente rispondente alle esi - 
genze suaccennate, e quindi unanimemente approvato. 

« Successivamente il comm. Giaccone invita i rappresen- 
tanti del servizio ferroviario a formulare analoghe proposte 
per quanto riguarda i lavori delle due Stazioni e Gallerie 
ferroviarie. 

« In seguito a discussione, alla quale prendono parte 
tutti gli intervenuti, i rappresentanti del servizio ferro- 
viario propongono che fin dal primo anno siano attivamente 
intrapresi i lavori della nuova Stazione di Piazza Brignole 
e di sistemazione della Galleria della traversata, e iniziata, 
specialmente per quanto riguarda le pratiche e le spese di 
occupazione delle aree, l'opera di sistemazione della Sta- 
zione di Piazza Principe; che, del resto, tutti i lavori delle 
due Stazioni siano condotti a termine entro il terzo anno. 

« Tale programma, soggiungono i suddetti rappresen- 
tanti, potrà essere realizzato, purchè mediante opportune 
pratiche da passarsi fra il Ministro dei Lavori Pubblici e 
quello della Guerra, si ottenga entro breve termine la con- 
segna dell'Arsenale di terra, che fa parte della zona d’in- 
grandimento della Stazione di Piazza Principe, e purché 
sia sollecita l'approvazione dei progetti nelle competenti 
sedi superiori. 


« Quanto alla Galleria di Carignano osservano non po- 
tere far proposte circa il tempo del suo eseguimento, di- 
pendendo esso dalla condizione di un determinato trallico, 
la cui realizzazione non può oggi essere prevista. 

« Assentendosi da tutti a tali proposte, si concreta il 
risultato della discussione nell'allegato prospetto, il quale 
è unanimemente approvato. 

« In fede di che si è redatto il presente verhale in sem- 
plice originale, da conservarsi nell'archivio del Genio Ci- 
vile, che, previa lettura, si sottoscrive, în segno di appro- 
vazione, dagli intervenuti ». 

Firmati: « P. Giaccone, avv. Francesco Pozzo, V. Crosa 
e A. Pennacchio ». 
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Ecco il prospetto di riparto annuale dei lavori: 
1. Ampliamento e sistemazione del Ponte Biagio As- 

sereto : 

Calate e riempimenti, importo L. 1,810,000. Riparto 
per anni: primo anno L. 600,000; secondo anno L. 600,000; 
terzo anno L. 610,000; 

42 gru a tipo elevato, importo L. 240,000. Riparto 
per anni: primo L. 80,000; secondo L. 80,000; terzo 
L. 80,000; 


Lavori ferroviari, importo L. 450,000. Riparto per 
anni: secondo L. 200,000; terzo L. 250,000. 
2. Ampliamento e sistemazione del Ponte Federico Gu- 
glielmo: 
Calate e riempimento, importo L. 810,000. Riparto 
per anni: secondo L. 410,000; terzo L. 400,000; 
Magazzini, balconata, passerella e diversi, importo 
L. 965,000. Riparto per anni: terzo L. 165,000; quarto 
L. 400,000; quinto L. 400,000; 
Lavori ferroviari, importo L. 25,000. Riparto per 
anni: secondo L. —; terzo L. 25,000. 
3. Nuove calate nell’avamporto, importo L. 900,000. 
Riparto per anni: quarto L. 500,000; quinto L. 400,000. 
4. Colmamento del Mandraccio (con materiale prove- 
niente dalla demolizione della soprastruttura del Molo Vec- 
chio), importo L. 200,000. Riparto per anni: primo lire 
200,000. 


5. Demolizione del Molo Vecchio, importo L.1,200,000. 
Riparto per anni: quarto L. 600,000; quinto L. 600,000; 

6. Pennello alla testata del Molo Giano, importo lire 
150,000. Riparto per auni: primo L. 70,000; quinto lire 
80,000. 

1. Trasformazioni delle gru esistenti dal tipo basso al 
tipo elevato e impianto di altre o!to gru a tipo elevato sulle 
calate occidentali, importo L. 480,000. Riparto per anni: 
primo L. 240,000; secondo L. 240,000. 

8. Sistemazione di via Carlo Alberto, im porto L. 180,000. 
Riparto per anni: primo L. 180,000. 

9. Pavimentazioni e formazioni di passeggi a livello 
sulle calate, importo L. 790,100. Riparto per anni: primo 
L. 170,000; secondo L. 170,000; terzo L. 200,000; quarto 
L. 25,000. 

10. Costruzione di una nuova Stazione a Piazza Bri- 
gnole, importo L. 2,600,000. Ripart» per anni: primo lire 
1,200,000; secondo L. 800,000; terzo L. 600,000. 

11. Sistemazione della Stazione di Piazza Principe, im- 
porto L. 3,900,000. Riparto per anni: primo L. 800,000; 
secondo L. 2,000,000: terzo L. 1,100,000. 

12. Sistemazione della Galleria della traversata, im- 
porto L. 300 000. Riparto per anni: primo L. 300,000. 

13. Galleria di Carignano, dalle Grazie alla Stazione 
del Bisagno, importo L. 2,500.000. L'epoca di quest'opera 
resta indeterminata, perchè subordinata a una condizione, 
la cui realizzazione non può oggi essere prevista. 


LA FERROVIA MONACO-MILANO 


In Germania, ed è curioso che nessuno finora l’abbia 
avvertito, non si vede di buon occhio il Sempione; e benchè 
sia proprio un'Impresa tedesca che ha in portafoglio il con- 
tratto per la costruzione del tunnel, è l’alta Banca, non 
ineno tedesca, che caccia piuttosto sì che no dei travicelli 
fra le gambe a chi vorrebbe troppo correre all'attuazione 
del disegno. 

Così scrive il corrispondente del Corriere della Sera da 
Berlino, il quale soggiunge: 

Oggi stesso l’organo bancario per eccellenza, la Frank- 
furter Zeitung, non melte, per esempio, delle pulcì nel- 
l'orecchio agli azionisti della Società ferroviaria del Giura- 
Sempione? 

Si affrettino (essa consiglia), si affrettino a far intestare 
in proprio nome le loro azioni affine di poter votare quando 


la Società li convocherà per la questione del prestito; e 
considerino, « considerino bene se i redditi del tunnel pos- 
sono essere tanto rimuneratori da giustificare un tanto 
debito », E qui fa dei calcoli suoi su quel che potrà im- 
portare questo debito della Società ferroviaria. La Revue 
de Lausanne ha detto che basteranno un quaranta milioni ? 
La Frankfurter risponde che « le sono arti per strappare 
la sovvenzione di quattro milioni al Cantone del Vallese » 
e che la Società ferroviaria avrà bisogno non di quaranta, 
ma di sessanta milioni. E perchè ciò? « Perchè (c’insegna 
il giornale di Francoforte) se è vero che il tunnel costerà 
54 milioni e mezzo, per altri lavori saranno necessari 3 mi- 
lioni e 900,000 franchi, per le spese generali 1,300,000, 
per gl’interessi 7,200,000; per i lavori preliminari, le ope- 
razioni finanziarie, ecc., 3,100,000; e, d'altra parte, i 
20 milioni di sovvenzioni, sui quali si calcola, non sono 
tutti in denaro; quattro e mezzo dei Cantoni svizzeri sono 
rappresentati da rinunzie a certi loro diritti; e la sovven- 
zione del Governo italiano si pagherebbe in piccole rate 
annuali di 66,000 lire. Aggiungete le spese che si faranno 
necessarie per aumento del materiale viaggiante, per lavori 
accessori, ecc., e sarà una sessantina di milioni cui dovrà 
provvedere la Compagnia ». « E se anche poi (conchiude 
la Frankfurter combattendo a priori l'obbiezione), se anche 
le ferrovie svizzere passassero allo Stato, ciò di cuì non si 
sarà sicuri che dopo la votazione popolare, la cosa sarà al- 
quanto grave lo stesso per molti tra gli azionisti della 
Compagnia, perchè le sovvenzioni non si domandano più, 
come, secondo il piano del 1887, a fondo perduto, ma 
verso rilascio di azioni da franchi duecento nominali, le 
quali, innanzi tutto, avranno una parte, benchè piccola, 
nei redditi, e poi, in caso di liquidazione, saranno da rim- 
borsarsi subito dopo le azioni di fondazione, cioè prima di 
quelle di godimento... >. 


Ma questa guerricciuola bancaria, che naturalmente fi- 
nirà cun un bel trattato di pace appena i belligeranti ci 
trovino il loro interesse, non è il più importante fenomeno 
suscitato dal Sempione. 

Mentre ai banchieri conviene di fare ancora gli scettici 
intorno all'attuazione del valico, ad altri (grandi nego- 
zianti, pensatori, pubblicisti, ufficiali, ingegnerì e... pro- 
gettisti) conviene di darlo per cosa certa, per cosa fatta, 
e ponzare in che modo la Germania deve mettersi la mano 
d’attorno per conservare e migliorare la propria situazione 
commerciale e strategica (anche la strategia tirano in hallo!) 
rispettivamente all’ Italia, impedire che certe correnti del 
trafflco sieno deviate dal Sempione, e, insomma, per avvi- 
cinarsi ancora nel modo più spiccio possibile all’Italia e 
specialmente al grande Anotenpunkt ferroviario, a Milano. 
E questo mezzo, anche per mettere d’accordo gl’ interessi 
della Baviera con quelli della Prussia, si crede adesso di 
averlo trovato nel proseguimento della linea Berlino Monaco 
direttamente, attraverso monti e vallate, sino a Milano e 
all’Italia nord-occidentale. 

Oggi, chi vuole far questo viaggio deve passare per il 
Gottardo o per il Brennero e seguire, in ogni caso, da Mo- 
naco in giù, una specie di rettangolo. La nuova linea Mo- 
naco-Milano dovrebb’essere, invece, una quasi perfetta dia-. 
gonale. E poichè quella parte della regione alpina è quasi 
priva di ferrovie (un deserto la dicono qui), possono sbiz- 
zarrirsì nel cercare il tracciato migliore per passare, ciò 
che è l'importante, dapprima dall’altopiano bavarese, at- 
traverso le così dette Alpi calcari, all’Inn, e poi, da questo, 
oltre lo spartiacque, nella regione padana. 

Si vorrebbe dunque o seguire la Monaco-Innsbruck sino 
a Scharnitz o al passo di Seefeld e deviare ad occidente 
verso Telfs; ovvero staccarsi da quella linea stessa a sud 
del Walchensee verso Patenkirchen e via per la valle della 
Loisa, il Fernpass e la valle del Gurgl giù ad Imst e a 
monte dell’Inn sino al Finstermùnz; oppure ancora stac- 
carsì dalla ferrovia già esistente presso Penzberg, e, sempre 
seguendo la sponda sinistra della Loisa, volgersi ad OhIstadt, 
e, traendo partito d'un tronco già in esercizio, a Parten- 
kirchen. 
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Comunque, dal Finsterminz si vorrebbe staccarsi dalla 
ferrovia del Vintschgau, lambire l’Inn, entrare nell’ Enga- 
dina ; ivi, dal Maloia (1811 metri), seguire un aspro de- 
clivio e, via Chiavenna, venire al lago di Como, e Milano. 


L'Engadina, col suo grande movimento di forestieri, sa- 
rebbe certo un buon cliente. La linea, mercè quel tratto, 
acquisterebbe ancora maggior carattere internazionale. Per 
quelle tali ragioni strategiche che ho accennato più su, al- 
cuni però credono che bisognerebbe evitare la neutrale 
Svizzera e seguire un tracciato che dal Tirolo (perchè 
l’Austria la si crede, pare, legata per omnia secula alla 
Germania!) entrasse direttamente nel territorio italiano. 


Così la Monaco-Milano la si farebbe staccare dalla Vint- 
schgauer, anzichè dal Finstermiinz, soltanto dietro Glurns, 
inoltrarsi per la Suldenthal e passando un tunnel, sotto 
all’Ortler, entrare nella Valtellina e da questa, natural- 
mente, nella regione del Lario per far capo a Milano. 


Questo tunnel, si calcola, non avrebbe che una lunghezza 
di otto chilometri, mentre l’Arlberg ne ha 10 414, il Mon- 
cenisio 12 13, il Gottardo quasi 15 e il Sempione 19 34. 


Già, questa brevità del tunnel (dicono i fautori della 
Monaco-Milane) sarebbe un grande vantaggio ; e insistono 
nel dimostrare che, come il Sempione « farà gl’interessi 
strategici della Francia », l'Ortler dovrebbe far quelli del- 
l'Impero tedesco e dell'Austria per giunta. In altre parole 
(che non sì dicono, ma s'intendono) si pensa e si vuol far 
pensare al modo di portare più alla spiccia nella pianura 
intorno a Milano buon nerbo di tedeschi e d’austriaci 
Alla larga! E° passato per sempre, speriamolo e voglia- 
molo, il tempo in cui sui campi lombardi venivano ad in- 
contrarsi francesi da un lato, tedeschi dall’altro. È la cer- 
chia delle Alpi sarà bene che non sia passata in armi nè 
da nemici, nè da troppo premurosi amici. 


D'altro canto però è facile capire, da chi conosce i suoi 
polli... tedeschi, che queste « ragioni strategiche », questo 
« Sempione francese » non sono che gli spaventa-passerì 
messi in moto perchè così vuole l’ambiente, perchè, come 
mi confessò sorridendo l’autore d’un energico articolo della 
Magdeburger Zeitung sulla necessità appunto d’un « contrac- 
colpo tedesco a schermo del « francese Sempione », qui, 
« nell'Impero tedesco prima di tutto conviene entrare nelle 
buone grazie dei militari ». Il vero scopo di chi medita e 
brama la Monaco-Milano è e resta commerciale. 


Resta a vedersi se e quando potrebbe essere attuata! Ed 
ecco, dopo tanto libero volo nelle pure regioni alpine, la 
domanda assai rasoterra che ho fatto testè al signor Men- 
ghius di Monaco, il quale, e nella Frankfurter Zeitung 
tempo fa e in altri scritti, ha aperto una strenua cam- 
pagna in pro dell’« antialtare al Sempione ». 

— A che punto, verso l’attuazione (gli chiesi), si trova 
la Milano-Monaco? 


E, in una sua lettera cortese, egli, mettendo i punti 
sugli î, anche quelli che non gli piacciono, mi risponde: 

« Alcuni tronchi hanno già dei progetti tecnici, come la 
ferrovia oltre il Fernpass o il proseguimento della ferrovia 
del Vintschgau (Merano-Glurns) per il Reschen-Scheidegg 
nella valle dell’Inn e verso Landeck. Anche per l’Engadina 
vi sono dei progetti tecnici. Ma tutto ciò vale poco o punto; 
tutto ciò difetta di vasti orizzonti internazionali. € gli strani 
promotori di queste ferrovie non suppongono forse nem- 
meno che essi cooperano, non ad una piccola impresa lo- 
cale, ma ad una grande via internazionale. E d'altronde 
nessuno degli Stati cointeressati vuole prendere l’iniziativa : 
non il nostro ministro bavarese de Crailsheim, non la Dieta 
tirolese. E che più? Gli engadinesi discutono ancora se 
una ferrovia sarebbe loro di vantaggio o no... ». 


E allora? Allora, a noi non occorre ricordarlo che « Roma 
non è stata fatta in un giorno! ». 


NE 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


Yenticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1896, all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 20 giugno 1897. 


(Traduzione del Monitore). 
(Continuazione — Vedi Num. 26, 27, 29, 30 e 31). 


Ap. V. — Spese diverse. 


Le spese figuranti sotto questa rubrica per locazioni, 
sono di Fr. 6196.94 superiori a quelle dell’esercizio pre- 
cedente; l’aumento è di Fr. 2034.81 sulle locazioni di sta- 
zioni e sezioni di linee, di Fr. 4101.59 sul materiale ro- 
tabile (nolo di vetture) e di Fr. 60.54 per uffici e ma- 
gazzini. 

Assicurazioni incendio. — I contratti principali non 
hanno subìto alcuna modificazione. 

L'assicurazione degli approvvigionamenti di cereali ha 
presentato l'anno scorso delle grandi difficoltà; le Com- 
pagnie concessionarie in Isvizzera non volevano più assu- 
mere integralmente i rischi dei depositi di Brunnen, rischi, 
che in seguito all’ingombro di tutte le tettoie e del rincaro 
delle merci che si verificò alla fine dell’anno, raggiunge- 
vano la cifra di Fr. 5,400,000; ne è risultato inevitabil- 
mente che la nostra Compagnia è stata, durante qualche 
tempo, la sua propria assicuratrice per una somma di circa 
un milione di franchi. 

Il valore totale assicurato dei cereali immagazzinati am- 
montava, alla fine del 1896, a Fr. 7,760,000. 4 


Danni-interessi per accidenti. — Durante l’esercizio 
scorso, abbiamo dovuto trattare un piccolo numero di casi 
di responsabilità. 

L'indennità relativa all’unico accidente di rilievo che è 
successo sulla rete è stata fissata con transazione amiche- 
vole ; salvo una sola, tutte le domande d’indennità formu- 
late in ragione della responsabilità civile, erano liquidate 
alla fine dell’anno. 

A termini della Convenzione concernente la responsabilità 
comune delle conseguenze di accidenti ferroviari, abbiamo 
dovuto pagare nel 1896, per gli accidenti di Menchenstein 
e di Zollikofen : 

Per Mennchenstein. . . Fr. 8,123.20 
Per Zollikofen . . . . >»  6,926.86 


Totale Fr. 15,050.06 
. Abbiamo effettuato questo pagamento coll’eccedenza ri- 
manente del fondo di riserva in più del massimo statutario, 
rimanenza che era stata messa da parte a questo scopo e 
che ammontava a Fr. 4314.21; la differenza in più rimane 
a carico del Conto d'esercizio. 

La liquidazione definitiva di quest’affare esigerà proba- 
bilmente ancora un certo tempo, ma essa è terminata sui 
punti principali ed i due o tre casi ancora pendenti non 
modificheranno guari il risultato finale. 

Il numero dei reclami per danni-interessi, per perdile, 
avarie e ritardi di merci si elevò nel 1896 a 1407. 

Si pagarono in indennità, per 783 casi, Fr. 14,887.14. 

Da questa somma bisogna dedurre: 

Rimborsi di Compagnie ferroviarie Fr. 3,9604.33 
» impiegato . . . . >» 18.00 
Prodotto della vend. di colli rimasti » 199.26 


Totale Fr. 4,181.50 
che deducendosi dalla predetta cifra, si ottiene a carico 


della Compagnia, per questo capitolo, la somma di franchi 
10,705.55. 

Diritti di concessione, imposte e contributi. — \l diritto 
di concessione che la nostra Compagnia deve versare alla 
Confederazione, è stato fissato nel 1896 pure a Fr. 53,200. 

Nel nostro processo contro il Fisco cantovale ticinese 


DIL 


Monitore delle Strade Ferrate 


_———_———————1————————————tM- —ttmtuu-1- se 


per l’imposta del nostro deposito di derrate alimentari a 
Bellinzona, il Tribunale arbitrale istituito a questo scopo 
ha pronunciata, il 22 maggio 1896, questa sentenza: « ll 
deposito delle derrate alimentari della Compagnia del (rot- 
tardo a Daro-Bellinzona è imponibile in virtù dell’art. 7 
della Concessione ticinese ». 

Questa decisione di principio non liquida tuttavia il pro- 
cesso; infatti, siccome la Compagnia non ritrae alcun pro- 
fitto dal deposito delle derrate, non si può esigere da essa 
il pagamento di una « tassa d'industria e commercio >, 
oltre l’imposta sul capitale. La vertenza sarà esaurita dal 
Tribunale cantonale, presso il quale noi abbiamo inter- 
posto appello. 

Le altre spese ammontanti a Fr. 84,684 16, sono di 
Fr. 42,483.06 superiori a quelle del 1895 e comprendono 
tra gli altri: 

Fr. 14,754.12 


» 7,912.47 


versamenti al deposito delle derrate 
alimentari di Bellinzona ; 

versamenti per i bagni impiantati in 
certe stazioni e nelle officine cen- 
trali; 

versamenti per le scuole private della 
Compagnia ; 

partecipazione della Compagnia alla 
Esposizione Nazionale svizzera di 
Ginevra. 


» 21,832.19 
» 28,024.45 


E. — Drvensi. 
A. — Accidenti, 


Durante l’esercizio 1896, noi abbiamo dovuto registrare 
nell'esercizio propriamente detto, 79 accidenti, cioè: 6 
deragliamenti, 2 collisioni, 10 accidenti a persone cd 4 ac- 
cidenti diversi. 

Questi accidenti causarono la morte ad un impiegato, 
ferite a 66 impiegati, 2 viaggiatori ed a 2 persone estranee. 

La vittima dell’accidente mortale è Imhof Franz, guardia- 
freno ausiliario; il 4 maggio, volendo saltare sopra un 
treno merci in movimento, alla stazione di Wassen, questo 
agente sdrucciolò e cadde sotto le ruote di un veicolo. 


2. — Casse di previdenza. 
a) Cassa di soccorso per i funzionari ed impiegati. 


La cifra dei membri attivi di questa cassa è salita da 
1269 a 1313. 


Il saldo a riportare è di L. 3,443,950.52. 


db) Cassa di soccorso in caso di malattia 
per gli operai della ferrovia del Gottardo. 


la Cassa di soccorso per gli operai delle stazioni, ma- 
gaszini, depositi ed officine accusa nel 1896 un nuovo de- 
ficit, che è dovuto alle cause già segnalate precedentemente. 
In vista di ricondurre le riserve allo loro cifra primitiva, 
abbiamo versato a questa cassa la somma di fr. 25,000 
prelevata sul residuo del premio realizzato sulla III emis- 
sione d’azioni, misura che il Consiglio d’Amministrazione 
ha ratificato con deliberazione del 1° febbraio 1897. 

Nel corso dell'esercizio 1896 è terminata la revisione 
degli Siatuti, intrapresa allo scopo di ristabilire l’equi- 
librio finanziario della cassa di cui si tratta, mentre che 
la cassa analoga per gli operai del servizio del mantenimento 
e sorveglianza della linea, può permettersi delle prestazioni 
più considerevoli. 

Il Consiglio Federale ha approvato i nuovi Statuti in 
data del 20 gennaio 1897. 

La Cassa di soccorso degli operai occupati alla Nurd-Lu- 
cerna-Immensee e Zoug-Goldau, non ci suggerisce alcun 
rimarco speciale. 

Il saldo al 34 dicembre 1896 era di fr. 241,030.84. 


c) Fondi destinati a ricompensare gli atti eminenti 
compiuti in vista di prevenire gli accidenti nel servizio. 


Durante l’ultimo esercizio, questo fondo si è accresciuto 
dell'ammontare degli interessi (fr. 2,734.58); si preleva- 
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rono fr. 150 per gratificazioni a diversi agenti del servizio 
di sorveglianza e di quello della trazione. 

La situazione in titolo fr. 78,500 (valore nominale), ob- 
bligazioni 3 1|2 0j0 del Gottardo, aumentò, nel 1896, di 
fr. 3,500. (Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Ferrovia elettrica da S. Quirico 
al Santuario di Nostra Signora della Guardia, presso Genova. 


Con Decreto Reale, in data 1° Iuglio 1897, è slala ap- 
provata la CoxnvenzioNE, che pubblichiamo qui sotto, stipu- 
lata il 23 giugno 1897, fra il Ministero dei Lavori Pubblici 
per conto dell’Amministrazione dello Stato ed il sig. comm. 
avv. Edoardo Pizzorni, deputato al Parlamento Nazionale, 
quale legale rappresentante della Società anonima coope- 
raliva all'uopo costituitasi, per la concessione della costru- 
zione e dell’esercizio di una ferrovia a trazione elettrica a 
scartamento ridotto da S. Quirico al Santuario di Nostra 
Signora della Guardia, presso Genova. 


CONVENZIONE. 


Fra Sua Eccellenza l’ing. Giulio Prinetti, Ministro dei 
Lavori Pubblici e la Società anonima cooperativa per Ja 
costruzione ed esercizio della ferrovia elettrica da S. Qui- 
rico al Santuario di Nostra Signora della Guardia presso 
Genova, rappresentata dal sig. comm. avv. Edoardo Piz- 
zorni, deputato al Parlamento, presidente del Consiglio di 
amministrazione, come da procura in data 19 giugno 1897, 
rosata dal notaio sig. Oreste Tommasini di Genova, che sì 
allega alla presente sotto il n. 1; 

si è convenuto, si conviene e si stipula quanto segne: 

Art. 4. Il Governo accorda alla Società anonima coope- 
raliva, all'uopo costituitasi, la concessione per la costru- 
zione e l'esercizio di una ferrovia a trazione elettrica da 
San Quìrico al Santuario di Nostra Signora della Guardia 
in provincia di Genova, che la medesima si obbliga di co- 
struire ed esercitare a tulte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dall’articolo 12 della legge 29 luglio 1879, 
n. 5002 (serie 2%), dalla legge 27 dicembre 1896, n. 561, 
e delle condizioni generali della legge sui lavori pubblici 
20 marzo 1865, allegato #, e dei regolamenti dalla me- 
desima derivanti, nonchè di quelle della presente Conven- 
zione e del Capitolato relativo ad essa allegato sotto il n. Il. 

La concessione non potrà essere ceduta ad altri senza 
una speciale autorizzazione del Governo. 

Art. 2. Emanato il decreto reale di approvazione della 
presente Convenzione, dovrà la concessionaria, entro un 
mese dalla data della pubblicazione del decreto suddetto 
nella Gaazetta Ufficiale, dare una cauzione di L. 5625 di 
rendita 5 0(0, in titoli al portatore del consolidato italiano, 
imputando in detta cauzione il deposito primordiale di cui 
al seguente articolo. 

Art. 3. In conto del deposito definitivo previsto all’arti- 
colo precedente, ed a titolo di cauzione provvisoria per gli 
effetti dell'art. 247 della legge sui lavori pubblici, è stato 
dalla concessionaria eseguito il deposito di L. 2800 di ren- 
dita in titoli al portatore del consolidato italiano 5 0/0, 
come risulta dalla dichiarazione provvisoria n. 236, rila- 
sciata il 22 corrente mese dalla Tesoreria provinciale di 
Genova (Servizio della cassa dei depositi e prestiti). 

Art. 4. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel termine prefisso dall’art. 2, si intenderà di avere la 
concessionaria rinunciato alla concessione, e la medesima 
incorrerà nella perdita della cauzione preliminare senza 
alcun bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti 
dell'autorità giudiziaria. 

Art. 5. La concessionaria, per gli effetti della presente 
Convenzione, elegge il suo domicilio legale in Roma presso 
il Sindaco. 
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Art. 6. La presente Convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per decreto reale. 

Fatta a Roma, quest'oggi 23 del mese di giugno del- 
l’anno 1897. (Seguono le firme). 


Nel prossimo numero pubblicheremo il Capitolato. 


/ LE CASSE DI RISPARIO ORDINARIE [N ITALIA \ 


Lo sviluppo delle Casse di risparmio ordinarie durante 
il periodo 1876-96 risulta dal seguente specchietto: 


Anni Libretti Crediti Patrimonio Utili netti 
Da Num. Lire Lire Lire 
1876. 833,760 552,754,433 49,802,905 da 

1817 880,022 574,049,318 55,520,641 82 
1878 886,947 602,183,264 61,225.804 se 

1879 925,466 656,813,488 66,196,576 eta 
1580 958,044 656,721,574 68,539.022 Cl 
1881 997,026 714,805,451 75,142,607 Sio 
1882 1,0 57,139 143,907.203 80,150,237 s>5 
1833 1,089,287 800,634,105 87,503,509 ZSM 
1884 1,143,784 890,574,829 94 334.933 6,587,729 
1885 1,199,167 934,457,808 = 101,659,015 6,896,749 
1886 1,248,360 1,033,324,476 109,045,847 7,972,219 
1857 1,294,552 = 1,077,279,616 117,966,582 8,061,453 
1888 1,333,820 1,116,279,254 = 125,028,661 8526,675 
1889 1,358,672 1,139,145,875 = 125,741,300 8,512,405 
1890 1,397,301 1,166,335,847 = 132,218,560 9,215.069 
1891 ‘1,415,308 = 1,177,218,675 = 139.657.149 8.957 482 
1892 1,441,521 1,214,976,134 = 146.785,951  10,058,358 
1893 1,475,000 1,25%,0>2,466 = 150,1592,973 8,555.157 
1894 1,554,425 1,306,919,314 = 154,916,579 8.598,090 
1595 1,588,421 1,343,720,018 = 163,061,931 9.015,517 
1896 1,598,455 = 1,346,277,102 = 167,906,183 9.500,000 


Il numero dei libretti accesi, che era di 833,760 al fine 
del 1876, è salito a 1,598,455 al 31 dicembre del 1896, 
con aumento assoluto di 764,695 libretti ed aumento per- 
centuale del 91.71. 

Più notevole è stato l'accrescimento dei depositi. Da 
L. 552,704,493 al 31 dicembre 1876 sali progressivamente 
fino a L. 1,346,277,102 alla fine del 1896. Aumento asso- 


luto L. 794,5 


1884 (L. 90,240,724) 
1885 (L. 63,58 


0) 


Contini | 


619; aumento percentuale: il 143.74. 
I maggiori aumenti nei depositi verificaronsi negli anni: 


2,279) 


I minori negli anni: 


1896 (L. 


2,557,084) 


il 


1877 (L. 21,295,385) — 
Eccone la dimostrazione: 


Anni 


1877 . 
1878. 
1879. 
1880 . 
1881. 
1882. 
1883 . 
1881 . 
1885 . 
1886 . 


Media del decennio . 


1887. 
1888 . 
1889 . 
1890 . 
1891 . 
1892 . 
1593 . 
1894 . 
1895 . 
1896 . 


Media del decennio . 


Media generale 


Libretti Depositi 
‘ Num. Lire 
46,662 21,295,385 
6,925 25,133,446 
36,519 94,650,224 
32,578 20,908,0%6 
42,982 23,083,877 
40,113 29,101,852 
. 52,148 56,726,902 
. 64,497 90,240,724 
. 45,380 63,582,979 
. 59,193 78,866,668 
42,890 48,057,014 
49,192 43,955,140 
39,268 33,999,588 
24,852 22,866 621 
38,629 27,239,972 
18,007 10,832,824 
26,213 37,728,459 
33,487 43,076,3232 
79,417 48.866,848 
32.996 36,500,714 
10,034 2,557,084 
. 34,909 31,292,252 
. 38,999 39,674 633 


1886 (L. 78 866,668) 
1883 (L. 56,728,908) 


1891 (L_10,839,821) 
1889 (L. 22,866.621) 


Patrimonio 
Lire 
5,717,736 
5.705,165 
4,970,772 
2,942,446 
6,603,585 
5,0537,630 
7,325,262 
7,331,474 
6,824,032 
7,386,882 


5,924,298 


8,910,785 
7,062,079 
3,542,804 
3,747,095 
7,498,959 
7,12%,502 
3,907.022 
4,223,606 
8,145,362 
4,844,252 


2,886.040 


5,905,169 


Importo medio di ciascun deposito L. 840; ossia quin- 
tuplo del deposito medio presso le Casse postali. Éd è 
giusto che ciò sia perchè le Casse postali hanno appunto 
l'ufficio di raccogliere il piccolo risparmio. 

Paragonando lo sviluppo delle Casse ordinarie di rispar- 
mio con quello delle Casse postali si nota questo fenomeno, 
che cioè il movimento delle prime accenna piuttosto a de- 
crescere, mentre il movimento delle seconde continua il 
suo corso ascendente. 

In complesso sono circa 2 miliardi di lire, che rappre- 
sentano il risparmio nazionale nel giro di un ventennio. 
E una cifra abbastanza notevole, la quale dimostra che 
non siamo poi così poveri, come ci si dice o ci si crede 
noi stessi. Nè bisogna pensare che tutto il risparmio af- 
Muisca alle Casse. L'assorbimento continuo del nostro Con- 
solidato dall'estero è li per provare che un'altra parte non 
indifferente del risparmio si svolge da quella parte. 

Nell'ultimo decennio le sole Casse postali ne hanno acqui- 
stato per conto dei librettisti tanto quanto corrisponde ad 
una rendita annua di L. 6,379,592; destinandovi circa 
120 milioni di lire che devono essere conteggiate in au- 
mento al piccolo risparmio. 

Un paese, che ha una riserva, rappresentata dal rispar- 
mio, di due miliardi, può guardare con serena fiducia a1- 
l'avvenire, se una buona e seria amministrazione pubblica 
saprà sviluppare le attività latenti. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Nuove costruzioni dell’ Adriatica. 
(Stato dei lavori al 1° luglio 1897). 


I. — Linea Lecco-Colico (in esercizio). 
Continuano i lavori di completamento e sistemazione 
della linea. 
I. -- Linea Rocchetta Melfl-Potenza. 
Tronco Iocchetta-Rionero (in esercizio). — Si seguita 
a lavorare in opere di sistemazione e consolidamento. 
Tronco Rionero- Potenza. — u) Movimenti di ma- 
ferie. — Parte eseguita in rialzo m3 559. Parte ese- 
guita in iscavo m3 548,460. ‘l'otale m3 1,107,460. Parte 
da eseguirsi in rialzo m° 0,000. Parte da eseguirsi in 
iscavo m3 7,150. Totale m* 7,150. Movimento com- 
plessivo m* 1,114,610. Il lavoro eseguito in giugno è di 
m? 1970 di scavo. La parte in rialzo risulta ultimata; 
resta da eseguirsi m3 7,150 di scavo. 

Db) Opere d' arte. — Durante il mese si sono ultimate 
6 opere maggiori ed 1 delle minori. Delle 147 opere, 
fra maggiori e minori, 144 sono ultimate; restano da 
ultimarsi n. 2 minori ed una maggiore. ll lavoro fatto 
può ritenersi di 99100 del totale, come il mese prece- 
dente. 

c) Gallerie. — Sono tutte ultimate, meno piccoli la- 
vori di finimento in alcune; il loro numero ammonta 
a 17, di lunghezza complessiva 10,040.20. 

d) Stazioni. — Nel mese si è lavorato nei fabbri- 
cati della stazione di Potenza Superiore. Il lavoro fatto 
corrisponde a 91100 del totale,coll’aumento di 3100 sul 
quantitativo del mese precedente. 

e) Case cantoniere. — Si è lavorato nella sola canto- 
niera alla progressiva 65.480, eseguendo le murature di 
elevazione e l'armatura del tetto. Nell'insieme si hanno 
38 case ultimate e 3 in costruzione. Il lavoro eseguito 
corrisponde a 98/100 del totale, come il mese precedente. 

f) Passaggi a livello. — Lavoro eseguito 85100 
del totale, coll’aumento di 5[100 sul quantitativo del 
mese precedente. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


g) Opere di consolidamento. — Nel mese si è lavo- 
rato in 1) di tali opere. Nell'insieme se ne hanno 123 
ultimate e 9 in costruzione. 

h) Armamento. — Nel mese si è ultimata la mas- 
sicciata in 1° strato ed eseguiti ml. 8050 di massicciata 
in 2° strato. Si è inoltre ultimata la posa del ferro. E 
nell'insieme: Massicciata 1° strato ml. 42,315. (Ulti» 
mata). Massicciata 2° strato ml. 22,060. Posa ml. 42,315. 

III, — Linea Sulmona-Isernia. 
Tronco Sulmona-Cansano (in esercizio). 
Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di materie. 
Ultimati in maggio. Si sono avuti in totale m* 1,357,395 
di rialzo e m3 944,955 di scavo. 


b) Opere d’arte. — Sono tutte ultimate, eccetto un 
cavalcavia e due murì di sostegno, ai quali mancano pa- 
rapetti. 


c) Gallerie. — Tutte ultimate. La loro lunghezza com- 
plessiva ascende a m. 20,994.71. 

c!) Gallerie di difesa contro le valanghe di neve. — 
Sono in n. di 7, della lunghezza complessiva di m. 895. 
Nel mese si è lavorato in tutte, ultimandosi ì pilastri, 
eseguendo ml. 520 di muratura in calotta e m* 86 di 
piedritti. Due di dette gallerie sono ultimate. Il lavoro 
eseguito si può ritenere di 90/100 con l’aumento di 30100 
sul quantitativo del mese precedente. Le rettifiche dei 
fossi e l’argine di difesa sono quasi ultimati. 

d) Stazioni. — Si è lavorato nel mese al fabbri- 
cato viaggiatori e fabbricato cessi in stazione di Caro- 
villi, ed al magazzino merci in stazione di Pescolanciano. 
I fabbricati ultimati sono in totale 52; in costruzione 9. 
1l lavoro fatto corrisponde a 97100 del totale, coll'au- 
mento di 1[100 sul quantitativo del mese precedente. 

e) Case cantoniere. — Si è lavorato, nel mese, in 
una sola cantoniera. Le case ultimate sono in numero di 
83, quelle da ultimarsi in numero di 13. Il lavoro fatto 
corrisponde a 99100 del totale, con l'aumento di 1{100 
sul quantitativo del mese precedente. 

f) Passaggi a livello. — Lavoro eseguito 90/100 
del totale, con l'aumento del 5[100 sul quantitativo del 
mese precedente. 

9g) Opere di consolidamento. — Ve ne sono n. 162 
ultimate e n. 3 in costruzione; nel mese si è lavorato 
in n. © di tali opere. 

h) Armamento. — Eseguiti nel mese: ml. 1400 di 
massicciata in 1° strato, che così risulta ultimata; metri 
lineari 20,100 di massicciata in 2° strato; e ml. 1000 
di posa. E nell'insieme si ha: massicciata 1° strato metri 
lineari 102,001 (ultimata); massicciata 2° strato metri 
lineari 92,101. Posa ml. 97,800. Posa da eseguirsi metri 
lineari 4201. | 

>< 
Ferrovia Parma-Spezia. 
(Appalto per la provvista di ferri minuti 
per l'armamento del tronco Guinadi- Pontremoli). 

Il giorno 6 settembre p. v., al Ministero dei Lavori 
Pubblici, dinnanzi l’Ispettore Generale delle Strade Fer- 
rate, si addiverrà all’incanto per l'appalto e deliberamento 
definitivo delle provviste dei ferri minuti di tipo speciale 
e del 1° tipo ferrovie complementari, occorrenti per l’ar- 
mamento del tronco Guinadi-Pontremoli, della ferrovia 
Parma-Spezia, in due lotti, come segue: 

Lotto I: Piastre intermedie di ferro, quint. 179.38; 
Piastre doppie di giunzione in ferro, quintali 258.20. 
Somma di stima, salvo il ribasso percentale che potrà es- 
essere offerto, L. 17,122.70. Cauzione in numerario o in 
titoli, come all'art. 5 del Capitolato generale d'appalto, 
provvisoria L. 900, definitiva L. 1800; 


Lotto II: Caviglie a vite mordente in acciaio, quin- 
tali 70.20. Somma di stima, salvo il ribasso percentuale 
che potrà essere offerto, L. 3369.60. Cauzione, come sopra, 
provvisoria L. 200, definitiva L. 400. 

>< 
Ferrovia economica Mondovì- Villanova. 


Il Consorzio della Ferrovia economica da Fossano a 
Mondovì ha presentato all'approvazione governativa il 
progetto di una ferrovia economica da Mondovì a Villa- 
nova, chiedendo contemporaneamente, la concessione go- 
vernativa della costruzione e dell'esercizio del detto tronco 
di ferrovia economica per la durata di anni 90, in base 
alle vigenti leggi, ed il sussidio chilometrico in quella 
maggior misura possibile e per un numero il più lungo 
possibile di anni, in base pure alle vigenti leggi in ma- 
teria. Il progetto di cui sopra venne studiato prendendo 
per base 1 seguenti criteri: 

1. Dare alla linea il tipo di ferrovia economica con 
scartamento ridotto a m. 0.95 (IV tipo per ferrovie com- 
plementari) tanto da poter raggiungere eventualmente il 
raggio minimo di m. 70 per le curve, ed il limite mas- 
simo del 50 per mille per le livellette, assegnati per 
le ferrovie di tale tipo dalle vigenni disposizioni mini- 
steriali; 
2. Considerare il nuovo tronco come il prolunga- 
mento della ferrovia economica Fossano-Mondovì, attual- 
mente e già da molti anni in esercizio. ‘Tale ferrovia 
venne appunto costruita secondo il tipo accennato al. 
capoverso precedente, onde risulta logico e naturale 
questo secondo criterio; 

3. Comprendere nel progetto lo studio di una dira- 
mazione alle cave di ghiaia dette della Rocchetta a sud- 
ovest di Villanova, essendo che tali cave, con tutta cer- 
tezza, daranno il più importante contingente di traffico 
alla costruenda ferrovia; 


4. Prevedere fin d’ora un eventuale prolungamento 
verso il paese di Roccaforte, dato come è a sperarsi, che 
aperto al pubblico esercizio il tronco Mondovì-Villanova, 
non tardi a manifestarsi la convenienza di un tale pro- 
lungamento di non troppo difficile esecuzione. 

La linea proposta, compresa la diramazione alle cave 
di ghiaia, ha lo sviluppo totale di m. 8324.76, il quale 
nel suo andamento planimetrico è ripartito in m. 6442.74 
di tratti in rettifilo, ed in m. 1882 02 di tratti in curva, 
di cui uno breve, all’uscita dalla stazione di Mondovì, 
con raggio di m. 70; e quelli di ingresso al piazzale 
della stazione di Villanova ed al piazzale delle Cave, di 
raggio m. 80. Tutte le altre curve hanno raggio da 
m. 100 a m. 1000. 

Per quanto riguarda l'andamento altimetrico si hanno: 
m. 884.68 in orizzontale, due brevi tratti della comples- 
siva lunghezza di m. 190.50 in discesa di m. 2.50 il 
primo e m. 0.40 per cento il secondo, m. 5904.62 in 
salita variabile fra m. 0.282 e m. 3.50 per cento, metri 
777.11 in due tratte consecutive in principio del tronco 
di m. 4.31 la prima e m. 4 per cento di salita la se- 
conda, ed in ultimo della diramazione alle cave metri 
567.85 colla massima salita del 5 per cento. 

Le opere d'arte principali progettate lungo la linea, 
la quale sì mantiene in sede propria per tutta la sua 
lunghezza, sono le seguenti: 

1. Sotto-passaggio per la strada alla cascina Beila, 
in muratura, a volto, di m. 3; km. 2.375; 

2. Ponte obliquo a travata metallica di m. 9 di 
luce sul canale Pistoia, km. 4175.80; 

3. Sottovia obliquo a travata metallica di m. 5 
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sul relto, sulla strada provinciale Villanova-Roccaforte, 
nel tronco di diramazione alle cave di ghiaia, chilo. 
metri 7458.50; 

4. Il sottovia a volto per la strada e rio della Roc- 
chetta, pure sulla diramazione alle cave, di luce m. 2.50 
solamente, ma importante per la lunghezza della canna, 
chilom. 7506.20. 

Le opere d’arte minori sono in numero di 21 di luce 
compresa fra m. 0.40 e m. 2.15. Di esse n. 2 sono del 
tipo a rotaie sospese, n. 6 con coperture a lastroni e 
n. 13 con volto in muratura. 

Le stazioni e fermate proposte lungo la linea sono le 
seguenti: 1. Stazione di Mondovì, all’origine del tronco; 
2 Fermata facoltativa di Mondovi-suceursale, alla pro- 
gressiva 706.70; 3. Fermata di Beila, alla progressiva 2854; 
4. Fermata di Bongiovanni alla progressiva 5.379; ©. Fer- 
mata di Frabosa e Bossea, alla progressiva 6.393; 6. Sta- 
zione di Villanova alla progressiva 7318.60; 7. Sta- 
zione alle cave di ghiaia. 

I passaggi a livello sono in numero di 27, dei quali 
uno per la strada provinciale ed i rimanenti per strade 
di minore importanza e per passaggi privati. Ai primi 
venne prevista la chiusura con cancelli in ferro, ai se. 
condi per importanza con semplici catene, ai passaggi 
privati non fu prevista chiusura di sorta. L'armamento 
è del terzo tipo per ferrovie economiche complementari, 
con rotaie Vignoles in acciaio Bessemer del peso di chi- 
logrammi 21 per metro lineare è di m. 9 di lunghezza. 
La posa di ogni campata è proposta con 10 traverse. I 
traversi vennero previsti in legno rovere delle dimensioni 
di 1.80 X 0.20 X 0.12, che sono alquanto superiori a 
quelle generalmente adottate per questo tipo d'arma- 
mento. Alla massicciata stradale, formata di ghiaia na- 
turale di torrente o di cave, ed eventualmente anche 
con pietrisco, verrà assegnata una sezione di m* 0.75 con 
uno spessore di centimetri 30. Il materiale di cui sarebbe 
preventivato l'acquisto è il seguente: N. 1 locomotiva. 
tender a tre assi accoppiati. del peso di 16 tonnellate 
(a vuoto) del tipo delle Officine Hagaus a Erfurt; n. 4 
vetture all'americana con terrazzini di seconda classe; 
n. 2 vetture pure all'americana con terrazzini, mi-te di 
prima e seconda clusse; n. 20 vagoni a sponde basse pel 
trasporto di ghiaia. L'ammontare totale delle opere pre 
ventivate per l'esecuzione della linea, compreso anche il 
materiale mobile, ascende a L. 500,000. 

Il prodotto dell’esercizio è calcolato sul traffico proba- 
bile di n. 100 viaggiatori per giorno e di 150 tonnellate 
di merci, pure per giorno, i quali trasporti, tenendo per 
base le tariffe in vigore pel tronco Fossano-Moudovì, do- 
vrebbero dare un prodotto complessivo di L. 36.900, e cioè 
L. 14,400 i viaggiatori, e L. 22.500 le merci. Le spese di 
esercizio vengono computate sulla media «di tre esercizi 
della Fossano-Mondovì, e salirebbero a L. 3250 per ogni 
chilometro, ossia per gli otto chilometri di sviluppo della 
linea a L. 26,000. Resterebbe quindi un prodotto annuo 
netto di L. 10,900. i 

>< 


L'inchiesta ferroviaria. 


È atteso in Roma per la settimana prossima il sena- 
tore Gagliardo , presidente della Commissione per l’In- 
chiesta ferroviaria. ll Gagliardo si reca a Roma per 
conferire col Ministro dei Lavori Pubblici, on. Prinetti, 
prima di porre mano alla relazione. La quale relazione 
non potrà a meno di riuscire assai voluminosa, essendo 
intenzione della Commissione in genere, e del suo pre. 
sidente in ispecie, di presentare un lavoro completo ed 
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esauriente. Secondo i calcoli fatti, la relazione, la quale 
verrà stampata mano mano che si andrà mettendo in- 
sieme, non potrà essere presentata al Ministro che nella 
seconda quindicina di settembre. 
>< 
L'Unione delle ferrovie d'interesse locale 
e la tussa fissa di bollo sui biglietti viaggiatori. 


L'accoglienza favorevole che ebbe presso il Ministero 
dei Lavori Pubblici la proposta fatta dall'Unione delle 
ferrovie italiane d’interesse locale, di sostituire cioè la 
vigente tassa fissa di bollo sui biglietti di trasporto dei 
viaggiatori sulle ferrovie e sui piroscafi con un equipol- 
lente aumento della pure vigente tassa proporzionale sui 
trasporti, ha spinto l'Unione stessa a studiare più com- 
pletamente la questione sotto il punto di vista che la 
moditicazione tributaria avrebbe sul movimento, e delle 
conseguenze con rapporto alle convenzioni di esercizio 
delle grandi reti. 

Le conclusioni di tale studio furono riassunte in una 
breve Memoria di cui l'Unione ha rimesso alcuni esem- 
plari al Ministero predetto, atfinchè voglia interessarsi 
della questione. Dalla Memoria medesima sì rileva che 
sulla modificazione tributaria si pronunciarono favorevol- 
mente molte Camere di Commercio e Deputazioni Pro- 
vinciali; sicchè non vi ha dubbio che un provvedimento 
legislativo in tale senso, senza portare pregiudizio alcuno 
alle finanze dello Stato, anzi, con probabile vantaggio 
delle medesime, incontrerà certo grande favore anche nel 
Parlamento. 

><SI 
Ferrovie della Sicilia. 
(Pronosta di rifacimento di binario). 

La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la 
proposta per il rifacimento in acciaio di m. 1. 27,913.46 
di binario in ferro, previsto per l’esercizio 1397-98 a ca- 
rico della Cassa per gli aumenti patrimoniali. La spesa 
occorrente per l'esecuzione è forfait di tale rifacimento 
ammonta, compresa la fornitura dell'occorrente materiale 
metallico, a L. 186.196.062. Pel ritacimento in parola 
de e usarsi materiale in acciaio. del primo tipo delle 
ferrovie complementari. Le quantità ed il peso del ma. 
teriale metallico di armamento sono Je seguenti: rotaie 
da m. 9, N. 5498, tonn. 1,781.352; rotaie da m. 8.94, 
N.616, tonn. 198.253; contro-rotate per passaggi a livello 
N. 234, tonn. 8.424; ganascie speciali a corniera, 12.228, 
tonn. 134.508; chiavarde da 25 millimetri, N. 24,946, 
tonn. 18.460; piastre a due becchi, N. 62.362, tonnel- 
late 124.724; arpioni ordinari, N. 115,594, tonn. 46.222; 
arpioni d’arresto, N. 25,680, tonn. 11.299. 


(Percorrenza del materiale rotabile). 


Percorrenza delle locomotive, delle carrozze, dei carri 
a bagaglio e dei carri da merce, durante il 4° trimestre 
del 1896, sulle linee della Rete Sicula: 


Locomolive . . . . . .. +. km. 926,432 
Carrozze. LL. O 2,874,628 
Carri a bagaglio . . . ... 807.620 
Carri da merce «0.00» 4,316,019 
Carri in servizio cumulativo . . » 4,732 


DPI 
Ferrovia Palermo-Marsala-Trapant. 
(Lavori di difesa alla spinda sinistra del fiune San Bartolomeo). 
La Direzione della ferrovia Sicula Occidentale (Palermo- 
Marsala-Trapani) ha presentato alla superiore approvazione 
il progetto di una gettata di massi artificiali pel rivesti- 
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mento a difesa della sponda sinistra del fiume San Bar- 
tolomeo fra i chilometri 71.948 e 72.079 e fra i chilo- 
metri 71.389 e 71.550 della linea predetta. I massi ar- 
tificiali predetti sono proposti di calcestruzzo, parte in 
cemento e parte in malta di calce e pozzolana, delle di- 
mensioni di 1 metro d'altezza, 1.20 di spessore e 1.67 
di lunghezza per i primi 8 filari; e pei due filari so- 
prastanti, delle stesse dimensioni, meno lo spessore, che 
sarebbe di metri uno. 


D>YZX 
Ferrovie della Sicilia. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione sulla Rete della Sicilia al 30 giugno 1897: 


servizio costruz. Totale 


I. Locomotive: 
a quattro ruote accoppiate: 


con avantreno girevole . . . N. 18 — 18 
con asse portante . . . .. » 28 — 28 
a sei ruote accoppiate . . .. » 73 — 73 
ad otto ruote accoppiate . . . . » 17 — 17 
locomotive-tenders a sei ruote ac- 
coppiate, per servizio treni... » 12 — 12 
ocomotive-fenders per manovre . » 8 — 8 
Totale locomotive N. 156 — 156 
II. Carrozze: se 
(per servizio ordinario): 
di lusso, saloni e break . . . . N. 5 — 5 
di 1* classe . . ...... »° 24 — 24 
di 2* classe. . ...... » 68 — 68 
miste di 1% e 2* classe . . . . » 103 — 103 
di 3* classe... ..... » 226 — 226 
miste di 2* e 8* classe . . .. » 10 — 10 
(per servizi economici) 
miste di 1* e 2° classe . . .. » 10 — 10 
di 3° classe. . ..... >» 10 — 10 
Totale carrozze N. 456 — 456 
III. Bagagliai : o 
ordinari . . . ...... N. 58 — 08 
con cowpartim. per posta . . . . » 22 — 22 
con compartim. per posta e ritirata » 10 — 10 
Totale bagagliai N. 90 — 90 


IV. Carri: 
scuderia . . . s « di & Ni 9g — 9 


per merci e bestiame . » 1144 — 1144 
per merci scoperti ordinari: 

a sponde alte . . . ... » 302 — 302 
a sponde basse . . . ... » 486 — 486 
id. id. conbilico. » 29 — 29 

per merci, aperti, a sponde alte, da 30 
tonnellate . . . . » 10 — 10 

per merci aperti, a sponde basse, da 30 
tonnellate . . . . » 10 — 10 

a cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, ecc.) . . . ..°.°. »°_ 21 — 21 
per terra e ghiaia . . . .. . » 6 — 6 
CON Qrue. . . .°0.0.0 00. d — 2 


Totale carri N. 2019 — 2019 


(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato all'approvazione del Ministero dei La- 
cori Pubblici : 


1. Il progetto per il rifacimento in acciaio di n. 30 
scambi in ferro di antico tipo calabro-siculo. La spesa 
all'uopo occorrente ascende a L. 82,598.23 e considera 
anche il collocamento di una campata di m. 9 in acciaio 
del primo tipo complementare, avanti gli scambi che si 
trovano inseriti in armamento di tipo diverso dal primo 
complementare e da quello governativo ; 

2. La proposta per il ricambio della piattaforma di 
m. 3.75, esistente nella stazione di Lentini con altra del 
diametro di m. 4.50 di nuovo modello. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 3013.81; 

3. Lo schema di atto di sottomissione per l’eseeu- 
zione, mediante contratto d forfait, dei rifacimenti in ac- 
ciaio dei binari ancora armati in ferro; 

4. La proposta per l'esecuzione di opere di difesa 
del corpo stradale fra le progressive chilometriche 329.742 
e 329.867 della ferrovia da Messina a Palermo, in se- 
guito alla rotta del 21 dicembre 1896, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 7305; 

5. La proposta pér il collocamento di una vasca 
ausiliare al rifornitore esistente in stazione di Campo- 
bello, nella linea da Canicatti a Licata. La spesa al- 
l’uopo occorrente ammonta a L. 6605; 

6. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru: 
zione di un fabbricato ad uso alloggio per il personale 
nella stazione di Bicocca, lungo la ferrovia Messina-Ca- 
tania-Siracusa. Per la esecuzione delle opere relative oc- 
corre una spesa di L. 17,565.50; 

7. Il progetto dei lavori necessari per provvedere 
alla rimozione dello scambio triplo alla stazione di Trabia, 
e la sostituzione con uno scambio doppio del primo tipo 
complementare, nonchè il prolungamento del binario. 
Spesa occorrente L. 3272. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
Il Ministero del ‘Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato la sua approvaziane : i 

a) Alla rinnovazione per un altr’anno, a decorrere 
dal 22 giugno u. s. ed alle stesse condizioni della con- 
cessione di cuì fruiva la Ditta B. De Albertis fu Fran- 
cesco, per i suoì trasporti di grano e farine fra le sta- 
zioni di Santa Limbania e di Voltri; 

b) Alla rinnovazione per un altr’anno, ed alle stesse 
condizioni, della concessione di cui fruiva la Ditta Jueter- 
Tognola e Comp. per i suoi trasporti di calce da Pa- 
lombara Marcellina a Roma; 

c) Alla proposta di concessione speciale a favore della 
Ditta Benini, per i suoi trasporti di bestiame dal Ber- 
gamasco alla Valtellina, dietro garanzia di un determi- 
nato traffico minimo annuale. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Brescia-Trento. — I) giorno 13 corr. 
convennero a Vestone vari membri e l’intera presidenza del 
Comitato bresciano pella ferrovia Brescia-Trento non che 
il segretario del Comitato di Condino. 

Dopo che furono rammentati i dati statistici ed econo- 
mici non che la descrizione dell'andamento della linea 
esposti nella relazione al Municipio di Brescia, fu espresso 
il bisogno di condensare questi dati in una sommarissima 
disposizione, perchè sia poi facilmente letta e si trovino rag- 
gruppati gli elementi di conteggio per i materiali e bestiami 
trasportandi colla futura ferrovia. Questi elementi che sono 
desunti da atti ufficiali devono conciliare la pubblica fede. 

I convenuti discussero ed approvarono la proposta di rin- 


e degli interessi materiali OST 
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viare sul terreno lo studio del progetto in settembre, onde 
concretare pel dicembre il progetto medesimo. 

Dovendo procedere alla domanda all’onerevole Municipio di 
Brescia per un dato assegno per lo studio del progetto e 
ad analoga domanda di sussidio all’on. Deputazione provin- 
ciale, si stabilirono le norme per la stesa di altra relazione. 


Ferrovia economica Saluzzo-Savigliano- 
Bra. — Da alcuni giorni trovansi a Savigliano per un 
definitivo studio per l’impianto della ferrovia economica 
Saluzzo-Savigliano-Bra, i signori Carlo Cesari ed Angelo 
Cozzolo ingegneri, incaricati dall’Amministrazione della 
Società tramviaria belga. 

Il tronco tramviario di prima costruzione, ove le diffi- 
coltà venissero superate, sarebbe quello Bra-Saluzzo, toc- 
cando Marene, Savigliano, Monasterolo, Scarnafigi, Saluzzo, 
il quale tronco potrebbe allacciarsi coll’altra linea di Sa- 
vigliano, Genola, Levaldigi, Busca, Dronero. 

ad augurarsi che la lodevole iniziativa, tanto favorita 
dai Comuni interessati, trovi terreno favorevole e difficoltà 
non troppo gravi da superare ed abbia presto la sua ef- 
fettuazione. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naso al 10 agosto 1897. — Nella decade dal 1° al 10 agosto 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 2,995,927.71, con un aumento di lire 
4157,0413.22 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei proaotti dal 1° gennaio al 10 agosto 1897 
si ragguaglia a L. 62,237,575.67 e presenta un aumento di 
lire 4,609,074.80 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Forrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 10 agosto 1897. — Nella decade dal 1° al 10 
agosto 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,785,379.70, con un aumento 
di lire 184,496.95 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 agosto 1897 
si ragguaglia a L. 14,229, 740.72, presentando un aumento 
di L. 116,364.15 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. - 


Ferrovia elettrica Varese-Ghirla-Luino. 
— Al Consiglio comunale di Varese, in recente seduta, la 
Giunta riferì che il sussidio di L. 15,000 votato dal Con- 
siglio per la ferrovia elettrica Varese-Luino non fu appro- 
vato dalla Giunta provinciale amministrativa, perchè giudicò 
sulla base della legge comunale e provinciale. 

Propose quindi che si rimettano gli atti nuovamente alla 
autorità tutoria perchè si pronunci sulla convenienza o meno 
del sussidio in relazione all’utilità della linea. 

Il Consiglio comunale, sopra proposta del consigliere 
Arconati, visto che la Giunta provinciale amministrativa ha 
negato l’utilità della linea, deliberò di ricorrere senz'altro 
al Consiglio di Stato perchè il sussidio venga approvato per 
decreto reale. 


Tramuvia elettrica Rapallo-Cicagna. — Ri- 
guardo a quest’importante tramvia, della quale si occupò 
recentemente il Consiglio Provinciale di (renova, togliamo 
alcuni dati dal progetto di massima compilato dall’inge- 
gnere A. Pancrazi che ne ha richiesta la costruzione: 

A nord del golfo di Rapallo stendesi nella direzione da 
nord-ovest a sud-est un contrafforte dell'Appennino cen- 
trale che separa la vallata di Fontanabuona dal golfo stesso. 
Questo contrafforte, innanzi di congiungersi colla catena 
principale, si innesta a varii nodi, da cui dipartonsi altri 
che determinano diverse vallate aventi il loro sbocco nella 
valle principale di Fontanabuona. 

Le condizioni topografiche di questa regione presentando 
un'alternativa di elevazioni e di ristrette pianure, la fanno 
classificare come regione montana; ma le sue condizioni 
climatiche la rendono atta alle migliori produzioni agrarie. 


Questa fertilissima regione non è posta in comunicazione 
con alcuna arteria ferroviaria principale, all'infuori che 
colla linea Pisa-Genova per mezzo della strada provinciale 
che, passando per Cicagna, sbocca a Chiavari. 

Aprire quindi una comunicazione più breve di quella 
esistente con la stessa arteria, e con mezzi di trasporto 
più celeri ed economici, è lo scopo del progetto. 

Rapallo, toccato dalla linea ferroviaria Genova-Pisa, prov- 
visto d’una spiaggia di facile approdo, e Cicagna sono i 
punti estremì della linea, che, per brevità e condizioni to- 
pografiche, possano soddisfare alle esigenze tecniche per 
l'impianto di un tramway a trazione elettrica. 

Da un accurato studio risultò ehe la lunghezza massima 
di questa linea poteva essere di chilometri 8.750 compresi 
m. 300 di linea per servizio sussidiario. 

Le difficoltà tecniche di questa linea consistono soltanto 
nel superare l'alta barriera che si frappone fra questi due 
centri, costituita dal monte Crocetta, che ai suoi lembi di 
uord a sud apresi con due piccole e ristrette valli atte per 
adagiarvi una sede stradale qualsiasi. 

L'andamento topografico di questa linea è costituito da 
una poligonale che ha un suo estremo sulla spiaggia di Ra- 
pallo, si svolge per breve tratto nell’interno della città e 
prosegue quindi nella via comunale di Monte per due chi- 
lometri; segue in sede propria fin sotto San Maurizio, ove 
entra in galleria sboccando nel lembo opposto del monte 
nei pressi di Coreglia, e da quivi raggiunge Cicagna. 

La piattaforma stradale in sede propria deve essere co- 
struita per una lunghezza di m. 3091.80. La galleria che 
sì progetta ha una lunghezza di m. 155, con una luce 
libera di mq. 16,64, con scavo totale per metro corrente 
di mc. 22,097, munita di un rivestimento di mc. 5,458 
pure per metro corrente, e provvista di 13 nicchie distanti 
ciascuna m. 100 l'una dall’altra. 

— Il 16 corrente, l’on. Cavagnari tenne a Rapallo una 
conferenza propugnante questa tramvia. La riunione ter- 
minò colla costituzione del Comitato, che riuscì così com- 
posto: on. Cavagnari, comm. Grassi, cav. Costa per l’uf- 
ficio di presidenza, proc. S. Macchiavello segretario, membri 
ì rappresentanti delle città del golfo, dott. Segale, notaio 
Casazza il sindaco di Cicagna e Lorsica. Questi nomi fu- 
rono approvati per acclamazione. 


Le tramvie cittadine di Milano. — In piazza 
del Duomo si lavora attivamente all'impianto dei nuovi 
binari ordinati per guisa che cingono lo square e non ser- 
viranno di posteggio ai carrozzoni che solamente vi tran- 
siteranno lentamente per imboccare poi le rispettive linee. 

In attesa di constatare l’influenza che avrà l’adozione 
prossima della trazione elettrica nel movimento sulle prin- 
cipali linee, ecco le risultanze statistiche dello scorso mese 
di luglio, ch’è uno di quelli nei quali di solito si verifica 
ininor movimento stante l’esodo di tante famiglie che vanno 
fuori in cerca d’aure più miti. 

Sì trasportarono 3,416,540 passeggieri, di cui 2,932,011 
e cio» 185 82 0j0, con biglietto ordinario; 272,201, e 
cioè il 7.97 0,0, per corrispondenza, e 212,328, e cioè 
il 6.21 0j0, gratuiti di corrispondenza. 

Dal che si desume come la richiesta dei biglietti di cor- 
rispondenza vada crescendo, e vengano sempre più utiliz- 
zati, giacchè i biglietti di corrispondenza effettivamente 
goduti sulle linee furono in misura del 78 0/0 su quelli 
emessi. 

Secondo le linee, i passeggieri trasportati si suddividono 
come segue: 

Nel mese di 
luglio Al giorno 


Circonvallazione . . . . . .. 580,692 18,732 
P. Duomo-Stazione Centrale P. U. . 323,538 10,437 
» » P. V.. 53,603 1,720 


P. Duomo-P. Nuova . +. + +. 69,450 2,240 
. Garibaldi-P. Genova. . . . . 4774172 15,393 
. Duomo-P. Volta... . .. 149,593 4,826 
» via L. Can. . . . . . 148,516 4,791 
» via Bramante . . . . 138,018 4,452 


achac; 
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P. Duomo-P. S. e F. N. 257,762 8,915 
P. Magenta-P. Ticinese . 408. 001 13,161 
P. Duomo P. Romana 166,997 5,387 
» P. Vittoria 444, 991 4,677 

» P. Venezia 307,800 11,855 
Stazione Centrale-Ferrovia Nord . 130, 407 4 206 
Totale 3, 416, 540 410,2 214 


Mentre nel luglio del 1896 la media giornaliera era stata 
di 99,087; vi fu quindi un aumento medio giornaliero di 
11.424 passeggieri. 

Quanto alla suddivisione fra i diversi giorni della setti- 
mana, si ebbero in media: 

Lunedì n. 112,034, martedì n. 101,369, mercoledì nu- 
mero 100,561, giovedì n 101,984, venerdì n. 96,353, 
sabato n. 116,123, ion 117 ,687. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — /rodotti del mese di 
luglio 1897. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (276 chilometri), nel mese di Iuglio 1897, confron- 
tato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 


1897 luglio 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 218,000 178,751 

» introito . . L. 543,000 527,171.72 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 670 574 

» introito . . LL. 43,800 42,277.21 
Bestiame trasportato . Capi 6,300 4,284 

D introito . . LL. 36,200 206, 745.398 
Merce trasportata . Tonn. 71,700 69, ,489 

» introito L 102 000 707 207. 90 
Introito complessivo . L. 1, 325, 000 I, 303, 402.21 

» chilometrico » 4, 800.72 4 900 35 
Proventi diversi . » 710.000 71,281.83 
Introito generale . » 1,395,000 1 374, 774.04 
Spesa complessiva > 835, 000 181, ‘981.01 

» chilometrica . » 3,025.36 2,909.89 
Introito netto » 560, 000 587, 143.03 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo «di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto delle ferrovie. — 
La Commissione del Consiglio Nazionale, riunita ad Inter- 
laken per esaminare il progetto di riscatto delle ferrovie 
per parte «della Confederazione, ha chiuso sabato scorso le 
sue sedute, dopo aver adottato i due primi capitoli della 
legge, in generale secondo le decisioni del Consiglio degli 
Stati. Nella quistione dell’organizzazione ed amministrazione 
delle ferrovie della Confederazione, il consigliere federale 
Zemp aveva dichiarato che il Consiglio Federale accettava 
il sistema adottato dal Consiglio degli Stati. 

La Direzione generale e di Circondario venne nominata 
direttamente dal Consiglio federale. La sede della Dire- 
zione generale fu mantenuta. Le sedi delle Direzioni di 
Circondario furono designate a Zurigo, Lucerna e Basilea. 

La prossima sessione della Commissione venne fissata a 
Berna il 15 settembre. 

— Per la direzione delle ferrovie. — La Commissione 
della città di Zurizo, composta dei sigg. ing. W. Burckhardt, 
Streuli, Dr. Welhrmann e Filippo eitz, incaricata di ri- 
ferire intorno alla quistione di ottenere per Zurigo la sede 
della Direzione generale delle future ferrovie della Confe- 
derazione, ha presentato il suo referto, il quale arriva alla 
conclusione che la città di Zurigo è quella fra tutte le 
città svizzere che meglio è adatta per oltenere oltre la sede 
della Direzione generale, per l’importanza del suo movi- 
mento, anche una Direzione di Circondario. 


Ferrovia del Monte Biauco. — Il Consiglio mu- 
nicipale di Les Houches, paesello ai piedi del Monte Bianco, 
ha accordato al signor Saturnino Favre ci Bezier la con- 


cessione per una ferrovia su quel gigante delle Alpi; e i 
padri della patria leshouchesi credono d’aver fatto uso, con 
ciò, d’un loro diritto perchè le falde nordiche del monte, 
sino al confine delle eterne nevi, sono proprietà di quel 
Comune. Il signor Favre ha incaricato, a sua volta, una 
Commissione scientifica, presieduta dal prof. Duperré, de- 
cano dell’Università di "Lione, di studiare il migliore trac- 
ciato. In pari tempo certi signori Burtin, Chappuis, Mont- 
fort e Gerrody sono in possesso della concessione per una 
ferrovia che si accontenta però di salire sino a 2000 metri 
su quel precursore del Monte Bianco che è il Mortenvert. 
Esso, come è noto, è limitrofo al mare di ghiaccio e dista 
da Chamounix cinque chilometri e mezzo. Questi conces- 
sionari paiono tanto sicuri del fatto loro, che dicono di 
aspettare le autorità e la stampa per l'inaugurazione già 
nel 1899 (2). 


l'errovie Francesi. — Con legge 11 agosto corr., 
è stato dichiarato di pubblica utilità l’impianto di una 
ferrovia a scartamento ridotto da Corbigny a Saulieu, con 
prolungamento da Corbigny a Chitry-les-Mines. 

Il capitale d'impianto è fissato nella somma di franchi 
5,027,100, ed il massimo dell'onere annuale del Tesoro a 
‘104, 080 franchi. 

J parimenti dichiarato di utilità pubblica, con legge 6 
agosto, l'impianto di una ferrovia, di interesse locale, a 
scartamento di 4 metro ed a dentiera, da Chamounix a 
Montenvers, dipartimento dell’Alta Savoia. 


Ferrovie Bulgare. — L'inaugurazione dei lavori 
della linea Rustciuk-Tirnova. — Il Principe Ferdinando, 
lunedì scorso, inaugurò solennemente i lavori di costru- 
zione della ferrovia Rustciuk- Tirnova, fra grande folla. 

L'impresa Simenoff diede poscia un banchelto in onore 
del Principe, il quale fece un brindisi bevendo al progresso 
del commercio e dell'industria della Bulgaria. 


La ferrovia transcaspiana al Congrenso 
coloniale di Bruxelles. — li 19 corr., si è chiuso 
questo Congresso, e nell'ultima seduta il generale Anuen - 
kolf espose il metodo seguito dalla Russia per la costru- 
zione della ferrovia transcaspiana, per reprimere il bri- 
gantaggio dei kirghizi e dei turcomanni. 

Nella spedizione organizzata nel 1891, ventottomila dro- 
medari trasportarono il bagaglio «ella spedizione. Siccome 
i dromedari morirono, la spedizione abortì. 

Allora si decise l'impianto della ferrovia, ma l’acqua, il 
combustibile e gli operai mancavano. L'acqua fu condotta 
dal Mar Caspio, gli operai furono reclutati in Persia, e i 
residui del petrolio di Bakou furono utilizzati come com- 
bustibile. 

L'oratore espose l'ordinamento delle compagnie ferro- 
viarie, il metodo di approvvigionamento, il servizio sani- 
tario e i mezzi adoperati per sollevare il morale delle 
truppe operanti da lunghi anni in mezzo a regioni deserte. 

La ferrovia costò ottantamila franchi per chilometro. 
Nessun deragliamento è avvenuto; l'esito dell’impresa è 
ora assicurato da un grande traflico di cotone. 

Parlando della f-rrovia congolese, Annenkoff elogiò la 
tenacità belga, e presagi la grandezza del Congo, di cui 
l'esposizione di Terveren dimostra lo sviluppo prodigioso. 

Il maggiore Thilvs ricordò le difficoltà che si dovettero 
superare per la costruzione della ferrovia congolese; il 
preventivo fu superato, ma anche i proventi superarono 
tutte le previsioni. 

L'impresa, che occupa tuttora 8500 operai, s 
nata nel 1848. 

It lavoro a cottimo prevalse sul lavoro a giornata che 
n LE cattivi SRI 


sarà lermi- 


Natiata Diverse 


Congressi dell’Industria e del Commercio 
a Bruxelles. — L'esposizione internazionale di Bru- 
xelles dà occasione alla riunione di diversi Congressi, Il 
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più importante, senza dubbio, sarà quello che, sotto la 
presidenza onoraria del signor Nyssens, ministro dell’In- 
dustria e Lavoro, e con il concorso benevolo delle asso- 
ciazioni commerciali ed industriali del Belgio, l'Unione 
sindacale si è incaricata di organizzare nel prossimo mese 
di settembre e che sarà intitolato : Congresso internazionale 
del Commercio e dell’Industria. | 

Le questioni proposte all'esame del Congresso si rife- 
riscono ai seguenti oggetti: Proprietà industriale, Diritto 
commerciale, Economia politica, Lavoro industriale, Re- 
lazioni internazionali e Trasporti. Sopra ogni questione si 
prepareranno rapporti, i quali si pubblicheranno nel tempo 
necessario, onde permettere una utile e fruttuosa discus- 
sione. 

Come si vede, il Congresso ha lo scopo di offrire agli 
‘scienziati, economisti, ingegneri, giureconsulti, commer- 
cianti, industriali d’ogni paese un'occasione di studiare in 
comune alcuni dei problemi iudustriali che l’attività com- 
merciale ed industriale dei nostri giorni solleva. 

Membro del Congresso può essere chiunque che, men- 
dando la sua adesione in tempo utile al presidente del- 
l'Unione sindacale, unisca la quota stabilita in 20 franchi. 
Il Congresso si radunerà dal é all'11 settembre prossimo 
venturo. 

Un altro Congresso internazionale importante sarà tenuto 
a Bruxelles dal 30 agosto al 1° settembre p. v., e si oc- 
cuperà dell’industria delle costruzioni e dei lavori pub- 
blici. L'iniziativa per la sua riunione è stata presa dalla 
Federazione di appaltatori di lavori pubblici e civili del 
Belgio. 


Il congresso postale universale. — I lavori 
del Congresso postale universale, recentemente tenutosi a 
New-York, come sanno i nostri lettori, hanno condotto alle 
seguenti conclusioni di massima. 

E’ stato respinto l'aumento del peso delle lettere da 15 
a 20 grammi. Si opposero i paesi in cui è in vigore il peso 
ad oncie, altri dimostrarono di non poter adottare questa 
misura a causa del'a diminuzione che ne proverebbe il 
traffico interno. 

Il progetto per l'adozione di un francobollo postale uni- 
versale non trovò difesa da nessun lato; per contro fu adot- 
tata la proposta di proibire l’uso di francobolli d'occasione 
nei rapporti internazionali e di scrivere sul recto delle car- 
toline postali l'indicazione: Carte postale. Il peso massimo 
per i campioni è portato da 250 a 350 grammi e l’importo 
massimo ammissibile per gli assegni postali da 500 a 1000 
franchi, però è concesso di mantenere ancora nel limite 
attuale di 500 franchi gli assegni postali ai paesi che così 
desiderassero. La tassa per i vaglia postali è mantenuta in- 
variata fino all'importo di 100 fr.; la tassa stessa sarà ri- 
dotta di metà per la somma che ecceda i 100 fr. Gli as- 
segni sopra le spedizioni raccomandate sono ammissibili 
sino a 1000 fr., però anche qui i paesi che lo desideras- 
sero sono liberi di mantenere come limite l'importo di 
500 fr. Non sarà più permessa la limitazione del peso mas- 
simo dei pacchi postali in 3 kg. Per paesi singoli, i quali 
non possono subito elevarne il peso a 5 kg., sarà fatta una 
eccezione nel protocollo di chiusura. Il rimborso da parte 
della posta per pacchi postali senza dichiarazioni di valore 
è stato fissato in 25 fr. senza gradazione. 

Per gl’incarichi che si danno alla posta, una stessa spe- 
dizione di carte-valori non deve essere al massimo per più 
di cinque debitori. 

Per quanto concerne la designazione degli anni dal 1900 
nei timbri postali, si decise che l’anno 1900 sarà rappre- 
sentato da 00, il 1901 da OI, il 1902 da 02 e così di se- 
guito. Fu respinta dal Congresso la proposta del rappre- 
sentante inglese di stabilire come valore corrispondente 
dei 25 centesimi di porto universale, 2 pence in moneta 
inglese. 


L'industria navale ed il grande Cousorzio 
meridionate. — Napoli sta per diventare un cospicuo 
centro dell’industria navale. Il Consorzio per le industrie 


navali meridionali, che prima pareva un progetto svanito, 
diventerà un fatto compiuto, avendo la Società Armstrong 
deciso di aderirvi. 

Essa, come è noto, ha già una fonderia di cannoni a 
Pozzuoli; ora ne aprirà un’altra nello stesso nuovo can- 
tiere navale, dove costruirà scafi in ferro. 

II Consorzio sarà dunque formato dalla Società Arm- 
strong coi detti stabilimenti, dalla Società Hlawotorn Guppy- 
Pattison per la costruzione di caldaie, dalla Ditta De Luca 
con officine per pezzi di fusione, dalla Ditta Tempini di 
Brescia che impianterà a Napoli una fabbrica di proiettili 
fossili, e dalla Ditta tedesca Schwarkopf che vi impianterà 
una fabbrica di siluri. 


Gli accumulatori per le tramvie. — Si è 
chiuso in Amburgo il Congresso delle Società di tramvie 
e Strade Ferrate economiche. Ve ne erano rappresentate 
sessantatrè. Le discussioni più interessanti si svolsero in- 
torno all'esercizio mediante accumulatori, e comunicazioni 
importanti fece specialmente il signor Kriiger, direttore 
delle tramvie d’Annover. Seconilo le esperienze da lui fatte, 
si può assegnare agli accumulatori, che sono in uso in 
quella città, una durata di tre a quattro anni, e mediante 
ì miglioramenti adottati nel collocamento, le spese del loro 
esercizio, compresa la rinnovazione, non ascendono a più 
di due pfennig al vagone-chilometro. Anche la durata del 
tempo necessario per caricare gli accumulatori è stata ri- 
dotta così che ormai non occorrono più di trenta minuti 
per avere gli accumulatori pronti a funzionare per venti 
chilometri. 


Disastro ferroviario in Germania. — Un 
treno ferroviario deviò sabato notte fra Celle e Menzen. 
Secondo notizie ufficiali, quattro persone sono morte im- 
mediatamente, una ventina sono ferite gravemente e nu- 
merose altre ferite leggermente. Quasi tutti i vagoni sono 
distrutli. 


Disastro ferroviario in Tirolo. — Ecco i 
particolari del grave accidente ferroviario avvenuto nei giorni 
scorsi presso Bolzano, già annunziato dai giornali: 

Il treno aveva appena passato il tunnel del Brennero, e 
correva sulla linea ferroviaria, che da un lato ha la mon- 
tagna a picco e dall’altra la strada postale, più bassa di 
una quindicina di metri, e l’Adige. 

Un passeggero, il quale si trovava al finestrino, vide 
staccarsi dall'alto della montagna un grosso masso, del 
volume di circa 20 m. c., e precipitare fra la macchina e 
il tender. 

La macchina ebbe ancora forza sufficiente per percorrere 
una diecina di metri e cadde sulla strada postale, trasci- 
mando seco il tender ed il bagagliaio, che caddero pure 
nel precipizio. 

La prima vettura passeggeri invece si arrestò sull’orlo, 
appoggiata colla parte anteriore sui carri già sfracellati. 

Quando accadde il disastro, l’ultimo vagone «el treno 
usciva appena dal tunnel. 

La scossa riportata dai passeggeri non fu forte, perchè 
il treno andò arrestandosi un poco alla volta. 

Tuttavia lo spavento in tutti fu grande, aumentato dal 
fatto che per l'urto gli sportelli dei primi vagoni avevano 
riportato dei guasti nelle serrature e non potevano più 
aprirsi. I viaggiatori per uscire dovettero passare per i fi- 
nestrini. 


Un terribile spettacolo si presentava ai loro sguardi. Da 
sotto la macchina frantumata uscivano gemiti strazianti, 
emessi dapprima con voce robusta e poi con voce fioca dal 
macchinista che morì quasi subito. 

Il fuochista invece potè essere tratto da sotto ai rottami 
con una gamba fratturata orrendamente al femore ed alla 
tibia, e con parecchie contusioni. Pare sia spirato durante 
il suo trasporto a Bolzano. 

Riportò inoltre una frattura alla gamba destra un cone 
duttore ferroviario. 

I viaggiatori, tolta qualche contusione leggera, rimasero 
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illesi. Vi fu un principio d’incendio per il gas, che fu su- 
bito spento. La caldaia della macchina, dalle rotture ripor- 
tate, lanciava in aria delle colonne di vapore nericcio. 
Verso le 9 giunse da Bolzano un treno di soccorso, sul 
quale furono posti i ferili e salirono pure i passeggeri. 


. Telegrafia militare a specchi. — Durante la 
imminente manovra della Guardia verrà applicato per la 
prima volta un sistema di telegrafia a specchi che fu qui 
esperimentato, con buon successo, da due distaccamenti di 
sotl’ufficiali. 

La telegrafia a specchi si è dimostrata valida anche per 
una distanza di quattordici chilometri. Venti uomini del 
primo reggimento ferrovieri vengono ora esercitati al ma- 
neggio degli specchi. Soltanto quando il cielo sarà annu- 
volato la Guardia farà uso della telegrafia con bandiera, 
che è molto più complicata. 


Per il trasporto di derrate alimentari. 
— Parecchie ditte di Francoforte hanno preso l’iniziativa 
per ordinare queste questioni che interessano vitalmente 
l’Italia. Esse si sono rivolte alle Camere di Commercio te- 
desche, dimostrando loro il danno che viene al commercio 
de’ prodotti alimentari dal fatto che, sulle ferrovie prussiane, 
sono messi a disposizione di queste derrate dei treni spe- 
ciali e non già dei vagoni annessi ai consueti treni rapidi 
per passeggeri. I cosidetti treni speciali partono e arrivano 
ad ore spesso inadalte, sono naluralmente poco numerosi, 
restano talvolta fermi a certe stazioni sette od otto ore e, 
poichè spesso vengono riallacciati a dei treni passeggeri, 
attendono questi spesse volte delle mezze giornate. I pro- 
dotti alimentari ne soffrono non poco. Perciò quei nego- 
zianti invitano le Camere di Commercio ad influire sul Mi- 
nistero delle strade ferrate affinchè sia migliorato il servizio 
dei treni speciali, ne sia sopratutto concesso di aggiungere 
ai treni celeri pei passeggeri alcuni vagoni di derrate ali- 
mentari. 


Il commercio della Russia. — L’importazione 
della Russia dalle sue frontiere di Europa e del Mar Nero 
ascese nel 1896 ad un valore di milioni di rubli 540.2 e 
la sua esportazione a milioni 668.8. L’importazione dalle 
frontiere asiatiche si ragguagliò a 44 milioni di rubli. 

Queste cifre complessive sono così ripartite nelle varie 
categorie delle merci: 


Importazioni. anno 1896 diff. sul 95 
Derrate alimentari . R. 69,800,000 + 2,200,000 
Mater. per l’indust. .. » 306,600,000 + 24,200,000 
Animali . . . 2,300,000 — 1,600,000 


Oggetti fabbricati. . » 161,500,000 


R. 540,200,000 


+ 24,900,000 
+ 49,700,000 


Esportazione. 
Derrate alimentari R. 382,900,000 — 2,700,000 
Mater. per l’indust. . » 254,800,000 — 5,300,000 
Animali. . . . . »  15,100,000 — 
Oggetti fabbricati . » 12,900,000 — 17,300,000 
R. 668,800,000 — 25,300,000 


Come si vede, l'annata scorsa non fu troppo lieta per 
le esportazioni russe; tanto che la eccedenza di queste sulle 
importazioni sì ridusse notevolmente da quella dell’anno 
precedente, cioè da 201 1j2 a 128 1|j2 milioni di rubli. 

Però la tendenza è andata migliorando nell’anno cor- 
rente. I dati provvisori relativi al 1° bimestre del 1897 se. 
gnano una diminuzione di 4 milioni nelle importazioni ed 
un aumento di oltre 7 milioni di rubli nelle esportazioni 
in confronto al periodo corrispondente del 1896. 


Monitore delle Strade Ferrate 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II. — —Opere pubbliche 
6 provviste occorrenti 


Appalti. 


Municipio di Casale Monferrato (27 agosto, ore 10, 1° asta). 
— Appalto della costruzione stradale dal Pozzo di S. Evasio a San 
Germano, Importo L. 10,500. Cauzione L. 500. Fatali 11 settembre, 
ore ll. 

Deputazione Provinciale di Perugia (31 agosto, ore 10, unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione degli arginelli 
nel sesto tratto della strada di Tancia, da! fusso Brulatte al con- 
fine territoriale tra Montemanero e Mompeo. Importo L. 15,089.60 
delle quali L. 5321.99 a corpo e L. 9767.61 a misura. Cauzione 
provvisoria L. 1503.90. 

Municipio di Roccamassima (31 agosto, ore 11, 1* asta). — 
Appalto dei lavori di completamento del primo tronco (m. 1228) 
della strada C. O. di accesso alla stazione ferroviaria. Importo lire 
16,582.35. Cauzione provvisoria L. 1000. Fatali 7 settembre, ore 12. 

Municipio di Bordighera (31 ‘agosto, ore 10, definitivo). — 
Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti per la costruzione di 
una traversa della via Vittorio Emanuele alla via Romana. Importo 
ridotto L. 36,172. 

Ricovero di Mendicità e Opera Pia Curti (2 settembre, ore 9.30, 
1° asta). — Appalto delle provviste ed opere di muratura costi- 
tuenti il lotto A della costruzione d'un ricovero di mendicità in 
Borgomanero. Cauzione L. 2000. Fatali a giorni lov. \ 


Deputazione Provinciale di Alessandria (2 settembre, ore 13, 
definitivo) — Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in mu- 
ratura sul torrente Borbera presso Rocchetta Ligure, lungo la strada 
provinciale Serravalle-Albera. Importo ridotto L. 61,773.75. 


Prefettura di Teramo (3 settembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto di tutte le opere e provviste per dare completamente 
ultimato il tratto di strada compreso fra Carpineto alla Nora e il 
fosso Princialunga, facente parte del secondo tronco della strada 
provinciale di 1* serie, n. 16, dalla provinciale ‘T'eramo-Chieti a 
Forca di Ponne. Importo L. 52,013.69. Cauzione provv. L. 2000. 

Deputaz:one Provinciale di Bologna (4 settembre, ore 10, fa- 
tali). — Appalto della costruzione del terzo e quarto tronco della 
strada Fanano-Porretta da Lizzano in Belvedere al torrente Dar- 
dagna. Importo ridotto a L. 297,103.86. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Roma (16 settembre, ore 10, 
1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione di ml. 150 di muro 
di sponda innanzi alla stazione ferroviaria nel porto di Brindisi. 
Importo L. 490,000. Cauzione L. 25,000. Fatali a destinarsi. 


IIL — Porniture diverse. 


Aste. 


R. Fonderia — "Torino (28 agosto, ore 9, unica e definitiva). 
— Fornitura di ottone: kg. 110 in filo grosso, a L. 1.70 al kg., 
importo L. 187; kg. 100 in filo mezzano a L. 1.70 al kg., importo 
L. 170; kg. 900 in lamiera sottile a L. 1.65 al kg., importo lire 
1485; kg. 2900 in verghe a L. 1.60 al kg., importo L. 4640; 
kg. 350 in bandelle a L. 1.65 al kg., importo L. 577.50; kg. 500 
profilato a L. 2.20 al kg., importo L. 1100; totale L. 8159.50. 
Cauzione L. 816. Consegna a giorni 40. 

— (30 agosto). — Kg. 50 ottone in filo mezzano a L. 1.70 al kg., 
importo L. 85; kg. 20 in filo sottile a L. 1.70 al kg., importo L. 34; 
kg. 6100 in verghe a L. 1.60 al kg., importo L. 9760; kg. 800 
profilato a L. 2.20 al kg., importo L. 1760; totale L. 11,639. Cau 
zione L. 1164. Consegna giorni 40. 

— (10 settembre, ore 9, unica e definitiva) — Fornitura di 
kg. 3000 ferro in verghe cavo a L. 0.70. Cauzione L. 210. Con- 
segna a giorni 30. 

Direzione delle Torpedini — Spezia (30 agosto, ore 11, fatali). — 
Fornitura di innesti, custodie per resistenze fisse, resistenze variabili, 
cambia-circuiti, chiavi di corto circuito commutatori e disgiuntori 
per impianti elettrici. Importo L. 71,297.80 (ribasso ottenuto lire 
2.05 030. 
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R. Fonderia — Genova (11 e 13 settembre, ore 15, unica e de- PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
finitiva), — Fornitura di ferro ed acciaio: 
(11 settembre) Ferro, kg. 2500 in filo grosso a IL. 0.40; chi- Agosto 14 Agosto 21 


logrammi 6500 fino in verghe a L. 0.45; kg. 1000 in verghe sot- 
tili a L. 0.80; kg. 4000 scelto in lamiera mezzana a L. 0.50; 


kg. 4000 scelto in lamiera sottile a L. 0.50. Cauzione L. 823. Con- | Azioni Ferrovie Biella . . . £. 508 508 
segna a giorni 50. » » Mediterranee . » 538 536 
(13 settembre). Acciaio, kg. 55,000 duro in verghe a L. 0.40; » » Meridionali . » 708 106.50 
kg. 4700 duro per spine a L. 0.80. Cauzione L. 2576. Consegna a » » Pinerolo (1° emiss.) . » 355 385 
giorni 50. » » » (2° » » 357 857 
Direzione Costruzioni marittime — Spezia (4 settembre, or® 2 » Secondarie Sarde . » 276 278 
12.30, 2* asta per deserzione d'incanto) — Fornitura di lime e 5 » Sicule. » 608 616.50 
raspe di acciaio fuso di varie forme e dimensioni. Importo lire peo Ferrovie Meridionali . » 537.50 537.50 
58,000. Cauzione provvisoria L. 5300. Fatali 21 settembre, ore 12. | ‘ bbligacioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» » Sicule A. B. C. D. . L. 300 804.75 
Direzione Costruzioni navali — Venezia (4 settembre, ore 12, e ì Cuneo (2° emiss.) o 938 937 
1* asta), — Fornitura di chiavarde e chiavardette di ottone tor- a sla Gottardo 4°/, » 101 101 
nite ed aggiustate per l'esercizio 1897-98. Importo L. 40,000. Cau- % . Meditertanco 4 010 . » 509 510 
zié6ne L. 4000. Fatali 27 settembre, ore 12. 3 ; Meridionali . » 326 326.50 
ae} » È) Meridionali Austriache. » 407 407.50 
Esposizione Universale di Parigi 1900. — Gli industriali italiani » » Palermo-Marsala-Trapani » 813 915 
che hanno intenzione di prender parte alle forniture di forze mo- . » » 2" emiss. » 304 804.25 
trici a vapore od elettriche, destinate ad assicurare il servizio d'il- » » Pontebba . . . . . » 471.50 476.50 
luminazione dei parchi e palazzi ed il movimento delle macchine » » Sarde, serie A. » 312 307 
esposte presso il Museo Industriale di Torino possono prendere co- . » » serie B. » 308 300 
noscenza delle norme per fare le domande, le quali occorrerebbe . » » 1879 » 312 3813 
presentare colla massima sollecitudine. » » Savona ; ; » 341 325 
| » » tue ang Sarde : » 453 459 
v » » . » ‘ 
GUIDA DEGLI AZIONISTI cr 
N » » Vittorio Emanuele » 344 340 


CONVOCAZIONI. 
Società MingrarIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


enne 0 ni: A I NA ARIE ASINO VE DI IENE EINE SEND ERA AI 


2 settembre. — Fonderia Milanese di acciaio. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 10 in Milano, corso Venezia. 


— — ———————————€———-_- E pi iu S| Nim it E ZI DEE Li e a n 


PRODOTTI] APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dal 1° al 10 Agosto 1897. — 44 Decade. 


RETE PRINCIPALE (®*) | RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 

te precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4608 4418 + 190 1109 1291 — 189% 
Media. SIEZICINICIO 4608 4414 + 194 1101 12940 _ 190 
Viaggiatori. . . . . | 1,590,290 20 1,459,185 82 |4+ 135,104 38 70,760 77 111,889 15 [— 41,128 88 
Bagagli e cani. . # 72,247 44 69,045 31 18 3,202 13 1,316 S0 4,469 71 |— 3,152 9I 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 289,127 77 272,722 40 16,405 37 12,172 53 15,293 65 |— 38,121 12 
| 1,687,958 22 1,594,683 07 |+ 92,675 15 62,105 97 77,593 64 |— 15,487 67 


ee eee | N E 2=e—_..&r _—__r——>o i | ——————————_ scs —__eEee — 


Merci a P. V. . . i 
TOTALE i 


; | 3,639,023 63 | 3,391,636 60 {+ 247,387 03 146,356 07 209,246 15 |— 62,890 08 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Agosto 1897. 


Viaggiatori. . . . . 5 833,160 01 5,586,962 87 | 246,197 14 265,575 10 385,690 04 |— 120,114 94 
Bagagli e cani. . . 278,949 72 269,490 71 |+ 9,459 01 6,074 63 13.306 16 | — 7,231 58 
Merci a G.V. e P.V. acc. 1,251,297 10 1,249,359 59 |4+ 1,937 51 48,518 46 55,353 16 |— 6,834 70 
Merci a P. V. . . 6,316,6054 86 6,260,062 98 |H- 56,591 88 229,510 84 293,151 06 |[— 63,640 22 


_ TOTALE . ; 13, ,680, 061 69 13 ,369, 876 lò ni 314, 189 al 549, 679 03 747 2900 42 |— 197,821 39 


- a È pra Te È tia PEA si 


Prodotto per ‘chilometro. 


789 72 767 69 + 22 03 131 97 
2,968 76 3,028 06 |— 59 80 499 25 


della decade — 30 11 


riassuntivo. . . . 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


542 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA' RETE ADRIATICA. — 22° Decade — dal 1° al 10 Agosto 1897 


RETE PRINCIPALE 


_ e e e I tl e eee “-—- + 


ANNI ViAGAILATORI BaoaaLI î Granpr Piccoa “Proper | SN Pegrona 
SG YVrLOCITÀ VeLOCITÀ INDIRETTI siersitati. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,208.391.05 51,392.28 814,751.22 1,186,991.51 12,014.00 2,773,540.08 
1896 1,186,615.83 47,241.89 814,143.96 1,062,558.98 12,068.75 2,622,628.81 4,248 
Nifferenze ne! 1897 + 21,775.22 | + 4,150.39 | + 607.28 | + = 124,433.13 | — 54.75 | + = 150,911.95 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 22,631,422.21 1,146,443.80 6,794,610.49 26,812,549.59 230,925.84 57,615,951.98 
1896 21,702,648.23 1,127,037.67 6,462,408.34 22,986,252.22 264.931,05 58,542,677.51 | 4,248 
Differenze nel 1897 + 928,773.98 | + 19,404.13 | + = 332,202.15 | + 2,826,297.37 | — 33,405.21 | + 4,073,274.42 
NnREFTE COMPLEMENTARER 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 94,924.89 3,670.40 20,316 80 102,274.56 1,201.00 222,387.65 
1896 03,509.42 3,368.60 22,178.11 95,819.75 1,409.80 216,285.68 | 1,977 
Differenze nel 1897 F 1,415.47 | + 301.80 | — 1,881.31 | + 6,454.81 | — 208.80 | + 6,101.97 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 1,520,513.00 97,588.47 547,475.52 2,488.009.84 27,436.91 4,621,623.74 
1896 i 1,437,697.70 35.889.33 478,032.48 2,103,234.40 30,999.45 4,085,823.36 | 1,377 
Differenze nel 1897 + = 82,845.90 | + 1,699.14 | + 69,443.04 | + = 885,375.44 | — 8.562.54 | + = 535,800.38 


Pirono Tri PER CHILOMETRO 1DEBRLI.E tesi aet"UNINTE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente Da esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1897 
532.41 504.69 + 27.92 11,085.21 10,264.05 + 821.16 
7: > <d> A _ Sd. _B_: 
«EE ZS<SZ=c<«oMEE'‘'ZZZ N =_———_______—_1  ______P______—nm lì W hi | [ 
a di FF.lii MACCHI e PASSONI 
Smeriglio in grana e spoltigliaa. : Magnesite (Giobertite). 
dt o Die smerigliato. È Magnesia calcinata. MILANO 
astri smerigliati. emento magnesiaco. . ui 
ù Mole a smeriglio. Cemento biscotta. Via Carlo Farini, N. 27 
sarte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari . , 
Velo macinato. ed a punta, (fuors Porta Garibaldi) 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


A I nn 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
8truzione di scambi e cfocia menti piattafonte, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


4 


| Unica Società Italiana \————__—_ | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). | 


J 


__ ———__—_ ___—_—T—_—e——_- 


LIVRET-CHAIX 


MM. les Voyageurs peuventse procarer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles , J , 

des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 

ans, avec leconcours et sous le contròle des M ACCHINE-UTENSILI 
Compagnies: 


L'Indicateur-Chatx (paraissant toutes les F'abbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA 


semaines) . . +. Fr. » 75 


Livret-Chaix \1° vol. réscauxfrangais 150 
continental |2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 


Livret-Chaix spécial des Environs 


Ei a UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 
avec carte . . . . ....»50|in TORINO, Via delle Finanze, 13. 


—=<==—m___——————————_—_——————————————= ++—©>»àoàeae e _ —  +Y*+“ ]]eeét&f1  __ —_——7@<—-.- +-=y>—>»ywyw—E*E" P_T-° 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-L 


BIGLIETTI 


d43 


IONE-MEDITERRANRO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


SEMPLICI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


P via Calais... 
Senise (n Boulogne . 
- via Calais. . . 
Milano bla Boulogne . 


Venezia )via Boulogne 


via Calais... 

Genova ua Boulogne 
Via Genova 

via Calais. . 


{via Calais. ... 


Uieorno via Boulogne . . 
. via Calais. ... 
Firenze via Boulogne . . 
via Calais... 

soma via Boulogne . . 
Napoli via Calais. ... 


via Boulogne 
Via Bologna 


Firenze 


via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
Via 
Napoli 
Via 


Roma 


Napoli 


Brindisi 


STAZIONI 


via Calaia... 
via Boulogne . 


via Calai 
via Boul. 
via Calais 
Bolog. {via Boul. 


ANDATA 


Parioi 
(2) 


la 2a la 2a 


classe | classe | classe | classe | classe | classe 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LorkDpRra 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


2A) validità 


PARIGI 


(4) 


la 2a 


classe | classe validità 


e £=—_ - |. —1—_— | __—_ rr ul _—___—_—____ TT | = | ————_—_—__—_—1 @ 


166 851116 55 90 73 
160 25/112 05 
180 90/129 15/104 85 
175 60/124 65 


— 


— 


= — Lei 75) 97 80 
187 — |1s1 — 111 40| 76 05 
180 90/126 so, 

209 90/147 05 184 80| 92 10 
203 801142 55 

217 30/152 25/141 70| 97 80 
211 20/147 751 

249 — 174 40.173 40/119 45 
242 90/169 90° 

279 85/196 — 204 25 

273 75.191 50 \ 
224 60/157 30/149 — [102 85 
218 50/152 80° 

263 85/184 80188 25/129 85 
257 75,180 80 

294 80'206 50/220 60]152 45 
288 70/202 — 

825 85/228 20/250 25 


819 75/228 701 
802 65/211 95'227 05 
296 55/207 45) | 


1a 6 28 CLASSE 


61 i a — |187 85 45 giorni 
72 25/272 25|199 20/45 giorni 


141 05/478 50/353 9516 mani (**) 


178 25/548 25/399 80/6 mesi (°) 
157 —;525 45 886 80/6 meri 


€ ©——’9‘Treno di lusso 
PENINSOLAR-ETPRESS 


Ch.-Crorss Par.| 9 — ni 10 — a, 


li — antim. 


Londres)yictoria.. —|9—a.| | 11 — antim 
Douvres. © 000 0006 10 55 a. 2 1 —— pomer. 
Gr di Geeenwich) .{ Arr.|12 15a. a È 2 20 pomer. 
Caiais-M. (Buffet) Déjeun. 3 
(ora francese) .{ Par.| 1 — p. Ria 8 — pomer. 
Bonulogne-Gare . i Arr.| 159p.| 218p. ni 
(Buffet) Par.| 141p.| 223p. Fe 
rr.| 814p.| 3 59p 5 12 pomer. 
Amiens (Buffet) | Par.| 3.19 n. 4 04 p. ò 17 pomer. 
Arr.| 5 — p.| 540p. 7 — pomer. 
Paris-Nord(Buf#t) Prendo li. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 
(B) In e 2a classe 11 e 21 classe 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 8 55 p. Î 910p. 
Dijon ....... Arr. 152 a. 224 a. 
| Genève....- » 8 5i an. 
Airx-les-Bains.... — 631a 758 a. 
Chambéry. .....- 055 a 8391a. 
Modane.......— 943 a 138 p. 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 220p 6 40 p. 
Torino. .... .. Par. 240p 755 p. 
Novara ...... Àrr, 436 p. 9 51 p. 
Milano. ..... . ATT, 5 35 p. 11 05 p. 
Torino... .... Par 245 p. 810p. 
Genova... ... Arr. 6 18 p. 11 18 p. 
San-Remo. .. — 11 22 p. 8432. 
Pisa...0000 00, 10 55 p. 427a. 
Firenze. ...— 12 45 a. 7302. 
| Livorno. ... — 11 45 p. 5 32 a. 
Roma... ..... 640 a. 10 33 a. 
Napoli. . ...0°0°°_ 136 p. 6 80 p. 
Brindisi. 0 0 0008 » » 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p.. 
Alessandria. . . . Arr. 4 16 p. 855 p. 
Bologna. . «La. | 2102. 
Ancona....— _ 6 52 a, 
Brindisi. ... — — 10 17 p. 
Firenzo,....0.. rosi 6102. 
Roma. ......°- — 12 50 p. 
Napoli. ...... Arr. —_ 6 90 p. 


(1) Questo treno non entra a P 
——————_—_—_—______—_—_—_—_—_—_—_—___——€“ _ + €< 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (° 
classe da Parigi per Boulogne, 
esto treno non prende i viaggiato 
he i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in di 
e quelli che partono da Londra per Parigi-No 
-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe 
— Da P.-L.-M. verso Calais. 
artente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


viaggiatori di 3 


Calais e da Boulogne. (A) Qu 
prende a Parigi in 22 classe c 
per Londra ulle 9a. e alle 9 p. 
Vetiure dirette da Calats verso P.-L. 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lione 
mente da Milano a Calais col treno p 


alle 8.55 p. 


12 e 24 CLASSE 


da LONDRA 
(1) 1) dti 
9—- p. 9— p. Napoli. (ora dell'Europa 
9—-p. d9—-p. centrale (2) . . Par. 8202. — —_ 255 p. 
11 —p. 11 — p. Roma ......s. 230 p. — __ 11 10 p. 
12 20 a. 1220 p. Firenze... ..... — 910 p. — — 6 102n. 
Brindisi. ... — 6 10 a. _ —_ 5 85 p. 
119a. 1—a, Ancona ...., — 822 p. = = 595 a. 
159 a. —_ Bolcgna. ...... — 135a. = e 10 304. 
Alessandria. .... — 638 a. 833 a.|10 54 a. 512 p. 
3.l 2: Sa : Torino. . ..... Arr. 8 30 a. 10 18 a.|12 35 p. 703 p. 
8 46m. 80541. Brindisi. . .... Par. = = 9401 
5982. Napoli... ....., — 8202. 255 p. 1115p. 
È Roma. ...... L- 240 p. 8 50 p.|10 17 p. 8—_a. 
64 sé Livorno. ... — 935 p. » 4102. 145 p. 
DI a B Firenze... . — 820p. » » 11402. 
pal (CRE Pif si —_ 10 32 p. 252 a.| 452a. 222 p. 
la cl. 1-24 cl, bo x | San-Remo... — 6 59 p. » 8 33 a. 142 p. 
9252. 215p. [ov Genova ......._ 2452. 6395a.| 852 n. 6 55p. 
203p., 713 p. 949a Torino... .... Arr 745a. 10 13 a.| 12 35 p. 10 40 p. 
HE a Milano . ..... Par. 1508, | 10402. 810p. 
ETA uu LA Novara ....... — 430 è. 11 40. 909D. 
. . . % 13) 
a ad 5180. Torino. ... ... Arr. 825a 140p Lt 
Torino. .. .... Pas. 850an 220p 1125p.| — 
— 8101. 933 p. Modane (ora franc.). — 1219p. 5 20 p. 229a.] — 
RI Chambéry......— 942 p. 813 p. 501a2.| — 
— 845an Aix-les-Bain8.... — 4 14 p. 838 p. 527a.| — 
— 10 42a | Genève.... — 245 p. 718p. 414a —_ 
— 11404 Dijon .....6.. 11 20 p. 142a, 11 40a.} 112 p. 
a Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 5 44p.| 559 p. 
— | 840n. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
= 12» p. Arr. 8 37 antim. 7149 p. 
2 ‘| 4 37 p. | Déjeun. P 
Ss. i ci b Paria-Nord(Buffef) X) 1a, 2a classe ]a 28 c1.|18 2: cl. a 
— È (°°) 12, i, 
2 LARE Rel pguta nina) ngi 
x : rr. antim. 2 06 p. 20 p. P. 
= | sioi Amiens (B%08) -) Par.| 10 45 antim. |I226p.| 190p.| 1052p. 
LS BRoulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2— p. » 12342. 
2 J i) to; ai Ò ai i (Buffet) (i 12 20 pomer. | 203 p. » 1236 a. 
— >; 250p. 322 a. (ora francese) .| Arr. 1 » pomer. o |3 40 p. 120. 
— IM» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) <2 
— 11» a. 535 p. (ora di Greenwich) ‘) Par. 1 11 pomer. Palio 345p 1395 a. 
—_ 6 03 p. Douvres. ...... 3 05 power. Z | 545p 945 an. 
—  |1125p.|Arrivo a Brindisil{r ndres! Victoria . Arr.| 450 pomer. 2 | 780p 5402. 
— 710n.| la domenica Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6— p.| 735 p 540a.. 


) Questo treno non prende in 2° 
Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preud 


settimanale 


147 60/106 10/80 giorni 
166 85/119 — |80 giorni 
218 35\154 —|30 giorni 
187 10|119 15/30 giorni 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


il venerdì part. 


arigi-Nord, ess0 passa per la Grande Cintara. — 


BTAZIONI 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni è 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fe. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi, 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BraLisrTi D'Arxparta E Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso iu- 
verso, po-<sono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze por Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Farigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno ituliano. 


RITORNO | 


1a e 2a CLASSE[10 e 2a CLASSE|12 e 22 CLASSE 


classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( 

e per Parigi i viaggiatori di 82: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
ri di 29 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
rezione di Modane e dell’Italia — Nota 
rd alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
ed una vettura di 2 classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
Una vettura lits-salon e di prima olasse ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 


— 


**) Questo treno prende 


importante. I treni che partono da Parigi-Nord 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Sue Narinnle dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Vent Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE BD ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 


. i 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FEKHERKO VIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino. Ù initliate n.1B. 
|_——_—_6 “sic FP. CASANOVA, Libraio-Editore 


2 società Pompe wontmimeron | 


MILANO - FOGGIA - NA POLI 


| Ing. M. BONELLI 
LA CONCIMAZIONE RAZIONALE 


dedotta dai risultati sperimentali 


| 
| 
| S i Tomo Primo: Gli Elementi della Fertilità. 
& = Un vol. in-12° di circa 200 pag. e tabelle. 
da a Tomo Secondo: Le Piante e il Suolo. 1 vol. 
bas © in-12° di circa 450 pag. con figure grafiche. 
D_q 3 © i . Prezzo dei due volumi L. $®. 
si li er 
he =" TITO POGGI 
* D. © "="# 
| 5 £ S 4 I PRINCIPI! FONDAMENTALI 
= © N DELLA 
i = È Ss 5 CONCIMAZIONE 
1 S “% 3 © e la coltivazione cosidetta siderale 
i È S =. Seconda edizione interamente rifatta 
cd EA Un vol. in-12°, 1897. L. 1.25. 
S 
© 


AIDE-MÉMOIRE DE POCHE 


DE 
L’ARCHITECTE 


ET DE 
l’Ingénieur Constructeur 


I | R I | Mil pour le calcul des constructions 
rai IBS | BILAL î | allo Un vol. in-12° avec 82 fig., 1897, relié. L. ©. 
GIZS + A. MINET, Ingé 

di cima OLIO PER MACCHINE aci 
} 2, Ù doni 'eina las A ipo eva 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI | |1 voi t19% avec fg AIN lo berto. 1.5. 


Première Parti: Fadbrication - Emploi. 


UNTO PER CARRI 1 vol. in-12° avec fig. dans le texte, 1896. L. 5. 


| 
CHARLES SÉE 
POMPE ad azione diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi | 


| Torio, 1897 — 0 Lit. CAMILLA E BERTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


ANNO XXX. 


Sabato, 28 Agosto 1897 


Num. 35. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. Trim. 
Prr L'IriLta... 0.00.00 0 de 20 11 6 
8 


Prr L'EsteRO ......... >» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Areuynzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ...... . .Cent.80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori s1 dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 
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/ 33 FERROVIE INGLESI \ 


(Da una lettera da Londra, di W. M. AcwortH al Bul- 


letin de la Commission internationale du Congrès 
de Chemins de fer). 


Prosperità delle ferrovie inglesi. 


Il fatto principale che abbiamo da menzionare in questo 
momento riguardo alle ferrovie inglesi, è la loro prosperità. 

I prodotti lordi, per i quattro primi mesi dell'anno in 
corso, accusano un aumento di più di tre quarti di mi- 
lione di lire sterline (fr. 18,750,000) sulle cifre del 1895)» 
Di questo aumento di 750,000 lire sterline (fr. 18,750,000. 
i due terzi all'incirca sono stati forniti dal servizio delle 
merci, ed il resto dal servizio viaggiatori. Si può dire che 
in questo momento gli affari vanno eccessivamente bene 
in Inghilterra, e questa prosperità si rivela nei prodotti 
delle ferrovie, come nei prodotti dello Stato. 

Vi sono delle regioni, specialmente Birmingham e il South 
Staffordshire, e credo pure Glasgow e la Clyde, ove sa- 
rebbe impossibile il trovare un operaio senza lavoro. 

Questa situazione è stata recentemente messa in evidenza 
in modo umoristico alla Camera dei Comuni. Un membro 
che, cosa rara nel nostro paese, è un protezionista, do- 
mandava al presidente del « Board of Trade » se sapeva 
che una nuova compagnia ferroviaria sotterranea di Londra, 
la « Waterloo and City Electric Railway Company », la 
cui linea sarà presto compita, aveva ordinato il suo ma- 
teriale rotabile in America, e se non prenderebbe delle 
misure per impedire alle ferrovie inglesi di ricorrere in 
avvenire al lavoro estero. 

Nella sua risposta, il presidente del « Board of Trade », 
dopo aver dichiarato che non divideva affatto le idee del- 
l'interpellante, aggiunse che se l'ordinazione era stata fatta 
in America, l’unica ragione era che la compagnia, rivol- 
tasi alle sette principali Case inglesi, nessuna di esse aveva 
potuto impegnarsi ad eseguire l’ordinazione nel termine 
voluto. 

Uno dei risultati dell'aumento dei prodotti ferroviari, 
è la quotazione dei valori ferroviari sul mercato di Londra. 


Le obbligazioni oro, prima ipoteca 3 1{2 0{0 « Illinois 
Central », sono quotate a 104. Il debito 2 41/2 0|j0 del 
« Great Western » è a 100. Le azioni ordinarie del « Lake 
Shore and Michigan Southern », che pagano regolarmente 
6 0j0, ma che saliranno certamente di molto in un avvenire 
assai prossimo in seguito al nuovo progetto di conversione, 
sono a 168. 

Le azioni ordinarie del « London and South Western 
Railway », che danno il 6 5/8 0/0, sono state trattate a 227. 

E, per quello che si può giudicare oggidì, vi è ragione 
di credere che i valori inglesi aumenteranno ancora. 


Miglioramenti nel servizio dei viaggiatori. 


Questo aumento ha ancora avuto per risultato di farci 
udire a parlare costantemente di nuovi miglioramenti nel 
servizio dei viaggiatori, quantunque i cambiamenti ordi- 
nari per il servizio di estate non siano stati ancora an- 
nunciati, e quantunque che, in molti casi, non siano pro- 
babilmente ancora decisi. Ne citerò ancora uno o due 
esempi. 

Il « Great Western » ha messo in servizio qualche am- 
mirevole vagon-lits di nuovo modello, nei quali ciascun 
viaggiatore dispone di un gabinetto di toeletta, che, nel 
caso in cui due persone desiderassero di rimanere in- 
sieme, può essere unito al salone vicino da una comuni- 
cazione interna indipendente dal corridoio. 

Il « Midland » ha pure un nuovo express tra Londra e 
Manchester e viceversa. i 

Ma i miglioramenti più notevoli sono stati realizzati dal 
« North Western », la cui iniziativa è, del resto, stata 
la causa del nuovo express del « Midland ». 

Prima il « North Western » ha migliorato considere- 
volmente il servizio tra Manchester e Londra e tra Liver- 
pool e Londra. La durata del tragitto degli express più 
rapidi verso Liverpool è stata ridotta a ore 4 1{4, per 
una distanza di miglia 191 1/2 (308 chilometri); questi 
treni corrono, ora, senza fermate da (Crewe a Londra e 
viceversa, ciò che rappresenta 158 miglia (254 chilometri) 
in un senso in partenza da Euston, e miglia 152 1{2 
(chilometri 245 1{2) nell’altro senso fino a Willesden, 
ove vi è una fermata per il controllo dei biglietti e donde 
partono dei treni suburbani verso tutte le parti di Londra. 


346 


Infine, il « North Western » ha annunciato che ri- 
durrà la sua tariffa di 2* classe al tasso, ora universal- 
mente adottato di penny 1 1[4 per miglia (8.4 centesimi 
per chilometro) per i viaggi semplici e di pence 2 1{4 
per miglia (14.6 centesimi per chilometro) per i viaggi 
di andata e ritorno. 

Questa tardiva conversione della prima Compagnia inglese 
risolve praticamente, per il momento, la questione delle 
tasse viaggiatori, almeno per ciò che concerne la Gran 
Bretagna, perchè l'Irlanda segue una ben diversa linea di 
condotta. 

Lo nostra situazione attuale si può riassumere così: la 
tassa di prima classe è di 2 pence per miglia (12.9 cen- 
tesimi per chilometro) per i viaggi semplici, salvo nella 
zona ove il « Midland » esercita la sua influenza ed ove 
la tassa di tipo è di 4 1|2 penny (9.7 centesimi per chi- 
lometro) andata e ritorno. 

Dal punto di vista delle tasse di 2° classe, il nostro 
paese può essere diviso in due parti da una linea partente 
dall’est, risalente il Tamigi fino a Londra e traversante il 
paese nella direzione nord-ovest fino alla frontiera scozzese 
a Carlisle. Nella regione al nord ed all’est di questa linea, 
che comprende tutta la Scozia, la 2* classe è sparita di 
fatto, salvo per una piccola parte nel servizio suburbano. 

AI sud e all’ovest di questa linea, la 2* classe sussiste 
ancora e le tasse sono, come ho detto, di circa 1 174 
penny e 2 414 pence per miglia (8.4 e 14.6 centesimi per 
chilometro) viaggio semplice e viaggio di andata e ritorno, 
ma conviene pertanto notare di rimarcare che, in certe 
regioni, e più particolarmente nel mezzogiorno della Scozia 
e nel nord dell'Inghilterra, la tassa normale di 3? classe 
andata e ritorno si avvicina a 1 1]2 penny (9.7 centesimi 
per chilometro). 


E’ vero che la questione della riduzione della scala 
normale delle tasse di 3* classe è stata più di una volta 
discussa, ma questo cambiamento costituirebbe una rivo- 
luzione così seria, c l’esercizio dà dei risultati così sod- 
disfacenti colle tasse esistenti, che fino ad oggi nulla si è 
fatto in questo senso. 

Bisogna aggiungere che le distanze sulle quali le tasse 
sì basano, sono spesso delle distanze di applicazione piut- 
tostochè delle spese reali. 

Ciò malgrado, la tassa media per miglio della 3* classe 
decresce rapidamente, e si è introdotto un sistema che 
sembra dover rendere questa riduzione più rapida ancora. 
E’ attualmente possibile, in una grande parte dell’Inghil- 
terra, di ottenere, ad un prezzo poco superiore alla tassa 
semplice, dei biglietti di andata e ritorno di fine selti- 
mana, valevoli dal venerdì al martedì fra tutte le città 
importanti e tutti i luoghi di villeggiatura situati sulla 
stessa rete. 

Quantunque regolarmente questi biglietti non sarebbero 
valevoli che per le località di villeggiatnra, si può nella 
pratica utilizzarli per le località intermedie. 

La tassa semplice di 3° classe, per esempio, è di 19 
scellini 5 1|2 pence (49 lire 30 centesimi) e, per conse- 
guenza, il biglietto di ritorno, valevole dal venerdì al 
martedì, per Harrogate, che non costa che 22 scellini (27 
franchi 50 centesimi), può perfettamente essere utilizzato 
per Leeds. 

Così, un biglietto di ritorno di 3° classe per Exeter 
costerebbe 28 scellini 7 pence (35 franchi 70 centesimi), 
ma prendendo un biglietto per Exmoutl, che è circa 12 
miglia (19 chilometri) più lungi, un viaggiatore può an- 
dare da Londra ad Exeter e ritornare per 1 sterlina (25 
franchi). Sperimentati uomini delle ferrovie considerano 
che l’emissione di questi biglietti di fine settimana è stata 
estesa un po’ troppo alla leggera e che fra non molto lo 
impiego sempre crescente di questi biglietti di stazioni 
per le quali non sono stati creati obbligherà una ridu- 
zione generale della tassa. 

Una concessione importantissima, ma di altra natura, è 
pure stata fatta ai viaggiatori di 3* classe, ed ancora una 
volta dalla Compagnia del « London and North Western ». 
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Sono più di trent'anni che il Parlamento votò in un 
cattivo momento un progetto di legge costituente la fu- 
sione col « Great Western » della linea allora conosciuta 
sotto il nome di « West Midland Railway ». In un allegato 
di questo progetto, che ebbe pure la sanzione del Parla- 
mento, era compresa una convenzione fra le tre grandi 
Compagnie penetranti nei Midlands dell’ovest e nel paese 
di Galles (il « Great Western >, il « Midland » ed il 
« North Western »), in vista di mantenere in modo per- 
manente lo statu quo. 

Uno dei risultati di questa convenzione fu che le comu- 
nicazioni fra l'Inghilterra e l'Irlanda, salvo nell’estremo 
nord e nell’estremo sud, divennero nella pratica il mono- 
polio dei proprietari della linea di Holyhesd, cioè del 
« London and North Western ». 

E questo monopolio ebbe naturalmente la conseguenza 
che doveva avere: i migliori treni tra Londra e Holyhead 
non furono composti che di 1° e 2* classe, e si percepirono 
delle tasse express che erano abolite in quasi tutta l’In- 
ghilterra. 

E questi migliori treni essi stessi erano cattivi, se si 
paragonano a quelli che il « North Western » stesso met- 
teva in movimento verso la Scozia ove doveva tener conto 
della concorrenza. 

In quanto al servizio di 3° classe, non c’è alcuna esa- 
gerazione a dire che era una vergogna. 

I viaggiatori che prendevano il miglior treno lasciavano 
Londra alle 9,30 del mattino e, dopo un tragitto poco più 
di 100 miglia (161 chilometri), si vedevano passare in- 
nanzi dai viaggiatori di 3* classe verso la Scozia, partiti 
alle ore 10. Per arrivare a Holyhead, cioè 264 3{4 miglia 
(426 chilometri), vi occorrevano sette ore. 

In questi ultimi anni, tale stato di cose ha sollevato in 
Irlanda un movimento dell’opinione pubblica sempre più 
vivo. Furono inviate delle Deputazioni dalla Camera di 
Commercio, .le autorità postali stesse intervennero in una 
certa misura; la concorrenza della via di Southampton 
contro la via di Queenstown per la valigia ed i viag- 
giatori americani ha, forse, avuto qualche influenza, e 
tutto ciò finì per condurre ad un risultato. Malgrado la 
sua proverbiale lentezza, quando si decide a fare le cose, 
il « North Western » non le fa mai a metà. | 

A partire dal 1° maggio, il servizio verso l’Irlanda è 
migliorato fuori misura. 

Prima di questa data non verano che quattro treni -pos- 
gibili fra Londra e Dublino. Due erano degli express di 1° 
e 2° classe soltanto, permettenti di fare il viaggio, cioè 
204 314 miglia (426 chilometri), per ferrovia fino a Ho- 
Iyhead, 64 miglia (103 chilometri per steamer fino a King- 
stown, e 6 miglia (9.06 chilometri) per ferrovia fino a 
Dublino, in 10 ore e 25 minuti e 40 ore e 418 minuti ri- 
spettivamente. 

Vi erano pure due treni di terza classe che permette- 
vano di fare il medesimo viaggio fino a Holyhead in ferrovia 
e 70 miglia (112.6 chilometri) per mare direttamente fino 
a Dublino, in ore 12 ed in ore 11 172. 

Dopo il 1° maggio, tutti questi treni prendono dei viag- 
giatori di terza classe, e per i tre primi la durata del 
viaggio è ridotta rispettivamente ad ore 9.15, 9.50 ed 114; 
il quarto è stato sostituito da un treno nuovo che non fa 
che una fermata a Crewe tra Londra e Holyhead, ciò che 
permette d’arrivare a Dublino in ore 9 e 15 minuti. 

Questo ultimo treno effettua il tragitto di 106 344 mi- 
glia (171.8 chilometri) tra Crewe e Holyhead, di cui la 
più grande parte è in una forte pendenza lungo la costa 
della Galles del Nord, in 125 minuti, ciò che è una 
marcia splendida. 

Tra Crewe e Londra la durata del tragitto è di 3 ore e 
) minuti. 

L'ammissione dei viaggiatori di terza classe nelle valigie 
irlandesi è interessante per quest'altra ragione, che essa 
sopprime l’ultima eccezione alla regola, ora generale sopra 
tutte le nostre grandi linee, secondo la quale, i viaggia- 
tori di terza classe sono ammessi in tutti i treni. 


e degli interessi materiali. 
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Gli erpress in corrispondenza coi battelli traversanti la 
Manica per Douvres, Folkestone, Newhaven e Queensbo- 
rough, contiuuano, ciononostante, a non comportare che 
delle vetture di prima e seconda classe, quantunque si 


annunci, a partire dal 1° giugno, un servizio express per 
la via di Folkestone-Boulogne, comprendente vetture di 
terza. 


Inoltre, la Comp gula del Brighton, la meno progres- 
sista, anche probabilmente perchè è quella che ha meno 
da temere la concorrenza, non ammette ancora nei suoi 
rari treni un po’ convenienti che i viaggiatori di prima e 
di seconda classe ed anche solamente quelli di prima. Ma 
a parte queste rare eccezioni, che interessano delle regioni 
limitate, l'ammissione dei viaggiatori di terza classe in 
tutti i treni è ormai la regola generale nella Gran Bretagna. 

Qui ancora, l'Irlanda segue una linea di condotta asso- 
lutamente diversa. 

E vero che il « Great Southern » ammette ora i viag- 
giatori di terza classe in tutti i treni, ma esiste ancora 
un treno di prima e seconda classe tra Dublino e Belfast 
e viceversa, e pure, per quanto ciò possa sembrare stra- 
ordinario a chi sa come sia povero l’ovest dell’Irlanda, 
esiste un treno analogo tra Dublino e Galway. 

Ho già detto altra volta che il « Great Western » an- 
nuncia l’organizzazione di un servizio diretto da Birmin- 
gham a Douvres in corrispondenza colle valigie del Conti- 
nente, ed ho fatto questa profezia che le altre compagnie 
non tarderebbero a seguire questo esempio. 

La prima predizione si è realizzata ed al di là, perchè 
il servizio organizzato dal « Great Western » non deve 
cominciare che al 1° giugno, e già il « North Western >, 
fedele sempre più alla sua politica, che consiste a non 
prendere iniziative, ms superare i rivali nelle migliorie 
che introducono, ha messo in circolazione dopo il 1° maggio 
delle vetture dirette non soltanto alla partenza da Bir- 
mingham, ma pure in partenza da Liverpool e da Man- 
chester verso Douvres, in corrispondenza coi battelli di 
Flessingue. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Ferrovia elettrica da S. Quirico 
al Santuario di Nostra Signora della Guardia, presso Genova. 


(Vedi numero precedente). 
CAPITOLATO (1). 


TitoLo I. — Soggetto della concessione. 
Art. 1. Indicazione della strada ferrata che forma og- 
getto della concessione. —- La concessionaria è obbligata ad 


eseguire, a tulte sue spese, rischio e pericolo, la costru- 
zione e l'esercizio di una strada ferrata a trazione elettrica 
che partendo dalla località di San Quirico, salga fin presso 
il Santuario di Nostra Signora della Guardia, in provincia 
di Genova, secondo il progetto di massima redatto dal- 
l'ingegnere Severino Picasso, riconosciuto meritevole di ap- 
provazione dal Consiglio Superiore dei Lavori pubblici con 
voto del 7 aprile 1897. | 

Art. 2. Termini per l'ultimazione dei lavori. — La con- 
cessionaria è tenuta a dare ultimati i lavori nel termine 
di due anni decorrendi dalla data della concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti, 
perchè entro detto termine l’intera linea possa essere aperta 
al regolare e permanente esercizio. 

Art. 3. Decadenza della concessione. — Se il termine 
stabilito dall’articolo precedente scadrà senza che siano ul- 
timati i lavori della strada, la concessionaria si intenderà 


(1) Si omettono gli art. 19, 20, 21, 30, 31, 32, 34 e 35 perchè 
rispettivamente uguali agli art. 11, 12, 13, 21, 22, 28, 25, 26 e 27 
del capitolato annesso alla convenzione. 


decaduta dalla concessione e non potrà più ottenerne una 
seconda. 

Art. 4. Tipo da adottarsi. — La linea sarà costruila a 
semplice binario con scartamento fra i bordi interni delle 
rotaie di m. 1; la larghezza della sede stradale nei rilevati 
e nelle trincee sarà di m. 3. 

Art. 5. Disegni particolareggiati dei diversi impianti e 
del materiale rotabile. — La concessionaria è tenuta a pre- 
sentare all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici, 
entro 6 mesi dalla data del decreto reale di approvazione 
della concessione, i disegni di esecuzione del materiale 
rotabile con tutti i particolari dei telai delle carrozze, dei 
freni, dei meccanismi, nonchè i progetti di esecuzione del- 
l'officina di produzione della energia elettrica, di tutti i 
meccanismi e dei fabbricati occorrenti per l’esercizio della 
ferrovia. ì 

Oltre quanto è prescritto dall’articolo 13, sarà in facoltà 
della concessionaria d’introdurre durante l'esercizio della 
linea tutte quelle modificazioni che in seguito a sua pro- 
posta saranno approvate dall’Amministrazione governativa. 

Una copia dei disegni e progetti di esecuzione di cui 
sopra verrà depositata a corredo degli archivi del Ministero 
dei Lavori Pubblici. 

Art. 6. Stagni e paludi. — Nella esecuzione dei lavori 
della linea sono assolutamente proibiti gli scavi atti a ca- 
gionare ristagni d’acqua od impaludamenti lungo la ferrovia. 

Art. 7. Chiusura della strada. — La ferrovia ssrà isolata 
con barriere del tipo da spprovarsi dall’Amministrazione 
governaliva nei tratti che ì funzionari tecnici governativi 
indicheranno, come attraversanti località ove è bestiame va- 
gante, o molto frequentati e pericolosi. 

Art. 8. Stazioni e stabilimenti accessori. — Le stazioni 
e le fermate saranno stabilite nelle località qui avpresso 
designate: San Quirico e Santuario. 

Potrà essere, a giudizio della Commissione di collaudo, 
di cui all’articolo 17 del presente capitolato, ammesso un 
maggior numero di fermate in quelle località in cui Je esi- 
genze del servizio lo richiedessero, salvaguardando la sicu- 
rezza pubblica. 


Art. 9. Esecuzione dei lavori. — Tutti i lavori, siano 
relativi al corpo stradale od a manufatti od edifizi, dovranno 
essere eseguiti secondo i migliori sistemi e precetti del- 
l’arte con solidità assoluta e relativa all'uso e scopo cui 
sono destinati e con materiali di buona qualità, scelti fra 
i migliori che sogliono impiegarsi nelle opere pubbliche 
della provincia di Genova. 

L’armamento e relativi accessori, nonchè i veicoli e mec- 
canismi relativi, dovranno essere costituiti di materiali ec- 
cellenti ed essere perfettamente lavorati. 

Art. 10. Provviste di materiali. — I materiali d’arma- 
mento, le carrozze ed ogni altro accessorio dovranno essere 
provveduti nel Regno. 

Si fa eccezione pei meccanismi elettrici, e per lutti i 
congegni che fossero retti da un brevetto di privativa. 

Art. 11. Esercizio e manutenzione. — Per tutta la du- 
rata della concessione la concessionaria dovrà provvedere 
a che l'esercizio venga fatto in modo lodevole e vengano 
scrupolosamente osservati i regolamenti al riguardo ap- 
provati dal Ministero. 

Dovranno essere tenuti in buono stato di manutenzione 
la linea, le opere d’arte, i fabbricati e l'armamento. 

Egualmente dovranno essere sempre mantenuti in buono 
stato di conservazione e di funzinnamento i veicoli e loro 
freni, e tutto quello che ha riferimento all'esercizio della 
linea. 

Per l’esame dei nuovi tipi di materiale rotabile, pel 
collaudo e per le visite e prove relative si applicheranno 
le norme prescritte pel materiale rotabile in servizio sulle 
ferrovie. 

Art. 12. Materiale d'esercizio. — La concessionaria dovrà 
provvedere perchè vi sia disponibile almeno una carrozza di 
scorta per sostituire senza incaglio e limitazione del ser- 
vizio quelle che dovessero entrare in riparazione. 

Sarò inoltre obbligata a stabilire una officina, nella quale 
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si possano eseguire quelle urgenti riparazioni che risul- 
tassero necessarie per il regolare esercizio della linea. 

Dovrà infine avere sempre pronte in apposito magazzino, 
prossimo ad una delle stazioni estreme, le sufficienti scorte 
di materiali d’armamento e di pezzi secondari per le car- 
rozze e loro freni. 

Art. 13. Regolamento d'esercizio. — Nel presentare i 
documenti di cui all’art. 5, dovrà la concessionaria unirvi 
per l’approvazione il regolamento per l'esercizio, nel quale 
sarà stabilita Ja velocità massima e la composizione dei 
treni e tutte le norme per garantirejla sicurezza e la rego- 
larità dell’esercizio. 

Malgrado l’approvazione di tale regolamento, e malgrado 
l'approvazione dei sistemi di armamento e di trazione, e 
delle carrozze e loro freni, sarà sempre in facoltà del Go- 
verno di prescrivere, e dovrà la concessionaria a sue spese 
attuare quei miglioramenti e del materiale tutto e del 
sistema o delle norme di esercizio che il Governo stesso 
ritenesse necessarie od anche utili per vieppiù garantire 
la sicurezza e la regolarità dell'esercizio stesso. 

Art. 14. Regolamento di servizio pubblico. — Sarà riser- 
vata al Ministero dei Lavori pubblici, sentito l’avviso del 
regio Prefetto di Genova, l'approvazione del regolamento 
da rendersi noto al pubblico per il servizio dei viaggiatori 
che la concessionaria dovrà presentare insieme con la do- 
manda della visita di ricognizione per l’apertura all’eser- 
cizio della linea. 

Art. 15. Orari. — Sulla proposta della concessionaria, 
e sentito l’avviso del regio Prefetto di (Genova, ìl Governo 
determinerà il numero minimo delle corse che dovranno 
essere eseguite ogni giorno, senza eccezione, ed il relativo 
orario, da modificarsi a seconda delle stagione. 

Art. 16. Personale. — Il personale di scorta alle vet- 
ture dovrà essere perfettamente abile alle manovre che è 
incaricato di eseguire e dovrà prima della sua entrata in 
servizio essere riconosciuto idoneo dal regio Ispettorato 
generale delle Strade ferrate, a cui è devoluta la sorve- 
glianza dell’esercizio. 


I guardiani alle fermate ed il personale di scorta dei 
treni saranno giurati nel modo dalla legge prescritto. 

Art. 17. Commissione di collaudo. — Apposita commis- 
sione da nominarsi dal Ministero dei Lavori Pubblici pro- 
cederà prima dell’apertura all’esercizio della linea ad una 
visita di ricognizione e di collaudo provvisorio della me- 
desima. 

In tale visita, la Commissione riconoscerà se la linea, 
le opere d’arte, l'armamento, le carrozze e freni ed ogni 
accessorio siano stati eseguiti o provvisti a norma dei pro- 
getti approvati e secondo le prescrizioni del presente ca- 
pitolato. 

Essa procederà a quegli esperimenti, a spese della con- 
cessionaria, che crederà opportuni per assicurarsi del re- 
golare funzionamento dei freni e dei meccanismi, e riferirà 
quindi al Ministero se, con quali condizioni, ed in che 
termine di tempo, possa la linea medesima essere aperta 
all’esercizio. 

Alla detta Commissione verrà anche comunicato, per il 
suo esame e per le sue proposte, il regolamento di servizio, 
di cui all'art. 14. 

Il collaudo definitivo sarà eseguito dalla stessa commis- 
sione appena saranno ultimati i lavori prescritti all’atto 
del collaudo provvisorio e non prima che siano trascorsi 
sei mesi di esercizio. 

Nel caso che per le operazioni di collaudo sia chiamato 
a far parte della Commissione suddetta un professore di 
una delle scuole di applicazione del Regno, le relative in- 
dennità di viaggio e di soggiorno sono a carico della con- 
cessionaria. 


TirtoLo II. — Stipulazioni diverse. 


Art. 18. Durata della concessione. — La concessione 
della strada ferrata che forma oggetto del capitolato pre- 
sente, è fatta per anni 70 a decorrere dalla data del de- 
creto reale di approvazione della medesima. 


Art. 22. Tariffe dei trasporti. — La tariffa dei trasporti 
dei viaggiatori viene fissata nel limite massimo di L. 2.30 
per le corse ascendenti e di L. 1.20 per le corse discen- 
denti; in questi prezzi si intende già compreso l’importo 
della tassa erariale fissata per i trasporti sulle ferrovie. 

Per l'eventuale trasporto delle merci, la concessionaria 
sarà tenula a presentare alla preventiva approvazione del 
Governo le relative tariffe. 

Allorchè il prodotto netto di esercizio della linea oltre- 
passi il 7 per cento del capitale sociale, la eccedenza dovrà 
essere per metà rivolta a diminuire la tariffa viaggiatori 
in vigore e le tariffe che fossero state stabilite per lo even- 
tuale trasporto delle merci. | 

AI trasporto di persone e di oggetti per conto del Governo 
e dei generi di privativa demaniale si applicherà la tariffa 
speciale in vigore per gli stessi trasporti sulle reti adriatica 
e mediterranea. 

Saranno pure estese al trasporto degli impiegati delle 
Amministrazioni centrali e provinciali dello Stato e rispet- 
tive famiglie, come pure a tutte le altre persone che n’ab- 
biano diritto sulle reti principali anzidette, le stesse norme 
e riduzioni in vigore sulle reti medesime. 

Art. 23. Trasporto gratuito dei funzionari governativi 
incaricati della sorveglianza dell'esercizio. — I pubblici 
funzionari incaricati di sorvegliare l’esercizio delle ferrovie 
del Regno e di controllare la gestione della concessionaria 
verranno trasportati gratuitamente del pari che i loro bagagli. 

A tale effetto la concessionaria dovrà tenere valide le 
tessere di riconoscimento rilasciate dal R. Ispettorato ge- 
nerale delle strade ferrate ai funzionari che hanno diritto 
alla circolazione permanente gratuita e fornire i biglietti 
di circolazione temporanea o per viaggi isolati, ed i buoni 
pel trasporto gratuito del bagaglio che le saranno richiesti 
dallo Ispettorato medesimo. 


Art. 24. Servizio di posta. — Il servizio di posta per 
tutte le lettere e per i dispacci del Governo, da una 
estremità all'altra della linea di strada ferrata concessa o 
da punto a punto della medesima, sarà fatto gratuitamente 
dalla concessionaria e con tutte le corse che saranno in- 
dicate dall’Amministrazione delle Poste. 

Quando l’Amministrazione delle Poste lo richieda, dovrà 
la concessionaria disporre che i capi-convoglio ricevano 
essi i pacchi di lettere e i dispacci per consegnarli ai capi 
delle stazioni, i quali ne faranno per parte loro consegna 
agli agenti o delegati dell’Amministrazione delle Poste in- 
caricati di riceverli alle stazioni medesime. 

Gli stessi obblighi avrà la concessionaria pei pacchi po- 
stali mediante il corrispettivo di centesimi otto per pacco 
fino a tre chilogrammi e di centesimi dodici per pacco da 
tre a cinque chilogrammi. 

In caso di aumento del limite massimo ora ammesso 
pe! peso dei pacchi il corrispettivo sarà aumentato di cen- 
tesimi due per ogni chilogramma di aumento di peso. 

Art. 25. Trasporto della corrispondenza di servizio. — 
La concessionaria potrà trasportare gratuitamente sulla 
ferrovia soltanto le lettere ed i pieghi riguardanti esclu- 
sivamente l’Amministrazione e l'esercizio della linea stessa. 

Art. 26. Stabilimento delle linee telegrafiche. — Il Go- 
verno avrà il diritto di stabilire gratuitamente le sue linee 
telegrafiche lungo la strada ferrata concessa, ovvero di ap- 
poggiare i fili delle sue linee sui pali di quella costrutta 
dalla concessionaria. 

Le lince telegrafiche destinate esclusivamente al servizio 
della strada ferrata saranno sorvegliate e mantenute dalla 
concessionaria. 

La sorveglianza e la manutenzione delle linee le quali 
abbiano anche fili pel servizio governativo, ove non venga 
altrimenti stabilito da speciali accordi, saranno curati dal 
Ministero delle Poste e Telegrafi, e la concessionaria corri- 
sponderà all’Amministrazione medesima, a titolo di concorso 
nelle spese, l'’annua somma di L. 8 al km. pel primo filo 
ed altre L. 5 per ogni altro filo ad uso della concessionaria. 
Si deve intendere escluso dal prezzo suddetto il cambio dei 
cordoni, che attraversano le gallerie; ed il prezzo di essi 
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coi relativi arpioni, nonchè le spese di mano d’opera sa- 
ranno pagale a pie’ di lista. 

Gli agenti della ferrovia concorreranuo nella sorveglianza 
delle linee telegrafiche compatibilmente al loro servizio e 
sarà obbligo dei medesimi di denunciare alla prossima 
stazione telegrafica, ad all'autorità più vicina competente 
i guasti sopravvenuti alle linee telegrafiche. 

Il personale ed il materiale destinati alle linee telegra- 
fiche saranno trasportati gratuitamente lungo la strada 
ferrata concessa. 

Art. 27. Telegrammi di servizio. — La concessionaria 
non potrà trasmettere altri dispacci telegrafici fuorchè quelli 
relativi al servizio della sua strada e sarà perciò sottoposta 
alla sorveglianza governativa. 

Art. 28. Telegrammi del Governo e dei privati. — Dietro 
richiesta del Governo la concessionaria dovrà assumere 
anche i! servizio dei dispacci telegrafici del Governo e dei 
privati, e questo servizio sarà fatto a norma dei regola- 
menti dell’Amministrazione dello Stato e delle istruzioni 
che verranno date dal Ministero delle Poste e dei Telegrafi. 

La concessionaria riterrà per sè il 10 per cento delle 
tisse interne dei telegrammi privati, scambiati fra suoi 
uffici posti in località dove esistono pure uffici telegrafici 
governativi, senza distinzione di orario, oppure spediti al- 
l'estero o ad altre Amministrazioni dai suoi uffici posti in 
località dove esistono uffici del Governo, anche senza di- 
stinzione di orario. 

Essa riterrà il 50 per cento delle tasse interne dei tele- 
grammi privati spediti da’ suoi uffici, posti in località fornite 
di uffici del (roverno, senza distinzione di orario e diretti 
a località nun provvedute di uffici governativi. 

Riterrà il 90 per cento delle tasse dei telegrammi pri- 
vati interni scambiati fra suoi uffici, posti in località sprov- 
vedute di uffici governativi. 

Sarà tenuta a versare nelle Casse dello Stato, oltre al 
rimanente delle tasse interne, di cui all’alinea 1°, 2° e 3° 


del presente articolo, anche l'ammontare intero delle tasse 
dei telegrammi di Stato, accettati nei suoi uflici per l’interno 
e per l’estero, e l'ammontare delle tasse estere dei tele- 
grammi privati spediti all’estero. 

Art. 29. Tronchi e stazioni comuni. — La concessionaria 
sarà tenuta ad accordare al Governo od a Società conces- 
sionarie che fossero autorizzate a costruire od esercitare 
nuove linee, l’uso delle stazioni e dei tronchi parziali che 
potessero rendersi comuni a dette nuove linee, mediante 
però i compensi e sotto le condizioni che verranno d’ac- 
cord» convenute, ed, in caso di dissenso, stabilite da ar- 
bitri, due dei quali scelti da ciascuna delle parti interessate 
ed il terzo dal presidente del Tribunale civile di Genova. 

Art. 33. Riscatto della ferrovia. — Dopo trent'anni dal- 
l'apertura totale della ferrovia all'esercizio, e semprechè 
abbia precedentemente dato diffidamento un anno prima 
alla concessionaria, il Governo avrà facoltà di riscattare 
a qualsiasi epoca la ferrovia mediante il corrispettivo pre- 
visto dall'art 284 della legge 20 marzo 1865 sui LL. PP. 

Art. 36. Risoluzioni delle questioni in via amministra- 
tiva. — Al Prefetto della provincia spetta di regolare le 
questioni con la concessionaria. 

In caso di dissenso la decisione della questione sarà de- 
voluta al Ministero. 

Art. 38. Trasporto delle autorità politiche. — Oltre ai 
funzionari di cui all’art. 23 di questo capitolato, dovranno 
dalla concessionaria essere rilasciati biglietti di libera cir- 
colazione sulla linea al Prefetto della provincia. 

(Seguono le firme). 


I trasporti di carboni minerali 
e di mattonelle di carbon fossile. 


La Gazzetta Ufficiale del 17 corrente (n. 191) pubblica 
il R. Decreto 27 giugno 1897, col quale è abrogato, a datare 
dal 1° settembre p. v., il decreto sopraspecificato, in data 
1° dicembre 1895, che ordina alla Società Mediterranea di 
fare un ribasso di tariffa, per conto dello Stato, sui prezzi 
della tariffa speciale P. V., n. 122, serie B e della tarilla 


locale P. V., n. 214, per i trasporti di carboni minerali e 
di mattonelle di carbon fossile, in provenienza d’oltre mare, 
in partenza dagli scali marittimi italiani, ed eseguiti con 
carri di proprietà degli speditori. 


Concessione di ferrovie Secondarie Sarde. 


La stessa Gazsetta Ufficiale pubblica il R. Decreto 22 luglio 
1897, riflettente la concessione di ferrovie Secondarie Sarde. 
Il decreto stesso componesi dei seguenti due articoli: 

Art. 1. E approvato ad ogni effetto di legge ed in rela- 
zione alla convenzione, approvata col decreto 1°ugosto 1886, 
n. 4Of1 (serie 3°), il suddetto atto stipulato in Roma il 
19 dicembre 1896, per la cessione alla Compagnia Reale 
delle ferrovie Sarde della concessione relativa alla costru- 
zione ed all'esercizio della ferrovia a sezione normale da 
Iglesias a Monteponi. 

Per elletto, però, dell’approvazione di detta cessione non 
s'intende in alcun modo riconosciuta ed ammessa la pre- 
tesa della Società delle ferrovie Secondarie Sarde, menzio- 
nata nell’art. 2 della convenzione medesima rispetto alla 
lunghezza delta linea Chilivani-Ozieri. 

Nemmeno la lunghezza attribuita dalla detta convenzione 
di cessione alla linea Iglesias Monteponi è riconosciuta od 
ammessa. Anche a questo riguardo sarà applicata la sovven- 
zione governativa alla lunghezza che la linea avrà effettiva- 
mente a costruzione compiuta, non mai però oltre il limite 
massimo di m. 5302.11. 

Art. 2. A sensi e per gli effetti dell’art. 256 della legge 
organica del Lavori Pubblici, il termine per l'apertura al- 
l'esercizio pubblico della linea Iglesias-Monteponi è prorogato 
sino al 34 ottobre 1898, ferme restando nella loro inte- 
grità tutte le disposizioni ed i patti stabiliti nel contratto 
28 Inglio 1886, approvato con R. Decreto 1° agosto 1886, 
n. 4041 (serie 3°). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Treni direttissimi da Milano e Turino per Roma. 


Abbiamo motivo di credere che col giorno 11 set- 
tembre p. v. verranno posti in vigore i nuovi treni 
direttissimi tra Milano e Roma, via Parma-Sarzana, 
mediante i quali il percorso da Milano a Roma verrà 
effettuato in ore 11.25 e quello da Roma a Milano in 
ore 11.50. 

A partire dallo stesso giorno il servizio notturno col 
treno 3 fra Torino e Roma, via Genova, verrebbe pure 
sensibilmente migliorato, riducendo la durata del viaggio 
di un'ora e venti minuti. 

In seguito a tali provvedimenti subiranno modifica- 
zioni alcuni treni secondari, sia delle linee principali che 
di quelle affluenti. 

DE 
I nuovi Istituti ferroviari di previdenza. 

Sappiamo che nei primi giorni di settembre p. v. si 
radunerà a Roma una Commissione di rappresentanti del 
Ministero dei Lavori Pubblici e delle tre principali So- 
cietà ferroviarie allo scopo di discutere e stabilire le 
basi per la costituzione dei nuovi Istituti di previdenza, 
cui dovranno essere iscritti gli agenti assunti in servizio 
dal 1° cennaio 1897 in poi. 

s& 
Sopratasse sui prezzi dei trasporti ferroviari. 

Nella scorsa settimana si è riunita in Roma una confe- 
renza fra delegati del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, del Ministero del ‘l'esoro, e delle tre srandì Reti, 
per studiare e concretare i modi di applicazione delle so- 
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pratasse sui trasporti stabilitesi a favore degli Istituti 
di previdenza delle grandi Reti dalla legge di recente 
approvata dalle due Camere. 

I conferenti non hanno trovato serie difficoltà nel de- 
terminare il modo di applicazione della sopratassa a ca- 
rico delle merci. 

. Constatarono invece come la Legge presenti lacune e 
dubbiezze nella parte riguardante la sopratassa afferente 
ai trasporti di viaggiatori. 

La Commissione non potè pertanto prendere formali ri- 
soluzioni su quest'ultimo punto, ma segnalò tutti ì casì dì 
dubbia applicabilità della sopratassa, propose le opportune 
interpretazioni, ed espresse il voto di alcuni temperamenti. 

Nel prossimo numero pubblicheremo il testo della suc- 
citata Legge. 

e 
L'inchiesta ferroviaria. 


La Commissione d'inchiesta ferroviaria, che continua a 
raccogliere e coordinare elementi, si radunerà nei primi 
giorni di ottobre per procedere agli interrogatori finali di 
alcuni funzionari del Governo e delle Società e di altre 
persone, e stabilire quelle ulteriori indagini che fossero 
riconosciute necessarie. 

Indi dovrà prendere le sue conclusioni e approvare la 
Relazione del Presidente on. senatore Gagliardo, la quale 
non potrà essere presentata allon. Ministro dei Lavori 
Pubblici prima del 15 dicembre, termine assegnato ai 
lavori della Commissione. 

><Z 
Gli Uffici delle Poste alla stazione di Milano. 


Siamo informati che la Mediterranea ha già compilato 
il progetto di massima del fabbricato da costruirsi per 
le Regie Poste nella stazione di Milano-Centrale, a norma 
delle conclusioni prese nella Conferenza del 20 luglio p. p. 
Ci consta poi che la predetta Amministrazione, prima di 
procedere allo studio particolareggiato di tale progetto, 
ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici che i re- 
lativi tipi di massima vengano esaminati e discussi in 
una Conferenza fra i rappresentanti di essa Amministra- 
zione, di quella delle Regie Poste e del Circolo Ferro- 
viario di Milano. 

>< 
Ferrovia Solmona-Isernia- Caianello. 


Ci informano da Teramo che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, considerato che nel settembre prossimo 
verrà inaugurata la nuova linea ferroviaria Solmona- 
Isernia-Caianello, 11 cui vero scopo è quello di abbreviare 
le distanze e mettere in comunicazione diretta gli Abruzzi 
ed il Molise con Napoli, ha richiamato l’attenzione del 
Ministero dei Lavori Pubblici sulla necessità che in detta 
nuova linea sia stabilita una coppia di treni diretti ed 
accelerati, in coincidenza a Caianello con uno almeno dei 
diretti Roma-Napoli; ed a Solmona coi diretti ed acce- 
lerati Roma-CUastellammare ed Aquila-Terni, senza di che 
il commercio delle Provincie Abruzzesi non ritrarrebbe 
alcun apprezzabile vantaggio dall'apertura all'esercizio della 
suaccennata linea. 

I 
Biglietti a prezzo ridotto. 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha disposto la proroga per un 
altro anno: a) dei biglietti a prezzo ridotto istituiti fra 
Milano e Certosa e tra Milano e Pavia; d) dell'esperi- 
mento dei prezzi ridotti istituiti tra Milano e Magenta 
e Milano-Vittuone; c) dei biglietti a prezzo ridotto di 
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seconda e terza classe, tanto a corsa semplice quanto di 
andata e ritorno, istituiti sulla tratta da Piacenza a Ca- 
stelsangiovanni; d) dello esperimento dei biglietti speciali 
istituiti sulla tratta da Torino P. N. a Nichellino. 
Pa 
Proroga di validità dei biglietti d'andata e ritorno 
per le feste di settembre. 


La Rete Mediterranea comunica che stante la prossi- 
mità dei due giorni festivi 5 ed 8 settembre p. v., ì bi- 
glietti di andata e ritorno distribuiti nei giorni 4, 5, 6, 
7 ed 8 detto mese, tanto in servizio interno, quanto în 
servizio cumulativo colle ferrovie, tramvie e Società di 
navigazione lacuali in corrispondenza, saranno validi per 
il ritorno fino a tutto il successivo giorno 9. 

><I 
Movimento degli operai addetti ai lavori ferroviari. 


Diamo nel seguente prospetto il movimento degli operai 
impiegati sui lavori delle diverse linee concesse alla So- 
cietà delle Strade Ferrate Meridionali, dal loro comin- 
ciamento fino a tutto il primo semestre 1897: 

Il numero delle giornate di operai è di 16,030,833, 
ripartite fra le diverse linee nel modo seguente: 

1. Linea Lecco-Colico . . . . N. 2,029,611 
» Rocchetta Melfi-Potenza. » 


2. 4,403,463 
3. » Rocchetta-Gioia . . . » 2,783,005 
4. »  Solmona-Isernia . . . » 5,943,472 
5. » BarlettaSpinazzola . . » 871,282 


Totale 
Numero delle giornate dì operai im- 
piegati a tutto il secondo semestre 1896 


Numero delle giornate di operai im- 
piegati nel primo semestre del 1897 . N. 
>< 
Il Ponte sul Po a Torino. 


Sono note le fasi per cui è passata la questione del 
Ponte sul Po a Torino da sostituirsi all'attuale sospeso 
Maria Teresa. 

ll Consiglio Comunale approvò in massima il progetto 
d’arco in acciaio della Società di Savigliano; non approvò, 
invece, a maggioranza sufficiente, lo stanziamento dei 
fondi per l’esecuzione, per cui tutto è rimasto allo stesso 
punto- Ora gli ingegneri Perego, Zanotti e Costantini hanno 
presentato un nuovo progetto di ponte in granito, con un 
arco centrale di metri 49.20 di luce, e due archi zoppi 
laterali di m. 25 poggianti su pile fondate col sistema 
pneumatico. 

Il costo totale dei lavori è calcolato a lire 1,273,615.11, 
che potrebbe ridursi a lire 1,096,693.99 se si adotterà 
nella parte sovrastante alle grandi arcate, compreso il 
parapetto, una qualità dì materiale meno costosa del gra- 
nito, quale la pietra di Borgone o Vayes. 

I progettisti sì impegnerebbero di eseguire il manufatto 
in 24 mesi dall’inizio dei lavori. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

a) La proposta per l’impianto dell’Ufficio telegrafico 
nella stazione di Torano-Lattarico, e per la divisione ad 
Acri-Bisignano del circuito n. 1694, situato lungo la 
linea Sibari-Cosenza, con preventivo di spesa di lire 1000; 


N. 16,030,333 
» _15,637,646 


393,187 
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5) Il preventivo della spesa occorrente per provvedere 
al ripristino delle scarpate e delle cancellate del rilevato 
della stazione di Limone, nella tratta compresa tra il 
fabbricato viaggiatori e l'estremo verso Tenda; 

c) Il progetto dei lavori di difesa dalle acque ai 
km. 65.141, 65.895 e 66.031 fra le stazioni di Rosarno 
e di Nicotera, nella linea da Leggio a Castrocucco. La 
spesa all'uopo preventivata ascende a lire 8000; 

d) La proposta di nuovi lavori in aggiunta al pro- 
getto di consolidamento del sottopassaggio al km. 65.312.19 
fra le stazioni di Ascea e di Pisciotta, nella ferrovia da 
Battipaglia a Castrocucco, con annesso preventivo di spesa 
di lire 27,500; 

e) 11 preventivo della spesa di lire 2450, occorrente 
per la esecuzione di lavori urgenti alla quinta vòlta del 
viadotto-canale al km. 279.661.90 della linea da IMon- 
tefiascone ad Asciano; 

f) Il progetto dei lavori per la chiusura su due lati 
del capannone pel rialzo locomotive e pel prolungamento 
di due fosse d’espurgo esterne alla rimessa del Deposito 
locomotive a Savona-Letimbro. Spesa preventivata L. 885; 

9g) La proposta e gli elaborati di gara per la forni- 
tura di 150,000 arpioni ordinari in ferro per armamento, 
del modello n. 2 ex-Alta Italia, con preventivo di spesa 
di lire 22,750; 

h) Progetto per la costruzione di due dighe a monte 
della ferrovia con briglie in muratura, e sistemazione del 
ponticello costruito sulla strada Provinciale, già Nazionale, 
n. 62, a difesa dalle piene del torrente Zaganella, al chi- 
lometro 17.969 della linea da Reggio a Castrocucco. La 
spesa preventivata per la esecuzione di tali lavori ascende 
a lire 24,000. 


(Gare aggiudicate). 
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Il 17 corrente mese, in Milano, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbero 
luogo le seguenti gare a licitazione privata, per forni- 
tura di materiali metallici di armamento; 

1. Gara per la fornitura di 5000 piastre speciali 
doppie di giunzione, in ferro omogeneo, per armamento 
di 1° tipo da m. 12, del peso totale approssimativo di 
kg. 47,000. Ditte invitate 5, Ditte concorrenti 5. Ag- 
giudicataria provvisoria la Ditta « Società Ligure Me- 
tallurgica » di Sestri Ponente, al prezzo di lire 358 la 
tonnellata, con consegna della merce franca su vagone 
nella stazione di Sestri Ponente; 

2. Gara per la fornitura di 304,000 chiavarde in 
ferro omogeneo per stecche di diversi tipi, del peso to- 
tale approssimativo di kg. 235,600. La fornitura venne 
divisa in due lotti. Alla gara del primo lotto, di sei 
Ditte invitate concorsero cinque, rimanendo aggiudica- 
taria provvisoria la Ditta Tassara Filippo e Figli di Voltri 
al prezzo di lire 490 la tonnellata, consegna della merce 
franca su vagone in stazione di Voltri. Alla gara del 
secondo lotto, di sei Ditte invitate concorsero pure cinque, 
ed è rimasta aggiudicataria provvisoria la Ditta Gillet 
G. B., di Sestri Ponente, al prezzo di lire 492 per ton- 
nellata; consegna della merce franca su vagone in sta- 
zione di Sestri Ponente; 

3. Gara per la fornitura di 271,000 piastre in ferro 
omogeneo di diversi tipi, del peso totale approssimativo 
di kg. 539,860, divisa in due lotti. — Primo lotto: 
Ditte invitate 5, Ditte concorrenti 5; Ditta aggiudica- 
taria provvisoria Tassara Filippo e Figli di Voltri. Prezzo 
lire 290 la tonnellata. Consegna della merce franca su 
vagone in stazione di Voltri. — Secondo lotto. Ditte in- 
vitate 5, Ditte concorrenti 5; Ditta aggiudicataria « So- 


cietà Ligure Metallurgica » di Sestri Ponente. Prezzo 
lire 298 la tonnellata. Consegna della merce, franca su 
vagone nella stazione di Sestri Ponente; 

4. Gara per la provvista di 5800 stecche d’acciaio 
per armamento, di diversi tipi, del peso totale approssi- 
mativo di kg. 66,047. Fornitura divisa in due lotti, ai 
quali vennero invitate quattro Ditte, che tutte concor- 
sero, rimanendo aggiudicataria provvisoria tanto del primo 
che del secondo lotto la Società degli Alti Forni, Fon- 
derie ed Acciaierie di ‘Terni, al prezzo per tonnellata di 
lire 325 per le stecche del primo lotto, e di lire 450 
per quelle del secondo, con consegna della merce franca 
su vagone nella stazione di Chiusi. 


Il 18 corrente mese di agosto, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata per 
la fornitura di materiale d’armamento: 

1. Gara per la provvista di 195,000 caviglie mor- 
denti in ferro omogeneo, del peso complessivo di tonnel- 
late 82. La fornitura venne divisa in due lotti eguali 
del peso ciascuno di tonnellate 41, ed alla gara furono 
invitate sei Ditte, che tutte vi concorsero, rimanendo 
provvisoriamente deliberataria, tanto pel primo che pel 
secondo lotto, al prezzo complessivo di lire 18,256.70 
per ciascun lotto, comprese le spese di trasporto, la So- 
cietà degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni; 

2. Gara per la fornitura di 20,000 chiodi in ferro 
omogeneo per armamento del modello R. M. 45. Alla 
gara furono invitate sei Ditte, le cui offerte furono di- 
chiarate nulle, essendo tutte superiori al prezzo massimo 
della scheda segreta della Società; 

3. Gara per la fornitura di 554,000 arpioni in ferro 
omogeneo del peso complessivo di tonnellate 231.100. 
La fornitura era divisa in due lotti eguali, del peso cia- 
scuno di tonnellate 115.55. Alla gara furono invitate sei 
Ditte, ma vi concorsero solo cinque, rimanendo provviso- 
riamente deliberataria pel primo lotto la Ditta Macchi- 
Izar e Comp. di Milano, al prezzo di lire 420 la tonnel- 
lata. Le offerte del secondo lotto furono dichiarate tutte 
nulle, essendo superiori al prezzo massimo della scheda 
segreta della Società. 
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Ferrovie dell'Adriatico. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione governativa: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento della rimessa locomotiva in legname, 
esistente nella stazione di Lucca, lungo la linea Ftrenze- 
Pistota-Pisa, con annesso preventivo di spesa di 1650 
lire; 

2. La proposta delle opere necessarie per provvedere 
alla sistemazione ed al consolidamento di 16 ponticelli 
a travata metallica sul tronco da Monopoli ad Otranto, 
lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. La spesa to- 
tale all'uopo preventivata ammonta a L. 23,136; 

3. Il preventivo della spesa di L. 1421.30 per il 
rivestimento e l'ampliamento con muratura del fosso a 
valle del nuovo acquedotto in tubi in ghisa al chilo- 
metro 34.395, nella stazione di Borgo San Lorenzo, lungo 
la strada ferrata da Fuenza a Firenze; 

4. Una nuova proposta dei lavori d'impianto del ri- 
fornitore detinitivo nella stazione di Udine, lungo la linea 
da Mestre a Cormons. La spesa all'uopo preventivata 
ascende a L. 24,300; 
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5. Il contratto stipulato colla Ditta Buscaglia Carlo 
per l'esecuzione di lavori di adattamento occorrenti in una 
delle travate metalliche tolte d'opera dal ponte al chi- 
lometro 2.457 della linea Pavia-Casalpusterlengo, per uti- 
lizzarle al sottovia al chilom. 20.057 della linea Colico- 
Chiavenna ; 

6. L'atto di sottomissione della Ditta Pelizzoni Ce- 
sare, concernente la costruzione di cinque cisterne per 
acqua piovana, lungo il tronco San Giovanni Persiceto- 
San Felice sul Panaro, della linea complementare Bo- 
logna- Verona ; 

7. La proposta di lavori di ampliamento del ser- 
vizio merci nella stazione di Grumello del Monte, lungo 
la ferrovia Treviglio. Bergamo- Kovato, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 1039.30; 

8. La proposta delle opere occorrenti per provvedere 
al consolidamento del rilevato fra i chilometri 12.436 e 
12.454 della linea da Bologna ad Otranto. La spesa al. 
l’'uopo preventivata ammonta a L. 300. 

(Gare aggiudicate). 

Il 16 corrente mese, in Ancona, presso la Direzione dei 
Lavori per le Strade Ferrate Meridionali, ebbero luogo 
le due gare seguenti a licitazione privata: 

1. Gara per l'appalto dei lavori relativi alla costru- 
zione di un ponticello obliquo, di luce m. 3.80, al chi- 
lometro 166.597 della linea Orte-Falconara, del presunto 
importo di L.8000. Alla gara vennero invitate 11 Ditte, 
e vi concorsero 9, rimanendo aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Castori Alessandro col ribasso del 29 per cento 
sui prezzi della tariffa; 

2. Gara per l’appalto dei lavori relativi alla sosti- 
tuzione, con volte in muratura, alle attuali travate me- 
talliche di sei ponti sul Serra, situati fra i chilometri 
116 e 120 della linea Orte-Falconara, del presunto im- 
porto di L. 84,000. Alla gara vennero invitate 21 Ditte, 
delle quali soltanto 10 hanno presentata offerta di ri- 
basso. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Bettì 
Guido col ribasso del 26 per cento sui prezzi della tariffa. 

Dal 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che possa 
essere approvato un progetto presentato dalla Direzione 
Generale delle Strade Ferrate Meridionali, concernente i 
lavori di costruzione di una condotta d’acqua potabile, 
da derivarsi dalla galleria di Montebove, lungo la strada 
ferrata da Roma 4 Solmona, ad uso della stazione di Ta- 
gliacozzo e di alcune case cantoniere della linea stessa, 
che ne sono prive, con diramazione all'abitato di Taglia- 
cozzo ed a quello della Frazione di Poggetello. La spesa 
complessiva preventivata per l'esecuzione delle opere re- 
lativo ammonta a L. 61,500, delle quali L. 21,600 a 
carico del comune di Tagliacozzo. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa ìl pro- 
getto del 15° supplemento alle tariffe pel trasporto delle 
merci a grande ed a piccola velocità in servizio diretto 
fra l’Italia e la Svizzera (via Gottardo) del 1° agosto 1888, 
il quale supplemento dovrebbe entrare in vigore col giorno 
1° settembre p. v. 

L’Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 
la seguente proposta: 

L'applicazione dei prezzi della serie A della tariffa 
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locale n. 304, piccola velocità, per la Rete Adriatica viene 
estesa alle spedizioni di sacchi vuoti in partite di peso 
inferiore alle 8 tonn. per vagone da e per le stazioni che 
sono ammesse a fruire dei detti prezzi, e propone di mo- 
dificare in relazione a quanto precede l'intestazione della 
predetta tariffa locale. 

E in corso un decreto dei Ministri deì Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale si ap- 
prova l'estensione della tariffa eccezionale n. 1006, pic: 
cola velocità, per il trasporto di lignite e di formelle di 
lignite, ai trasporti di torba compressa e di formelle di 
torba, in partenza da Altopascio, Massarosa, Torre del 
Lago, Viareggio, e destinati a Genova, Livorno, Pisa e 
Spezia. 

L’Adriatica ha presentato all'approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici la proposta seguente: 

La vigente tariffa speciale di esportazione (via Ve- 
nezia), A, piccola velocità, per la Rete Adriatica, resta 
abrogata e sostituita da altra, la quale avrà vigore, in 
via di esperimento, per la durata di un anno dalla data 
della sua attuazione. Secondo la proposta in questione, la 
predetta tariffa viene resa applicabile a tutti ì porti del- 
l’Estremo Oriente, anche non africani, purchè situati oltre 
il Canale di Suez ed oltre lo Stretto di Gibilterra. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato alla superiore approvazione la seguente 
proposta: 

Alla nomenclatura ed alla classificazione delle merci 
a piccola velocità, per quanto riguarda esclusivamente il 
servizio della Rete Sicula, si propone di aggiungere la 
seguente voce: « Penne di pollame in natura miste per 
lavori e per concime », con l'indicazione della classe 62 e 
della tariffa speciale interna n. 123, serie C, per un peso 
minimo di sel tonnellate. 

Inoltre, alla voce: « Penne sucide, non atte ad altro 
uso che per concime » (vedi allegato 9°, categoria prima, 
alla quale si riporta l’altra voce: « Piume di pollame 
sucide, ecc. »), sì propone di aggiungere alla relativa clas- 
sificazione 8* la lettera W. 

L’Adriatica ha presentato, con parere favorevole, una 
domanda avanzata dalla Ditta Vegezzi, per ottenere la 
rinnovazione pura e semplice per un altro anno della 
concessione relativa ai suol trasporti di sale da Mantova 
a Cremona, che scade col 31 corrente agosto. 

È in corso un Decreto dei Ministri di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici, col quale si 
approva la seguente aggiunta dopo il secondo capoverso 
dell’articolo 113 delle tariffe, proposta dalla Mediterranea, 
d'accordo coll’Adriatica e colla Sicula: 

« Venendo consegnata una spedizione composta di merci 
soggette a diverso modo di tassazione ed indicate separa- 
tamente sul documento di trasporto, qualora, o per mancata 
indicazione del peso, o per domanda di pesatura fatta dalla 
parte, debbasi procedere all'accertamento del peso di cia- 
scuna, il diritto di pesatura sì applica come se si trattasse 
di spedizioni distinte. 

« Tale diritto però verrà abbandonato per ogni parte di 
merce diversa pesante meno di 50) chilogrammi, sempre 
che tale modo di tassazione non risulti inferiore a quello 
dovuto alla ferrovia sul peso complessivo della spedizione, 
nel quale caso si applicherà quest'ultimo. 

« Sempre quando le esigenze di servizio lo permettano, 
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e dietro domanda delle parti, la pesatura può essere ese- 
guita anche per colli, ma în tal caso si applicano tante 
tasse di pesatura quante sono le relative operazioni, an- 
corchè si tratti di colli, tutti od in parte di peso inferiore 
a 50 chilogrammi. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, per la parte che lo riguarda ha dato la sua appro- 
vazione: 

1. Alla proroga per altri due anni della tariffa locale 
n. 204, piccola velocità, pei trasporti di vino comune e 
di mosto; 

2. Alla rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione a favore della Società dei cementi e calci di 
Vittorio; 

3. Alla proposta di estensione della tariffa locale 
n. 206, piccola velocità; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno: «) della con- 
cessione alla Ditta Ruggeri per ì suoi trasporti di pietre; 
b) della concessione di cui fruisce la Ditta Balsamo peri 
suoi trasporti di olio d’oliva ; c) della concessione a fa- 
vore della Ditta Augusto Colabucci, per i suoi trasporti 
di calce da Segni-Paliano a Roma-Termini, con riduzione 
del traffico minimo annuale da 4000 a 3000 tonnellate ; 

5. Alla concessione in favore della Ditta S. Ghilardi, 
De Filippis e Comp. pel trasporto di mattonelle in ce- 
mento ; 

6. Alla proposta intesa ad ammettere che la con- 
cessione di cui fruisce la Ditta Capuccio-Costa ed Allo- 
mello, per i suoi trasporti di patate, sia resa valida per 
due anni, e cioè fino a tutto il 10 agosto 1898, portando 
però il traffico minimo convenzionale da 400 ad 300 
tonnellate. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Brescia-Trento. — Ìn seguito ad in- 
vito della Società La Fratellanza di Borgo Trento conven- 
nero presso la sede della medesima molti soci, nonchè mol- 
tissimi negozianti, possidenti ed industriali del sobborgo. 

Presero parte alla discussione diversi degli intervenuti, 
ed infine venne votato il seguente ordine del giorno: 

« La Società di M. S. La Fratellanza di Borgo Trento, 
riunita oggi nella propria sede in numerosa adunanza, in 
concorso di negozianti, industriali e possidenti del Sob- 
borgo, sentite le comunicazioni dei membri del Comitato 
promotore gentilmente intervenuti, sulla opportunità e con- 
venienza che al prolungamento della Rezzato-Vobarno 0 
della Tramvia Brescia-Vestone per congiungere la nostra 
città col Trentino, venga data la preferenza ad una ferrovia 
economica a trazione elettrica Brescia-Nave-Caffaro-Trento, 
delibera : 

« Di rivolgere una parola di plauso al Comitato promo- 
tore, facendo voti che il suddetto progetto per collegare nel 
modo più diretto la nostra alla città di Trento possa, col- 
l'appoggio del Comune e della Provincia, avere la più sol- 
lecita esecuzione, affinchè si abbiano a conseguire quei van- 
taggi che sono le risultanze immancabili delle facilitazioni 
degli scambi fra due importanti regioni, ricche entrambe 
dei prodotti del suolo e delle industrie ». 


Ferrovia per la Vallassina. — Venne nominato 
un Comitato esecutivo per l’attuazione del progettato pro- 
lungamento della linea Milano-Erba sino e Canzo ed Asso. 

Tale Comitato sta ora lavorando alacremente per la 
buona riuscita del progetto, e l’incartamento fu dalla Nord- 
Milano trasmesso al senatore Vauchamps a Bruxelles, onde 
pronunziarsi sia sulla costruzione da parte della medesima 
che sull’esercizio. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie del Mediterranco. — Prodotti dal 
1° luglio al 20 agosto 1897. — Nella decade dall’11 al 20 
agosto 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,070,794.23, con una diminu- 
zione di lire 69,993.24 sulla corrispondente decade del 
1806. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 agosto 1897 
si ragguaglia a L. 17,800,534.95, presentando un aumento 
di L. 20,770.91 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. . 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° al 31 
luglio 1897. — Nella decade dal 21 al 31 luglio 1897 i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 278,733, con una diminuzione di 
i 9350 sulla corrispondente decade dell'esercizio prece- 

ente. 

1 prodotti dal 1° al 31 luglio 1897 ammontano a lire 
822,148, con un aumento di L. 10,659 sull’esercizio pre- 
cedente. 


Tramvieo elettriche nella provincia di 
Htoma. — Due sono le linee di tramvie elettriche per 
le quali vennero presentate domande di concessione al 
Consiglio provinciale di Roma: Roma Frascati e Roma-Al- 
bano-Genzano-Marino-Rocca di L’apa e (con una funicolare) 
Monte Cave. 

Per la linea di Frascati le richieste sono due: l’una dei 
signori Zuccala e Sernicoli, l’altra dei signori Sacripanti 
e Ganziosi; per la linea Albano, ecc., c'è una domanda 
dei signori Tosi e Medina, i quali chiedono anche una 
sovvenzione chilometrica annuale di L. 1000 per 13 chilom. 

La Deputazione, per quanto riguarda la linea di Frascati, 
ha dato la preferenza a quella Zuccala-Sernicoli, sia perchè 
riportò il voto favorevole dei due Comuni interessati, Fra- 
scati e Grottaferrata, sia perchè essa si presenta di più 
probabile esecuzione, attesa la prova, offerta dai richie- 
denti, di avere con la Casa Thomson Houston e colla So- 
cietà romana tramways-omnibus formata la combinazione 
finanziaria occorrente, ed inoltre di essersi assicurato il 
servizio fino alla stazione dei trams di piazza Venezia. 


La ferrovia elettrica alla Guardie. — Nel 
ridotto del teatro Paganini ebbe luogo giovedì scorso, a 
Genova, l'assemblea degli azionisti, che riuscì assai nume- 
rosa. Presiedeva l'avv. Luigi Mangini. 

II Presidente della Società, comm. E Pizzorni, riferì 
sull'operato del Consiglio d’Amministrazione ; iisse che, 
mercè il pronto versamento dell’intero valore delle loro 
azioni falto da molti Soci, si poterono eseguire i versamenti 
ed 1 depositi occorrenti per la concessione governativa, e 
la Società può ora intraprendere i lavori. 

Accennò al sensibile aumento nel numero dei Soci, e 
disse che per convincere molti altri che sono ancora dub- 
biosi, è urgente appaltare i lavori del corpo stradale; ed 
a questo scopo chiede all'Assemblea un mandato di fiducia 
al Consiglio d'Amministrazione. E l'Assemblea accolse a 
grande maggioranza la domanda del comm. Pizzorni. 

Venne poscia presentato lo schema di regolamento della 
Società, che sarà depositato negli uffici a libera visione dei 
soci per le loro osservazioni e proposte, quindi il Presi- 
dente sciolse la seduta, dopo avere raccomandato ai pre- 
senti la più attiva propaganda a favore dell’intrapresa. 


Tramvia Alba-tonchiero-Cuneo. — Il Con- 
siglio Comunale di Sinio ha deliberato il sussidio di L. 500 
per la linea tramviaria Alba-Monchiero-Cuneo, di cui è ini- 
ziatore il geometra Gonetti. 

Tenuto couto de!la poca importanza del Comune, l'offerta 
non è insignificante e sperasi che sarà di buon augurio. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — // prolungamento della linea 
di Limours. — ll Baliment annunciò che il prolungamento 
della linea da Parigi a Limours, progettato da anni, sembra 
sarà prossimamente realizzato. Un progetto è allo studio, 
ed appena i Comuni interessati avranno deliberata la con- 
cessione gratuita dei terreni, sarà sottoposta al Consiglio 
generale di Seine-et-Oise nella sezione di agosto. 

La linea nuova di Limours toccherehbe Bris-sous Forges, 
Forges-les-Bains, Vaugrigneuse, Saint-Maurice, Val-Saint- 
Germain, Saint-Cyr-sous-Dourdau, e si raccorderebbe a 
Dourdau colla linea Brétigny-Tours per Vendòme, che è 
ancora ad un solo binario. 


— Ferrovia elettrica a Chamonix. — Si sa che è attual- 
mente in costruzione il tronco ferroviario da Cluses a Fayet, 
la cui inaugurazione avrà luogo, credesi, nel giugno del 
1898. Tale tronco non è che il prolungamento della linea, 
già in esercizio, della P. L. M. e che si diparte da Gi- 
nevra e per Bonneville raggiunge Cluses tortuosamente 
seguendo, or sulla destra, or sulla sinistra, il fiume Arve. 
Questo nasce al Colle di Balme, subito alimentato ed in- 
grossato dalle acque dei poderosi ghiacciai che scendono 
dal Monte Bianco sino nella valle di Chamonix. 

Ma per giungere da Fayet a Chamonix, la deliziosa e 
classica tappa touristica, ove convengono annualmente a 
diecine di migliaia i touristi da ogni parte d'Europa, si 
è escogitata altra ferrovia la quale ricongiungerà diretta- 
mente la Regina dell’Alta Savoia con Ginevra. ll percorso, 
di soli 20 chilometri, sarà a trazione elettrica ed i vagoni 
automotori. Non si avrà quindi locomotiva nè fumo, ciò 
che renderà anche più gradevole il tragitto. 

L'energia elettrica sarà fornita da due officine utilizzanti 
l’acqua dell’Arve con salti di circa 80 metri; tali officine 
fornirazino oltre 4000 cavalli di forza che permetteranno 
ai treni di vincere senza crémallière le salite del tracciato, 
in certi punti sino del 9 0/0. 


Ferrovie Austriache. — Ferrovie del Sud del- 
l’Austria ed Alta Italia (Lombarde). — Per norma dei 
molti interessati italiani portatori di titoli del Sud dell'A u- 
stria e Alta Italia (Lombarde) riportiamo dalla Relazione 
del Consiglio di Amministrazione all’assemblea degli azio- 
nisti del 28 maggio u. s. i seguenti dati riflettenti l’eser- 
cizio dello scorso anno: 

Costruzione. — Il capitale investito nella costruzione 
della rete generale austriaca ed ungherese, che ammontava 
a fr. 590,850,691 al 34 dicembre 1895, è stato portato a 
593,042,050 fr. dalle spese fatte durante l’anno. 

La ripartizione di questa somma tra le due reti dà 
446,563,639 fr. per la rete austriaca e fr. 146,478, 411 
per quella ungherese. Il fondo di riserva ha dovuto sop- 
portare una spesa di fr. 747,443 per lavori di consolida- 
mento dei ponti metallici ed un’altra di fr. 10,993 per 
riparazione di danni causati dal terremoto di Laibach. 

Questi due conti raggiungevano rispettivamente franchi 
5,886,839 per 705 opere incompiute e fr. 141,826 al 31 
dicembre 1896. 

Le diverse linee di interesse locale appartenenti alla 
Compagnia non hanno dato luogo nel 1896 ad alcuna spesa 
di costruzione. Quella da Modling ad Hinterbrùhl (4 1/2 
chilometri circa, a trazione elettrica) ha pure visto la sua 
cifra d’impianto ridotta di fr. 1250 per vendite di terreni. 

Nel 1896 sono state ordinate 27 locomotive, 103 vetture 
viaggiatori, 13 furgoni a bagagli e 333 vagoni a merci; 
‘) locomotive, 2 vetture viaggiatori e 43 carri merci sono 
stati messi fuori servizio. Le spese per nuovi acquisti c 
per aumento degli utensili nelle officine e del mobilio 
delle stazioni si sono elevate a fr. 5,593,515, ciò che porta 
la spesa totale di questo capitolo a 130,774,401 fr. al 31 
dicembre 1896, di cui 106,465,612 fr. incombono alla rete 
austriaca, 23,324,125 fr. alla rete ungherese e 987,664 
franchi alle ferrovie di interesse locale. L’effettivo del ma- 


teriale rotabile al 34 dicembre 1896 si componeva di 708 
locomotive, 666 tenders, 1688 vetture viaggiatori, di cui 
15 per la ferrovia elettrica, 12,297 carri e 65 spazza-neve. 

Il valore degli approvvigionamenti è aumentato di franchi 
637,130 sul servizio del mantenimento, del materiale e 
della trazione e delle officine. 

Il laminatoio di Graz ha fabbricato 27,042 tonnellate di 
acciaio (— 5489 tonnellate) e 18,858 tonnellate di binari 
(— 5534 tonn.), di cui 10,672 destinate alle linee della 
Società e 8196 a linee estere. 

Vi è pure una diminuzione di 1222 tonnellate nella fab- 
bricazione dei prodotti diversi, che non furono che di 
4422 tonnellate. Il laminatoio ha realizzato nel 1896 un 
benefizio netto di 449,562 fr. e il suo costo di impianto 
ammontava al 31 dicembre dello stesso anno a 1,422,529 
franchi. Il valore degli approvvigionamenti a questa data 
era di 2,482,500 franchi. 

Il prodotto netto degli hòtels di Semmering, d’Abbazia 
e di Goritz è stato di 495,152 fr. e rappresenta l'interesse 
del 7.30 0j0 del capitale d’impianto, il quale si elevava a 
6,782,761 fr. al 31 dicembre. 

Situazione finanziaria. — Le spese di primo impianto 
della rete generale austriaca ed ungherese, compreso il 
materiale di esercizio, gli approvvigionamenti e il capitale 
impiegato nelle linee di interesse locale, si scompone come 


segue: 
Rete austriaca . . . ... +. +. fr.  739,981,890 
Rete ungherese... . .. . . >» 176,000,616 


Totale fr. = 9109,982,506 
Bisogna aggiungervi il valore degli im- 
mobili. . .°. ..0.0... > 41,900,222 
E il capitale impiegato nella antica rete 
italiana . ce aa . >  700,803,629 


Formante un totale di 
al 34 dicembre 1896. 

I fondi sociali e le obbligazioni avendo prodotto franchi 
1,503,271,486, la spesa portata in conto eccede il capitale 
realizzato di 70,414,874 fr, contro 71,429,465 fr. l’anno 
precedente, cioè 3,985,406 fr. di aumento. Se a questa 
ultima cifra si aggiungono 4,426,072 fr. prodotti dalla 
vendita di 3 milioni di marchi di obbligazioni 4 0j0, com- 
presi nel capitale realizzato, si ottiene un totale di franchi 
8,411,470, rappresentante la cifra delle spese effettuate 
nel 1896 a carico del conto capitale. Per il 1897 le pre- 
visioni del bilancio raggiungono 11,987,500 fr., di cui 
4,862,500 fr. per lavori di stazioni e della linea e franchi 
6, 725,000 per commissioni di materiale rotabile. Sarà fatto 
fronte a queste spese colla vendita di 16 1|2 milioni di 
marchi di obbligazioni 4 0{0 ancora in portafoglio. 

Risultati dell'esercizio. — | prodotti lordi delle linee 
di interesse generale, prodotti diversi compresi, si sono 
elevati nel 1896 a 116,500,194 fr. contro 112,967,708 fr. 
nel 1895, cioè a favore del 1896 una differenza di franchi 
3,032,486, ossia 3.10 per cento. 

Ecco la ripartizione tra le reti austriache ed ungheresi: 


Rete Rete 


fr. 1,628,686,357 


austriaca ungherese Totale 
1896 fr. 96,839,0599 19,660,595 116,500,194 
1895 » 93,720,289 19,247,419 112,967, 708 


Diff. pel 1896 fr. + 3,119,310 + 413,176 + 3,532,486 

I prodotti dell’esercizio propriamente detto (viaggiatori 
e merci) sono per l'esercizio 1896 di fr. 114,048,337 
Essi erano nel 1899 di . » 110,529,061 


Aumento. . . . . fr. 3,519,276 
La loro ripartizione fra le due reti risulta da questo 
specchio: 
Rete Rete Total 
austriaca ungherese dia 
Nel 1896 . fr. 94,932,472 19,115,865 114,048,337 
» 1895 . » 91,801,108  18,727,953 110,529,061 


Diff. pel 1896 fr. + 3,131,364 + 387,912 -+3,519,276 


e degli interessi materiali 999 


La differenza fra la cifra di 3,519,276 fr. e quella di 
3,532,486 franchi segnalata più sopra proviene dall'aumento 
di 13,209 franchi realizzato dai prodotti diversi. Le spese 
dell’esercizio per l’insieme delle linee si elevano a franchi 
49,808,587 contro 47,542,479 fr. nel 1895, cioè un au- 
mento di fr. 2,266,108 nel 1896. 

Esse si ripartiscono così: 

Rete austriaca Rete ungherese 
Nel 1896. . . . . . fr. 40,460,555 —9,348,032 
38,318,396 = 9,224,123 


» 1895. . . ... 
Differenza nel 1896 fr. + 2,142,199 + 123,909 


Questo aumento delle spese è d'altronde qualificato dalle 
esigenze del traffico e dall'aumento degli oneri d'esercizio. 
D'altra parte, la Società ha sensibilmente elevato ì versa. 
menti chie essa effettua a favore del personale. Infine im- 
portanti lavori di mantenimento e rinnovamento del binario 
e dei fabbricati, unitamente al rincaro della mano d’opera, 
hanno contribuito all'aumento delle spese. 

Liquidazione dell'esercizio. — La liquidazione dei pro- 
dotti dell’esercizio si riassume come segue: 


Prodotto netto dell'esercizio . . . . fr. 51,955,937 
Benefizio netto degli hòtels » 662,543 
Totale dei prodotti netti . . fr. 52,618,480 
Annualità ungherese. . . .... >» 600,000 
» italiana . sa » 29 569,887 
Totale fr. 82,788,367 


Interesse ed ammortizzamento «lei prestiti ed 


ammortizzamento delle azioni » 67,960,987 


Resta . . . fr. 14,822,380 
Perdita di cambio 4 ce .- >»  7,832,016 
Rimangono . . fr. 6,990,364 


Da cui bisogna ancora dedurre 1,376,407 fr., acconto 
sul costo della linea Vienna-Trieste, e 1,316,326 fr. per 
la riserva speciale delle obbligazioni 3 0/0, cioè 2,(92,733 
Benefizio disponibile del 1896 . fr. 4,297,631 

Questa somma è stata così impiegata: i 


Dividendo di 4 fr. per azione 
Perdita di cambio sul pagamento di questi 


fr. 2,942,024 


dividendi . . . . ..... . >» 688,405 
Fondi di riserva . . . ...... >» 700,000 
Saldo riportato al 1897. . . . .. » 67,202 

Totale . + fr. 4,297,631 

Ferrovia sulla Jungfrau. — Di questa ardila 


e meravigliosa impresa i nostri lettori furono frequente- 
mente informati, tanto sul progetto che delle fasi d'esecu- 
zione. Non sarà superfluo pei lettori stessi che continuiamo 
a riferire quanto i più accreditati periodici pubblicano sul- 
l'argomento: 

Salirà alla bellezza di 4716 metri su una cima fin qui 
ritenuta quasi inaccessibile, attraversando passi pericolo- 
sissimi, inerpicandosi sulle guglie più ardite ed attraverso 
ad inesplorati ghiacciai. 

La Jungfrau è infatti una delle più alte montagne della 
Svizzera nelle Alpi bernesi e venne per lungo tempo rite- 
nuta inaccessibile. Soltanto al principio di questo secolo 
(3 agosto 1811) i fratelli Mayer d'Arau ne raggiunsero for- 
tunatamente la vetta. Una via pi facile, ma irta sempre di 
pericoli, venne scoperta più tardi, nel 1862, da certo Walter, 
una guida del luogo. 

Tra breve tempo tutti potranno ammirare lo splendido 
panorama che si gode dalla Jungfrau senza correre alcun 
pericolo. Fra pochi mesi infatti la ferrovia raggiungerà 
anche quella cima arrampicandosi su una strada ad elica, 
scavata parte sul dorso della montagna e parte entro terra 
fino a raggiungere un tunnel verticale che dall’altezza delle 
nevi perpetue condurrà alla vetta. 

La costruzione di un buon tratto di questa strada è stata 
fatta con grande attività durante quest'estate, fu favorita 
anche dalla buona stagione e prosegue alacremente. Cento- 


== Cee rr ren 


cinquanta operai italiani sono addetti tuttora ai lavori di 
perforazione del piccolo tunnel che dovrà attraversare la 
massa del ghacciaio dell’Eiger e che sarà presto terminato. 

L'officina elettrica di Lauterbrunnen è già pronta per 
creare la forza motrice che dovrà servire alla perforazione 
dei tunnel laterali ed ora si sta studiando il modo di poter 
difendere gli operai dai rigori del prossimo inverno, in 
modo che i lavori non debbano essere interrotti. 

Bisogna proprio dire che la Compagnia costruttrice faccia 
grande assegno sulla strana smania di novità e d’emozioni 
che caratterizza questa fine di secolo per esporsi a delle 
spese così grandi come quelle che si devono sostenere anche 
per assicurare il vitto, l'alloggio ed il riscaldamento agli 
operai chiamati a compiere, in un clima estremamente ri- 
gido ed in contizioni eccessivamente difficili, un lavoro di 
cui finora non esiste l’uguale! 


Ferrovia militare anglo-egiziana attra- 
verso il deserto sudanese. — Essendo stata an- 
nunciata la marcia in avanti delle truppe anglo-egiziane 
verso Berber, l'Agenzia telegrafica Reuter inviò tosto sul 
luogo un suo corrispondente, il quale telegrafa da Vady 
Halfa così descrivendo il luogo: 

« Wady Halfa è completamente trasformata da quello che 
appariva lo scorso anno. Intere case e vie sono state sop- 
presse per far luogo a magazzini colmi di macchine, ma- 
teriale ferroviario, munizioni da guerra, provviste da bocca. 

« La storia della ferrovia che venne testè costrutta at- 
traverso al deserto è invero interessante. Si presagivano 
grandi difficoltà, particolarmente per la mancanza d’acqua, 
ma a 80 miglia di qui, dopochè si fu scavato a 30 metri 
di profondità, si trovò acqua buona ed abbondante; se- 
condo l'opinione di alcuni ufficiali del genio, si potrà tro- 
vare frequentemente acqua nella via del deserto. 50 miglia 
più oltre si cominciarono altre ricerche in un sito ove 
sì scopersero indizi d’acqua sotterranea. 

« Vennero sinora costrutte 130 miglia di binario. Gli 
ultimi 22 miglia vennero compiuti in soli 18 giorni. Ciò 
richiese asprissimo lavoro, ma il clima è sanissimo, la 
temperatufa assai bassa, così che sono necessarie tre co- 
perte da letto anche nelle notti estive. Lungo la linea sono 
collocate, a regolari intervalli, piccole stazioni, ove è im- 
magazzinata una copiosa riserva d’acqua e di cibi, cosicchè, 
nel caso in cui la ferrovia venisse interrotta, gli uomini 
di guardia alle singole stazioni non abbiano a mancare di 
sostentamento. 

« Durante la costruzione della strada ferrata si trova- 
rono gazzelle in gran numero a più di 100 miglia dal 
fiume. Si videro parecchie antiche traccie di struzzi; ma 
ciò che vi fu di più curioso si fu la scoperta, a 50 miglia 
dal Nilo, dei frammenti di circa 500 orci di terra per 
l’acqua, che evidentemente sono avanzo del bagaglio ab- 
bandonato di qualche grande esercito. 

« Tutta la costruzione fu diretta dal tenente Gironard, 
del genio, assistito da parecchi altri ufficiali ». 


Notizie Diverse 


Un Congresso internazionale di intra- 
prenditori di lavori pubblici. — La Federazione 
delle Associazioni degli intraprenditori di lavori pubblici 
e civili nel Belgio ha preso la iniziativa di convocare a 
Bruxelles pel 30 corrente mese di agosto un Congresso in- 
ternazionale dell’industria delle costruzioni e dei lavori 
pubblici. 

Il programma del Congresso comprende due sezioni: la 
prima riflette questioni relative ai diritti ed obblighi dei 
padroni ed imprenditori che partecipano ad appalti di la- 
vori pubblici; la seconda concerne l'esame delle tre se- 
guenti questioni dal punto di vista della professione di 
imprenditore: 

1. Organizzazione dell’assicurazione degli operai: 


a) Contro gli infortunii professionali; 
5) Contro la disoccupazione; 
c) Contro la vecchiaia. 
2. Instituzione dei Consigli arbitrali e di conciliazione. 
3. Minimum di salario. 
La quota di adesione è di 20 franchi che gli interessati 
dovranno dirigere al signor J. Carsoel, cassiere del Comi- 
tato, rue de Florences, 53, Bruxelles. 


Nuove lince telefoniche interprovinciali. 
— Fra un mese circa saranno terminati i lavori di impianto 
deHa nuova linea telefonica Milano-Novara. 

In questi giorni venne avanzata al Governo una domanda 
per l'attuazione di una linea fra Milano e Varese e lo So- 
cietà Telefonica per l'Alta Italia, intanto, sta ultimando le 
pratiche per una linea Torino-Pinerolo. Non s’attende ormai 
che la sola approvazione governativa. 


Una nuova forza idraulica per la ferrovia 
elettrica Varese-Luino. — La Cronaca lrealpina 
reca: 

Sappiamo che la Società per le tramvie e ferrovie elet- 
triche varesine sta facendo le pratiche per avere una nuova 
e rilevantissima forza idraulica nella valle del Giona (valle 
Veddasca-Maccagno Inferiore) allo scopo di usufruirne, in 
un con quella della Margorabbia, per il servizio di trazione 
delle linee elettriche Varese-Prima Cappella e Varese-Luino, 
nonchè per fornire di luce elettrica e di forza motrice 
Luino e Varese e tutti gli altri paesi lungo la linea. 

Queste pratiche sarebbero già a buon punto, tanto che 
questa nuova forza idraulica, valutata ad oltre 300 cavalli, 
sarebbe già assicurata alla Società. 

La nuova officina del Giona, da collocarsi ad una di- 
stanza di circa cinque chilometri da Luino, fornirehbe la 
luce elettrica a questo borgo e a Germignaga e provvede- 
rebbe al servizio di trazione della ferrovia da Cunardo a 
Luino. 

L'officina della Margorabbia, di maggiore potenzialità, 
servirebbe alla trazione della ferrovia da Varese a Cunardo, 
a quella della tramvia da Varese alla Prima Cappella ed 
alla luce elettrica e forza motrice per ‘Varese. * 


Disastro ferroviario di Salisburgo. — Si 
hanno alcuni particolari sul nuovo disastro ferroviario di 
Salisburgo. Esso avvenne a Freilassing che è la prima 
stazione ferroviaria della Staatsbahn bavarese. 

Il treno aveva appena varcata la frontiera ed era diretto 
a Reichenhall, quando si scontrò col treno diretto che pro- 
veniva da Monaco. L'urto fu terribile. 

Per dare un'itea della violenza dello scontro, basti dire 
che alcuni vagoni furono fracassati alla lettera: il terreno 
era coperto dì rottami. 


BI posto delle signore nelle tranvie. — Il 
Municipio di Zurigo non potrebbe mostrarsi colle signore, 
nè più previdente, nè più cortese. In questi giorni sì sta 
elaborando il nuovo regolamento che dovrà entrare prossi- 
mamente in vigore nell'esercizio delle tramvie cittadine. Li 
novità che appare fra le varie disposizioni regolamentari, è 
quella che prescrive alle signore e alle signorine la prefe- 
renza nei posti a sedere. | passeggeri, presentandosi una 
signora, sono tenuti ad alzarsi e cederle il posto, qualora 
siano tutti occupati. Il conduttore sarà incaricato di far 
osservare rigorusamente questa prescrizione che, del resto, 
dovrebbe sentire ogni uomo, per sentimento di cavalleria e 
di rispetto verso le signore. 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio italinna in Parigi informa che, durante i primi 
sette mesi del 1897, entrarono in Francia merci italiane 
pel valore di fr. 76,903,000 e vennero spedite dalla Francia 
in Italia merci pel valore di fr. 80,119,000. 

Dal coufronto collo stesso periodo del 1896 risulta: una 
minore entrata di merci italiane in Francia per fr. 39,000 
ed una maggiore esportazione di merci francesi per l’Italia 
per fr. 19,306,000, di cui quasi oltre otto milioni in sete 
(commercio speciale). 


Monitore delle Strade Ferrate 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Me.literranea (Seduta del Comitato del 27 agosto corr.). 
— Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, 
per fornitura di 2000 cerchioni in acciaio Martin Siemens per ruote 
di carri e carrozze; 

Colla Ditta Fratelli Bregani, di Milano, per appalto lavori di 
ricostruzione rivestimento della Galleria del Ronco, sulla linea Gal- 
larate-Laveno ; 

Colla Ditta Larini, Nathan e C., di Milano, per fornitura di 
11 scambi semplici primo tipo riformato; di n. 2 scambi semplici 
modello 2, e di 3 scambi inglesi doppi per l'ampliamento della sta- 
zione di Potenza; 

Colla Ditta Gadola Luigi, di Milano, per costruzione fabbrica 
ad uso uffici G. V. nella stazione di Milano Centrale e conseguenti 
modificazioni nel magazzino merci celeri di detta stazione; 

Colla Ditta T'assara Filippo e Figli, di Voltri, per fornitura di 
2000 molle a spira, tipo 4, e di n. 400 idem, tipo dI; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, per 
fornitura di 87 tonnellate di rotaie acciaio fuso Bessemer ; 

Colla Ditta Romiti Antonio, per impianti da eseguire d’ur- 
genza in stazione di Sarzana per l'attuazione dei treni diretti Mi- 
lano-Roma; 

Colla Ditta Fratelli Bosco, di Torino, per fornitura di 1500 ten- 
ditori completi per carri e carrozze; 

Colla Ditta Luigi Pereno, di Genova, per fornitara di 20,000 
chilogrammi di piombo in pani. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Municipio di Firenze (9 settembre, ore 11, definitivo). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di fogne e muratura di lastrico 
in diverse strade e piazze del centro di Firenze non ancora siste- 
mate. Importo ridotto L. 129,309.71. (Ribasso ottenuto 5.15 per 
cento). 

Municipio di Varese (9 settembre, ore 12. unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione del fabbricato scolastico nella 
Castellanza di Biumo Inferiore. Importo L. 49,255.70. Cauz. prov- 
visoria I. 7000. 


Prefettura di Pavia (10 settembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un ponticello in legname 
e relative rampe di accesso per garantire la continuità del transito 
lungo la Strada Nazionale, n. 3t, Genova-Piacenza, ecc. Importo 
L. 27,000. Cauz. provv. L. 1000. 

Municipio di Ventimiglia (11 settembre, ore 10, prima asta). — 
Appalto dei lavori, delle provviste ed opere occorrenti per la co- 
struzione di un pubblico ammazzatoio nella regione Peglia, sulla 
destra del fiume Boja. Importo L. 48,162.87. Cauzione provvisoria 
L. 2000. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei Luvori Pubblici e Prefettura di Lecce (15 set- 
tembre, ore 10, prima asta). - Appalto dei lavori di costruzione 
di m.1. 150 di muro di sponda, dalla Stazione ferroviaria al Porto 
di Brindisi. Importo L. 490,000. Cauz. provv. L. 25,000. 

Ministero dei Lavori Pubhlici e Prefettura di Padova (21 set- 
tembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di rialzo, 
ingrosso e parziale imbancamento dell'argine sinistro del fiume 
Brenta, dal ponte di Corte alla svolta Pennelli, nei comuni di Piove 
e Codevigo. Importo L. 210,000. Cauz. provv. L. 10,000. 

— (22 settembre). — Appalto come sopra. Importo L. 147,600. 
Cauz. L. 7000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 
Bulgaria. — Ministero dei Lavori Pubblici a Sofia (10-22 
settembre). — Appalto per la concessione dell’illuminazione elettrica 


della città di Sofia e di un tramway elettrico in Sotìia e dintorni. 
Importo fr. 00,000. 


di —- — — 


e degli interessi materiali 997 


Romania. — Prefettura di Kustendjè (11 settembre). — Ap- Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 
palto dei lavori di costruzione di un ponte a Dervent, sulla strada "oa 
da Kustendjè ad Ostrova. Importo fr. 94,734. 31 agosto. — Società Anonima Miniere di Lanusei. — As- 


— Municipalità di Braila (5-17 settembre, ore 4) — Appalto | semblea generale ordinaria, in seconda convocazione, per le ore 13, 
dei lavori per la costruzione di un: ammazzatoio. Importo franchi | nella sede sociale, in Genova. 


258,608.45. 

— Municipalità di Jassy (6-18 settembre). — Appalto per la 
concessione dell’illuminazione elettrica della città. Cauzione franchi PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
70,000. 


Agosto 21 Agosto 28 


III — Pornuniture diverse. 
Azioni Ferrovie Biella . . ..... . LL. 508 508 


| Aste. » » Mediterranee . . . ... » 536 537.50 
R. Arsenale Marittimo — Taranto (1° settembre, ore 14, prima . » Meridionali E » 706.50 709 
asta). — Fornitura di Kg. 100,000 di olio di oliva di prima qua- » » Pinerolo (1* emiss.) . » 385 835 
lità a L. 1. Cauz. L. 10,000. Fatali Il settembre, ore 12. a » s . a (2° » ° +. + » 357 357 
Direzione delle Torpedini "i Sea (4 settembre, ore 11, » i , Siculo arie Sarde . . . . . o ci 50 Ad 
tali). — Fornitura di portalampade, valvole, interruttori e innesti > gii ae e 
per impianti elettrici. Importo ridotto L. 67,853.75. (Ribasso otte | Obbligazioni Perrero a itiliche Mediterranei e. 00109 537.50 
nuto L. 5 010 su L. 71,425). I s 9 Sicule 4. B. C. D. . L. 304.75 305.25 
Municipio di Mondragone (11 settembre, ore 10, prima asta). E à Cuneo (2° emiss.) o 937 338 
— Appalto dei lavori per la condotta di acqua potabile e del risel- i A Gottardo 49/, . . » 101 101 
ciamento d’una strada nell'interno dell’abitato di Sant'Angelo. Im- È i Mediterraneo 4 00 . » 510 511.50 
porto L. 57,000. Cauz. provvisoria L. 2500. Fatali 27 settembre, ; î Meridionali . . . . » 326.50 827.50 
ore 12. » . Meridionali Austriache. » 407.50 409 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Bari (11 set- » . Palermo-Marsala-Trapani » 31€ 820 
tembre, ore 12, fatali). — Appalto dei lavori di completamento del . . » 2'emiss. » 304.25 304 
Molo foraneo del porto di Molfetta. Importo ridotto L. 469,667.28. . » Pontebba . . . . . » 476.50 471.50 
(Ribasso ottenuto L. 12.10 0/0). , » Sarde, serie A. . . . » 307 312 
Municipio della Spezia (16 settembre, ore 10, prima asta). — . . » serie B. . » 300 303 
Fornitura di tonn. 2500 di carbone da gaz Newpelton-Main. Im- . » » 1879 . » 313 315.50 
porto L. 6000. » » Savona . . . . . . » 325 347.50 
< 2 » » Ser Pra i » 459 453 
» » icule 10 oro . » 492.50 491 
GUIDA DEGLI AZIONISTI » » Tirreno . . . . . » 480 483 
eo . ». Vittorio Emanuele » 340 349 


CONVOCAZIONI. 
Società FeRrKROVIARIE, TRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. csi cdl poi iero lol, on Lni 


8 settembre. — Ferrovia Napoli-Ottajano. — Assemblea ge- 
nerale straordinaria per le ore 10, nella sede sociale, in Napoli, Corso G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
Garibaldi, 381. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


me — — — __ DK’ r[rtTrm_ 


TRA A I RIINA II ie 


ESERCIZIO 1897-98. — Dall'11 al 20 Agosto 1897. — 5a Decade. 


| RETE PRINCIPALE (3) 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4608 £218 + 190 10109 1291 — 18% 
Media... <.< Lo & a i 4608 4415 + 193 1103 at9AL _ 158 
Viaggiatori. . . . . i 1,424,007 90 1,507,608 84 [— 83,600 44 63,361 95 115,919 92 |— 52,557 97 

| Bagagli e cani. . . . 59,644 58 56,876 82 |+ 2,767 76 1,087 09 3,681 97 |— 2.594 88 
Merci a G.V. e P.V. acc. 325,721 79 310,233 79 |4 15,488 00 13,713 17 17,397 21 |— 3,684 04 
Merci a P. V. .. . 1,623,502 10 1,549,284 76 [4 74,217 34 09,755 65 75,384 66 |— 15,629 01 


eee rr || _ _——rP___—_Pr rv*ece|_ 7 NS°”-£” =ee=ee.—r_—._—r—_ ci .—,—}—}.—— ——-—--»-»vmum"rFr[}]ywy=e ;|I,-$J92=5_rrr_—r _—__———————_— 


TOTALE . | 3,432,3876 37 3,424,003 71 [+ 8,872 66 137,917 86 212,383 76 |— 74,465 90 


E ni Prodotti dal 1° Luglio al 20 Agosto 1897. 
Viaggiatori . . TA | 7 257,167 91 7,094,571 2i [+ 162,596 70 328,937 05 201,609 96 |— 172,672 91 


Bagagli e cani. i 338,594 30 326,367 53 |+- 12,226 77 7,161 72 16988 13 |— 9,926 41 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 1,577,018 89 | 1,559,593 38 |+ 17,425 51 62,231 63 72,750 37 | 10,518 74 
Merci a P.V. .. . | 7,940,156 96 | 7,809,347 74 |+ 130,309 22 289,266 49 368,535 72 |— 79,269 28 
TOTALE . 17,112,9388 06 | 16,789,879 86 |+ 323,058 20 687,596 29 i 959,684 18 |— 272,287 29 

| Prodotto per cnilometro. 
della decade 744 98 775 01 |— 30 03 124 36 164 51 |— 40 15 
riassuntivo . 3,713 75 3,802 92 |— 89 17 623 39 | 743 52 |— 120 13 


corti it eco let, 
(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
3° Decade — Dal 21 al 31 Luglio 1897. 


IRE TE PRINC'‘'ERALEKE 


i (ai ra Media 
GRANDE PiocoLa InTROITI ; ; PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BaoaaLi Viidoi Vaiocisi Dodi sali TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 78,897.00 2,269.00 15,598.00 128,754.00 281.00 225,828.00 616.00 367.00 
1896 88,162.00 1,594.00 13,534.00 120,013.00 743.00 224 046.00 616.00 364.00 
Differenzenel 1897 | — 9,265.00 | + 674.00 | + 2,064.00 | + = 8,771.00 | — 462.00 | + = 1,782.00 » + 3.00 
PRODOTTI DAL lo AI, 31 LUGLIO 1897. 
1896-97 260,381.00 6,413.00 38,108.00 327,138.00 6,942.00 638,982.00 616.00 1,0387.00 
1895-96 276,437.00 4,881.00 32,218.00 294,457.00 7,062.00 615,015.00 616.00 998.00 
Differenze nel 1897 | — 16,056.00 | + = 1,572.00| + 5,890.00| +  82,681.00 | — 120.00 | + 23,967.00 » + 39.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 26,505.30 595.00 2,975.00 18.681,00 89.00 48,905.00 484.00 201.00 
1896 35,109.00 589.00 3,601.00 21,193.00 110.00 60,602.00 484.00 | =—125.00 
Differenze nel1897 | — = 8,544.00 | + 6.00 | — 626.00 | — —2,512.00 | — 21.00 | — ‘11,697.00 » = 24.00 
PRODOTTI DAL 10 AL 31 LUGLIO 1897. 
1896-97 108,972.00 2,273.00 9,276.00 51,504.00 360.00 171,485.00 484.00 354.00 
1895-96 109,288.00 2,084.00 10,511.00 58,124.00 970.00. __180,357.00. 484.00 | 373.00 
Differenze nel 1897 | —  1,216.00 | + 209.00 | — — 1,235.00] — 6,620.00 | — 10.00 | — —8,872.00 » = 19.00 
$TRETTO DI MESSEUN A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,623.00 334.00 232.00 811.00 » 4,000.00 23.00 174.00 
1896 2,563.00 98.00 228.00 483.00 | 3,672.00 23.00 160.00 
Differenzenel 1897 | — 240.00 | + 36.00 | + 4.00 | + 328.00 » + 323.00 » TE 14.00 
PRODOTTI DAL le AL 81 LUGLIO 1897. 
1896-97 8,826.00 786.00 596.00 2,003.00 » 11,671.00 23.00 507.00 
1895-96 8,549.00 308.00 571.00 1,683.00 » 11,111.00 23.00 | 483.00 
_ Differenze mel 1897 | — —263.000 + 478.00] + 25.00 | + 520.00, » 4 _ 560.00 »>_|+ 24.00 


‘@, fa Toi WET Oi «- DI 


Ditta Macchi Izar 6 (. 


di F.Ill MACCHI e PASSONI 


Smeriglio in grana e spoltiglia. Magnesite (Giobertite). 


Carto i; tele smerig ate. x Magnesia calcinata. MILANO 
astri smerigliati. emento magnesiaco. . e_> 
î Rolo a Roio Cemento biscotta. Via Carlo Farini, N. 27 
‘arte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari . o 
Vetro macinato. cd a punta. (fuors Porta Garibaldi) 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ariana. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana | 


(Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


LIVRET-CHAIX 


[] ì ® |] bi) LL) 
M M. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- , , , 


cueila suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 


pl L. 200000003 et sous le contréòle des M ACCHINE-UTENSILI 
L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes lee | H'aabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA 


semaines) . . . . . .. Fr. n 75 
Livret-Chasx )1° vol. réscauxfrancais 1 50 


continental |2v.services étrangers 2 FR I, TE | | PAS T0 RI 
Livret-Chaixspecialde chaqueréseau » 40 
REAZIONE spéctal des Environs 
Livret de PAlgérie ct dela Tunisie, “i UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 

avec carte . . ...... >» 50 in TORINO, Via delle H'inanze, 13. 


e degli interessi materiali 959 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Parior L ° 8). RA PARIGI iui 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (9) 
alle a (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni indicate: la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni v 
zionisotto indicate:| classe | classe ! classe | classe | classe | classe classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


(Diritto di porto compreso) 
italiane a loro scelta. 


Via Moncenisio 


———- -——" ___ | | tl _——_z | ————_———__———_T—mLt __r_r_rt |] ———2n2n2= 


Torino ui Calais. . .. {166 85/116 55] 90 75) 61 SOLIoA —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano a Calais. . . . [180 90/129 15/104 85] 72 25/272 25/199 30/45 giorni {166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ab Calais. ... — — 141 75| 97 80 pate pe Sn 216 951154 — [30 giorni 
via Boulogne . . BiaLiarti D'ANDATA E Rirorno. 
Genova ba Calais. ... {187 —/181 —|111 40] 76 05| — —_ _ 167 10|119 15/80 giorni 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova a per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . [209 90/147 05/184 80| 92 10| — — —_ _ —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calai8. . + +. [217 80/152 25[/141 70] 97 80| — — — — — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . /249 —{174 40/178 40/119 45| — — —_ — — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. .. . [279 85/196 —|204 25/141 DS 50/853 95|6 mesi (**)| — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido pur raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze }Y!® Calais. ... 1224 60/157 80/149 —|102 85| — — — — —_ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Bomi via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 853 — —_ _ —_ — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80! inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli ea Calais. ... [294 80/206 50/220 60/152 45] — — — — —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais [325 85/228 20 250 25/179 25/543 25/399 80/6 mesi (*) — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via [incanta 302 65/211 sole: 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi _ —_ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a l'orino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e | e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO I 
Treno di lusso || 
PRNINSULAR-BXPRESS 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE 12 6 2a CLASSE | settimanale STAZIONI ]1a 6 2: CLASSE]la e 2: CLASSE|12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
() (°°°) (1) 
Londres! Cb--Crose Par.| 9 — a. 110 — a.} li — antim. 9 —- — P. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria... —| 9—a. © 11 — antim. 9—-p. d9—-p. centrale (2) . . Par. 8202. —_ _ 255 p. 
Douvres.... ai e aS 1 — pomer. 11—p 11—-p. Roma... .....— 230 p. —_ —_ 11 10 p. 
na di Greenwich) .. .|1215a.| Te 2 20 pomer. 12 20 a 1220 p Firenze. ....., — 910 p. —_ —_ 61021. 
Calais-M. (Buffet) Déjoun. 2 Brindisi. ... — 6 102. _ _ 535 p. 
(ora francese) .( Par.}| 1 — p. Ba 3 — pomer. 119a. 1—-a, Ancona ...., — 822 p. —_ — 58954. 
Boulogne-Gare Son Arr. 1 39 P. 2 18 p. di 1 59 R. = JUogna sona ge 135 a. — —_ 10 80 a. 
(Buffet) essandria. .... — 6 88 a. 8833 a.|1054a 5 12 p. 
is Lilo dol: i Fa Quit = Torino. ...... Arr. 8902. 10 18 a.|12 85p 703 p. 
rr. à omer. a — a. 
Amiens (Bufe1) | Par.| 3 19). 4 04 D. 5 17 DOGE. 3 46.. 8052. Brindisi. . . . . . Par. no pri 940 n 
Arr. 5— p.| 540p. 7 — pomer. 5 88a. È Napoli. +. ....._ SALA RES A LL60p. 
Pranso =] Roma. .......,- 240 p 850 p.|10 17 p. 8—a. 
SERIO) E E pr Aa Livorno. ..., — 9835p » 4102, 145 p. 
Par, Vagon: | 744 pomer. 6 44 a. ES Firenze... . — 8 20 p. » » 11 40a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 745 a PR: PiBAà,; atene 10 82 p 252 a.| 452a. 222 p 
B) 11.62 classo a e da classe” la cl. (1124 cl. LI # | San-Remo. .. — 6 59 p. » 9393 a. 142 PD. 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. (8) 55 p. 910p. 9252.| 215p. Da Genova ....... — 2452. 6952.| 852n. 655 p 
Dijon. ...... 152 a. 2242. 203 p.| 713p. 949 Torino. . . . . . . Arr. 1452. 10 18 a.|12 35 p.|l 10 40 p. 
| di » 85la. 1147p., — = Milano cr. 150 a. 10 40 a 810 p. 
Aix-les-Bain8. ... — 6312. 7158 a. 10 45 p.(12 27 a. 2 14 p. Novara ....... — 4301, 11 40a 909 p. 
Chambéry. ..... — 655 a. 8312. 11 24 p.:1250 a. 235p Torino. ...... Arr 8252 140p 1102 p. 
Modane..... 943 n. 138 p | 3362. 5 18p 9 Caps 
Torino (ora dell'Europa n: uno (i i: (vir Par. n n 3 nta n a P. — 
A 3 — a. ane (ora franc a j .| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p 6 40p ai 933 p Chambéry... ... — 842 p. 819p. 501 è 
Torino. ......Par. 240p. 755p. — |845a Aix-les-Bain8. ... — 414p. p. Lili 
Novara ...... Arr. 496D. 951D. —  |104a | Gendve....— 245 p. 118p. tl6a., — 
Milano. ..... . Arr, 595p. 11 05p —  |1140n Dijon. . ... 11 20 p. 1422, |1140n./112r. 
— ——_ a Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 544p.| 5591 
Torino... .... Par. 245 p. 810p. — 8402. Paris- ii, 7 35 antim. 657 p. 
Genova ...... Arr. 6 18 p. 11 18p. -— 12 » p. Arr. 8 37 antim. | 749 p. 
Ban-Remo... — 11 22 p. 843 a. na 4 87 p. TT, °° Déjeum P 
Pina. ........—|  1055p. 427 n, — |445p. Paris-Nord(Bwffe!) A) 14, 22 classe [1a 24 cl.|1a2: cl TORSO 
| dazi sue L Da 1804. —_ to p. (°°) 12,22,8 
ivorno . +... — 11 45 p. 532 a. = P. — antim. a.|1150a * 
Roma . è 0 00000 — 640 a. 10 38 R. SS? 11 30 p. pai E 40 Du ” 44 p. 1 25 p 10 dd 
Napoli: ne0000— 136 p. 6 80p. = a Amienn (Buffet) . 10 45 antim. |1226p.| 130p 10 52 p 
© 0000 0 » > cn . 

: lr 77 Roulogne-Gare tri 12 18 pomer. | 2—p.| » 12 94 a. 
Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. a 8402. 943 p. 9 ni: > 12962 
Alessandria...) Arr.| = 416p. 855D. - iosa nitp. Grafiotii “© "Pater, “Ter20-Domora Gela) E 3 
Bologna. ...... — 2102. — 250 p. 322 a. (ora francese) .| Arr.| 1 » pomer. © | 340p. 120n 

Ancona. ... — _ 652 a. — |m» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) e 2 : 

Brindisi. ... — — 10 17 p. _ 11» a. 535 p. (era di Greenwich). Î Par. 1 11 pomer. e |34p. 135 a. 
Firenze 0 0 0 00 0a pe 6 10 BR. a 6 03 p. TN SITA Douvres. e oe 0. o 3 05 pomer. A 5 45 p. 345 a 
Roma .....°.°°. — 12 50 p. — 11 25 p.|Arrivo a Brindisi Lon [Londres] Ehe-Gros Arr. 4 50 pomer. ra | 780p. 540 a 
Napoli. . . . . .. Arr. —_ 6 30p. — 710a.] la domenica | Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 735p. 5408. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2 


2) L'ora dell'Europa opa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 83 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calaie e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l' Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 


prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’ Italia — Nota imp 
«Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 


per Londra vile 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di la c 


da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — 


ortante. I treni che partono da Parigi-Nord 


se ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 


mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 


500 Momtore d delle Strade Ferrate e te e degli Interessi materiali 


Società Nazionale delle OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 
0 DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hi)lairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoj Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. : 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRERO VIE PORTATILI. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Per la FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via pa n1B. 
Ea “RI F. CASANOVA, Libraio-Rditore 


TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON |{|p,c.1 - te xarine de deere de 


Mondo al 1897. Un vol. in-18° legato, 


MILANO: FOGGIA - NA POLSI | con 77 illustrazioni . . . . L. 4.50 

= (fl | Sartori L. — L'industria della Carta. Un 

N] =. vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 

LEI È A o “= tavola, 1897. . - . . +. L. 5.50 

E fa RAT ubi Il n Gorei V.— Manuale del Disegnatore Mec- 

bis LORO i RI, A; cnnico e nozioni tecniche generali. 1 vol. 

| Do ew tai, d ® in-18° leg., 2° ediz. riveduta, corretta e gran- 
= ” r Rn mer N ‘ demente ampliata, con 363 figo L. 6 — 

{> = dana VR dle 5 Lat: 2. sò Seataro D. — Manuale di Fognatura 

o 2 fl } è ib Ra tl 9° Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 

ar ip (CERO n; mi rr. N = e una tavola in litografia . . L.7— 

PRE 5 DI ann SS Mina G. — Manuale del Modellatore 

| 5, © 08 ml —| Meccanico, del Falegname ce dell’Eba- 
Î e i NI a LA irant 5 =" nista. Un vol. in-18° leg., con 293 fig. e 
| 2 _ 2 Dif le rr do Ei Ò una tavola fuori testo. . . . L. 5.530 
ld OL. PiRgeata + Sia ra . J | Doven C. — Manuale di Litografia. Un 
pia sa I vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole e 

© | più di 40 fig. fuori testo . . . 1. 4 — 
i i iretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi Burrari F. — Manuale del Saggiatore, 
| POMPE ad azione diretta per alime 1 vol. in-18° leg, cor 28 incisioni L. 2.50 
NE dub deiaa Sdi MarcuÙi E. — Il Maiale, Razze, metodi di 


riproduzione, metodi di allevamento, in- 
grassamento, commercio, salumeria, pato- 


logia suina e terapeutica, tecnica opera- 

FTNOSTO Reinach - | dll toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 

1 vol. in-18° leg., 2° ediz. ampliata e intiera- 

mente rifatta, con 190 incis. e una carta delle 

statistiche del bestiame suino . L. 6.90 

OLIO PE R MACCHIN ID LicciarpELLI G.— Coniglicoltura Pratica. 


Un vol. in-18° leg., con 41 incisioni e 9 
Qualità speciale tavole in sincromia. . . .. L. 2.50 


PER LOCOMOBILI ù PER VAGONCINI Pouci T. — 1 vrincipi Fondamentali della 


Concimazione e la cosìdetta Colltiva- 
zione Siderale (Sistema Solari). 2* ed. rive- 


UN TO PER CAKREKRI! àontaedampliata, 1 vol.in-12°, 1897 L. 1.25 


<-—— __ ———— mm _—_——r—T—rrr—— et I DI —E9TÉT LL. 1 11|___LLVeM]lTl) 


l'orivo, 1397 — Tip. Lit. Cawica E Berrocero di NATALE BerTOLERO, Via Ospedale, 18. 


AA DIA Spi papa L7 


Anno XXX. 


Sabato, 4 Settembre 1897 


Num. 36. 


MONTTORE DELLE 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Fin 
I SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


biaszo delle Associazioni: 
| | N Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... .. 0000. 20. 11 6 


Per L'Estero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
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PA LA VELOCITÀ DEI TRENI DIRETTI \ 


_L Opinione ha fatto, giorni sono, una pubblicazione 
sulla velocità dei treni diretti, che fu riprodotta senza 
osservazioni da altri giornali, in cui emergeva Îa supe- 
riorità delle ferrovie estere rispetto alle nostre in fatto 
di velocità e di servizio. Noi volevamo confutare le as- 
serzioni dell’Opinione, ma fummo preceduti dalla Perse- 
veranza che ha pubblicato un elaborato articolo il quale 
éspone esuberantemente i motivi per cui non sussistono 
i raffronti, e per conseguenza le deduzioni dell’Opinione. 

Riproduciamo l'articolo, correggendo qualche piccolo 
errore, mentre dobbiamo premettere che anche la Medi- 
terranea ha aumentato e fa lodevoli studi per aumentare 
ancora le sue velocità, come lo dimostra il recente esperi- 
mento di treno celerissimo (a 90 chilometri) fra Milano 
e Torino riferito in un precedente numero del Monitore. 


Giorni or sono, l'Opinione ubblicava, PA questo 
titolo, alcune osservazioni le ci pare non debbano essere 
lasciate passare senza ulili commenti. 

: Quell'articolo difetta in generale per ciò che paragona 
la velocità dei treni esteri con quella dei nostri, senza 
‘ tener conto delle condizioni tecniche, cioè della pendenza, 
delle curve, dell’armamento, ecc.; paragona, insomma, cose 
non paragonabili, giacchè perchè. un giusto raffronto si po- 
tesse fare, occorrerebbe che le ferrovie che. si raffrontano 
sì trovassero nelle identiche condizioni. 

Fra le ferrovie estere, quella del Gottardo, che non per- 
corre che 47.4 chilometri in media, tenendo conto che è 
una ferrovia tutta di montagna a forti pendenze, è forse 
quella che virtualmente esplica la maggiore velocità; ed è 
quella che ha, senza contestazione, la struttura più per- 
fetta, cogli ‘apparecchi di sicurezza e le macchine più po- 
tenti che si conoscano. Ora, nel raffronto che fa l'Opinione, 
è la via che corre con la minore velocità, e l'Opinione, nel- 
l’indicarlo, non ci appone nota di sorta. 

Per poter correre a grande velocità su di una linea fer- 
roviaria, è necessario che sia piana, cioè non superi il 
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dieci per mille di pendenza, con raggi di curve non mi- 
nori di 500 metri, che la massicciata sia solida, che l’ar- 
mamento sia in acciaio, non inferiore ‘a 45 chilogrammi 
per metro, che sia a doppio binario ed abbia tutti gli ap- 
parecchi di sicurezza richiesti. 

Quante delle nostre ferrovie si trovano in queste condi- 
zioni? Nessuna; giacchè anche quelle poche, a doppio bi- 
nario piane, che esistono, hanno tutté un armamento troppo 
leggero per quelle potenti locomotive, che per il loro peso 
straordinario richiedono un armamento di peso maggiore 
di quello fin qui normalmente in uso sulle nostre linee. 
Esse poi mancano tutte degli apparecchi voluti di sicurezza 
e di manovra ed hanno tutte delle stazioni deficienti. Sono, 
adunque, in condizioni di evidente inferiorità di’ fronte 
alle ferrovie estere citate dall’Opinione, le quali sono ap- 
punto provviste di tutto quanto manca alle nostre. 

Non bisogna dimenticare che il nostro paese è per due 
terzi un paese montuoso. Malgrado ciò, le ferrovie nostre 
hanno dei treni diretti che possono reggere, per la velocità. 
al paragone con quelli delle ferrovie estere; e da questo 
lato le Società, per essere giusti, meritano lode.' E non da 
oggi soltanto ; chè l'Opinione sbaglia assai quando attri- 
buisce il merito della: velocità dei treni diretti al- Ministro 
dei Lavori Pubblici, e chiude il suo articolo dicendo: 
« Avremo, così, dei treni diretti, che potranno assai bené. 
competere coi treni celeri esteri; e di questa innovazione 
tanto importante ed utile CODIAmEO: siticeramente ringra-. 
ziare l’on. Prinetti >. 


Ora, l’attuale Ministro non ha accresciuta di un chilo- 
metro la velocità dei treni diretti. Stabilendo il nuovo. 
treno fra Milano e Roma per Parma:Safzana, egli savia- 
mente, e di ciò va lodato, obbliga le Società ad approfit- 
tare della nuova scorciatoia, che costò tanti milioni, per po- 
tere arrivare a Roma in minor tempo; ma questo nudvo 
treno diretlissimo non avrà.una velocità maggiore di quella. 
dell’Adriatica da Milano per Firenze e Roma. 21 

Infatti, la distanza da Milano a Roma per «Firenze è di. 
665 chilometri, e l'Adriatica, coi-direttissimi, la percorre. 
in dodici ore, ‘cioè in ragione di 55.41 chilometri all’ore, 
malgrado il passaggio dell'Appennino con pendenza del 26: 
per mille, e la via a continua pendenza e contropendenza;. 
curve e controcurve da Firenze a Chiusi, e quantunque: 
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tutto il tratto da Bologna a Firenze e Chiusi sia armato 
ad un solo binario. La distanza, invece, da Milano a floma, 
per la nuova scorciatoia Parma-Sarzana, sarà di chilo- 
metri 635 circa, ed il nuovo treno diretlissimo, percor- 
rendola in undici ore e mezza, correrà in ragione dì chi- 
lometri 55.22 all’ ora, cioè con una velocità di qualcosa 
minore di quella del treno dell’Adriatica. Come si vede, 
l'Opinione ha preso abbaglio; e invece di lodare il Ministro 
erchè ha fatto profittare della scorciatoia, lu loda per avere 
introdotta una maggiore celerità nei treni, il che non è. 


- E per essere anche su questo punto nel giusto, è forza 
riconoscere che l'iniziativa dei treni diretti venne presa or 
sano otto anni dalla Società Adriatica, col ridurre il per- 
corso fra Milano e Roma, che prima era di 18 e poi di 
15 ore e mezza, a 13 cre, indi a 12 e mezza, e infine da 
due anni a 12 ore precise. 

La Mediterranea tenne dietro, e istituì cessa pure dei 
treni lampo; e così il pubblico, già da parecchi anni, 
fruisce del vantaggio di essere collegato alla capitale con 
dei treni rapidi, i quali, per la velocità, possono stare be- 
nissimo a fronte dei treni esteri. Ma questo merito è tutto 
delle due Società che si sobbarcarone al rischio che con 
l’ardita innovazione potevano correre. 

. L'Opinione, non sappiamo perchè, vuol far credere che 
il percorso più celere fra putti di una certa distanza da 
noi, sia quello fra Roma e Napoli, che stabilisce in chilo- 
metri 56.80 all'ora. È per ottenere questa distanza, unisce 
alla linea Adriatica un tronco della Mediterranea nel com- 
uto della linea di Bologna, che fa partire da Torino per 
“%iacenza, mentre la linea Milano-Bologna è esclusivamente 
dell'Adriatica, e non si deve, nel computo delle velocità, 
sommare insieme linee di due Società diverse e concor- 
renti. 

La linea’ più celere in Italia non è la Roma-Napoli, 
+ bensì, s‘frande distanza, la Milano-Bologna, che misura 
chilometr&816, tutti a doppio binario; ed è percorsa dai 
treni direttissimi in 3 ore e 33 minuti, civè in ragione di 
"chilometri 60.84 all’ora, comprese le fermate. Ciò vuol 
dire che la media in corsa è di 70 chilometri all'ora. 
Questa è l'unica liuea che stia al paragone con le ferrovie 
estere per velocità assoluta e relativa, e non si vede perchè 
l'Opinione non l'abbia avvertita. Ed è naturale che sia la 
linea più rapidamente percorsa, perchè è tutla piana ed a 
. doppio binario; e la sua velocità potrebbe essere aumen- 
‘tata fino a chilometri 66 2/3, giudicando dall’esperimento 
fatto testè sulla linea di Torino. Basterebbe che fossero in- 
. trodotti gli apparecchi di sicurezza e i segnali automatici 
che mancano, e fossero migliorate le condizioni delle sta- 
zioni tutte deficienti, come già dicemmo. E colla linea di 
Bologna, che se avesse un armimento più robusto potrebbe 
toccare la velocità citata dall'Opinione del breve tronco 
olandese, nulla ci sarebbe da invidiare, quanto alla velo- 
cità dei treni diretti, alle ferrovie estere. 


E questo per merito delle Società che hanno adottato 
tati velocità, quantunque manchino, per le condizioni ia 
cui si trovano le Casse per gli aumenti patrimoniali, di 
tatlo quanto è richiesto per l'esercizio di linee di prima 
categoria. E il Goverto, il quale dovrebbe supplire alla de- 
ficienza di quelle Casse, dovrebbe pensare, prima ancora 
ehe dei nuovi treni intetmazionali di lusso, a mettere le 
ferrovie principali in misura di far correre regolarmente 
i treni senza pericele. Ln lines, per esempio, di Brindisi, 
esige di essere tutta rafforzata nell'armamento, che è troppo 
leggero per poter correrci sopra a grande velocità. 


(6 che toglie ia Italia la possibilità di correre rapida- 
mente coi diretti è la frequenza delle stazioni, che sulle 
liaee a un solo binario olibliga a troppi frequenti rallen- 
tamenti. Le Società non possono dimenticare che i danni 
morali e materiali degl'infortuni ferroviari stanno a loro 
carico, e per conseguenza devono essere prudenti, oppo- 
nendosi, ove uccorra, ad esigenze non consentite dalle con- 
dizioni tecniche in cui si trovano le linee; e a ciò dovrebbe 
pensare il Ministro; ma, al solito, dà nulla per risparmiare. 


E ciò prova una volta di più qual differenza ci sia fra 
l'avere le Società in mano il denaro da spendere, come sì 
faceva con la legge Saracco dei 77 milioni, e l’averlo in- 
vece il Governo. 


REGOLAMENTO 


PER L'ESERCIZIO E LA SORVEGLIANZA DELLE CALDAIE 
E DEI RECIPIENTI DI VAPORE 


Pubblichiamo il regolamento per l'esercizio e la sor- 
veglianza delle caldaie e dei recipienti di vapore, in 
vigore dal 1° agosto corrente, in virtù del Decreto Reale 
in data 27 giugno 1897. 


REGOLAMENTO. 


I. — Definizioni. — Art. 1. Agli effetti degli articoli 27 
e 28 della legge 23 dicembre 1888, n. 5888, sono consi- 
derati caldaie a vapore tutti i recipienti che servono a tra- 
sformare i liquidi in vapore ad una pressione più elevata 
di quella dell'atmosfera e gli altri recipienti, di capacità 
non minore di 300 litri, che contengono il vapore a pres- 
sione superiore a quella dell'atmosfera, per la elaborazione 
di sostanze in essi contenule. 

Art. 2. È considerata come nuova la caldaia fissa che, 


‘sebbene provata anteriormente, forma oggetto di un nuovo 


impiauto, e così pure qualunque caldaia fissa, semifissa 0 
locomobile rimessa in servizio dopo un perisdo dì inatti- 
vità di oltre due anni. 

Art. 3. S'intende per restauro agli effetti di legge qual- 
siasi riparazione di una parte essenziale o principale della 
caldaia. Sono considerate parti essenziali o principali delle 
caldaie: il corpo, i fondi, il duomo, i focolari interni, i 
bollitori e quelle altre parti che potranno in seguito es- 
sere indicate per decreto ministeriale. 

Il. — Periti. — Art. 4. l periti incaricati delle visite e 
prove a termini di legze, saranno scelti dai Prefetti e 
Sotto-preletti fra le persone reputate idonee a quest'ufficio, 
che abbiano ottenuta la laurea d'ingegnere o il diploma 
di macchinista in una delle scuole del regno a ciò auto- 
rizzate. 


Per gli effetti del presente articolo sotto il nome di 
laurea d'ingegnere si comprende soltanto quella per il con- 
seguimento della quale sia richiesto di aver frequentato il 
corso di macchine a vapore della scuola d'applicazione, e 
di avere subito l'esame relativo. : 

Sotto il nome di macchinisti s'intendono; 

1° Coloro che hanno conseguita la patente di macchi- 
nista în primo nella marina mercantile ; 

2° Coloro che hanno raggiunto il grado di macchi- 
nista di piima classe nella regia marina; 

3° Coloro che, avendo conseguito il certificato d'ido- 
neslà nell'applicazione industriale della meccanica presso 
il R. Museo industriale italiano, o il diploma professionale 
di perito meccanico in una delle sezioni speciali degl'Isti- 
tuti tecnici a ciò autorizzati, ovvero il diploma di licenza 
di una fra le scuole industriali del regno con insegnamenti 
superiori di meccanica e di macchine a vapore (le quali 
saranno designate con decreto del Ministro d'’agricoltura, 
industria e commercio sentito l’Ispettorato delle miniere) 
dimostrino con documenti di aver compiuto un dirocinio 
pratico di almeno quattro anni nella costruzione, nella ri- 
parazione o nel governo di caldaie a vapore in un opificio 
meccanico od industriale. 

Art. 5. Chiunque intenda esercitare l’ufficio di perito, 
dovrà farne domanda al Prefetto o Sotto- prefetto, allegando 
i documenti dai quali risulti che possiede i titoli neces- 
sari ed eleggendo domicilio nel circondario. 

Il Prefetto o Sotto-prefetto, sentito l'ingegnere delle mi- 
niere del distretto, partecipa al richiedente l’esito della 
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sua domanda, dandone notizia all'ingegnere delle miniere 
predetto. 

Dei periti in tal modo riconosciuti sarà tenuto l’elenco 
presso Îe singole Prefetture o Sotto- Prefetture, 

Essi Ron potranno entrare in funzione se prima non pro- 
veranno di possedere un manometro campione debitamente 
verificato a termini dell’art. 24 della legge 23 agosto 1890, 
n. 7088 (serie 3"), sui pesi e sulle misure. 

III. — Domanda di prova preventiva. — Art. 6. Le prove 
delle caldaie nuove o restaurate sono ordinate dal Prefetto 
o dal Sotto-Prefetto in seguito a domanda dell’utente della 
caldaia e dovranno essere fatte sul luogo dove la caldaia 
deve funzionare. 

Art. 7. La domanda deve contenere: 

1. La designazione del luogo dove deve seguire la prova; 

2. L'indicazione del genere d’industria e dell’uso al 
quale la caldaia è destinata; 

3. L'indicazione della massima pressione di lavoro ; 


Ed essere accompagnata da un deposito in danaro equiva- 
lente alla retribuzione dovula al perito. 

Art. 8. Registrata la domanda, la Prefettura o la Sotto- 
Prefettura invita -uno dei periti, di cui all'art. 5, a recarsi 
sul luogo entro il più breve termine possibile, per procedere 
alla prova nel modo prescritto. 

IV. — Costruzione delle caldaie e loro accessorii. — Art. 9. 
Perchè una caldaia a vapore possa essere dichiarata sicura, 
occorre, oltre all’esito positivo della prova, che risponda 
alle condizioni dei seguenti articoli (10-22). 

A) Costruzione delle calda’e. — Art. 10. Non è ammesso 
l’impiego della ghisa e delle lamiere di ottone per le parti 
esposte al fuoco, fatta eccezione pei tubi d’ottone di dia- 
metro inferiore a 10 cm., e per quelle parti di caldaie di 
tipo speciale, che potranuo essere desiznate con Decreto 
ministeriale. S'intendono caldaie di tipo speciale le molti- 
tubolari così dette inesplosidili del lipo Belleville, Field, 
Babcock e Wilcox, Steinmiiller e simili. 


E’ tollerato l’uso della ghisa per le cupole di presa del 
vapore, le teste dei hollitori, i coperchi di passo d’uomo e 
degli orifizi di spurgo, i collettori di fango, gli economizza- 
tori, ed altre parti di apparecchi consimili, quando però 
non siano circondati dalla muratura nè toccati dal fuoco, e 
il loro diametro non superi i 70 cu. | 

B) Valvole di sicuresza. — Art. 11. Ogni caldaia a vapore 
deve essere munita di almeno due valvole di sicurezza aventi 
diametro ed alzata sufficienti per potere, alla pressione nor- 
male di lavoro, dare sfogo, ciascuna per proprio cunto, a 
tutto il vapore che può essere prodotto. 

Art. 12. Nelle caldaie a vapore fisse e semifisse, le valvole 
devono essere caricate con un peso applicato o direttamente 
od all'estremità di una leva. Il peso e le lunghezze dei bracci 
di leva, determinati all'atto della prova, non potranno per 
nessun motivo venire aumentati dall’utente nè dal personale 
da lui dipendente. 

Art. 13. Nelle caldaie locomobili può farsi il caricamento 
delle valvole con molle agenti direttamente o con bilancie a 
molla applicate alla estremità delle leve. In tal caso però 
le molle dovranno avere tale sensibilità da permettere, cia - 
scuna per proprio conto, lo sfogo di tutto il vapore prodotto, 
pina la pressione normale aumenti di 1{10 (un decimo). 

a corsa della bilancia a molla, determinata all’atto della 
prova, sarà resa invariabile mediante apposito congegno. 

C) Manometro. — Art. 14. Ogni caldaia a vapore deve 
essere munita di un buon manometro, convenientemente 
collocato ed a portata del fuochista, graduato in’ chilo: 
grammi, sul quale sia indicata con segno facilmente visibile 
la pressione massima éffettiva che il vapore non deve oltre- 
passare. 

Nelle caldaie destinate a produrre vapore ad una pres- 
sione non superiore a mezza atmosfera effettiva, potrà fare 
le veci delle valvole di sicurezza e del manometro, un tubo 
ad aria libera, dell’altezza massima di 5 metri sul livello 
dell’acqua in caldaia e di diametro interno non minore di 
80 mm. | 

Art. 15. Ogni caldaia deve pure essere munita di appo- 


sita appendice per l’applicazione di un manometro campione. 
Tale appendice sarà terminata da un disco anulare di 40 mm. 
di diametro e di 5 mm. di spessore. 

D) Alimentazione e presa di vapore. — Art. 16. Ogni 
caldaia a vapore deve essere provveduta di un apparecchio 
di alimentazione capace di fornire abbondantemente l’acqua 
necessaria, ed essere munita di una valvola automatica di 
ritenuta, collocata al punto d’attacco del tubo di alimenta- 
zione sulla caldaia. 


Art. 17. Per parecchie caldaie comunicanti petranno ba- 
stare due apparecchi di alimentazione, purchè sano fra loro 
indipendenti e ciascuno sia capace di fornire da soto abbon- 
dantemente l’acqua necessaria per l’alimentazione di tutte. 

Art. 18. Allorchè parecchie caldaie devono fornire il va- 
pore ad un medesimo condotto, ciascuna di esse deve poter 
essere resa indipendente dalle altre, sia per la presa, sia 
per l'alimentazione. 

E) Indicatori di livello. — Art. 49. Ogni caldaia a vapore 
deve avere non meno di due apparecchi indicatori del livello 
d'acqua, dei quali uno a tubo di vetro, posti ciascuno ir 
comunicazione diretta coll'interno della caldaia e indipen- 
denti l’uno dall’altro. 

L’indicatore a tubo di vetro deve essere collocato ia gàisa 
che ne siano facili Ja pulitura ed il ricambio. 

Art. 20. Gli apparecchi di livello devono portare ur segno 
fisso e bene visibile, indicante il livello minimo che l'Acqua 
può avere nella caldaia. 


Art. 21. Per le caldaie fisse questo livello minimo deve 
stare 8 cm. più alto della linea superiore dei condotti del 
fumo, ed essere indicato da una linea distintamente segnata, 
sulla parle esterna. | 

Per le caldaie locomobili, nella determinazione def livello 
minimo si deve tener conto delle eventuali oscillizioni e 
badare a che i condotti del fumo non abbiano mai a rima- 
nere scoperti dall'acqua. 

Art. 22. Le disposizioni dell'articolo precedente non sono 
applicabili a quei condotti pei quali non è da temere l’arro- 
ventamento della parte in contatto col vapore. 


V. — Prova a freddo. — Art. 23. La prova a freddo fia 
luogo prima che la caldaia sia messa in opera o chiusa da 
murstura o altrimenti rivestita e consiste nel sottoporre la 
caldaia stessa a pressione idraulica, previa chiusura di tutte 
le aperture. 


Per le locomobili la prova può essere consentita col rive- 
stimento; ma è in facoltà del perito di esigere, qualora lo 
creda necessario, che venga tolto il rivestimento medesimo. 

Art. 24, La prova idraulica si eseguisce ad una pressione 
eguale ad una volta e mezzo la pressione massima effettiva 
di lavoro; per caldaie lavoranti al di sopra di 10 atmosfere, 
la prova idraulica si fa ad una pressione che superi di 5 
atmosfere quella normale. 

La pressione deve mantenersi per tutto il tempo neces- 
sario all'esame deila caldaia in ogni sua parte. 

La pressione di un’atmosfera si calcola in ragione di un 
chilogramma per cm?. 


VI. — Bollo di prova. — Art. 25. Quando la caldaia ha 


subito felicemente la prova, senza presentare cioè defor- 
mazioni permanenti e fughe, vi si applica un bollo indi- 


cante in atmosfere la pressione ellettiva che il vapore non 


deve oltrepassare. 

Il bollo porta inoltre segnato mediante punzone, la data 
della prova e il numero di matricola fornito dalla Prefet- 
tura o Sotto-Prefettura e riportato sul verbale o certificato 
di prova. 

Art. 26. Il bollo, conforme il modello stabilito dal Mi- 
nistero dì Agricoltura, Industria e Commercio, deve essere 
applicato in guisa da rimanere sempre visibile e da poter- 
visi distinguere le indicazioni di cui all'articolo precedente, 
allorchè la caldaia è messa a posto. 

Art. 27. Quando una caldaia viene messa fuori d’usa, 
l’utente nel farne la denuncia agli effetti dell’art. 50, dovrà 
restituire alla Prefettura o Sotto-Prefettura il bollo di prova, 


(Continua). 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


t , 


Casse Pensioni e di Mutuo Soccorso ferroviarie. 


La Gassetta Ufficiale ha pubblicato la legge 15 agosto 1897 
sulle Casse Pensioni e di Mutuo soccorso ferroviarie, il cui 
primitivo progetto ministeriale noi abbiamo pubblicato nel 
n. 24 del corrente anno. Le varianti notevoli introdotte 
dalla Commissione della Camera, rendono necessaria la ri- 
pubblicazione, nel suo testo definitivo, della legge ora pro- 
mulgata. Eccola: 

Art. 1. Le funzioni delle Casse di Pensioni e di Mutuo 

Soccorso attualmente esistenti per il personale delle Reti 
Ferroviarie Adriatica, Mediterranea e Sicula rimangono li- 
mitate al detto personale assunto regolarmente in servizio 
a tutto il 31 dicembre 1896. 
Art. 2. Per il personale regolarmente assunto in servizio 
a. partire dal 1° gennaio 1897, ciascuna delle Società eser- 
centi le Reti Adriatica, Mediterranea e Sicula, dovrà creare 
non più tardi del 4° gennaio 1898 un nuovo Istituto di 
Previdenza, in base a norme che saranno determinate per 
legge. 

Art. 3. Per agevolare alle attuali Casse Pensioni e di 
Mutuo Soccorso del personale appartenente alle Reti ferro- 
viarie del Mediterraneo, dell’Adriatica e della Sicilia, l’au- 
mento di patrimonio necessario per colmare il disavanzo al 
31 dicembre 1896, in aggiunta ai versamenti, dei quali si 
parla: nel 4° comma dell'art. 35 del Capitolato di esercizio 
Mediterraneo ed Adriatico e 31 Sicula, saranno versati a 
favore delle Casse anzidette i proventi qui appresso indi- 
cati: 

a) È imposta un'ulteriore sovratassa sulle tariffe viag- 
giatori dei treni diretti; questa. sovratassa è del cinque per 
cento per le percorrenze superiori a chilometri venti e del 
dieci per cento per le percorrenze di chilometri trenta 
e più. 

E’ pure stabilita una sopratassa dell’uno per cento sulle 
tariffe viaggiatori dei treni omnibus e misti per le percor- 
renze superiori ai chilometri venti. 

‘ b) Nei casi previsti al comma quarto dell’art. 69 ed 
all’avvertenza c) dell'art. 63 delle Tariffe dei trasporti (al- 
legato 2 ai Capitolati di Esercizio delle Reti suddette) sarà 
prelevato sul prezzo:di ogni operazione di carico n di scarico 
l'importo di centesimi dieci per ogni tonnellata di merce 
im diminuzione della quota di diritto fisso da abbuonarsi 
alle parti, qualora queste eseguiscano la manipolazione delle 
merci, ovvero in diminuzione della stessa quota che l’Am- 
ministrazione esercente trattiene quando essa si sostituisce 
alle parti nella manipolazione suddetta. 

La stessa tassa di dieci centesimi per ogni tonnellata di 
merce e per ogni operazione di carico o di scarico sarà 
applicata anche ai trasporti per i quali il prezzo di tariffa 
non comprende la quota relativa al carico e scarico, ed 
inoltre a quei trasporti pei quali il diritto fisso è comple- 
tamente abbuonato. 

Art. 4. La presente legge agli effetti del precedente ar- 
ticolo 3° andrà in vigore entro tre mesi dalla sua pubbli- 
cazione, per quanto concerue il servizio interno e cumula- 
tivo italiano e entro cinque mesi per ciò che riguarda il 
servizio cumulativo internazionale. 

‘ La durata dell’applicazione del precedente articolo 3° è 
limitata al 31 dicembre 1898. e cesserà anche prima. qua- 
lorà sia decorso il termine assegnato nel successivo art. 5° 
senza che sia prosentato al Parlamento il disegno di legge 
in esso articolo accennato. 

. Art. 5. Entro sei mesi dalla pubblicazione di questa legge 
il Governo presenterà al Parlamento un disegno di legge 
contenente fe norme per provvedere al riordinamento de- 
finitivo delle Casse Pensioni e di Soccorso ferroviarie, ora 
esistenti. . | 

Rimangono immutati i rapporti giuridici fra le Società 
esercenti delle tre Reti e lo Stato, specie in quanto ha 


attinenza alle questioni di responsabilità nascenti dalla ge- 
stione delle Casse di Pensioni e di Soccorso e dagli oneri 
imposti alle Casse medesime. | 

Art. 6. Le società per le Strade Ferrate del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, in conseguenza®dell’applica- 
zione dell’art. 3 della presente legge, non potranno elevare 
pretese di eventuali compensi, sia per le disposizioni degli 
articoli 16, 19, 15, sia per qualunque altra dei rispettivi 
contratti. 


Data a Cogne, addì 15 agosto 1897. 


UMBERTO. 
PRINETTI. 
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Ferrovia Sibari-Cosenza- Nocera Tirrena 
(Apertura all'esercizio del tronco Cosenza-Pietrafitta). 


Domani, 5, come abbiamo già annunciato, si aprirà 
all'esercizio il nuovo tronco Cosenza-Pietrafitta lungo 
km. 9.050.30 fra gli assi dei fabbricati viaggiatori della 
stazione di Cosenza e della casa cantoniera della fermata 
di Pietrafitta. 

]l tronco si stacca dalla stazione di Cosenza in prose- 
cuzione delle linee provenienti dall’Jonio per le valli del 
Coscile e del Crati, attraversa quest’ultimo mediante un 
ponte in ferro a 3 luci e s'insinua in galleria nello sprone 
che divide la valle del fiume suddetto da quelle del 
Rovello e Rovito, ritornando nella prima e proseguendo 
da questa in quella del Caricchio fino a pervenire al 
contrafforte Catena che supera con una galleria entrando 
nella valle del Cardone. Sviluppandosi sul versante destro 
di quest’ultimo per un percorso di circa 2900 metri, me- 
diante un ponte attraversa il torrente omonimo, indi, 
con una galleria lunga m. 1600 circa, mette capo nel 
vallone Colico dove ha sede la fermata di Pietrafitta. 

Il raggio minimo delle curve è di metri 250 e quello 
massimo di metri 400. 

In alcuni tratti le pendenze superano il 20 0/00. 

Vi sono le seguenti gallerie, cioè: dei Tribunali, lunga 
m. 414.75; della Catena, 674.70; 12 Cardone, 241.25; 
2° Cardone, 119.37; 3* Cardone, 506.50; 4 Cardone, 
262.95; 5% Cardone, 259.00; 68 Cardone, 110.40; di 
Pietrafitta, 1611.80. 

Le altre opere d’arte notevoli sono: ponte in ferro a 
3 luci, di m. 27.70 ciascuna, sul fiume Crati; viadotto 
a 8 luci, di cui sei di m. 10 ciascuna e due di m. 7, 
sul vallone Rovito; quattro viadotti a 3 luci, di m. 10 
ciascuna, sul torrente Caricchio, sul vallone Lamotta, sul 
vallone Nocella, sul vallone Cervino; ponte in ferro di 
m. 10 obliquo sul torrente Cardone; viadotto a 2 luci, 
di m. 10 ciascuna, sul torrente Colico. 

Le stazioni situate lungo la linea sono: Cosenza -Casali, 
Pedace e Pietrafitta. 


LI 


EC 
Il sercizio ferroviario del Porto di Genova. 

I lavori per il necessario raccordamento dei locali de- 
stinati al servizio dei cereali, nella Darsena (ora concessi 
in affitto alla Ditta Lanfranchi e Caimi), colla ferrovia 
procedono attivamente. | 

Sono grandissimi i vantaggi che dovrà ritrarre il com- 
mercio dal diretto allacciamento ferroviario con quei ma- 
gazzini, dal quali si dovette finora trasportare la merce 
col mezzo dei carri alla stazione di Piazza Caricamento. 
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Due binari vengono collocati nel recinto del Deposito 
Franco e vanno a congiungersi colla rete a mare della 
stazione di Santa Limbania; da qui verranno esportate 
dall’Emporio le merci estere o nazionalizzate. 

Per la sezione delle merci nazionali vengono impian- 
tati altri due binari con iscambi e piattaforme, i quali 
faranno capo a una piccola stazione succursale di quella 
del Caricamento, che- viene costrutta su di un’area trian- 
golare all'uscita del cancello della Darsena nel tratto 
esistente .a tergo dell’edificio doganale di Santa Limbania 
lungo la linea ferroviaria della via Carlo Alberto. 

Questa piccola stazione succursale riuscirà senza dubbio 
di grandissimo giovamento al traffico di dettaglio, che 
potrà così risparmiare le dannosissime perdite di tempo 
nei momenti di maggiore affluenza alla assai distante 
stazione di Piazza Caricamento e le relative non indif- 
ferenti spese per il trasporto carrettiero da un punto 
all’altro; e la stazione Caricamento anzidetta si troverà 
non poco avvantaggiata dallo sfollamento che ne deriverà. 

Chi conosce che cosa sia la consegna delle merci alla 
sempre ingombra stazione Caricamento, specialmente in 
certe stagioni e in certe ore, nelle quali c'è da perdere 
il cervello in quel pandemonio, senza dubbio ammetterà 
i grandissimi vantaggi che verranno arrecati ai signori 
depositanti dell’Emporio della Darsena dal servizio di- 
retto ferroviario, sia per vagone completo col mezzo dei 
binari, come per il dettaglio, col mezzo della stazione. 


SE 
Per la costruzione di un porto mercaglilo 
nel Mare Grande di Taranto. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sua adu- 
nanza del 14 marzo 1894, dopo esaminati un progetto 
di. massima ed uno definitivo, presentati dall’ufficio del 
Genio Civile di Lecce, per la costruzione di un porto 
mercantile nel Mare Grande di Taranto, espresse il pa- 
rere che sarebbe stato preferibile collegare direttamente 
la stazione ferroviaria coi binari della banchina del nuovo 
porto, eliminando così il regresso che figura in tutti i 
precedenti progetti presentati. Prescrisse inoltre che tanto 
per il detto collegamento, quanto per le opere accessorie 
della banchina, ed infine per l'apertura di una cava di 
scogli a nord della ferrovia (e che avrebbe dato luogo 
al trasporto degli scogli stessi attraverso al binario di 
corsa) sarebbe stato necessario prendere i relativi accordi 
col R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate e colla 
Amministrazione delle ferrovie del Mediterraneo. 

In esecuzione del preaccennato voto, si sono recente- 
mente riuniti a Taranto i signori: cav. ing. Enrico Ver- 
dinois, ispettore dell’ottavo compartimento del Genio 
civile, cav. Gaetano Rapisardi, ingegnere-capo del Genio 
civile di Lecce, Somma Achille, ingegnere di sezione 
dell’ufficio stesso, cav. ing. Antonio Grossi, R. Ispettore 
delle Strade Ferrate nel Circolo ferroviario di Napoli, 
cav. ing. Carlo De Santo, capo-servizio del movimento 
nelle Ferrovie del Mediterraneo, ed Emilio Tondì, ispet- 
tore del movimento nelle ferrovie medesime; ì quali, 
dopo accurata visita della località e dopo accurata di- 
scussione, hanno di comune accordo concretati in massima 
i provvedimenti da farsi. 

><Z 
Convenzione per l'uso del materiale rotabile 
e l’istradamento dei trasporti tru l’' Adriatica e la Veneta. 

L’Adriatica ha sottoposto all'esame del R. Ispettorato 
generale delle Strade Ferrate gli schemi della nuova 
convenzione e del nuovo regolamento da essa concordati 
colla Società Veneta per imprese e costruzionì pubbliche 
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(nella sua qualità di esercente le linee: Treviso-Vicenza, 
Vicenza-Schio, Torre-Schio-Arsiero, Padova-Bassano, Cam- 
posampiero- Montebelluna, Conegliano-Vittorio, Udine-Ci- 
vidale, Udine-Portogruaro, Parma-Suzzara, Bologna-Porto- 
maggiore, Budrio-Massalombarda ed Arezzo-Stia) pel ser- 
vizio delle stazioni di Arezzo, Bologna, Conegliano, Mas- 
salombarda, Montebelluna, Padova, Parma, Portogruaro, 
Suzzara, Treviso, Udine e Vicenza; per l'uso del mate- 
riale rotabile e per l’esecuzione e FEDORA DONO Dà 
trasporti. 
><I 


Il nuovo Direttore della Società LARIANA 
per la navigazione del Lago di Como. 


Essendosi ritirato dalla Direzione della Società Lariana, 
per la navigazione del Lago di Como, il sig. cav. Nunzio 
Quarini, venne chiamato a sostituirlo nel posto di Di- 
rettore, il sig. comm. avv. Giovanni Confalonieri, il quale 
ha assunto ufficialmente una tale carica col primo de: 
corrente mese di settembre. | 


> < 
Istanza della Camera di Commercio di Udine! 
pel servizio ferroviario. 


Ci scrivono da Udine che quella Camera di Commercio 
ed Arti ha fatto istanze presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici per l'accoglimento dei seguenti voti: 

1. Che sia fatto proseguire per Udine il treno n. 1006, 
nei mesi di giugno, luglio ed agosto, che giunge da Triesta 
a Cormons alle 8.37, e negli altri mesi il misto n. 1018, 
che giunge a Gorizia alle 8.20; che venga istituito un 
treno da Udine a Trieste, 0, se ciò non fosse possibile, 
da Udine a Gorizia, il quale parte da Udine alle 20 172; 

2. Che il treno 587 parta da Pontebba qualche mi. 
nuto prima delle 6.30 (in modo però da non arrivare 
alla stazione per La Cornia prima delle 7.20) ed acceleri 
la marcia, così da anticipare di mezz'ora l'arrivo ad 
Udine ; 

3. Che sia reso meno lento il percorso del treno 
n. 592 che parte da Venezia alle 18.30 ed arriva ad 
Udine alle 23.40; 

4. Che siano pagati con maggiore sollecitudine gli 
assegni ferroviari. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare agyiudicate). 

Il 21 dello scorso agosto, in Milano, presso la Dire- 
zione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ebbe 
luogo la gara a licitazione privata per l'acquisto di 
N. 16,800 cuscinetti di ghisa per armamento, modello E 
e modello R M 45. Alla gara furono invitate 11 Ditte 
e tutte vi concorsero. Rimase aggiudicataria provvisoria. 
la Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di 
Terni, al prezzo di L. 158 la tonnellata, con consegna 
della merce franca su vagone nella stazione di Savona. 

Nello stesso giorno vi fu pure la gara per l'appalto. 
della fornitura di 3156 tonnellate di rotaie d’acciaio fuso, 
di cui: tonn. 2360 per armamento primo tipo da m. 12; 
tonn. 175 per armamento mod. E da m. 9; tonn. 620 
per armamento mod. R M 45 da m. 12. Alla gara vennero 
invitate n. 11 Ditte, di cui 10 estere ed una nazionale. 

La fornitura venne aggiudicata provvisoriamente alla 
Ditta Charles Cammell e C. di Sheffield, la quale per 
tutti e tre i modelli di rotaie ha fatto il prezzo unico 
di L. 128.25 per ogni tonnellata di merce, resa franca 
da qualsiasi spesa (dogana esclusa) a bordo nel porto 
di Genova nella località detta il Passo Nuovo. i 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta per l'esecuzione dei lavori di am- 
pliamento del deposito delle locomotive nella stazione 
di Mortara. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 26,000, ivi comprese L. 5164.77 per materiale me- 
tallico d’armamento; - 

2. Il preventivo della spesa di L. 660 occorrente 
per provvedere a sostituire i marciapiedi ‘interni delle 
stazioni di Portici e di Angri, nella ferrovia da Napoli 
ad Eboli con dei bauletti formati di detriti di pietrisco; 

8. La proposta di lavori di rialzo delle banchine 
nella tratta da Robilante a Vernante della ferrovia Cunco- 
Ventimiglia. Spesa preventivata L. 900; 

4. 1l preventivo della spesa di I.. 430 occorrente 
per provvedere alla copertura del serbatoio del riforni- 
tore della stazione di Mirto Crosia, nella ferrovia da 
Taranto a Reggio; 

5. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere alla demolizione del casello n. 71 in stazione di 
Monchiero nella ferrovia da Savona a Bra; 

6. La proposta pell’impianto di una scogliera a di- 
fesa del ponte sul fiume Angitola al chilometro 122.954 
della Reggio-Castrocucco, fra le stazioni di Pizzo e di 
Francavilla. Spesa preventivata L. 9400; 

7. Il progetto dei lavori di sistemazione della con- 
dotta d’acqua pel rifornitore di Bagnara nel letto del tor- 
rente Sfalassà al chilom. 31.552 fra le stazioni di Fa- 
vazzina e di Bagnara nella linea da Reggio a Castro- 
cucco; con preventivo di spesa di L. 2300; 

8. Il preventivo della spesa di L. 750 occorrente 
per provvedere a puntellazioni ed a rinforzi degli archi 
lesionati nel magazzino delle merci a grande velocità 
della stazione di Siena nella linea Empoli- Chiusi. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento delle scarpate della trincea fra i chi- 
lometri 28.338 e 28.370 della ferrovia da Portocirita- 
nova ad Albacina. Spesa occorrente L. 2000; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare 
i segnali a disco girevole nelle stazioni di Ossera e Mon- 
tecalvo, dal lato di Napoli, e di Montaguto. Savignano- 
Greci, Montecalvo e Bovino, dal lato di Foggia, nella 
ferrovia Foggia-Napoli. La s pesa all’uopo preventivata 
ascende a L. 4550; 

3. La proposta supplettiva per lavori di sistema- 
zione e di completamento della delimitazione del tronco 
Sant'Antonio-Dossobuono, lungo la ferrovia da Mantova 
a Verona. Spesa occorrente L. 605 ; 

4. La proposta modificata relativa all'esecuzione dei 
lavori di prolungamento del binario d’incrocio nella sta- 
zione di Motta-Montecorvino, della ferrovia da Bologna 
ad Otranto, con annesso preventivo di spesa di L. 5780; 

5. La nuova proposta relativa all'ampliamento par- 
ziale del fabbricato viaggiatori della stazione di Cam- 
pobasso, in modo da ottenere un locale ad uso dormi- 
torio del personale viaggiante ed un locale in aggiunta 
al caffè. Spesa occorrente L. 8000; 


6. Il preventivo della spesa di L. 3200 occorrente 
per provvedere al consolidamento del ponte sul torrente 
Molgora al km. 11.003.65 -della linea Monza-Calolzio 
e 18.723.820 della ferrovia Ponte San Pietro-Seregno; 

7. La proposta per rialzare le banchine della piat- 
taforma stradale all'estremità del marciapiedi sulla fronte 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Indicatore, 
al km. 234.012.95 da Roma, della linea Roma-Firenze. 
Spesa occorrente L. 220; 

8. La proposta per prolungare il binario d’incrocio: 
nella stazione di Castel San Pietro, lungo la linea da 
Bologna ad Otranto, con annesso preventivo di L. 4980; 

9. La proposta delle opere occorrenti per provvedere 
all'ampliamento del servizio delle mercì nella stazione 
di Susegana, lungo la ferrovia da Mestre a Cormons. 
Ta spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 7279. 


LS 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta per la costruzione di pozzi e cisterne 
alle stazioni e case di guardia che sono sprovviste di 
acqua, lungo la ferrovia Palermo- Roccupalomba-Caldare. 
La spesa all'uopo preventivata ascende in complesso a 
L. 21,590.28; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un muro di difesa della sponda sinistra del tor- 
rente San Pietro e di una banchina fra i km. 101.175 
e 101.383, lungo la ferrovia da Palermo a Porto Em-. 
pedocle, con annesso preventivo di spesa di L. 30,881; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per la ricostru - 
zione del tombino coperto a lastroni attraverso la traz- 
zera comunale che da Valsavoia conduce a Lentini, in 
prolungamento al manufatto di un metro di luce al chi- 
lometro 0.244, del tronco della linea Vu/savoia-Calta- 
girone, compreso fra Valsavoia e Scordia. Spesa occor- 
rente L. 1200.06; 

4. La proposta per la costruzione di 4 forni da 
pane nei piazzali delle case cantoniere ai km. 35.515,74, 
60.718.00, 88.744.73 e nella stazione di Acquaviva al 
km. 99.413.11 della linea da Palermo a Porto Empe- 
docle. Spesa preventivata L. 1720; 

5. Il progetto modificato pel rafforzamento delle co- 
lonne di sostegno della tettoia (formata con rotaie a 
doppio fungo dissimetrico) nel vecchio baraccone veicoli, 
ridotto ad officina definitiva falegnami nella stazione 
centrale di Palermo. Spesa occorrente L. 855.69; 

6. La proposta di lavori di ampliamento del piaz- 
zale delle merci nella stazione di Mascali, lungo la linea 
ferroviaria Messina-Catania-Siracusa. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta in complesso a L. 14.703,24. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

ll Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che anche agli effetti della dichiara. 
zione di pubblica utilità possa approvarsi un progetto 
presentato dalla Società per le Strade Ferrate Meridio- 
nali, relativo alla costruzione di una scogliera a sponda 
sinistra del fiume Pescara, presso la stazione di Alanno, 
lungo la ferrovia da Pescara ad Aquila; 

Ha dato il suo parere circa la questione di appli- 
cabilità della multa contrattuale a carico dell'Impresa 
Faro-Alfio, per ritardo da essa frapposto - nel compimento 
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dei lavori occorsi nella stazione di Termini Imerese in 
— dipendenza dell'apertura della nuova linea Messina-Patti- 
Cerda, e circa a nuovi prezzi stati determinati con una 
tariffa supplettiva; 

Ha ritenuto che possa essere approvato il progetto 
presentato dalla Mediterranea per la chiusura con siepi 
di biancospino del tronco Caianello-Roccaravindola della 
ferrovia Caianello-Isernia. La spesa all'uopo occorrente è 
preventivata in L. 87,737.50; 

Ha dato il suo avviso sulla quistione se la Ditta 
Smith e Couventry di Manchester debba essere esonerata 
dalla multa nella quale sarebbe incorsa per non avere 
consegnato in tempo debito due fresatrici universali, 
delle quali essa aveva assunto la fornitura, e destinate 
alle Officine di Firenze e di Napoli. 


— ll Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere: 

a) Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo 

dei lavori eseguiti dall'impresa Augusto Sella per la si- 

stemaziono degli scoli d'acqua e per il consolidamento 

della trincea situata al chilom. 119.120 della strada 
ferrata da Roma a Napoli; 

b) Circa la concessione di un compenso extra-con- 
trattuale all'impresa Giacomo Giusti assuntrice dei la- 
vori di costruzione di una scogliera a difesa del ponte 
sul Biferno al chilom. 9.508 della ferrovia da Termoli 
a Campobasso; 

c) Circa la concessione di un compenso all'impresa 
Pericle Biancalana, assuntrice dei lavori di consolidamento 
del ponte Fontane nella linea ferroviaria da Foligno a 
Terontola; 

d) Su di un atto di transazione concordato coll’im- 
presa Alfeo Versé, a definizione delle questioni sorte in 
dipendenza dei lavori eseguiti per la costruzione del 
tronco da Villafranca a Grotto nella ferrovia da Parma 
a Spezia. 

>< 


Deliberazioni del Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate. 


Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha emesso 
il suo parere: | 

Sul progetto ripresentato dalla Società della Rete Adria- 
tica per il consolidamento della trincea al km. 70.150 della 
linea Bari-Taranto, importante la spesa di L. 11,600, e da 
SPAE Nargi anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità; 

Sugli atti di amichevole componimento di diverse que. 
stioni vertenti fra l'’Amministrazione governativa e la So- 
cietà delle Ferrovie del Mediterraneo, in ordine alla com- 
petenza passiva delle spese sostenute per la esecuzione su 
detta Rete di n. 40 lavori dell’importo complessivo di lire 
125,707.37; 

Sugli atti di liquidazione e di collaudo dei lavori ese- 
guiti dalla Ditta Drì Francesco per la sistemazione di tre 
rivi ai chilometri 42.466, 42.595 e 42.939 della linea Uline- 
Pontebba e sulla proposta fatta dalla Società esercente la 
Rete Adriatica di accordare alla Ditta medesima un com- 
penso a tacitazione delle sue pretese; 

Sulla proposta presentata dalla Società delle Ferrovie 
Adriatiche per i lavori di deviazione di un tratto della con- 
dotta d’acqua necessaria per la alimentazione del rifornitore 
della Stazione di Montecalvo sulla linea Foggia-Napoli, im- 
portante la spesa di L. 1100 e da approvarsi anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità ; 

Sulla proposta presentata dalla Società Adriatica per i 
lavori di sistemazione della trincea di S. Lazzaro fra i chi- 
lometri 33.597 e 33.965 della linea Zollino-Gallipoli per il 
presunto importo di L. 4800; 

Sul progetto presentato dalla Società del Mediterraneo 
per l'impianto del 2° binario sul tronco Monza-Cammago 


della ferrovia Milano-Chiasso, preventivato in L. 613,000 
compreso il valore del materiale metallico d’armamento in 
L. 302,217. 
> 
Strade Ferrate Secondarie. \ 
Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante 

l'esercizio finanziario 1896-97 in confronto dei prodotti 
avutisi durant) l'esercizio finanziario precedente 1893-96. 


Indicazione Esercizio Esercizio Differenza 
delle ferrovle 1896-97 1895-96 
Torino- Rivoli . 145,956 145,611 -- 345 
Fossano-Mondovì. 39,468 37,895 + 1,633 
Basaluzzo - Fruga- 

rolo . . . . 6,711 8,950 — 239 
,Napoli - Nola - Ba- 

iano . . 376,919 356,228 = + 20,721 
Verona-Caprino- 

Garda 118,709 122,661 — 3,955 
Torino-Ciriè-Lanzo 558,506 549,590 + 8,716 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 71,121 17,691  — 6,579 
Bergamo-Ponte 

della Selva . 392,660 338,442 = + 54,218 
Nord-Milano . . 2,615,887 2,487,464 + 128,423 
Novara-Seregno . 564,137 526,498 + 37,739 
Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 1,665,274 1,667,659 — 2,385 
Palermo-Corleone. 293,230 273,200 =+ 19,961 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 203,970 184,637 =-+ 18,933 
Ferrovie Second. 

della Sardegna 685,291 786,506 = — 100,915 
Ferrovie di Reggio 

Emilia . 268,778 270,040 — 1,262 
Settimo - Rivarolo- | 

Castellamonte . 410,199 405,926 4.273 
Santhià-Biella. 650,599 660,121 9,522 
Sassuolo-Modena- 

Finale . 297,511 309,612 — 12,101 
Vicenza-Schio. 395,468 378,275 + 17,193 
Vicenza-Treviso e 1a 

Padova-Bassano 721,114 750,915 — 29,801 
Conegliano - Vit- 

torio . . 87,765 88,396 — 631 
Parma-Suzzara 160,644 159,582 + 1,062 
Torre-Arsiero . 167,993 164,111 + 3,882 
Camposampiero - 

Montebelluna . 169,095 162,260 + 6,835 
Bologna-Porto- 

maggiore - Mas- 

salombarda 292,881 310,467 — 17,586 
Udine-Cividale 801,070 263,823 + 82.247 
Arezzo-Stia 133,948 143,205 — 9,257 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 


Sono in corso ì due seguenti decreti dei Ministri dei 
Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio: 
1. Decreto che dispone che la tariffa locale n. 53, 
piccola velocità, in servizio interno delle ferrovie di 
Reggio Emilia, venga nuovamente prorogata per altri due 
anni a partire dal 1° agosto p. p.; i 
2. Decreto col quale viene approvata l'aggiunta di 
una avvertenza alle avvertenze della tariffa n. 3, grande 
velocità, colla quale si dichiara esplicitamente che le 
spedizioni fatte in base alla tariffa suddetta, debbano 
essere assoggettate alla sopratassa per le merci volumi- 
nose di cui all'articolo 97 delle tariffe. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Domande di nueve ferrovie. — În questi ul- 
timi tempi sono state presentate al Ministero dei Lavori 
Pubblici moltissime domande di costruzioni ferroviarie coi 
sussidi di 5000 lire, 4500 e 3000 al km. Le domande finora 
presentate comprendono in tutto 2500 km. circa. 


Per Ia stazione di Pontebba. — ]l recente in- 
cendio della stazione ferroviaria di Pontebba rimette sul 
tapppeto la disputa già fatta altre volte sulla costruzione 
di uno scalo definitivo in pietra in luogo dell’attuale prov- 
visorio che dura da tanto tempo. 

Quella costruzione provvisoria ebbe la seguente origine: 
Quando fu fatta la linea pontebbana, la prima idea che, 
sorse più naturale fu di fare una sola stazione internazio- 
nale per le due Pontebbe italiana e tedesca (Pontafel) che 
sono, quasi può dirsi, un solo borgo, non intercedendo fra 
loro che il torrente. Ma siccome questo scalo ‘non poteva 
sorgere in. mezzo al letto del torrente stesso, sallò su la 
questione se si doveva costruirlo alla destra od alla sinistra, 
cioè a Pontebba od a Pontafel. 

Considerando che l’Austria aveva nel suo territorio le 
stazioni internazionali (Ala e Cormons) delle altre due linee 
di comunicazione, che Pontebba ha importanza maggiore 
per estensione e popolazione di Pontafel e che le maggiori 
spese per la linea le aveva sostenute l’Italia, questa recla- 
mava che la stazione si costruisse sulla riva destra, mentre 
l’Austria teneva duro per la sinistra. Le cose non si pote- 
rono accomodare e la questione finì col non parlar più di 
stazione internazionale e col decidere di far due stazioni 
separate coi relativi uffici doganali per ciascuna. L'Italia, 
sempre coll’idea che la cosa non dovesse durare così, co- 
struì alquanto prima di Pontebba una stazione provvisoria 
in legno la quale avrebbe dovuto cedere il posto alla so- 
gnata stazione internazionale, l’Austria invece costruì addi- 
rittura a Pontafel una stazione in pietra, vasta e bella, con 
tutti i comodi immaginabili. 

Dunque una delle due: o l’Italia intende cedere ed allora 
si adatti a veder trasformata Pontafel in stazione interna- 
zionale o vuol tener duro, ed allora non è permesso man- 
tenere più a lungo un grande fabbricato in legno aperto 
giorno e notte cogli annessi pericoli che pur troppo sì tra- 
dussero in questi giorni in atto. 


. Ferrovia Fossano-Bra-Aesti. — Ecco un rias- 
sunto dei progetti compilati per la ferrovia Fossano-Bra- 
Asti che una persona competente ha mandato ad un gior- 
nale di Bra: 

« La ferrovia Cuneo-Asti, per Fossano, Bra e Canale, 
mira a servire un ricco e popolato lerritorio tuttora man- 
cante di comunicazioni ferroviarie quale è il tratto dei cir- 
condari di Alba e di Asti che si stende fra quest’ultima e 
la città di Bra. Con questa ferrovia, partendo da Cuneo si 
arriva a Fossano sul tronco già in esercizio, e da Fossano 
si giunge a Bra con nuovo tracciato. Dalla stazione di Bra 
si percorre un tratto sulla ferrovia Alessandria-Cavaller- 
maggiore fino al cavalcavia sulla strada comunale di Poca- 
paglia, e da questo punto la linea si dirige con nuovo trac- 
ciato verso Asti passando in località assai prossime agli abi- 
tati di Sommariva-Perno, Cornegliano, Baldissero, Monteu, 
Montaldo, San Stefano, Canale, San Damiano, in prossimità 
dell’abitato di Vaglierano, da questo punto, con un breve 
percorso sulla ferrovia ultima, raggiunge la stazione centrale 
attuale di Asti. 

« La totale lunghezza della progettata linea Cuneo-Asti 
è di km. 81,859, ed utilizza tre tronchi di ferrovia già in 
esercizio, posti sulle linee Torino- Cuneo, Alessandria Ca- 
vallermaggiore, Torino-Genova. 

« Sulla prima linea il tronco utilizzato è di km. 24,027, 
sulla seconda di km. 3,151, sulla terza di km. 7.165, di 
modo che la lunghezza complessiva dei tronchi utilizzati è 
di km. 34,343 sopra il percorso totale di km. 81,859 ri- 
manendo così a costruirsi km. 47,516 sopra sede nuova, 


« Nel nuovo tratto Fossano-Bra si trova la sola stazione 
di Cervere, e le opere di maggior importanza sono: una 
trincea lunga m. 2240, profonda m. 4, tre ponti sul real 
canale Naviglio di luce metri 6, il fabbricato della stazione 
di Cervere ed otto case cantoniere. 

« Il tronco Fossano-Bra, di lunghezza km. 18,668, costa 
L. 1,228,150. Nel nuovo tratto, dal cavalcavia sulla comu- 
nale di Pocapaglia a Canale, le stazioni 3000; Pocapaglia, 
Sommariva Perno, Cornegliano, Monteu, San Stefano, Ca- 
nale. 

« Le opere di maggior importanza sono: cinque gallerie 
della lunghezza complessiva di metri 1990, tre ponti su 
rivi, di cui il maggiore ha un’apertura di metri 25, un ca- 
valcavia di luce 5,00, quattro fabbricati per stazioni e 10 
case cantoniere. La lunghezza di questo tronco è di chilo- 
metri 14.382 ed il costo di L. 2,036,232. 

, « Nel tratto Canale- Vaglierano havvi la sola stazione in 
prossimità dell'abitato di San Damiano; le altre opere di 
maggior importanza sono: un ponte a due luci, di nove 
metri ciascuna con travate di ferro, due ponti di cui l'uno 
di 14, l’altro di 9 metri di luce, un cavalcavia con 6 metri 
di apertura e 8 case cantoniere. 

« La lunghezza di questo tronco è di chilometri 14, 466 
ed il costo di L. 1,126,027. 

« La lunghezza complessiva dei tre tratti predetti è di 
chilometri 47,516 ed il costo di L. 4,390,409. 

« I terreni da attraversarsi in galleria sono asciutti e 
stabili, le curve hanno il raggio minimo di 400 metri e le 
pendenze il limite massimo del 10 per mille. 

« La spesa non uscirà dai limiti calcolati, e si avrà il 
vantaggio di una manutenzione economica, di un esercizio 
facile e di una buona potenzialità della linea progettata. 

« Riescirebbe quindi di grande utifità alle nostre regioni 
la costruzione di questa ferrovia, la quale d'altronde non 
importerebbe una grave spesa poichè pare che i Comuni 
interessati vogliano cedere gratuitamente il terreno occor- 
rente. 

« Oltre a ciò, essendo ora quasi certa la costruzione della 
ferrovia economica Bra-Savigliano-Saluzzo-Pinerolo, sarebbe 
pure conveniente che le nostre autorità continuassero ad 
occuparsi della linea Fossano-Bra-Asti, la quale è quella 
che può e deve completare il sistema ferroviario della no- 
stra città, dandole quell’importanza che giustamente le 
spetta e nello stesso tempo rarenpo gli interessi di tutta 
la nostra regione ». 


Ferrovia della Val d°Olona. — ]l progetto della 
strada ferrata in Val d'Olona è ormai ultimato. 

Domani, domenica, nel cotonificio Cantoni, a Castellanza, 
avrà luogo un'adunanza, in cui si esporranno le linee ge- 
nerali del progetto. i 


Ferrovia Brescia-Ponte Caffaro. — In se- 
guito all'incarico avuto dal Consiglio Comunale di Brescia 
quella Giunta Municipale formulò nel modo seguente l’or- 
dine del giorno relativo al concorso del Comune nella spesa 
per gli studi della Ferrovia elettrica Brescia-Ponte Calfaro: 

« Il Consiglio Comunale, udita la relazione della Giunta 
circa la domanda del Comitato promotore di una ferrovia 
elettrica Brescia-Ponte Caffaro per Nave e S. Eusebio, di- 
retta ad ottenere dalla città di Brescia un sussidio di lire 
6000 per le spese relative all'allestimento del progetto ed 
alle altre spese generali amministrative, facendo plauso agli 
iniciatori di un’opera la quale recherà indubbiamente ri- 
levanti vantaggi morali ed economici alla città e alla Pro- 
vincia di Brescia e lieto di potere col proprio voto affer- 
mare una volta di più quei vincoli di solidarietà e di fra- 
tellanza che stringono Brescia e l’Italia alla nobile città e 
Provincia di Trento, delibera di concorrere nelle spese di 
cui sopra colla somma di L. 5000 che sarà prelevata dal 
fondo di riserva del corrente anno. » 


Forrovia Torino-Piova-Casale. — La riunione 
indetta per discutere intorno alla progettata linea ferroviaria 
Torino- Piovà- Casale avrà luogo iu Piovà ADZICAS in POCeo: 
nato com'era stato stahilito. ” 
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Parteciperanno ad essa gli on. Villa, Borsarelli, Ferrero 
di Cambiano, Bombrini e Calleri. 

Sperasi ancora nell’intervento del sindaco di Torino, del 
comm. Edoardo Daneo, del cav. Lorenzo Rabbi e del comm. 
ingegnere Sollati autore del progetto. i 

La riunione seguirà nel corrente settembre. 


Ferrovia Iglesias-Monteponi. — Essendo stata 
approvata la cessione alla Compagnia Reale delle Ferrovie 
Sarde della concessione riguardante la costruzione e l’eser- 
cizio della ferrovia da Iglesias a Monteponi, già accordata 
alla Società delle ferrovie secondarie della Sardegna, il ter- 
mine per l’apertura all’esercizio pubblico di detta linea è 
stato prorogato al 34 ottobre 1898. 


Forrovio dell'Adriatico. — Prodotti dul 1° gen- 
naîo al 20 agosto 1897. — Nella decade dal’11 al 20 agosto 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,090,368.32, con un aumento di lire 
167,047.95 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L’insieme dei prouotti dal 1° gennaio al 20 agosto 1897 
si ragguaglia a L. 65,327,943.99 e presenta un aumento di 
tire 4,776,122.75 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Compagnia ferroviaria del 
Beaujolaîs. — La Compagnia centrale di ferrovie e tramvie 
che ha la sua sede a Parigi, via Grammont, ha fondato 
una nuova Compagnia detta « Compagnia ferroviaria del 
Beaujolais ». 

La Società, la cui durata è fissata a 75 anni, ha per 
oggetto: 1° Di sostituirsi alla Compagnia centrale di fer- 
rovie e tramvie per la costruzione e l'esercizio delle fer- 
rovie di interesse locale da Villefranche a. Tarare e da 
Villefranche a Mensols, e l’esecuzione delle concessioni 
della Compagnia centrale di ferrovie e tramvie; 2° Di co- 
struire ed esercitare tutte le diramazioni di cui essa ot- 
terrà la concessione; 3° Di costruire e di esercitare tutte 
le ferrovie che i Poteri pubblici l’autorizzeranno ad an- 
nettersi per acquisto, locazione od altrimenti. 

Il capitale sociale è fissato a tre milioni e centomila 
franchi, rappresentati da 6200 azioni ammortizzabili di 
500 franchi ciascuna. 


— I grandi tunnels in Francia. — Ecco la lunghezza 
dei principali tunnels delle reti francesi, astrazione fatta 
del Cenisio, in comune coll’Italia. Tunnel di Maurage, sul 
canale dalla Marna al Reno, metri 4700; della Nerthe, 
linea di Marsiglia, 4638 metri; di Blaisy, linea Parigi- 
Lione-Mediterraneo, 4100 metri; del Credo, sotto il monte 
omonimo, linea di Ginevra, 3900 metri; della Houblon- 
nière, linea di Caen, 3100 metri; di Dommartin, linea di 
Strasburgo, 2678 metrì, e di Rolleboise, linea di Rouen, 
2600 metri. i i 


Ferrovie Russe. — Nuovi lavori. — Un recente 
Decreto imperiale ha ordinato le espropriazioni necessarie : 


Per la costruzione d’un tronco di allacciamento fra la 
stazione di Nerekhsa, della ferrovia di Mosca-Yaroslan-Ar- 
cangelo, fino alla stazione di Sreda, della ferrovia di 
Schonia-lvanodo ; 

Per la costruzione a Dninsk d’una linea di congiun- 
zione fra le strade ferrate di Pietroburgo-Varsavia e di 
Riga-Orel; 

Per il prolungamento della linea di Belsk, delle Strade 
ferrate del Sud-Ovest, a partire dalla stazione di Gainovka, 
di questa linea, fino al palazzo di S. M. l'Imperatore, 
presso la stazione di Bicloveger; 


Per la costruzione d’un raccordo fra la città di Ta- 
rastchi, della provincia di Kiew, e la stazione di Olscha- 
nitsa, della strada ferrata di Fastovo. 


Ferrovie Germaniche. — Lunghezza al 1° aprile 
1897. — Dalla Zeitung des Vereins togliamo le seguenti 
cifre indicanti le lunghezze delle ferrovie nei diversi Stati 
costituenti l'impero germanico, al 1° aprile 1897:. 

Linee private 


Linee. va con ammin. 
dello Stato Stato autonoma 
chilom. chilom. chilom. 
Prussia . . 28,242 08 1940 
Baviera . 5,371 _ 18 903 
Sassonia 2,835 41 » 
Wurtemberg 1,751 d 36 
Baden... ..0. +. 1,510. 04 220 
Hesse . sl A 852 » 45 
Mecklembourg-Schwerin. 1,029 1 » 
Mecklembourg-Strelitz » » 95 
Sassonia-Weimar. . . . 16 » 61. 
Oldenbourg . ... .. 389 97 40 
Onhalt ././..0... » >» 62 
Brunswick... ... |. » ” 1397 
Saxe-Meiningen . . . . 8 » » 
Saxe-Altenbourg .. . . . > y 8 
Schwarzbourg-Sondershausen. » » 33 
Hamburgo . . . .., 8 D. » 
Brema... » ) 
Alsazia-Lorena 1,597 11 172 


Lo sviluppo delle linee principali è di 31,937 chilom., 
di cui 15,863 chilometri a due binari, 43 a tre e 88 chi: 
lometri a quattro. Lo sviluppo delle linee secondarie è di 
i chilometri, di cui 1302 chilometri a scartamento 
ridotto. 


Ferrovie Ottomane — Lisultati del 1896. — La 
lunghezza totale delle strade ferrate dell'Impero ottomano” 
nel 1896 è di 4800 chilometri, compresi 250 chilometri del 
prolungamento Alachéir-Afioum-Karahissar e 253 chilometri 
della linea S. Giovanni d’Acri-Damasco, in costruzione. 

Queste diverse linee si ripartiscono come segue: 
Turchia d'Europa. 


Ferrovie Orientali chilom. 1312.3 


Salonicco-Costantinopoli . . . . . » 540.0 
Salonicco-Mouastir La a de o » 220.0 
Totale chilom. 2042.3 

Turchia Astatlica. 
Ferrovia d’Anatolia . . chilom. 1020.8 
Moudania-Bruzza . . .....°. » 41.9 
Aidin railway. 0.0.0... » 015.6 
Smirne-Cassaba . . . ..... » 5155 
Mersina-Adana e quattro altre . . . » 664.6 
Totale chilom. 2757.8 


Ecco alcuni schiarimenti concernenti le diverse Com- 
pagnie esercitanti: 
| Compagnia della ferrovia Salonicco-Costantinopoli. — La 
lunghezza esercitata è di 487 chilometri. 

Il numero totale dei viaggiatori trasportati durante l’anno 
1896 è stato di 118,497. 


Prodotti dell'anno 1896. . . . .. fr. 1,018,44f 
Differenza a carico del Governo . . . >» 6,533,004 
Totale delle somme incassate dalla Compagnia fr. 7,551.445 


La garanzia chilometrica è di 15,500 franchi. 

Società della ferrovia Salonicco- Monastir. — Prodotto 
medio chilometrico fr. 6382; lunghezza 219 chilometri; 
prodotto annuale franchi 1,397,645; garanzia chilometrica 
14,300 X 219 — 3,131,700 franchi; differenza da pagare 
dal Governo per il 1896, 1,734,055 franchi. 

Compagnia delle Ferrovie Orientali. — Lunghezza eser- 
citata 1263 chilometri: totale dei prodotti nel 1896, franchi 
12,411,743; somma da rimborsare dallo Stato fr, 1500 per 
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chilometro fino a fr. 10,333 di prodotto chilometrico, cioè 
1263 X 1500 = 1,894,500 franchi. 

Ferrovia d' Anatolia. — Ecco i risultati dell'esercizio 1896: 

Haidur-Pascià-Ansora: lunghezza esercitata 748 chilom.; 
prodotto chilometrico medio, fr. 7242; prodotto totale del- 
l’anno 1896, fr. 4,285,916. 

Eskicheir-Koniah: lunghezza totale al 21 dicembre, chilo- 
metri 444; lunghezza media esercitata, 336 chilometri; pro- 
dotto medio chilometrico, fr. 2823; prodotti lordi pel 1896, 
fr. 1,004,807. 

‘Aidin railway; lunghezza esercitata, 519 chilometri; pro- 
dotto medio chilometrico, fr. 14,777; prodotto annuale nel 
1896, fr. 7,616,368. 

Ferrovia Smirne-Cassaba. — Lunghezza esercitata, chi- 
lometri 266; prodotto chilometrico medio fr. 12,228; pro- 
dotti lordi dell'anno 1896, fr. 3,259,243. 

Ferrovia Beirut-Damasco. — Lunghezza esercitata, chi- 
lometri 250; per l'esercizio 1895-1896, il prodotto totale 
è stato di 96,133 lire turche. 


Ferrovia transiberiana. — /a sua portala eco- 
nomica. — La grande opera russa è quasi al suo termine; 
al 1° luglio 1904 un’immensa striscia d’acciaio riunirà il 
mare del Nord al mare del Giappone, e, nell’anno pros- 
simo, i treni della transiberiana andranno fino al fiume 
Amour, d'onde dei rapidi vapori condurranno i viaggiatori 
e le merci a Chaborowka , origine della sezione orientale 
della transiberiana. Da questo ultimo punto il treno im- 
piega 18 ore a giungere n Vladivostock, dimodochè Londra 
non sarà più che a 17 giorni e mezzo dal principale porto 
del mare del Giappone. 


II compimento della linea, la consolidazione progressiva 
delle parti deboli, permetteranno, d'altronde, in un tempo 
relativamente breve, di accorciare ancora questo tempo, e 
si spera di giungere a 9 giorni. 

Ciascuno comprende l'immensa influenza che eserciterà 
questa nuova via di comunicazione rapida coll’estremo 
Oriente sui movimenti commerciali internazionali. Il signor 
Monaghan, console degli Stati Uniti a Chemnitz, ha ten- 
tato di analizzare le conseguenze di questa rivoluzione tutta 
a vantaggio della Germania. Riassumeremo il suo lavoro 
dulla Razlway Review. 

L'anno scorso l'Inghilterra ha pagato alla Francia ed al 
l'Italia, pel trasporto ebdomadario della Valigia, la somma 
rispettabile di 1,750,000 franchi, in ragione di fr. 2 per 
chilogr. di lettere, e fr. 0.25 per chilogr. di stampati; 
ammettendo che soltanto la metà delle lettere e degli stam- 
pati prendano la nuova strada, la Germania incasserà circa 
850,000 franchi. 


D'altra parte non è esagerazione ammettere che il 90 0/0 
dei viaggiatori preferiranno compiere il tragitto in 10 o 12 
giorni per terraferma, in luogo da 28 a 38 giorni che esige 
la via di mare, sopratutto se i biglietti da Varsavia a Vla- 
divostock saranno stabiliti. come sembra, al prezzo di 480 
franchi in prima classe. Il tragitto da Londra a Varsavia 
costa attualmente fr. 187.50, quindi il tragitto intero non 
costerà all'incirca che 665 franchi; mentre che il viaggio 
del Giappone, via Brindisi e Suez, costa 2250 fr. Aumen- 
tando pure il prezzo per terra del supplemento corrispon- 
dente per l’uso dei vagons-/ils per dodici notti, resterebbero 
ancora a favore del tragitto per terra da 800 a 900 franchi. 

Nel 1895 216,938 passegueri hanno passato il Canale di 
Suez, in destinazione della China e dell'Australia. Dedu- 
ciamo da questo numero: 117,000 viaggiatori che ragioni 
politiche, militari od altre impediranno di prendere la via 
russa, e 18,299 pellegrini, restano ancora 80,000 viaggia- 
tori, che noi ridurremo alla metà per tener conto dei viag- 
giatori alle Indie. A questi 40,000 viaggiatori se ne ag. 
giungeranno, molto probabilmente, 10,000 che utilizzano 
attualmente i treni transcontinentali americani, e 10.000 
europei che vanno in Oriente per affari o per diletto, di 
modo che si può contare sopra 60,000 viaggiatori, utiliz- 
zanti la maggior parte la prima classe, che si serviranno 
della nuova linea. 


Ora, questa linea attraversa la Germania in tutta la sua 
lunghezza, da Aix-la-Chapelle a Alexandrowa (frontiera 
russa), i 60,000 vinggiatori francesi porteranno dunque 
alle linee tedesche un supplemento di prodotti di più di 
7 milioni di franchi. Le merci daranno luogo pure ad un 
supplemento di prodotti. 

Come si vele, la Transiberiana, alla cui costruzione hanno 
contribuito in una larga parte i capitali francesi, sembra 
portare nn colpo fnnesto ad un’opera tutta francese, il 
Canale di Suez, privando di un traffico di transito consi- 
derevole le linee francesi, già battute dalla concorrenza 
delle linec belghe e germaniche. 


Notizie Diverse 


La valigia delle Indie. — Assicurasi che si sono 
iniziati gli appalti per la costruzione di una larga banchina 
nel porto di Brindisi per l'approdo della valigia delle Indie 
e si confida di vedere ultimata l’opera, almeno per le parli 
indispensabili, entro l’anno circa. A proposito di quest'o- 
pera, il Console inglese a Brindisi, in una relazione ora 
pubblicata, commentando il nuovo progetto italiano di co- 
struire nna larga banchina atta a permettere l’accostarsi 
dei piroscafi della /eninsular and Oriental Company in 
modo dî sharcare direttamente merci e passeggieri dal va- 
pore a terra o sul treno, lo dichiara non pratico. 

Egli nota che prima che la costruzione della banchina 
sia finita, occorreranno parecchi anni, e, avuto riguardo a 
consimili opere già falte, verrà a costare molto di più della 
somma preventivata. 

Inoltre, la località è esposta ai venti di sud-ovest, e l’en- 
rare e l’uscire dal nuovo riparo durante il cattivo tempo, 
con venti di sud-ovest, riuscirà un'operazione difficile e pe- 
ricolosa. 


Interruzione ferroviaria in Svizzera. — 
Un uragano violento fece cadere ieri una frana in Levan- 
tina, interrompendo il binario per circa 50 metri. Il treno 
diretto Lucerna-Milano dovette fermarsi alla stazione di 
Faido. Durante i lavori di sgombro, la stazione di Bellin- 
zona ha effettuato treni speciali per corrispondere colla via 
Lugano-Chiasso. 


Grave scontro ferroviario. — Presso la sta- 
zione Wohwinkel vi fu nella notte del 29, u. s, una colli- 
sione fra due treni. 

Due viaggiatori morti, 12 gravemente feriti e 2 legger- 
mente. 


La profondità delle miniere di carbone 
nel Belgio. — Secondo il signor De Jaer, ispettore del 
distretto minerario dell'ovest di Mons, la profondità media 
delle miniere del Belgio è di 548 metri; nel Centro essa 
è di m. 395, a Charleroi di m. 446; nell’Hainaut di 453, 
I piani più profondi stanno ail 886 m. a Mons, a 703 m. 
nel Centro e a 940 m. a Charleroi. 


Le forze idrauliche degli Stati Uniti. — Nel- 
l'occasione del grande impianto di forza idraulica, i cui 
lavori sono già cominciati, per provvedere, con le cascate 
del fiume San Lorenzo, 75,000 cavalli di forza, per ora, 
e più in là 150,000 cavalli, si è pubblicata una lista dei 
grandi impianti di forza idraulica negli Stati Uniti, non 
compresi quelli del Niagara. Essi sono: Lachine Rapid 
Hvydraulic Cy., 12,000 cavalli; Pioneer Electric Power, 
11,000; Sacramento, 11,000; Weldon River, 10,000; Corrat 
Hollow Mine, 9000; The Pelzer Manifacturing Cy., 7600; 
Big Collon Wood, 6800; Macon, 5000; Knoxville, 5000; 
Mechanicnille, 0000; Columbia Water Power Cy., 5000. 

Il numero degli impianti minori è molto grande, e va 
tuttodì crescendo per il favore che hanno incontrato le 
ruote Pelton nel trar partito dei grandi salti d’acqua. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Luavori e Norniture 
per L'erroviec. 


Gare aggiudicate provvisoriamente. 


Rete Mediterranea. — Forniture diverse di materiale metallico 
d'armamento (Vedi Informazioni, a pag. 565). 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 3 settembre). -— Colla 
Ditta Fratelli Rey di Torino, per fornitura di m. 1. 2000 di velluto 
di lana verde, alto m. 0.70, fabbricato a macchina; 

Colla Ditta Antonio Opessi di Torino, per fornitura e posa in 
opera di una bilancia a ponte fissa a rotaia continna, con tavolato 
da 5 metri e della portata di 30.000 kg.: 

Colla Ditta Macchi, Izar e Comp. di Milano, per fornitura di 
kg. 30,000 di dadi in ferro greggi; 

Colla Sucietà degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, 
per fornitura di 1850 chiavarde di ferro omogeneo per l'armamento 
1° tipo, e di 13.700 caviglie a vite mordente in ferro omogeneo per 
l'armamento suddetto. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Municipio di Torino (14 settembre, ore 14, 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori e delle opere per la costruzione di due chioschi 
completi per il servizio daziario sulla strada del R. Parco. Importo 
L. 14,000. Cauzione provvisoria L. 1500. Fatali 30 settembre, ore 11. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Roma — (17 settembre, ore 10, 
1* asta). — Appalto dei lavori di sopraelevazicne del 8° piano del 
fabbricato sede del Ministero dei Lavori Pubblici nella parte pro- 
spiciente le vie del Moretto e della Vite. Importo L. 103,371 80. 
Cauz. provv. L. 7000. Fatali 23 settembre. 


Prefettura di Roma (17 settembre, ore 10, 1" asta). — Appalto 
dei lavori di costruzione di 270 massi artificiali occorrenti per ripa- 
rare i danni prodotti dalle mareggiate al nuovo antemurale del 
Perto di Civitavecchia. Importo L. 74,700. Cauz. provv. L. 6000. 
Fatali a giorni 10. 


Deputazione Provinciale di Genova (17 settembre, ore 10, unico 
e definitivo). — Appalto di tutte le provviste ed opere occorrenti 
per la completa costruzione del tronco di strada provinciale com- 
preso tra l’abitato di Bromia verso la strada nazionale n. 836 presso 
le Ferriere (m. 4728.82). Importo L. 274,325.84 oltre L. 19,042.52. 
Cauz. provv. L. 15,000. 


Municipio di Roma (17 settembre, ore 12, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori occorrenti per Ja costruzione d'una casa can- 
toniera e di un fontanile con relativa conduttura in ghisa nella te- 
nuta di Salone sulla via Collatina. Importo L. 17,000. Cauz. prov- 
visoria L. 1000. 


Ministero dî Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (29 set- 
tembre, ore 10, 1* asta). — Appalto dei lavori di completamento 
e sistemazione del secondo tratto del 1° tronco della strada provin. 
ciale n. 59, compreso fra il fosso delle Volpi e la sponda sinistra del 
torrente Ragone, di m. 4728.98. Importo L. 252,800. Cauz. provv. 
L. 13,000. Fatali a destinarsi. 

— (30 settembre, ore 10, 1° asta). — Appalto dei lavori di com- 
pletamento e sistemazione del primo tratto del 1° tronco della strada 

rovinciale n 55, compreso fra il ponte Salomone e la sponda destra 
del fosso delle Volpi (m. 4446.55). Importo L. 183,100, Cauzione 
provv. L. 11,000. Fatali a destinarsi. 

Municipio di Castroviliari (18 ottobre, ore 10. 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori e provviste occorrenti alla costruzione della condotta 
forzata delle acque potabili e di lavaggio dalle sorgenti S Nicola 
in territorio di Morano Calabro al serbatoio alimentale sul colle 
Sant'Angelo. Importo L. 64,704.26. Cauz. provv. L. 2000. Fatali 
6 novembre, 
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III "— H'orniture diverse. 


Aste. 
Ministero delle Poste e dei Telegrafi — Roma (14 settembre, 
ore 11, unica e definitiva) — Fornitura di bracci di ferro curvi 


a vite per pali n. 30,000 a L.033; bracci di ferro curvi da muro 
n. 4000 a L. 0.40; arpioni zincati kg. 13,000 a L. 0.50. Cauzione 
L. 500. Consegna giorni 90. 
R. Fabbrica d'Armi — Terni (17 settembre, ore 16, unica e de- 
finitiva\. — Fornitura di ferro ed acciaio in due lotti: 
1° lotto. — Kg. 65,000 ferro fino in verghe per culatte mobili 
e cilindri otturatori a L. 0.40. Catz. L. 2600. Consegna a giorni 50; 
2° lotto. — Kg. 50,000 ferro fino in verghe per culatte e ser- 
batoi a L. 0.10; Kg. 13,000 acciaio dolce in verghe per ritti d’alzo, 
crociere e ghiere a L. 0,50. Cauz. L. 2650. Consegna a giorni 50. 
R. Fonderia — Napoli (17 settembre, unica e definitiva). — 
Fornitura in due lotti: 
1° lotto. — Kg. 16,000 rame in verghe sagomato, ecc. (4000 
profilo EL, 6000 protilo NE, 6000 profilo R8), a 1. 2.10. Cauzione 
L. 38360. Consegna in due rate uguali, la prima in 50 giorni, e la 
seconda in 70; 
2° lotto. — Kg. 2500 in filo sagomato per proiettili da 7 e 9 
a L. 2.10. Cauz. L. 525. Consegna a giorni 40). 
R. Fonderia — Torino (21, 22, 24 e 25 settembre, ore 9, unica 
e definitiva): 
21 settembre. — Ky. 30,000 piombo in pani a L. 0.40, Cau- 
zione T.. 1350. Consegna a giorni 050. 
22 settembre. — Kg. 10,000 zinco in pani a L. 055. Cauzione 
TL. 550. Consegna a giorni 40. 
24 settembre. — Kg. 12,000 rame diverso a L. 1.40. Cauzione 
L. 1680. Consegna a giorni 40. 
25 settembre. — Tonn. 500 litantrace grasso per caldaie a 
L. 33. Cauzione L. 1650. Consegna a giorni 70. 
R. Fonderia — Genova (23 settembre, ore 15, unica e definitiva). 
— Fornitura di rame in tre lotti: 
1° lotto. — In verghe kg. 12,740 a L. 2. Cauz. L. 2548. Con- 
segna a giorni 40; 
2° lotto. — In verghe kg. 10,230 a L. 2 e kg. 1900 in filo 
sagomato a L, 2. Cauz. L. 3800. Consegna a giorni 40; 
3° lotto. — In verghe kg. 3960 a L. 2. Cauz. L. "7920. Con- 
segna a giorni 30. 
Laboratorio Pirotecnico --- Capua (24 settembre, ore 10, unica 
e definitiva). — Fornitura di ottone in dae lotti: 
1° lotto. — Kg. 10,000 in verghe a L. 2.20. Cauz. L. 2200. 
Consegna a giorni 40; 
2° lotto. — Kg. 5000 in lamiera sottile a L. 1.70; Kg. 8000 
în verghe a L. 1.80. Cauz. L. 2290. Consegna a giorni 4". 


GUIDA DEGLI AZIONIST 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Agosto 23 Settem. 4 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . L. 508 508 

» » Mediterranee . . . . . . » 537.50 541.50 

» » Meridionali . n 709 117.15 

» » Pinerolo (1° emiss.) , n» 835 -355 

» » » (25 8 >) » 357 357 

» » Secondarie Sarde . » 276 278 

>» » Sicule. » 608 616 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 637.50 537.50 
Wbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e - 

» . Sicule 4. B. C. D. . L. 305.25 306 

» » Cuneo (2° emiss.) » 338 337 

» . Gottardo 1%, . . ., » 101 101.40 

» a Mediterranee 4 0[0 . » 511.50 510 

» . Meridionali . » 327.50 326.50 

» » Meridionali Austriache.. » 409 40.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 320 519 

, 1) » 2° emiss. » 304 305 

. » Pontebba » 471.50. 451 

. n Sarde, serie 4. » 312 317 

. . . serie B. . » 308 313 

. » . 1879 » 315.50) 215.50 

» » Savona i » 347.50 325 

» » Secondarie Sarde î . » 453 459 

o) » Sicule 4 0[0 oro . . . » 491 494 

» n) Tirreno 4 . » 483 488 

» » Vittorio Emanuele o +. » 349 


340 


ET? Monitore delle Strade Ferrate 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 2' Estrazione obbligazioni 4 010. 

Società Alti Forni e Acciaierie di Terni. — Dal 1° ottobre Dal N. 01501 al N. 01505 Dal N. 13521 al N. 18525 
p. v. saranno rimborsate le obbligazioni 4 1/2 0|0 della serie B, e » 01741 » 01745 » 13631 » 13635 
dal 1° gennaio 1898 quelle 5 0{0 della serie 7°. » 02906 » 02910 » 14661 » 14665 

Ferrovie Nord-Milano. — Dal 1° gennaio 1898 saranno rim- » 06961 » 06965 n 14861 » 14865 
borsate in L. 500 le obbligazioni 4 1j2 e 4 0{0 state estratte il 21 » 07966 » 07970 » 16141 » 16145 
agosto u. s. | » 10826 » 10830 » 18656 » 18660. 

8° Estrazione obbligazioni 3° serie. — __ 
Dal N. 19296 al N. 19300 Dal N. 20471 al N. 20475 . , : Ì 
» 21181 » 21185 » 25281 » 25285 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 


PRODOTTI APPROSSIMA TIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 23* Decade — dall’11 al 20 Agosto 1897 


RETE PRINCIPALE 


Mupia 
GrANDE PriccoLa ProporTTI . 
ANNI | ViaeGiaTORI | BaoaoLiI VaLOCITÀ | Waiodini | \anigiszi I TOTALE dei chilom. 
i esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,171,930.10 50,216.74 336,865.45 1,253,194.53 12,909.10 2,824.915.92 
1896 1,221,631.09 49,202.22 324,727.13 1,086,911.88 12,850.75 2,695,323.07 4,248 
Diferaonze ne) 1897 — 49,700.99 + 1,014.52 I + 11,938.32 + 166,282.65 + 58.35 + 129,592.85 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1,196.660.54 7,131,275.94 60,440.867.85 
1896 22,924,279.32 1,176,239.89 6,787,135.47 25,073,164.10 277.181,80 


28.065, 744.12 243,834.94 
96,238,000.58 | 4,248 


+ = 879,072.99 | + 20,420.65 | + = 344,140.47 | + 2,992,560.02 aTtiALAO |-_ Sasa 


1897 23,808,352.31 
Differenze nel 1897 I 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1807 79,822.58 3,526.57 26.549 16 152,144 42 3,409.67 265,452.40 
1896 97,618.05 4.066.70 22,310 30 102,618.99 1,383.26 227,997.30 | 1,977 
Differenze nel 1897 — 17,795.47 | — 540.13 | + 4,238.86 | + 49,525.43 | + 2,026.41 | + 87,455.10 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 1,600,335.58 41,115.04 574,024.68 2,640,754.26 30,846.58 4,887,076.14 
1896 1,535,285.75 39.956,03 500,842.78 2,205,853 39 32,382.71 4,313,820.66 O 1,377 
Differenze nel 1897 + 65,049.83 | + 1,159.01 | + 73,681.90 | + = 434,900.87 | — 1,536.13 | + = 573,255.48 


PIRODOTTI PER CHILOMETRO DELIIILE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
egercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente i dell'anno precedente | Differenza nel 1897 
549.40 519.70 t 29.70 11,684.61 10,783.75 + 850.86 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI LUGLIO 1897 


-———_6_66____yTm—+——P————_—- pren 


5 -» i : Ferrovie Funicolare 
i .- 1: | Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- : Ri ; Basaluzzo- - . 
Torino-Rivoli Santhià-Biella | Fossano-Mondovi | Sassi-Superga economiche |del Castellaccio 
Lanzo Castellamonte | Frugarolo Biellesi in Genova 
Chilom, 12 ; Chilom. 32 | Chilom. 23 | Chilom. 30 Chilom. 24 | Chilom. 3 Chilom. 9 | Chilom. 44 
Grande Velocità. 17,524.45 48,031.40 91,392.30 | 39,610.94 3,120.90 i,995.05 637.80 13,932.35 - — 
Piccola Velocità. 646.45 16,198.15 13,171.10 26,194.39 490.50 — 82.90 6,222.10— 10,468.30 
| _65,805.53 8,611.40 1,055.05__] 720.70 | 20,154.45 | -10,468.30 > 


Torai | 18,170.90 | 64,229.55 44,563,40 


e degli interessi - materiali 573 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


4° Decade — Dal 1° al 10 Agosto 1897. 


RETE PRINC'I'PALER 


br. ..w.w..-=''———11À_—@@wwtoT—te- 


Media 
GranDE Piocora Inrrortri ; PRODOTTI 
ANNI ViaganatorI Baaaati YreLOCITÀ YVrLociITÀ FUORI TRAFFICO | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 85,090.00 1,805.00 17,100.00 129,922.00 495.00 234 412.00 616.00 ' 881.00 
1896 81,452.00 1,631.00 14,145.00 104,641 -00 : 602.00 202,671.00 616.00 329.00 
Differenze nel 1897 + 3,638.00 | + 174.00 | + 2,955.00 | + 25,081.00 | — 107.00 | + 31,741.00 » | 52.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1897. 
1896-97 945,471.00 8,218.00 55,208.00 457,060.00 7,437.00 |  873,394.00 616.00 1,418.00 
1895-96 357,889.00 6,471.00 46,364.00 399,298.00 7,664.00 817,688.00 616.00 1,327.00 
Differenze nel 1897 | — ‘12,418.00 | + = 1,7947.00 | + 8,844.00 | + 57,762.00 227.00 | + 55,708.00 > + 91.00 
RK TE COMPLA.EFEFEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 27,901.00 585.00 3,065.00 12.792,00 61.00 43,804.00 484.00 91.00 
1896 81,514.00 542.00 2,992.00 15,325.00 88.00 50,461.00 484.00 104.00 
Differenze ne l1897 -_ 4,213.00 | + 43.00 | + 78.00 | — 2,533.00 | — 27.00 | — 6,657.00 » A 13.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 AGOSTO 1897. 
ì 1896-97 135,373.00 2,858.00 12,941.00 64,296.00 421.00 215,289.00 484.00 445.00 
1895-96 140,802.00 2,607.00 18,503.00 73,449.00 458.00 ___230,319.00 464.00 477.00 
Differenze nel 1897 | — — 5,429.00 | + 251.00 | — —‘1,162.00| — —9,153.00 37.00 | — —15,580.00 » G 32.00 
3 TRET TO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1807 2,127.00 78.00 281.00 1,086.00 » 4,122.00 28.00 136.00 
1896 2,655.00 98.00 214.00 813.00 » 3,780.00 23.00 121.00 
Differenzonel 1897 | + 72.00 | — 20.00 | + 17.00 | + 273.00 » + 342.00 Da 15.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 10 AGOSTO 1897. 
1896-97 11,018.00 864.00 827.00 3,089.00 » 15,793.00 23.00 687.00 
1895-96 1 ‘205.00 406.00 785.00 2,496.00 14,892.00 23.00 647.00 
Differenze nel 1897 | — 192.00 | + 4 458, 100 E* 42.00 | + 593.00 | » + 901.00 » + 40.00 


ili iii inni | E 
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— SMERIGLIO | MAGNESITE 


Smeriglio in grana e spoltiglia. : Magnesite (Giobertite). | 


Ditta Macchi, [zar 6 (, 


di F.lii MACCHI e PASSONI 


Carte e tele smerig ne: o Magnolia cala MILANO 
Nastri smerigliati. emento magnegsiaco. : uu 
; Mole a smeriglio. " Cai oa a Via Carlo Farini, N. 27 
sarte e tele vetrate. attoni refra rettangolar ; p , é 
Vetro macinato. ed a punta. (AGR DOTIA anroalda) 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 
dea FABBRICAZIONE MECCANICA 


ING. TIGLEZZI & G. Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 


| 
MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO ! Per armamento di provino raniazacporoo 


struzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
| Ubis a Società Italiana \——_____ caldaie a vapore, Dent, tettoie, eco. especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA a SFORZESCA (Vigevano). rata MA cei utensili come 


LIVRET-CHAIX 


i a a a a 
«o A 
MM. les Voyageurs peuvent se procurer à la . 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- s , , 


peri TR: seules Livi pe officielles 
eg t t 
sn ,avee le conconre et sons 10 controle. des MACCHINE-UTENSILI 
om i 
FAT iene (paraissant toutes les Habbriche i Dl. RIVOLI ed AVIGL.IA NA 


semaines) . Fr. » 25 


Livret-Chasa \1° vol. réseaux frangais 1 n° 
continental |2v. services étrangers 2 
Livret-Chaixspecialde chaqueréseau » 40 


Livret-Chaix spécial des Environs 


Paris . » 25 UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 


Ltvret de l’Algé: del Tu ; 
pe si rie et elaT nisie » 50| in TORINO, Via delle H'inanze, 13. 
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sette ettHi eis 


Freni automatici 


Vi pieiii\ 
Su 


__ 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1881 Li 1994. 


| 

| 

Macchine 
| * 


ca 25 novembre re 1981 AI 80 marzo ui 


—_____—_____- 
Ì 

Ù 

U 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDIèRA — York Road King's Cross N. 


— LONDI:A 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


luinéuio 
freni nutomatiel 


n 


Co 
A181 dicembre ile 


——6 


Veicoli | Macchine | Veicoli | Macchine} Veicoli i Macchine | Veicoli 
e “ii a hi IR SA i I a 

Inghilterra . .  #087 | 7720 | 1902 | 414150 3273 30211 i 2186 22491 
Francia . |. «i 1416 | 7194. 1630 | 12294, 2836 | 23735.) 1420 | 16541 
Belgio. . 359 | 41728 | 513 | 4237 746 5871 | 387 4143 
Germania 2 63 | 405 | 260 | 1189 È 3623 | 239477 3560 | 23842 
Austria-Ungheria . 4 32 | 21 334 | 381 4593 ' 377 4561 

. Russia i 64 5) 84 9A 674 3225. 610 3174 
Italia . |A 35 1 49 309 | 317 2066 "306 2031 
Olanda . 59 208 379 | 2003 | 574 3086 | 515 2878 
Spagna LR 2 i — 0 9% 169 | 21 169 
Svezia Norvegia ? 1 6 | 1 6 i 23 439 | 29 433 

Indie . si. 6 60! 28 60. 56 110! 50 5 
Australia. i 94 153 “ 200 | 13452 . 1322 15683. 1228 | 45530 
Stati Uniti . | 3435 | 12270‘! 7953 | 44787 25972 | 315810 - 22537 | 333540 
Svizzera . = — dd — — | 491 4057 | 494 4057 
Rumenia . sk SD — 104 534; 401 534 
Persia. — --  — — | 4 28: 4 28 
Congo. . i | — — | — — | 5 49, 5 49 
Repubblica Argentina. uu — | — — | 54 DAL 54 711 

| Bulgaria . vd = — L — — | — 171) — 17 
| F. a FRI WR agi pra 
O . Totale | 6602 | 29562 ' 13023 | 80802 | 40476 | 464341 | 33874 | 434779 
Freni non automatici. . | 2637 | 117882755 | 9992 2747 8923 468653 — 
"9239 41350 15773 | 90795 43223 | 473264." fosi nov catonetici 

dla SICA Î de a ili vanno diminuendo e sono 

_Totale generale __90989 d- 106572 i 516487 n Rat dai freni auto- 


deRec speciali a dui ridotti per Tramvie e Ferrovie Economiche. 


Ingegnere 


GIUSEPPE GOGLIO 


Torino — VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 


dà AGENZIA PER L'ITALIA: 


e degli interessi materiali 


975 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: sa classe | classe 


SEMPLICI 


Pizia LoxDRA 


(1) (2) 


Lompra (8) 
(Diritto di porto compreso) 


2a la 2a la 2a 


classe | clisse | classe validità 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PARIGI 
(4) 
la 2a \ 
classe | classe validità 


(Diritto di porto compreso) |__| |__| |l____|____ 


Fia Moncenisio 


Torino via Calais. ... |166 85/116 55. 90 75| 61 DOTE —|187 85|45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. . . . {180 90/129 15 104 85) 72 25/272 25/199 80|45 giorni |166 895/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 queili per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vendsià via Calais. ... _ — |141 75| 97 80| — — —_ 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLigrTi D'ANDATA E Ritorno. 
Obabva via Calais... . |187 —|181 — 111 40] 76 05| — — — 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. n 
Lison via Calaia.. .. [209 90/147 05 184 80) 92 10) — — — — — —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hann) facoltà di 
LI via Boulogne . . |203 80/142 55' recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenzo }'i2 Calais. . . + (217 30152 25 141 70. 97 80) — —_ _ —_ _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; © 
via Boulogne . . {211 20/147 75] eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Îo mi via Calais... . (249 — 174 40,178 40/119 45] — —_ — _ — _ Falconara per Koma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90'169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falcu- 
Napoli via Calais... . (279 65 196 —|204 25/141 iS 50/858 95/6 mesi (°°) — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Tia Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... 1224 60/157 80:149 —|102 951 — —_ _- — —_ — (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi du 
via Boulogne . . |218 50|152 80 Rotoa a Fireuze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85]|184 80;188 25/129 85; — —_ ani — —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/120 30| | inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . |294 80|[206 50,220 60,152 45, —_ — —_ —_ — —_ l'isa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . [288 70:202 — Î via o dirigersi al Empoli su Koma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |3825 85]|228 20/250 25/179 25 543 25.399 80/6 mori (°) — —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli] via Boul. |319 75223 70 | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni - quando i 
Via an 802 65/211 95]227 05/157 —|525 45 886 80/6 meri _ _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 35/207 45 | di viaggio circolare interno italiano. 
é . . è 9 . [] 0 o. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di iusso 
PENINSULAR-EXPRBSS 
STAZIONI 1: e 2° CLASSE 13 e 22 CLASSE | settimanale STAZIONI |la62:CLASSE[la e 2: CLASSE)12 e 22 OLASSE 
il venerdì part. 
da LONDKA 
| ) 1 (°°°) (1) 
donde Ch.-Cross Par.| 9 — a. 10—a.| li — antim. 9— p. 9— p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9 —a. ® ìl — antim. 9 — p. d9—-p. centrale (2) . . Far. 8202. — —_ 255p. 
Douvres....... —|10552a. 9 1 — pomer. 11—-p. 11—p. Roma .......,. a 2 30 p. per, = 1110 p. 
ora di Greeewicb) .( Arr.|12 15 a. = % 2 20 pomer. 12 20 n. 12 20 p. Firenze. ..... s— 910p. — — 6102. 
Calais-M. (Buffet) Dejeun. = Brindisi. ..,., — 6 10 a. a = 585p. 
(ora francese) . pil 1—-p. ; Ss 8 — pomer. ì ti a 1-a. Ancona ..., — 822 p. —_ — 595a. 
re.| 1899 p. 18 p. —_ a — Bologna... ..., — 135 a. E — 10 80 a. 
ua a i Alessandria ; ; ; ;. 6582. |833a.|1054a.] = 512p. 
pia Iata zip: i ha SI a. Na Torino. ...... Arr 8302. 10 18 a.|12 35 p. 708 p. 
rr. ; omer. a. — a. = 
Amiens (Buffet) | Par. 3 196. 4 04 PA 5 17 Domeî. 946a. 405n Brindisi. aaa PAL, Ce = 9401. 
Arr.| 5— p.| 540p.| ? — pomer. 5 88 a. A Napoli... .....— 8202. 255 p. 11 15p 
s Pranso v Roma. ....... 240p 8 50 p.10 17 p. 8 —a 
Paris-Nord(Buffet) lan lie a. A ° Lie TE 9355 o p sit 145p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 6 4 a. È s Firenze... . — 820p » » 11 402. 
Paris-Lyon (Bwu/fet) Arr. Restaurunt | 8 24 pomer. 745 a. 23 da E Le vo. 10 32 p. 252 a.| 4522. 222 p. 
B\ 12 6 22 classe 11 e 23 classe | Incl. 1:2ac1. DI an-Remo. .., — 6 59 p. » 3 33 n. 142p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. ) 855p. ' 910p. 9252.) 215p. Ga Genova .......— 245a 635a.| 852 n. 6 55 p. 
Dijon... .... Arr. 1521. 2242. dun 2113p. 049n Torino. ...... Arr. 145a 10 18 a.|12 35 p. 10 40 p. 
Genève .... — » 85ia. bi pe Milano ...... : a, 810 p. 
Aix-1ee-Balus ‘000 63la, 758 a. 10 45 p. 12 27 a. 2 14p. Novara Lara ini 4 50 A. th in 9 09 3 
Chambéry. . ....- 655 a. 8 9la. 11 24 p.!1250a. 285 p. Torino. . ..... Arr. 825a 140p 1102 p. 
Modane.......— 943 a. 138 p. ————"| 88362. 5 18p - n 
Torino (ora dell'Europa ! Torino. .. .... Par. 850 a 220p. 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40p. —_ 8102. 933 p. Modane (ora franc.). — 12 19p. 526 p. 229n.} — 
=_-_—_=*|\'e”’r”T_rr-rTm=,jee—==+#=*= fa Chambéry. ..... — 842 p. 813 p. 50la.i — 
Torino. . .. . . . Par, 240 p 755p “x 845a Aix-les-Bains. ... — 4 14p. 8 38 p. 527a.} — 
Novara ...... Arr, 436 p 951 —  |1042a | Genéve....— 245 p. 118p. 4l4a.| — 
Milano. ..... . Arr, 585 p 11 05 p = 11 401 Dijon ........— 11 20 p. 1422. 11 40n.| 112 p. 
"sen SE rai Paris-Lyon (Bulet) Arr. 5 08 a. 6 50 n. 544 p.| 559p. 
Torino....... Par. 245 p. 810p. = 8402. Paris-Lyou (Pwf'et)Par. 7 35 antim. 657 p 
Genova ...... Arr. 6 18 p. 1118 p. —  |12>» p. Arr. 8 37 antim. 149 p 
Ban-Remo... — 11 22 p. 8422. = 437 p. TOTTT, "Dam. 5 
i ast son | = |F0sp dai E i n 
nta t io si 10. = i n Di Par 9 — antim. |1090a.{1150a. Na 9- p 
Sage AE a 2 loda: _ p. Arr.| 1040 antim. {1206p.| 125p.| 1047p. 
dapoli: erre 1900; 990): we 1 n Amiens (Bwfe8) -} Par. 10 45 aatim. |1226p.| 180p| 1052p: 
SR | ag — | °° | fida Bonlogne-Gare .\Arr.| 1218 pomer. | 2—p.| >» 12 84 a. 
Torino. ...... Par 245 p. 105 p. —_ 8402. 943 p. Di 
Alessandria... . Arr 4 16 1 855 4 — 1018 a. ll 5. (Buffet) (inte. ,<12,:20 pomers, 2:03), u a 
Bologna. ......— 2102. — 250 p. 322a. (ora francese) .{ Arr. 1 » pomer. o |340p. 120 a. 
Ancona... . — — 6 52 a. _ 11» p. 706 a. Calais-M. (Buffet) 22 
Brindisi. ... — — 10 17 p. — 11» a. 535 p. (ora di Crecawich) .| Par. 1 11 pomer. 2 |3 45 p. 1952. 
Firenze... ....—_ —_ 6 10a. —_ 603 p.| ---—T___[[{Douvres. ......—| 3 05 power. 2 | b45p. 345 
Roma. .......— — 12 50 p. —  |t125p.|Arrivo a Brindisilit on Ires] Victoria. Arr.| 4 50 pomer. 2 | 780p. 540n 
Napoli. ...... Arr. _ 6 80 p. —_ 710n.] la domenica i Ch.-Crose Arr.| 455 pomer. | 6—p.| 785p 540n 


OSSRRVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura, 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni è 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 


viaggiatori di 8 classe da Parigi per Boulugne, Calais < l'Inghilterra. (***°) Questo treno preude per Parigi i viaggiatori di 84 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boalogne. (A) Questo treno nona prende i viaggiatori di 22 clasee cho per Calais e l'laghilterra. (6) 11 treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pow. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggistori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. l treni che partono da Parigi-Nord 
Londra elie 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
etture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lita-salon e di 1 classe ed una vettura di 24 classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 


‘ da Calais allo 9 p o da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


ni Namonale delle OFFICINE dl SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


— DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. o .  Hilairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 
Tettoie. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. 


Argani, Grues e Montacarichi. | trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


r CASANOTA, limi -Riltn 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON = {| is sonia 


MILANO- FOGGIA -NAPOLTO LA CONCIMAZIONE RAZIONALE 


dedotta dai risultati sperimentali. 


S I Tomo Primo: Gli Elementi della Fertilità. 
> = i Un vol. in-12° di circa 200 pag. e tabelle. 
.2 a Tomo Secondo: Le Piante e il Suolo. 1 vol. 
Ta © v in-12° di circa 450 pag. con figure SPRICIO: 
| > a“ 3 a Prezzo dei due volumi L. 
| = 
| S.S =" S. TITO POGGI 
ai n.  (d a 
5 2 Sc I PRINCIPII FONDAMENTALI 
= © N DELLA 
= 5 5. SJ5ICONCIMAZIONE 
= = e la coltivazione cosìdetta siderale 
| Z a s. Seconda edizione interamente rifatta 
il PI, 5a Un vol. in-12°, 1897. L. 1.25. 
Ì pet) FRATERNA ARCORE 
i 2. I CHARLES SÉE 
I POMPE ad azionefdiretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi AIDESRENDIEE DE POCHE 
DI e Din ii rai Midi L’ ARC H I TECT E 
ET DE 


| . | se ‘PIngénieur Constructeur 
Relnaeil È Milano pour le calcul des constructions 
LE RRITSNII Un vol. in-12° avec 82 fig., 1897, relié. L. 5. 
GI A | sii dii "” se. A. MINET, Ingénieur — 
NA ite? CL 


Qualità speciale sci Tg Ne 
pplications - Alliages nouveaux. 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 1 vol. in-12° avec fig. dans le texte. L. 5. 


PreMÈRE Partie: Fabdrication - - Emploi. 


UNTO PEER CARRI [1vo.in-12°avec fig. dans le texte, 1896. L. 5. 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CamiLLa e BertoLERO di NatALE BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


AnNo XXX. 


MONTTORE DELLE 


Sabato, 11 Settembre 1897 


Num. 37. 


)INADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


si Ta Ca 

at * | ‘ ? 

i. POIAMAO 
Po ORGE VERA 


i 
INZA IT. E I 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Prr L'ITALIA. ...0000 0. 1, 20 11 6 


Prr L’EstERO ......... > 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunsi. ......-0.00 0% Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, ‘via Finanze. 13 — Torino 


———____c€mÉ_m_tt— 


Sommario peLLe MateRIE. — Ferrovia del Gottardo ( Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione 


sull'esercizio 1896 - Cont.) — Regolamento per l'esercizio e la sorveglianza delle caldaie e dei recipienti di vapore - 


Cont. — 


Le ferrovie del monto. — Resoconto della cassa pensioni delle Lerrovie del Mediterraneo per l'anno 1396. — Informazioni 
particolari del Monitoxe. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 


‘Tenticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1896, all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 26 giugno 1897. 


(Traduzione del Mfonitore). 
(Continuazione — Vedi Num. 26, 27, 29, 30, 31 e 34). 


F. — SERVIZI AUSILIARI. 
1. — Officine. 


La cifra degli impiegati sì è accresciuta di due agenti 
durante l'esercizio. 

L’effettivo degli operai, ripartiti per categoria di mestieri, 
ha oscillato nei limiti seguenti: 

Numero totale degli operai al 1° gennaio. 429) 

» » 31 dicembre 409 

Il massimo di una fine di mese è stato di 470, il mi- 
nimum 429. 

Le officine centrali hanno riparato in tutto 144 locomo- 
tive, 6053 vetture e 2488 carri. 

Al 1° gennaio erano in riparazione: 20 locomotive, 25 
vetture e 49 carri; al 31 dicembre 19 locomotive, 38 vet- 
ture e 42 carri. 

Oltre a queste riparazioni del materiale rotabile, si ese- 
guirono ancora diversi lavori, come confezione di pezzi di 
ricambio per locomotive, vetture e carri; adattamento del 
freno Westinghouse ad 8 locomotive; 13 furgoni a bagagli 
sono stati muniti di assi mobili e lo scartamento dei loro 
assi è slalo aumentato. 

Le officine dei depositi si sono principalmente occupale 
delle riparazioni correnti e della piccola manutenzione delle 
locomotive; inoltre hanno eseguito dei lavori di ogni ge- 
genere per i diversi rami di servizio. 

Il numero degli operai nelle officine dei depositi am- 
montava: il 1° gennaio a _. . . 69 

il 31 dicembre a. . . 69 
ed ha oscillato durante l’anno tra 65 e 74. 


2. — Gasometri. 
11 gazometro di Bellinzona ha prodot 


nel 1896... 4 am}. 32,974,000 

di gaz; la provvigione al 1° gennaio 1896 

era di. . 0. .0.0.0+0.0. + +. m* 274,000 
Totale m? 32,845,000 


Nel 1896 il prezzo del gaz fu: 
Per m? di gaz fabbricato, di fr. 1.37 
» » utile, » 1.50. 
Si impiegarono per la fabbricazione del gaz 66,493 kg. 
di materie prime; ogni 100 kg. hanno fornito 48.98 m* 


di gaz. 
G. — STATO DEL PERSONALE. 

1896 18953 
1. Amministrazione generale . . . . 159 154 
2. Sorveglianza e mantenimento della linea 063 1002 
3. Spedizione e movimento . 941 881 
4. Trazione . 396 385 
5. Officine 542. 981 
bt. Gazometri 5) 5 
_3002 = 3008 
RICAPITOLAZIONE. i. 

| 1896. 
Agenti dell’esercizio 1546, cioè per chilom. di linea 0.81 
Giornalieri. .... 1456, >» » » 5.47 
Totale 3002, cioè per chilom. di linea 11.28 

1895. 
Agenti dell’esercizio 1504, cioè per chilom. di.linea 5.65 
Giornalieri. . . .. 1504, » » » 5.65 


Totate 3008. cioè per chilom. di linea 11.30 


III. — Finanze. 


Dei fr. 15,000,000 del prestito 3 1j2 0/0, di cui non di- 
sponemmo in virtù della risoluzione dell'Assemblea gene - 
rale, ahbiamo. l’anno scorso, emesso successivamente una 
somma di fr. 6,000,000, per far fronte alle spese risultanti 
dall'esecuzione delle linee di accesso e versare la nostra 
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quota-parte al capitale di costruzione della nuova stazione 
di Lucerna, ed inoltre attribuito fr. 500,000, parte alle due 
Casse di soccorso in caso di malattia e parte al fondo di 
riserva. Salvo per l'allocazione menzionata, che è stata ef- 
fettuata al valore nominale, il corso di rendita ha oscillato 
tra 101.25 e 101.50 netto. 


BILANCIO ANNUALE. 


Il capilale-sovvenzioni, di fr. 119,000,000 


ed il capitale-azioni di . fr. 50,000,000 


non ha subito cambiamenti. In quanto al capitale-azioni, 
faremo notare che il secondo versamento di fr. 250 non 
è ancora effettuato per 3 azioni e che l’arretrato è di 
fr.. 750. Presumendo che questo ultimo potrà essere in- 
cassato alla prossima distribuzione del dividendo, abbiamo 
rinunciato finora ad applicare a queste tre azioni le dispo- 
sizioni statutarie. La somma in questione figura provviso- 
riamente all’attivo sotto la rubrica « Debitori diversi ». 
Per ciò che concerne il capitale-obbligazioni, vi erano 


in circolazione alla fine del 1895 per fr. —99,690,000. — 
di titoli del prestito 3 1|2 040, ai quali 
bisogna aggiungere i ile a 6,500,000. — 
menzionati più sopra, in totale dunque fr. 106,190,000.— 
da cui si deducono . . . . . . > 320,000. — 
rappresentanti le obbligazioni estratte e 
rimborsate il 30 settembre. 
Restano dunque in circolazione . fr. 105,870,000, — 
La totalità dei capitali versati, sovven: GG 
zioni, azioni e obbligazioni, comportava 
dunque alla chiusura dell’esercizio. fr. 274,870,000.— 


ai quali si aggiungono i fondi di costru- 
zione formati dagli interessi dei capitali 
disponibili... ..0. +... fr. 


Totale dei capilali fr. 


Per contro si spesero : 

per la ferrovia e gli 

impianti fissi. . . fr. 229,323,685.67 
per materiale rota- 


bile . » 44,721,619.89 


per mobilio ed uten- 
sli. . +... +. >» 2,981,871.46 


Totale per il conto di co- 
struzione . . . fr. 
Per perdita di corso sulle 

azioni fr. 2,970,150.— 
Id. id. id. 

sulle obbli- 

gazioni, fine 

1895 . . »15,600,187.69 
Per per- 

dite sulle 

costruzioni 

e sugli im- 

pianti. . » = 42,363.89 


fr.18,662,701.58 
meno ilrim- 
borso pel 
1896 previ- 
sto nel piano 
di ammor- 
tizzamento 
del prestito 
3 1/2 0/0 e 
il benefizio 
realizzato 
sulla emis- 
sione di ob- 
bligazioni 
3 1/2 0/0 
nel 1896 » 403,628.— 18,259,073.58 


246,427,177.02 


_4,414,902.25. 
275,984,909.25 


Come pure per ì lavori 
seguenti, incompiuti alla 
chiusura dell'esercizio: 
Stazione di 

Lucerna fr. 2,249,100. — 
Diramazioni 

Lucerna- 

Immensee 

e Zoug Gol. 
dau .. »12,688,488.76 
Secondo bi- 
nario Flu- 
elen- Erst- 
feld . . >» 
Correzione 


853,352.44 
delTicinon 396,452.02 


Costruzioni 
diverse. » 352,125.46 16,539,019.28. 


fr. 281,225,709.88 


Il conto capitale si chiude così al 31 
dicembre 1896 con un saldo passivo di fr. 5,240,807.63 

In conformità degli articoli 9 d. e 13 della Legge fede- 
rale 27 marzo 1896 sulla contabilità delle ferrovie, abbiamo 
aggiunto le perdite di corso sulle azioni, cioè fr. 2,970,150, 
alle Spese da ammortizzare, il quale ammontava così, alla 
fine del 1896, alla cifra di fr. 18,259,073.58. 


La situazione degli effetti e valori comportava al 31 di- 
cembre 1896 fr. 2,115,540. 
Durante l’esercizio scorso, il conto dei beni immobili si 
è accresciuto: di fr. 341,018.60 dalla costruzione ad Erst- 
feld di due nuove case di abitazione; di fr. 16,823.80 per 
l'acquisto a Erstfeld di un terreno sul quale sarà costruita 
la nuova scuola, e di fr. 48,668.08 per la costruzione di 
un edifizio scolastico a Bellinzona. 
Il conto degli approvvigionamenti di materiali e di pezzi 
di riserva comportava al 31 dicembre: 
a) Conto dei materiali. . fr. 2,691,471.89 
663, 203.51 


b) Conto dei pezzi di riserva per lo- 
comotive, vetture e carri. . . 
fr. 3,304,675.40 


JI primo di questi conti sì è ridotto, in rapporto al 
1895, di fr. 138,363.35 in seguito all’ impiego per l’ese- 
cuzione del secondo binario Fluelen-Erstfeld, di materiale 
di superstruttura che si trovava approvvigionato alla fine 
del 1895, mentre che il secondo si è accresciuto di franchi 
81,367.71. 

Il conto debilori diversi contiene le posizioni seguenti : 

41. Crediti verso Amministrazioni estere fr. 104,506.97 

2. Credito verso diversi conti di nostra 
Amministrazione: 

Anticipi alle stazioni ed a certe divi- 


sioni . . . . . fr. 31,933 — 
Arretrati degli uffici di 
mercì .- +. D 502,644.77 


Saldo dei conti « ofli- 
cine » e «gazometri » >» 
Saldo del conto « ap- 
provvigionamenti delle 
derrate alimentari » » 
Ultimo versamento non 
effettuato sopra tre 
azioni della 1) emis- 
7590 — 


14,957.05 


36,315.9 


sione . . . .. 
» 636,600.73 
fr. 7144,107.70 


(Continua). 
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REGOLAMENTO 


PER L'ESERCIZIO E LA SORVEGLIANZA DELLE CALDAIE 
E DEI RECIPIENTI DI YAPORE 


(Continuazione — V. N. 36). 


VII. — Certificato di prova. — Art. 28. Dopo la prova, 
viene trascritto sopra apposito libretto un certificato com- 
provante l’esito della prova subita dalla caldaia. 

Tale certificato deve contenere il nome e la sede del- 
l'officina di costruzione della caldaia, il nome e cognome 
dell’utente, la descrizione della caldaia e dei suoi acces- 
sorii, coll’indicazione dei pesi e dei bracci di leva delle 
valvole, o di altri congegni ad esse inerenti. 

Art. 29. Una copia del certificato è trasmessa dal perito 
che ha conseguito la prova, entro 15 giorni, alla Prefet- 
tura o Sotto-Prefettura insieme alla distinta delle compe- 
tenze. 

La Prefettura o Sotto-Prefettura liquida le competenze 
e invia il certificato all’ingegnere delle miniere. 

Art. 30. Il libretto di cui all'art. 28 deve essere con- 
forme al modello stabilito dal Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio e contenere dei fogli in bianco per 
la registrazione delle visite e prove successive. Il libretto 
dovrà conservarsi sempre nel locale della caldaia ed essere 
dato in consegna a chi ha la responsabilità della condotta 
della caldaia stessa. 

Nello stesso locale sarà affisso un estratto delle dispo- 
sizioni del presente Regolamento riguardanti gli obblighi 
degli utenti e del conduttore della caldaia. 


VIII. — Visite periodiche e riprove. — Art. 31. Le visite 
periodiche sono esterne ed interne. 

La visita esterna consiste nell'esame accurato del modo 
di funzionare della caldaia e dei suoi accessori. 

Una prima visita esterna si deve fare per ogni caldaia 
nuova o restaurata dopo la prova idraulica. 

Le visite esterne successive saranno fatte ad intervalli 
non maggiori di due anni, ed ordinate, con o senza pre- 
avviso, dal Prefetto o Sotto-Prefetto di propria iniziativa, 
oppure su proposta dell’ingegnere delle miniere od anche 
su domanda dell’utente. 

Art. 32. La visita interna ha per iscopo di verificare lo 
stato delle pareti della caldaia e della chiodatura, la pre- 
senza e natura dei depositi, lo stato dei condotti del fumo, 
delle tubature e degli altri accessori che non si possono 
visitare durante il funzionamento della caldaia. 

La prima visita interna avrà luogo entro quattro anni 
dalla prima prova a freddo, e le successive saranno fatte 
ad intervalli non maggiori di quattro anni. Tali visite sa- 
‘ranno ordinate, con preavviso all'utente, dal Prefetto o Sotto- 
Prefetto, di propria inizialiva, oppure su proposta del- 
l'ingegnere delle miniere od anche su domanda dell’utente 
stesso. 


Art. 339. In occasione della visita interna potrà essere, 
su dichiarazione espressa del perito, riconosciuta neces- 
saria ed eseguita una nuova prova idraulica. 

Si procederà in caso ad una riprova entro otto anni dalla 
data della prova idraulica precedente. 

Le riprove idrauliche verranno eseguite ad una pressione 
uguale ad una volta e un quarto la pressione massima ef- 
fettiva di lavoro; per le caldaie lavoranti al di sopra di 10 
atmosfere la riprova idraulica sarà fatta ad una pressione 
che superi di atmosfere 2 e mezza quella normale. 

Art. 34. Il verbale sul risultato di ciascheduna visita, 
sìa interna, sia esterna, e delle riprove, sarà inserito nel 
libretto di cui all’art. 28. 

Su di esso verbale si noteranno altresì tutte le ripara- 
zioni o modificazioni arrecate alla caldaia e quelle del ma- 
nometro campione, la quale differenza non dovrà, in alcun 
caso, essere maggiore di mezza atmosfera (mezzo chilo- 
gramma). 

Il verbale di visita, colle indicazioni di cui sopra, sarà, a 


cura del perito, trasmesso in copia alla Prefettura o Sotto- 
Prefettura insieme alla distinta delle competenze. La Pre- 
fettura o Sotto-Prefettura liquida le competenze e manda 
il verbale suddetto all’ingegnere delle miniere. 

La trasmissione del verbale di visita alla Prefettura o 
Sotto-Prefettura sarà fatta dal perito nei casi ordinari entro 
15 giorni, e sarà fatta d'urgenza nei casi di infrazione a 
disposizioni regolamentari, oppure quando occorre qualche 
provvedimento immediato nell'interesse della sicurezza. 

Art. 35. Per le visite, di cni agli articoli 31, 32 e 33, 
quando siano preavvisate, l'utente ha l'obbligo di fare presso 
la Prefettura o Ja Sotto-Prefettura un deposito in danaro 
equivalente alla retribuzione dovuta al perito. 

Per le visite non preavvisate, la nota delle spese è resa 
esecutoria dal Prefetto o Sotto-Prefetto, sentito l’interes- 
sato, ed è rimessa all’esattore, che ne fa la riscossione 
nelle forme e coi privilegi fiscali determinati dalle leggi. 

IX. — Retribuzioni. — Art. 36, Le retribuzioni dovute al 
perito per le prove e visite sono stabilite come appresso: 

Per la prova a fredilo e visita interna: 

a) Di una caldaia generatrice di vapore fissa 
OssEmMIissti za e A a da 

b) Di una locomobile. . ... . 

c) Di un recipiente di elaborazione. . . >» 

Per ogni visita esterna di una caldaia fissa 0 
semifissa o di una locomobile . ./..... >» 6 

Per le caldaie fisse o semifisse aventi meno di 3 metri 
quadrati di superficie di riscaldamento la retribuzione per 
la prova e visita interna sarà diminuita di 4 lire; per le 
caldaie stesse aventi più di 50 metri quadrati di super- 
ficie la retribuzione sarà accresciuta di 6 lire. 

Per i recipienti di capacità inferiore ad un metro cubo 
la retribuzione per la prova e visita interna sarà diminuita 
di 4 lire; per i recipienti di capacità superiore a 5 metri 
cubi la retribuzione sarà accresciuta di lire 6. 

Art. 37. Nelle retribuzioni sopradette sono comprese le 
spese per punzoni e stampati di cui il perito dovrà prov- 
vedersi. 

Spetta al proprietario l'acquisto del libretto matricolare 
e del bollo di prova da applicarsi alla caldaia. 

Art. 38. Quando il perito debba per le prove e visite 
recarsi fuori di residenza, gli competeranno inoltre le spese 
di viaggio consistenti in un biglietto di prima classe, pel 
percorso su ferrovie, e una indennità chilometrica di 35 
centesimi a chilometro pel percorso su strade ordinarie. 

Queste indennità non potranno in alcun caso eccedere 
quelle che gli competerebbero partendo dal luogo desi- 
gnato come domicilio legale, di cui all'art. 5. 

Quando il perito sia obbligato a pernottare fuori di re- 
sidenza, avrà diritto ad una indennità di pernottazione di 
lire 5, 

Queste spese saranno sostenute dall'utente della caldaia. 
Esse saranno computate una volta sola e ripartite fra i 
vari utenti quando il perito siasi, con una sola gita, re- 
cato fuori di residenza a visitare più caldaie esistenti in 
uno stesso Comune. 

Art. 39. La mano d'opera e il materiale, come pompe 
e quanto altro possa occorrere per la prova o la visita, 
escluso il manometro campione, di cui all’art. 5, saranno 
forniti dal proprietario della caldaia. : 

Il perito che, su richiesta dell’utente, provvederà la pompa 
avrà diritto ad una indennità speciale di lire 2 per ogni 
caldaia che abbia subito la prova a freddo o la visita pe- 
riodica interna con riprova. Inoltre avrà diritto, in ogni 
caso, al rimborso delle spese di trasporto. Queste saranno 
ripartite fra i vari utenti nel caso previsto dall'articolo 
precedente, ultimo alinea. 

Quando trattisi di visita interno, l'utente dovrà, d’ac- 
cordo col perito, far trovare, pel giorno fissato, la caldaia 
fredda e pulita dalle incrostazioni e dalla fuliggine. 

Art. 40. Qualora la visita o la prova non possa essere 
effettuata per negligenza dell'utente, debitamente preavvi- 
sato, il perito avrà diritto al rimborso delle spese di cui 
all'art. 38 e ad un compenso di lire 6. (Continua). 
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Monitore delle Strade Ferrate 


LE FERROVIE DEL MONDO 


Sviluppo della rete ferroviaria del mondo, dalla fine dell’anno 1891 alla fine del 1895 
e proporzione della lunghezza delle linee alla superficie ed alla popolazione di ciascun paese (*). 


Numero d'ordine 


| 


| 


PAESI 


I. - Europa. 


| 
| 


Totale per l'Asia . . . 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


| 
| 


| 


4804 


| 


Prussia. . || 25,801] 
= | Baviera . . | 5,659 
‘£ | Sassonia 1 2,499 
2‘ \urtemberg . 1,932| 
5 | Baden i o VW #:583 
2 Alsazia Lorena 1,570 
\ Altri Stati . 4,780 
Totale per la Germania . | 43,424 
Austria e Ungheria [(com- | 
presa la Bosnia). . || 28,066 
| Gran Bretagna e Irlanda. | 32,487 
Francia eng . || 97,723 
Russia e Finlandia ; || 31,074 
Italia . . || 13,139 
Belgio. . + + + +|| 5,307 
Paesi Bassi e Lussemburgo 3,079 
Svizzera . soil RSS 
Spagna. . {| 10,250 
Portogallo | 9293 
Danimarca 2.008 
Norvegia . 1,562 
Svezia. 8,279 
Serbia, 540 
Rumania. 2,489 
Greci... i Lo ali 915 
Turchia d’Europa, Bul- | 
garia e Rumelia. 1,769 
Malta, Jersy, Man. 110 
Totale per l'Europa . 227,795 
ll. — Asia. | 
Indie Inglesi . || 27,713 
Ceylan 308 
Asia Minore. 978 
Trancaspiana "ct Da | 1,493 
SIMERIE: = la a) at 
Persia, ali geo, si; | 04 
Indie Neerlandesi . 4,541 
Giappone. . . 2 773 
Indie Portoghesi 82 
Malesia 140 
China . 200 
BI temi I 
Cocincina,Pondichèri, Ton | 
chino e Malacca. . || 219 


LUNGHEZZA ESERCITATA 


AL 31 DICEMBRE DELL'ANNO 


1892 | 1 


nani 
893 1894 


CHILOMETRI 


26,187 
5,787 
2,549 
1,007 
1,609 
1,618 
4,870 


44,177 


28,425 
32,703 
38,423 
31,645 
13,673 
5,343 
3,079 
3,300 
10,874 
2,293 
2.087 
‘4,502 
8,401 
540 
2,507 
915 


1,818 
110 


232,035 


28,494 
308 


3,020 


229) 


95,444] 37,271 


26,505] 26,858 
ò.883| 5,979 
2,618| 2,627 
1.5810  4,595 
1,078) 41,743 
1,623] 1,023 
4,954| 5,067 

44,842] 49,462 

29,160] 30,038 

33,219] 33,641 

39.357] 39,979 

33,478| 39,050 

14,184| 14,626 
54731 0,045 
3,096| 3,102 
3,415] 3,477 

11,435] 12,147 
2,340| 2,340 
24195) 2,267 
41,614} 1,726 
8,782] 9,234 

040 540 
2,573] 2,081 
915 915 
4,818] 2,010 
110 110 
238. 543|245,300 
29,606| 30,220 
308 430 
41,667| 4,770 
1,433] 1,433 
108] 1,618 

54 Od 
1,863] 1,950 
3,247| 3,600 
82 82 

140 140 
200 200 
26 144 

261 323 
38,995] 41,970 


i 


AUMENTO | | Lunghezza 
fesa QUINQUENNIO | Pea te 
| 189195 | Superficie | Migliaia | 
| (chilometri di | dla 
» lebitarti|® #| SE 
1895 | Totale quadrati) | abitanti ipo Ss 
| cento | 25 "S 
| |a # 
| o 
CHILOMETRI | CIFRE ROTONDE 
27,284| 4,483] 3.7 348,400| 31,850) 7.8| 8.5 
6,120) 461 8.4 75,900) 5797) 8.0| 10.5 
26851 186 7.4 15,000| 3,787) 17.9 7.0 
597) = 65| 420 19500) 2084 84| 7.7 
1,303} 220) 13.8] 15,000) 4,725| 11.9) 10.4 
1,723] 153) 9.7 14,500) 4,641] 11.8] 10.5 
,201| =421j 8.8) 52,100] 5,370) 9.9) 9.6 
on sm Pa da re è Mr 
46,413] 2,989] 6.8) 540,500) 52,251] 8.5) 88 
30,046 1,980] 7.0 676,700| 44,448| 4.4| 6.9 
33,648 4,161] 3.5) 314,600) 38,343| 10.7] 8.6 
40,199) 2,476  G4| 536,400) 38,343] 7.5] 40.4 
37,746) 6,675] 21.4|15,390,000|102,649| 0.7| 3.6 
44,944) 1,805) 43.7) 286,600] 31,234 5.4| 4.7 
5,545 238! 4.5) 29,500) 6,411) 18.8| 8.7 
3102 23} 0.7) 85,600) 5,008) 8.7) (6.2 
3,495 = 216] 6.6) 41,400) 2,974 84| 141.7 
12,147] 4,892) 48.3) 514,000] 17,974 2.4| 6.9 
2 340 47| 2.0) 92,600) 5,102| 2.5| 46 
2,267] =259| 12.5) 39,400) 2,300| 5.8| 9.8 
1,795| = 233| 41.9) 322,300) 2,000| 0.5| 8.6 
9,755 4,476] 47.7 450,600) 4,949) 2.4] 19.8 
540) > | 48,600| 2,314) 4.4| 2.3 
2,604 = 415] 4.6 131,000| 5,406] 1.9] 4.8 
918| 3I 0.3 65,100) 2,217 4.4) (44 
| | | 
2,285 516) 28.4] 272,500) 9,000) 0.7] 2.5 
110 » » 4,100 325| è » 
| | 
249,899 22,104] = 9.2)19,788,500/374,341|| 2.5| 6.6 
| | 
31,226 3,513] 12.65,143,100|290,593| 0.6| 1.0 
4AT8| = A470| 56.6 65,700) 3,175) 0.7| 1.5 
1,770| =792| 80.9|1,778,200| 15,478| O4| 4.4 
1,433] » » | 554,900 700) 0.3] 20.5 
1,753 4,753] » |12,518,500| 4,783| » 3.6 
54 » » |1,645,000| 9,000)» » 
2,076] = 535] 35.6] 599,000| 27,172) 0.3| 0.7 
3,600| 827| 295) 417,000) 41,050| 0.8| 0,8 
82 » » 3.700 572) 292] 414 
140) >» » | 86,200). 719) 02|'20 
200)» >» |\t1,115,600|360,250/ » | » 
444| 444) > 633,000) 5.000) » | » 
| 
323) 104| 47.7] » » | » » 
43,279 7,838 22.4 » » | » » 


(*) Dall'Archiv fur Eisenbahnwesen togliamo questi dati statistici importanti e, sopratutto, assai precisi, i quali serviranno a ret: 
tificare le molta e spess» errate notizie che si leggono in giornali, talvolta anche tecnici, intorno alla situazione ferroviaria del mondo- 
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“». 


AUMENTO | 


Totale per tutto il mondo. (635, 894 694, 593 671, 958 087 ,559 


698,3 956, 


b) 


>» 


Ù 


>» 


» 


; TTT" ruscsez LUNGHEZZA ESERCITATA | | | Lunghezza 
S | AL 3l DICEMBRE DELL'ANNO È SS 1891-85 Superficie | ligliaia esercitata 
= PAESI I i ll cebilometri | di _sle 
Ss r ‘ ì .|S5 Sg 
; 1 1891" 1892) 1898 | 1894 | 1895 [rotolo |" | quaditi) [abitanti (2 7 (SS 
ei cento | 23|g" 
| a|® 
| | 
III. — America. CHILOMETRI CHILOMETRI | CIFRE ROTONDE 
38| Stati Uniti d'America. 14,551 '281,228:286,183 288, 460|292 431. 17,880 6.5 7,752,800] 68,275 3.7/ 42.8 
34| Canadà i 22,540 23, 4792 24 650| 25, 371 95,371! 9’ ,831] 12.5/8,952,000| 4,942} 0.3) 51.4 
35| Terranova i 180 386 475 5951 ‘750° 570] 316.6] "108.800 207| 0.7] 37.5 
36| Messico . . . | 10,515| 14,081) 11,057] 11,249] 11 469 954] = 9.01,947,300| 12,323 0.6) 93 
37| America Centr. (Guatemala 
Salvador, i 
Nicaragua, Honduras). 1,000) 1,000 1,000| 1,000] 1,000!  » » 449,600; 3,248| 0.2] 3.1 
38| Stati Uniti della PIO. "388 420 420| ‘452 452 64| 16.4|1,203,100) 3,920) 0.0) 1.2 
39] Cuba . . . 4,731] 1,731] 1,731 1,731) 4,723! >» » 118, 8001 1,632| 15) 10.6 
40) Venezuela "800 800 950| 1 ,020 1,020. 220! 27. 511,043,900| 2,314! 0.1| 4.4 
41| Repubblica Domenicana . 115 115 115 115 1150 >» LA 48° ,600; 504) 021 2.3 
42| Brasile (Stati Uniti del) | 10,281) 11,477| 12,000] 12,064) 12 064" 1,783) 17.2 8,361,400 16,330. 0.1: 7.8 
43| Repubblica aa 12, 353 12,994] 13,450| 13,961 14, 3412! 1 ‘959 15.7|2,894,300! 4,531; 0.5! 31.5 
44| Paraguay. 253 253 253 233) 259| >» » 253,100 480) 0.1} 0.2 
45| Uraguay . i 4,595] 1,700] 1,800) 1800) 1,800 205] 12.8| 178,700 825) 1.0) 21.9 
46| Chilì . <— & 3,100] 3,100] 3,100] 3,166) 3,166 66| 2.1 776,000] 3,413) 0.4) 9.3 
4T7| Perù. . .. . .. | 1,667) 4,667] 1,667) 1 667 1,667) >» » ‘1,137, "000 2,980] 0.1) 5.6 
48] Bolivia i dd 400 920 955/ 1, "000 1,000 600] 150.0 I 934 200) 2,443| 0.1] 4.1 
49| Equatore. ; 300 300 300 300 300)» » 99 99, 600) 1,505) 0.1] 2.0 
50| Guiana Inglese. . 39 35 39 39 35) » » 229,600 9271 » 1.3 
51| Giamaica,  Barbada, Tri- 
nità, Martinica, Porto- . I 
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FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


°° RESOCONTO DELLA CASSA PENSIONI 


per l'anno 1896 (7° dell'istituzione) 


Relazione del Comitato d’Amministrazione. 
Signori, 

Provvedimenti finanziari a favore degli Istituti di Previdenza. 
— Fin dallo scorso anno, vi abbiamo accennato ad un di- 
segno di legge, mediante il quale il Governo avrebbe fatto 
riscuotere e versare a favore delle Casse Pensioni e Soccorso 
i proventi di alcune tasse di trasporto; ma tale disegno di 
legge, che fu approvato dalla Camera dei Deputati nella 
seduta dei 20 dicembre 1896, per la chiusura della Ses- 
sione dapprima, e poi della Legislatura, non ha potuto es- 
sere discusso dal Senato. 

Altro consimile disegno di legge fu testè presentato alla 
Camera dei Deputati, e noi facciamo voti perchè il Parla- 
mento abbia ad approvarlo al più presto possibile, avviando 
così alla soluzione di un problema assai complesso, qual è 
quello della sistemazione definitiva degli Isuituti di previ- 
denza ferroviari. Ed è con questi voti che abbiamo l’onore 
di presentarvi il resoconto finanziario di questa Cassa Pen- 
sioni per l'anno 1800. 

Conversione di debiti dello Stato in rendita 4.50 0j0. — Colle 
lessi 22 luglio 1894 e 8° agosto 1895, venne data facoltà 
al Ministero del Tesoro di accettare in cambio le rendite 
di determinati titoli redimibili contro rendita fruttante il 
4 12 010, esente da ritenute per qualsiasi imposta presente 
e futura. 

La Commissione di finanza ha studiato attentamente la 
questione per vedere se vi sarebbe stata la convenienza per 
la Cassa Pensioni di valersi di tale disposizione di legge 
per quelli fra i suoi titoli redimibili ammessi alla conver- 
sione, ed all'uopo ebbe a rassegnare al Comitato un par- 
ticolareggiato rapporto, nel quale, mettendo in rilievo i 
vantaggi ed i danni, immediati o probabili, cui si sarebbe 
andati incontro colla conversione, conchiudeva col proporre 
di soprassedere pel momento; ciò che il Comitato ha de- 
liberato, riservandosi per altro di riprendere in esame la 
questione. 

Vendita del'e obbligazioni Siidbahn ed acquisto rendita italiana 
4.50 050. — È noto che, colla legge n. 76 dei 26 marzo 
1896, lo Stato fu autcrizzato a procurarsi, con emissione 
di titoli del consolidato 4 41{2 0{0 netto, una somma non 
superiore a 1-50 milioni di lire per coprire altrettanta spesa 
da ripartirsi fra i bilanci dei Ministeri della Guerra e della 
Marina per gli esercizi 1590-96 e 1896-97. Il Comitato, 
visto il prezzo cui si sareblero potuto vendere le obbliga- 
zioni della Sidbahn, possedute dalla Cassa Pensioni, e quello 
cui si sarebbe potuto acquistare il consolidato 4 1/2 0,0, 
ebbe a riscontrare la convenienza di vendere le obbligazioni 
e di reimpiegare il ricavo nel detto consolidato 4 112 0/0, 
ed avendo perciò deliberata l’operazione, si vendettero 
16,633 obbligazioni, con godimento dal 1° gennaio 1806, 
al prezzo di L. 374 ciascuna, e 3304 con godimento dal 
1° aprile successivo, al prezzo di L. 370.75 ciascuna, ri- 
cavandosi complessivamente l'importo di L. 7,445,700, di 
cui L. 7,445,619 furono impiegate nell'acquisto di lire 
340,155 di consolidato 4 1{2 0j0 netto, godimento 4° aprile 
1896, al prezzo di L. 98.50; di guisa che il Sodalizio, per 
elletto di tale operazione, viene a ricavare un maggior red- 
dito annuo netto di circa L. 42,000, pur tenuto conto del- 
l'utile dell’ammortamento sulle obbligazioni. E con ciò resta 
anche spiegato l'aumento di capitale di L. 1,115,754.26, 
che troverete nel quadro allegato I, aumento dovuto alla 
differenza tra il prezzo ottenuto dalla vendita delle obbli- 
gazioni e il prezzo di carico loro assegnato dalla Commis- 
sione del reparto provvisorio dei capitali delle cessate Casse 
Pensioni. 


Tassa d'assicurazione. — Nel citato quadro troverete che 
nell’anno 1896 si spese la somma di L. 15,658.03 per la 
tassa d’assicurazione, mentre nel precedente anno 1895 
ammontò a sole L. 4585.50. Tale aumento è dovuto a ciò 
che, in seguito alla legge 8 agosto 1895, la tassa in parola 
venne, a cominciare dal 1° gennaio successivo, elevata da 
L. 0.30 a L. 1 per ogni 100 lire di ritenute fatte ai com- 
partecipanti. 

Verificazione del fondo della Cassa Pensioni. — Anche nel 
1986 i Sindaci della Società, col concorso del Presidente 
del Comitato e del Ragioniere centrale, hanno più volte 
proceduto alla verificazione dei titoli di valore e delle altre 
attività costituenti il fondo del Sodalizio e quello speciale, 
tuttora indiviso, destinato a colmare i disavanzi degli Isti- 
tutì di previdenza ferroviari; e sempre fu accertata la per- 
fetta corrispondenza fra l’effettiva consistenza patrimoniale 
e le risultanze delle scritture contabili, come venne fatto 
constare da regolari verbali all'uopo redatti, di cui una 
copia si conserva negli Atti della Cassa Pensioni. 

Movimento dei compartecipanti in attività di servizio. — ] com- 
partecipanti al 34 dicembre 1895 erano N. 21,829 

Durante l’anno 1896 ne furono ammessi . » 430 


Totale . . N. 22,259 
e se ne eliminarono: 
per morte. . . . . .. N. 204 
» dimissioni e destituzioni. . » 50%» 679 
» collocamenti in quiescenza . >» 425 
di modo che i compartecipanti al 34 dicembre 
1896 si ridussero a . . Lu N. 21,580 


Come vedesi, il numero dei compartecipanti va gradata- 
mente scemando, e ciò è dovuto al fatto che alcune cate- 
gorie di personale, che una volta erano ammessi alla Cassa 
Pensioni, ora invece sono inscritte al Consorzio di Mutuo. 
Soccorso. (uesta diminuzione andrà poi maggiormente ac- 
centuandosi quando, una volta approvato il disegno di legge 
per i provvedimenti a favore degli Istituti. di previdenza, 
verranno chiuse definitivamente le nuove ammissioni al So- 
dalizio. 

Movimento dei pensionati. — Le pensioni inscritte in bilancio 
al 31 dicembre 1895 erano N. 5,680 per L. 3,966,757.01 

Durante l’anno 1896 si ebbero 
le seguenti variazioni specificate 
nel quadro allegato II: 

Pensioni liquidate . . N. 707 » » 

Aumenti di pensione » —- Dd » 


601,39814.13 
1,589. » 


—— PT _—  __&@& 


Sommano . . . N 6387 per L. 4,619,731.04 
Pensioni cessate . . . » 257 » >» 202,248.» 
Diminuzioni di pensioni » =—* » » 6,681. » 


Pensioni inscritte in bilancio 
al 91 dicembre 1896. N. 6130 per L. 4,410,802.04 


Risultati finanziari. — Il fondo pensioni alli 31 dicembre 
1895 era di... . 0.0.0... L. 58,379,090.38 

Entrate dell’anno 1896 L. 5,96 ,002.98 

Spese . . . . » 4,344,964. 70 


Rimanenza attiva dell’anno 1896. . L. 

alle quali, aggiungendo l’au- 

mento del capitale in se- 

suito alla vendita delle ob- 

bligazioni 3 0/0 del Sud 

dell'Austria (V. alleg. I) L. 1,115,754.26 
Meno la quota posta a 

carico della Cassa Pensioni 

Mediterranea in seguito alla 

liquidazione annuale di so- 


1,619,038.28 


| pravvenienzeallivee passive 


delle cessate Casse. . L. 129.33 


» 1,115,624.93 
Si ha il fondo pensioni, alli 94 dicembre I 
1806, a è le ee a L. 61,113,753.99 
Esponiamo nello specchietto seguente i principali risul- 
tati del periodo 1890-96. 
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Riscatto di servizi agli effetti della pensione. — Durante 


l’anno 1896, 14 compartecipanti chiesero ed ottennero il 
riscatto di servizi militari e ferroviari. Di essi, © pagarono 
il rispettivo loro debito in una sola volta, con un versa- 
mento complessivo di L. 5157.52; gli altri 9 si assogget- 
tarono a ritenute supplementari sullo stipendio per estin- 
guere ratealmente il loro debito montante a complessive 
L. 5093.53. 


Fondo speciale per colmare i disavanzi delle Casse Pensioni e 
di Soccorso. — Nell'esercizio finanziario 1895-96 della Rete 
Mediterranea, essendosi verificato un prodotto lordo ultra- 
iniziale di L. 3,448,756.61, ne fu assegnato il 2 0/0, pari 
a L. 68,975.13, al fondo speciale di cui contro, giusta il 
disposto dell’articolo 35 del capitolato annesso alla Legge 
27 aprile 1885. Siccome però detto importo fu versato sol- 
tanto nel corrente anno, così durante il 1896 il fondo in 
parola si è accresciuto solamente dei relativi interessi pro- 
dottisi nell'anno, come risulta dal quadro allegato IV. 


Milano, li © giugno 1897. 
Per il Comitato della Cassa Pensioni 
Il Presidente A. VILLA. 
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e degli interessi materiali 


——————————-—--— "+! _Y 6T S6 @M%©@k@k@i“AA A = __—1kwprnzìì@me 


983 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Ferrovia Foggia- Potenza. 
(Apertura del tronco Rionero-Potenza). 


Il 30 agosto u.s. ebbe luogo la visita di ricognizione 
di questo tronco per parte di una Commissione composta 
dei signori: comm. Parvopassu, Ingegnere-Direttore dei 
lavori; comm. Lanino, Direttore dei trasporti; commen- 
datore Nicolasi, Ingegnere-Capo Circolo Governativo; ca- 
valiere Neri, Ingegnere-Capo-Sezione; cav. Fasolini, In- 
gegnere-Capo Movimento, e molti Ispettori. 

Come abbiamo preannunziato nel n. 31, l’apertura di 
questo tronco avrà luogo nella seconda quindicina del 
corrente mese. Esso ha una lunghezza di km. 43.645; 
ha sei stazioni, costruite in modo da soddisfare a tutte 
le moderne esigenze igieniche. Esse sono: Forenza, Ca- 
stello, Lagopesole, Pietragalla, Avigliano, Potenza Supe- 
riore, tutte situate in campagna e senza strade di ac- 
cessi. 

I paesi omonimi sono relativamente lontani. I Comuni. 
rispettivi sono stati invitati a costruire le strade: essi 
hanno aderito, a condizione però che lo Stato concorra 
nella spesa. Si prevede quindi che il nuovo tronco, fino 
a quando non si costruiranno le strade di accesso, sarà 
assolutamente passivo. 

La stazione di Potenza Superiore, con la quale il tronco 
si allaccia e che oggi appartiene alla Mediterranea, di- 
venterà stazione comune colle due amministrazioni. 

Lungo il tronco vi sono trenta gallerie. Quella cosi- 
detta « Apennino » è di km. 3.300; altre sei di circa 
2 chilometri. | 

Vi hanno poi molte e notevoli opere d’arte, che ono- 
rano certamente gli Ingegneri-Direttori. Vi sono ponti, 
cavalcavie, viadotti, scarpate a muro, ecc. 

Ci piace quindi, a titolo di lode, far menzione degli 
Ingegneri che hanno diretto i lavori. Da Rionero al chi- 
lometro 40 il cav. ing. Zabi, Capo-Sezione. Dal km. 40 
alla metà della galleria Quattrocchi l'ing. Nazzari Giu- 
seppe. Dalla metà della Quattrocchi alla metà della gal- 
leria Pietracolpi a Potenza Inferiore l'ing. Magliola, tutti 
appartenenti alla Direzione dei Lavori. 

Il tronco attraversa parecchie volte il fiume Tiera e 
diversi torrenti. 

>< 


Treni direttissimi Milano-Roma, via Parma-Sarzana. 


Come abbiamo annunciato sino dal 28 agosto, da. 
questa sera sarà iniziata fra Milano-Roma e viceversa, 
via Parma-Sarzana, l'attivazione di due treni direttissimi, 
i quali, in relazione all'orario ferroviario, assumeranno 
i numerì 63 e 64. 

Tali treni direttissimi saranno composti, oltre che del 
bagagliaio, di un cours Wagen e di carrozze di prima 
e seconda classe illuminate a luce elettrica, come è già 
in uso per altri treni della Mediterranea. 

Fra Milano e Parma i nuovi treni saranno effettuati 
con locomotive e personale della Kete Adriatica, e fra 
Parma e Roma con locomotive e personale della Rete 
Mediterranea. 

L'orario di questi treni è il seguente: partenza da 
Milano ore 21.25, arrivo a Roma ore 8.50; partenza da 
Roma ore 20.50, arrivo a Milano ore 8.40. 

Pel passaggio dal vecchio al nuovo orario furono dati 
pei treni viaggiatori le seguenti norme; 

Il treno 3, il direttissimo 63 ed il treno 67 (che so- 
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stituirà l’attuale 63 fra Milano e Novi), partiranno ri- 
spettivamente da Torino e da Milano col nuovo orario 
la sera dell’11 andante. 

Nella sera stessa i treni 3 e 67 si fonderanno a Novi. 

Il treno 43 assumerà il nuavo orario la sera dell’11 
andante, in partenza da Savona. 

Il treno merci con viaggiatori 1426 assumerà il nuovo 
orario la sera dell’11 predetto, in partenza da Piacenza. 

Il direttissimo 64, in partenza da Roma la sera del- 
l'11 corrente, giunto a Sarzana, proseguirà per S. Ste- 
fano di Magra e Parma. 

Nella notte dall'11 al 12 corrente il treno 2 assumerà 
il nuovo orario in stazione di Moneglia ed il treno 4 in 
quella di Orciano. 

Dai nuovi treni sono esclusi, per qualunque percorso, 
i detentori di biglietti di andata-ritorno, a serie e di 
viaggio circolare; vi saranno ammessì invece i senatori 
e deputati ed i possessori di biglietti di abbonamento 
comprendenti l’intera linea Milano-Roma (via Parma- 
Sarzana), nonchè i viaggiatori isolati a tariffa ridotta 
muniti di biglietto per l’intero percorso Milano-Roma 
o viceversa. 

TR 
Attivazione dell'esercizio col sistema di Blocco 
sul tronco Milano Centrale- Bivio Acquabella- Rogoredo 
nei due sensi di marcia dei treni. 


A partire dal treno 381 R.M. del 15 corrente verrà 
attivato l’esercizio col sistema di blocco per regolare la 
marcia di tutti i treni tanto Mediterranei che Adriatici, 
sia in arrivo che in partenza fra Milano Centrale, Bivio 
Acquabella e Rogoredo. Contemporaneamente, a cura della 
Società per l'esercizio della Rete Adriatica, verrà pure 
attivato l’esercizio col sistema di blocco per i treni Adria- 
tici in partenza da Limito e diretti verso il Bivio Acqua- 
bella. Inoltre si attiverà un nuovo segnalamento a pro- 
tezione della stazione di Rogoredo verso Pavia e verso 
Piacenza. 

SÈ 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al prolungamento del binario d’incrocio nella stazione di 
Riccione, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto, con 
annesso preventivo di spesa di L. 5100; 

2. La proposta per l'impianto di un binario per il 
carico e lo scarico diretto delle merci alla stazione di 
Faenza, lungo la linea da Bologna ad Otranto. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 10,520, escluso il 
valore del materiale metallico di armamento; 

3. La proposta modificata relativa all'impianto di 
un dischetto -fanale a ciascuno dei deviatoi N. 9, 13, 14 
della stazione di Zollino, nella linea da Zollino a Gal- 
lapoli; 

4. La proposta relativa al rifacimento in acciaio di 
chilometri 15.912 di binario attualmente armato con ro- 
taie di ferro, di tipo meridionale, fra i chilom. 6.506 e 
10.174, e fra i chilometri 40.431.04 e 52.695.04 della 
linea Bari- Taranto. La spesa preventivata per l’esecu- 
zione delle opere, escluso il valore del materiale metal. 
lico di armamento, ascende a L. 111,000; 

5. La proposta per provvedere alla sostituzione di 
una piattaforma del diametro di m. 15 all'attuale piat- 


taforma del diametro di m. 12.80, nella stazione di Pia- 
cenza, lungo la ferrovia Milano-Piacenza. La spesa al- 
l'uopo preventivata ammonta a L. 14,200; 

6. La proposta per l'impianto del terzo binario e per 
alcune modificazioni ed aggiunte ai binari esistenti nella 
stazione di Tagliacozzo, lungo la ferrovia da Roma a S0l- 
mona, con annesso preventivo di L. 18,200, escluso il 
valore del materiale metallico di armamento; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per il prolun- 
samento del binario d’incrocio, nonchè per la rettifica del 
tracciato dei binari alle estremità della stazione di Sant’Ar- 
cangelo di Romagna, (linea Bologna-Otranto), col conse- 
guente rifacimento in acciaio della seconda linea attual- 
mente armata con rotaie in ferro. Spesa preventivata lire 
7310, escluso il valore del materiale metallico di arma- 
mento; 

8. La proposta per il prolungamento del binario di 
incrocio nella stazione di Gambettola, lungo la ferrovia 
da Bologna ad Otranto, con annesso preventivo di spesa 
di L. 3050, escluso il valore del materiale metallico di 
armamento; 

9. La proposta relativa all'esecuzione dei lavori di 
consolidamento del rilevato al chilometro 111.660 della 
ferrovia Foggia-Napoli. Spesa preventivata L. 8000. 

p_LS 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione generale per le Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori pubblici : 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per il rivestimento 
in muratura di cunette e fossi di guardia tra i chilom. 63 
e 80, fra le stazioni di Rosarno e di Ricadi, nella ferrovia 
da Reggio a Castrocucco. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a lire 5000; 

2. Il preventivo della spesa di lire 650 occorrente per 
provvedere alla ricostruzione di murature di rivestimento 
nelle trincee d’approccio alla galleria di Mondovì, nella 
ferrovia da Cuneo a Mondovì; 

3. ll progetto delle opere occorrenti per provvedere : 

a) alla costruzione di un sotto-passaggio per l’u- 
scita dei viaggiatori sotto la tettoia della stazione centrale 
di Milano, per i cuì lavori è preventivata la spesa di lire 
80,000; | 

b) alla sistemazione dei locali nel fabbricato pas- 
seggeri, compresi. fra il padiglione reale ed il salone at- 
tualmente destinato all’uscita; con annesso preventivo di 
spesa di lire 15,000; 

4. 11 progetto per la costruzione di una platea di 
buzzoni a presidio delle fondazioni della quarta e quinta 
pila del ponte sulla Dora Baltea, alla progr. 12.36.91 
della ferrovia da Chivasso a Casale. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a lire 5749 ; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Romiti Antonio 
di Pontremoli per l'esecuzione di lavori di parziale am- 
pliamento della stazione di Sarzana in dipendenza della 
attuazione dei treni diretti Roma-Milano e viceversa per 
la linea da Parma a Spezia ; 

6. Il preventivo della spesa di lire 130 occorrente per 
l'impianto di un cancello per servizio delle merci nella 
stazione di Saint-Vincent sulla linea da Ivrea ad Aosta ; 

7. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
lire 8000, per provvedere alla costruzione di un magazzino 
per le merci nella stazione di Centola, lungo la ferrovia da 
Battipaglia a Castrocucco ; 
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8. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
all'ampliamento ed alla sistemazione della stazione di 
Bari, nella ferrovia da Bologna ad Otranto, in dipendenza 
dell’allacciamento nella medesima della nuova ferrovia da 
Bari a Locorotondo, colla soppressione dei passaggi a li- 
vello della via Cavour e della strada per Capurro, sosti- 
tuendovi un sottovia. La spesa complessiva all’uopo pre- 
ventivata ammonta a lire 437,000, la quale verrà ripartita 
fra l’Amministrazione ferroviaria, la Concessionaria della 
ferrovia Bari-Locorotondo e l’Amministrazione comunale 
di Bari. 
| DX 

Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione generale delle Strade ferrate della Sicilia 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici : 

1. La proposta dei lavori di consolidamento della casa 
cantoniera doppia al chilom. 11.375 della linea Va/savoia- 
Caltagirone. Spesa preventivata lire 750. 

2. La proposta dei lavori occorrenti per la riparazione 
di guasti cagionati dalle piene del torrente Zappula, avve- 
nute nei giorni dal 26 al 28 dicembre 1896, alla linea 
Messina-Patti-Cerda, fra i chilometri 133.396 e 131.853, 
e per impedire il rinnovarsi dei guasti medesimi. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a lire 27,441; 

3 La proposta pell’impianto di un ponte a bilico a 
rotaie continue, del sistema Bianco-Opessi, della portata di 
30 tonnellate, nella stazione di Porto Empedocle, della 
linea Palermo- Porto Empedocle, in sostituzione di quello 
di vecchio tipo, ora esistente, e che ha la portata di 20 
tonnellate. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
4,011.41; 

4. La proposta per l'acquisto di materiali metallici di 
armamento occorrenti per ì lavori a carico dei fondi spe- 
ciali, da eseguirsi nell'esercizio finanziario 1897-98. Spesa 
preventivata lire 16,400; 

5. La proposta per lavori di ampliamento della sta- 
zione di Calatabiano (oggi Alcantara), onde renderla ade- 
guata allo sviluppo del traffico che nella medesima si eser- 
cita. Spesa occorrente lire 10,573.16 ; 

6. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'ampliamento della stazione di Alì, lungo la ferrovia da 
Messina a Catania. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a lire 11,443.81, e l'approvazione del relativo pro- 
getto dovrebbe valere anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni, possa ap- 
provarsi un progetto della Mediterranea per lo sposta- 
mento di un tratto di cunnetta di guardia fra i chilo- 
metri 173.633 e 173.737 della linea da Eboli a Meta- 
ponto; 

Ha espresso l’avviso che possa approvarsi un progetto 
per lavori addizionali di sistemazione del torrente Piazzi 
e suoi affluenti, a difesa del tronco Marcellinara-Sant'Eu- 
femia, della linea da Catanzaro allo Stretto Veraldi; 

. Hadato il suo parere su di uno schema di contratto 
che dovrebbe stipularsi fra i nob. signori Don Marino 
Caracciolo Ginnetti, principe di Avellino, e Don Fran- 
cesco Caracciolo Ginnetti, duca di Atripalta, suo figlio, 
da una parte, e la Società delle Strade Ferrate del Me- 


diterraneo dall’altra, la quale agisce in nome e per conto 


dello Stato, il quale contratto concerne la vendita che i 
primi farebbero a pro dello Stato di 30 metri cubi per 
ogni 24 ore di acqua potabile, da servire per il riforni- 
tore della stazione ferroviaria di Velletri, e per gli usi 
di essa, mediante il prezzo di L. 37,800; 

Ha espresso l'avviso che, anche agli eftetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni oc- 
correnti, possa approvarsi un progetto compilato dalla So- 
cietà per le Strade Ferrate del Mediterraneo, riguardante 
l'esecuzione dei lavori di difesa del rilevato di accesso 
alla spalla Savona del ponte sulla Stura presso Cherasco, 
lungo la ferrovia Savona-Bra. La spesa all'uopo occor- 
rente è prevista in L. 43,700; 

Ha dato il suo parere circa la questione di mag- 
giori compensi da accordarsi all’Impresa Carola Giuseppe, 
appaltatrice dei lavori di consolidamento della trincea, 
fra i chilometri 271.121 e 270.725 da Palermo, della 
linea da Bicocca a Siracusa; 

Ha ritenuto che possa essere approvato il Capito- 
lato speciale di appalto dei lavori di ampliamento del 
fabbricato viaggiatori della stazione di 'l'orchiara, lungo 
la ferrovia da Battipaglia a Castrocucco, per i quali è 
preventivata la spesa di L. 10,500. 

>< 
Tariffe ferroviarie internazionali. 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l’Adriatico hanno aderito ad una proposta che le ferrovie 
dell'Alsazia e Lorena hanno fatto anche a nome delle altre 
Amministrazioni che partecipano alle tariffe eccezionali 
del 10 maggio 1888, vigenti per Ja via del Gottardo, pei 
trasporti a piccola velocità ed a vagone completo, fra Mi- 
lano e ‘l'orino da una parte, ed i porti del Belgio e del- 
l'Olanda dall'altra, secondo la quale verrebbero ammessi a 
fruire della tariffa medesima ì pesci salati, affumicati e 
secchi, assegnando loro i prezzi dello serie 8" per vagone 
carico di 10,000 chilogrammi. 

Colla proposta preannunziata sì mira anche ad ammet- 
tere le dette merci alla tariffa italo-belga, via Gottardo, 
del 1° aprile 1891, colla seguente classificazione : 

« percorsi al nord di Chiasso e di Pino: tariffa ecce- 
zionale n. 14 (chilogr. 10,000 per vagone); 

« percorso italiano: classe 2.5 per i pesci salati e 
classe 3* per i pesci affumicati e secchi, col peso minimo 
dì 6 tonnellate per entrambe queste classi, di conformità 
agli altri servizi internazionali ». 


>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, per la parte che lo riguarda, ha dato la sua appro- 
vazione : 

1. Alla rinnovazione per un altro anno della conces- 
sione dì cuì fruisce la Ditta Greco peri suoi trasporti di 
sansa vergine, con decorrenza dal 30 del corrente mese di 
settembre ; 

2. Ad una proposta di aggiunte alle tariffe ferroviarie 
relative ai trasporti delle damigiane del tipo Beccaro ; 

3» Alla proposta di concessione, a favore della Ditta 
Antonini di Livorno, del ribasso del 10 per cento per il 
trasporto di almeno 1400 tonnellate di terra da fonderia, 
in partenza da San Romano, ed in destinazione di Livorno- 
Marittima; 

4. Alla rinnovazione per un altro anno, a partire dal 
31 ottobre p. v., della concessione di cui attualmente 
fruisce la Ditta Oss-Mazzurano, per i suoi trasporti di 
sansa vergine, da stazioni della Rete Mediterranea a Bari; 
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5. Alla proposta di accordare alla Ditta Rodolfo l’ab- 
buono pattuito nell’anno 1896 per i suoi trasporti di 
ghiaia e calce, anche per quelli eseguiti in detto anno da 
Arona per Galliate (località della Novara-Seregno), per i 
quali trasporti la Ditta medesima sarà ammessa a godere 
della concessione anche per l’anno corrente; 

6. Ad una proposta di concessione speciale a favore 
della Ditta Maurelio Bassi por i suoi trasporti di vino da 
Civitavecchia a Roma; 

7. Alla proposta delle tre principali Amministrazioni 
ferroviarie per l'aggiunta di una nuova avvertenza alla 
tariffa speciale n. 9, G. V.; 

8. Alla proroga per un altro anno, a datare dal 1° ot- 
tobre p. v., della concessione di cui fruisce lo Stabilimento 
di olii al solfuro di Caserta, per i suoi trasporti di sansa 
vergine ; 

9. Alla proposta di rinnovazione della concessione di 
cui fruisce la Società Italo-Americana per i suoi trasporti 
di petrolio in partenza da Venezia per la Toscana, Umbria 
e Romagna, che va a scadere col 30 settembre p. v. 

Siamo informati che la Mediterranea, in seguito ad 
istanza della Ditta Zitti, Gregorini ed Invernizzi di Cede- 
golo (Brescia), ed in base alla facoltà accordata alle Am- 
ministrazioni ferroviarie dalla avvertenza in calce alla 
tariffa locale n. 230 P. V., questa venne estesa ai trasporti 
di acido acetico greggio, pirolignoso e piroligniti, o acetati 
greggi di allumina, di calce, ecc., in partenza dalle stazioni 
di Paratico e di Iseo. 


Il Consiglio Superiore dell'Agricoltura, a proposito delle 
tariffe di trasporto in ferrovia dei concimi chimici, ha 
approvato le seguenti deliberazioni, che il Ministero di 
Agricoltura, Industria e Commercio ha comunicato al 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, con pre- 
ghiera di prenderle in esame: 

1. Aggiungere alla tariffa N. 123 F i superfosfati; 

2. Aggiungere alla tariffa 123 E il clorato di po- 
tassa, che sta ora alla 109 D; il solfato di potassa, ora 
alla 109 C; la kainite, ecc., il nitrato di soda, ora alla E, 
cd il solfato ammonico, ora alla 123 E p; 

3. Ridurre da 8 a 5 tonnellate il peso minimo del 
vagone completo per merci comprese nella tariffa 123 F 
e 123 E; 

4. Applicare ai concimi artificiali in genere nomi- 
nati la tariffa 123 E sino a 300 chilometri, e dai 300 
chilometri in poi 1 prezzi della tariffa speciale 125; 

5. Ammettere il carico misto nello stesso vagone 
dei concimi indicati nelle tariffe 123 F e 123 E come si 
verifica per le tariffe 101, 102, 114 e 120. 

Il Consiglio Superiore predetto, su proposta del Pre- 
sidente del Comizio Agrario di Sassari, approvava poi che 
sì esprimesse il voto al Governo, perchè nelle tariffe di 
trasporto alle isole, in servizio cumulativo, di solfato di 
rame, zolfo ramato e concimi chimici, vengano concesse 
le maggiori agevolazioni possibili. 

La Commissione di viticoltura e di enologia in Lecce 
ha espresso il voto che, non ottenendosi nelle diverse sta- 
zioni ferroviarie una dotazione di vagoni-serbatoi corri- 
spondente alle richieste degli speditori nell'epoca delle 
vendemmie, sì accordino agli speditori che non poterono 
avere ì detti vagoni: 

a) Il ritorno gratuito dei fusti vuoti; 

d) La tassazione del peso reale della merce, non te- 
nendo conto, cioè, del peso dei fusti. 

La Commissione suddetta ha inoltre osservato che, te- 


nuto conto che lo speditore deve provvedersi dei reci- 
pienti nei diversi luoghi dove si costruiscono, e spedirli 
alle località dove pensa di incettare la merce, sarebbe 
opportuno di equiparare, agli effetti della tassazione, i 
recipienti nuovi agli usati. 

I voti suddetti sono stati dal Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio raccomandati per esame al Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


— 


Con Reale Decreto, in data 26 agosto p. p., da pre- 
sentarsi al Parlamento per essere convertito in legge, 
venne disposto che la tariffa eccezionale N. 1006, pic- 
cola velocità, per il trasporto a carro completo di lignite 
e formelle di lignite, venga estesa alle medesime con- 
dizioni ai trasporti di torbe compresse e di formelle di 
torba, per uso di combustibile, provenienti da torbiere 
nazionali. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Il cav. Ettore Mola, 
segretario del Comitato per la ferrovia del Sempione, ha 
pubblicato un nuovo studio inteso a patrocinare ancora una 
volta l'importante impresa e a confutare coloro che dalla 
nuova linea temono danni per Milano, od altre città del- 
l’Alta Italia. 

Il cav. Mola s’indugia nel dimostrare come per la nuova 
via saranso diminuite le distanze fra Milano e Ginevra, 
Losanna, Friburgo, Berna, Interlachen, Neuchàtel, e sog- 
giunge che Milano e la Lombardia in genere potranno for- 
nire molti prodotti che quei Cantoni ritirano ora dalla 
Francia, e, a nostra volta, noì potremo avere di là, con 
minore spesa di trasporto, alcuni generi di produzione lo- 
cale. Anche i vantaggi che dalla nuova linea Genova avrebbe, 
il Mola dimostra, dichiarando quindi che nè Milano, nè 
Genova, debbono rifiutarsi d’intervenire per assicurare il 
compimento di un’opera dalla quale queste due città rica- 
veranno indubitati benefici. 

L'autore segue con molta copia di documenti le fasi la- 
boriose delle trattative col Giura-Sempione, esponendo 
lutti i particolari tecnici dell'impresa, che noi abbiamo già 
più volte fatti noti ai lettori. La pubblicazione, ad ogni 
modo, è opportuna ed abilmente redatta per togliere ogni 
dubbio ai pochi che non hanno nell’impresa del Sempione 
quella completa fiducia che essa merita sotto ogni rap- 
porto. 


Ferrovia della valle dell’Olona. — Domenica 
scorsa si riunirono a Castellanza gli industriali della val- 
lata dell’Olona e moltissimi abitanti della regione, onde di- 
scutere sul progetto presentato dall'ing. Duchini, per una 
ferrovia che partendo da Legnano attraversi tutta la valle 
dell’Olona fino a Fagnano e Gavirate. 

L'ing. Rusconi della NordeMilano chiese la precedenza 
per altro suo progetto, già formulato e presentato da tempo. 

L'assemblea, senza troppo entrare in merito ai progetti, 
manifestò chiaramente l'intenzione di accettare quello la 
cui attuazione fosse più pronta, ed il signor Carlo Del- 
l'Acqua, rendendosi interprete del pensiero della maggio- 
ranza, propose un ordine del giorno suonante presso a poco 
così : 

« Gli industriali e la popolazione della valle dell’Olona 
fanno voti affinchè i due progetti possano conciliarsi e la 
industriosa vallata venga al più presto attraversata dalla 
ferrovia >. 

A tale scopo passarono alla nomina di una Commissione, 
che riescì così formata: 

Deputato Piola, dott. Piero Bertelli, ing. Rusconi, Carlo 
Dell'Acqua, ing. Fedele Borghi, Odoardo rag. Fontana, 
conte Durini, ing. Duchini. 
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Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 31 agosto 1897. — Nella decade dal 21 al31 
agosto 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,030,268.15, con un aumento 
di lire 202,913.62 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 31 agosto 1897 
si ragguaglia a L. 21,830,803.10, presentando un aumento 
di L. 253,684.53 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Ferrovio dell’Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 31 agosto 1897. — Nella decade dal 21 al 31 agosto 
4897 i prodotti approssimalivi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,391,935.38, con un aumento di lire 
364,561.73 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. i 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 agosto 1897 
si ragguaglia a L. 68,719,879.37 e presenta un aumento di 
lire 5,140,684.48 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovia elettrica a N. S. della Guardia 
a Gonova. — Îl 1° corrente si radunò il Consiglio di 
Amm. della ferrovia elettrica a N. S. della Guardia, per 
provvedere all’appalto del piano stradale. Dopo discusse al- 
cune pratiche di minore importanza, il Consiglio delibe- 
rava di affidarsi al Presidente, onor. Pizzorni, il quale, 
accettando, si aggregò l'avv. Mangini e l’ing. Dominione. 
L’appalto per licitazione privata a scheda segreta è stato 
bandito per il giorno 18 corrente. 

I concorrenti dovranno presentare gli attestati d’uso, cau- 
zione e quant'altro, all'ufficio dell’Amministrazione in piazza 
Portello, n. 2, int. 3 bis. 


Tramvia Movato-Iseo. — È imminente l’apertura 
della nuova linea tramviaria Rovato-Iseo, non ‘attendendosi 
ormai che l’autorizzazione del R. Ispettorato Generale delle 
strade ferrate. i 

La linea sarà servita da tre coppie di treni e nei giorni 
di mercato a Rovato ed a Iseo se ne effettuerà una quarta. 

Il prezzo del biglietto è di soli cent. 50 in seconda classe 
per l’intera tratta. I treni impiegheranno circa un’ora per 
compiere il tragitto. 

La festa d'inaugurazione avrà luogo dopo l’apertura della 
linea. 


e —— —_-—r ————r —— 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Linea da Corbigny a Saulieu. 
— Con legge promulgata dal Journal Officiel il 14 agosto 
1897, è stato dichiarato di pubblica utilità l’impianto, nei 
dipartimenti della Nièvre e della Costa d'Oro, di una fer- 
rovia di interesse locale, a scartamento di un metro di lar- 
ghezza e di una lunghezza di 80 chilometri, da Corbigny 
ì Saulieu con prolungamento da Corbigny a Chitry-les- 
fines. 

I dipartimenti della Nièvre e della Costa d'Oro sono auto- 
rizzati a provvedere alla costruzione ed all’esercizio della 
linea di cui si tratta, come ferrovia d’interesse locale. Il 
maximum del capitale di primo impianto della linea è fis- 
sato nella somma di 5,027,100 franchi. Il marimum del- 
l'onere annuale a carico del tesoro pubblico è fissato a 
104,080 franchi. 


Ferrovie del Belgio. — La Società Nazionale delle 
ferrovie vicinali è stata dichiarata concessionaria del pro- 
lungamento fino a Ursel e di una estensione verso la Porta 
di Bruges, a Gand, della linea vicinale da Gand a Somergem. 
‘| Lo Stato interverrà per 111,000 fr. nella formazione del 
capitale complementare e si libererà per mezzo di 90 annua- 
lità di 3885 franchi. 
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Ferrovie Algerime. — Prodotti del primo trime 
stre 1897. — Il Journal Officiel ha pubblicato un riassunto 
dei prodotti delle ferrovie algerine e tunisine durante il 
primo trimestre di quest'anno. 

In Algeria, le Compagnie hanno esercitato 2927 chilom. 


«di ferrovie e realizzato 4,901,382 franchi di prodotti. La 


stessa rele aveva prodotto 4,973,822 fr. durante il periodo 
corrispondente del 1896. 

In Tunisia, 462 chilom. hanno dato 496,449 franchi. Du- 
rante i tre primi mesi del 1896, la rete che era di soli 
371 chilometri, aveva prodotto 485,413 franchi. 

La rete algerina ha dunque perduto 72,440 franchi e la 
rete tunisina ne ha guadagnato 11,036. Ma se sì tien conto 
che questa ultima è stata accresciuta di 91 chilom., questo 
guadagno apparente si trasforma in perdita. Il prodotto chi- 
lometrico è stato, infatto, di 1308 fr. durante il primo tri- 
mestre 1896; è caduto a 1075 fr. durante il periodo cor- 
rispondente del 1897, cioè un deficit di 233 fr. per chilo- 
metro. 

Sulla regione algerina, durante lo stesso periodo di tempo, 


il prodotto cadeva da 1699 a 1679 franchi. 


Ferrovie Russe. — Due fatti provano l’energia colla. 
quale la Russia spinge le sue ferrovie nella parte asiatica 
dell'impero e nei paesi vicini sui quali si estende la sua 
influenza. Il ministro delle vie e comunicazioni ha com- 
piuto lo studio di un progetto di ferrovia riunente la fer- 
rovia della Russia europea alla Transcaspiana. 

La nuova linea andrebbe da Oremburgo a Tachkend, con 
diramazione a Tchéliabinsk per raggiungere la Transibe- 


i riana. 


D'altra parte, i lavori di sterro della ferrovia della Man- 
ciuria sono stati ufficialmente inaugurati dalle autorità chi- 
nesi e russe sul territorio chinese, alla frontiera della pros 
vincia russa del littorale pacifico e della provincia chinese 
del Girin. 


Ferrovie Turche. — Il Consiglio di Stato ha ac- 


‘cettato, con qualche modificazione, le proposte della Società 


della ferrovia Mersina-Adana, concernente ìl prolungamento 
di questa linea fino a Osmanié. | 
La nuova linea passerà per Sis e Hamidié. Una dirama- 
zione sarà pure costruita fino a Youmourtalik. 
La Società si impegna di approfondire il porto di You- 
mourtalik con draghe e posciugare i marosi sul percorso 
della linea. 


Ferrovia Berber-Suahim. — ]l Daily News pre- 
vede che non si tarderà a riattivare le comunicazioni fra 
Suakim e Berber e ad iniziare i lavori d’una ferrovia che 
colleghi le due città. Berber, infatti, dista soltanto 200 chi- 
lometri dal Mar Rosso, e così in poche ore gl’inglesi saranno 
in grado di spedire truppe da Suakim nel centro del Sudan. 

La distanza da Berber a Cartum e Ondurman è di circa 
250 chilometri. Come è noto, Berber era l’estremo punto 
che il sirdar sperava raggiungere nell’attuale campagna. 


_- Notizie Diverso 


Per il porto di Genova. — La scarsità dei va- 
goni. — I lavori portuali. — Il Direttore del Secolo X/X 
ha avuto un’intervista col ministro Prinetti sulla continua 
scarsità dei vagoni pel servizio ferroviario del porto di Ge- 
nova, che noi riproduciamo per debito di cronaca. 

Il ministro gli disse aver sempre considerato e conside- 
rare la questione degli interessi del porto di Genova come 
un problema d’indole nazionale, e l’ha quindi studiato con 
amore e con costanza. Per i bisogni del commercio e per 
le esigenze delle industrie liguri era necessario un aumento, 
sul numero attuale, di almeno mille vagoni; ora si trova 
intanto alla Corte dei conti un decreto per l’acquisto di 
seicento vagoni; ed appena la Corte lo registrerà, si aprirà 
la gara per la loro costruzione, fra gli stabilimenti nazio. 
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nali ed anche esteri, onde ottenere le maggiori possibili 
garanzie di solidità, sollecitudine e pronta consegna. 

Qualora poi questo numero si chiarisca insufficiente, il 
ministro intende di provvedere al più presto per altri quat. 
trocento vagoni, poichè i mezzi patrimoniali, che sono a 
sua disposizione, glielo permettono. 

Frattanto alle urgenze odierne si provvederà con i mi- 
gliori espedienti: eliminando il rigurgito dei vagoni dalle 
varie stazioni, ed affrettando sopratutto gli analoghi lavori 
alle stazioni di Milano, dove l'ingombro è maggiore. 

Aggiunse che quindici giorni addietro, ha chiamato ap- 
positamente a Roma, ad una conferenza, il direttore gene- 
rale della Società delle Ferrovie Mediterranee, comm. Massa, 
autorizzandolo intanto, per far fronte alle prime necessità, 
a noleggiare cinquecento carri esteri, e crede che le trat- 
tative, iniziate colle compagnie ferroviarie ungheresi, sieno 
prossime alle loro conclusione. | 

Inoltre, col giorno 26 corrente non saranno più accettate 
spedizioni di carbone a carro completo per Milano, stazione 
di porta Garibaldi, onde facilitare il transito delle uve e 
delle granaglie, che in questo fer dell’anno aMuiscono 
specialmente verso le principali città del regno. 

Infine la Società delle Ferrovie Mediterranee è autorizzata 
ad applicare, nelle varie stagioni, termini molto più ristretti, 
per il carico e lo scarico delle merci, appunto al solo scopo 
di evitare il rigurgito di carri, tanto deplorato. 

Passando a parlare dei lavori del porto, il ministro di- 
chiarò che sono quasi ultimati i negoziati colla società elet- 
trica, per il lavoro notturno sulle calate, ed eliminata qual- 
siasi difficoltà da parte dell'autorità doganale: e concluse: 
« Anche tutti gli altri lavori saranno spinti colla massima 
alacrità; attendo appunto i delegati del Municipio di Ge- 
nova per concertare le ultime modalità finanziarie; esaurita 

uesta pratica, verranno immediatamente indetti gli appalti. 
Confido che in questa opera avrò ausiliarie tutte le buone 
volontà genovesi, e sar felice se nel prossimo ottobre si 
potrà collocare la prima pietra dei nuovi lavori ». 


Treni direttissimi italo-germanici. — Si 
scrive da Berlino al Corriere della Sera: 

Ecco alcuni particolari, che ho potuto rilevare intorno 
ai treni direttissimi concordati tra le Ferrovie itulo-austro- 
svizzere-tedesche e che rappresenteranno quanto di più ra - 
pido M, sia sinora nelle comunicazioni ferroviarie interna- 
zionali. 

Dal 1° novembre di quest'anno entrerà in vigore il di- 

rettissimo Berlino-Napoli, via Brennero. 
— Esso lascierà Berlino — cui faranno capo gli altri diret- 
tissimi da Amburgo, da Pietroburgo e dalla Scandinavia — 
alle ore 11.45 dall’Anhalter Bahnhof e attraverserà il con- 
tinente con rapidità tale da percorrere i 1108 chilometri 
tra qui e Verona in sole venti ore! Questo treno sarà gior- 
naliero. Da Verona a Napoli il direttissimo non si farà, in- 
vece, che due sole volte alla settimana. Esso toccherà Bo- 
logna alle 10 di sera, Firenze alle 1.2 di notte, Roma alle 
6.44 della mattina, cioè precisamente trentun’ora dopo la 
partenza da Berlino. Dieci minuti dopo il direttissimo la- 
scierà la Città Eterna e porterà i viaggiatori, alle 11.30, 
all’incantevole Napoli, che per tal modo disterà da Berlino 
soltanto 36 ore! 

Il treno dall’Italia per il Nord lascierà Napoli, a sua 
volta, pure due volte alla settimana, alle 7 di sera, Roma 
a mezzanotte, raggiungerà Verona alle 11 del mattino, e 
passato di giorno il Brennero, arriverà alla stazione tedesca 
di confine alle 7.40 di sera, Monaco alle 9.15, Lipsia il 
mattino dupo alle 5.13 e all'Anhalter Bahnhof di Berlino 
alle 7.45 ant. I 1845 chilometri Napoli-Berlino saranno 
nuovamente percorsi in 36 ore. 

L’altro nuovo direttissimo, il Berlino-Brindisi, via Got- 
tardo, non entrerà in vigore che al 1° maggio 1898. Allora 
esso lascierà Berlino alle 3 del pomeriggio, giungerà a 
Francoforte alle 11.10 di sera, Basilea alle 5.35 del mat- 
tino — dove troverà la coincidenza d’un nuovo direttissimo 
Londra-Bruxelles — passerà il Gottardo e si troverà a Mi- 
lano alle 2 del pomeriggio. Il mattino dopo, alle 8, sarà 


già a Brindisi, il porto di partenza per l’Egitto e le Indie. 
In quarantun’ora vi si sarà giunti da Berlino. 

Il treno viceversa lascierà Brindisi alle 8.30 di sera, 
subito dopo l’arrivo dei piroscafi da Porto Said ed Ales- 
sandria, giungerà a Milano alle 2.30 del pomeriggio, Ba- 
silea alle 11, Francoforte alle 6 del mattino e metterà capo 
all’Anhalter Bahnhof di Berlino alle 2.30 pom. I 2230 chi- 
lometri saranno stati percorsi, senza cambiamento di va- 
gone, in 42 ore. 

Posso sozgiungere che si progetta di dividere il diret- 
tissimo Berlino-Brindisi a Basilea e fare di una parte dei 
vagoni un altro direttissimo Nizza-Marsiglia. Sta alle Fer- 
rovie italiane di sventare questo disegno, facendo, d'accordo 
con le francesi, un direttissimo tale per Genova-Nizza, che 
nessun altro possa farle concorrenza. 


Controllo della marcia dei tramway. — 
Da due anni è in uso agli Stati Uniti un apparecchio ab- 
bastanza ingegnoso destinato a controllare la marcia delle 
vetture. 

Lo strumento, disposto nell’ufficio centrale è costituito 
da una punta scrivente comandata da un’elettrocalamita, la 
quale è in comunicazione con un certo numero di contatti 
distribuiti lungo la linea da ispezionare. Un nastro di carta, 
animato da un moto uniforme conveniente, scorre sotto la 
punta. Al passaggio di ogni vettura, un piccolo tratto re- 
sterà impresso sulla zona. Dalla distribuzione dei segni si 
potrà dedurre la regolarità del traffico sulla linea. Le os- 
servazioni saranno tanto più attendibili quanto più vicini 
saranno i contatti lungo la linea. 


Disastro ferroviario. — Telegrafano da New- 
Castle, 10, che nel Colorado vi fu una collisione sulla linea 
ferroviaria Denver-Rio Grande fra un treno viaggiatori e 
un treno di bestiame. Parecchi vagoni si sono incendiati. 
Si dice ci sia una trentina di morti. 


La linea telefonica Budapest-Berlino. — 
Con speciale solennità venne inaugurata la linea telefonica 
inter-urbana fra Budapest e Berlino. Per incarico del Mi- 
nistro del Commercio, il Presidente della Direzione ed Am- 
ministrazione delle Poste e Telegrafi ungheresi rivolse al 
Ministro delle Poste germaniche in Berlino, telefonicamente, 
il seguente discorso: 

« Con oggi è scomparsa la distanza di mille chilometri 
fra noi e lei. La scienza mise in contatto diretto fra loro 
due nazioni. Caro collega, sono felice di poter per il primo 
esprimere, per mezzo di questa mirabile scoperta della 
scienza, l'augurio della Nazione ungherese, che questa nuova 
istituzione possa in INRDS modo concorrere ad avvicinare 
anche più fra loro l'Imperatore di Germania e il Re d’Un: 
gheria, la Nazione germanica e l’ungherese, legate l’una 
all'altra da saldi vincoli di amicizia. Sia benedetta l’opera 
e chi l’ha creata >». 

Il Sotto-Segretario di Stato germanico al Ministero delle 
Poste e Telegrafi rispose pure telefonicamente, in termini 
molto entusiastici. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Ricovero di Mendicità e Opera Pia Curti (17 settembre, ore 
16, fatali. — Appalto dei lavori e delle opere per la costruzione 
di un Ricovero di Mendicità in Borgomanero. Importo ridotto lire 
37,071.44 (ribasso ottenuto 27.60 0/0 su L. 51,203.64). 
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Prefettura di Terra d'Otranto (24 settembre, ore 11, unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori per la demolizione dei fabbricati 
dell’attuale Ufficio di porto e sanità marittima, e costruzione di 
un edificio per sede dell'Ufficio stesso nel piazzale della Dogana di 
Brindisi. Importo IL. 66,000. Cauz. provv. L. 4000. 


Municipio di Portomaggiore (25 settembre, ore 10.30, unico e 
definitivo). — Appalto della manutenzione ordinaria e straordinaria 
delle strade brecciate del Comune pel quinquennio 1897-1902. 
Importo L. 184,674.95. Cauz. provv. L. 5000. Cauzione definitiva 
L. 20,000. 

Municipio di Terni (25 settembre, ore 11, unico e definitivo). 
Appalto dei lavori d'ampliamento delle scuole elementari maschili 
nell’ex-convento di S. Pietro, diviso in 7 lotti: 

1° lotto. Lavori da muratore L. 44,000. Cauzione L. 4400 

2° 2 


» » scalpellino » 3,200. » » 320 
3°» » faleganme » 2,600. » » 260 
4°» n) lattaio » 600. » » 60 
5°» » fabbro » 2,600. » » 260 
6°» » pittore » 1,300. D » 130 
7 » » meccanico » 1,500. » » 150 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ravenna (27 
scttembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori occor- 
renti per la sistemazione del nuovo allacciamento a valle della bri- 
glia nell'alveo del fiume Lamone, e per il prolungamento degli 
argini di detto allacciamento inferiormente al circondario sinistro. 
Imp. L. 110,200. Cauz. provv. L. 5000. 


Municipio di Cosenza (30 settembre, ore 11, unico e defin.). — 
Appalto dei lavori occorrenti per le riparazioni di danni avvenati 
nel decorso inverno alla strada proviuciale n. 9 Longobucco, Ros- 
sano, ecc. Imp. L. 77,818.05. Cauz. provv. I. 4000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Aquila (4 ot- 
tobre, ore 10, 1° asta). — Appalto dei lavori occorrenti per la co- 
struzione del 2° tratto del 4° tronco della strada provinciale di 3* 
serie, n. 48, dalla Vasca Cinfoli a Santa Lucia del Cicolano. Im- 


porto L. 102,081.41. Cauz. provv. L. 5500. 


Ministero dev Lavori Pubblici e Prefettura di Lecce (9 ot- 
tobre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di manu- 
tenzione delle opere, gru e lavitelli, esistenti nel porto di Brindisi, 
estirpamento delle alghe dai seni interni e nettamento dei canali 
demaniali sboccanti nel porto, nei tronchi a valle dei rispettivi 
ponti, durante il quinquennio dalla data della consegna al 80 giu- 
gno 1992. Imp. L. 245,000. Cauz. provv. L. 11,000. 


CONCORSI. 


Messico. — Costruzione del Palazzo legislativo. — Il Bol- 
lettino del Ministero della P. 1., pubblica: 

« Il Governo degli Stati Uniti del Messico ha bandito un con- 
corso per la costruzione di un palazzo legislativo nella confedera- 
zione degli Stati Uniti messicani, ed il concorso si chiude il 30 no- 
vembre 1837. 1 progetti potranno essere inviati sia direttamente 
al Ministero delle Comunicazioni e dei Lavori Pubblici del Messico, 
sia per mezzo dei rappresentanti diplomatici e consolari di quel 
Governo. 

« Gli artisti ed architetti italiani che intendessero di prender 
parte a tale concorso, potranno rivolgersi direttamente al Mini- 
stro del Messico in Roma, per aver picua notizia del programma, 
non che delle condizioni che si riferiscono al concorso medesimo ». 


III "— H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (21 settembre, 
ore 10, 1* asta). — Fornitura di olio minerale per lubrificazione 
esterna di macchine per l'esercizio 1897-98, Importo L, 100,000. 
Cauz. provv. L. 10,000. Fatali 2 ottobre, ore 12. 


R. Laboratorio Pirutecnico — Capua — (24 settembre, ore 10, 
unica e definitiva). — Fornitura di ottone in due lotti: 
1° lotto: kg. 10,000 in verghe a L. 2.20. Cauz. L. 2200; 
2° lotto: kg. 5000 in lamiera sottile a L. 1.70, e kg. 8000 
in verghe a L. 1.80. Cauz. L. 2290. Consegna a giorni 40 per 
lotto. 


R. Arsenale di Custruzione — 'l'orino — (22 settembre, ore 
10, unica e definitiva)) — Fornitura di kg. 13,420 di ferro pro- 
filato per liscie di sotto affusto a L. 0.70. Cauzione L. 940. Con- 
segna a 60 giorni. 


— (25 settembre, ore 10, unica e definitiva), — Fornitura di 
kg. 24,450 di ferro fino in verghe a L. 0.45. Cauzione L. 1101, 
Consegna a giorni 40 

— (29 settembre, ore 10, unica e definitiva) — Fornitura di 
ferro: kg. 15,968 in lamiera grossa a L. 0.50 e kg. 1780 scelto 
in lamiera mezzana a L. 0.55. Cauzione L. 897. Consegna a 40 
giorni. i 

— (2 ottobre, ore 10, unica e definitiva). — Fornitura di tonnel- 
di 400 litantrace grasso (per fucine) a L. 35. Cauzione lire 
1400. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Settem. 4 Settem. 11 


Azioni Ferrovie Biella . . .... +. L. 508 508 

» » Mediterranee . . . . . » 541.50 540 

» » Meridionali «000 + » 717.75 718.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 385 835 

» » » (2° » ). .. . » 857 357 

» » Secondarie Sarde . . . . » 278 278 

>» » Sicule. . . .... » 616 618 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 537.50 542.50 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule 4. B. C. D. . L. 306 308 

» » Cuneo (2° emiss.) » 387 338 

» » Gottardo 4%, - . . » 101.40 101 

» a Mediterranee 4 0/0 . » 510 511.50 

» » Meridionali. «+ è. » 326.50 829.50 

» » Meridionali Austriache. » 403.50 409 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 319 319 

» » » 2" emiss. » 3805 305 

» » Pontebba . . . . . » 451 481.50 

» » Sarde, serie A. . . . » 817 317 

» » » serie B. . » 313 313 

» » » 1879 »- +. » 315.50 816 

» » Savona . . ... . » 325 347.50 

» » Secondarie Sarde . . . » 459 460 

» » Sicule 4 0/0 oro . . . » 494 494 

» » Tirreno . . . . . » 488 488 

” » Vittorio Emanuele . . » 340 356 

CONVOCAZIONI. 


SocigtA FrrroviaRIe, Tramviarig x DI NAVIGAZIONE. 


27 settembre. — Funicolare di Superga. — Assemblea ge- 
nerale (2° convocazione) per le ore 14 nella Sede sociale. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Banca d’Italia. — Il Consiglio d'Amministrazione del Debito 
Pubblico Ottomano, informa il pubblico che a partire dal 13 set- 
tembre corr., sarà pagato un interesse di 1/2 0j0 sulla cedola nu- 
mero 28 dei titoli convertiti del Debito Pubblico Ottomano. 

Il pagamento di detto interesse sarà effettuato dal giorno sopra 
indicato fino al 12 febbraio 1898, dalla Sede di Roma della Banca 
d'Italia, verso presentazione delle relative cedole. 

Trascorso il suddetto periodo, il pagamento non potrà avvenire che 
a Costantinopoli. 


Società Alti Forni ed Acciaierio di Terni. — Dal 1° ottobre 
saranno pagate: 
L. 11.25 per obbligazione, cedola n. 21; 
L. 500 per obbligazione serie B (estratta). 


Società della Ferrovia Sicula Occidentale Palermo-Mar- 
Sala-Trapani. — Sorteggio di numero 39 obbligazioni di 2* serie 
emissione 1879: 

Dal n. 851 al n. 860 — dal n. 10291 al n. 10300 — dal nu- 
mero 20821 al n. 20830 — dal n. 81901 al n. 81809. 


T'ramways a vapore interprovinciali Milano-Bergamo-Cre- 
mona. — Dal 1° ottobre p. v., rimborso in franchi 1000 delle 27 
obbligazioni state sorteggiate il 24 agosto: 


Numeri delle obbligazioni : 


460. 530 915 939 1047 1870 1916 1935 
2122 2422 2450 2596 2588 2596 2806 2835 2867 
3035 3248 3344 3401 3432 3669 4329 4424 4433. 
Dalla stessa data sarà pagata la cedola n. 33 in fr. 22.50. 


——— mr eq Lic cui ci ni 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 24° Decade — dal 21 al 81 Agosto 1897 
RETE PRINCIPALE 
ANNI esi BaaaaLi di Granpr | Piccora ProportI TOTALE dei elia 
VrLoocità VrLOCITÀ INDIRETTI I osoraitati. 

. PRODOTTI DELLA DECADE. 

1897 1,352.479.36 53,345.13 370,650.00 1,332,120.08 12,914.39 3,121,598.96 

1896 1,161,675.79 57,425.35 353,510.02 1,224,988.48 13,883.17 92,811,482.81 4,248 
Differenze ne! 1897 + 190,803.57 | — 4,080.22 | + 17,169.98 | + = 107,131.60 | — 968.78 | 4 = 310,056.15 

3g PRODOTTI DAL 10° GENNAIO. | 
i 1897 95,155.8931.67 1.250,005.67 7,501,955.94 29.397,864.20 258,749.33 62.562,408.81 

1896 24,085,955.11 | 1,233,6605.24 7,140,615.49 26,298,152.58 291.054,97 59,049,483,39 ‘4,248 

Differenze nel 1897 + 1,009,876.56 | + 16,340.43 | + = 361,310.45 | + 3,099,711.62 | — 34,315.64 | + 4,512,923.42 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1897 110,140.20 3.10.55 25.750 01 129,260.05 1,435.61 270,396.42 

1896 90,431:69 3,963.90 21,612.30 98,528.27 O 1,354.68 215,890.84 | 1,877 
Differenze nel 1897 + 19,708.5i | — 153. 35 + 4,137.‘ de + 30,731.78 | 4- 80.93 | + 54 505,58. 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1897 1,710,475.78 44,925. 599,774.69 2,770.014.31 32,282.19 5,157,472.56 

1896 | 1,625,717.44 ri 521,955.08 2,304,381.66 33,737.39 4,529,711.50 1,377 
Differente nel 1897 cai 84,758.34 | + 1,005.66 | + 77,819.61 | + 465,632.05 | — 1,455.20 | + = 627,761.06 


PIRODO TTI PEIùt CIHILOMETItO DELI.K 


PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio corrente esercizio precedente 


538.20 


Differenza nel 1897 


RETI RIUNITE 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell'anno precedente Differenza nel 1897 


+ 


dell'anno corrente 


915.67 


— —— 


+ 64.81 19,237.62 11,321,95 


— SMERIGLIO 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
| Carte e tele smerigliate. | 
Nastri smerigliati.. 
Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Vetro macinato. 


LIVRET-CHAIX 
«enon DIN con 
MM. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans,avec leconcours et sous le contréòle des 
Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les 
semaines) , » Fr. » 75. 
Livret-Chaix )1* vol. réscaur frangais 150 
continental |2v.services étrangers 2 
Livret-Chaixspecialde chaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris . . » 25 
Ltvret de l'Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . » 50 


Guarnizioni a smeriglio reriglio per bramini da riso. 
COR VIGLEZZI & G. 
MILANO — Via Manzoni, 4 — ben 


| Unica Società Italiana | —____—— 


— Opifici -a CASELETTE (Torino) 


Ditta Macchi, Izar e C 


di F.ili MACCHI e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuorî Porta Garibaldi) 


MAGNESITE 


Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 

Mattoni refrattari rettangolari 
ed a punta. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 
per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 


in bolloni tipo Ardennes, Impianto speciale per 


ed d alla SFORZESCA (Vigevano). la fabbricazione di macchine utensili come 
mu torni, trapani, limatrici, ecc. 


li Raspe, Acciai, Ufenoi 


MACCHINE-UTENSILI 
Habbriche in RIVOLI. ea AVIGLIANA 


FRATELLI PASTORI 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 
in TORINO, Via delle Finanze, 13. 


î 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
Cra OSSERVAZIONI. 
l ONDRA 
Dai eniar sia e ; . (9) si: (4) Ga BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) SE 
ATE Ai rr ir e ii elOem:eeeee.,._"- (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
AIDA dai la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni è 
Stazioni sotto indicate:|classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classo che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |__| || | de _ _  |____|____|_______| zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Fia Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais... . |166 85/116 55 090 75) 61 i —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/90 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 25.112 05 di 10 franchi. 
Milan a Calain. . . . {180 90/129 15 104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —/80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
© {via Boulogne . . |175 60|124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia dia Calais. ...| — — |141 75) 97 80) — _ — 218 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . i BiaLigrti D'Anpara E Ritorno. 
Gandia ria Calais... . |1187 —/I181 —|I111 40] 76 05) — — — 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Yi® Calais... . [209 90/147 05/184 30] 9210 — | — = cr _ (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {208 80/142 55! recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi® Calain. . . . [217 30/152 25 141 70| 97 90) — — _ _ —_ _ Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais. ... 1249 — {174 40|173 40/119 45] — — — —_ _ —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
. {via Boulogne .. |242 90/169 90 ; verso, possono percorrero a loro spose il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —/204 25/141 05/478 50/353 95/6 mesi (°°) — _ — nara-ltoma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
po via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze f Vis Calais. . . . 1224 601157 30149 —/102 35° — —_ —_ — — _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
 \via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Î; a via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85) — — _ — — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
ai via Boulogne .. {257 75]180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . 1294 80/206 50:220 60/152 45) — — — _ _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
apo via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto, 
Via (via Calais [825 85/228 20/250 25/173 25 543 25/399 80/6 mesi (°) _ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via RBoul. |319 75/223 70 . torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
MRCI8' | Via (viaCalais [302 65|211 95/227 051157 —|525 45/3986 80/6 mesi _ _ —_ viaggintori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
. e . | è] e . CI Li 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS : 
STAZIONI la 0 2° CLASSE 1° è 22 CLASSE | settimanale BTAZIONI ]fla e 2: CLASSE]la e 2: CLASSE) la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
. (‘) . (°°°) (1) 1 
Londiéi Ch.-Cross Par.| 9 — a.110 —a.| li — antim. 9—-p. d9—-p. Napoli. (ora dell'Enropa 
nares) victoria... —| 9—a. e 11 — antim. 9— p. 9—p. centrale (2) . . Par. 8202. = Pe 255p. 
Douvres. ...... —|1055a. “È 1 — pomer. 11—p. 11—p. Roma ..i. eil 2 30 p. —_ = 11 10 p. 
mr di Greeowich).( Arr.|12 1bBa.| 2 20 pomer. 12 20 a. 12 20 p. Firenze. ...... — 910 p. = —_ 6102. 
Calais-M. (Buffet) Dijcun. = Brindisi. ... — 6102. SEA = 585p. 
(ora francese) .( Par.| 1— p. Su 8 — pomer. 119a. 1—-a. Ancona... , — 822 p. — — 595a. 
Boulogne-Gare . Arr.| 139p.| 218p. —_ 159 a. — Bologna. see. 135 a. NS = 10302. 
eri i Alessandria. ....—| 6982. |893a.\1054a.| = 512p, 
(Bug Pia 141p.| 2 a i st Hi a. sl Torino. ....., Arr. 8302. 10 13 a.|12 35 p. 703 p. 
rr.| 814p.| 35 omer. a. — a. SgitARe TATO ese ae oe 
Amiens (Bulet) | Par.| 819 dg 4‘ 04 D. 5 17 Len i a. $05a. Pale o è 0 +» Par. sai È ini i i) a 
Arr. 5 — p.| 540p. 7 — pomer. a. claire ° = ei ò 
Paris-Nord(Bwuf6t) Pranso x i Re Roma. ......,- 240p. 8 50 p.|10 17 p. 8— a. 
Ùi Ì Ceri sr Livorno. ... — 9 35p » |410an. 145p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 6 44 a. È 5 Firenze. ... — 8 20 p. » » 11 402 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. Restaurant | 8 24 pomer. 1451. AQ Ù aa 10 32 p. 252 a.| 452a. 222 p. 
SA ARE 0a isa) ta a di paga San-Remo. .. — 6 59 p. » 333 a. 142p. 
(8) 12 e 2a classe | 1a e 2a classe | la cl. {1228 cl. n 
A at\Par. 8550. 210D. 925a.| 215p. Du Genova .......—|  245a. 695a.| 852n. 655 p. 
Dijon va ss hi 152, 2248. 203p.| 718p. 9492. Torino. . . . .. . Arr. 7452.  |10132./1285p.|  1040p. 
| Genève e 00. — >» 851 R. 11 47 p. i a) Milano e 0 00 0 0 Par. 1502. 10 40 R. 8 10 pP. 
Airx-lee-Bains . 0 066 6 b3 a. L) 58 a, 10 45 p. 12 27 a. 2 14 Pe Novara e 00 0 0 0. — 4 80 d. 11 40 a. 9 09 P. 
Chambéry. ..... — 655 a. 89la. 11 24 p.112 50 a. 235 p. Torino. ...... Arr. 825a. 140p. 11 02 p. 
Modane....... — 943 a. 138 p. | 8861. 5 18p. aaa 
Forino (ia in Gi e ene da | E IS 
_ a. ; o — : ; AI a 
_oontrale (2). . . Arr. ERE I I e i P ; Chambéry......— Aa tag Da a 
Torino. . . . . +. Par, 240p. 155 p. = 845 a. Aix-les-Bains. ... — 146 p. 38 p. te 
Novara 10 dit 486 5: 951 1. — |104a, | Genève....— 245 p. 118p 4lta.l — 
Milano. © 0 0 0 0 e Arr. 5 35 p. 11 05 D. cri 11 40 a. Dijon e 000000 11 20 p. 1 43 A. 11 40 a. 1 12 gp. 
———___—_—r_- |-e mer |—-)»]!;oOe-r“ TY iracr Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 5 08 a. 650 a. 5 44p.| 559p. 
12 2a cl. AT TTT |L|LWrr-rrerneni [ue Cee n 
Torino... .... Par. 245 p. 810p. — |8402. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 1 35 antim. 657 p. 
Genova... ... Arr. 618p. 1118p. — |18» p. Arr. 8 37 antim. 149 p. 
San-Remo... — 11 22 p. 848 a. = 437 p. Dijewn. 
P A. 0 0 000 0 0 10 55 p. 4 27 a, =_= 445 p- Paris-Nord(Bwf'et) A 10 a classe 1a Da cl. 149 cl. Pranso 
) 19,2 
Firenze... . — 1245 a. 7801. —_ 105p. (**) 12,22, 
Livorno... . — 11 45p 532 a. _ 5 55 p. Par.| 9 — antim. |1080a.|1150a. d9—-p. 
Roma... \u°L°. 6402. 10 33 a. — 11 30 p. È Arr.| 1040 antim. [1206 p.| 125 p. 10 47 p. 
Napoli n 136p. 6 50 p. i (0) Amiens (Buffe) »} Pxr:| 1045 antim. |12269.| 1305| 1052). 
) di 1810 è 0 0 0 0. — » > 2 LI 
val om. csi N en sd Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2—p. » 12 94 a. 
Torino. e < o 000 Par. 2 45 p. Li 05 P. _- 8 40 R. 9 43 p. ida (Buffet) e Par. 12 20 Domier. 9 03 i » 12 96 a. 
Alessandria. ... Arr. 4 16 p. 855 p. —_ 10 13 a. 1111p. i 
Bologna. ......— 2102. — 250 p. 322 a. (ora francese) -{ Arr. 1 » pomer. o 340 p. 1204, 
Ancona ....— _ 652 a, —  |[11>» p. 706a. Calais-M. (Buffet) a 28 
Brindisi. ... — — 10 17 p. — 11» a. 535 p. (ora di Greenwich) .) Par. 1 11 pomer. | ;7 8 | 345p. 135 a. 
Firenzo....... — — 6101. — 003] ====="=="== UVIO8. + 00000 — 8 05 pomer. = 545 p. 34521. 
Roma ........— —_ 12 50 p. —  |1125p.|Arrivo a Brindisi Londres} Fietoria . Arr.| 4 50 pomer. & | 780p. 5402, 
Napoli. ...... Arr. — 6 90 p. —_ 710n.| la domenica Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6 — p.| 735 p. 540 a, 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, easo passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 3 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. l treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra «lle 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: c ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-N. verso Calais. Una vettnra lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mento da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE BD ELETTRICHE, 


Maicriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. Ferrovie e Tramvie elettriche. 


i . — 
Ferrovie Ù dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


- : (Aia 
Lie 4 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ria Arcirescotado, n1B. 


————_——_—_—_—__——_ttrmt = P. CASANOVA, Librato-Editore 
TORINO - Piazza Carignano - TURINO 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON |{bism.L so neve aan ae 


Mondo al 1897. Un vol. in-18° legato, 
MILANO - FOGGIA - NAPOLI con 77 illustrazioni . . . . L. 4.60 


Sartori L. — L'industria della Carta. Un 
vol. in-18° legato, con 106 incisioni e una 
tavola, 1897. . . .... L. 5.50 


Gorri V.— Manuale del Disegnatore Mec- 
canico e nozioni tecniche generali. l vol. 
in-18° leg., 2" ediz. riveduta, corretta e gran- 
demente ampliata, con 363 figeé L.&— 


i Spataro D. — Manuale di Fognatura 
Cittadina. Un vol. in-18° leg., con 220 fig. 

di 

| 

| 


e una tavola in litografia 


Mina G. — Manuale del Modellatore 
Meccanico, del Falegname e dell’ Eba- 
nista. Un vol. in-18° leg., con 293 fig. e 
una tavola fuori testo. . . . L. 5.50 

Doven C. — Manuale di Litografia. Un 
vol. in-18° leg., illustrato con 5 tavole e 
più di 40 fig. fuori testo . . . L.4— 

Burrari F. — Manuale del Saggiatore, 
1 vol. in-18° leg , cor 28 incisioni L. 2.50 
li pillola lm alii lire A Maroni E. Il Maiale. Razie. metodi di 

RIE DIES EEE PRES INA, III TIE ETA riproduzione, metodi di allevamento, in- 

grassamento, commercio, salumeria, pato- 


logia suina e terapeutica, tecnica opera- 
TNA | PINACI - | all toria, tossicologia, dizionario suino-tecnico. 
1 vol. in-18° leg., 2* ediz. ampliata e intiera- 


sr mente rifatta, con 190 incis. e una carta delle 


statistiche del bestiame suino . L. 6.50 
OLIO PER MACCHINE LicciarveLLi G.— Coniglicoltura Pratica. 
Un vol. in-18° leg., con 41 incisioni e 9 
Qualità speciale tavole in sincromia. . . . . L. 2.50 


PER LOCOMOBILI = PER VAGONCINI Poagi T. — I principi Fondamentali della 


Concimazione e la cosidetta Coltiva- 
zione Siderale (Sistema Solari). 2° ed. rive- 


UINTO PER CARKIY]| doutaedampliata, 1 vol.in-12°,1897 L. 1.25 


dietro richiesta 
IA]UIA904d 9 12Z04d 
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POMPE ad azione:diretta per alimentazione Caldaie ed usi diversi 
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Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunsi..............Cent.80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
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' Sommario DELLE MateRIE. — La tassa fissa di bollo sui biglietti ferroviari sostituita da un aumento di tassa percentuale sui 
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Cont e fine. — Ferrovia 
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LA-TASSA FISSA DI BOLLO SUL BIGLIETTI FBRROVIARI 


sostituita da un aumento di tassa percentuale 
SUI TRASPORTI 


L'ingegnere Campiglio, presidente dell’« Unione delle 
Ferrovie italiane d'interesse locale », ha pubblicato una 
Memoria in favore dell'abolizione della tassa fissa di bollo 
sui biglietti ferroviari, sostituendola con un aumento di 
tassa percentuale sui trasporti. L'argomento è molto impor- 
tante ed è svolto con molta copia di considerazioni e di 
cifre, per cui crediamo utile riprodurre la detta Memoria, 
tanto più che la proposta non tarderà a venire in di- 
scussione. 


Era opinione generale per lo addietro, che i piccoli 
esborsì si facessero quasi inavvertitamente dal pubblico, 
sicchè il far pagare cinque centesimi di più o di meno, 
quando si mette mano alla borsa, non avesse conseguenza. 

A tale credenza va ascritta l’applicazione della tassa 
fissa di bollo, fatta non solo in Italia, ma presso molte 
altre nazioni, ed apposta anche ai biglietti ferroviari, quasi 
ovunque, in misura della più piccola moneta corrente nel 

aese. 

: Da tale credenza derivò la convinzione di alcune Società 
di Omnibus, le quali facevano magri affari trasportando a 
10 cent. per corsa, di potere, con un piccolo aumento, 
rissanguare ì bilanci; ed aumentarono di cinque centesimi 
la corsa, dove giornalmente, dove nei soli giorni festivi. 

I risultati però di questi tentativi non solo non diedero 
benefici, ma furono addirittura disastrosi ovunque, sicchè 
non si tardò a toccare con dito che anche il cinque cen- 
tesimi ha una influenza tutt'altro che lieve, in una spesa 
che si ripete con certa frequenza. 

Che più? In Austria, dove il bollo sui biglietti ferro- 
‘viari era di un kreutzer (cent. 2 1j3 circa), si trovò con- 
veniente sopprimerlo e surrogare ad esso una lieve tassa 
proporzionale; e così fu soppresso e surrogato anche in 
altri Stati. 


Qui in Italia, invece, dove sì ha una misura di tassa 
di bollo delle più elevate, non si vuole sentire a parlare 
di soppressione, nè studiarne una più equa ripartizione. 

L’Unione delle Ferrovie italiane d'interesse locale già da 
anni sollevò la questione; diverse Camere di Commercio, 
e fra esse quelle di Alessandria, Cuneo, Cremona, Genova, 
Lucca, Milano, Napoli, Pavia, Pisa, Siena, Sondrio e 
Torino, discussero molto la cosa, ed anche il Collegio 
degli Ingegneri di Milano se ne occupò, nello studio sul- 
l'opportunità dei ribassi di tariffe di trasporti di viaggia- 
tori, facendo voti perchè si sostituisse la tassa di bollo 
sui biglietti, con una percentuale del 2 00 circa sul prezzo 
del trasporto. Ma al postutto la tassa vige senza che il Go- 
verno se ne preoccupi. 

Argomenti principali messi in campo finora contro la 
tassa di bollo, che sono certo indiscutibili, sono: 

L’ingiustizia della tassa (difetto vero e proprio d’al- 
tronde, dal più al meno, a tutte le tasse fisse); 

La misura sproporzionata colla quale pesa sul meno 
abbiente, il quale viaggia in ultima classe; ar 

L’onere che la tassa crea alle Amministrazioni ferro., 
viarie ed all’Erario pel controllo. a 

A questi argomenti va aggiunta la considerazione, che. 
nulla perderebbe l’Erario convertendola in un aumento di 
tassa proporzionale suì trasporti, quando adottasse la. mi-,, 
sura proporzionale, alla quale la tassa risponde... 

L'essere questa tassa ingiusta, e ciò, ‘tanto più perchè , 
pesa più sul povero che sul ricco, non occorre confermarlo, , 
essendo la cosa evidente; forse però non è altrettanto evi- 
dente la sproporzione del gravame. a addi 

Per rendercene conto vediamo che casa dicono. le stati-. 
stiche ferroviarie delle Reti maggiori in Italia...  .°., 

Il prezzo medio pagato per chilometro di , percorso dal 
viaggiatore di III classe è di lire 0.033; quello. del,.viag- 
giatore di I classe L. 0.081; quindi per rapporto al prezzo. 
unitario di viaggio, la tassa fissa di bollo per la III classe 
è più che doppia di quella pagata dal viaggiatore. di I*., 
E ciò non basta; la media lunghezza di viaggio per la 
III classe è di km. 41, mentre per la I è di km. 100; 
quindi, tutto sommato, il povero paga una percentuale di , 
bollo sul viaggio che effettua, quasi quintupla di quella” 
pagata dal ricco! 
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Di equità evidente ed indiscutibile, la proposta di sur- 
rogare la tassa di bollo sui biglietti con un aumento di 
percentuale della tassa erariale sui trasporti viaggiatori; 
di vantaggio pure indiscutibile sotto il rapporto della sem- 
plificozione che apporterehbe , essa non può certo incon- 
trare dubbi e diflicuoltà nella determinazione della misura 
che dia un gettito eguale alla tassa sui biglietti, sì da non 
portare danuo all’erario. Per non ascrivere quindi ad in- 
dolenza od indifferenza, od alla naturale avversione degli 
uflici consulenti a tutto quanto sente di novità ed obbliga 
a maturo e diligente esame della questione, bisogna impu- 
tare la conservazione della tassa, quale vige, alla preoccu- 
pazione circa l'influenza che la modificazione tributaria po- 
trebbe esercitare sul movimenio delle ferrovie principali, 
e quindi anche circa le conseguenze a cui potrebbe con- 
durre nei rapporti colle Società esercenti le grandi Reti. 

l'er dissipare queste preoccupazioni e dubbi che, quando 
pure non fossero già sorti, certamente verrebbero u galla 
quel giorno che la questione fosse portata sul campo della 
discussione, ni parve opportuno fare uno studio scevro da 
ogni idea preconcetta sulla questione medesima; e siccome 
i risultati a cui approdai furono assai più favorevoli di 
quanto io wi sarei aspettato, credo riportarli integral- 
mente, pronto scmpre a correggermi e ricredermi se mai 
fossi incorso in errore. 

evidente che la conversione della tassa di bullo sui 
biglietti, non produrrà gli stessi effetti per le Reti prin- 
cipali, come per le secondarie; sotto certi rapporti tornerà 
più prolicua per le Società locali; sotto altri tornerà più 
vantaggiosa alle grandi Reti. Se però si dovesse giudicare 
a colpo d'occhio sulle risultanze finali si potrebbe dire, a 
priori, che traducendo il totale incasso di bolli sui biglietti 
in una percentuale media suì prodotti, le piccole Reti vi 
guadagnerebbero indubbiamente; dal che sembra scaturisca 
logica la conclusione che le grandi Reti vi perderebbero. 

E infatti si disse sempre che l'incasso del bollo corri- 
sponde a poco meno del 2 0j0 sui prodotti viaggiatori in 
media. Per la Rete del Mediterraneo, però tale percentuale 
risponde all'1.70 circa. Quindi, non essendo ammissibile 
che si stabiliscano due diverse misure di aumento di tassa 
sui prodotti, si arriva al seguente dilemma: o stabilire la 
percentuale minore, causando al Governo la perdita di un 
settimo circa dell'attuale provento della tassa di bollo, © 
caricare di un sesto circa in più le ferrovie del Mediter- 
raneo. 

La prima delle soluzioni, troncherebbe evidentemente 
ogni motivo di questione e sarebbe tanto più accetta anche 
alle altre Socetà. Ma Videa di ridurre uu cespite di ren- 
dita all’Erario, è senz'altro uno spauracchio, e quindi vi 
saranno molti che diranno: basta questo per non par- 
larne altro. 

Al postutto però, vediamo se sarebbe poi un'effettiva 
perdita che il Governo subirebbe, v solo uno spostamento 
di rendita? O viceversa, nella seconda ipotesi, sarebbe poi 
uri danno reale per ta Mediterranea l’applicazine di una 
quota d'imposta superiore di un sesto circa dell'effettiva 
percentuale corrispondente alla tassa di bollo? 

‘E da'Ultimo, non vi sarebbe altra via d'uscita nella 
questione?" * 

irò subito Pel primo caso, che se si trattasse di una 
if ietante di perdita per l'Erario nou entrerei neanche 
a -Uiscutere, perchè il solo dubbio di errare negli apprez- 
zandenti “ini distotrébbe dalla proposta; ina al postutto sa- 
rebbero 300,000 lire in cifra tonda che si perderebbero 
a fieygio andare; dunque una cifra punto allarmante, quando 
trattasi di utta ‘misuta di perequazione e che ha delle pro- 
babilità di ‘altri "vantaggi. 

Esifmisgiiamo pertànto, senza preoccupazioni eccessive, la 
questione, è vedialno a quali conseguenze presumibili si 
arrjverelibe in base alle considerazioni che ci sono sugge- 
rité dalle statistiche del movimento sulle ferrovie delle 
grandi Nevi in Italia. > 

‘La 11 élasse entra per il 70 010 nel movimento com- 
plessiva'dei Viaggiatori sulle ferrovie Italiane, e di questo 
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movimento 3/4 si sviluppa su percorsi inferiori a 25 Km. 
con una media quindi di Km. 143, e per questi il bollo 
rappresenta un aumento quasi del 7 0j0 della tassa di 
Irasporto; sicchè aumentando del 1.70 la tassa e soppri- 
mendo il bollo, questi viaggiatori fruirebbero di una ridu- 
zione media del 5 0,0 in cifra tonda su quanto pagano 
pei percorsi fino a 25 km.; percentuale che sale però fino 
al 20 0{0 pei percorsi fra stazione e stazione. 

Quale può essere la conseguenza di tale riduzione che 
viene concessa alle 1II classi sui percorsi brevi a danuo 
delle I e Il e dei lunghi percorsi anche in III classe? 

Le conseguenze sì ponno facilmente desumere dalle ri- 
sultauze ottenute dai ribassi di tariffa, dove furono adottati. 

ln Ungheria, coll'adozione delle taritte a zone i risultati 
maggiori, anzi i soli che realmente furono proficui, sono 
dovuti all'incremento di movimento sulle brevi percorrenze. 
Con ribassi inferiori al 60 0/0 l'aumento numerico dei 
viaggiatori fu ben di circa 600 viaggiatori per cento. 

lu Austria dove il bollo era di solo 1 kreutzer (cent. 2 13) 
fino a 50 kreutzer di prezzo di trasporto, dopo la soppres- 
sione del bollo e la modificazione di tariffa, “con che si 
ridussero del 35 0/0 circa (in media) le tariffe di II classe, 
si ebbe dal 1889 al 1891 un aumento del 100 00, del 
quale calcolasi almeno un 86 0/0 dovuto a ribassi di ta- 
riffa, e traducendo l'aumento in beneficio di prodotto, il 
21 0{0 di maggiore introito. 

In Rumenia si avevano le tariffe per le tre classi rispet- 
tivamente di 13.9 e 6 cent.; nel 1890 si ridussero le 
tariffe per le grandi distanze, e nel 1891 si ridussero le 
tariffe per le piccole distanze fissandole a 0.4 1|2 e 3 cent. 
in scala crescente dopo i 10 km. 

Dal ribasso, che si calcola del 50 0,0 circa, si elbe, 
dal 1889 al 1891 uu aumento del 128 0j0 nel movimento, 
e del 27 0,0 nei prodotti. 

lu Francia dove invece della tassa di bollo di cent. © vi 
è un diritto fisso, dal quale però sono esenti i bigliétti al 
di sotto di L. 10, le II classi, sebbene pagassero una tassa” 
kilometrica di cent. 4.4 pagavano già realmente assai meuo 
che in ltalia. 

N ribasso del 25 040 su dette tariffe portò nelle III classi 
un aumento di movimento del 31.40 040. 

In ltalia potrebbesi, pei brevi percorsi, citare l'esempio 
dei risultati ottenuti dall'attivazione di un servizio dì bat- 
telli nel primo bacino del lago di Como coll’applicazione 
dei biglietti a nastro a prezzo unico esenti da bollo, i quali, 
offrendo una economia di circa il 45 040 ai viaggiatori, 
crearono un aumento di movimento del 140 0/0, tenuto 
già debito conto dell'aumento normale e della maggiore 
frequenza di corse. (Continua). 
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REGOLAMENTO 


PER L'ESERCIZIO E LA SORVEGLIANZA DELLE CALDAIE 
E DEI RECIPIENTI DI VAPORE 


(Cont. — V. N. 36 e 37). 


X. — Associazioni fra utenti caldaie. — Art. 441. Le vi- 
site e le prove delle caldaie appartenenti ad Associazioni 
fra uteuti di caldaie a vapore, potranno essere eseguite da 
asenti tecnici delle Associazioni stesse, ì quali verranno 
retribuiti nei modi stabiliti dai relativi statuti. Questi agenti 
tecnici dovranno possedere i ttoli richiesti dall'art. 4 ed 
uniformarsi alle prescrizioni di cui all'art. 0. Essi non po- 
tranno assumere altri incarichi relativi al servizio delle 
caldaie a vapore, nè l'esercizio diretto o indiretto o la rap- 
presentanza di aziende industriali o commerciali, che si 
occupino di caldaie a vapore o di materie attinenti ad 
esse. 

Art. 42. Le Associazioni tra utenti caldaie a vapore do- 
vranno provare di avere non meno di 900 caldaie in- 
scritte. 
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Non sarà permesso a due o più Associazioni di operare 
nel medesimo circondario. Il Ministro, sentito l’Ispettorato 
delle miniere, determina la circoscrizione della zona di 
azione di ciascuna di esse. 

Art. 43. Per ottenere il trattamento di favore, di cui 
agli articoli precedenti, tali Associazioni dovranno sotto- 
porre i loro statuti e regolamenti all'approvazione del Mi- 
mistero di Agricoltura, Industria e Commercio, il quale 
deciderò, sentito l’Ispettorato delle miniere. 

Art. 44. Ogni Associazione dovrà avere un numero di 
periti proporzionato a quello delle caldaie iuscritte e suf- 
ticiente ad assicurare un conveniente servizio di vigilanza. 

XI. — Personale. — Art. 45. Nessuna caldaia a vapore 
può essere posta e mantenuta iu azione senza la continua 
assistenza di persone che presentino i seguenti requisiti: 

1. Avere un’età non minore di 18 anni compiuti; 

2. Essere di ricunosciuta moralità e buona condotta; 

3 Possedere un certificato di capacità alle funzioni di 
conduttore di caldaie a vapore. 

Art. 46. Il certificato di capacità, conforme al modello 
stabilito dal Ministero, sarà rilasciato dalle Prefetture sul 
voto favorevole di apposita Commissione, della quale fa- 
ranno parte, oltre ad un rappresentante del Prefetto, l’in- 
gegnere delle miniere « l’inxegnere del Genio Civile. 

L’aspirante dovrà provare di avere servito per un anno 
almeno come fuochista, sotto la guida di un fuochista pa- 
tentato, e dovrà subire un esame pratico dinanzi alla Com- 
missione, in presenza di una caldaia in azione. 

Art. 47. Sarà considerato come certificato di capacità, 
agli effetti dell'art. 5, quello che dimostri avere l’aspi- 
rante servito come insceltinistà, 0, per non meno di sei 
mesi, come fuochista nella Regia Marina, nella Marina Mer- 
cantile nazionale v nelle Ferrovie, v, per non meno di due 
anni, come macchinista 0 fuochista nelle Compagnie spe- 
ciali del Genio Militare o nelle officine degli opifici mili- 
tari, od anche il certificato di licenza di macchinista ri- 
lasciato dagli Istituti nautici. 

Art. 48. Spetta ai periti, in occasione delle visite, di che 
agli articoli 3I e 32, di accertarsi che il personale addetto 
al servizio delle caldaie a vapore possieda i requisiti vo- 
luti dall'art. 40. Del risultato di tale accertamento sarà 
fatta menzione così nel libretto matricolare della caldaia, 
come nel verbale da trasmettersi alla Prefettura, a termini 
dell’art. 34. 


XII. — Elenco delle caldaie. — Art. 49. Le Prefetture 
e Sotto-Prefetture terranno un elenco di tutte le caldaie 
a vapore esistenti nel rispettivo circondario, coll’indica- 
zione del numero di matricola, del nome dell'utente e del 
Comune nel quale la caldaia si trova. 

Eguale elenco sarà tenuto presso gli uffici delle miniere 
per le caldaie di ogni circondario compreso nel distretto. 

Nell'elenco suddetto sarà tenuto conto, con annotazione 
speciale, delle caldaie inscritte presso le Associazioni rico- 
nosciute, a termini dell’art. 13. 

Art. 50. L'elenco suddetto sarà tenuto al corrente delle 
variazioni avvenute; a tal uopo ogni ulente, o per esso 
l'Associazione presso la quale sono inscritte le caldaie, 
entro il primo bimestre di ogni anno farà la denuncia 
delle caldaie esistenti, indicando quelle fra esse che tiene 
o intende di tenere in esercizio nel corso dell’anno. 

Dovranno inoltre denunciarsi le variazioni di luogo, di 
proprietà o di esercizio di ogni caldaia che si verificassero 
durante l’anno e ciò entro dieci giorni dall’avvenuta va- 
riazione. 

La Prefettura o Setto-Prefettura invierà le denuncie di 
cui sopra all’ingegnere delle miniere, il quale ne trasmet- 
terà l'elenco completo al Ministero di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio. 

XIII. — Sorveglianza e penalità. — Art. 51. La sorveglianza 
per l'esecuzione del presente Regolamento è affidata agli inge- 
gueri delle miuiere, ì quali riceveranno a tal uopo le ne- 
cessarie istruziooi dal Ministero di Agricoltura, }ndustria 
e Commercio, per mezzo dell'Ispettorato delle miniere. 

Art. 52. Gli ufficiali delle miniere hanno facoltà di en- 
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trare durante le ore di lavoro, negli opifici o locali nei 
quali si trovano le caldaie contemplate nel Regolamento 
stesso e procedere a tutte quelle verifiche che crederanno 
necessarie; quando incontrino ostacoli ud opposizioni nel- 
l'esercizio del mandato loro affidato, gli ufficiali suddetti 
possono chiedere l’intervento della forza pubblica. 

Essi avranno parimenti facoltà di accedere agli uffici 
delle Associazioni fra utenti caldaie e di prendere visione 
dei registri ed atti delle Associazioni stesse, in modo da 
rendersi conto della regolarità del luro funzionamento. 

Art. 53. Gli ingegneri delle miniere faranno pervenire 
ogni anno al Ministero d’Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, per mezzo deli’Ispettorato delle miniere, uno spe- 
ciale rapporto sul servizio delle caldaie a vapore nel ri- 
spettivo distretto. 

Art. 54. Per l'accertamento delle contravvenzioni agli 
art. 27 e 28 della legge sulla pubblica sicurerza ed alle 
disposizioni del presente Regolamento, gli ufficiali delle 
miniere stenderanno un circostanziato processo verbale e 
lo trasmetteranno al Prefetto 0 Sutto-Prefelto, perchè sia 
inoltrato all'autorità giudiziaria. 

Art. 50. A termini dell'art. 438 della legge di pubblica 
sicurezza, l'inosservanza delle disposizioni contenute nel 
presente Regolamento, sono punite con l’aminenda sino a 
lire 50 o con l’arresto sino a giorni 10, salvo le pene mag- 
giori comminate dall’art. 29 della legge suddetta per le 
infrazioni agli art. 27 e 28 della medesima. 

Art. 56. Per reclami che eventualmente gli interessati 
credessero di presentare contro l'operato delle Prefetture 
o Sotto-Prefetture è aperto il ricorso al Ministero d’Agri- 
coltura, Industria e Commercio il quale decide, sentito, 
ove occorra. l’Ispettorato delle miniere. 

Art. 57. Sono applicabili soltanto alle caldaie generatrici 
di vapore le disposizioni contenute negli art. 16, 17, 18, 
19, 20, 21, 22, 45, 46, 47 e 48. 

Per i recipienti di elaborazione col vapore basterà una 
sola delle valvole di sicurezza di cui all'art. 411. 

Art. 58. Non sono soggette alle prescrizioni del presente 
Regolamento, in quanto sia provveduto alla stessa materia 
dai relativi regolamenti speciali: 

1. Le caldaie a vapore, collocate a bordo dei galleg- 
gianti muniti di licenza dell'autorità marittima, qualunque 
sia l’uso a cui sono destinate; 

2. Le caldaie a vapore collocate a terra nei porti, nelle 
darsene, nei canali, fossi, seni e nelle spiaggie, dentro i- 
limiti del territorio marittimo, per i servizi riguardanti 
direttamente l’inaustria della navigazione ed il commercio 
marittimo; 


3. Le locomotive, le caldaie e i recipienti di vapore 
in servizio delle ferrovie; 

4. Le locomotive in servizio delle tramvie; 

5. Le caldaie ed i recipienti di vapore in servizio 
delle regie navi e dei regi stabilimenti della guerra e della 
marina. | 

Art. 59. Sono abrogate tutte le disposizioni contrarie 
al presente Begolamento. 

XIV. — Disposizioni transitorie. — Art. 60. Potrà essere 
considerato equivalente al requisito voluto dalla legge per 
l'ufficio di perito quello di avere esercitato piecedente- 
mente e con soddisfazione dell'autorità politica il detto uf- 
ficio in virtù dell’ordinanza 14 febbraio 1854, già in vigore 
nel Lombardo-Veneto, o in virtà del capo VI del Regola- 
mento di pulizia punitiva toscano. 

Art. 61. Eutro sei mesi dall’applicazione del presente 
Regolamento sarà provveduto in ogni circondario, su do - 
manda degli interessati, al riconoscimento dei periti se- 
condo le norme stabilite dall’art. 5. 

Dopo il termine di cui sopra. decadleranno dall'ufficio i 
periti delle Prefetture o Sotto Prefetture e delle Associa- 
zioni che non abbiano adempiuto alle prescrizioni del pre- 
sente Regolamento. 

Art. 62 I certificati di conduttore di caldaie a vapore 
rilasciati in virtù delle disposizioni del Regolamento 3 


‘aprile 1890 saranno riconosciuti validi e dovranno essere 
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rinnovati, su domanda degli interessati, dai Prefetti e 
Sotto-Prefetti, secondo il modello unico di cui all’art. 46 
del presente Regolamento entro il termine di un anno. 

Trascorso il dettu termine, cessa la validità di tuttì ì 
certificati di conduttore di caldaie a vapore che non siano 
stati rilasciati in conformità alle disposizioni del presente 
Regolamento. 

Art. 63. Entro tre mesi dall’applicazione del presente 
Regolamento gli utenti dei recipienti di vapore non con- 
templati dal Regolamento 3 aprile 1890 dovranno denun- 
ziare al Prefetto o al Sotto-Prefetto il numero e la desti- 
nazione dei recipienti da essi adoperati. 

Entro un anno dalla data della denuncia tali recipienti 
di vapore in esercizio dovranno essere assoggettati alla 
prova di cui agli art. 23 e 24. 

Saranno esonerati da questa prima prova i recipienti già 
provati e bollati volontariamente colle norme del citato 
Regolamento. In tal caso il periodo per le visite e prove 
successive decorrerà dalla data della prova suddetta. 

Art. 64. Le Associazioni riconosciute in base al Rego- 
lamento 3 aprile 1890 potranno continuare a funzionare, 
qualunque sia il numero delle caldaie inscritte. 

Entro sei mesi dall’applicazione del presente Regolamento 
esse dovranno far risultare di essersi uniformate alle di- 
sposizioni del Regolamento stesso, inviando al Ministero 
d'Agricoltura, Industria e Commercio per l’approvazione, 
i loro statuti e regolamenti; e qualora due o più Associa- 
zioni operino nello stesso circondario, esse dovranno nel 
termine suddetto mettersi d'accordo per stabilire una nuova 
circoscrizione, in modo che in ogni circondario funzioni 
una Associazione sola. 

In csso di mancato 8ecordo, deciderà il Ministro d’Agri- 
coltura, Industria e Commercio, sentito l’Ispettorato delle 
miniere. 
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FERROVIA A ROTAIA UNICA 


Recentemente il signor F. B. Behr, di Londra, associato 
col signor Lartigues, si è fatto promotore di un sistema 
pel trasporto dei viaggiatori con treni rapidissimi, circo- 
lanti sopra ferrovia a rotaia unica sopraelevata, e mossi 
dalla elettricità. Secondo gli autori questo sistema presen- 
terebbe i vantaggi seguenti: 

. Ridurre al minimo i pericoli di sviamenti; 

Permettere l’adozione di curve con raggi più piccoli 
degli ordinari, pure avendo velocità maggiori; 

Facilitare, lungo le linee esistenti, l'impianto di queste 
ferrovie speciali destinate solo a treni rapidissimi. 

La ferrovia di questo genere ora costruita per l'Espo- 
sizione di quest'anno a Bruxelles-Tervueren, è piuttosto un 
campo di esperienze di grandi proporzioni: l’ impianto è 
fatto presso il parco Terwneren e forma un circuito chiuso 
dello sviluppo di m. 4871, con curve di m. 500 di raggio, 
raccordate con parabole a rettifili; in profilo è per più di 
metà in pendenza del 10.8 0/00, e nel rimanente le pen- 
denze variano dall’orizzontale alla pendenza massima del 
24 0j00. L'armamento intieramente metallico è costituito 
da una serie di cavalletti, i quali sostengono la rotaia por- 
tante e quattro rotaie guida. Ogni cavalletto della forma 
di un A è costituito con due montanti obliqui in ferro di 
angolo di 90 Xx 90 X 10, inchiodati alla base sopra una 
traversa metallica ad ri col mezzo di cantonali di mm. 13 
di spessore; i due montanti sono fra loro collegati da due 
altri ferri d’angolo orizzontali, di 60 X 60 X 6, alla estre- 
mità dei quali sono assicurate le rotaie guida; mentre la 
rotaia portante è sostenuta sul vertice del cavalletto. La 
lunghezza delle rotaie è di m. 9.50, ed esse comprendono 
quindi 410 cavalletti, i quali distano fra loro di 1 metro, 
salvo quelli comprendenti i giunti, che distano solo di 50 
centimetri. L'altezza dei cavalletti è di m. 1.25 e la loro 
larghezza alla base è di m. 0.80: le traverse sono lunghe 
m. 1.52, però in curva sono di m. 2.058, e la maggiore 
lunghezza trovasi tutta dalla parte esterna della curva ; 
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delle croci di Sant'Andrea collegano fra di loro i caval- 
letti. Le traverse riposano sopra una massicciata di pie- 


‘trisco, portano inferiormente delle appendici che penetrano 


nella massicciata e sono destinate ad opporsi aglì sposta- 
menti laterali; portano inoltre il conduttore della corrente 
elettrica, il quale è in ferro, di sezione a M e sostenuto 
con isolatori. 

L’elettricità viene generata da una serie di dinamo della 
potenza complessiva di circa 1000 cavalli-vapore, le quali 
forniscono la corrente al potenziale di 700 volt. 

La vettura automotrice comprende due /ruck che por- 
tano una cassa di 18 metri di lunghezza, la quale può con- 
tenere seduti 95 viaggiatori, ed ha alle due estremità le 
cabine pel personale e per gli apparecchi di manovra. In 
ciascun truck l'appoggio viene dato da 4 ruote del dia- 
metro di m. 1.37, e vi sono poi 8 coppie di ruote più 
piccole che corrono contro le rotaie di guida. 

I motori elettrici, del peso ciascuno di 3 tonn., sono in 
numero di 2 per ciascun ?ruck (uno per parte) e svilup- 
pano al massimo 150 cavalli-vapore ciascuno; la trasmis- 
sione fra i motori e le ruote del truck è con catena; gli 
assi delle ruote girano in cuscinetti a biglie, con che l’at- 
trito è ridotto al minimo. 

1 sedili dei viaggiatori sono disposti longitudinalmente 
in quattro file: due lungo le pareti laterali, due, dosso a 
dosso, lungo l’asse: lo spazio compreso fra gli schienali 
delle file intermedie di sedili, è in parte occupato dalle 
ruote portanti. Un sistema molto complesso e ben studiato 
di molle permette di ridurre al minimo le vibrazioni della 
cassa della vettura durante la marcia. Il peso della vet- 
tura carica sarà di circa 50 tonn., e la velocità che i co- 
struttori del progetto calcolano di poter raggiungere, di 
155 chilometri all’ora. Ci riserviamo di tornare sull’argo- 
mento allorchè saranno noti i risultati delle esperienze. 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


RESOCONTO DELLA CASSA PENSIONI 
| per l’anno 1896 (7° dell'istituzione) 
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(V. n. precedente). 


Relazione dei Sindaci. 


Giusta l’incarico avuto dal Comitato della Cassa Pensioni 
nell'adunanza del 20 maggio u. s., i sottoscritti: comm. 
ing. Cesare Frescot, cav. avv. Ercole Braschi, in qualità 
di sindaci, assistiti dal cav. Enrico Rapazzini, capo-con- 
trollo delle spese, in rappresentanza della Ragioneria cen- 
trale, hanno oggi proceduto alla verificazione delle conta- 
bilità, per l’anno 1896, della Cassa Pensioni e del fondo 
speciale per i disavanzi; e poichè, posti a confronto il gior- 
nale e il mastro colle diverse scritturazioni contabili, ne 
riscontrarono la precisa e regolare corrispondenza, così 
propongono all’onorevole Comitato di approvare i due bi- 
lanci nelle risultanze seguenti: 

CASSA PENSIONI. 
Allività. 

Titoli di valore, alli 31 dicembre 1896, in deposito presso 

la Societa delle Strade Ferrate del Mediter- 


raneo 20 ++ LL. 59,970,51 .18 
in denaro 315,910.03 


in marche » 315,604.18 
da bollo 94.15 
Quote, maturate al 34 dicembre 1896 e non 
riscosse, di cedole a scadenza 1° marzo 
e 1° aprile 1897... .... 51,045.59 
Crediti diversi . . . . . +. >» 1,641,463. » 


Totale. . L. 61,979,127.95 


Passività. 
Pagamenti in corso. . . . . .. L. 8609,374.35 


Fondo pensioni alli 31 dicembre 1896, come 
risulta dai quadri allegati I e II L. 61,113,793.59 


Fondo di Cassa 
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FONDO SPECIALE. 
Attività. 


Lire 14,555 rendita italiana 5 0j0 al porta- 
tore, al prezzo di acquisto di . . L. 272,215.06 
Fondo in Cassa . : a » 181.49 


Totale . . . L. 272,397.05 


Quest'ultima cifra di L. 272,397.05, rappresentante il 
fondo speciale destinato, secondo la legge 27 aprile 1885, 
a colmare i disavanzi dei vari Istituti di previdenza fer- 
roviari, non h3 potuto non impensierire estremamente i 
sottoscritti. Essi non possono quindi astenersi dal richia- 
mare vivamente l’attenzione del Comitato sulla condizione 
finanziaria dell'Istituto, tanto più che non mancano seri 
motivi per dubitare come, pur coi provvedimenti escogitati 
nel disegno di legge presentato alla Camera dei Deputati 
nella tornata del 4 maggio 1897, e che sperano siano sol- 
lecitamente approvati, non si provveda forse alla sistema- 
zione definitiva dell’Istituto. 

Milano, li 22 giugno 1897. Firmati: C. FrEScOT 
E. BrascHI. 
Firmato: E. RAPAZZINI. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Solmona-Isernia. 
(Apertura del tronco Cansano-Isernia). 

Oggi, 18, si inaugura, coll’intervento del Ministro Pri- 
netti, e si apre all'esercizio il tronco Cansano-Isernia, della 
lunghezza di km. 104, che completa la linea Solmona- 
Isernia della rete Adriatica. 

La stazione di Isernia diventa comune colle reti Medi- 
terranea ed Adriatica e quest'ultima vi disimpegnerà il 
servizio anche per conto della prima. 

Il nuovo tronco comprende le stazioni di Campo di Giove, 
Palena, Rivisondoli-Pescocostanzo, Roccaraso, S. Ilario 
Sangro, Alfedena-Scontrone, Castel di Sangro, S. Pietro 
Avellana, Vastogirardi, Carovilli-Agnone, Pescolanciano, 
Sessano-Civitanova e Carpinone. 

Inoltre comprende le fermate di Montenero-Valcocchiara, 
Pettoranello e Pesche. 

>< 
Ll'errovia Foggia. Potenza. 
(Apertura del tronco Rionero- Potenza). 

A complemento della notizia data nel precedente nu- 
mero, annunziamo che oggi, 18, sì apre pure all’eser- 
cizio il tronco Rionero-Potenza, della lunghezza di 44 chilo- 
metri, che completa la linea Candela-Rocchetta S. Venere- 
Potenza. 

La funzione inaugurale, coll’intervento del Ministro 
Prinetti, avrà luogo il giorno 21. 

Il nuovo tronco si innesta sulla linea Napoli-Taranto 
nella stazione di Potenza (Potenza Inferiore) e perciò la 
stazione stessa diventerà comune colle reti Adriatica e 
Mediterranea e quest'ultima vi disimpegnerà il servizio 
anche per conto della prima. 

>< 
Il R. Ispettorato Generale delle strade ferrate. 


I giornali hanno annunciato testè essere intendimento 
dell’on. Ministro dei Lavori Pubblici di incorporare l’Ispet- 
torato Generale delle ferrovie col Ministero da esso di- 
pendente. 

Nostre autentiche informazioni ci confermano vero in 
massima il progetto, il quale però trovasi ancora allo 


studio, facendo esso parte di quei provvedimenti che il 
sullodato Ministro ha in animo di introdurre nell'’Ammi- 
nistrazione centrale dei Lavori Pubblici. 


>< 
L'orario invernale pei Laghi. 


Il giorno 25 corrente si terrà a Roma presso il Regio 
Ispettorato generale delle Ferrovie la consueta confe- 
renza fra i Rappresentanti del detto Ispettorato e delle 
varie Amministrazioni interessate, nonchè quelli del Mi- 
nistero delle Poste, per concordare l'orario invernale sulle 
linee aftfuenti ai Laghi della Lombardia. 


>< 


Progetto di lavori 
per l'ampliamento della stazione di Brescia. 


Siamo informati che la Società delle Strade Ferrate 
Meridionali ha compilato e sottoposto alla superiore ap- 
provazione il progetto di un secondo gruppo di lavori di 
ampliamento e di sistemazione della stazione di Brescia, 
in dipendenza dell’allacciamento nella medesima della 
linea per Piadena e Parma. Scopo del progetto è quello 
di provvedere a quanto occorre in detta stazione pel re- 
golare disimpegno del servizio di trazione, onde renderlo 
adeguato all'importanza di quel deposito locomotive. Il 
progetto considera quindi più specialmente l’impianto di 
un deposito nell’area già all'uopo appropriata. La spesa 
preventivatavi ascende a L. 359,800, escluso l’importo 
del materiale metallico di armamento, nonchè quello dei 
meccanismi fissi e dei materialì metallici necessari per 
la sistemazione del servizio d’acqua. 


>< 
Pel servizio ferroviario alla stazione di Brescia. 


C’informano da Brescia che quella Giunta Municipale, in 
seguito all'istituzione dei treni celeri Milano-Spezia e vi- 
ceversa, ha ritenuto opportuno di richiamare l’attenzione 
di S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici sul notevole mo- 
vimento commerciale della stazione di Brescia, allo scopo 
di ottenere che la stazione medesima sia posta in con- 
dizioni da poter approfittare dei nuovi treni. | 

A raggiungere l'intento di soddisfare alle giuste esi- 
genze del commercio di tutta la provincia e del movi- 


{ mento cittadino, sarebbe necessaria l'istituzione di un 


treno celere di andata e ritorno Brescia-Parma in coin- 
cidenza con quelli ora creati. In mancanza di tale treno, 
ì Bresciani, per usufruire della celerità dei nuovi treni 
Roma-Milano e viceversa, sarebbero costretti di recarsi 
direttamente nella stessa Milano con molti inconvenienti 
e perditempo. 

Il Sindaco di Brescia ricevette in questi giorni dal- 
l’Ispettorato ferroviario la seguente risposta all'istanza 
inviata per incarico della Giunta Municipale: 

« Esaminato quanto la V. S. Ill.ma espone nella sua 
Nota, devesi farle presente che il traffico della linea 
Parma-Brescia non è ancora tale da giustificare l’istitu- 
zione di nuovi treni e quindi per stabilire una coppia di 
treni celeri in coincidenza coì direttissimi da attivarsi 
fra Roma e Milano per la via Sarzana-Parma occorre- 
rebbe spostare sulla detta linea qualcuno dei treni esi- 
stenti. Un tale spostamento, come la S. V. Illma ben 
comprenderà, porterebbe però non lieve nocumento agli 
interessi dei paesi attraversati dalla linea Parma-Brescia, 
e ciò tanto nei riguardi del servizio locale come in quello 
di coincidenza. Dispiace pertanto che non sia possibile, 
almeno per ora, corrispondere in modo favorevole ai de- 
sideri dei quali la S. V. Ill.ma si rende interprete ». 
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D< 
Bighielti di andata e ritorno 
per le feste del 19 e 20 corrente. 


Si porta a conoscenza del pubblico che nella ricorrenza 
dei due giorni festivi 19 e 20 corrente, i biglietti nor- 
mali di andata e ritorno distribuiti dalle grandi reti fer- 
roviarie mei giorni 18, 19 e 20, tanto in servizio ìînterno 
quanto in servizio cumulativo colle ferrovie, tramvie e 
Società di Navigazione lacuali in corrispondenza, saranno 
validi per effettuare il viaggio di ritorno fino all'ultimo 
convoglio del giorno 21 corrente. 

bra 
l’errovie del Medilerranco. 
(Limitazione delle facoltà della stazione di Milano P. Garibaldi 
ed estensione di quelle di Milano P. Sempione). 

La Mediterranea, dietro approvazione governativa ed 

accordi colla Rete Adriatica, avvisa che, a cominciare 
dal 25 andante, le spedizioni a vagone completo delle 
merci a piccola velocità ascritte alle categorie 22? (com- 
bustibili) e 23% (aranzi, cascami e concimi) delle tariffe 
e condizioni pei trasporti. ed appartenenti alle ultime tre 
classi, non potranno, in via transitoria e per evitare in- 
sombrìi durante i maggiori trasporti. essere consegnate 
per l'inoltro, nè indirizzate in arrivo, alla stazione di 
Milano P. Garibaldi, la quale pertanto dal detto giorno 
rimane esclusa dal servizio dei trasporti suaccennati tanto 
in partenza, quanto in arrivo. 
° } fatta eccezione soltanto per i trasporti a vagone com- 
pleto delle Ditte aventi stabilimento raccordato alla sta- 
zione medesima (Ditta A. Grondona, Comi e Comp.: So- 
cietà Magazzini Generali e Docl: di Lombardia; Società 
Unione del Gas; Ditta Stucky Giovanni; Società Coo- 
perativa di consumo fra il personale ferroviario; Ditta 
Brcda ing. Ernesto; Stabilimento Elvetica). 

Lo scalo di Milano P. Sempione, già abilitato al ri- 
cevimento in arrivo di tutte le merci a piccola velocità, 

a vagone completo, delle ultime tre classi delle tariffe, 
e quindi anche di quelle suindicate. dal giorno 25 corr. 
sarà pure ammesso ad effettuare le spedizioni delle merci 
delle categorie 22 e 23*, a vagone completo, appartenenti 
alle ultime tre classi. 

Le stazioni di Milano P. Ticinese e di Milano Porta 
Romana rimangoro abilitate al completo servizio delle 
merci a piccola velocità, epperciò anche alla spedizione 
ed al ricevimento di quelle delle catecorie summentovate, 
che i mittenti intendano inoltrare da esse, od indirizzarvi. 

>< 
Linca Regqio-Castrocucco. 

(Progetti e proposte presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto di lavori di consolidamento del rile- 
vato in frana, fra i chilom. 249.366.13 e 249,527.48 da 
Battipaglia, fra le stazioni di Falerna e di Sant'Eufemia 
Marina. La spesa all’uopo occorrente ascende a L. 27,500; 

2. La proposta pel rivestimento in muratura con 
scogliera di massi artificiali, per difendere dalle corrosioni 
il piede dell'argine a valle dei manufatti, ai chilometri 
252.853.601 e 252.979.896 da Battipaglia, fra le stazioni 
di Falerna e di Sant Eufemia Marina. Spesa preventivata 
L. 28,800; | 

3. Proposta per la costruzione di muri d'ala a monte 
ed a valle del sottovia a travate in ferro di luce m. 2, 
al chilom. 171.400.17 da Battipaglia, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 2000; 


4. La proposta per la costruzione di una briglia allo 
sbocco della valle del torrente San Martino, al chilometro 
221.407.21 da Battipaglia, e per l’alzamento del muro 
contenitore destro. fra le stazioni di Longobardi e di Bel- 
monte. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 8800; 

5. La proposta per la demolizione degli attuali ar- 
ginì contenitori rovinati e per la costruzione di due altri 
nuovi a monte del ponte sul torrente Torbido, al chilo- 
metro 235.611 da Battipaglia, fra le stazioni di Serra 
Aiello e di Nocera Tirinese. Spesa preventivata L. 14,500; 

6. Proposta per la sistemazione delle opere di difesa 
della spalla sinistra del ponte sul Pantano Quintieri, al 
chilom. 250.953.38 da Battipaglia, e per la costruzione 
di un muro di rivestimento alla scarpa a valle dell’ar- 
gine compreso fra il detto ponte ed il ponticello, al chi- 
lometro 236.113.22, fra le stazioni di Serra Aiello e di 
Nocera Tirinese. La spesa all'uopo occorrente è preven- 
tivata in L. 26,200; 

7. Proposta per la costruzione di una brighia alla 
origine del cono di deiezione del torrente (rariglio e pel 
malzo della prima e della seconda diga contenitrice a si- 
nistra; a monte del ponte in ferro, al chilom. 192.394.305 
da Battipaglia, tra le stazioni di Fuscaldo e di Guardia 
Piemontese. La spesa preventivata per la esecuzione delle 
opere considerate în progetto ascende a L. 45,000; 

S. La proposta per la costruzione di un argine con- 
tenitore alla sponda destra del torrente Mercando, al chi- 
lometro 195.700,11, fra le stazioni di Guardia Piemon- 
tese e di Fuscaldo. Spesa preventivata L. 13,000; 

9. Proposta per la costruzione di una briglia a monte 
del torrente Santa Barbara, al chilom. 220.469.54 da 
Battipaglia, e per l'innalzamento del muro di difesa dello 
stesso (lato Battipaglia), fra i chilometri 220.545.50 ce 
220.552.44, fra le stazioni di Longobardi e di Belmonte, 
con preventivo di spesa di L. 19.000; 

10. La proposta per l'esecuzione di lavori di pro- 
lungamento e di rialzamento del pignone a monte del 
ponte sul torrente Cetraro, al chilom. 180.38 1.84 da Bat- 
tipaclia. fra le stazioni di Cetraro e di Capo Bonifati. 
Spesa preventivata L. 15.000; 

11. Proposta di lavori di rialzamento e di prolun- 
camento dì due pignoni a monte del ponte ferroviario e 
per la costruzione di una briglia trasversale all’origlia 
del cono di deiezione del torrente Santa Maria, al chi- 
lometro 182,403.39 da Battipaglia, tra le stazioni di Fu- 
scaldo e di Guardia Piemontese. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 45.000. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici. 
1l Ministero dei Lavori Pubblici ha dato la sua ap- 
provazione alle seguenti proposte per lavori dell’Adriatica: 

1. Proposta per l'impianto di una pensilina metallica 
sul marciapiedi principale della stazione di Brindisi Su- 
periore, nella linea da Bologna a Otranto; per la costru- 
zione di un dormitorio ad uso del personale viaggiante; 
di un piccolo fabbricato ad uso di lampisteria, nonchè 
per alcune migliorie ed aggiunte acl'impianti del ser- 
vizio merci nella stazione medesima. La spesa all'uopo 
preventivata. escluso il valore del materiale metallico di 
armamento, ammonta a L. 48.430; 

2. La proposta per l'impianto di segnali a disco e 
dì una suoneria di segnalamento dei treni, a protezione 
del passaggio a livello detto del Calderaio al chilometro 
6.145 della linea da Firenze a Faenza, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 3100; 


e degli interessi materiali 


5. La proposta dei lavori di sistemazione del se- 


gnale a disco girevole verso Ferrara, nella stazione di 


Argenta. Spesa occorrente L. 140; 
4. La proposta per il prolencamento del binario d'in- 
crocio nella stazione di Arquà-Polesine lungo la ferrovia 


da Bologna a Padova. Spesa occorrente L. 5050, escluso 
il valore del materiale metallico di armamento; 

5. La proposta per alcuni lavori addizionali da ese- 
guire nel primo tronco della condotta d’acqua, dalla gal- 
leria degli Allocchi alla stazione di Faenza, fra la gal- 
leria stessa e la staziona di Marradi (linea Faenza-Fi- 
renze), con preventivo di spesa di L. 19,400; 

"6. La proposta per la ricostruzione di alcuni tratti 
di arco rovescio mancanti, e per la ricostruzione di altri 
tratti di arco rovescio e di piedritti di costruzione di- 
fettosa nella galleria di Varano, fra i chilom. 207.169.50 
e 207.208.10 della linea da Bologna ad Otranto. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 6800; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per sostenere 
la tubolatura della condotta d'acqua del Principe Mas- 
simo nel tratto che sovrasta il muro ad archi al chilo- 
metro 64.800 della linea da Roma a Solmona. Spesa oc- 
corrente L. 900. 


(Progetti, preventivi, ecc.. 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta di lavori «di consolidamento di un 
tratto di trincea compresa fra i chilometri 190.722 e 
190.980, lungo la ferrovia da Falconara a Terontola. 
Spesa prevista L. 8000 ; 

2. La proposta per l'impianto di un nuovo colleva- 
mento fra il binario di prima linea e quello di seconda, 
dal lato verso Bologna, nella stazione di Rimins. Spesa 
occorrente L. 772, escluso il valore del materiale me- 
tallico di armamento: 

Ss. La nuova proposta per provvedere alla costru- 
zione di due forni da pane presso le case cantoniere ai 
chilometri 403.677 e 465,275 della linea da Bologna ad 
Otranto. Spesa preventivata L. 760; 

4. La proposta pei lavori di ampliamento e di si- 
stemazione del magazzino mercì e dei piani caricatori 
nella stazione di Bergamo, lungo la ferrovia Treviglio- 
Bolzano-Rovato. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 40,700. All'esecuzione dei lavori sì propone di prov- 
vedere mediante duc appalti a licitazione privata, uno 
per i lavori murari e di terra, e l’altro per la costru- 
zione di una tettoia metallica per coprire il piano cari- 
catore ; 

v. Il contratto stipulato con la Ditta B. Kolher di 
Savona per la costruzione della nuova travata sul torrente 
Ausa, presso la stazione di Rimini, lungo la ferrovia da 
Bologna ad Otranto: 

G. Gli schemi di contratto e di capitolato : 

a) per l'appalto, fornitura e posa in opera d'una 
nuova travata metallica a semplice binario nel sottovia 
per la strada del Serraglio nella stazione di Prato, e pei 
lavori di modificazione dell'impalcatura metallica attual- 
mente in opera sul sottovia medesimo; 

b) Per l'esecuzione dei movimenti di terra e delle 
opere murarie occorrenti per l'ampliamento della stazione 
di Prato, nella linea ZFrenze- Pistoia- Pisa; 

7. Lo schema di contratto per l'esecuzione dei la- 
vori della conduttura d'acqua per la stazione di ‘Taglia- 
cozzo, nella linea da Z°oma a Solmona, da derivarsi dalla 
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galleria di Montebove, con diramazione per gli abitati di 
Poggetello e di Tagliacozzo; 

8. L'atto di sottomissione stipulato colla Ditta Matteo 
Rotondo per l'appalto dei lavori di terra e murari occor- 
renti per provvedere al prolungamenlo del binario d'in- 
crocio nella sfazione di Apricena: 

9. La proposta per l'applicazione degli avoid 
elettrici di controllo a correnti invertite, al segnale a 
disco verso Roma, nella sfazione di Terontola. La spesa 
all'uopo occorrente ascende a L. 740. 


>_< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta per la costruzione di un serbatoio 
d'acqua, della capacità di mc. 200, con condotta d'acqua 
al rifornitore della stazione di Caldare, nella linea da 
Bicocca a Caldare. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 13,976.987, ed alla esecuzione dei lavori si 
propone di provvedere mediante cottimo a trattativa pri- 
vata; 

2. La proposta delle opere e provviste occorrenti pel 
ricollocamento di due cordoni telegrafici nella galleria di 
Lercara, fra i chilom. 77.728 e 78.819 della ferrovia da 
Palermo a Porto Empedocle, con annesso preventivo di 
spesa di L. 794.40; 

3. Il progetto dei lavori di ampliamento del piazzale 
e per la costruzione di un nuovo piano caricatore nella 
stazione di Vittoria, nella ferrovia da Nofo a Licata, a 
motivo che gli attuali piano caricatore e magazzino merci, 
per l'aumentato traffico in quella località, sono in atto 
insufficienti alle esigenze del servizio. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha manifestato l'avviso che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni, 
possa approvarsi un progetto compilato dalla Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, dei }a- 
vori occorrenti per l'ampliamento della stazione di Sa- 
lerno, nella linea da Napoli ad Eboli. La spesa comples- 
siva all'uopo preventivata ascende a L. 509,615.74. Si 
propone di appaltare mediante licitazione privata per i 
lavori di terra e di muratura e per la massicciata, il cui 
importo è presunto di circa L. 300,000; 

Ha ritenuto che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità, possa approvarsi un progetto 
della Mediterranea per la costruzione di un binario di 
allacciamento del porto mercantile di Spezia colla ferrovia 
Spezia-Pisa. Il progetto considera una spesa di L. 242,000, 
compreso il valore dei materiali metallici di armamento; 
però la Società predetta si sarebbe obbligata di eseguire 
à forfait, per la somma di L. 130,000, le forniture ed 
i lavori previsti nel progetto medesimo, lasciando a ca- 
rico dello Stato le espropriazioni temporanee e quelle per- 
manenti, nonchè la provvista dei materiali metallici di 
armamento; 

Ha dato il suo parere su di una nuova domanda re- 
lativa all'ammontare della malta, nella quale è incorsa 
la Società per le Strade Ferrate della Sicilia pel ritardo 
da essa frapposto nel cominciamento del servizio di na- 
vigazione, con ferry-bonts, nello Stretto di Messina; 

Ha espresso l’avviso che possano essere approvati gli 
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atti di collaudo e di liquidazione dei lavori eseguiti a 
cura della Socictà delle Strade Ferrate della Sicilia, in 
appalto all’Impresa Ferrari Celeste, per le riparazioni alle 
deviazioni dei torrenti Solito e Pescazzo, fra i chilometri 
121.160 e 123.151, sulla linea ferroviaria Roccapalumba- 
Santa Caterina; 

Ha manifestato il suo avviso sopra di nn atto di 
transazione concordata fra l’Amministrazione governativa 
e la principessa Anna Maria Borghese De Ferrari, a de- 
finizione di una vertenza per indennità di esproprio di 
una zona di terreno occorsa per la costruzione del nuovo 
scalo merci a piazza Brignole in Genova. 


Il Consiglio di Stato ha espresso l'avviso che si possa 
concedere l'autorizzazione per l'esercizio a trazione elet- 
trica delle tramvie di Milano, ed approvarsi il relativo 
disciplinare con le modificazioni da esso Consiglio sug- 
gerite. 

Col detto parere il Consiglio di Stato ha espresso l’av- 
viso di massima, che sia di competenza del Ministero e 
non dei signori Prefetti, l’approvazione delle convenzioni 
fra Ditte esercenti tramvie a trazione meccanica, e quelle 
esercenti ferrovie, per gli attraversamenti o per l’uso 
promiscuo di binari, nonchè l'approvazione dei progetti 
esecutivi; ed ha opinato che non si possano delegare ai 
Prefetti le attribuzioni di cui agli articoli 1, 2, 3, 4 dal 
capoverso dell’art. 11, dal capoverso dell’art. 12, dall’art. 48 
e dal 2° e 3° capoverso dell’arlicolo 46 della Legge 27 di- 
cembre 1896. 

Pi 


Tariffe ferroviarie italiane. 


La Mediterranea ha sottoposto, con parere favorevole, 
alla superiore approvazione una domanda della Ditta La- 
tore per ottenere le stesse facilitazioni concesse ad altre 
Ditte, per i suoi .trasporti di olio di oliva a carico com- 
pleto da Montalbano Jonico e da San Basilio dei Pisticci 
a Napoli, obbligandosi ad un traffico minimo annuale di 
-60 tonnellate. 


—. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha concesso l’abbuono 
di L. 0.51 la tonnellata, che vige a favore della spe- 
dizione di cereali, farine e zolfi, ecc., facenti capo alle 
stazioni della tramvia Navacchio-Calci, da e per Livorno 
a Pisa, anche a favore di quelle da e per la Maremma 
ed il Veneto, con l'obbligo di un minimo traffico annuale 
di 50 tonnellate. 


Sono in corso di approvazione le seguenti proposte ri- 
guardanti il servizio delle tariffe: 


a) Proposta che sia accordata alla Ditta Toschi di 
Padova di effettuare il trasporto di 4000 tonnellate di 
pietrame da Battaglia a Polesella nel periodo di 130 giorni, 
a partire dal 1° settembre corrente, al prezzo di L. 0,0357 
la tonnellata, oltre il diritto fisso, depurato delle quote 
relative al carico ed allo scarico, che viene fatto dalla 
Ditta concessionaria ; 

b) Proposta che la concessione salga alla Ditta 
Vigliezzi e Comp., pel trasporto di giobertite in partenza 
da Alpignano, sia estesa, limitatamente al percorso Me- 
diterraneo, alle spedizioni di detta merce diretta alla 
stazione di Bovisa; 

c) Proposta che sia accordata alla Ditta Giovanni 
Brunetto di Treviso di effettuare i suoi trasporti di paglia 
comune in balle, dalle stazioni di Adria e di Ferrara, in 
destinazione di Treviso e di Spesiano, al prezzo di L. 0 ,0408 
la tonnellata-chilometro, oltre il diritto fisso normale, 


verso impegno nella Ditta di un traffico minimo annuale 
di 1100 tonnellate; 

| d) La proposta che sia accordato alla Società delle 
Ferriere di Udine e di Pont Saint-Martin di effettuare le 
sue spedizioni di scorie di ferro da Udine a Cormons- 
transito, al prezzo di L. 0.68 la tonnellata, oltre il di- 
ritto fisso, ridotto della quota relativa al carico che resta 
a cura della Società concessionaria, e verso impegno, da 
parte della medesima, di raggiungere un traffico minimo 
annuale di 2000 a 2500 tonnellate; 

e) La proposta che sia concessa alla Ditta Massardi 
e Gaffuri di effettuare i loro trasporti di pietra, destinata 
ai lavori del Palazzo di Giustizia, da Rezzato a Roma, 
al prezzo di L. 21.50 la tonnellata, oltre il diritto fisso, 
verso impeguo di un traffico annuale di 300 vagoni fra 
pietra greggia e lavorata; 

f) La proposta che la concessione accordata alla 
Unione Lombarda fra i negozianti di vino in Milano pel 
trasporto di vino e mosto dall'Italia Meridionale, sia rin- 
novata pel periodo dal 25 settembre corrente a tutto il 
30 settembre 1898, con talune modificazioni, cioè abbuono 
sui prezzi della tariffa locale, n. 204, serie B, di L. 1 
la tonnellata per un quantitativo minimo di 15,000 a 
20,000 tonnellate; di L. 1.50 la tonnellata per il quan- 
titativo di oltre 20,000 tonnellate fino a tonn. 30,000; 
e di L. 2 per il quantitativo di oltre 30,000 tonnellate, 
applicando il prezzo di L. 0.0969 per vagone e chilometro 
al trasporto dei fusti vuoti di ritorno. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha concesso all'Unione 
Lombarda fra i negozianti di vino in Milano di effettuare 
le sue spedizioni di ceste vuote nuove, in destinazione 
di San Severo ed altre, aì prezzi stabiliti per le ceste 
vuote usate, cioè di 4* classe, tariffa speciale n. 75, verso 
impegno di un traffico di ritorno non minore di 100 va- 
goni d’uva fresca. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha accordato alla 
Ditta Rossari e Maccario di Milano le stesse agevola- 
zionì consentite alla Ditta Mongili per il trasporto di 
bozzoli morti doppi in grana, sfarfallati, ecc., e cascami 
di seta, da Milano a Briancon e Tenay. 


vr _°°’’’.’’’‘’m 
Comm. ANTONIO PARIANI 


em ° 
Nella mattino di giovedì, 16 corrente, moriva in Torino, il 
Comm. ANTONIO PARIANI 


Direttore della Banca di Torino, Vice-Presidente del Con- 
siglio d’amministrazione della Società delle Ferrovie del 
Mediterraneo e Presidente della Società delle Ferrovie se- 
condarie della Sardegna. 

Da parecchio tempo, l’'egregio uomo era afflitto da nua 
grave malattia, ma nulla poteva far supporre una catastrofe 
così vicina. 

La perdita del comm. Pariani, in cui si ammirava l’in- 
gegno, l’esperienza e l’integrità del carattere, sarà da tutti 
rimpianta con vivo dolore. 

Meglio di quanto potremmo dire di lui, pubblichiamo 
le concise e affettuose parole pronunciate ‘sulla bara dal 
senatore Sanseverino, Presidente delle Ferrovie del Medi- 
terraneo, e dall'avv. Marangoni per la Banca di Torino. 

Ieri alle 16,50 venivano resi gli ultimi onori col trasporto 
della salma dalla abitazione alla Chiesa e quindi alla Sta- 
zione di P. N. 


e degli interessi materiali 


601 


Numerosa folla assisteva alla triste cerimonia. 
Dopo le confraternite religiose e il carro funebre che 


scompariva sotto le corone, seguiva una lunghissima schiera. 


di notabilità di Torino e di altre città, specialmente delle 
ferrovie, della finanza e delle industrie. 


Tenevano i cordoni il Prefetto conte Muuicchi ; il conte 
Sanseverino, presidente della Mediterranea; il comm. Massa, 
Direttore generale delle Ferrovie Mediterranee; il Direttore 
detla Sede del Banco di Napoli; il direttore della Sede 
della Banca d’Italia; il comm. Parodi, rappresentante il 
Consiglio delle Ferrovie Adriatiche; l’avvocato Marangoni, 
per la Banca di Torino. 


Subito dopo il feretro erano i parenti, i Consiglieri di 
Amministrazione della Mediterranea Frescot, Casana, Fal- 
cone, Bigatti, Rava, Cattaneo, Maraini, Pollone, Villa, Al- 
lasia (sindaco), e quindi la numerosa falange degli amici 
e ammiratori del defunto. 

Fra essi notammo molti banchieri e finanzieri, molti 
rappresentanti degli Istituti di credito della nostra città, 
funzionari del R. Ispettorato delle ferrovie e delle due 
Società Mediterranea ed Adriatica, delle lerrovie secon- 
darie della Sardegna, di Società tramviarie, ecc., ecc. 

La Società fra gli operai delle Officine delle ferrovie 
Mediterranee era intervenuta con bandiera. 

Alla stazione il conte Sanseverino pronunciò il seguente 
discorso : 


« Con l'animo grandemente addolorato porto l'estremo 
saluto alla salma del nostro compianto Pariani, a nome 
del Consiglio, della Direzione Generale e del personale del- 
lAmministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
che piangono la perdita del loro illustre e caro Vice-Pre- 
sidente. 

« Sino dalla costituzione della Società il Pariani so- 
stenne tale carica con quella competenza ed amore che sì 
addicevano alla sua elevata intelligenza ed all’animo suo 
nobilissimo. 

« Mente lucida, educata a seri studi, con chiara e pre- 
cisa parola trattava le ardue questioni di diritto e di am- 
ministrazione. 

« La fermezza dei propositi conciliava colla squisita cor- 
tesia dei modi, ond’è che simpatia e rispetto lo circonda- 
rono in vita, ed ora sulla sua tomba unanime è il rim- 
pianto. 

« A me, che per le leggi ordinarie della vita non avrei 
dovuto sopravvivere al Pariani, dura sorte rapi il collega 
e l’amico, e sul suo feretro, fra le lagrime, gli dico quanto 
lo amava, quanto lo stimava e come esso vivrà sempre nel 
mio pensiero e nel mio cuore >. 


Infine l'avv. Marangoni diede l'estremo saluto con queste 
parole : 


« Collaboratore dell’illustre e caro estinto in quella che fu 
la sua creazione e l'oggetto delle sue più dilette, quotidiane 
cure, porto alla fredda salma, che mi sta innanzi, l’ultimo 
doloroso vale a nome mio, a nome degli impiegati, a nome 
degli azionisti tutti, i cui sentimenti so di interpretare. - 

« Pariani, mente eletta, uno degli ingegni molteplici che 
sono rara, privilegiata produzione dell’Italia nostra, brillava 
di luce superiore ovunque esplicava l’opera sua. 

« La Banca da lui creata che s’intitolò al nome di questa 
Torino non venne meno a siffatto glorioso nome, nel campo 
economico, in Italia e all’estero, lo illustrò colle sue ope- 
razioni. 

« Valga per tutte la grandiosa operazione delle Bonifiche 
Ferraresi, della quale il nostro caro estinto andava giusta- 
mente fiero. 

« Pariani, alieno da ogni lotta politica ed amministrativa, 
sentiva però altamente l’amore di patria e l’amore per questa 
città, ormai diventata anche la sua. 

« Egli, pur curando gli interessi dell'Istituto, ebbe sempre 
in vista l’utile ed il decoro di Torino e dell’Italia. 

« Pariani fu il vero uomo: giusto, sereno e di tenace pro- 
posito. Il dovere era per lui cosa sacra; al dovere non esi- 


tava sacrificare quanto aveva di più prezioso e di più caro: 
gli stessi sentimenti del suo ottimo cuore. 

« Pariani tenne sempre alta ed immacolata la bandiera 
della più pura onestà in quel campo degli affari che si presta 
a tante insidie ed a tanti attacchi. 

« Vale! 

« La tua bandiera sarà la nostra; il tuo esempio sarà 
sempre nostra guida; tu sarai sempre la nostra gloria! 

« Vale ». 


Stamane la salma, accompagnata dai parenti, dai Capi 
Servizio della Mediterranea, dall’avv. Marangoni e da altri 
funzionari della ferrovia e dagli amici venne trasportata ad 
Oleggio ove sarà tumulata. 


v_—_—P—P—T—T—€<,DWW\ 
Ing. nob. cav. GIUSEPPE MELISURGO. 


Il giorno 13 corrente, dopo lunga e penosa malattia, mo- 
riva a soli 43 anni, in Milano, il nob. cav. Giuseppe Me- 
lisurgo, ingegnere navale, Direttore tecnico delle Acciaierie 
di Terni. 

Laureato ingegnere navale, occupò cariche importanti nel- 
l’Ingegneria, ed il Governo, che ne conosceva l'alto va- 
lore, lo mandò in missione al Ureuzot, dove rimase due 
anni, poi alle Acciaierie di Terni, delle quali venne in se- 
guito designato a coprire il posto di Ingegnere Direttore 
tecnico, carica che egli disimpegnava con molta compe- 
tenza. 

Attualmente aveva pur il titolo di maggiore ingegnere 
navale della riserva. 

L’Amministrazione delle Acciaierie, che l’ebbe per otto 
anni, ed il Governo, rimpiangeranno con vivo dolore un 
così distinto funzionario, che nel vigore degli anni e del- 
l'intelligenza si è spento. 

Inviamo alla desolata famiglia, ed in particolare all’egregio 
amico nostro, comm. Nicola Melisurgo, fratello del defunto, 
le nostre più vive e sincere condoglianze. 


e n ld 
Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Trentine. — Telegrafano da Vienna che 
il ministro delle ferrovie accordò il contributo di 300 mila 
fiorini per la ferrovia Riva-Tione-Pinzolo. 

Noi vogliamo sperare — scrive il Cittadino di Brescia — 
che queste notizie non rallenteranno il lavoro per affret- 
tare gli studi della linea Trento-Brescia. 


Rerrovia Torino-Chieri-Piova-Casale. — 
Per iniziativa di un Comitato locale, venne indetta a Piovà 
una riunione pel giorno 3 p. v. ottobre. 

Si prevede che la riunione riuscirà numerosa ed impor- 
tante per le molte notabilità le quali hanno già dichiarato 
di parteciparvi. 

A mezzo poi di una circolare a stampa, che verrà spedita 
a tutte le autorità dei paesi limitrofi e di quelli che sì in- 
contrano sul percorso della progettata ferrovia, si spera 
ottenere un buon numero di adesioni. 


Ferrovie del Mediterranoo. — Prodolli dal 
1° luglio al 10 settembre 1897. — Nella decade dal 1° al 
10 settembre 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,960,761.15, con un aumento 
di lire 16,408.78 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 settembre 1897 
si ragguaglia a L. 25,791,564.25, presentando un aumento 
di L. 270,093.31 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Forrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
20 agosto 1897. — Nella decade dall’11 al 20 agosto 1897 i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 


Monitore delle Strade Ferrate 
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della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 316,691, con un aumento di 
L. 10,607 sulla corrispondente decade dell'esercizio prece- 
dente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 agosto 1897 ammontano a lire 
1,423,667, con un aumento di L. 08,738 sull'esercizio pre- 
cedente. 


Ferrovia Mantova-lodena. — Tn esecuzione 
della deliberazione dell'assemblea tenuta nello scorso giugno, 
l'Amministrazione della ferrovia Mantova-Modena procede 
all'acquisto di 1980 azioni sociali al prezzo di L. 100 ca- 
duna. 

l possessori di azioni che intendano di cederle a quel 
prezzo, ne potranno dare avviso alla Società, alla sua Seda 
in Torino, al più tardi entro il SIT ottobre p. v. 


11 movimento delle tramvie di Milano in 
azosto. — Nel passato mese di agosto le tramvie di 
Milano trasportarono 3,216,624 passeggieri di cui 2,756,048 
con biglietti ordinari, 257,207 con biglietti di corrispon- 
denza e 202,769 con biglietti di corrispondenti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Si ha da Berna che'la Com- 
missione per il riscatto delle ferrovie del Consiglio nazio- 
nale ha interpellato il Consiglio federale, come ne avevano 
espresso il desiderio diversi membri di essa, se non fosse 
il caso di includere nelle ferrovie da riscattarsi anche di- 
verse secondarie. 

Il Consiglio federale ha risolto, in via di massima, che 
esso è contrario ad un’'ampliamento della progettata nazio- 
nalizzazione, che, come si sa, è limitata alle cinque ferrovie 
principali. Il Consiglio federale ammette che dopo la nazio- 
nalizzazione delle ferrovie principali, quella delle ferrovie 
secondarie non è che una quistione di tempo. 

Per quanto concerne il sovvenzionamento del Sempione 
di 4, 5 milioni che la Confederazione è obbligata, in forza 
di legge, a pagare ai Cantoni, il Consiglio federale crede 
che i Cantoni del Sempione in occasione della liquidazione 
della ferrovia Giura-Sempione non potranno sollevare pre- 
tese per il sussidio federale, perchè dopo il pagamento delle 
azioni privilegiate ed originarie, difficilmente resterà alcun 
che per le azioni di seconda categoria. 

Per ciò poi che riflette il sovvenzionamento delle ferrovie 
secondarie, proposto da Gobat ed altri, il Consiglio federale 
ritiene che ciò formi una quistione a parte, che ha nulla 
a che vedere col presente progetto di riscatto e che avrebbe 
per oggetto soltanto di rendere più difficile il riscatto stesso. 


Ferrovie Franceri. — Ferrovia Chamanix-Mon- 
tenvers. — Con legge del 12 agosto 1897 è dichiarato di 
pubblica utilità l'impianto, nel Dipartimento dell’Alta Sa- 
voia, di una ferrovia d'interesse locale, a scartamento di 
un metro di larghezza ed a cremaliera, da Chamonix al 
Montenvers. 

Il Dipartimento dell'Alta Savoia è autorizzato a provve- 
dere all'esecuzione della linea di cui si tratta, come fer- 
rovia d'interesse locale, conformemente alle clausole e con- 
dizioni della convenzione passata, il 6 marzo 1897, tra il 
Prefetto dell'Alta Savoia da una parte, ed i signori Burtin, 
Chapuis, Montfort e Perrodes dall'altra. 

Questa ferrovia partirà dal borgo dì Chamonix, sulla 
sponda sinistra dell'Arve, nel luogo detto « il Biolev », pas- 
serà presso il villaggio dei Barats e giungerà all’Hotel del 
Montenvers. La sua Innghezza sarà di circa 5500 metri. 

Le vetture, di un tipo unico, saranno guernite e chiuse 
a vetri. Si percepirà, per il trasporto dei viaggiatori, la 
somma di fr. 1.99 per chilometro, cioè fr. 1.353 per chi- 
lometro per la salita e fr. 0.66 per chilom. per la discesa. 


Ferrovia della Jangfrau., — /armamento. — 
Alle notizie ripetutamente date sulla ferrovia progettata 
per la Jungfcau, i cui lavori sono in corso di esecuzione, 
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aggiungiamo ora qualche informazione sull'armamento che 
per essa si vuole adottare. Nella scelta del sistema di ar- 
mamento si ritenne condizione indispensabile che la mann- 
tenzione fosse ridotta al minimo possibile, in vista special- 
mente del fatto che la linea che conduce a quelle altitudini 
difficilmente accessibili, è quasi tutta in galleria. 

Gli accidenti verificatisi nelle linee di Snowdon, di Pikéès 
Peak ed in altre ferrovie a dentiera, esigono poi in modo 
assoluto che tanto l'armamento che il materiale mobile deb- 
bano soddisfare alle condizioni di una sicurezza completa. 

l'arecchie questioni erano collegate alla scelta dell’arma- 
mento: il fatto che solo per non molte settimane dell’anno 
(al massimo 100 giorni) la linea potrà venir esercitata, ed 
il traffico relativamente intenso in quel periodo dell'anno, 
consiglia: di limitare per quanto è possibile il personsle ed 
il materiale mobile: in conseguenza si è preferito l'adozione 
di treni pesanti, piuttosto che l’impiego di treni leggeri e 
numerosi. Normalmente il treno verrebbe formato con una 
veltura automobile contenente 30 viaggiatori ed altra a ri- 
morchio di 50; il tutto del peso in carico di 26 tonn.: 
per tale treno trascinato con velocità di km. 8,0 all'ora, 
su pendenza del 25 p. 0]0, occorrono 212 cav, vap. In 
principio ed in fine della stagione, allorchè il traffico è 
minore, non si metterebbe la vettura a rimorchio, impie- 
gando solo quella automotrice. 


Si comprende che per garantire la sicurezza dell'esercizio 
occorre un armamento solido e robusto. Questo armamento 
è con rotaie d'acciaio lunghe m. 10,50, tipo Vignoles, e 
del peso di kg. 20,6 al metro lineare. Esse vengono fissate 
col mezzo di buloni a vite sopra traverse di acciaio dalce, 
lunghe m. 1,80, della solita sezione trapezoidale delle tra- 
verse metalliche, chiuse all’estremità, e del peso di kg. 37. 
Lo scartamento del binario è di m. 1, e le traverse sana 
distanti un metro, salvo quelle comprendenti i giunti delle 
rotaie ed i giunti dell'asta dentata, le quali sono distanti 
m. 0,50. Siccome l'asta dentata è in tronchi di m. 3,50 di 
Innghezza, cioè tre tronchi ogni rotaia, si hanno per ogni 
rotaia 412 traverse. L'asta dentata collocata sull'asse del 
binario, è di sezione simile alla rotaia Vignoles, con la testa 
più alta che costituisce Ja dentatura: è quindi di un sol 
pezzo ed è difficile che vi occorrano riparazioni. Essa pesa 
kg. 94 per metro corrente, ed è fissata alle traverse metal- 
liche in modo analogo a quello col quale sono fissate le 
rotaie. 


La forma speciale dell'asta dentata, permette l'impiego di 
ganasce che impediscono il sollevamento del veicolo e lo 
spostamento laterale della ruota dentata: esse servono al- 
tresì per frenare il veicolo, e sono manovrate dal condut- 
tore. L'armamento completo pesa kg. 125 per metro cor- 
rente, ed è più economico di quello della Wegneralp che 
pesa kg. 130. 

Tale sistema di armamento è stato approvato dal Diparti- 
mento federale svizzero delle ferrovie, ed i due primi tronchi 
della linea (dalla Scheidegg al Grindelwald, 4092 metri) 
sono stati concessi, come è noto, al signor Guver-Zeller, 
alla fine del dicembre scorso, e sono ora in costruzione. 


Ferrovie centrali del Rrarile. — Si annunzia 
da Londra che una convenzione venne stipulata tra i rap- 
presentanti finanziari del Governo brasiliano da una parte 
ed i signori fratelli Rothschild, la Disconto Gesellschaft 
berlinese e il Comptoîr National d'escompte di Parigi riu- 
niti dall’altra, per la concessione dell'esercizio della fer- 
rovia centrale del Brasile, 


Il Governo brasiliano riceverà un'anticipazione di lire 
sterline 5,000,000 all'interesse del 6 0/0; e concede in 
cambio l'esercizio della ferrovia per 60 anni. 

{Il capitale della Compagnia d'esercizio è diviso in azioni 
ordinarie 2,500,000, 2,500,000 azioni di preferenza e lire 
sterline 4,000,000 di obbligazioni al 5 0/0 di cui lire ster- 
line 3,00,000 sono offerte con pubblica sottoscrizione a 95. 

Il sindacato è composto, come sopra abbiamo detto, di 
grandi case di Londra e di stabilimenti finanziari conside- 
revoli in Francia ed in Germania. 
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Un telegramma da Rio annunzia che questa notizia ha 
prodotto una eccellente impressione. Il Governo sta stu- 
diando le opportune misure per potere rimediare alle dif- 
ficoltà finanziarie, e mercè le economie, provocare un mi- 
clioramento del cambio. 


Ferrovie della Tarchia Arsiatica. — // pro- 
lungamento della linea Smirne-Cassaba. — È}. prossima la 
apertura all'esercizio della prima sezione del prolungamento 
della ferrovia Smirne-Cassaha. Questa sezione, che misura 
120 chilometri, collega Alascheir, punto terminale dell’an- 
tica rete, a Onchack, città commerciale di circa 40,000 
abitanti, c centro di fabbricazione dei celebri tappeti di 
Smirne. 


Notizie Diverse 


tl. impiego del petrolio come combustibile 
nella galleria dell'Arlberg. — Ln ventilazione 
della galleria dell'Arlberg è così cattiva che vi si conserva 
quasi in permanenza un'atmosfera pregna di fumo al punto 
da rendere assai difficile la vista dei segnali. Si cercò di 
ovviare a questo inconveniente impiegando il coke pel ri- 
scaldamento delle locomotive durante la traversata della 
galleria, ma t risultati non furono vantaggiosi in causa 
dell’ossido di carbonio che si sviluppa netia combustione. 

In seguito a numerosi esperimenti, la Direzione delle 
Ferrovie Austriache ha deciso di applicare a tutte le lo- 
comotive di quella linea un riscallamento misto a carbon 
fossile e ad olii pesanti secondo il sistema Holden. Per 
questo scopo venne collocato da ciascun lato della porta 
del focolare un iniettore a doppio effetto, azionato dal va- 
pore, col quale viene inviato sopra il combustibile un getto 
d'olio polverizzato ed una corrente d'aria per attivare la 
combustione; questa avviene in moda perfetto in causa 
dell'estrema divisione del combustibile flnido, e quindi ri- 
sulta grandemente ridotta la produzione del fumo. 

L’olio pesante (ricavato dal petrolio o dal catrame) è 
racchiuso in un serbatoio posto sul tender: se ne aumenta 
la flnidità riscaldandolo colla circolazione di vapore. 

Prima di entrare nella galleria si sospende di caricare 
la griglia con carbone, e si fa funzionare l’iniettore, co- 
sicchè la traversata dell’Arlberg si effettua con riscalda- 
mento misto. 

Dacchè venne applicato questo sistema, l'atmosfera deila 
galleria non è più carica di fumo, e contiene circa il sesto 
di acido carbonio in confronto a quello che conteneva 
prima. 3 

La potenza dell’evaporazione si è elevata a Kg. 9.4 di 
acqua per ogni chilogrammo di combustibile, e per far 
traversare in 10 minuti ad un treno di 260 tonnellate i 
Km. 10.4 della galleria s'impiegano Kg. 113 d'olio pesante 
e 50 kg. di carbon fossile. 


L'illuminaziene dei vagoni. — Nella Svizzera 
l'illuminazione elettrica delle strade ferrate fa tutti i giorni 
grandi progressi. Alla fine del 1896 vi si contavano 025 
vagoni con lampade elettriche. 

Alcune Compagnie trasformarono da allora l'illuminazione 
di tutti i loro vagoni antichi o nuovi; altre preferirono non 
interessarsi che dei vagoni in cnstruzione, In tutti i paesi 
si son fatti saggi così concludenti, che si può sperare che 
il XX secolo non vedrà più lampade a petrolio od a gaz 
nei compartimenti delle strade ferrate. 

Anche in Ispagna la Compagnia dei tramways di Madrid 
ha fitto dei saggi di illuminazione elettrica con accumu- 
latori, in due vetture della sua linea dell'Est. Di fronte ai 
magnifici risultati ottenuti, la Compagnia ha deciso d’im- 
piegare questo sistema d'illuminazione per tutte le sue vet- 
ture. E' 11 primo tentativo di tal genere fatto sin qui nella 
Spagna. Speriamo che non si arresteranno là e che presto 
la luce elettrica sia diffusa ovnnque. Vi sono anche in quel 
paese tanti bei corsi d'acqua da uulizzare! Così L'Eeltricità. 


Altiforni americani. — Il nuovo impianto di 
altiforni della Carnegie Steel Company a Duquesne (Pitt. 
sburg) è quanto di più grandioso esiste al mondo. Com- 
prende quattro forni alti 100 piedi (m. 304.79), con 10 
bucolari. Ogni forno ha quattro apparecchi Cowper alti 90 
piedi (m. 27..45) e con 20 piedi (m. 6.09) di diametra. 
La carica, consistente ordinariamente di un vagone di 5 
tonnellate di minerale, giunge alla bocca di ogni forno e 
si versa automaticamente in esso. 

La temperatura dell'aria è di 1000 F.: i due forni già 
in esercizio e dei quali si hanno notizie, ricevono in media 
38,000 piedi cubici di vento per minuto: per gli altri si 
prevede nna media di 50,000. 

Quanto alla produzione, quei due primi forni hanno su- 
perato le previsioni. Si calcolava che avrebbero prodotto 
ciascuno in media 500 tonn. al giorno: ma uno di essi ha 
prodotto sino a 600 ronn. Il mese migliore diede 17,182 
tonnellate, e la settimana migliore 4294, cioè una media 
giornaliera per forno di 613 tonn. L'intero impianto puo 
ritenersi sarà capace d'una produzione di circa 800,000 
tonnellate di ghisa annue. Si sta ora costruendo un quinto 
altoforno che si conta produrrà 1000 tonn. di ghisa al 
giorno. 

Siamo ancora lontani, in Enropa, da tali risultati. In 
Inghilterra la media più elevata fornita da an gruppo di 
forni nel South Wales è stata di 96,670 tonn. in un anno: 
in Germania il punto più elevato raggiunto è ai forni 
Horde in Westphalia, dove si ebbe una media di 44,690 
tonnellate per forno in un anno. 


Accidente ferroviario nel Friuli. — Il siorno 
13 corrente sulla nuova linea ferroviaria di San Giorgio 
di Nogaro, in segnito ad un urto con un carro abbando- 
nato la notte scorsa sulla linea, sci vagoni trasportanti 
chiaia furono frantumati. 

Vi sono due morti e un ferito gravemente. 


Lavori nel Porto di Civitavecchia. — Pros- 
simamente verrà eseguita nel porto di Civitavecchia la 
gittata di 270 massì artificiali per riparare ai danni pro- 
dotti dalle mareggiate al nuovo antemurale del porto. 

I lavori importeranno la spesa di L. 70,000. 


Pel compimento del canale di Panamen. 
— La Commissione di controllo della nuova Compagnia 
del Fanama pubblica una relazione sui lavori effettuati dal 
novembre 18405 allo scorso masgzio. 

Ne risulta che vennero estratti in media 85,000 metri 
cubi di materie al mese. Attualmente sono impiegati circa 
3000 operai. 

I relatori esprimono la speranza che si potrà sottomet- 
tere in breve alla Commissione tecnica un disegno defini- 
tivo di esecuzione. 


Commercio Adell’ Austria-Ungheria. — Dal 
secondo volume della Statistica del commercio estero cel 
territorio doganale austro-ungarico nell'anno 4896, pub- 
blicato dal Dipartimento statistico del Ministero del Com- 
mercio, sì rileva che, accertati definitivamente i valori 
commerciali, risulta un miglioramento di 41 milioni e 
300,000 fiorini nell’attivo del bilancio commerciale austro- 
ungarico pel 1896, al confronto coi risultati delle valuta- 
zioni provvisorie pubblicate al principio dell’anno corrente. 
TI saldo attivo del bilancio commerciale della Monarchia 
risulta dunque di fiorini 68,200,000, 

Rispetto alla quantità delle merci importate ed espor- 
tate, st hanno 1 seguenti estremi, in quintali metrici: 


1296 1895 
Esportazione . . . 140,100,000 133,200,000 
Importazione . . . . .  88,800,000 82,900,000 


Eccedenza dell’esportazione —56.300,000 90, 300,000 

In queste cifre, pel 1896, il movimento delle merci, 
via mare, entra con quintali metrici 9,200,000 nell’impor- 
tazione, il che corrisponde al 10.4 per cento del totale; 
e con quintali m. 8.1 nell'esportazione, uguale al 5.6 per 
cento del totale. 
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Rispetto al valore delle merci, sì hanno le cifre seguenti 
(in fiorini): 


nel 1896 1895 
Esportazione 7174,000,000 741,800,000 
Importazione . . . . 705,800,000 7122,500,000 
Saldo attivo f. 68,200,000 19,300,000 


In queste cifre del valore delle merci, il movimento 
marittimo entra con f. 139,500,000 (pari al 19.8 per cento 
del totale) nell’importazione, e con f. 97,100,000 (pari al 
12.5 per cento del totale) nell’esportazione. 

Nei valori suespressi non sono compresi i metalli nobili 
e le monete. 

L’importazione di metalli nobili ec monete fu di fiorini 
68,800,000 contro 53,800,000 raggiuntisi nel 1895; l’espor- 
tazione di metalli nobili e monete ascese a f. 42,500,000, 
contro 25,200,000. 


Il commercio della Spagna. — Il movimento 
commerciale della Spagna nel 1° semestre di quest’anno 
segna un aumento notevole nelle importazioni, ma anche 
una diminuzione non lieve delle esportazioni. 

Il saldo attivo per la Spagna, vale a dire l’eccedenza 
delle esportazioni sulle importazioni, la quale nel 1° se- 
mestre 1896 fu di 62 milioni, si è ristretto in quest'anno 
a 16 mailioni. 

Ripartito nelle varie categorie delle merci, il movimento 
del semestre è rappresentato dalle cifre seguenti: 

Importazioni 1° semestre 97 dift. sul 1896 
Materie prime. . . .p. 160,429,222 +17,453,440 
Oggetti fabbricati. . . » 100,347,326 -+ 41,600,546 
Prodotti alimentari . . » 81,459,505 -+10,417,688 


p. 342,232,053 + 29,471,674 


PERTENE 


Esportazioni 
Materie prime . . . . p. 4128,346,420 -+42,317,745 
Oggetti fabbricati . . . » 89,402,68£4 + 1,487,841 
Prodotti alimentari . . » 140,597,870 —31,327,002 
p. 358,346,979 — 17,521,416 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Municipio di Genova (25 settembre, ore 12, fatali). — Appalto 
dei lavori di pavimentazione di alcuni tratti delle vie Assarotti e 
San Lorenzo e della rampa di Piazza Principe. Importo ridotto 
L. 61035 (ribasso ottenuto L. 6.10 0[0 su L. 65,000). 


Municipio di Roma (25 settembre, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di sistemazione della piazza di Campo de' Fiori 
e per la costruzione della fogna nel vicolo dei Balestrari. Importo 
L. 52,000. Cauz. L. 2650. 


Genio Militare di Roma (27 settembre, ore 11, unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori per la costruzione di una polveriera in 
co del Forte Bravetta presso Roma. Importo L. 25000. Cauz. 
L. 2500. 

Municipio di Ventimiglia (27 settembre, ore 11, fatali). — Ap- 
nalto per la costruzione di un pubblico ammazzatoio nella regione 
Peglia in questa città. Importo ridotto L. 36,064 36. 

Municipio di Salemi (30 settembre, ore 12, fatali). — Appalto 
delle opere di costruzione della via Conte Uberto. Importo ridotto 
L. 38,975.99. Cauz. provv. L. 1960. | 

Provincia di Terra di Lavoro (1° ottobre, ore 10, 2° asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la condotta di acqua 
potabile e del riselciimento d’una strada nell'interno dell’abitato 
di Sant'Angelo. Importo L. 57,000. Cauz. provv. L. 6000. Fatali 
16 ottobre, ore 12. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Il. — H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Artiglieria ed Armamenti. — Napoli — (24 settembre 
ore 12, fatali). — Fornitura di kg. 116,000 di olio di olivo di 1° 
qualità per macchine. Importo ridotto a L. 107,624.80 (ribasso ot- 
tenuto 7.22 0/0). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Settem. 11 Settem. 18 


Azioni Ferrovie Biella . . . .... .S. 508 508 

» » Mediterranee . di » 541.50 536 

» » Meridionali . . . .. » 717.75 715.50 

L) » Pinerolo (1° emiss.). . » 885 885 

» » » (2° » ). . . . » 357 357 

» » Secondarie Sarde . » 278 278 

>» » Sicule. ia » 616 620 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 537.50 542.50 
Obbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule 4. B. C. D. . L. 306 308 

» » Cuneo (2° emiss.) » 837 388 

» . Gottardo 4°, . + » 101.40 101 

» a Mediterranee 4 0{0 . » 510 511.50 

» » Meridionali . «+. + » 326.50 329.50 

» » Meridionali Austriache. » 403.50 409 

ù » Palermo-Marsala-Trapani » 319 319 

» » » 2° emiss. >» 305 306 

8 » Pontebba » 451 481 

» 0) Sarde, serie 4. » 317 317 

» » » serie B. » 313 313 

. » » 1879 » 315.50 816 

» » Savona Polla » 325 347.50 

» » Secondarie Sarde . » 459 461 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 494 494 

» » Tirreno da . » 488 488 

» cc» Vittorio Emanuele . . » 340 350 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strada Ferrata da Mortara a Vigevano. — Dal 21 settembre 
si effettuerà il pagamento di L. 14.25 per caduna azione sociale in 
saldo dividendo 1897, contro rimessione del vaglia 86. 


Ferrovia Vittorio Emanuele. — Dal 1° ottobre saranno rimbor- 
sate le seguenti 2267 obbligazioni state estratte il 31 agosto 1897. 


Dal N. al N. Dal. N. al N. Dal N. al N. 

8501 8600 14401 14500 42601 42700 
45301 45400 57401 57500 98901 59000 
69601 69700 73001 73100. 85801 85900 
139801 139900 140601 140667 190901 191000 
191201 191300 203301 203400 215601 215700 
218301 218400 219401 219500 279301 275400 
375301 375400 319701 379800 438001 438100 
461601 461700 479701 479800. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Dal 1° ottobre 
saranno pagate le cedole: 
N. 53 delle obbligazioni della serie A in L. 5.78 nette 


» 88° » » emissione 1879 » 5,82 € » 
» 32 » » 1° » 1882 » 5.82 » 
» 30 » di 3 n) 1882 » 5.82 » 
CONVOCAZIONI. 
BANCHE E SociETÀ DIVERSE. 
27 settembre. — Compagnia napoletana d’illuminazione e 


scaldamento col gaz. — Assemblea generale ordinaria e straor- 
dinaria per le ore 15.30 in Parigi. 


30 settembre. — Impresa delle grue idrauliche del Porto 
di Savona. — Assemblea generale ordinaria per le ore 9 nella sede 
sociale in Savona. 


30 settembre. — Società Assicurazione di Esportazione agri- 
cola Cirio. — Assemblea generale straordinaria in seconda convo- 
cazione per le ore 14 nella sede in Firenze, via Strozzi, N. 1. 


1 ottobre. — Raffineria Genovese. — Assemblea generale or- 
dinaria e straordinaria per le ore 14 nella sede sociale in Genova. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


——_——_—___—_——_—__—__——_y_T—_—_—_Tr_ rr _ _ ——————_m 


ESERCIZIO 1897-98. — Da! 21 al 31 Agosto 1897. — 6° Decade. 


a RETE PRINCIPALE (*) | = RETE SECONDARIA 

ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO RCIZIO 

corrente precedente Differenze corrente n osi Differenze 
Chilometri in esercizio. | ‘608 22589 || 190 1109 | 1291 |— as: 
Media. . . ..., 4608 4315 |+ 193 1104 1294 |-— 189 
Viaggiatori. . . . .' 1,578,481 71 | 1,469,659 65 |-+ 108,772 06 70,238 12 | = 112,924 45 |— 42,691 33 
Bagagli e cani. . . .' =’ 64925 34 61,820 17 9,105 17 1,183 34 3997 52 |— 2814 18 
Merci a G.V. e P.V. acc. ‘| 3377515 20 | 345,170 91 34/344 29 15/893 72 19,215 84 |— 3,322 12 
Merci a P.V. . . 1,852,076 68 | 1,732/461 22 | 119/715 46 70,009 04 84104 77 |— 14095 73 


TOTALE . | 3,872,948 93 | 3,607,111 95 [+ 265,836 98 157,319 22 220,242 58 |— 62,92% 36 


Prodotti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1897. 
aa sa 614,534 41 — 215,364 24 
Bagagli ecani. . . .| 403,519 64 388,187 70 15,331 94 8,345 06 20.985 65 i— 12,640 50 


Viaggiatori . 8.835,599 62 8,564,230 86 271,368 76 399,170 17 | 
Merci a G.V. e P.V. acc. 1,954,534 09 1,902,764 29 |+ 51,769 80 78,125 85 91,966 21 |— 13,840 86 
Merci a P. V. . . .| 9,792,235 64 | 9,541,808 96 [+ 250,424 68 359,275 53 452,640 49 | — 93,364 96 


e ————_____—_ ——— ——__———r.————____— —_—r—_—_———————————————— ——+————+.———-- —————_——_—_——_—— ———_————r-—-_ 
è 


TOTALE .| 20,985,886 99 | 20,396,991 81 |+ 583,895 18 844,916 11 1,180,126 76 |— 335,210 65 


Prodotto per chilometro. 
della decado . . .. 840 48 | 816 46 |+ 24 02 141 86 | 170 60 - 28 24 


riassuntivo . . . . 4,554 29 4,619 93 | — 65 70 7165 32 914 12 148 80 


e eee] n mn PP ——————__—__—m—@ 


_ — — ———rm_————+—+—+——_—@—_____——_—_@—@m———_—__É__@ __TP@ mm2m12€@812__P_PÉ _______—————_É—_t—@ 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


5" Decade — Dall’11 al 20 Agosto 1897. 


RRTE PRINC'!ILALE 
———_———1kz2z2#1Zz——__——r—r——»YS____—S _—_—_ 
elica Media 
Granpr ProcoLa IntROITI TOTALE dei chilom. Neg tt 
ANNI | ViaGeiATORI Baoaati Vaiocisà | Versziei FUORI TRAFFICO esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE si oi 
1897 98,211.00 1,814.00 12,124.00 139,330.00 3,591.00 255,270.00 - 
1896 99,931.00 1,642.00 11,472.00 124,090.00 572.00 287,707.00 616.00 386.00 — 
Differenze nel 1897 _ 1,720.00 | + 172.00 | + 652.00 | + 15,440.00 | + 3,019.00 | + 17,563.00 » + 28.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1897. | 
1896-97 443,682.00 10,082.00 67,332.00 596,590.00 11,028.00 1,128,664.00 616,00 1,832.00 
1895-96 457,820.00 8,118.00 57,836.00 3283,388.00 8,236.00 1,055,393.00 616.00 1,713.00 
Differenze nel 1897 —  14,138.00 | + . 1,919.00 | + 9,496.00| + 73,202.00 | + 2,792.00 | + 73,271.00 » + 119.00 
RRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE sa 
1897 34,874.90 672.00 3,156.00 18.940,00 64.00 57,206.00 484.00 118. 
1896 37,828.00 594.00 2,999.00 14,715.00 88.00 | 56,224.00 484.00 116.00 
Differenze nel1897 | — 3,454.00 | + 78.00 | + 157.00 | + = 4,225.00| — 24.00 | + 982.00 » + 2.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGL10 AL 20 AGOSTO 1897. 
1896-97 169,747.00 3,530.00 15,497.00 83,236.00 485.00 274,495.00 484.00 563.00 
1895-96 178,630.00 3,201.00 16,501.00 88,164.00 546.00 | =—287,042.00. 454.00 593.00 
Differenze nel 1897 _ 8,883.00 | + 329.00 i,004.00 | — 4,928.00 | — 61.00 | —- 12,547.00 » _ 30.00 
è TRE TUNPO DI MEGAN A 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 9,390.00 85.00 176.00 564.00 » 4,215.00 23.00 183.00 
1896 6,309.00 99.00 166.00 529.00 » 7,103.00 23.00 309.00 
Diferenzenel 1897 | — 2,9199200] — — 14.00|+ 10.00 | + 35.00 » —  2,888.00 — 126.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 20 AGOSTO 18997. 
1896-97 14,408.00 949.00 1,008.00 3,653.00 » 20,008.00 23.00 870.00 
1895-96 17,513.00 505.00 951.00 3,025.00 » 21,994.00 23.00 956.00 
Differenze nel 1897 | — — 3,110.00 |] + — 444.00 ] + —52.00|+ — 628.00. _T_ _ 1,986.00 » = 86.00 
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SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società 


Sede 


Anonima — 


in Roma 


Capitale Lire venti milioni interamente versato. 


Terzo Sorteggio di Obbligazioni. 


Si avvertono i signori Possessori delle Obbligazioni 4 0/0, emissioni 1891, 
1892, 1893 e 1895 di questa Società, che il 1° ottobre p. v., alle ore 10, avrà 
luogo presso la sede della Società suddetta, piazza Grazioli, n. 5, con l'inter- 


vento del Delegato governativo, la pubblica estrazione delle 
rimborsarsi a partire dal 1° gennaio 18098. 


Sì estrarranno: 
Per l'emissione 1891: 32 titoli unitari 
DE 


20 titoli unitari 
X 


Per l'emissione 1892; 


4 » quintupli. 

6 » decupli 

Per l'emissione 1893: 14 titoli unitari 
10» quintupli. 
2 >» decupli. . 


3 titoli unitari 
o > 


Ruma, 14 settembre 1897. 


Per l'emissione 1895: 


quintuplì . 


quintupli . 


Obbligazioni da 


Obbligazioni 24 ) Totale 49 


» d54 
Obbligazioni 20 Î 

» 20 > Totale 100 

» 60 
Obbligazioni 14 Î 

» 50 * Totale 84 

» 20 \ 
Obbligazioni 3 } Sr 

, 95 | Totale 28 


LA DIREZIONE GENERALE. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
TTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasiin deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TO RUINO 
13 - Via Finanze - 18 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor 
rispondenza colle Amministrazioni dì tutti 
giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica d 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pe 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza 


Ditta Macchi, Izar 6 GI 


di F.Ili MACCHI e PASSONI 
MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


SMERIGLIO 


Smeriglio in grana © spoltiglia. 
Carte © tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 


li 
i 


2 MAGNESITE 


Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 

Mattoni refrattari rettangolari 


(fuori Porta Garsbaldi) 


— uc I e 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
8truzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Società Italiana per 1l Gaz 


Società Anonima - Capitale versato L. 1,750,000 - Torino, Pavia, Bergamo 
Sede Sociale: Torino, Piazza S. Carlo, 5 


| 
| 
| 
| Vetro macinato. ed a punta. i 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 
| 
I 
i | 
| 


| Unica Società Italiana | 


LIVRET-CHAIX 
ca Ea 
MM. les Voyageurs peuvent se procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergere, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 
cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec le concours et sous le contròle des 


Compagnies: 
11 Consiglio di Amministrazione, in seduta del 3 settembre 1397, avendo L..- (paraissant nta La 
fissato in lire 12.50 per Azione il primo riparto utili dell'annata 1897, sì | Zivret-Chasz )1° vol. réscaurfrangais 1 50 


Ò 9 7 . A n d RARA n I; .) : 6 
prevengono i signori Azionisti, che questo sarà esigibile a partire dal 1° ot- continental (2v. services étrangera 2» 


ui i ° i . . | Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
tobre p. v. presso la Cassa Sociale, contro rilascio del vaglia n. 68, in tutti | Livret-Chaix spécial des Environs 
di rana Aula e AE | 9 de Paris . E 
i giorni feriali dalle ore 10 alle 12. l i Livret de l'Algérie et dela T'unisie, 
LA DIREZIONE. avec carte . . .... 0... » 50 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


î OSSERVAZIONI. 
. OxXDKA 
Ì Dai NOOO ari urta n (9) Pa (O la BieLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) chia 3 i 
alle ———————, _e®=—__a _—_r—__—o"=e rr —_e (1) Questi bigliutti sono validi por 17 giorni, eccetto 
07: ra la Da la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di 30 giorui « 
Stazionisotto indicate: classe | classo | classe | classe | classe | classe classe | classe ché permettonu ai viaggiatori di formarsi a tutte le sta- 


zioni della 1°-I.-M poste luugo l'itinerario vd a svi stazioni 


(Diritto di porto compreso) |__| _____ IRREACIA (EIRIRA VEER ERI | FIRE | AIAR PRENDE 
italiane a lorv sculla. 


Via Moncenisio 


Torino via Calais. ... [166 85/116 55, 90 75) 61 60(254 —|187 85]45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglivtti al disopia 
via Boulogne . . |160 25/112 05 \ di 10 franchi. 
Milano tria Calais... . |180 90/129 15 104 85) 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 35/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi pur 10 giorni, tranne 
vìîa Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 givrui. 
Vanszit a Calais. ... — — (141 75) 97 30| — — _ 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BioLixrti D'ANDATA k Kitouno. 
Genora ea Calais... . [187 —|131 — 111 40| 76 05| — — — 167 10|119 15/30 giorni i 
via Boulogne . . {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | pur la Ferrovia di cinta. 
Livorno a Calais... . |209 90/147 05 134 30) 92 10| — — — —_ —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 60/142 35 recarsi da Fuggia u Napoli. facendo dal Capo-stazioue di 
Pirsnas eta Calais. ... [217 80/152 25;141 70, 97 30) — — — —_ —_ _ Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 20/147 75 | eglino raggiungeranuo poscia, a loro spuse, l'itinerario a 
koma ei Calais. ... 249 — [174 40/173 40/119 45) — — —_ — — _ Falconara per ltoma. — Allo stesso modo, nel senso iu- 
via Boulogue .. {242 90/169 90 Verso, possono percorrere a luro spese il tragitto Falcu- 
Napoli pria Calais. ... [279 65/196 —|204 25/141 05/478 50/353 05 6 mesi (**) —_ _ — nara-Koma-Napoli, uve, presuntando al Capu-staziune il 
p via Buulogne .. |273 75/191 50; \ loro biglivtto, questo sarà dichiarato valido pur ruggiun- 
Via Bologne gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... (224 60/157 80/149 —|102 35) — —_ -- — — * —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . [218 50/152 80 Rota a Firvuze per Grosseto e Sisna o per lisa ed Empoli 
ktoma via Calais... [263 85/184 80:188 25/129 85) — — - — — — e ritornar poscia a Pisa per questa ullima via. — Nvl senno 
via Boulogne .. {257 75/180 30 : inverso i viaggiatori diretti a Briudisi possono recarsi da 
Napoli iui Calais. ... 1294 Bu[206 50/220 60/152 45, — — — — —_ — Visa a Firenze por Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulugne . . [288 70/202 — via o dirigursi nd Empoli su Koma per Sivna è Grussote. 
Via \via Calais [325 85/228 20/250 25/173 25/543 25/399 80/6 1uesi (°) — _ —_ (4) La durata della validità dvi Lbiglivtti d'andatu è ri- 
Brindisi Napoli) via Boul. |319 75/228 70) toruo Parigi-T'oriuo è aumentata a 45 giorni quando i 
Via o Calais [302 65/211 95/227 05 157 —|525 45/886 80 6 meri _ _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a ‘l'oriuo un biglivttu 
Bolog. {via Boul. 1298 55/207 45 Î | di viaggio circolare interuo italiano. 
3" a i 3 a fa i 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di 1usso | 
PENINSULAR-EXPRESS | | 
BTAZIONI 1° e 2° CLASSE 1° 6 2a CLASSE settimanale BLTAZIONI |[12 62: CLASSE |la è 2: CLASSE 1° è 2: CLASSE 


il venerdì part. 
da LONDRA 


(1) (7%) (1) 
Londres! Ch--Crone Par.| 9 — n.10 — a.) 11 — antim. 9 — p 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|9—2n. © 11 — antim. 9 — p. 9—p. centrale (2) . . lar. 8201. — — 255p. 
Douvres....... —|1055a. dl 1 — pumer. 11 —p 11—-p. Roma ........— 290 p. —_ = 11 10 p. 
(ora di Groaewich) . { Arr.|12 15 a. | ai z 2 20 pomor. 1220 a 1220 p. Fironzo......, — 9 1Up — — 6 10an. 
Calais-M. (Buffet) Deseun = Brindisi. ... — 6102. _ — 3 35p. 
(ora francuse) «| Par. 1—p. du 3 — pomer. 1 19 a. 1 — a, Aucona ...., — 822 p. — — 535a. 
Arr.| 139p. 218p. — 159 a, — Bologna. ...... — 135 a. — —_ 10 30 a. 
SRI : i Alessandria. .... — 6 38 a. 833.110 54 a. 512 p. 
ai Lt p. > p. i — dI a, è7 noti. . .... . Arr. 8300. 110 13 a.|12 35 p. 703 p 
rr.| 8l4p.| 359p 12 pomvr. 341 a. — n. +20 PR ee sai gra 
Amiuns (Buffet) | Par.| 319p.| 404 p. 5 17 sous: 8 46 n. 305. Brindisi. . +... lar. gr di 9 40a 
Arr. 5 — p. 5 40 P. 7 Fa pomer. HI 38 n. Napoli. 0 00000, — 8 20 a. 255 Pp. 11 15 p. 
Paris-Nord(Bufei | Pron | 2 Medit = Sas le | 160. 
PR] 0 °- e » . ° 
Par. Vagon- | 744 pomer. 6 44 a. to 5 Firenze... — 800 p. » » 11402. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Resluuraunt | 8 24 pomer. _ a CERSEL n Pisa... st 10 32 p. 252a.| 452a. 222. 
(Blaedae E Per” eni : ava cl. San-ltuuo. .. — 659 p » 3 33 a. 142 p. 
(8) 12622 claygso ! 14 6 22 clasvo la cl. |1a2a cl. = a | 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 8 55 p. (*) 10 p. 925 A. | 215 p. fi Genova 0 000 00, Q 45 a 6 35a 8 52 n. 6 dÒ p. 
Dijon... .... Arr. 1524, 4a, 203p.| 713p. 949 n. i ic EIA iii ir Piane 
| Genève... .- » 8 5ia. 1147p., — = Milano ...... Par. 15020. 10 40 a. 8 10 pl 
Aix-les-Baiue.... — 653la. 7581, 10 45 p.|12 27 a. 2 34p. Novara ....... — 430 a. 11 40 a. 909 p. 
Chambéry. .....— 6 55 a. 831a. 11 24 p. 12502. 235 p. Torino. ...... Arr. 8251. 140p. 11 02 p 
Modano 0 0 0 0 000 943 U, 138 p. $ 36 a. db 18 p. 7 =_———————Fr—— e 9 
Torino (ora dell'Europa ig Je DE: iù n° 30° SE 2. = 
2)... AIr., 220 p. —_ 810 n. 933p. cGane (ora franc.). — PD. pb. a.| — 
SB e le Or. LR ERE I] PERSA È Chambéry... ...—| = $42p. 813p. | 501a| — 
Torino. ......Par, 240 p. | 155p _ 8452. Aix-les-Bains. ... — 414 p. 838 p 5278.) — 
Novara ...... Arr, 436p. | 51 —  |1042a, | Genèvo....— 245 p. 718p. +4 a.l — 
Milano. ..... . Arr, 5835p 1105p —  |11402n. Dijon ........— 11 20 p. 142. 1140 n.| 112 p. 
ee TT «ge la da cl, Paris-Lyon (Bwff'et) Arr. 5 08 a. 65010. 544p.|5h59L. 
Torino. ...... Par. 245 p. 810p. “a 8402. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. 657 p 
Gunova ..... - Arr. 6 18 p. | 1118 p. _ 12» |. Arr. 8 37 antim 149 p 
Ban-Hemo. ..—| 1122p. 8430. — |437p. —_ 7," Doe. 
Plen.iesisto:—| 19550 sa7a. ii P. Paris-Nord(Bwffe0) 4) 10, 2° classe [1a 2acl. [1221 cl. DE Li 
Livorno. ... — 1145 p 532 a. — 5 55p Par 9 — antim. |1030n.]11502. ( 9_ p. 
Koma ge 6 40 n. 10 33 a. — |1130p. Arr.| 1040 aotim. |1206p.| 125p.|  1047p. 
epelio: vga 1:36) S90 = 103. Amions (Buffet) | Par.| 1045 antim. |1226p.| 150p.| 1052p. 
__LIL_| Cisa “si Bonlogue-Gare .)Arr.| 12 18 pomor. | 2— p. » 12 34 a. 
Torino. a 0.0 os. 0 è Par. 245 p. 705 p. tune 8402 943 p. Di DI 3 Li ì 96 à 
Alessandria. . .. Arr. 4 16 p. 855 p. —_ fi 13 a 111lp. (Buffet) (-EA0-|:, 43020: DOSE Sap: q 2008 
Bologna. ...... — 210 a. — {250p 3222. (ora francese! .| Arr. 1 » pomer. ® |3 40 p 120 a. 
Ancoua.... — — 6 52 a. —_ 11» p 706 a. Caluis-M. (Buffet) e È 
Brindisi.... — — 10 17 p. —_ 11> a 5 85 p. (ora di Crevewicà) .) Par. ì 11 pomer. ic | S4op. 1352. 
Firenzo.......—- —_ 6102. — 603p.| ---—_______-{[Douvrus. ......— 3 05 power. 3 545p. 345 
Roma ........— — 12 50 p. — 11 25 p.|Arrivo a Brindisi Lou-ree} Victoria. Arr. 4 50 pomer. a | 7830p. 540 n 
Napoli. da ATE —_ 6 30 p. a 710. la domvnica Ch.-Crose Arr.| 4 55 pomer. | 6 — p.| 735 p. 540. 


da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-N. verso Colass. Una vettura lite-salon è di prima classe ed una vettura di suconda classe vanno dirutta- 
mente da Milano » Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. v da Parigi-Nord alle 9 a. 
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ciba Nacinlo dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maicriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hi)lairet Huguet. 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. Ferrovie e Tramvie elettriche. 


F errovie 4 dentiera e Funicolar sa Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRERO VIE PORTATILI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, IT selva: n. w B. 
F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO - Piassa ( Carignano - TORINO SOCIETA ITALIANA 
Ing. M. BONELLI PER LE 
LA CONCIMAZIONE RAZIONALE 


cotta rei ren | STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Tomo Primo: Gli Elementi della Fertilità. 


Un vol. in-12° di circa 200 pag. e tabelle. Socretà Anonima — Capitale L. 20,000,000 interamente versato 
Tomo Secondo: Le Piante e il Suolo. 1 vol. YA dosi i 
in-12° di circa 450 pag. con figure grafiche. Vi È ede in Homa 
Prezzo dei due volumi L. $. * ROMA È 
i Ne rerogio PMR 
è TITO POGGI 
I PRINCIPII FONDAMENTALI Il 1° ottobre p. v., avrà luogo il pagamento della Cedola n. 17 delle ob- 
DELLA bligazioni 4 0{0, emissione 1889. 
CON C IM 22 ON E Lo stesso giorno si prescrive il pagamento della Gedola n. 7 delle obbli- 
e la coltivazione cosidetta siderale gazioni stesse. 
Seconda edizione interamente rifatta Il pagamento À : i 
Un vol. in:12°, 1897 L_ # 25 | pagament avr luogo a Palermo presso la Cassa sociale, a Livorno, 
tl ———— |Milano, Roma e Torino, presso la Banca d'Italia, ed all’estero presso le Banche 
CHARLES SÉE indicate nelle obbligazioni stesse. 
AIDE-MÉMOIRE DE POCHE Roma, 15 settembre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


DE 
L'ARCHITECTE 
FT DE 
lPIngénieur Constructeur 
pour le calcul des constructions 


Un vol. in-12° avec 82 fig., 1897, relié. L. © 
A. MINET, Ingénieur 
I'ALUOMISZIIOVOTOM 


DeuxiÈèME PARTIE: 


= FTMosto Hemach - Milano 
L' der OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
Applications - Alliages nouveaux. 


I _ PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 
I vol. in-12° avec fig. dans le texte. L. è, "ftt 


PREMIERE PARTIE: Fadrication - Emploi. 
1 vol. in-12° avec fig. dans le texte, 1896. L.5. 1 UNTO PER CARRI 


Torino, 1897 — Tip, Lit. CAMILLA E BERTOLERO di NATALE BsrroLERO, Via Ospo Via Ospedale, 18. 


4. (asta ER eg AT 


Anno XXX. 


Sabato, 25 Settembre 1897 


MONTTORE DELLE 


Num. 39. 
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VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — InAustria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Per CEL RIO: 
PIRA) Va A, 
FE ROMA nu 


MAI 


>< ai, Te 
Vo LS per at) 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
. Anno Bem. 

iurse Rue ba 20 11 6 

» 28 15 8 


Per v'IraLia . 
Per L’Estero 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar=unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi. .... 0.000 Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SommaRIO DELLE MatkrIE. — Ferrovie Solmona- Isernia e Rocchetta Melfi-Potenza. — Congresso di Stockholm dell'Associazione 


=" _———_ -——— =—-—+— > ——" —  -—@ Tr @@.t1@ 


internazionale per l'unificazione dei metodi di prova dei materiali che occorrono nelle industrie e nelle costruzioni. — La tassa 
fissa di bollo sui biglietti ferroviari sostituita da un aumento di tassa percentuale sui trasporti. - Cont. e fine. — Informazioni 
particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadali delle ferrovie 


staliane. — Annunzti. 


n 


FERROVIE SOLMONA-ISERNIA 
E ROCCHETTA MELFI-POTENZA 


La linea Solmona-Isernia, inaugurata il 18 corr., col- 
l’intervento del Ministro Prinetti e dell'on. De Martino, 
Sotto-Segretario di Stato al Ministero dei Lavori Pubblici, 
era compresa nel progetto per la sistemazione delle fer- 
rovie complementari, presentato alla Camera dall’on. Sa- 
racco, durante il primo Ministero Grispi. 

noto che quell’Amministrazione fu costretta a siste- 
mare un passato molto oneroso; avendo dovuto liquidare 
le pendenze per i crediti già accertati degli appaltatori, 
le quali ascendevano a più di 100 milioni, che non tro- 
vavano un corrispondente assegno in bilancio, e provvedere 
agli impegni già contratti. 

Venne affidato l'esame del progetto per le ferrovie com- 
plementari ad una Commissione nominata dalla Camera 
dei Deputati nella seduta del 29 febbraio 1888, e composta 
degli onorevoli Fortunato, Genala, Angeloni, Martini, Sardi, 
De Seta, Laporta, Pozzolini, Giusso, Balenzano, Cadolini, 
Del Balzo, Branca, De Bernardis, Giolitti, Serena, Di Blasio, 
e Marselli. 

TI compianto Genala, nominato relatore, il 18 giugno 
dello stesso anno presentava la sua relazione. 

Il disegno di legge fu approvato il giorno 6 luglio, a 
scrutinio segreto, con voti 192 contro 60 contrari. 

Tale progetto riportò poi l'approvazione del Senato, presso 
il quale fu relatore l’on. Brioschi. 

In data del 20 luglio 1888 fu promulgata la legge, con 
la quale si approvava la convenzione 20 giugno 1888, sti- 
pulata con la Società Italiana delle Strade Ferrate Meri- 
dionali, per la costruzione e l’esercizio delle seguenti linee 
complementari: Zecco-Colico, Rocchetta-Melfi-Potenza, Roc- 
chetta-Melfi-Gioia del Colle, Solmona-Isernia e Barletta- 
Spinazzola. 

Entro i termini stabiliti dagli atti di concessione, la 
Società delle Meridionali aprì, in varie epoche, al pubblico 


servizio le linee a lei affidate per la costruzione ed eser- 
cizio. 


In ultimo. il 10 agosto 1892, venne inaugurato il tratto 
Rocchetta Melfi-Rionero, della linea Rocchetta Melfi- Potenza, 
il 18 settembre dello stesso anno si inaugurò quello Sol- 
mona-Cansano, della linea Solmona-Isernia. 

A norma dei patti fissati dalla Convenzione 20 giugno 
1888, la Società Adriatica inaugurò ora, completamente 
ultimate, entrambe quelle due linee dell'Abruzzo e della 
Basilicata. 


Tronco Cansano-Isernia. 


Il tronco Cansano-Isernia, che completa la linea Sol- 
mona-Isernia, misura km. 102.163. 

La direzione tecnica dei lavori per questa linea fu afli- 
data agli egregi ingegneri cav. Giacinto Roddolo, sotto- 
capo servizio, cav. Felice Cavalli, capo sezione principale, 
Achille Cagnoli ed Enrico Fassio, i quali disimpegnarono 
con zelo e rara intelligenza il loro difficile compito, sotto 
l'alta sorveglianza della Direzione dei lavori sedente in 
Ancona, di cui fu titolare, fino all'agosto 1892, il com- 
mendatore ing. Giuseppe Pessione, e quindi il comm. in- 
gegnere Celso Parvopassu. 

Ii costo totale della linea Solmona-Isernia, km. 128.431, 
fu stabilito in L. 63,111,190. 

A questa somma devesi aggiungere il costo del mate- 
riale di armamento calcolato in media a L. 18,000 per 
chilometro, e quello del materiale mobile in L. 12,000 
per chilometro, raggiungendo così per la linea in esercizio 
una spesa di circa 67 milioni, senza tener conto degli 
interessi sui capitali anticipati dal'a Società assuntrice. 

Per la sua costruzione, questo tronco fu diviso in 57 
lotti, i quali vennero accollati ad altrettante Imprese. 

Ad onta delle accidentatità del terreno, delle varie opere 
d’arte e delle numerose gallerie che doverono costruirsi, 
i lavori procederono regolarmente e con la voluta spedi- 
tezza e sicurezza, ciò che torna ad onore della Società 
ferroviaria concessionaria, dei funzionari superiori, e di 
tutto il personale che a quei lavori stessi furono adibiti. 

La linea, dopo la stazione di Cansano, procede per circa 
due chilometri sul piano settentrionale del Colle Castelletta 
e poscia, ripiegandosi a semicerchio, attraverso il Colle 
detto del Dirupo con una galleria di 1209 metri di lun- 
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ghezza, dopo la quale si incontra la stazione di Campo- 
digione. 

La linea segue poscia le pendici della Serra Carpineto, 
avvicinandosi alle ripide falde del Monte Porrara, della 
Catena della Maiella. 

Quivi, nel tratto detto delle Pareti Rosse, si resero ne- 
cessarie parecchie opere d’arte, non previste nel progetto, 
onde garantire la ferrovia dal pericolo delle valanghe e 
delle frane. Si costruirono parecchie gallerie della lunghezza 
complessiva di metri 901 22. 

Qui s'incontra la galleria detta della Maiella, lunga 
metri 2485 08, dopo la quale }a linea sbocca nella pianura 
di Santa Chiara, ove si trova la stazione di Palena. 

Costeggiando per un tratto e passando a monte della 
strada nazionale, giunge alla stazione di Rivisondoli-Pesco- 
costanzo, e quindi per una galleria passa il Colle del Macello, 
discendendo alla stazione di Roccaraso, presso l'abitato, 
da dove poì attraversa ia strada nazionale con un grande 
viadotto, e si porta sulla costa dei monti Arazecca, Spino 
Rotondo e Morrone, sovrastanti a Castel di Sangro, ove 
SI sviluppa in discesa sulla costa per un tratto di circa 
14 c'ilnetri nei quali sono comprese 143 gallerie della 
lunghezza totale di chilometri 6.502 e la fermata di San 
Ilario Sangro. 


L'estremo di questa discesa avviene sotto l'abitato di 
Scontrone, dopo il quale la linca attraversa il fiume Sangro 
con un ponte in tre archi di m. 20 di luce ciascuno e, 
sottopassando per una galleria artificiale la strada provin- 
ciale Marsicana, arriva alla stazione di Alfedena Scontrone. 

Da qui Ja linea corre parallelamente a questa strada 
provinciale fino al punto ove essa si congiunge colla via 
nazionale degli Abruzzi, ed in cui trovasi Ja fermata di 
Montenero-Valcocchiara; quindi, attraversando a livello la 
strada nazionale e dirigendosi parallelamente al corso del 
Sangro, sì ripiega in direzione parallela alla via comunale 
Sangrina, per giungere alla stazione di Castel di Sansro 
al km. 76.820, da dove, rimontando la valle del Passartano 
e toccando la Bocca di Forlì va ad attraversare l'Appennino 
sotto îl Monte Pagano con una galleria lunga m. 3109.72 
e sboccando sull’Altipiano di S. Pietro Avellana ove è im- 
piantata la stazione omonima e dove ha origine la Vandra, 
sul cui versante sinistro la linea stessa si sviluppa girando 
il colle Monte di Mezzo e proseguendo attraverso le regioni 
Cerreto e Pagliarone dove, a valle del Colle Taverna, tro- 
vasi la fermata di Vastogirardi; attraversando nuovamente 
l'Appennino alla Sella di Pescolacroce, con una galleria 
lunga m. 167.72, la linea scende alla stazione di Caro- 
villi in prossimità dell'abitato, dopo la quale essa prosegue 
tra il fiume Trigno e la strada provinciale Trignina sino 
alla stazione di Pescolanciano da dove, dopo breve tratto, 
con una galleria di m. 2175.15 passa per la terza volta 
l'Appennino sotto il Monte Totila e va a shoccare nel piano 
di Sessano, nel versante mediterraneo, dove ha origine il 
torrente Carpino ed è stabilita la stazione di Sessano, oltre 
la quale la linea stessa si porta a monte della strada pro- 
vinciale Aquilonia che costeggia der circa 4 chilometri e 
attraversa con alcune gallerie i colli che fanno corona a 
Carpinone, ove al km. 118.099 trovasi la stazione omonima 
che serve d’'innesto alla linea Isernia- Campobasso. 

Oltrepassati i colli suddetti, la linea si svolge nel piano 
di Carpinone in cuì è la fermata di Pettoranello, passa 
poi a livello la strada nazionale dei Pentri, si porta sulla 
destra del Carpino presso la fermata di Pesche, e infine, 
sirando il Colle Belfiore parallelamente alla strada nazio- 
nale dci Pentri e quindi a quella degli Abruzzi, giunge 
alla stazione di Isernia. 

Curve e pendenze. — Le curve sono 143 con un raggio 


che varia da 250 metri a 3000, e con uno sviluppo totale 


di m. 40,187.49. 

ll minimo rettifilo interposto fra due curve di flesso 
contrario è di m. 03.76, mentre il rettifilo più lungo è 
di m. 4277 40. 

La massima pendenza della linea è del 28 0100. 

La quota di partenza della fermata di Cansano è di 


m. 947.13 sul livello del mare; quella di arrivo alla sta. 
zione di Isernia è di m. 472 40. 

Opere d'arte e gallerie. — Fra Cansano e Isernia si tro- 
vano 354 opere d'arte, delle quali 283 hanno luce varia- 
bile da m. 0.40 a 8, e le altre 71 luce maggiore fino a 
m. 20. 

Le gallerie sono 48 di varia lunghezza, dalla più breve 
di m. 36.15 a quella di Monte l'agano lunga m. 3109.72 
e compresa nei lotti accollati alle Imprese Gaia Costantino 
e Gaia Pietro. 

La galleria della Maiella, ancl’essa delle più importangi, 
della lunghezza di m. 2485.08, è compresa nei lotti accol- 
lati alle due Imprese Pietro e Manfredo Rosazza e Antonio 
Varoli. 

Le gallerie furono generalmente escavate in roccia cal- 
care, argilla e materie detritiche, e vennero eseguite a 
piedritti verticali, a sagoma policentrica con o senza archi 
a rovescio, a seconda che il terreno era argilloso. 

Le gallerie artificiali da Cansano alla Maiella furono 
eseguite a piedritti verticali, e quelle in corrispondenza 
alle Pareti Rosse sono munite dì finestroni a valle. Ven- 
nero invece costruite con rivestimento a sagoma circolare 
quelle esistenti fra San Donato e Colle Taverna e fra 
l’escolacroce e Carovilli. 

Lungo tutto il tronco si trovano 96 case cantoniere 
doppie ed una garetta; n. 11 stazioni c © ferinale. 

L'armamento è formato con rotaie d'acciaio di m. 12, 
tipo meridionale. 

Dalla fermata di Cansano fino al km. 65.500 fu im- 
piantata una condotta d’acqua con tubi di ghisa a dia- 
metro variabile da mm. 80 a min. 30, la quale, alimentata 
da diverse fonti, ha un volume di 30 m. c. d’acqua nelle 
24 ore, per ciascuno dei rifornitori di Campodigiove, Roc- 
caraso e S. Ilario, e fornisce l’acqua potabile a cinque 
stazioni ed a 35 case cantoniere. 


Dalla galleria di Monte Pagano alla stazione di Castel 
di Sangro, fu costruita un'altra condotta di mm. 80, la 
quale alimenta il rifornitore di Castel di Sangro con una 
portata d’acqua di 100 m. c. al giorno, e che fornisce 
ancora l’acqua a 6 case cantoniere. 

Altre due condotte da mm. 30 forniscono l’acqua alle 
stazioni di Pescolanciano e di Sessano ed a 6 case canto- 
niere. 

Dalle sorgenti della Vandra e dal fonte La Gatta, sa- 
ranno in seguito costruile altre condotte per alimentare i 
rifornitori di Carovilli, di Carpinone e d’Isernia, e som. 
ministrare l'acqua alle stazioni ed alle case cantoniere 
comprese fra Carovilli e la galleria di Monte Pagano e da 
Carpinone ad Isernia. 


Tronco Rionero-Potenza. 


Dopo la inaugurazione solenne avvenuta il 18 corrente 
del tratto di linea Cansano-Isernia, si inaugurò il giorno 
21 il tronco Rionero -lL’otenza, che, insieme col tratto Roc- 
chetta Melfi-Rionero, aperto all'esercizio, come si è detto 
più sopra, fino dal 10 agosto 1892, costituisce la linea Roc- 
chetta Melfi-Potenza. 

Tale tronco, secondo detta Convenzione, avrebbe dovuto 
aprirsi al pubblico il 5 settembre del prossimo anno; ma 
le Ferrovie Meridionali, con la consueta loro operosità ed 
energia, in seguito ad accordi intervenuti col Muistero dei 
Lavori Pubblici, hanno potuto dare completamente ulti- 
mata ed anticipare di un anno, dall’epoca fissata dal con- 
tratto, l'apertura di questa linea, che è venuta a risultare 
della lunghezza di chilometri 69.035.15, mentre nell’atto 
di concessione era calcolata in chilometri 67.600. 

Il costo di questa linea, che. in preventivo fu stabilito 
in L. 39,010,006, può valutarsi oggi, posta in esercizio, 
a circa 42 milioni, senza tener conto degli interessi suì 
capitali anticipati dalla Società concessionaria, e calcolando 
come al solito la spesa media di L. 30,000 al chilometro 


per il sno armamento e per l'acquisto del materiale mo- 
bile. 
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Il tratto Rionero-Potenza, che si inaugurò, fu diviso, per 
la sua costruzione, in 29 lotti. 

I lavori, che procedettero con la massima regolarità e 
speditezza, furono diretti dagli ingegneri signori cav. Fi- 
lippo Fabi, Capo-sezione, Enrico Marone e Lorenzo Ma- 
gliola, sotto la dipendenza della Direzione dei Lavori se- 
dente in Ancona, ed ognuno può riconoscere con «quanta 
puntualità la Società delle Ferrovie Meridionali hi potuto 
rispondere, mercè l’opera attivissima ed oculata del suo 
personale tecnico, a tutti gli impegni assunti con la Con- 
venzione 20 giugno 1888. 

Andamento generale della linea. — Il tracciato della fer- 
rovia, muovendo dalla stazione di Rionero, sì sviluppa lungo 
le alte pendici, che formano il versante destro della Fiun- 
mara d’Atella fino alla regione di Piano la Spina, ove tro- 
vasi la fermata di Forenza, quindi sottopassando in gal- 
leria le colline di Agromonte, Pietramartelluzza e Ceraso, 
sormonta la sella della Pumara a metri ‘788.82 per discen- 
dere poi nella valle del Salice, ove presso la strada pro- 
vinciale di Potenza è impiantata la stazione di Castel La- 
gopesole. 

Seguendo l'andamento di quella strada lungo le regioni 
Sarnelli e l’ossidenti, la linea attraversa con galleria in 

. salita il monte Quattrocchi, e quindi, sboccando sul Val- 
lone Grosso, si sviluppa lungo il fianco orientale del Monte 
S. Angelo, che poi attraversa per uscire in fondo alla valle 
della Tiera. 

Quivi si trova la galleria dell'Appennino, metri 3320, la 
più lunga di tutta la linea e compresa nei lotti accollati 
alle imprese costruttrici Dazzini ed Aletti. 

Lasciando la stazione di Avigliano la terrovia discende 
per circa quattro chilometri verso il torrente Rivisco, e 
poi, ripiegando a destra, rimonta fino al colle di Pietra- 
colpa sottopassandolo con una galleria di metri 1919 76. 

Sboccando nella regione Macchia Romana sul versante 
sinistro del fiume Basento, si sviluppa poi sul fianco oc- 
cildentale della Sella Santa Maria, in cui trovasi la sta- 
zione di Potenza Superiore. 

Da qui, a mezzo di una galleria, la linea si porta a valle 
della strada di circonvallazione di Potenza, e, discendendo 
poscia sino al piede della valle del Basento, va ad inne- 
starsi nella stazione di Potenza alla ferrovia Napoli-Meta- 
pon to. 


Le curve e le pendenze. — Le curve sono 64, con uno 
sviluppo complessivo di metri 19,770.59, ed aventi un 
raggio che varia da metri 3000 a metri 250. 

I retrifili sono 60, con una lunghezza di metri 23,700. 74. 
Di essi, il minimo interposto fra due curve di flesso con- 
trario è di metri 53.11, mentre il più lungo raggiunge i 
metri 3601.64. 

La massima pendenza di questa linea è del 25 p. 1000. 
Parte dalla stazione di Rionero alla quota di 641.50 sul 
livello del mare, salendo fino alla massima altezza di 799 
metri. 

Opere d'arte — Gallerie — Gli altri tronchi. — Da Rio- 
nero a Potenza sì trovano 151 opere d’arte, e cioè via- 
dotti, cavalcavie, ponti, ecc. 

Di esse, 115 hanno una luce variabile da metri 0.50 a 
metri 5, e le altre 36, di maggiore importanza, giungono 
ad avere una luce variabile fino a metri 14. 

Vi sono poi 417 gallerie di varia lunghezza; le più im- 
portanti, quella di Quattrocchi, misura metri 1827.24; 
quella di Pietracolpa metri 1919.76, e quella dell’Appen- 
nino di metri 3320 03. In tutte raggiungono la lunghezza 
complessiva di metri 10135.80. 

Lungo tutto il tratto furono costruite 42 case cantoniere 
doppie, e si trovano 414 passaggi a livello. 

Terminata così, da parte della Società delle Ferrovie 
Meridionali, la costruzione di tutte le linee concesse con 
la Legge 20 luglio 1888, alla stessa Società non rimane 
ora che condurre a termine i lavori già iniziati per i tronchi 
Boiano-Cantalupo, chilometri 8.997, e Cantalupo Carpi- 
none, chilometri 8.262, della linea Isernia-Campobasso, se- 
condo la Convenzione 29 gennaio 1896, approvata con la 


Legge 2 Inglio dello stesso anno, nella quale linea è com- 
presa una galleria di metri 3400 per traversare il Colle 
di Castelpetroso. 

La data d’apertura di quei tronchi è rispettivamente fis- 
sata per il 1° gennaio 1899 e 1° gennaio 1903. 

E noi siamo sicuri che si risponderà puntualmente anche 
agli impegni assunti con quest’ultima Convenzione. 


CONGRESSO DI STOCKHOLM 


dell'Associazione internazionale per l'unificazione dei metodi 
di prova dei materiali che occorrono nelle industrie 6 
nelle costruzioni. 


Da un egregio nostro amico ingegnere, assai compe- 
tente nell'industria metallurgica e versato negli studî 
tecnici ed economici, il quale ha visitato testè l’esposi- 
zione internazionale di Stoccolma, riceviamo il presente 
scritto che cì aftrettiamo di pubblicare: 


Da diversi anni si è costituita una associazione fra tecnici 
di tutte le nazioni, allo scopo di studiare quali sono i me- 
todi più razionali per assicurarsi delle qualità dei materiali 
occorrenti nelle industrie e nelle costruzioni, e proporre 
questi metodi a tutte le nazioni, acciò sieno adottati, sia 
dal punto di vista scientifico, sia per le relazioni che de- 
vono passare fra il fabbricante e l'acquirente. 

Lo scopo di questa associazione è di altissima importanza 
pratica poichè qualora tutti i produttori di materiali occor- 
renti per le industrie sapessero che le condizioni richieste 
sono identiche, qualunque sia il richiedente, acciò il ma- 
teriale fornito soddisfi ad un dato uso essi si dedichereb- 
bero con maggior lena a perfezionare i loro prodotti per 
poter raggiungere sempre le condizioni di collaudo volute. 

Oggidì invece per uno stesso materiale destinato ad uno 
stesso scopo variano si può dire le condizioni di collaudo 
a seconda del consumatore. Quindi i produttori devono va- 
riare metodi di fabbricazione per uno stesso materiale acciò 
esso soddisfi alle diverse richieste dei consumatori. 

Un altro punto essenziale sul quale si portò l’attenzione 
dei tecnici si è quello di sapere se i metodi di prova se- 
guiti per i materiali sieno veramente quelli che danno un 
sicuro criterio sulla loro natura. Di qui la necessità di studi 
teorico-pratiei per assicurarsi della bontà dei metodi finora 
in uso, 0 per esperimentarne di nuovi che meglio soddi- 
sfino allo scopo. 


In questo ramo molti sono i progressi fatti, ma si vede 
che ancor molto resta da farsi perchè gli studi che si se- 
guono con grande amore «la scienziati di fama mondiale, 
fanno vedere come nuovi criteri Si possano avere per giu- 
dicare sulla natura dei materiali in modo più sicuro di quelli 
finora seguiti. 

Le esperienze di Osmond, sulle quali questo scienziato 
fece una interessantissima conferenza nel. Congresso di 
Stockholm, sono di questo genere, perchè mostrano come 
l’esame microscopico della sezione dei metalli possa far 
arguire in modo non dubbio sulla natura e composizione 
loro. 

Non è però a dire che allo stato attuale le esperienze 
detl’Osmond sieno tali da potersi adottare per l'esame cor- 
rente dei metalli: ma esse possono esser un sicuro mezzo 
di controllo, ed è probabile che se il modo di esame possa 
esser semplificato nei preparativi oggidì necessari per l’o- 
perazione microscopica, tal metodo diventerà un prezioso 
ausiliario pel tecnico nell'esame dei materiali che deve ado- 
perare. 

AI Congresso di Stockholm si stabili definitivamente di 
creare un gabinetto internazionale per il controllo dei me- 
todi di analisi chimica del ferro e dell’acciaio. Questo ga- 
binetto sarà fondato il 41° gennaio 1898 in Zurigo, ove il 
Governo svizzero generosamente accordò i locali necessari. 

Per le spese di esercizio, che si preventivarono in 50,000 
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lire annue, si conta sulle sovvenzioni dei Governi e degli 
Industriali. Questi ultimi già sottoscrissero per somme 
abbastanza rilevanti conoscendo quale utile possa trarre la 
siderurgia da un simile gabinetto. La direzione di questo 
nuovo istituto, che rimarrà sotto gli auspizi dell’Associa- 
zione Internazionale per l’unificazione dei metodi di prova 
dei materiali, sarà assunta dal famoso chimico Barone 
Jilptner de Jonstorlf di Neuherg (Stiria). 

E' questo un primo e grande passo fatto sulla via del- 
l'unificazione dei metodi di prova. 

Un secondo passo lo si farà ora e sarà completato nel 
venturo congresso di Parigi del 1900. Infatti una delibe- 
razione importante del Congresso di Stockholm si fu quella 
di nominare una Commissione internazionale di specialisti, 
la quale pel 1900 dovrà proporre i mezzi opportuni per 
stabilire regole uniformi per i Capitolati d'oneri concernenti 
la provvista dei materiali di ferro e di acciaio che sono i 
più importanti nella pratica, tenendo conto specialmente 
dei lavori di Barba e di Ast. 

Come sì vede la questione è di massima importanza, e 
le ferrovie che fanno un così enorme consumo di materiali 
di ferre di acciaio hanno tutto il loro interesse a seguire 
eli studi che si svolgono per trovare i migliori metodi onde 
constatare la qualità di questi materiali. 

Perciò sia Ja Francia che il Belgio, la Germania, la Svezia, 
la Norvegia, l’Austria, la Russia, l'Ungheria e la Svizzera 
mandarono numerosi rappresentanti ufficiali al Congresso. 

L'Italia, quantunque conti molti ascritti alla Conferenza 
internazionale, non aveva che un rappresentante ufficiale, 
quello della Marina, l’ing. Jacobitti, mentre le ferrovie non 
avevano alcuna rappresentanza ufficiale, ma solo si nota- 
vano alcuni ingegneri della R. Adriatica ed uno della 
R. Mediterranea che per loro istruzione personale erano 
intervenuti al Congresso. Sarebbe però desiderabile che d’ora 
innanzi le ferrovie, massime quelle delle tre Reti princi- 
pali, mandassero alla Conferenza dei proprii rappresentanti 
ufficiali per dimostrare che anch’esse comprendono l’im- 
portanza che la Conferenza internazionale ha nell’acquisto 
dei materiali adoperati nell’esercizio e nelle costruzioni, e 
che importano tutti gli anni una spesa di qualche decina 
di milioni. 

L'onere che l’inscriversi all’Associazione importa è ben 
lieve, trattandosi di una quotizzazione di lire cinque all'anno 
per ogni membro. 

Le grandi Amministrazioni, come sono appunto quelle 
delle Ferrovie, della Marina, della Guerra e dei Lavori Pub- 
blici, possono grandemente contribuire allo scopo dell’As- 
sociazione, dirigendo le esperienze che esse devono pur 
sempre fare nei numerosi collaudi di materiali d’ogni sorta, 
ad un indirizzo unico, quello cioè di cercare quale sia il 
metodo che dia le migliori garanzie per la ricerca delle 
qualità dei materiali esaminandi. 


LA TASSA FISSA DI BOLLO SUI BIGLIETTI FERROVIARI 


sostituita da un aumento di tassa percentuale 
SUI TRASPORTI 


(Cont. e fine. — Vedi n. 38). 


Risultato quasi identico si ottenne coi ribassi introdotti 
sulla ferrovia dell'Appennino Centrale, dove con un ribasso 
del 50 (0 di tariffa che, tenuto conto della tassa fissa di 
bollo, si ridusse pel pubblico al 43 040 circa, si ebbe sui 
percorsi fino a 20 Kil. un aumento numerico del 140 0/0 
nel movimento dei viaggiatori. 

Dall’osservazione di tutti questi risultati appare evidente 
il fatto che gli aumenti percentuali di movimento sulle 
terze clssi sono sempre superiori alle percentuali di ribasso; 
che il rapporto fra il ribasso e l’aumento varia a seconda 
dei paesi, ma è, senza eccezione, in scala crescente in 
razione inversa alla ricchezza del paese. Così dal minimo 
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rapporto 1 e 1)3 della percentuale di ribasso verificatosi 
in Francia, si sale al 2 1{2 in Austria, oltre il 3 0/0 in 
Italia, al 4 1j2 in Rumenia ed oltre il 5 in Ungheria: 

Da tutto questo si pnò adunque indurre che dalla con- 
versione della tassa di bollo conseguirebbe un aumento 
almeno del 12 0/0 in movimento e quindi di 1,200,000 
lire sul prodotto della terza classe delle Reti maggiori, 
fino a 25 km., del quale però solo L. 330,000 in cifra 
tonda, toccherebbero al (Governo, in base ai contratti di 
esercizio. 

Ma questa parrà evidentemente una parte minima nelle 
cifre che si farebbero oscillare colla modificazione in di- 
scorso. Di fronte a questo piccolo vantaggio potrebbero 
stare dei danni sugli altri trasporti a maggior distanza, e 
sulle classi superiori! Vediamolo. 

Anzitutto le terze classi, avvantaggiate fino quasi ai 
60 km., avrebbero un onere per i percorsi maggiori; ma 
osservando le statistiche vediamo subito che questi viag- 
giatori non arrivano al 10 0j0 del totale numero dei viag- 
giatori di terza classe. 

Rileviamo d’altronde dalle statistiche delle Ferrovie Un- 
gheresi che, coll’enorme ribasso quivi introdotto colla 


tariffa a zone, il movimento di terza classe (che come si. 


disse nella I zona fu settuplicato, e mediamente fino alla 
III zona, cioè fino a 59 km., risulta quadruplicato), dopo 
la II zona, malgrado i più straordinari ribassi per la 
XIV zona, non aumentò più che del 35 0/0. 

Si può adunque asserire, senza tema di errare, che se 
un ribasso del 60 0/0 non produce più che un aumento 
di movimento del 35 0/0, un rialzo che cominci a 59 chi- 
lometri e che gradatamente vada aumentando fino ad una 
percentuale di 1.70, e fosse pure al 2 040, e che in media 
sarebbe sempre inferiore alli 0/0, non produrrà effetti 
percettibili, e forse darà tutt'al più un 0.60 00 di dimi- 
nuzione di movimento. Questa diminuzione tradotta in 
denaro, rappresenterebbe in cifra tonda un importo di 
70,000 lire di prodotto, delle quali 20,000 lire circa a 
danno dell’erario. 


Resta ora ad esaminarsi quale influenza possa avere un 
aumento dell’1.70 o del 2 0jO al più, sui biglietti di I e 
IT classe. 

Il viaggiatore di seconda classe, che in media paga 6,2 
centesimi per chilometro sulle ferrovie delle grandi Reti, 
fruirebhbe un vantaggio fino a 35 chilometri, dopo di che 
comincierebbe a sentire l’onere dell'aumento di tassa di 
trasporto. 

di numero di questi viaggiatori è solo del 40 00 del 
totale. 

Per la I classe l'onere comincierebbe dopo 22 km. di 
percorso, e quindi toccherebbe poco più della metà dei 
viaggiatori. 

Per tradurre in cifre le conseguenze di questi rialzi 
vediamo quale influenza abbiano prodotto i ribassi dove 
furono attivati, per le prime due classi. 

In Ungheria il ribasso del 60 0{0, come si disse, pro- 
vocò sulla II classe un aumento del 100 00, fatto diffalco 
dell'incremento progressivo; nella I, il ribasso non pro- 
dusse che un aumento del 70 0{0, escluso in un caso o 
nell'altro la I zona di 25 km. 

Per ribassi minori servono i risultati ottenuti in Francia, 
dove con un ribasso di 9.09 per la I classe, e 15.90 per 
la II, si ebbe un aumento di movimento di 1.70 e 14.30, 
rispettivamente. 

n Austria, dove per affinità serve meglio il raffronto, 
col 35 040 di ribasso si.ebbe 3.50 per la I, e 16 00 per 
la II di aumento numerico di traffico. 

Si può adunque concludere che nella seconda si per- 
derà all'incirca una percentuale di movimento eguale al- 
l'aumento, e quindi il 0.90 0/0, ossia L. 150,000 di pro- 
dotto, e per l’erario L. 41,000, e nelle prime la perdita 
sarà di 0.15 0[0 e quindi 105,000 di prodotto, e quindi 
29,000 lire per l’erario. Tirando la somma l’erario avrà 
330,000 lire di beneficio contro 90,000 di perdita, e te- 
nuto conto delle relative tasse erariali di trasporto au- 


e degli interessi materiali 


613 


mentate, un guadagno di 370,000 lire, sulla sua quota 
nei contratti di esercizio delle ferrovie delle Reti principali. 

Le grandi Reti avrebbero, in base ai conteggi sopra 
esposti, un aumento di prodotto di L. 875,000 di contro 
a diverse diminuzioni sommanti a L. 325,000, quindi un 
residuo aumento di L. 500,000, ridotto a L. 470,000 in 
cifra tonda, diffalcando la tassa erariale aumentata sul 
complessivo importo. Questo prodotto, sebbene creato da 
trasporti a breve distanza che rendono meno di quelli sui 
lunghi percorsi, non andrà certamente tutto in spese, e 
quindi nemmeno le grandi Reti avrebbero di che dolersi 
della riforma. 

E qui giova notare che nella calcolazione degli aumenti 
di movimento, si prese per base il minimo aumento (cioè 
dell’1.70 00 solamente) di quota di tassa di trasporto, 
mentre nel calcolo delle conseguenti diminuzioni di pro- 
dotto si prese il massimo (cioè il 2 0j0), cosicchè i ri- 
sullati sono applicabili ad entrambi i casì, sia cioè che si 
aumenti dell’1.70 o del 2 0/0 la tassa di trasporto, ma, 
naturalmente, riescono inferiori ai reali risultati presumi- 
bili e in un caso e nell'altro, ed offrono così ancora mag- 
giori garanzie. 

Per quanto poi concerne l’esercizio, si fa notare che 
.l’aumento di traffico darà bensi luogo ad un aumento di 
spese, ma certo non tale (ed è ciò che più conta) da in- 
fluire sulla composizione dei treni in modo percettibile, 
inquantochè l’aumento sarà in gran parte dato dalle classi 
agricole, e quindi potrà creare un po’ di agglomeramento 
nelle vetture all’approssimarsi dei grossi centri, ma si ri- 
solverà in una migliore utilizzazione dei posti, nel che le 
ferrovie italiane esercitate dalle grandi Reti hanno abba- 
stanza largo margine. Infatti, consultando le statistiche si 
rileva che in Italia solo il 23 0|0 dei posti disponibili 
viene occupato, mentre in Ungheria ed in Svizzera si ar- 
riva al 27 circa, nel Belgio al 28.50, in Francia al 34.80. 
Coll’aumento percentuale di movimento, non si arrive- 
rebbe al postutto che al 26.50 di posti occupati sul com- 
plessivo dei posti offerti, quindi non si renderebbe neces- 
sario un aumento di composizione di treni. | 


A conferma delle deduzioni sopracitate, giova osservare 
che il maggiore aumento di viaggiatori che si verificherà 
sarà nei giornì di mercato e di fiere e non sarà quindi 
cagione di aumento di materiale mobile in servizio, il 
cui fabbisogno è invece determinato dal movimento in par- 
tenza dai grandi centri nei giorni festivi e nelle vigilie. 

Il movimento poi fra stazione e stazione, non porterà 
incomodo di sorta, poichè i posti rimasti liberi dopo le 
prime stazioni servite, lascieranno largo campo a nuovi 
viaggiatori in partenza. 

Le ferrovie poi, liberate dalla tassa di bollo, potranno 
lottare ad armi pari colle tramvie pei brevi percorsi. 

Sotto questo punto di vista le ferrovie locali, che salvo 
rare eccezioni servono ed assorbono quasi intieramente il 
traffico, avranno meno da guadagnare che le grandi Reti, 
ma a loro volta esse risentiranno il beneficio dallo svi- 
Juppo dei trasporti quasi per intero, mentre, come dissì, 
le grandi Reti avranno una perdita, comunque lieve, pei 
lunghi percorsi. 

Anche su questo beneficio delle linee locali che si può 
tradurre in un presumibile aumento di prodotti di lire 
500,000, il Governo percepirà 75,000 lire in cifra tonda. 

Tirando le somme, il Governo avrebbe un beneficio di 
465,000 lire, contro 300,000 lire che perderebbe appli- 
cando anche solo l'1.70 di aumento di tassa percentuale 
sui trasporti invece del 2 0/0. 

Le Soctetà a loro volta coll’aumento dell’1.70 risenti- 
rebbero un beneficio indiscutibile, e si crede che nem- 
meno la Mediterranea perderebbe applicando il 2 0{0 anche 
di aumento di tassa dì trasporto. 

È possibile che un’obbiezione venga fatta a queste con- 
clusioni, e cioè, che siccome il ribasso a farsi non sarebbe 
molto forte, potrebbe forse non essere sentito abbastanza 
per produrre le conseguenze che se ne aspettano. 

Questa è in realtà la sola obbiezione che riveste carat- 


tere di certa serietà, alla quale però si può cootrapporre 
il fatto che ribassi minori di quelli che si offrirebbero alle 
terze classi, diedero luogo in Francia a variazioni non 
forti, ma pure percettibili anche nelle stesse prime e se- 
conde classi. Ma dato pure che il ribasso il quale per 
brevi percorsi di terza classe rappresenta una percentuale 
non insignificante, per quanto fu delto più retro, meno 
sensibile ancora sarà per le classi superiori il corrispon- 
dente rialzo, e quindi l’esercizio delle ferrovie dello Stato 
non avrebbe beneficio alcuno, ma d’altra parte non subi- 
rebbe alcuna diminuzione di prodotti. 

Prendendo pertanto, sempre a base di calcolo, il rialzo 
solo dell’1,70 040 si sarebbe attuata una riforma a bene- 
ficio delle classi povere, e a vantaggio anche delle ferrovie 
secondarie, con un danno di L. 300,000 per l’erario. 
contro un beneficio di almeno 75,000 lire, come è detto 
retro, di tasse sulle ferrovie secondarie. 

Ma se si vuol essere pessimisti a tal segno da non am- 
mettere alcun aumento di traffico, nè alcun vantaggio 
qualsiasi, in tal caso una soluzione è ancora possibile 
quasi senza alcun rischio dell’erario, e sarebbe la se- 
guente: portare l'aumento della tassa erariale al 2 00 
con che il Governo percepirebbe quanto percepisce ora, e 
data l’ipotesi fatta da ultimo che ciò non dia beneficio nè 
perdita sui prodotti, nessuna Società, all’infuori della Me- 
diterranea, sarebbe pregiudicata da questa misura. 

Basterebbe adunque compensare la Mediterranea dal 
maggiore aggravio di 0.30 0{0 circa, il che importerebbe 
L. 150,000 circa in un anno contro L. 75,000 valutate 
più sopra dì maggior introito per l’erario, oltre ad uua 
semplificazione tributaria che certo rappresenta un van- 
taggio maggiore della lieve differenza d’introito, e di fronte 
sempre una grandissima probabilità di avere, coll’applica- 
zione del 2 0|0 di tassa, un beneficio di 465,000 lire al- 
l’anno. 

Giova dunque ritenere che, nè Governo, nè ferrovia al- 
cuna avrebbe motivo di dolersi della riforma, ed anche 
dal punto di vista politico la riforma sarebbe un atto, 
oltrechè giusto, assai opportuno. 
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La deficienza dei carri ferroviari. 


Di fronte alle ripetute lagnanze per l’insufficienza dei 
carri ferroviari, più sentita ancora nella stagione dei forti 
arrivi a Genova e delle vendemmie, ricordiamo che noi, fin 
dal n. 17 del 24 aprile corrente anno, abbiamo annun- 
ciato la presentazione degli elaborati di gara, per parte 
della Direzione Generale delle Ferrovie del Mediterraneo, 
al Ministero, per la provvista di 500 carri. 

Tale provvedimento veniva preso appunto per ov- 
viare in gran parte ai lamentati inconvenienti. Ire mesi 
dopo, e cioè nel n. 30 del 24 luglio, annunciavamo che 
il Ministro dei Lavori Pubblici aveva concretato il pro- 
gramma per l’acquisto dei 500 carri e che si attendeva il 
parere del Consiglio di Stato per emanare quindi il De- 


creto di autorizzazione. 


Intanto fino ad oggi, cioè cinque mesi dopo la presen- 
tazione degli elaborati di cara, questi 500 carri non sono 
ancora appaltati, mentre ora potrebbero essere in ser- 
vizio con grande vantaggio del traffico. 

A tale proposito, riproduciamo le parole della Perse- 
veranza, che tratta il palpitante argomento e fa delle 
considerazioni, a cui pienamente ci associamo: 


« È la solita, vecchia questione, che si ripete da gran 
tempo, ma che di anno in anno si inasprisce sempre più: 
il movimento commerciale ferroviario aumenta, ma il nu- 


mero dci carri resta sempre lo stesso, coll’aggravante però 
che il materiale, invecchiando, lia maggiormente bisogno 
di riparazioni e di restare inoperoso nelle officine. 

« Le Amministrazioni ferroviarie ricevono giornalmente 
reclami e proteste; fanno del loro meglio per sopperire alla 
bisogna, e poi, alla loro volta, girano le proteste al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, il quale, di rimando, consiglia 
loro una maggiore e migliore utilizzazione del materiale 
ruotabile. 

« Ma le stazioni secondarie, ed anche qualcuna delle prin- 
cipali, per la mancanza degli impianti fissi più necessari 
e per la ristrettezza dei binari, non possono provvedere ind 
un lavoro che superi appena di poco la loro potenzialità. 
Si fanno barriere di carri, il carico e lo scarico delle merci 
si ritarda grandemente; il movimento generale si paralizza 
e gli sforzi del personale ferroviario, anche se efficace- 
mente coadiuvato dai commercianti interessati, a nulla 
riesce; tutto si neutralizza contro l'impossibilità materiale 
delle cose. 

« E ciò non si verifica soltanto nel periodo eccezionale 
della vendemmia ; in esso soltanto la situazione sì aggrava 
e risolleva maggiori e più vivi reclami. 

« La Mediterranea ha poi in quest'anno, dal 16 settembre 
al 16 novembre circa, messi a disposizione del pubblico 
anche i 40 carri da 30 tonnellate, che il Governo ha ri- 
scattati dalle Ditte che li avevano fatti costruire per loro 
conto; ma praticamente tale provvedimento non potrà poi 
riuscire di grande vantaggio, poichè i detti carri non pos- 
sono essere adoperati che fra determinate stazioni, appunto 
perchè gli impianti di queste sono in gran parte insufli- 
cienti. 

« E il ceto commerciale di Genova, più degli altri, si 
lagna di questo stato di cose, poichè si vede diminuito il 
numero dei vagoni che giornalmente gli viene assegnato; 
i capitani dei vapori, accostati agli approdi, protestano pel 
pagamento delle controstallie, ma l'Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate, a cui la maggior parte di questi re- 
clami fa capo, nicchia, prende tempo a rispondere e, a 
burrasca passata, rimanda all’anno venturo î provvedimenti 
che aveva promesso di prendere. 

« Il Ministero delle Finanze, come abbiamo già pubbli- 
cato, ha sospeso, durante il periodo della vendemmia, i 
grandi trasporti di sale, obbligando i Magazzini delle pri- 
vative a fare larghe provviste prima del settembre; le Am- 
ministrazioni ferroviarie non effettuano in questi mesi nè 
i trasporti di carboni, nè quelli del materiale di loro con- 
sumo; ma tutto ciò non hasta, questi sono rimedi impari 
al male; occorre che il Ministero provveda sopratutto, in- 
vece di costruire nuovi tronchi passivi di ferrovie, a met- 
tere le stazioni in condizione di poter sollecitare e facili- 
tare il lavoro di carico e scarico, rendere pronte le ma- 
novre dei vagoni: facendo ciò, anche con un aumento sol- 
tanto parziale del materiale ruotabile, il traflico ferroviario 
procederà spedito, ed il movimento dei treni passeggieri 
offrirà certo maggiori garanzie di sicurezza e di velocità ». 

>< 
Il fabbricato per le Poste 
nella stazione centrale di Milano. 

Le esigenze del servizio ferroviario continuamente cre- 
scenti nella stazione di Milano, hanno creato l'assoluta 
necessità di togliere dal fabbricato principale di quella 
stazione il servizio postale, il quale d'altronde si trova 
ora costretto in ambienti inadatti ed insutticienti. Allo 
scopo di risolvere questa questione, in una prima adunanza 
tenuta il giorno 20 luglio scorso fra i rappresentanti 
delle Amministrazioni ferroviarie Mediterranea ed Adria- 
tica e quelli della Posta sì riconobbe che la migliore 
soluzione era quella di costrurre un apposito fabbricato 
ad uso esclusivo della Posta stessa da erigersi sul grande 
piazzale esterno della stazione nell'angolo nord-ovest sul 
filo del muro di sostegno lungheggiante la via Galileo 
Galilei. 
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Lei i a perla po 


La Società Mediterranea, previe le necessarie intelligenze 
col locale Direttore delle Poste, preparò tosto un progetto 
di massima che fu approvato in una successiva conferenza 
plenaria tenuta il 13 corrente fra tutti gli Enti interes- 
sati. Ed ora gli Uffici tecnici della Società stessa stanno 
attendendo allo studio del progetto definitivo. 

Pare sia intenzione del Cioverno di provvedere alla spesa 
occorrente, che si prevede salirà a L. 140,000 circa, me- 
diante anticipazione della medesima per parte del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici a quello delle Loste, e rifusione 
da questo al primo mediante annuità da distribuirsi in 
un periodo da concordarsi. 


> < 


Conferenza per l'orario invernale dei laghi. 


Veniamo informati che la conferenza per concordare gli 
orari invernali delle corse sui laghi della Lombardia e 
delle ferrovie che vi affluiscono, la quale, come abbiamo 
annunciato nel precedente numero, doveva aver luogo il 
giorno 25 del corrente mese, è stata rimandata al giorno 
5 di ottobre p. v. 

La Direzione Generale delle l'oste Svizzere, invitata a 
prender parte alla detta Conferenza, ha delegato a rap- 
presentarla il signor Roos, capo-sezione della Direzione 
Generale delle Poste. 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo sarà 
rappresentata alla Conferenza stessa dai signori: Cav. Mayr, 
ispettore principale della Direzione generale; ingegnere 
comm. Bianchi, ispettore principale del Servizio del Mo- 
vimento e Traffico; cav. Beltramo, ispettore del Servizio 
medesimo. 

L’Impresa di Navigazione del Lago Maggiore invierà 
quale suo rappresentante il Direttore dell'Impresa, signor 
Daniotti Pompeo, e la Società di Navigazione e Ferrovie 
pel Lago di Lugano il proprio direttore Antonio Veladini. 


5 
Progetti di lavori alla stuzione di Cunco. 


Il Consiglio superiore dei Lavori l’ubblici ha ritenuto 
che sì possano approvare gli elaborati di appalto pre- 
sentati dalla Direzione generale delle Strade ferrate del 
Mediterraneo per la fornitura delle rotaie in acciaio e 
deuli scambi e delle intersezioni occorrenti per l’amplia- 
mento della stazione di Cuneo, in dipendenza dell’innesto 
nella medesima della linea complementare Saluzzo-Cuneo. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 24,536.72. 
La fornitura è divisa in due lotti, e cioè: 

1° Lotto. Per la provvista di n. 56 rotaie, modello 
2, del peso totale approssimativo di chiloer. 93,200, 
10 delle quali della lunghezza di m. 9, e 46 della 
lunghezza di m. 6; 

2° Lotto. Per la fornitura di n. 14 scambi, di uno 
scambio doppio inglese, e di tre interruzioni oblique. 

PS 

Pci trasporti delle merci pericolose nel Porto di Napoli. 


Sarà prossimamente convocata a Napoli una Commis- 
sione dei rappresentanti delle varie Amministrazioni in- 
teressate, allo scopo di esaminare la questione relativa 
al trasporto delle merci pericolose e nocive in quel 
porto. 

Siamo informati che ai lavori della Commissione me- 
desima, prenderà parte anche un medico di porto, per 
quanto riguarda l'igiene, nonchè un chimico della Regia 
Marina, per determinare quali delle numerose e svariate 
merci, comprese nel Regolamento ferroviario, debbono 
ritenersi pericolose perchè infiammabili od esplodenti. 
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3 
Biglietti ferroviari su percorrenza chilometrica, 
e d'abbonamento. 


Annunciamo con piacere che le Società esercenti le 
Reti Mediterranea ed Adriatica, d'accordo colle Ferrovie 
Sicule, e col consenso del Governo, hanno stabilito di 
ammettere nel servizio degli abbonamenti, dal 1° ot- 
tobre p. v., tanto in servizio interno che cumulativo, in 
via di esperimento e fino a nuovo avviso, la percorrenza 
chilometrica sulla base da 5 a 300 chilometri, come da 
tariffa portata dal manifesto dalle stesse Società pubbli- 
cato. A maggiore schiarimento, ecco le norme per l’ap- 
plicazione dei prezzi: 

Il prezzo d'abbonamento per un percorso chilometrico 
non definitivamente. designato nella tarifta, si ottiene 
come segue: 

Per i percorsi non eccedenti î 30 chilometri: aggiun- 
gendo al prezzo indicato pel limite di percorso îimme- 
diatamente inferiore, tanti quinti della differenza che 
risulta fra il prezzo stesso e quello pel limite immedia- 
tamente successivo, quanti sono 1 chilometri eccedenti ; 

Per i percorsi da 31 a 100 chilometri: aggiungendo 
al prezzo indicato pel limite di percorso immediatamente 
inferiore, tanti decimi della differenza che risulta fra il 
prezzo stesso e quello pel limite immediatamente sue- 
cessivo, quanti sono 1 chilometri eccedenti ; 

Per i percorsi da 10La 300 chilometri: asgiungendo 
al prezzo indicato pel limite di percorso immediatamente 
inferiore, tanti quinti della differenza che risulta fra il 
prezzo stesso e quello pel limite immediatamente  suc- 
cessivo, quante sono le decine o frazioni di decine di 
chilometri eccedenti. 

Oltre a queste, le Ammiuistrazioni delle Ferrovie hanno 
concesso le sevuenti facilitazioni : 

riduzione del 25 0|0 del prezzo vigente per gli 
abbonamenti mensili; 

Abbonamenti per il periodo di 45 giorni con prezzi 
uguali a quelli di un mese, aumentati del 50 00 ; 

Riduzione a lire una della spesa per i libretti (in 
tela, in luovo che iu pelle) per gli abbouamenti di 3 
mesi o meno; 

Abbonamenti per il periodo di 4 mesì a prezzi su- 


periori di un terzo a quelli corrispondenti per 3 mesì, 


Tanto gli abbonamenti per 45 giorni, quanto quelli per 
4 mesi, saranno rispettivamente vincolati alle medesime 
limitazioni di percorso stabilite per gli abbonamenti di 
1 mese e di 3 mesi, avvertendo che, come di regola, 
per i biglietti che comprendono linee percorse dai con- 
vogli diretti. la quota di prezzo proporzionale alle linee 
stesse, sì aumenta del 5 0|U. 

>< 
Ferrovie del _Mediterranco. 
(Premi per la maggiore utilizzazione del materiale mubile 
nei periodi cdi eccezionali trasporti). 

La Mediterranea, col mezzo del capo-servizio del Mo- 
vimento e Trattico del primo compartimento, allo scopo 
di stimolare il personale a conseguire una più intensa 
utilizzazione del materiale mobile nel periodo degli ecce 
zionali trasporti, ha emanato una Circolare colla quale si 
istituiscono appositi premi, e ciò in conformità di quanto 
con successo venne praticato lo scorso anno. 


Società Veneta di costruzioni. 
In seguito alla dimissione data dal comm. prof. Ar- 
turo Jean de Johannis, il Consiglio d’Amministrazione 
della Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche 


ha nominato Presidente del Consiglio d'Amministrazione 
il signor cav. dott. Mattia De Benedetti. 

Biglietti di andata e ritorno tra Verona e Bologna. 

L'Adriatica, in seguito ad interessamento del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, ha disposto che vengano isti- 
tuiti, in via di esperimento, biglietti di andata e ritorno 
da Verona a Bologna. 

N, 

Biylietti l’unduta e ritorno fra Verzato e Pistvia. 

L'Adriatica ha disposto perchè, in via d’esperimento, 
siano istituiti biglietti d'andata e ritorno giornalieri da 
Verzato a Pistoia. 

CAS 
Ierrovie del Medliterranco. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione generale delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici : 

1. Lo schema di contratto da stipulare colla Ditta 
Agusti-Marcenaro e Comp., per affldarle la fornitura di 
pietrame e di massi provenienti dalle Cave di Acqua- 
santa, lungo la strada ferrata (Genova OQvadlu-Asti ; 

2. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
lire 5160, per la selciatura di una strada carresciabile 
sul piazzale interno della stazione dla Dillano P. R.: 

3. Il preventivo della spesa di lire 340 per prov- 
vedere all'approfondimento del pozzo pel casello n. 23, 
alla progressiva 10.140 55, della linea da Moretta a 
Saluzzo ; 

4. La proposta pel prolungamento sotto corrente 
della scogliera a sponda destra del tiume Volturno, fra 
i chilometri 9.016 e 9.713, della linca da Cusmmello ad 
Isernia, fra le stazioni di L'resenzano e di Sesto Cam- 
pano. La spesa preventivata ammonta a lire 14,000; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Filippo Tas- 
sara e Figli, di Voltri, per la fornitura di n. 2970 
piastre in ferro omogeneo Martin-Siemens, di diverse 
specie, e cioè: speciali di giunzione, intermedie e di 
controviunto, occorrenti per l'ampliamento della stazione 
di Potenza; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta predetta, per 
la fornitura di n. 592 stecche di acciaio per armamento 
occorrenti per il predetto ampliamento della stazione di 
Potenza; 

7. Il progetto dei lavori di collegamento delle la- 
miere di ferro zincato alla sottostante ossatura in levno 
nella tettoia del fabbricato viasgiatori della sfazzione di 
KRoma-Termini. La spesa occorrente è di lire 500 ; 

8. La proposta delle opere necessarie per l'impianto 
del servizio merci a piccola velocità nella stazione di 
Cirella Maierà, lunvo la - linea Leygio- Custrocucco. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 16,700, 
escluso il valore del materiale metallico di armamento; 

9. Il preventivo della spesa di lire 410 occorrente 
per la costruzione di una nuova briglia all'esiremità 
Alba del rivestimento della sponda destra del torrente 
Riddone, ai chilom. 60.287.25, 60.606.600 della linea 
Cantatupo-Cuvallermaggiore ; 

10. Il preventivo della spesa per riparazione di 
guasti al fabbricato viaguiatori. della stazione di Orbe- 
tello, lungo la ferrovia da Roma a Pisa; 

11. Il preventivo della spesa di lire 8023.84, oe- 
corrente per l'applicazione degli apparecchi di riscalda- 
mento a n. 16 locomotive. 
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>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici : 

1. Il contratto stipulato col signor Carresi ing. Giu- 
stino per l’appalto dei lavori relativi alle opere murarie 
ed al rilevato ferroviario, occorrenti per la sistemazione 
dei ponti a travate metalliche sui torrenti Tresa e Rio 
Maggiore, e sui fossi Dogana e Cesto, nella linea CWiust- 
Firenze; 

2. La proposta per lavori di riparazione di guasti 
e pel ricambio di chiodi alle travate metalliche della 
ferrovia Ravenna-Rinini, da eseguirsi o per licitazione 
privata od in economia, ed il cui importo totale è pre- 
sunto in L. 12,200; 

3. La proposta per l'impianto di una piattaforma 
girevole da metri 15 nella stazione di Mantova, lungo 
la ferrovia da Modena a Verona. L'importo dei lavori 
occorrenti all'impianto della piattaforma e delle opere 
conseguenti ammonta a L. 36,560, escluso il valore del 
materiale metallico di armamento. Si propone di appal- 
tare i lavori a licitazione privata, fatta eccezione per la 
posa dei binari e dei meccanismi, cui sì provvederà in 
economia } 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Tempestini 
Emilio, per la fornitura, il carico e lo scarico di metri 
cubi 12,500 di ghiaia pel completamento e risanamento 
della massicciata, lungo la ferrovia Firenze-Pistoia; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Ermacora per 
i lavori d'impianto’ della illuminazione a gas nella sta- 
zione di Rovigo; 

6. La proposta per la costruzione di un muro di 
difesa contro il torrente Lozzole fra i km. 59.007 e 
59.029 della linea Z'aenza-Firenze. Spesa occorrente 
L. 4400; 

7. Il contratto stipulato colla Ditta Antonio Opessì 
per la fornitura e posa in opera di una stadera a ponte, 
a rotaia continua, sistema Bianco-Opessi, della portata 
di 30 tonnellate, nella stazione di Fabriano, linea Aoma- 
Ancona ; 

8. La proposta per sistemare la posizione del se- 
gnale a disco verso Ancona, della stazione di Cattolica, 
lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto; 

9. La proposta delle opere necessarie per impiantare 
la fermata di Santa Cristina al km. 21.107.50 della linea 
Pavia-Casalpusterlengo. La spesa totale all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 19,800. 


(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte di lavori presentate dall'Adriatica : 

1. Proposta dei lavori occorrenti per condurre nella 
stazione di Vicenza, nella linea Miluno- Venezia, l'acqua 
del nuovo acquedotto comunale. Spesa preventivata L. 1460; 

2. Proposta per la costruzione di 14 forni da pane 
presso altrettante case cantoniere del tronco Monopoli- 
Otranto, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto, con 
annesso preventivo di spesa di L. 5000; 

3. Proposta dei lavori necessari per provvedere al- 
l'impianto del riscaldamento a vapore in alcuni locali del- 
l'Ufficio Centrale del servizio del materiale mobile nella 
stazione di Firenze-Porta al Prato. La spesa occorrente 
rileva a L. 3500; 
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4. Proposta per estendere la illuminazione a gas nei 
locali dell'Ufficio del Deposito-locomotive di Bar: e nel 
relativo passaggio d'accesso alla stazione; 

5. Proposta dei lavori occorrenti per rialzare la li- 
velletta della ferrovia Bologna-Otranto, fra i km. 266.237 
e 267.309. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 46,000, ed all'esecuzione delle opere si propone di 
provvedere mediante appalto fra Ditte favorevolmente 
conosciute, a termini dell'articolo 65 del Capitolato di 
esercizio. 

>< 
Tariffe ferroviurie italiane. 

Il Ministero del ‘Tesoro, d'accordo con quello delle 
Finanze, ha favorevolmente accolta, per la parte che lo 
riguarda, una proposta di concessione di prezzo speciale, 
dietro vincolo di un determinato traffico minimo annuale, 
a favore della Ditta ing. S. Levi e Comp., per le sue 
spedizioni in Inghilterra di barite solîata allo stato na- 
turale, semplicemente macinata. 


L'Adriatica, con parere favorevole, ha sottoposto al 
Ministero dei Lavori Pubblici una istanza della Ditta 
Francesco Gei e Gioachino Viel di Venezia, per ottenere 
la rinnovazione per un altro anno ed alle stesse condi- 
zioni della concessione, scaduta di questi giorni, per i 
suoi trasporti di legnami da Belluno a Venezia. 


n] 


La Mediterranea, anche a nome e per conto dell’Adria- 
tica, in seguito ad istanze della Società per le Ferrovie 
del Ticino, ha presentato una proposta al Ministero dei 
Lavori Pubblic per la estensione delle tariffe locali 
N. 203, 205, 206 (per tovaglierie, telerie e tessuti di 
lana, ecc.), 207, 216, 220, 221, 223, 224 P. V., e 502 
P. V. accelerata, ai trasporti in servizio cumulativo colla 
ferrovia da Santhià a Biella, limitatamente per il percorso 
delle Reti Mediterranea ed Adriatica. 


Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha dato la sua approvazione, per la parte che lo 
riguarda, ai seguenti provvedimenti concernenti le tariffe 
ferroviarie: 

1. Alla proroga per sei mesi della convenzione sti- 
pulata colla Ditta Fratelli Bongleux, pel trasporto di fa- 
rina e semolino; 

2. Alla concessione di prezzi speciali a favore della 
Ditta Ferdinando Turri, per i suoi trasposti di lamiere 
di rame e di nikel, dietro vincolo di un determinato traf- 
fico minimo annuale; 

3. Alla proposta di concessione di prezzi speciali, a 
favore della Ditta Cassanello fu Pietro di Genova, per i 
suol trasporti di grano, farina e crusca: 

4. Alla proroga pura e semplice per un altro anno 
della concessione scaduta col 31 agosto p. p., di cui fruiva 
la Ditta Vegezzi per i suoi trasporti di sale; 

5. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni della concessione di cui fruisce la Ditta H. Roze 
per ì suoì trasporti di sansa vergine a vagone completo; 

6. Alla proposta di rinnovazione per un altro anno 
della concessione di cui fruisce la Società Italo-Americana 
per i suoi trasporti di petrolio che scade col 30 del 
corrente mese; 

7. Alla proposta di estensione della tariffa eccezio- 
nale N. 1002 P. V. ai trasporti di vino comune, mosto 
ed uva pigiata, destinati a Chiasso-loco, per conto di 
qualsiasi speditore, purchè eseguiti con lettera di vet- 
tura diretta internazionale, con soppressione dell'obbligo, 
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per tali trasporti, di presentare i documenti doganali di 
introduzione della merce sul territorio svizzero. 

L’Adriatica ha comunicato, con parere favorevole, al 
Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Eugenio Agazzi di Bellano, intesa ad ottenere che la 
concessione di cui fruiva per i suoi trasporti di pietrisco 
in partenza da Colico, sia rinnovata per un altro anno 
con talune modificazioni alla convenzione originaria. 


do 


Strade Ferrate Secondarie. 
Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante 
. Il mese di luglio p. p., in confronto dei prodotti avutisi 
durante il mese corrispondente dell’esercizio finanziario 


precedente. 

ipa to FRE © Diferenza 
Fossano-Mondovì . 3,243 3,022 — 279 
Sassuolo-Modena- 

Finale 25,450 26,023 — 573 
Torino-Rivoli . 16,037 15,588 + 1,049 
Settimo - Rivarolo- | 

Castellamonte . 36,474 36,361 + 113 
Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 156,077 139,022 = + 17,055 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 7,061 6,441 + 620 
Santhià-Biella. 62,182 08,757 + 3,425 
Torino-Ciriè-Lanzo 62,258 59,703 + 2,555 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 20,368 16,235 + 4,133 
Nord-Milano . 270,217 350,578 + 19,639 
Novara-Seregno . 50,363 48,463 + 1,900 
Ferrovie di Reggio 

Emilia 19,790 18,790 + 1,000 
Ferrovie Second. 

della Sardegna 68,751 72,919  — 4,168 
Napolì-Pozzuoli- 

Cuma . 41,259 40,927 + 333 
Suzzara Ferrara . 22,187 20,650 + 1,537 
Palermo-Corleone. = 20,158 20,490 — 907 
Conegliano - Vit- 

torio . ; 7,100 7,585 — 484 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 48,400 53,045 — 5,245 
Parma-Suzzara 12,190 12,868 — 678 
Arezzo-Stia 12,600 13,004 _= 904 
Vicenza-Schio. . 30,200 31,528 — 1,328 
Padova-Montebel- 

“luna. . . . 13,000 13,987 — 987 
Cividale-Porto- 

gruaro 23,900 25,180 — 1,280 
Torre-Arsiero . 12,400 12,970 — 070 
Bologna-l’orto- 

maggiore - Mas- 

salombarda 24,90 26,657 — 1,787 

Notizie Ferroviarie Italiane 

Ferrovia Rari-Locorotondo. — I lavori della 


ferrovia Bari-Locorotondo sono stati incominciati da circa 
venti giorni al chilometro \XVI presso la stazione di Noicat- 
taro, e saranno spinti colla massima alacrità per rendere 
possibile di porre in esercizio il primo tronco Bari-Puti- 
gnano di 45 chilometri entro il settembre 1898. 
Dovendosi procedere entro breve termine alla provvista 


dei materiali di armamento (ruotaie, scambi, traversine, ecc.) 
per il primo tronco suddetto, tutti coloro che volessero con- 
correre a tale fornitura, potranno rivolgersi alla Società 
Concessionaria « The Subventioned Railways Corporation 
Limited » e per essa all'ingegnere Augusto Giustini, via 
Palestro, 36, a Roma, dal quale potranno ricevere tulti gli 
opportuni schiarimenti. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 10 settembre 1897.— Nella decade dal1°al10 settembre 
1897 i prodotti approssimalivi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,604,041.79, con un aumento di lire 
107,6090.86 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 settembre 1897 
si ragguaglia a L. 7,2323,921.16 e presenta un aumento di 
lire 5,248,375.34 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 20 settembre 1897. — Nella decade dall’11 al 
20 settembre 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo «Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,836,439.24, con un aumento 
di lire 40,005.67 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 20 settembre 1897 
si ragguaglia a L. 29,628,003.49, presentando un aumento 
di L. 310,598 98 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
31 agosto 1897. — Nella decade dal 21 al 341 agosto 1897 i 
prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 328,294, con un aumento di 
L. 21,601 sulla corrispondente decade dell'esercizio prece- 
dente. 

T prodotti dal 1° luglio al 31 agosto 1897 ammontano a lire 
1,749,458, con un aumento di L. 78,337 sull'esercizio pre- 
cedente. 


Le tramvie urbane di Napoli. — Dopo un lungo 
dibattito, il Consiglio comunale di Napoli approvò la rin- 
novazione del contratto colla Società dei trams, che assi- 
curava un canone di 425,000 lire, invece che di L. 120,000, 
come all’attuale, e prolunga fino al 1950 la scadenza del 
contratto, che era stabilita al 1925. 


Ferrovia al Santuario di N. S. della 
Guardia a Genova. — L'ing. Raffaele Clerle assunse 
l'impresa della costruzione della ferrovia elettrica al San- 
tuario di N. S. della Guardia, con l’obbligo di darla ul- 
timata entro un anno circa. 


- —P__ _ —__—___————____—__+—__m- n e n e  _—_ T —  ———_——_—_-- -——- 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
agosto 1897. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (276 chilometri), nel mese di agosto 1897, tonfron- 
tato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 


1897 agosto 1896, 


Passeggieri trasportati . Num. 222,000 193,368 

» introito . . L. 591,000 580,832.48 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 7170 680 

» introito. . L. 48,000 47,047.12 
Bestiame trasportato . Capi 9,300 5,421 

» introito . . L. 46,000 28,131.80 
Merce trasportata . Tonn. 68,300 67,802 

» introito . . L. 675,000 7138,629.89 
Introito complessivo. . L. 1,360,000 1,400,641.29 

» chilometrico . >» 4,927.04 5,265 57 
Proventi diversi. . . > 50,000 00,140.12 
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Introito generale. . . L. 1,410,000 1,450, 781.41 
Spesa complessiva . . > 810,000 750,828.30 

» chilometrica . . >» 2,934. 78 9,822.60 
Introito netto . . . >» 600,000 6459,903.11 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo ili rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — /iscatto delle ferrovie. — 
Nei giorni scorsi la Commissione del Consiglio Nazionale 
per il riscatto delle ferrovie si riunì di nuovo a Berna, e 
terminò l'esame del progetto, ad eccezione delle disposi- 
zioni transitorie e della clausola del Sempione. 

In tesi generale, la Commissione mantenne le sue pre- 
cedenti risoluzioni di fnterlaken, che sono in massima l’ade- 
sione al progetto votato dal Consiglio degli Stati. 

— Il Consiglio Federale proporrà alle Camere federali di 
completare tutte le concessioni per strade ferrate accor- 
date dal 1886 in poi, e le cui condizioni di riscatto non 
contengono più la clausola che, in caso di riscatto, la 
somma da pagarsi non potrà mai essere inferiore alle spese 
di primo impianto di costruzioni esistenti quali risulte- 
ranno dai conti, coll’aggiunta della clausola seguente: « Il 
riscatto non può farsi sulla base delle concessioni che dopo 
almeno trent'anni di esercizio della strada ferrata ». 


Ferrovie Francesi. — Linea da Riceys a Cunfin. 
— É stato dichiarato di pubblica utilità l'impianto nel di- 
partimento dell’Aube, di una ferrovia di interesse locale, a 
scartamento di un metro tra Riceys a Cunfin. 

Il massimo del capitale di primo impianto è fissato alla 
somma «i 1,900,000 franchi. 


Ferrovie dello Colonie francesi. — La Com- 
missione permanente del Consiglio delle Colonie francesi 
ha adottato all'unanimità un progetto di ferrovia da Kotonou 
ad Abbomey, nel Dahomey. 

Questo progetto non comporta alcuna garanzia di inte- 
resse, ma soltanto la concessione di una certa superficie 
territoriale. 


Ferrovia Gibuti-Harrar. Era stato detto che 
Menelik non aveva più permesso la costruzione della linea 
ferroviaria Gibuti Harrar. Ma tale notizia non pare confer- 
mata, dal momento che da Londra sì annunzia che a quella 
Borsa, nel prossimo ottobre, saranno emesse 40,000 azioni 
da L. 300 appunto per formare il capitale occorrente al- 
limnpresa. Non si dice in quale misura entra già in tale 
affare il capitale francese. 


Notizie Diverse 


i Canalo fra il Danubio e I1Ulba. — Viene 
presentemente discussa in Austria e in Germania l’impor- 
tante questione della costruzione di un canale navigabile fra il 
Danubio e VElba; sarebbe questa certamente una delle più 
importanti vie per la navigazione interna, che metterebbe 
in comunicazione la parte nord-occidentala colla parte sud- 
orientale del continente europeo. La difficoltà maggiore è 
l’attraversamento della catena di montagne che separa la 
Moravia dalla Boemia, la quale per altro si può superare 
ad un'altezza di m. 600 sul livello del mare. Parecchi pro- 
getty-sono stati proposti: uno dei più attuabili è quello di 
costruire un canale lungo circa 225 chilometri, il quale, 
distaccandosi dal Danubio a Kornenburg, circa 15 chilo- 
metri a monte di Vienna, e salendo con una serie di conche 
fino a circa 600 metri sul mare, entrerebbe nella vallata 
della Moldava, raggiungendo questo fiume a Budweis, una 
delle più importanti città dela Boemia Meridionale, I corso 
delta Moldava dovrebbe ventre regolarizzato e canalizzato 
per circa 240 chilometri, fino a Melnik, dove raggiunge 
Elba. 

Nel complesso, quesia nuova arteria di navigazione riu- 
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Monitore delle Strade Ferrate 


si viene con essa a stabilire una comunicazione non inter- 
rotta diila foce del Danubio alla foce dell'Elba sopra uno 
sviluppo di circa 3730 chilometri; e se si tien conto dei 
fiumi minori e della rete dei canali collegati al Danubio 
ed all’Elba, si viene a costituire una rete unica di oltre 
6400 chilometri di sviluppo. 

Si ritiene che nou meno di 2,500,000 tonnellate di merci 
sarà il traffico che passerà pel nuovo canale, facendo il 
calcolo in base ai movimenti attuali; ra è probabile che 
esso cresca assai più, poichè, col prezzo basso dei trasporti 
per acqua, vien reso possibile il trasporto di talune merci 
di poco costo, che altrimenti non si potrebbero trasportare. 

Secondo calcoli fatti in Ungheria, e per quelle lince di 
comunicazione, il costo dei trasporti sulle vie di naviga- 
zione interne, artificiali o naturali, non è che un terzo od 
un quarto del costo dei trasporti in ferrovia. 

Per la costruzione di questa importantissima arteria di 
comunicazione, si prevede una spesa di 250 milioni di 
franchi. 


Una galleria colossale. — È nota la grande im- 
portanza cui, da pochi anni, è salita industria mineraria 
nel Colorado, il più giovane dei trentotto Stati dell’Unione 
Nord-Americana e l’ultimo degli undici Stati di Nord-Ovest 
o Centrali; il Colorado, che prende nome da uno fra i prin- 
cipali fiumi di quelle vastissime regioni, lia un'estensione 
di 269,000 chilom. quad. e la sua popolazione non giunge 
a 200,000 abitanti, ma è ricchissimo di oro, argento, rame, 
ferro e carbon fossile. 

Ora, per ampliare più che possibile l’esercizio delle suc 
miniere e le sue relazioni commerciali, gli Americani im- 
presero un lavoro gigantesco, vale a dire, si è posto mano 
ai lavori di perforamento d’una colossale galleria, destinata 
a collegare i varii distretti minerarii dello Stato in discorso, 
che trovansi separati da massi montagnosi di 1,800 a 2,000 
e più metri d'altezza, 

Quella galleria, che avrà una lunghezza di cinquanta 
miglia circa, vale a dire uno sviluppo di ottanta chilometri, 
misurerà quattro metri di altezza su cinque di larghezza; 
sarà interamente costruita a volia in mattoni e rischiarata 
da novecento cinquanta lampade elettriche ad incandescenza, 

Ad ogni tratto di circa duecento metri, alti camini sboc- 
canti alla superficie, assicureranno la ventilazione, 

La galleria verrà stabilita alla media profondità di 845 
metri; ma si calcolò che, dovendo passare al disotto della 
città di Victor City, situata poco lungi dal monte Piki, la 
profondità non diventerà minore di metri 2,000: i lavori 
non dureranno meno di vent'anni e la spesa non sarà mi- 
nore di mezzo miliardo. 

Questa galleria del Colorado sarà la maggiore che siasi 
mai costruita; in suo confronto quelle del Moncenisio, del 
Gottardo, quella perfino del Sempione, che avrà una lun- 
ghezza di oltre diciannove chilometri, verranno a sembrare 
modesti buchi da sorci. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Luavori ec Horniture 
per VUcerrovie. 


Gare aggiudicate definitivamente. 


Itete Mediterranea. — Alla Ditta Magnani G. B. di Torino pei 
lavori di consolidamento del ponte sulla Bormida presso Alessandria, 
col ribasso del 10.65 00; 

AUa Ditta Pezzi fratelli Bartolomeo e Candido di ‘T'orino pei 
lavori di riverniciatura del ponte sul Toce, alla progr. 66.217 della 
linea Gozzano Domodossola, col ribasso del 22.50 (10; 

Alla Ditta Thomas L. e Bazzi F. di Torino pei lavori di ver- 
niciatura della grande tettoia della stazione internazionale di Ven- 


scirebbe della lunghezza di 405 chilometri; ma in realtà | timiglia, col ribasso del 21 0/0. 
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Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 24 corrente). — 
Colla Società Anonima Carbonifera industriale italiana di Genova 
per la fornitura di tonn. 105,000 di carbone inzlese in mattonelle ; 

Colla Società Milanese di agglomerazione carboni, di Civita- 
vecchia, per fornitura di tonn. 75,000) di carbone inglese in matto- 
nelle ; 

Colla Ditta Bauchiero Fortunato di Torino per fornitura di 
metri lineari 8000 di stoffa di lana color avana per tendine delle 
carrozze; 

Colla Ditta Bietti e G. Minacca di Milano per fornitura di 
kg. 160,000 di piombi tipo Frisotti per carri merci; 

Colla Ditta Cesare Pegna e Figli di Torino per fornitura di 
ky. 40,000 di acquaragia; 

Colla Ditta Macchi, Izar e C. «di Milano per fornitura di nu- 
mero 277,000 arpioni in ferro omogeneo par armamento; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie e Acciaierie di Terni per 
fornitura di 454 rotaie d'acciaio fuso Bessemer per armamento 
primo tipo; 

Colla Ditta G. B. Gillet di Sestri Ponente per fornitura di 
152,000 chiavarde in ferro omogeneo per stecche d'armamento; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie e Acciaierie di ‘Terni per 
fornitura di 5800 stecche in acciaio per armamento primo tipo; 

‘ Colla stessa Società per fornitura di 195,000 caviglie a vite 
mordente in ferro omogeneo; 

Colla Ditta Giovanni Gilardini di Torino per fornitura di chi- 
logrammi 4000 di cuoio giallo naturale e chilogrammi 100 di pelle 
di vitello a grana; 

Colla Ditta Luigi Boglione di Bra per fornitura di kg. 1500 
di cuoio fil di schiena; 

Colla Ditta Vitali Domenico per appalto lavori sistemazione de- 
finitiva del ponte sul fiume Fiora (linea Roma-Pisa); 

Colla Ditta Mariani Augusto di Roma per appalto lavori di di- 
fesa della stazione di Segni e degli attigui tratti della diretta Roma- 
Segni; 

o Colla Ditta Mersi Bartolomeo di Saluzzo per costruzione sco- 
gliere di massi a presidio ponte sul torrente Varaita (linea Savi- 
gliano-Saluzzo); 

Col Municipio di Torino e col Comitato della Esposizione del 
1398 per impianto binario di collegamento dello scalo di Torino col 
recinto dell'Esposizione. 


II. —l Opere pubbliche 
c provviste occorrenti 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (29 
settembre). — Appalto dei lavori di completamento e sistemazione 
di un tratto della strada provinciale n. 59, della lunghezza di 
in. 4728.939. Imp. L. 252,500. 

— (30 settembre. — Appalto dei lavori di completamento e 
sistemazione di un tratto della strada provinciale n. 55, della lun- 
ghezza di m. 4446.55. Imp. L. 183,300. 


Municipio di Bologna (30 settembre, ore 13, unico e definit.). 
— Appalto dei lavori murari e di terra occorrenti per l'esecuzione 
di un mercato pel bestiame, nella zona del Viano regolatore, com- 
presa fra Porta S. Felice e Porta Lame. Cauz. provv. L. 5000. 


Prefettura di Bologna (30 settembre, ore 10, unico e definit). 
— Appalto, fra Società cooperative di produzione e lavoro, di si- 
stemazione dell'argine destro del Reno, dalla rampa Carpeggiasi 
all'Idrometro Zanetta, nel Comune di Pieve di Cento (m. 2176). 
Imp. L. 98,774. 


Deputazione Provinciale di Torino (30 settembre, ore 9, unico 
e def.). — Appalto dei lavori di un ponte in muratura sul torrente 
Chianco, lungo la strada provinciale Torino-Susa, alla progressiva 
43.800. limp. L. 4000. Cauz. L. 150. 

Deputazione Prov:nciale di Caserta (4 ottobre, ore 12, 1° asta). 
— Appalto dei lavori in muratura, terra e capostrada per impianto 
di un punte metallico sul torrente Pioppetto (strada provinciale di 
Ausonio). Imp. L. 16,894.596. Cauz. provv. L 1000. Fatali 22 ot- 
tobre, ore 12. 

Prefettura di Caserta (4 ottobre, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di ricavamento tratto alveo principale Lagni e 
contropasso sinistro tra i ponti Condelaro e Casolla. Importo lire 
17,36%.72. Cauz. provv. L. 1000. 

Municipio di l'aranto (4 ottobre, ore 11, 1* asta). — Appalto 
della manutenzione di tutte le strade e piazze inghiaiate dei due 
borgi ad est ed ovest della città di Taranto, e dei piazzali e vicoli 


non lastricati della città vecchia. Imp. annuo L. 17,000. Cauzione 
L. 2000. 


Prefettura di Belluno (4 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto, fra Sucietà cooperative, ecc., dei lavori di urgente ri- 
costruzione del tratto di muro di sostegno e due tombini di scarico 
con addentramento nel corpo stradale, tra le progress. 36.35.15 e 
37.63.65, della strada nazionale Carnica, n. 1 (Gogna-Montecroce). 
Imp. L. 80,374.95. Cauz. L. 3500. 


Prefettura di Campobasso (11 ottobre, ore 11, 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione e completamento del 5° tronco 
della strada provinciale n. 70, dall'abitato di S. Pietro Aveliana 
all'innesto della strada provinciale Sangrina. Imp. L. 21,026.53. 
Fatali a destinarsi. 


Ministero det Luvori Pubblice e Prefettura di Lecce (12 ot 
tobre, ore 10, 2° asta per deserziorie 1° incanto), — Appalto dei 
lavori di costruzione di m. l. 150 di muro di sponda innanzi alla 
stazione ferroviaria, nel porto di Brindisi. Imp. L. 490,000. Cauz. 
provv. L. 25,000. 


Municipio di Terracina (15 ottobre, ore 10, unico e definit.). 
— Appalto dei lavori di completamento della strada da Terracina 
a S. Felice Circeo. Imp. L. 18,320.14. Cauzione provv. L. 1U00. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Bepubblica Argentina. — ll Governo Argentino ha rinun- 
ciato di trattare privatamente per la costruzione di una stazione 
centrale di strade ferrate a Buenos-Aires. Esso risolto di mettere 
all'appalto, nel termine di 150 giorni, i lavori di cui si tratta, se- 
guendo i piani e il preventivo fissati dal dipartimento degl’inge- 
gneri e riducendo la cifra di 5,000,000 di piastre precedentemente 
fissata, a 3,000,0U0 (15 milioni di franchi). 


IH. — Forniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Spezia (2 ottobre, ore 10, fatali). — Fornitura di 
tonn. 2500 di carbone Newpelton-Main. Imp. ridotto L. 0.4596 
la tonnellata (ribasso uttenuto 14.71 0|0 su L. 24 alla tonn.). 

Arsenale di Costruzioni — Napoli — (5 ottobre, ore 11, unica 
e detinitiva). — Fornitura in due lotti: 

1° lotto: Kg. 4700 di ferro tino in verghe, a L. 0.38, e 
kg. 3000 profilato diverso, a L. 0.40. Imp. L. 2986. Cauz. L. 299, 
consegna giorni 30); 

2° lotto: Kg. 500 di eatena sottile, a L. 180, e kg. 900 
catenella a L- 1.35. Imp. L. 2115. Cauz. L. 212. Consegna a 
giorni 60. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Settem. 18 Settem. 25 


Azioni Ferrovie Biella i . L. 508 508 

» » Mediterranee . » 036 538 

» » Meridionali ; » 715.50 17.50 

» » Pinerolo (1" emiss.) . n 395 385 

» » » (28 » » 3597 357 

» » Secondarie Sarde . » 278 278 

» » Sicule. » 620 620 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 0. + >» 542.50 542.50 
Ubbliga ioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» o) Sicule A. B. C. D. L. 308 307 

» » Cuneo (2* emiss.) . » 338 338 

» . Gottardo 4%, -. - » ]O1 101.40 

» 1) Mediterranee 4 0{0 . » 511.50 512 

» » Meridionali. . . . . » 329.50 329 

» » Meridionali Austriaclié. » 409 41)3.50 

» » Palerino-Marsala-Trapani » 319 319 

s » » 2" emniss. » 306 306 

» » Pontebba . . . . » 481 451 

1) » Sarde, serie A. . . . » 017 317 

» » » serie B. » 313 314 

. » » 1879 . » 816 316 

DI » Savona . . . .. +. » 347.50 346.50 

. » Secondarie Sarde . » 461 461 

. ” Sicule 4 0[0 oro » 494 495.50 

» » Tirreno . . . . . » 488 488 

» . Vittorio Emanuele . . » 300 348 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia di Novara. — Le Gazzetta Ufficiale del 18 settembre, 
n. 218, pubblica la distinta delle 303 obbligazioni state estratte e 
rimborsabili in L. 500 dal 1° ottobre. 

Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — Dal 4 ottobre 
pagamento della cedola n. 19 delle azioni, in L. 6.25, (Anale primo 
riparto dividendo 1897. 

Tramways Interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona. — 
Col 1° ottobre sarà pagata la cedola n. 33, in fr. 22.50. 

Tramways Napoletani. — Dal 1° ottobre saranno rimborsate, 
in fr. 500, le obbligazioni estratte il 15 settembre, e pagata la 
cedola n. 20 in fr. 12.50. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


— > 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATR MERIDIONALI 


Società anonima, sedente in Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica. 


Si notifica ai signori portatori di Obbligazioni di questa Società 
che la Cedola di lire 7.50, maturante il 1° ottobre p. v., sarà pagata, 
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a: 


Firenze, presso la Direzione Generale. . . . . L. 5.77 
Bologna presso la Cassa della Società . » 5.77 
Milano presso il sig. Zaccaria Pisa. . . » 6.77 
Genova presso la Cassa Generale . . . . .. » 5.77 
Palermo presso i signori I. e V. Florio . » 5.77 
Ancona presso la Banca d'Italia. . + + » 5.77 
Livorno id. id. = è a 
Napoli id. id. » 5.77 
Torino id. id. d'a A a e OI 
Roma id. id. ele a a e Dall 
Venezia id. id. » 05.77 


Monitore delle Strade Ferrate 


Parigi presso la Società Generale di Credito Indu- 


striale e Commerciale . . Fr. 5.77 
» presso Ja Banca di Parigi e dei Pacsi Bassi » 5.77 
Ginevra presso i signori Bonna e C. di © a DI SIT 
Basilea presso i signori De Speyr e C. » 5.77 
Zurigo presso la Società di Credito Svizzero. » 5.77 
Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 5.77 
Berlino presso la Deutsche Bank » 6.77 
» presso il signor Meyer Cohn . . » 5.77 
dali s/M presso i sigg. Fratelli Bethmann » 5.77 
presso la Frankfirter Filiale der 
Deutschen Bank . . . » 5.77 
Vienna presso lo Stabilimento Austriaco pel Com- 
mercio ed Industria . 5.77 


Amsterdam presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi F. ‘dl. 274 
Londra presso i sigg. Fratelli Baring e C. Limited. . Ls. 0.47 


Alla data stessa sarà pure eseguito il rimborso delle Obbligazioni 
estratte al sorteggio del 15 maggio 1897. 


Onde riscuotere le Cedole (coupons) all’estero è indispensabile che 
i portatori delle medesime presentino contemporaneamente le corri- 
spondenti Obbligazioni. 


Si avvertono in pari tempo i portatori che sulle Obbligazioni 
nominative la tassa di Ricchezza Mobile viene ridotta a norma 
dell’articolo 2 della legge 22 luglio 1894. 


Le Obbligazioni nominative sono pagabili nelle piazze di Firenze, 
Roma, Napoli, Torino, Milano, Genova, Palermo e Livorno, in base 
all'art. 7 del Regolamento 1892. 


Come pure si porta a notizia dei portatori di Obbligazioni che, 
qualora fossero anche possessori di Azioni Sociali, quest'ultime ven- 
gono accettate gratuitamente in deposito libero nelle Casse di questa 
Amministrazione, in dipendenza di quanto è prescritto all'art. 15 
degli Statuti. 


Firenze, 18 Settembre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dal 1° al 10 Settembre 1897. — 7 Decade. 


— e n e +e) ————————————————n_————@—t——@—@—11@—l1t—@—@—@t@@—t@———@—@—@t@@@——@@—@@—@—1@—@—1@—@—@@tt@————@nu’@—___—_—__m 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO { Ì ESERCIZIO ESERCIZIO i 
corrente precedente Differenze corrente sr ito Diieconze 
Chilometri in esercizio, | —#60$ 451S |+ 190 | 1109 12981 |— aise 
Media. 4608 4416 || 192 1105 12901 |— is6 
Viaggiatori. 1,652,685 45 | 1,714,729 89 |— 62,044 44 73,587 08 | 118,421 58 |— 44,884 50 
Bagagli e cani. | 69/156 39 69767 86 |— —’6I1 47 11260 46 37172 92 |— 1912 46 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 274783 93 | 255,305 56 |-4+- 19,478 37 11/568 64 14/288 48 |— 27719 84 
Merci a P. V. , . 1,811,108 40 | 1,6897960 44 |-+ 121/147 96 66,660 80 781705 64 |— 12/044 84 
TOTALE . I 3,807,734 17 | 3,729,763 75 [+ 77,97042| 15302698| 214588 62 |— 61,561 64 
Î 

Prodctti dal 1° Luglio al 10 Settembre 1897. 
Viaggiatori . 10 488,285 07 | 10,278,960 75 |+- 209,324 32 | 472,707 25 | 732,955 99 |— 260,248 74 
Bagagli e cani. ? 472,676 03 457,955 56 (4 14,720 47 9,605 52 24.158 57 |— 14,553 05 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 2,229318 02 | 2,158,069 85 |-+ 71/248 17 89/693 99 | 106,254 69 |— 16/560 70 
Merci a P. V. 11,603,342 04 | 11,231,769 40 |-- 371/572 64 | 425986 33 | 531/346 13 |— 105,409 80 
TOTALE . | 24,793,621 16 | 24,126,755 56 |+ 666,865 60 | 997,948 09 | 1,394,715 38 |— 396,772 29 

Prodotto per chilometro. 

della decade . | 826 33 844 22 |— 17 89 137 99 166 22 |— 28 23 
riassantivo . 5,380 56 54,63 49 — 92 93 903 12 1,080 34 |— 17722 


(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOGIETAÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 25° Decade — dal 1° al 10 Settembre 1897 


RETE PRINCIPALE 


GranpE i PiccoLa Dagdorti Menia 
ANNI Viacaratori | BaaaaLI I Vilbcini | va csi I ni O TOTALE del conllom 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,421,199.26 53,250.89 472,072.62 1,388,061.47 10,085.40 3,344.669.04 
1896 1,440,817.48 53,587.22 414,869.57 1,320,835.24 10,503.80 3,240,113.S1 4,248 
Differenze ne: 1897 _ 19,118.22 | — 336.33 | + 57,203.05 | -+ 67,226.23 | — ma + —104,556.33 ) 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 26,577,030.93 1,303,256.56 7,974,028.56 30,785,925.67 26,894.73 66,907,076.45 
1896 25,526,272.59 1,287,252.46 7,555,515.06 7,618,987.84 301.538,77 62,289,596.70 4,248 
Differanzo nel 1897 + 1,050,758.34 | + 16,004.10 | + = 418,513.50 | + 3,100,937.85 | — mari, n 
8BEFTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 108,783.78 2,062.54 23,203.62 123,601.60 1,120.60 259,372.15 
1896 108,357.55 2,435.85 18,250.58 | 125,906.05 1,287.59 256,237.62 1,377 
Diferonzo nol 1897 ca n | + 226.69 | + 4,953.05 | — = 2,304.45 | — - + 3,134.53 | 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1897 1,819,259.56 47,588.13 622,978.32 2,893.615.91 33,402.79 5,416,844.71 
1896 1,734,074.99 46.355,78 540,205.66 2,430,287.71 35,024.98 4,785,949.12 1,377 
Differenze nel 1897 = (4 85,184.57 | + 1,232.35 | + 82,772.06 | + 463,328.20 | — 1,622.19 | + = 630,895.59" | 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell’anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1897 
640.72 621.57 + 19.15 12,878.34 11,943.52 + 934.82 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


6° Decade — Dal 21 al 31 Agosto 1897. 


RETE PRINC'PALER 


ii i RT Media | 
GrANDE PiccoLa IxTROITI i PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaaLi | Vaiocisi Vaiscizi Loiano | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 97,118.00 2.405.00 11,442.00 152,725.00 762.00 264,452.00 616.00 429.00 
1896 98,123.00 | 1,762.00 10,153.00 132,605.00 607.00 243,250.00 616.00 395.00 
Difforenzonel 1897 | — 1,005.00 | + 643.00 | + = 1,289.00| + 20,120.00 | + 155.00 | + = 21,202.00 » + 34.00 — 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 AGOSTO 1897. 
1896-97 540,800.00 12,437.00 ‘78,774.00 749,315.00 11,790.00 1,393,116.00 616.00 2,262.00 
1895-96 555,944.00 9,875.00 67,989.00 655,993.00 8,642.00 1,298,643.00 616.00 2,108.00 
Differenze nol 1897 | — 15,144.00|+  2,562.00] +  10,785.00| + 93,322.00 | + = 2,948.00| + 94,473.00 » + 154.00 © 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 32,088.00 708.00 2,663.00 24.751,00 65.00 60,273.00 484.00 125.00 
1896 39,655 00 599.00 2,419.00 16,722.00 87.00 59,482.00 484.00 123.00 
Differenze na11897 | — 7,569.00 | + 109.00 | + 244.00 | + 8,029.00 | — 22.00 | + 791.00 » + 2.00 
i PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 31 AGOSTO 1897. 
1896-97 201,833.00 4,238.00 18,160.00 107,987.00 550.00 332,768.00 484.00 688.00 
1895-96 218,286.00 3,799.00 18,921.00 104,886.00 633.00 346,525.00 454.00 716.00 
Differenze nel 1897 | — 16,453.00 | + 439.00 | — 761.00 | + = 3,101.00 | — 83.00 | — —13,757.00 » = 28.00" 
ù$8TRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,456.00 107.00 169.00 834.00 » 3,5668.00 23.00 155.00 
1896 8,140.00 101.00 152.00 565.00 » 3,958.00 23.00 172.00 
Diferenzenel 1897 | — 684.00 | + 6.00 | + 17.00 | + 269.00. » £ 392.00 >» 17.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 31 AGOSTO 1897. 
1898-97 16,859.00 1,053.00 1,172.00 4,487.00 » 23,574.00 23.00 1,025.00 
1895-96 20,653.00 607.00 1,103.00 3,590.00 » 25,953.00 23.00 1,128.00 
Differenze nel 1897 | — 3,791.00] + — 449.00] + 69.00 | + 897.00 » |—  2,379.00 » |-— 103.00 
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SOCIETÀ ITALIANA 
PRR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società Anonima — Sede in Roma 
Capitale Lire venti milioni interamente versato. 


Terzo Sorteggio di Obbligazioni. 


Si avvertono i signori Possessori delle Obbligazioni 4 010, emissioni 1891, 
1892, 1893 e 1895 di questa Società, che il 1° ottobre p- v., alle ore 10, avrà 
luogo presso la sede della Società suddetta, piazza Grazioli, n. 5, con l’inter- 
vento del Delegato governativo, la pubblica estrazione delle Obbligazioni da 
rimborsarsi a partire dal 1° gennaio 1898. 

Sì estrarranno: 


Per l'emissione 1891: 32 titoli unitari . Obbligazioni 24 


| Totale 49 


9» quintupli. . . » 25 
Per l’emissione 1892; 20 titoli unitari Obbligazioni 20 Î 
» quintupli. . . ” 20 ; Totale 100 
6 >» decupli . . . » 60 
Per l'emissione 1893: 414 titoli unitari Obhligazioni 14 Î 
10» quintupli. . . » 00 > Totale 84 
2 » decupli. . . . » 
Per l'emissione 1895: 3 (itoli unitari 


Obbligazioni 
5 > quintupli, ) 


Roma, 14 settembre 1897. 


Ri | Totale 28 


LA DIREZIONE GENERALE. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridienali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficia del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


_—rr——»€ 


TORINO 
13 - Via Finanze - 13 


Quest’ Ufficio, che trovasi in diretta cor 
rispondenza colle Amministrazioni di tatti 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica d 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pe 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza 


— SMERIGLIO: 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. 
Nastri smerigliati. 

Mole a smeriglio. 
Carte e tele vetrate. 
Vetro macinato. 


Ditta Macchi. [zar e C 


di FF.Ili MACCHII e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Per armamento di ferrovie e tramwayse perco- 
Struzione di scambi e crociamenti, piattaforme, 
Caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
In bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


- MAGNESITE — 


truarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana | 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


Magnesite (Giobertite). 
Magnesia calcinata. 
Cemento magnesiaco. 
Cemento biscotta. 

Mattoni refrattari rettangolari 

ed a punta. 


& 6. 


Lime, Resoe, Acciai. Utena 


MACCHINE-UTENSILI 
Fabbriche in RIVOLI cd AVIGLIANA 


FRATELLI PASTORI 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 
in TORINO, Via delle Finanze, 13. 


LIVRET-CHAIX 
co n] 

MM. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Rc- 
cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante 
ans, avec leconcours et sous le contréle des 
Compagnies: 

L'Indicateur-Chasx (paraissant toutes les 

semaines) . . . . . . +. Fr. » 75 
Livret-Chatx \1° vol. réseaurfrancais 1 50 

continental (i2v.services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chatx spéctal des Environs 


de Parî8 . . . 0.0... n 25 
Iavret de l'Algérie et dela Tunisie, 
avec carte . . . ... .. » 50 


- 


de 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANRO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
Laos de EP sense: 7: OSSERVAZIONI. 
J ONDRA 
Dai ve ariT = ho (3) Pa (4) Su BIGLIETTI SEMPLICI, 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) NRE RR. bai i: 
atta 2 kirotcatou lisa (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
“ee vità la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni è 
Stazionisottoindicate:|classe | classe | classe | classe | classe | classe classe | classe . che permettonv ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) ve a n | zioni della P-I,-M poste lungo l’itinerario ed a sei stazioni 
Via Honcenisio italiane a loro scelta. 
Torino a Calais. ... |166 85|116 55) 90 75) 81 OE —|187 85]45 giorni |147 60/106 10|30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano tria Calais... . |180 90/129 15/104 85) 72 SETA 25/199 20/45 giorni |166 35/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60|124 65] quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Vonenia via Calais... . — — |141 75| 97 80| — — — 216 35|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLigrri D'AnpaTA E Rirorxo. 
Galoti da Calais... . |187 —|181 —(111 40| 76 05| — — —_ 167 10/119 15)30 giorni 
via Boulogne . . |180 90|126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta, 
Livorno via Calais... . |209 90/147 05/184 30) 92 10] — —_ — _ _ _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Bonlogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
eivanze via Calais. . . . |217 80|152 25|141 70) 97 30| — —_ _ _ —_ _ Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . (211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Rota via Calais. ... |249 —|174 40/173 40|119 45] — _ n _ _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . {279 85/196 —|204 25|141 ee 50|353 95/6 mesi (**)| — -_ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Bonlogne .. [273 75/191 50 : loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firétito via Calais... 224 60/157 30|149 —|102 35] — _ — — _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 IRoma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Boma via Calais. ... |263 85/184 80|188 25/129 85) — _ _ _ _ - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Ne] senso 
via Boulogne .. |257 75|180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais, ... |294 80/206 50/220 60|152 45} — —_ _ _ 2 _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P }ria Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \viaCalais |825 85/228 20/250 25|173 25 543 25/299 80/6 mesi (”) _ _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. |819 75|2283 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Vin LU Boni 902 65|211 95|227 05|157 —|525 451386 80|68 mesi _ _ _ viaggiatori ginstifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Bou]. |296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
. . - EE , . . . . , 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di iusso 
PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 22 CLASSE 1° e 28 CLASSE settimanale BTAZIONI [la 6 2 CLASSE]la è 2: CLASSE|1? e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
() (1%, (1) 
Londres o Par.| 9—a./10—a,| li1 — antim. * 9-p. 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Vietorin. , —|9—a. ° 1l — antim. 9—p. 9—-p. centrale (2) .. Par. 820n. — — 255 p 
Douvwres....... —|10 55 a. 9 1] — pomer. l1l—-p 11—p. HODA 0 — 230 p. _ = 1110 p 
(ora di Gresowieh) | Arr.|12 15a, = & 2 20 pomer. 1220n 1220 p Fironta....... _ 910 p. _ _ 610n 
Calais-M. (Buffet). Déjeun. ni Brindisi. ... — 6101. — n 585 p 
(ora francese) . Lar, 1—-p. mu 3 — pomer. 1 a a. 1—-a. Ancona . ..., — 822 p. _ —_ 595a 
rr.| 139 p.| 218p. —_ 159 a, —_ Delogna. ..-..;...; —_ 135 a. —_ - 10830a 
sa DAT - i Alessandria. ..., _ 6 88 a. 883 a.|10 54 a 512 p 
ei 1 ù p. ia cis i, a, CE Farine, sie 0 Arr. 83041. 10 13 a.|12 35p 703 p 
rr. i p 2 pomer. n. — 2, —_—__—_—- |- = 
Amiens (Pufe8) »| Par: 319p.| 406p.| 517 pomer. 9462. 8051. Brindisi. . . . .. Par Bi ni Pda 
Arr.|5BT_- p. 540 p. fia pomer. baRa. Napoli o è è 00 è 0 «e — 8201, 2 > p 11 15 P. 
Si. | Pranzo 3 Ben... ii )- 240 p. 8.50 p.|10 17 p. 8—a. 
pese nora Hufe)): ——_ ——— __———__ Sa Livorno. ., . — 935p. stati FETTA 145p. 
‘Par, Vagon- 7 44 pomer. 644 a. 55 Firenze... ., — 820p » » 11402, 
Paris-Lyon (Buffet)Arr,| Restaurant | 8 24 pomer. 145 a. Pa: Mins rari ai — 10 82 p 252 n.| 452a 222 p 
B) 1" 624 classo , 1a 6 22 classe | la cl. 1220 c1. n° | San-Remo..., — 659 p - 333 a 142 p. 
Parîs-Lyon (Buffet)Par. (0) 855p. 910p. 925 a. | 215p. [e Genova . ...... —_ 245 a 6835a.| 852 655p 
Me > ...... Arr. 1522. 224, 30 718 p. 949n Torino. .. . ... Arr. 745a 10 13 a.|12 35 p. 1040 p. 
Genòve.... — - 8 5ia. 1147p.| — _ i EIA È s vs 810 p. 
Afrelee-Bains: ; .—| ‘631n. 2588 |1045p.1227n| = 214p.. [[Novara Li... 4308 11 402 909). 
Chambéry. ..... — 655 a. 8831a. 11 24 p.11250a 235 p. Torino. . .. ... Arr. 825a. 140p 1102 p. 
_ °° (RMS 942 n. 138 p. e; 886a 5 18p -}<af. iaia © (NM si dd 
Torino (ora dell'Europa si MRO <C 8502. 220p 1125 p. — 
centrale (2). . . Arr, 220 p. 6 40p. - 8102. 933p Modane (ora frane.). — 12 19p. 5 26 p 229a.| — 
i _____|_rPr__————__P_rTrTTrt rr |_—_ Chambéry... ... + 342 p. 813 p 50la.| — 
e « è Par. 240p. 755p. _ 8452. Aix-les-Bains. ... — 4 14p. 838 p. 52%2.1 — 
Novara ...... Arr, 4 86 p. 9 51 p. —  |1042a, | Genève....— 245 p. 718p tlix.] — 
Milano. ..... Arr, 5.95 p. 11 05p. —__|1140a Dijon. «+... | 1120p. 1432.  |[1140x.| 112p, 
> > chili Sii iter Me Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 650, 544p.|559p. 
1a 2a cel ——————————__8@tz-—-rrrr_-77Z,_ --TT°r__-TTT TER. 
Torino... .... Par. 245 p. 810p. = 840n Paris-Lyon (Bwffet)Par. 735 antim. 657 p. 
Genova. .. ... Arr. 618p. 11 18 p. — 12» p Arr. 8 37 antim. 749 p. 
San-Remo... —| 1122p. 843a, — |437p nua deg 
Pisa. .; 000. 10 55 p. 427 a. si 445 p Paris-Nord(Puffet) A) 1a, 20 classe | 1a 2a cl. |18 21 cl Pranzo 
Firenze Re. 1246 7302. _ 10» ; i [(**) 12,22,3 
WOmMnO . +... — 1 P 532 a. — bp — anti — P. 
Napoli vino ce ue 1a = I so. Amiens (Buffet) var 10 40 tati. 12 08). t 25P. 10 47 p. 
\AMZAEA YO fee . PA a e u . 4 
Brindisi. .... .. — » " » 5 —_ 610 p | i p sà DI } 6 A ri nl 
dai Vada. Bonlogne-Gare .\Arr. pomer. —P. . a. 
MANIN « ;..a > «è Pàr 245 p. 705 p. _ 840n 943 p. 
Alessandria, ; . . Arr} =416p. 8550. — |ioisa| 1ittp. (ougfet) Fat Foa I peger | RIS sb 
Mola | r_r_r_— 2102, _ 250 p 322a,. (ora francese) »| Arr. 1 » pomer. © 340 p 1204, 
Ancona. ... — _ 6 52 a. —  |11» p 706 a, Calais-M. (Buffet) è 8 
Brindisi. ... — —_ 10 17 p. _ ll» a 535 p. (ora di lesand).] Par. 1 11 pomer. | ;7 8 | 345p 135 a, 
Firenze. ...... — —_ 6101n. - 603p.[--——___-|jJDouvres. ....... — 3 05 power. = | 545p. 345 a. 
Roma. +... —_ 12 50 p. —  |1125p.|Arrivo a Brindisi Lo res) Victoria . Arr. 4 50 pomer. E | 730p. 540 an. 
Napoli. . . «. + +. Arr. —_ 6 30 p. —_ 710a.| la domenica = Ch.-Crose Arr.| 4 55 pomer. | 6—p.| 735 p. 540 a. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese, 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 
REOSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 34 classe pro nti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di la classe ed una vettura di 2% classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Metà Nazionale delle OEEICINE di 


I SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino 
Via Venti Settembre, N. 40 


OFFICINE 
in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | 
matigia Illuminazione elettrica. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


HFERIKI OÒOVIK 


sur —. 


Si È À Ha 8 & 
Li - 
= È î 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


PORTA TIL.I. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigorsi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ra inviaci n1B. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società Anonima — Capitale L. 20,000,000 interamente versato 

AGR AZ 

1. d- 21, Pi 
I sl 


24 i A 


Sede in Koma 


Il 1° ottobre p. v., avrà luogo il pagamento della Cedola n. 17 delle ob- 
bligazioni 4 0/0, emissione 1889. 


Lo stesso giorno si prescrive il pagamento della Cedola n. 7 delle obbli- 
gazioni stesse. 


Il pagamento avrà luogo a Palermo presso la Cassa sociale, a Livorno, 
Milano, Roma e Torino, presso la Banca d’Italia, ed all’estero presso le Banche 
indicate nelle obbligazioni stesse. 


Roma, 15 settembre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


Ernesto Reinach - Milano 
OLIO PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


UNTO PER CARRI 


P. CASANOVYA, Libraio-Editore 


TORINO - Piazza ‘Carignano - TORINO 


Poaa1 T. — Norme principali per fare 
il vino e conservarlo. Un vol. in-12°, 
2* edizione con 24 figure . . L.f — 

StagLIENO P. F. — fistruzione Intorno 
al miglior modo di fare e con- 
servare i vini. Un vol. in-12°, con fig., 
3* edizione . . L.1 — 

Ravizza. — Come sì fabbrica il buon 
vino. Vini da pasto, studio dei locali, del 
mosto e della sua razionale correzione, * fer- 
mentazione e suo governo, svinatura e se- 
conda fermentazione, depurazione, corre- 
zione e conservazione del vino. l vol. in-12°, 
cartonné, con 61 incisioni intercalate nel 


testo . LB —- 
— Secondi vini e vinelll. Un opuscolo 
di 39 pagine. . L. 0. 


SaLa L. — Trattato completo per fab- 
bricare vini ed aceti. Un SAU 
in-12°. . .. . LS©b—- 

Orravi-MarescaLcHi. — L'arte di fare 
il vino nelle annate cattive. 1 vol. 
in-12° legato, 8* edizione riveduta ed au- 
mentata . . L.®—- 

GareLi F. — Del miglior modo di 
fare i vini comuni. Operetta premiata 
con medaglia d'oro. Un opuscolo in-1%°, 
4* edizione . L 0.60 

Orravi 0. — — Enoiogla teorico-pratica. 
Monografia sui vini da pasto e da cum- 
mercio, rossi e bianchi, comuni da taglio 
e scelti e sui vini di lusso, asciutti, li- 
quorosi e spumanti. 1 vol. in-8°, con 210 
figure intercalate nel testo, 2* edizione con 
importanti aggiunte. 2.50 


Presso la Libreria Casanova si trovano 
tutte le opere di Agricoltura, Enologia, 
Giardinaggio, Botanica, ecc. 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E BERTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXX. 


Sabato, 2 Ottolire 1897 


Num. 40. 


MONTTORE DELLE 
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VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanze, 


SI PUBBLICA OGNI SABATO si 


nr 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. 
Per L'IraLrta..... 0000. Li. 20 11 6 
Per L'Estero ... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi B0 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Arsunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 

Annunzi..............Cent.80 >» 
Le lettere e pieghs non affrancati saranno rifiutate 
— Quelli contenenti valori ss dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Statistica dell'esercizio delle Strade Ferrate del Mediterraneo per l'anno 1895. — La rete degli Stati 


Uniti nel 1895. — Le vetture pubbliche a motore elettrico. — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli 
azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunei. 


STATISTICA DELL’ESERCIZIO 


/ DELLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


PER L'ANNO 1895 


TRAFFICO DELLA RETE. 


Abbiamo ricevuto testè la seconda parte della consueta 
statistica dell’eserciaio delle Ferrovie del Mediterraneo per 
l’anno 1895, riguardante il traffico. Come abbiamo fatto per 
la prima parte, stralciamo le cifre essenziali, tralasciando 
i dettagli minori che per noi mancano di interesse. 


TRAFFICO VIAGGIATORI. 
Viaggiatori a tariffa interna: 


Numero Rat Prodotto 

chilometri Lire 
4° classe . 421,419 45,278,054  4,846,084 
2°) . . + 2.022,507 130,963,361 9,680,454 
3°» 71.044,266 294,998,826 13,148,352 
4» 03,695 1,156,060 30, 6072 
Totale 9,541,887 472,396,301 27,710,562 


Il percorso medio per ogni viaggiatore fu di km. 107.44 
per la 1* classe, chilom. 64.75 per la 2*, chilom. 41.88 
per la 3° e chilom. 21.53 per la 4°. 

Il prodotto medio per viaggiatore fu di L. 11.50 per la 
1% classe, L. 4.79 per la 2°, 1.87 per la 3*, 0.66 per la 4° 

Il prodotto medio per viaggiatore chilometro fu di L. 0.1070 
per la 1° classe, L. 0.0739 per la 2*, L. 0.0446 per la 3°, 
L. 0.0309 per la 4» 

Viaggiatori a tariffa ridotta: 

Comprendiamo in questo prospetto i biglietti di andata 
e ritorno e le categorie delle altre riduzioni che nella sta- 
listica sono separate. 


Percorrenza 
Numero complessiva Prodotto 
chilometri lire 
1° classe 353,685 = 16,946,669 1,216,093 
2° 0»... 2,561,038 88,045,746 = 4,470,963 
3 >»... 10,079,946 234,016,499 1,247,491 


Totale. . .12,990,669 339,008,94 412,934,547 


I biglietti circolari furono per la 1 classe n. 26,742 
con un percorso di chilom. 15,339,97 ed un prodotto di 
L. 1,197,592; per la 2 classe 44,230, con un percorso 
di chilom. 22,805,121 ed un prodotto di L. 1,260‘2411, per 
la 9a classe 7765, con un percorso di chilom. 2,982,298 
ed un prodotto di L. 92,750. 

I biglietti d'abbonamento furono 20,457 e diedero un 
prodotto complessivo di L. 1,523,483. 

Inoltre vi furono 98 convogli speciali che percorsero 
complessivamente 13,569 chilometri e diedero un prodotto 
di L. 108.861. 

Il totale generale del prodotto viaggiatori ammonta a 
L. 50,135,973. 


RIASSUNTO GENERALE DEI TRASPORTI. 


Il prospetto seguente riassume i trasporti viaggiatori, 
bagagli, cani, grande e piccola velocità, con le percorrenze 
relative ed il prodotto per ogni categoria: 


e 


Percorso 
Percorrenze Prodotto | medio 
Specificazione dei trasporti Quantità | complessive di 
ki Lire un'unità 
i km. 
Viaggiatori: 
a percorrenza effettiva N. | 24,725,558:1,076,027,026| 45,952,696 43,52 
DIET: “a e el a » 99,164 4,074,016 
Convogli speciali . . . . >» 98 13,569 108,861 138,46 
Gino eda + A » 68,975 4,223,569 88,706 61,23 
Bagagli, giornali, campioni Tonn. 41,707 5,695,018 2,265,303| 136,55 
Merci a grande velocità. . » 271,758)  27,352,629|  7,308,152! 100,65 
Merci a p. v. accelerata. . >» 233,802 45,947,241 2,664,940 196,02 
Merci a piccola velocità. . » 8,867,965) 975,671,441 55,844,914! 110,02 
Pacchi ferroviali . . . . N. 97.09 86,780 
Numerario e preziosi. . Migl. 170,826 30,194,827 87,565 177,28 
Veicoli a gr. e picc. vel. . N 4,215 1,134,925 241,133; 269,26 
Feretri e ceneri mortunrie. >» 517 99,045 42,738; 191,58 
Cavalli e bestiame a pr. velocità Î 
e picc. velocità accelerata : 
a carro completo. . Capi 809,653 73,849,435 1.294.763) 91,21 
» » . Carri 32,252 3,180,820 a sto | 98,62 
per capo . . . . Capi 465,245| = 30,508,796 851,604 65,58 
Introiti diversì : 
per viaggiatori . . Lire 185,539 
per bagagli . proce DR 31,149 
per trasporti a gr. vel., picc. 
vel. acc. e picc. vel. » 1,634,394 
Diritti fissi pei trasporti a gr. vel., 
picc. vel. acc. e picc. vel. » 4,217,3907 


TotALE GENERALE del prodotto L. 


126,975,560 


Da questi prodotti furono detratti gli importi dei rim- 
borsi eseguiti nell’anno su trasporti regolali da convenzioni 
o concessioni speciali, od in dipendenza delle ‘annotazioni 
apposte alla tariffa speciale n. 50. 

Nella seguente tabella sono indicati i prodotti per ogni 
linea che ha dato un prodotto superiore al mezzo milione: 


Lunghezza Prod. 
media Prodotto Prodotto per km. 
di pervorr. totale per km. percorso 
dvi treni dai treni 
4. Conf. francese-Torino 94 2,933,508 31,208 456 
2. Torino-Alessandria. OI 4,554,968 50,055 5.43 
3. Torino-Torre Pellice 
con diram. Barge 608 826,302 12,152 3.53 
4. Torino-Cuneo-Ventimi- 
glia (Limone) . 120 14,180,131 9,834 3.03 
5. Cavallermaggiore-Ales 
sandria . . 98 1,238,056 412,633 3.17 
6. Torino-Savona Maritt. 149 3,947,892 26,490 4.52 
T. Alessandria-Savona Ma- 
rittima . + 107 1,182,066 11,047 3.31 
S. Castagnole-Asti-Mortara 94 1,051,827 411,190 330 
9. Tormo-Milano . . 150 7,640,927 50,937 5.97 
10. Chivasso-Aosta . . 100 834,849 8,348 2.56 
11. Chivasso- Casale. 490 598,085. 10,99£ 3.53 
12. Vercelli-Valenza . 42 824279 19,626 4.94 
13. Vercelli-Mortara- Stra- 
della 88 824,771 9,972 39.45 
44. Novara-Varallo . 59 573,195 10,421 3.73 
15. Novara-Domodossola 90. 1,059,630 11.774 3.69 
16. Alessandria-Mortara 43 2,269,081 52,769 467 
17. Mortara-Luino . . . 92 2,671,425 29,037 4.34 
18. Luino-Pino Confine 15. 594,902 30,024 5.40 
19. Milano-Laveno con di- 
ramazione a Varese 
ed Arona 118 2,088,382 17,274 3.59 
20. Milano-Chiasso . 92 3,391,721 65,225 0.50 
21. Milano Mortara... 52 1,697,520 32,045 5.03 
22. Milano-Novi . 97 9,317,857 96,060 8.78 
23. Alessandria-Piacenza . 97 2,869,161 29,579 4.61 
24. Alessandria-Novi 22 1,827,144 83,052. 5.81 
25. Novi-Genova e Succur- 
sale dei Giovi con 
diramaz. agli Scali 80 11,360,570 192,100 7.36 
26. Genova e Scali-Venti- 
miglia Stazione con 
diramaz. allo Scalo 
di Savona . + 162 5,6038,739 34,807 05.11 
27. Genova e Scali-Ovada- 
Asti. . . . 0.113 2,725,896 24,123 5.60 
28. Genova e Scali- Pisa 
Centrale . . 174 9,812,562 56,394 5.48 
29. Parma-Spezia . . 120 1,271,214 10,593 3.06 
30. Pisa-Livorno Marittima 20 138,451 36,923 4.77 
31. Pisa-Firenze 719 3,076,594 38,944 5.88 
32. Pisa-Roma Termini con 
diramazione Colle 
Salvetti-Livorno Ma- 
rittima e Roma San 
L’aolo-Roma Trastev. 354 9,087,708 25,671 4.29 
33. Empoli-Chiusi . . 152 1,566,411 10,305 2.82 
54. Roma Termini - Pale- 
strina-Napolie Porto 253 8,893,039 35,150 5,98 
35. Roma-Velletri-Terracina 
con diramazione Vel- 
letri-Segni Palliano 145 190,349 5,200 2.03 
36. Cancello-Benevento 
con diramazione Co- 
dola-Nocera . . 109 1,040,198 - 9,543 2.36 
37. Napoli-Gragnano con di- 
ramazione Napoli 
Porto, Torre Annun- 
ziata Porto e Castel- 
lamare Porto 49 600,602 14,300 3.34 
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38. Napoli-Batltipaglia con 
diramazione Napoli 
Porto e Torre An- 


nunziata Porto . 718. 3,019,050 38,706 5.46 
39. Battipaglia-Brindisi e 

Porto . . +. +. 315 2,850,995 9,051 2.75 
40. Battipaglia-Reggio e 

Porto . - + +. 9333 1,360,097 4,984 1.73 
41. Metaponto-Reggio e 

Porto . . . +433 2,389,765 5,519 1.98 
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/ LA RETE DEGLI STATI UNITI NEL 1895 \ 


La Railroad Gazette compendia da un Rapporto ufficiale 
dell’/nterstate Commerce Commission i dati seguenti rela- 
tivi alla rete delle ferrovie degli Stati Uniti per l’esercizio 
chiuso il 30 giugno 1895: 


Lunciukzza. — Lo sviluppo totale, alla data del Rapporto, 
era di 180,657.47 miglia. 

L'aumento totale per l’esercizio è stato di 1949 miglia, 
cioè dell’1.09 0/0, mentre che per l’esercizio precedente 
esso era stato dell’1.27 0/0. Il coefficiente diminuisce, d'al- 
tronde, in modo costante da molti anni, 

La lunghezza indicata come « esercitata » è di miglia 
177,746.25. In rapporto alla superficie, la proporzione è di 
6.08 miglia di ferrovia per 100 miglia quadrate; in rap- 
porto alla popolazione, si contano 26.16 miglia di linee per 
10,000 abitanti, il territorio di Alaska escluso. Nel 1890, 
le cifre corrispondenti erano 5.51 miglia per 100 miglia 
quadrate di territorio e 26 05 per 10,000 abitanti. 

Lo Stato il meglio dotato, proporzionalmente alla sua su- 
perficie, è quello di New-Jersey, che ha 29.72 miglia di 
ferrovie per 100 miglia quadrate; quello del Massachussetts 
viene in seguito con 26.35 miglia. Per contro, lo Stato di 
Nevada non dispone che di 9.83 miglia per 100 miglia qua- 
drate; la proporzione in rapporto agli abitanti è d’altronde 
di 182.65 miglia per 10,000 abitanti, mentre che per lo 
Stato di Massachussetts non supera 8.61. 

A titolo di confronto, il Regno Unito ha 17.2 miglia di 
linee per 100 miglia quadrate di territorio e 5.3 miglia 
per 10,000 abitanti; il Belgio ha 30.3 miglia per 100 mi- 
glia quadrate e 5.5 per 10,000 abitanti; per la Francia, 
le cifre sono: 12.1 e 6.4. 

Le linee a scartamento ridotto entrano nello sviluppo 
totale per 177.746 miglia; vi sono inoltre 10,640 miglia 
di secondì binari, 970 miglia di terzi binari, 733 di quarti 
e 43.181 miglia di binari di manovra di carico. 

Durante l’esercizio, 14 linee sono state abbandonate, 
32 Compagnie furono riorganizzate, 28 consolidate. Il nu- 
mero totale delle Compagnie, al 30 giugno 1895, era di 
1965, in luogo di 1924 per l'esercizio precedente ; cioè un 
aumento di 41. È interessante notare che 42 (Compagnie, 
aventi ciascuna più di 1000 miglia di linee, possiedono in- 
sieme 100,714 miglia, cioè il 55 0/0 dell'insieme della rete, 
e che il 10 040, ossia 18,896 miglia appartengono a Com- 
pagnie che possiedono da 600 a 1000 miglia di linee, in 
numero di 24. 


MatERIALE. — La Rete disponeva, al 30 giugro 1895, di 
35,609 locomotive, 33,112 vetture, 1,196,119 carrri merci 
e 41,330 carri di servizio. ]l numero delle locomotive ha 
aumentato, per l'annata, di 00; quello delle vetture, di 94; 
la quantità di carri merci, al contrario, è diminuita di 7517. 

La statistica fa notare tuttavia che la legge in vigore non 
permette una compilazione completa e che le cifre date non 
possono considerarsi come assolutamente esatte. 


FRENI ED APPARECCHI DI ACCOPPIAMENTO DEI VAGONI. — 
L'insieme dei materiali è di 1,220,561 vagoni e 35,609 lo- 
comotlive; sopra questo numero, 302,492 vagoni a macchina 
sono muniti di apparecchi di accoppiamento automatici. 
L'aumento in rapporto all'esercizio precedente, è di 34,506 


e degli intere 


627 


sl materiali 


————————_rtrr——m—————TTrTrmm—_—T_—————_ —_____mmm——_______-—__=_—=szyys sy =zyzx1yTy zx 


per i freni, e di 54,235 per gli apparecchi di accoppia- 
mento. 

È noto che la legge esige che le vetture utilizzate per 
il servizio fra Stati siano provviste di apparecchi automa- 
tici di accoppiamento e che le locomotive ed un numero 
sufficiente di vagoni siano muniti di freni potenti prima del 
4° gennaio 1898. E vero che, se si vuol dare soddisfazione 
a queste prescrizioni, i fabbricanti di freni e di a parecchi 
avranno molto da fare durante il tempo che meuca al ler- 
mine fissato dalla legge. 


PERSONALE. — Il numero totale degli agenti di tutti i 
gradi impiegati nel servizio ferroviario, è di 789,034, cioè 
444 per 100 miglia di ferrovia. È la cifra proporzionalmente 
la più piccola che è stata notata dalla Commissione; ov'è 
pertanto un leggero aumento assolato, poichè si contano 
5400 agenti di più che nel 1894. Ma nel 1893 vi erano 
873,602 agenti, cioè una diminuzione di 88,568 agenti in 
due anni, malgrado un aumento dì circa 4000 miglia nella 
lunghezza della rete. 


PRODOTTO DEL CAPITALE. — Il tasso medio dei dividendi 
pagati è di 1.7 0/0, e il 29.25 0/0 soltanto delle Compa- 
gnie pagano dei dividendi. Il tasso medio per l'insieme del 
debito ferroviario: azioni, obbligazioni e debiti diversi, è 
del 3 0/0. 

La proporzione delle Compagnie che danno dei dividendi 
ha diminuito gradatamente, dopo la creazione dell’/nterstate 
Commerce Commission. Nel 1888, 38.56 0/0 delle Compa- 
gnie pagavano dei dividendi; nei due anni seguenti vi fu 
una diminuzione, interrotta pertanto nel 1891, ove la pro- 
porzione si rialzò a 40.36 0/0, ma che si riprese dopo 
senza fermarsi più. 

I prodotti lordi si sono elevati a 5376 milioni di franchi; 
le spese d’esercizio a 3625 milioni, ed il beneficio totale 
a 2410. Deduzione fatta degli oneri fissi, esso discende a 
280 milioni, ciò che lascia un deficit di 150 milioni, l’am- 
montare dei dividendi essendo di 430 milioni. (Ciò prova 
che le cifre date più sopra relativamente alla proporzione 
delle Compagnie che danno dei dividendi, sono ancora in- 
feriori alla verità; buon numero di dividendi, pertanto già 
così meschini, non vengono pagati, visto i prodotti dell’an- 
nata. Le spese d’esercizio sono state pertanto ridotte di 
28 milioni e mezzo di franchi in rapporto all’esercizio pre- 
cedente, come lo prova lo specchietto seguente: 


Esercizio 1894-95 Esercizio 1893-94 Differenza 

Franchi Franchi Franchi 
Prodotti lordi . . 5,376,857,310 5,366,808,985 ++ 10,048,325 
Spese d'esercizio . 3,628,602,075 3,657,071,610 - 28,469,935 
Prodotti netti 1,748,259,235 1,709,737,375 + 38,517,860 
Altri prodotti 662,160,665 714,084,025 — 51,923,360 
Utile totale . . 2,410,415,900 2,423,821,400 — 13,405,500 
Oneri fissi . 2,129,834,605 2,145,041,550 — 15,206,945 
Residuo . 280,581,295 278,779,350 + 1,801,445 
Dividendi. 429,807,500 908,036,320 — 78,228,820 
Deficit . 149,226,205 229,256,470 — 80,030,265 


Per miglio di linea (m. 1609) hanno i risultati seguenti: 


tacito RISO Dite 
Prodotti lordi . . . fr. 30,250 30,545 — 295 
Spese d'esercizio . . » 20,415 20,815 — 400 
Prodotti netti . . . fr. 9,830 9,730 + 105 
Altri prodotti . . . » 3,725 4,065 — 340 
Utile totale. . . . fr. 13,560 13,795 — 235 
Oneri fissi . . . . » 11,980 12,210 — 230 
Residuo . . . . . fr. 1,580 1,585 — 5 
Dividendi . . . . » 2,420 2,890 — 470 
Deficit . . - . . fr. 840 1,305 — 465 


Trarrico. — Durante l’esercizio di cui ci occupiamo le 
ferrovie degli Stati Uniti hanno trasportato 507 milioni e 
mezzo di vieggiatori, cioè 33 milioni ed un quarto di meno 
che durante l'esercizio precedente. 

Vi è parimenti una diminuzione di 2000 milioni nella 
cifra dei viaggiatori-miglia, che discende a 12,188 milioni, 
ciò che dà 68,572 viaggiatori-miglia soltanto per miglia di 
linea, in luogo di 841,333 per l’esercizio precedente. 

Il traffico delle merci è stato di 696 milioni di tonnel- 
late, in aumento di 58 milioni e mezzo; il numero della 
tonnellate-miglia aumenta pure di 4892 milioni, csocudo 
di 85,227 milioni. La cifra delle tonnellate-miglia per miglio 
di linea aumenta pure di 22,238, elevandosi a 457,252. 

Il coefficiente d’esercizio pel 1895 è stato di 67.48, in 
luogo di 68.14 nel 1894, e di 67.82 nel 1893. 

La tariffa media per viaggiatore-miglio è di 10.20 cen- 
tesimi; se le tariffe del 1890 fossero state applicate, il pro- 
dotto del traffico viaggiatori avrebbe aumentato di 77.5 mi- 
lioni di franchi. Per le merci, l’aumento è stato di 435 mi- 
lioni, mentre che il prodotto per treno-miglio è sceso a 
4.495 centesimi, la cifra più bassa che sia stata registrata. 

Prendendo le tariffe del 1890 come base di confronto, 
si vede che è una somma di più di 500 milioni di franchi, 
andata a favore dei cittadini degli Stati Uniti ed a detri- 
mento degli azionisti delle ferrovie. 

Si spiega, in queste condizioni, il poco entusiasmo per 
la costruzione di nuove linee ed il numero sempre cre- 
scente delle liquidazioni e dei fallimenti. 
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LE VETTURE PUBBLICHE A MOTORE ELETTRICO 


Quasi contemporaneamente, a Londra ed a New-York, sì 
sono messe in esercizio delle vetture elettriche, che sono 
adibite all'uso del pubblico con una tariffa fissa, come le 
odierne vetture a cavalli. 

Così questo nuovo metodo di propulsione comincia a far 
concorrenza agli automobili a petrolio, a benzina o a ga- 
solina, benchè sia da riflettersi che questi ultimi, per la 
assoluta indipendenza loro, sono preferibili per i privati; 
mentre gli automobili a propulsione elettrica, per molte 
ragioni, sono preferibili per le Società di servizio pubblico, 
che possiedono molte vetture. 

Tanto a Londra che a New-York, il sistema è quello di 
motori elettrici alimentati da accumulatori, i quali sono 
caricati di tempo in tempo a stazioni opportune. Con ciò 
appunto l'esercizio diventa organizzato, e si presta al ser- 
vizio contemporaneo di molte vetture sparse in molti punti 
di una grande città. 


Le critiche fatte alla trazione delle carrozze da tramvia 
mediante gli accumulatori — trazione che, essendo teore- 
ticamente sempre la migliore, attrae continuamente, nono- 
stante qualche delusione, l’attenzione degli studiosi — sono 
difficilmente applicabili alla trazione con questo metodo per 
le vetture pubbliche. 

Nel caso di una carrozza dì tramvia a Londra, il peso 
degli accumulatori necessari alla trazione è di 2,272 ton- 
nellate rispetto ad un peso totale di 13 tonnellate, com- 
presi i passeggieri, ecc. Nel caso di una vettura pubblica, 
ora in servizio a Londra, il peso degli accumulatori è di 
7 quintali, sopra un peso totale, compresi i passeggieri, di 
15 quintali, 

Come si vede, la proporzione è molto diversa; ma il 
peso è piccolo, e quindi le difficoltà sono ridotte a ben 
poca cosa. 


Inoltre, trattandosi di piccolo peso, e quindi potendosi 
aumentare ìil peso degli accumulatori rispetto al resto, si 
vede che, mentre nelle carrozze elettriche gli accumulatori 
devono lavorare ad un limite sempre massimo di carica, 
nelle vetture pubbliche lavorano — salvi i casi di pendenze 
eccezionali — a un limite sempre minore, con grande van- 
taggio della conservazione degli elementi. 
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In ogni veicolo a Londra la batteria è di 40 elementi 
E. P.S. aventi una capacità di 170 ampères-ora, se la sca- 
rica avviene a 30 A, mentre la scarica avviene a piena 
velocità a 24 A. La manutenzione annua è garantita al 
40 0j0 del prezzo originario. 


Il modo di collocare, o levare, le batterie è semplicis- 
simo, poichè sopra una piattaforma mobile, su cui va a 
posere la vettura, un torchio idraulico solleva la batteria 
di accumulatori, fino a metterla in posto, sostenuta da 
molle opportune, dopo aver levata l’altra. | 


I cerchioni, tanto a Londra che a New-York, sono di tubi 
di gomma, come già si è detto, come per le biciclette. 


La differenza principale però, tra le vetture di Londra e 
quelle di New-York, è questa : che nelle prime tutto il peso 
— accumulatori, motori, ecc. — è collegato alle ruote po- 
steriori, mediante un giuoco opportuno di collegamenti ; 
mentre nelle seconde — gli accumulatori, i motori, ecc. — 
sono posti in collegamento colle ruote anteriori, le quali 
sono perciò di diametro maggiore; e quindi la parte po- 
steriore della vettura, la cassa — come la chiamano i co- 
strnttori — è fatta nello stesso modo con cui sarehbe falta 
per il movimento a cavalli. Naturalmente, la discussione è 
viva tra i due sistemi; ma l’esperienza sola deciderà del 
successo dell’una o dell’altra forma. 


I motori sono in ambedue i casi del tipo Johnson Lundell, 
e fabbricati in America. I campi hanno due avvolgimenti 
eguali tra loro, e le armature hanno similmente due ordini 
eguali di avvolgimenti e di commutatori. Così questo mo- 
tore a doppio avvolgimento è connesso ad un controllore 
in serie parallele, del solito modello, come se si trattasse 
di connettervi due motori di una carrozza da tramvia. 


Il controllore è disposto in modo che al primo contatto 
unisce i due avvolgimenti dell’armatura e quelli del campo 
agli elementi in serie con una piccola resistenza; non si 
ha la velocità normale, ma si riesce a mettere in movi- 
mento il motore. 


Sul secondo contatto gli avvolgimenti sono ancora in 
serie; ma la resistenza è esclusa, e allora la carrozza cam- 
mina con una velocità di circa 5 chilometri all’ ora. Sul 
terzo contatto le armature sono in parallelo; ma i campi 
sono in serie, e la carrozza cammina con una velocità di 
circa 11 chilometri all'ora. Col quarto contatto anche gli 
avvolgimenti dei campi sono in parallelo, e la carrozza 
cammina con una velocità di quasi 15 chilometri all'ora. 
Così si vede che tre delle velocità normali permettono di 
utilizzare tutta l'energia del motore, senza che nulla si 
perda in resistenza. 


Nella direzione inversa della posizione estrema, il con- 
trollore, sul primo contatto, esclude il motore in corto cir- 
cuito, traverso la resistenza di messa in moto, e con ciò 
si frena lvggermente la carrozza. Sul secondo contatto in- 
dietro, il motore è completamente escluso e fa arrestare 
la carrozza; sul terzo contatto il controllore investe le 
connessioni tra le armature e i campi, essendo tutto in 
serie, e quindi fa muovere leggermente indietro la car- 
rozza. 


Inutile descrivere i particolari del freno aggiuntivo a 
mano, e tanto meno descrivere tutti i particolari di trasmis- 
sione tra il motore e le ruote motrici. È certo però che il 
successo in Londra è completo, tanto più che la carica 
avviene facilissimamente alle diverse stazioni di illumina- 
zione sparse in quella vasta città, e che non produce in- 
convenienti maggiori — anzi ne produce molto di mi- 
nori — di quelli che si verificano per ìl ricambio dei ca- 
valli, o per la loro alimentazione di tempo in tempo. 

Noi crediamo che la novità rotrà avere fortuna. 


(Dall’Elettricità). 


Monitore, delle Strade Ferrate 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Il direttissimo Romu-Milano ed il servizio postale. 


Alcuni giornali hanno accennato a divergenze sorte fra 
i Ministeri dei Lavori Pubblici e delle Poste da una parte 
e la Società Mediterranea dall’altra, a proposito dell’ag- 
giunta di una vettura postale al treno notturno 64 Roma- 
Milano, via Pontremoli. Se non siamo male informati, le 
cose non starebbero precisamente come vennero riferite. 

Prima di tutto, dobbiamo notare che non vi fu mai 
questione di un ambulante postale da unirsi a Roma al 
treno 64 per Milano, mentre questo ambulante lo si vo- 
leva dalla Posta bensì nel treno 64, ma per staccarlo a 
Sarzana o dirigerlo su Genova, pretesa veramente inso- 
stenibile, poichè il trenino di congiunzione fra Sarzana e 
Genova fu istituito soltanto per quei passeggieri che 
hanno un bisogno assoluto di trovarsi a Genova di buo- 
n’ora, sia per rimanervi, sia per prendere uno dei diretti 
che ne partono prima delle sette, e non si presta per 
nulla a questo servizio, tanto che il trenino stesso avrebbe 
potuto anche non essere istituito, e può essere soppresso 
quando che sia, ove appaia che pochi sono ì viaggiatori 
che se ne valgono. 

La separazione del servizio Roma-Milano dagli altri 
servizi Roma-Genova e sue diramazioni, imprime il pro- 
prio carattere ai vari treni chiamati a disimpegnarli ; ed 
un treno nelle condizioni del 64 non poteva verire ag- 
gravato da un ambulante destinato ad altre linee, mentre 
ha già due compartimenti pel servizio postale di Milano, 
i quali del resto sono più che sufficienti pel servizio po- 
stale di questo treno, che, giunto a Milano, non trova 
grandi coincidenze, specialmente quella pel Gottardo, e 
quindi non porta la posta di transito. 

Ad ogni modo la Società deve aver dichiarato che il 
soddisfare la domanda della Posta, implicando un au- 
mento di peso ed una manovra a Sarzana, rendeva ne- 
cessario un sensibile allungamento dell'orario del treno 
in questione. Ma allora sorge la domanda se valeva la 
pena di riordinare questi servizi, coll’obbiettivo di otte- 
nere un abbreviamento nella durata del viaggio. 


><I 
Progetto di lavori nella stazione di Torino- Porta Nuova. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha compilato e sottoposto all'approvazione supe- 
riore il progetto di dettaglio dei lavori occorrenti per 
provvedere alla sistemazione dei servizi viaggiatori, ba- 
gagli, merci a grande velocità e postali nella stazione 
di Torino-Porta Nuova. Il progetto è stato studiato in 
base alle intelligenze prese da S. E. il Ministro dei La- 
vori Pubblici col sig. Direttore Generale della Società 
del Mediterraneo nella visita fatta alle stazioni di Torino 
nel giugno u. s. come abbiamo a suo tempo annunziato. 
Aggiungiamo poi che pello studio del progetto in discorso 
sono stati anche presi accordi colla locale Direzione delle 
Poste per il nuovo collocamento degli uffici delle corri- 
spondenze e dei pacchi postali. Il progetto prevede una 
spesa di L. 381,000 oltre a L. 48,603.19 per valore 
dei materiali metallici di armamento. Il preventivo della 
spesa è diviso in due parti: la prima delle quali com- 
prende i lavori da eseguirsi subito che ammontano a 
L. 206,000 oltre alla somma suddetta per i materiali 
metallici, e la seconda l'impianto degli apparecchi cen- 
trali di sicurezza e la costruzione della tettoia pel se- 
condo marciapiedi delle partenze, per un importo di lire 


/ 


e degli interessi materiali 
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179,000 ed a cui sì potrà provvedere quando sia ulti- 
mata la sistemazione dei binari. Si avrebbe in animo di 
eseguire i lavori considerati nella prima parte del pre- 
ventivo in precedenza alla apertura della Esposizione 
Nazionale, e cioè entro il mese di aprile 1898, facendo 
seguire immediatamente la parte seconda. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
La gara per la provvista di 500 carri. 


La Società del Mediterraneo, che ebbe ripetutamente 
a segnalare al Ministero dei Lavori Pubblici l’insuffi- 
cienza della sua dotazione di vagoni da merci, richiamò 
nuovamente la di lui attenzione sull’argomento in prin- 
cipio di gennaio u. s. pregandolo di assegnare dei fondi 
alla provvista di nuovo materiale. Tale pratica avendo 
avuto esito favorevole, la Società presentava nei primi 
giorni d’aprile le proposte concrete per l'acquisto di 500 
carri; e la relativa autorizzazione ministeriale essendo ora 
pervenuta, la Società ha diramate le lettere d’invito ad 
una gara internazionale per la provvista in discorso che 
viene così ripartita: 

N. 100 carri coperti per trasporto derrate alimen- 
tari, muniti di freno Westinghouse, di freno moderabile 
Henry e della condotta per il riscaldamento ‘a vapore, 
serie HBcd, divisi in due lotti di n. 50 carri caduno; 

N. 400 carri coperti per trasporto merci, di cui 
n. 160 con freno a vite e loggetta, della portata di 16 
tonnellate, serie Lf, divisi in tre lotti, uno di 60 carri 


e due di 50 carri ciascuno; e n. 240 senza freno, della. 


portata di 17 tonnellate, serie L, divisi in quattro lotti 
di n. 60 carri ciascuno. 

L'apertura delle schede d'offerta avrà luogo presso la 
Direzione Generale della Società il 16 -ottobre corr. 


> ZI 
Ferrovia da S. Giorgio di Nogaro al Confine austriaco. 


Siamo informati che i lavori di costruzione della nuova 
linea da S. Giorgio di Nogaro a Cervignano, confine italo- 
austro-ungarico, volgono al loro termine. Fra qualche 
giorno si procederà alle prove statiche e dinamiche delle 
travate metalliche in opera su detta linea. Dopo di che 
saranno date le disposizioni per la visita di ricognizione, 
alla quale sarà proceduto da apposita Commissione te- 
cnica governativa. | 

Con questo tronco la linea della pianura friulana, Trieste- 
Monfalcone-Cervignano, viene allacciata alla linea delle 
Ferrovie Venete e della Rete Adriatica, S. Giorgio di No- 
garo-Venezia. 

La costruzione di questi 11 chilometri compie la con- 
giunzione direttissima di Trieste con Venezia. Infatti, per 
la via di Cervignano, la distanza tra Trieste e Venezia 
viene ridotta di oltre 60 chilometri. 

L'inaugurazione, che avrà lungo a suo tempo, sarà di 
carattere internazionale. 

>< 
Ferrovie economiche Biellesi. 


Sappiamo che nei giorni 27 e 28 settembre u. s., dal 
R. Ispettore superiore delle Strade Ferrate signor com- 
mendatore ing. V. Crosa, assistito dal R. Sotto-Ispettore 
ing. L. Majoli, ed in coutradditorio del signor ingegnere 
G. Marsal, direttore dell’esercizio delle Ferrovie econo- 
miche Biellesi, si procedette alla visita per il collaudo 
definitivo delle linee Biella-Balma, Biella-Vallemosso, 
Biella-Mongrando, costituenti la rete delle Ferrovie eco- 
nomiche Biellesi. 


>< 
La Commissione d'inchiesta ferroviaria. 


La Commissione d'inchiesta ferroviaria si riunirà a 
Roma il 4 ottobre, e dal giorno seguente in poi proce- 
derà agl’'interrogatori di alcuni funzionari dell'Ispettorato 
governativo delle Strade Ferrate e di altre amministra- 
zioni dello Stato. 

SI 
Il riposo festivo e le operazioni di carico e scarico 
nelle stazioni di Chiasso e di Luino. 

Siamo informati che il nostro Governo ha interessato 
il Governo H'ederale Svizzero ad adottare provvedimenti 
atti ad eliminare gl’inconvenienti che derivano dall’os- 
servanza della legge federale sul riposo festivo nelle sta- 
zioni di Chiasso e di Luino. 

A proposito di una tale legge, ci consta che il Con- 
siglio Federale, sopra domanda dell'Unione delle Ferrovie 
svizzere, ha autorizzato le intraprese di trasporti su ruote, 
quando il bisogno se ne faccia sentire e fino al 14 no- 
vembre p. v.: 

a) a far caricare e scaricare dai loro operai nelle 
domeniche a mattina le merci ordinarie; 

6) a far circolare nelle domeniche i treni merci 
necessari per far fronte ai bisogni del pubblico. 

Il giorno del gran digiuno federale è però escluso dalla 
predetta concessione. 

> 
Esami di concorso 
nel R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


Sappiamo che con due recenti decreti di S. E. il Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici sono stati indetti gli esami 
di concorso, rispettivamente per 20 Ispettori allievi tec- 
nici e per 6 Ispettori allievi amministrativi nel perso- 
nale del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

DX 
Lavori straordinari nel Porto di Venezia. 

Il Consiglio di Amministrazione per la Società delle 
Strade Ferrate Meridionali ha approvato tanto lo schema 
della convenzione da stipularsi fra il Governo, il Muni- 
cipio e la Società pei lavori straordinari da eseguirsi nel 
porto di Venezia, quanto lo schema dell’atto di sottomis- 
sione per l'esecuzione è forfait, e per la somma di lire 
890,000 dei lavori di completamento del molo di Levante. 
Il prefato Consiglio di Amministrazione ha autorizzato 
il Direttore Generale della Società, comm. Secondo Bor- 
gnini a stipulare il suddetto atto di sottomissione. 

Ss 
Lavori nel porto di Napoli. 

Siamo informati che il progetto per la costruzione di 
una tettoia sulla calata di Villa del Popolo nel porto di 
Napoli, per le merci destinate alla ferrovia (capannone A), 
è stato di recente esaminato dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici e sarà tra breve sottoposto al parere del 
Consiglio di Stato. Appena avuto un tale parere, si disporrà 
pell’appalto dei relativi lavori. 

>< 
Pel servizio diretto Roma-Milano, via Parma. 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, in considerazione che attual- 
mente il treno 64 transita per la via di Parma, ha fatto 
rilevare al Ministero dei Lavori Pubblici l'opportunità 
perchè, in caso di interruzione della linea Maremmana e 
di quella da Empoli a Chiusi, il treno sussidiario LXIV, 
che attualmente giunge a Pisa alle 8.7, avesse il suo 
proseguimento da Pisa a Sarzana ed a Parma, e quindi 
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da Parma a Milano, al quale uopo essa avrebbe già fatte 
pratiche colla Direzione Generale delle Ferrovie Adria- 
tiche. 
Si 
La valigia delle Indie. 


È noto come le Compagnie estere di trasporti marit- 
timi, e le Amministrazioni ferroviarie estere abbiano stu- 
diato ed anche in parte attuato dei progetti nell’intento 


! 


di attrarre alle loro linee il traffico importante della Va. - 


ligia delle Indie, che ora fa capo a Brindisi, ed attraver- 
sando l’Italia, passa in Francia per la linea di Modane. 

Ora ci informano che nel programma dell’anno prossimo 
della Compagnia Peninsulare di navigazione venne concre- 
tata una disposiziono che concorrerà a mantenere all'Italia 
il transito dellaValigia. 

Questa disposizione consiste nel mettere in comunica- 
zione Porto Said con Brindisi mediante due vapori cele- 
rissimi, l’Irîs e l’Osiris della portata di 2500 tonnellate 
e della forza di 6500 cavalli. 

Questi vapori sì troverebbero a Porto Said all'arrivo 
dei piroscafi della Peninsulare dalle Indie e trasbordereb- 
bero la posta ed i viaggiatori da Porto Said a Brindisi 
con un viaggio di 48 ore, abbreviando la percorrenza di 
Marsiglia di 36 ore. 

Così il percorso da Porto Said a Londra si effettue- 
rebbe in 4 giorni; l'imbarco a Brindisi sarebbe alle 
ore 18. 

Vogliamo sperare che il Governo e le Amministrazioni 
ferroviarie interessate vorranno ora maggiormente accor- 
darsi nel togliere quelle difficoltà locali che a Brindisi 
rendono poco agevole l'imbarco e lo sbarco dei passeggieri 
e delle merci da e per l'India. 


>Z 
Un nuovo piroscafo per la navigazione 
sul Lago di Garda. 

Ci consta che la Società di Navigazione del Lago di 
Garda, allo scopo di migliorare il proprio servizio, sa- 
rebbe intenzionata di far costruire un nuovo piroscafo- 
salone, della portata di circa 400 viaggiatori, con velo- 
cità di 24 chilometri all'ora. Prima però di provvedere 
agli studi occorrenti per la compilazione del progetto, 
la predetta Società ha chiesto al Ministero dei Lavori 
Pubblici l'approvazione, in via di massima, della proposta. 

SK 
Piano generale di massima 
dei fasci di binari sulle banchine del Porto di Catania. 


Siamo informati che, allo scopo di concretare un piano 
generale di massima dei fasci di binari sulle banchine del 
porto di Catania, occorrenti tanto per la ferrovia Circu- 
metnea quanto per la ferrovia principale, sarà convocata 
dal Ministero della Marina una Commissione, nella quale 
saranno rappresentati il Ministero predetto, quello delle 
Finanze, il Municipio e la Camera di Commercio di Ca- 
tania, il Consorzio e la Società della Circumetnea, la So- 
cietà per le Strade Ferrate della Sicilia e l’Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate. Il Ministero della Marina 
ha già designato il proprio rappresentante in persona del 
capitano di porto di Catania, ed il R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate sarà rappresentato dal Capo- 
Circolo di Palermo, signor cav. Giovanni Piccini. 


>< 
Le riduzioni ferroviarie 
alle famiglie dei Deputati respinte. 
Veniamo informati che le Società ferroviarie, alle quali 
fu comunicata copia del voto manifestato dalla Camera 


e —_—_ ev —— — ——-_ —-— —r—- 


del Deputati, in Comitato segreto, perchè siano concesse 
alle famiglie degli onorevoli membri della Camera stessa, 
le agevolezze accordate alle famiglie degli Impiegati dello 
Stato pei loro viaggi sulle Strade Ferrate, si sarebbero 
pronunziate in senso sfavorevole sulla opportunità della 
domandata concessione. 

E noi aggiungiamo che la domanda non poteva essere 
più inopportuna. i 

> <. 
Pel traffico di transito della lana. 


Siamo informati che la Mediterranea, anche a nome 
dell’Adriatica, ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici una proposta di provvedimenti intesi a dare un 
maggiore incremento al traffico di transito della lana. 


> 
Biglietti andata e ritorno tra Siracusa e Ragusa. 


La Giunta Municipale di Ragusa ha invocato presso 
il Ministero dei Lavori Pubblici la concessione dei bi- 
glietti di andata e ritorno per Siracusa e per altri im- 
portanti Comuni della Provincia, instando perchè tali 
biglietti siano valevoli per tre giorni, in qualunque giorno 
della settimana vengano emessi, conciliando per tal modo 
gli interessi della ferrovia con quelli dei cittadini e del 
commercio. 

ri 
Rete Sicula. 


(Percorrenza 
del materiale rotabile durante il secondo trimestre 1897). 
Diamo il prospetto indicante le percorrenze del mate- 
riale mobile sulle linee della Rete Sicula durante il se- 
condo trimestre del corrente anno: 


Locomotive . chilom. 896,396 
Carrozze . . o di e È ”» 2,992,037 
Carri a bagaglio . i rd e È » 815,225 
Carri da merce . . La » 4,101,934 
Carri in servizio cumulativo. dei » 15,424 


SS 
Ferrovie dell Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 2] dello scorso mese di settembre, in Fi- 
renze, presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate 
Meridionali, ebbe luogo la gara a licitazione privata per 
l'appalto della fornitura di 15,000 arpioni ordinari del 
modello n. 2 ex-Alta Italia, del peso complessivo di circa 
60 tonnellate. Di 9 Ditte invitate alla gara, presenta- 
rono offerte 7, rimanendo aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Giuseppe Pozzi di Milano al prezzo di L. 378.50 
la tonnellata, e per merce resa franca su vagone in sta- 
zione di Milano, Porta Garibaldi. 


(Progetti, preventivi, ece., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare 
con vòlto in muratura il manufatto a fasci di rotaie sul 
fosso Ribottoli. al chilom. 278.539 della linea Roma- 
Chiusi-Terontola-F'irenze. La spesa all’uopo preventivata 
ammonta a L. 17,140; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
il rilevato ferroviario ed il sottovia della luce di m. 4, 
al chilom. 144.648.75 della ferrovia da Iestre a Cormons. 
Spesa occorrente L. 1900; 

3. La proposta per impiartare nella torneria delle 
officine del materiale mobile, a Porta al Prato in Fi. 


e degli interessi materiali 
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renze, le inteleiature per le controtrasmissioni e per una 
gru scorrevole. La spesa all'uopo preventivata ascende in 
complesso a L. 18,610; i 

4. La proposta di lavori dì sistemazione del ponti- 
cello, della luce di m. 1, al chilom. 40.071, della linea 
Portocivitanova-Albacina. Spesa occorrente L. 840; 

5. La proposta delle opere occorrenti per sistemare 
e consolidare la scarpa a monte della trincea, fra i chi- 
lometri 12.725.47 e 12.989.47 dal Bivio Reno, della fer- 
rovia Boloyna-Pistoia, con annesso preventivo di spesa 
di L. 5700; 

6. La proposta di lavori di sistemazione delle mu- 
rature di rivestimento in pietra da taglio e per rifare in 
parte le cappe nel ponte sul fiume Piave, fra i chilo- 
metri 38.651 e 39.136 della ferrovia Mestre-Cormons, 
nonchè per la costruzione di due scalette sulle sponde, 
a valle del ponte stesso. La spesa preventivata per l'ese- 
cuzione delle opere considerate nella proposta ascende a 
L. 39,000; 

7. La proposta dei lavori di costruzione di un tom- 
bino di scolo per le latrine isolate della stazione di Ka- 
venna. Spesa prevista L. 680. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. 11 progetto per la costruzione di un tramezzo in 
muratura, legno e vetri nell'Ufficio della biglietteria in 
stazione di Avellino, nella linea Cancello- Avellino. Spesa 
occorrente L. 180; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
alla ricostruzione parziale del volto, fra l'imbocco Batti. 
paglia e la nicchia n. 2, della galleria Profitti, fra le 
stazioni di Acquafredda e di Maratea, nella linea da 
Battipaglia a Reggio. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 15,000; 

3. La proposta di modificazione ai binari e scambi 
nella stazione di Portacomaro, lungo la linea Asti- Casale, 
per il miglioramento del servizio delle merci. Spesa pre- 
ventivata L. 5460, escluso il valore del materiale me- 
tallico d’armamento; 

4. Il progetto di sistemazione della trincea al chi- 
lometro 78.382.78-78.584, fra le stazioni di Joppolo e 
Ricadi, della linea da Keggio a Castrocucco, con annesso 
preventivo di spesa di L. 7600; 

5. Il preventivo della spesa di L. 720 occorrenti 
per provvedere alla riduzione a cisterna del pozzo del ca- 
sello n. 38, nel tronco Filattiera-Pontremoli, lungo la 
ferrovia da Parma a Spezia; 

6. Il progetto per la costruzione d'una paratia prov- 
visoria e di un muro per difendere dal mare la linea 
Genova-Spezia fra le progressive 34.157 e 34.210, e 
precisamente fra le stazioni di Zoagli e di Chiavari. Per 
l'esecuzione delle opere considerate in progetto è pre- 
ventivata la spesa di L. 31,000; 

7. La proposta di ricostruzione di un tratto di pie- 
dritto del tombino, a fasci di rotaie, della luce di m. 1], 
al chilom. 104.937 della ferrovia Zoma-Pisa. Spesa oc- 
corrente L. 1150; 

8. Il preventivo di L. 540 occorrente per la rico- 
struzione di cunetta e pel consolidamento d'un tratto di 
scarpata in trincea a sinistra, fra le progressive 256,814.20 
e 256.837.40 della ferrovia Empoli-Chiusi; 
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9. Il progetto di sistemazione e di consolidamento 
della falda destra, chilom. 86.501-86.325, della trincea 
di Montiechio fra le stazioni di Morolo e di Terentino, 
nella linea Ztoma- Napoli. Spesa preventivata L. 1870. 

de 
Tariffe ferroviurie italiane. 

Siamo informati che il Consiglio direttivo dell’Asso- 
ciazione dei conciatori e rifinitori italiani, residente a T'o- 
rino, in seguito ed istanza di diverse importanti Ditte, 
ha interessato il Ministero dei Lavori Pubblici a pren- 
dere in considerazione una domanda delle Ditte mede- 
sime, affinchè le Amministrazioni ferroviarie italiane prov- 
vedano, con atto di giustizia, affinchè sull’estratto di ca- 
stagno (che nella vigente tariffa ferroviaria è inscritto e 
viene tassato in seconda classe) e sugli altri estratti, sia 
per concime che per tinta, non nominati (che indistinta- 
mente sono classificati in prima classe, senza beneficio 
alcuno per le spedizioni a vagone completo), non graviti 
più una sì forte spesa di trasporto, la quale impedisce il 
consumo di questi prodotti, di cuì i recenti progressi 
hanno generalizzato l'impieso, e ciò con danno tanto per 
l'industria che per la ferrovia. 

La Direzione Cienerale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha comunicato, con parere favorevole, al Ministero dei 
Lavori Pubblici una istanza della Ditta Dal ‘l'orso di 
Udine, tendente ad ottenere che le sia rinnovata per un 
altro anno, ed alle medesime condizioni, la concessione 
speciale, scaduta il 14 del corrente mese di settembre, 
e della quale fruiva per i suoi trasporti di segatura di 
legname dall’Austria-Ungheria all'Italia. 


——_——_ 


Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio si dispone che 
i prezzi della tarifta locale n. 904, serie A, piccola ve- 
locità, per il percorso della lete Adriatica, vengano 
estesi alle spedizioni di sacchi vuoti in partite di peso 
inferiore alle 8 tonnellate, da e per le stazioni che sono 
ammesse a fruire di detti prezzi, giusta la proposta al- 
l’uopo presentata dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali. 

La Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica, ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici nna proposta perchè 
sia prorogata per altri due anni, e cioè fino a tutto no- 
vembre 1899, l'esperimento della taritta locale n. 232, 
piccola velocità, per i trasporti di mattonelle, piastrelle 
di terra cotta non nominate, e di cemento semplice. 

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha ammesso, per la parte che lo riguarda: a) che 
la concessione a favore della Ditta B. D'Albertis, rela- 
tiva a trasporti di grano e farine, sia prorogata per un 
altro anno alle stesse condizioni alle quali la Ditta ebbe 
a fruirne finora; d) che la concessione di cui fruisce la 
Ditta Fratelli Pagni per i suoi trasporti di mattoni sia 
prorogata per un altro anno ed estesa anche ad altre 
località, oltre quelle ammesse dalla convenzione origi- 
naria. 


n 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha proposto che la tariffa eccezionale n. 1005, pic- 
cola velocità, ‘pei trasporti di acque dolci potabeli, in 
vagoni serbatoi od in recipienti di tela impermeabile da 
Napoli a Foggia, oppure in partenza da Nocera-Umbra 
ed in destinazione di Firenze, Forlì, Ravenna, e di sta- 
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zioni della linea del littorale Adriatico, da Rimini a 
Brindisi a Taranto, e dei tronchi Brindisi-Otranto e Zol- 
lino-Gallipoli, la quale dovrebbe scadere di validità col 
giorno 30 novembre ‘p. v., venga prorogata, in via di 
esperimento, per un altr’anno, cioè a tutto novembre 1898. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — La Camera di Com- 
mercio di Milano, nella seduta del 29 settembre, ha ap- 
provato, in merito al progetto della ferrovia del Sempione, 
il seguente ordine del giorno: 

« La Camera di Commercio di Milano, la quale ha cre- 
duto suo dovere di patrocinare, con azione non mai inter- 
rotta dal 1880 in poi, la nuova comunicazione ferroviaria 
attraverso il Sempione: 

« Visto il trattato concluso il 25 novembre 1895 a 
Berna fra l’Italia e la Svizzera per la costruzione e l’eser- 
cizio di una ferrovia attraverso il Sempione da Brigue a 
Domodossola, trattato ratificato nel dicembre 1896 dai due 
Parlamenti; 

« Considerato che quel trattato prevede un concorso 
di quattro milioni di lire da parte delle Provincie e dei 
Comuni italiani più direttamente interessati al nuovo va- 
lico alpino; 

« Ritenuto che ad assicurare la pronta attuazione del 
progetto non manca oggi che l’assegnazione dei rispettivi 
sussidi da parte di alcuni degli Enti chiamati a contribuire 
all'impresa; 

« Sente di interpretare rettamente i maggiori interessi 
del paese, invocando dalle provincie e dalle città interes- 
sate sollecite deliberazioni; 

« Si compiace che la provincia di Milano abbia, nella 
tornata del 21 gennaio 1897, confermato il sussidio di 
L. 500,000, concesso già il 7 luglio 1889, e confida che 
l’on. Municipio di Milano porti sollecitamente a questa ini- 
ziativa un contributo finanziario adeguato alla entità dei 
vantaggi che sono da attendere dalla nuova comunicazione 
ferroviaria internazionale ». 

Dopo l’approvazione dell'ordine del giorno suaccennato, 
il vice-presidente Mangili lodò la deliberazione recentemente 
presa in merito dal nostro Consiglio provinciale, dolendosi 
che il Comune invece non abbia ancora votato il suo sus- 
sidio a quest'opera che sarà di grande vantaggio alla nostra 
regione ed alla nostra città. 


Ferrovia della Valsugama. — Abbiamo, nel 
n. 26 del corrente anno, riferite le accoglienze favorevoli 
fatte dal Ministero dei Lavori Pubblici alle proposte in- 
torno alla costruzione del tronco Bessano-Primolano che 
il sindaco di Venezia, insieme al presidente della Camera 
di Commercio e della Deputazione provinciale, aveva in per- 
sona presentato e propugnato davanti agli onorevoli Pri- 
netti e Luzzatti. 

- Ora il sindaco e gli altri membri della Commissione ri- 
cevuta a Roma dai ministri Luzzatti e Prinetti, fondan- 
dosi appunto sulle assicurazioni avute a voce, compilarono 
un ricorso al Ministro dei Lavori Pubblici dove, con nuove 
considerazioni e ragioni, giustificano la necessità, diremo 
così, legale della linea e le domande che in ordine ad essa 
si rivolgono al Governo. 

Messi anzitutto in sodo l’interesse capitale della linea della 
Valsugana e l’impossibilità a sopperire al costo del tronco 
Bassano-Primolano (30 km.), con la capitalizzazione delle 
5000 lire di sussidio chilometrico che il Governo accor- 
derebbe in forza della legge 25 giugno 1897 e col possibile 
concorso della Provincia e del Comune di Venezia, i ricor- 
renti invocano uno speciale provvedimento del Ministero, 
per l'attuazione di detta linea. 

Ed infatti la linea Bassano-Primolano ha già ricevuto 
nientemeno che una triplice consacrazione legislativa: 
prima, con la legge 29 giugno 1879 in cui era stata iscritta 


prima fra le linee della seconda categoria; seconda, con 
la legge 5 luglio 1882 in cui era stata preventivata una 
spesa di L. 7,500,000, delle quali 6,750,000 a carico dello 
Stato, ripartite in 11 esercizi a cominciare dal 1883; terza, 
con la legge 10 luglio 1888 in cui il preventivo della spesa 
era portato a 10 milioni di lire, delle quali tre milioni 
nel 1896-97 e 7 nel 1897-08. 

Ma la linea è ancora di là da venire. 

Si suole dire a discolpa che, se non tutte le linee por- 
tate dalla legge 1879 furono costruite, si è perchè man- 
carono i mezzi, e che ora specialmente, date le condizioni 
della finanza, sarebbe invpportuno il chiedere un forte sa- 
crifizio allo Stato. 

Ora ciò è vero solo in parte, perchè, mentre si lascia- 
rono indietro molte linee anche importanti, sanzionate 
dalla legge, viceversa nel solo periodo dopo il 1888, il Go- 
verno ha impegnato somme cospicue di milioni e milioni 
per costruzioni di linee e sussidi a linee nuove, non con- 
template nella legge 1879. Talchè la preferenza qui di- 
venta ingiusta, e con tanto più ragione si può chiedere 
ora qualche cosa di quello che con legge fu già stabilito 
ben tre volte. 

Specialmente poi, considerando che la nuova legge del 
giugno 1897, che stabilisce come sussidio un massimo di 
5000 lire al km., è suscettibile di una interpretazione e 
di una applicazione per cui le risorse ferroviarie del bi- 
lancio si devolveranno alle linee meno importanti e meno 
costose iscritte nella terza e quarta categoria, rendendo 
sempre più difficile per le altre, come per la Bas- 
sano-Primolano, la possibilità di ottenere ciò che le leggi 
del 1879, del 1882 e 1888 avevano stabilito, tanto più si 
fa manifesta la necessità di una garanzia e di un pronto 
provvedimento. 

Pertanto i ricorrenti chiedono al Ministro dei Lavori 
Pubblici, in omaggio alla giustizia e come garanzia alle 
popolazioni interessate alla costruzione delle linee già con 
legge ordinate, di presentare un progetto di legge che 
conceda per 70 anni, a datare dal 1904, un sussidio di 
lire 15,000 al km. per la linea Bassano-Primolano, ossia 
450,000 lire annue, rispondente alla somma capitale già 
deliberata dalla legge 10 luglio 1888. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal f" gennaio 
al20settembre1897. — Nella decade dall’ 11 al 20 settembre 
1897 i prodotti approssimativi del traflico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,680,925.63, con un aumento di lire 
3205,751.25 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 settembre 1897 
si ragguaglia a LL. 76,004,846.79 e presenta un aumento di 
lire 5,574,126.59 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovia in Val d’Olona. — La Commissione, 
che fu nominata dall'Assemblea del 5 scorso settembre per 
studiare un definitivo progetto che permetta una pronta 
costruzione della strada ferrata in Val d’Olona, ha com- 
piuto il suo lavoro, ed oggi invita gli interessati ad una 
riunione che, sì terrà domani 3 ottobre, alle 18.30, in Ca- 
stellanza, in un locale del cotonificio Cantoni, gentilmente 
concesso, per sentire la relazione e per nominare un Co- 
mitato definitivo. 


Ferrovia Torino-Chicri-Piovà-Casale. — 
La riuniane annunziata pel 3 ottobre corrente, e che ha 
per iscopo di favorire il progetto della ferrovia Torino- 
Chieri-Piovà-Casale, è stata differita al 17 stesso mese. 

Il Comitato locale ha già ricevuto le adesioni degli ono- 
revolì Villa, Borsarelli, Frola, Ferrero di Cambiano, del 
sindaco di l'orino, del presidente della Camera di com- 
mercio, del conte Aghemo di Perno e del consigliere pro- 
vinciale comm. Badini-Confalonieri. 

Gli onorevoli Villa, Borsarelli e Biscaretti hanno anzi 
diretto al Comitato biglietti e telegrammi cortesissimi, di- 
mostrando di accettare con entusiasmo. 


e degli interessi materiali 


Havvi fondata speranza che anche gli altri invitati accet- 
teranno egualmente di buon grado, e così questa riunione 
promette di riuscire importante ed utilissima. 


Ferrovia economica Bra-Saluzzo-Barge- 
Cavour-Pinerolo. — Il giorno 206 scorso ebbe luogo 
un’altra adunanza a Saluzzo del Comitato promotore di 
detta linea, a cui parteciparono buon numero di sindaci, 
consiglieri provinciali, deputati e senatori dei Comuni in- 
teressati. 

In assenza del sindaco cav. avv. Gianaria, tenne la pre- 
sidenza l’assessore anziano onorevole Pivano. 

Furono prese parecchie deliberazioni tutte in massima 
favorevoli all'esecuzione della linea progettata, la quale in- 
teressa una zona importante che comprende i comuni dei 
eircondari d'Alba, Saluzzo e Pinerolo. 

Dietro proposta dell’on. Pivano venne eletto ad unani- 
mità il senatore conte Cesare Saluzzo di Monterosso a pre- 
sidente del Comitato promotore, si deliberò, sempre su pro- 
posta dell’on. Pivano, d'invitare a far parte del Comitato 
medesimo il comm. Buttini, presidente del Consiglio pro- 
vinciale, il comm. Giriodi, presidente della Deputazione 
provinciale ed i consiglieri provinciali di Sanfront e Pae- 
sana cav. avv. Roggery e cav. dott. Margaria. 


Lo tramvie di Napoli. — Il Consiglio d'Ammini- 
strazione della Società Belga delle tramvie di Napoli inviò 
a quel Sindaco il suo rifiuto della convenzione votata fra 
tanta vivacità di polemica al Consiglio Comunale. 


Tramvia HRovato-Iseo. — Con ordinanza prefet- 
tizia in del 25 settembre venne autorizzato, a incominciare 
dal 26 di detto mese, l'esercizio provvisorio della linea del 
tram Rovato-Iseo, benchè non siano ancora ultimate le pra- 
tiche amministrative. 


Funicolare del Mottarone. — Scrivono da Bris- 
sago : 

Si è costituito nei paesi lacuali del Verbano un Comitato, 
con a presidente il cav. P. Gilardini, per l'attuazione di 
un progetto di funicolare sul Mottarone, sopra Stresa, con 
trazione a carico d’acqua. 

La funicolare arriverà per lo meno sino al Motto di Vezzo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


e  ——_______y__s 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Rorschach-Meiden. 
— Il Consiglio federale ha inoltrato un messaggio all’As- 
semblea federale, raccomandando l'ampliamento della con- 
cessione di una ferrovia Rorschach-Heiden. 


— Ferrovia Ebnat-Resslau. — Una riunione di con- 
siglieri cantonali e comunali, tenutasi in San Giovanni 
(Cantone di S. Gallo) decise di prendere l'iniziativa per la 
costruzione di una ferrovia Ebnat-lResslau. 


Ferrovie Francesi. — // (raforo del Monte Bianco. 
— La Camera di Commercio Francese di Ginevra ha de- 
dicato al ministro del Commercio, Enrico Boucher, uno 
studio in favore del traforo della Faucille e del monte 
Bianco. 

Secondo questo studio, in quattordici anni il Gottardo 
ha fatto perdere 560 milioni alla Francia, cioè 40 milioni 
all'anno. Il traforo del Sempione aumenterà questa perdita. 

Col traforo ideato si avrebbe un guadagno di 77 km. 
sul Gottardo e di 108 sul Sempione. Esso creerebbe una 
corrente commerciale fra il nord della Francia e l’Italia 
e concorrerebbe a rialzare notabilmente il commercio di 
Marsiglia. 

Ma, come osserva un giornale francese, i nuovi tunnels 
procurerebbero entrate sufficienti per ammortizzare il ca- 
pitale che richiederebbero i lavori per il traforo? 


Ferrevie Germaniche. — Za costruzione delle 
stazioni in Germania. — Una statistica curiosa ci fa co- 


noscere le somme spese, negli ultimi vent'anni, per la co- 
struzione di srandi stazioni ferroviarie. La stazione centrale 
di Francoforte sul Meno ha costato 35 milioni di marchi; 
quella di Colonia, 24 1{2 milioni: quella di Hanovre, 20 
milioni; quella di Magonza, 18 milioni; Dusseldorf, 16 mi- 
lioni; Halle, 10 milioni; Erturt, 6,200,000; Munster, 3 1{2 
milioni; Metz, 1,100,000. La stazione di Dresda, i cui pre- 
ventivi ammontavano a 35 milioni di marchi, ne ha co- 
stato 46. La stazione di Francoforte ha 18 binari per viag- 
giatori; quella di Monaco ne ha 16; tutte le altre stazioni 
importanti ne hanno da 7 a 12. La lunghezza di tre tet- 
toie della stazione di Francoforte è dì 186 metri e la lar- 
ghezza di 178 metri ciascuna. Alla stazione di Monaco vi 
sono quattro sale. di cui ciascuna di 140 metri di lun- 
ghezza. 

Tutte le altre stazioni sono costruite nelle medesime 
proporzioni. 


— Gli accidenti sulla rele prussiana. — Durante l’estate, 
la rete prussiana è stata il teatro di accidenti ripetuti che 
hanno commosso, a giusto titolo, le autorità. Non contento 
di chiamare l’attenzione di diverse direzioni sull'osservanza 
delle misure di sicurezza previste dai regolamenti in vi- 
gore, il Minìstro dei Lavori Pubblici ha designato una 
Commissione speciale che ha l’incarico di esaminare per 
tutte le grandi stazioni e per i punti particolarmente pe- 
ricolosi: 

1° Le prescrizioni in vigore e gli apparecchi in uso 
per la sicurezza dei viaggiatori; 

2° Il numero degli agenti, la ripartizione e la durata 
del servizio, la capacità tecnica del personale. 

Questa Commissione dovrà pure sottoporre ad una nuova 
revisione i regolamenti generali fatti per la sicurezza del- 
l’esercizio. 


Forrovie Russe. — L'imperatore ha inviato il 19 
agosto ultimo al Ministro delle vie di comunicazione gli 
ukases per espropriazioni necessarie per: 


1° La costruzione della strada ferrata da Lougansk a 
Mullerovo; 

2° La ricostruzione della stazione di Ivangorod della 
ferrovia da Ivangorod a Dombrova; 

3° La costruzione di una strada ferrata tra la stazione 
di Berditchew fino alla borgata di Yanovo del distretto di 
Vinnitza della Provincia di Podolie; 

4° La costruzione della diramazione Arséniew «ella 
ferrovia di Mosca-Kiew-Voronége ; 

5° La costruzione di un secondo binario sulla sezione 
di Dvinsk-Smolensk della ferrovia Riga-Orel. 


Ferrovie Turche. — È noto che il Governo 0tto- 
mano ha deciso di non più accordare alcuna garanzia per 
le nuove linee ferroviarie da costruire nell’impero. 

Questa misura ha avuto per effetto di scartare totalmente 
le domande di concessioni, tanto più che le spese di im- 
pianto sono assai elevate e che il paese non possiede sut- 
ficientemente delle grandi industrie. Al fine di rimediare 
ad una situazione che impediva lo sviluppo commerciale 
ed agricolo del paese, il Governo, pur mantenendo la non 
concessione di garanzie, ha deciso che i 7000 km. di linee 
da costruire in Anatolia potranno essere stabilite a scar- 
tamento ridotto, ciò che diminuirà il loro costo del 30 
per cento. 

Precedentemente le ferrovie dovevano avere uno scarta- 
mento di m. 1.44. E” possibile che se le domande di con- 
cessione non si presentano, lo Stato ne intraprenda esso 
la costruzione e formi una Società a tale scopo. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Strada ferrata 
inclinata sul monte Tom. — La cima più elevata delle 
montagne di Holyoke, nello Stato di Massachusetts, è stata 
conquistata da una strada ferrata a piano inclinato di 
4900 piedi di lunghezza, con una elevazione di 700 piedi 
ed un pendio massimo del 21 1j2 00, minimo del 7 0/0 e 
medio del 14 0/0. 


Ferrovie del Chilì. — Sono stati iniziati dei ne- 
goziati importanti con un Sindacato francese che si inca- 
richerà della costruzione della ferrovia tra Melipilla e 
Valparaiso e riceverà per questi lavori due milioni di lire 
sterline in buoni 4 12. 


Notizie Diverse 


Ro sviluppo del telefono. — Abbiamo sott'oc- 
chio un quadro interessante dello sviluppo della telefonia 
in Francia, Svizzera e Germania. Lo riassumiamo. 

La Francia ha 112 città provviste di telefono che contano 
insieme 18,191 abbonati. Di questi la metà e più -— 9653 
— appartiene a Parigi. La media degli abbonati al telefono 
discende da Cannes — che ha un abbonato ogni 120 abi- 
tanti —- a Tolosa, Tours e Orléans, che hanno in media 
un abbonato ogni 500 abitanti. 

In Germania — esclusi la Baviera e il Wurtemberg — 
alla fine del 1894, data dell’ultima statistica, si avevano 397 
città provviste di rete telefonica. (Queste varie reti occupa- 
vano una lunghezza di 14,522 km.; lo sviluppo dei fili con- 
duttori raggiungeva 156,030 km. Vi sono 83,400 abbonati, 
e in un anno le comunicazioni telefoniche su questo terri- 
torio sono giunte a 424 milioni. Nello stesso tempo in 
Francia. non si sono avute che 74 milioni di comunicazioni. 

La Svizzera è anche più innanzi. Ecco le cifre ufficiali 
— esi noti che la Svizzera ha una popolazione inferiore 
ai tre milionì: 

Linee telefoniche, km. 8211; sviluppo dei fili, km. 93,075; 
reti urbane, km. 225. Comunicazioni, in un anno,14,614,747; 
telegrammi telefonici 213,671. 

Rendite dell’esercizio ultimo L. 5,206,266 
Spese in cifra tonda » 3,000,000 


È quindi un servizio, oltre che utilissimo ai privati, frut- 
tifero per lo Stato. 

La Francia, invece, sopra un reddito di 9 milioni, ha una 
spesa di oltre 10. Oltre a ciò, l'abbonamento è carissimo e 
il servizio è pessimo — il che spiega le diminuzioni costanti 
che si verificano in questo cespite. 

L'abbonamento a Parigi è di 400 lire all'anno; nelle città 
principali di provincia di 300, in quelle minori di 200. 

Queste cifre sono molto superiori a quelle che si pagano 
in Svizzera, in Germania, nel Belgio, in Ungheria, in Olanda, 
in Italia. Oltre a questo, l’abbhonato francese deve pagare 
la spesa d'impianto, che è di 150 franchi per km. di filo. 


tl giubilcee del telegrafo. — I giornali inglesi 
notano che in quest’anno occorre il giubileo di diamante 
del telegrafo. 

Infatti fu il 10 giugno 1837 che fu firmata dal re d’In- 
ghilterra Guglielmo IV la prima patente di Cooke e di 
Wheastone pel primo telegrafo elettrico. 

La Pall Mall Gazette dice che fu il 4 luglio di quel- 
l’anno collocato il primo telegrafo a fili fra le due stazioni 
ferroviarie di Euston e Camden Tuwn. 


E processi d'iniezioneo delle traverse fer- 
roviaric. — Il signor Euverte studia, nella Mevue Gé- 
nérale des Chemins de fer, è metodi più in uso nei diversi 
paesi per la conservazione delle traverse ferroviarie. Il sol- 
fato di rame, benchè poco costoso, è oggidì usato raramente. 
In Germania, Austria e Russia si adopera sopratutto del 
cloruro di zinco. In Inghilterra, Belgio e Francia il creo- 
soto sembra avere la preferenza. Le ferrovie dello Stato 
francese hanno adottato un corpo misto formato da 31 parti 
di cloruro di zinco per 46 parti di creosoto in 1000 parti 
d'acqua. Le traverse vengono immerse nella miscela fino 
a che non ne siano completamente impregnate. 


11 petrolio sulle ferrovie. — Si stanno atlual- 
mente facendo delle esperienze sulle ferrovie dello Stato in 
Austria per la sostituzione del petrolio al carbon fossile. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Il carbon fossile a Leffe. — Da Bergamosi an- 
nunzia che nelle vicinanze di Leffe, presso Clusone, si sa- 
rebbe scoperto un giacimento di carbon fossile. Come ognun 
sa, i dintorni di Leffe sono rinomati per il ricco giacimento 
di lignite che in esse è lavorata. Verosimilmente si tratta 
di qualche affioramento della parte inferiore di quel banco 
in cui la lignite più compatta ha aspetto più antico. 


11 traffico del nuove canale di Riel. — Nel- 
l'ultimo esercizio chiuso al 34 marzo di quest'anno, il nu- 
mero delle navi che hanno traversato il Canale di Kiel nei 
due sensi, è stato di 19,960, rappresentanti 1,846,458 ton- 
nellate di stazza. In questo totale si comprendevano 8,287 
navi a vapore con un tonnellaggio di stazza di 1,407,435 
tonn. lì numero delle navi cariche è di 5876 stazzanti 
4,178,164 tonnellate. 

Il numero delle navi estere che hanno profittato della via 
del Canale « Imperatore Guglielmo » è ancora relativamente 
scarso. La bandiera danese che occupa il primo rango, è 
rappresentata da 828 navi di 186,982 tonnellate. La ban- 
diera francese figura con sole 13 navi e 8,801 tonnellate; 
quindi la massima parte del movimento riguarda la ban- 
diera tedesca, con 17,862 navi e 4,560,768 tonnellate di 
stazza. 

Il numero dei viaggiatori trasportati nei due sensi è stato 
di 2750; l’importo totale dei diritti di transito percepiti, 
compresi i diritti di pilotaggio, di rimorchio ed altri, è stato 
di 1,007,000 marchi; mentre gl’incassi del primo anno di 
esercizio furono di 896,451 marchi. 

Nonostante questo aumento i prodotti non arrivano certo 
a coprire le spese di esercizio, neanche dopo che l’anno 
scorso, per stimolare il traffico, si ricorse ad una riduzione 
della tariffa stabilita all’epoca dell'apertura del Canale. 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio italiana in Parigi, informa che durante i primi 
otto mesi del 1897 entrarono in Francia merci italiane pel 
valore di fr. 85,967,000, e vennero spediti dalla Francia 
in Italia merci pel valore di fr. 94,544,000. 

A confronto fatto collo stesso periodo del 1896, risulta 
una maggiore entrata di merci italiane in Francia per 
fr. 1,328,000 ed una maggiore esportazione francese Per 
l’Italia per fr. 24,268,000, di cui 11 milioni in sete (com- 
mercio speciale). 


Il commercio inglese. — I risultati del movimento 
commerciale del Regno Unito nei primi otto mesi del 1897 
sono ben poco soddisfacenti. Le esportazioni generali sono 
in diminuzione di 0.3 0{0 rispetto all'anno precedente; ma 
quelle proprie di prodotti inglesi risultano inferiori «el 
2 0|0, mentre vi è stato aumento nella riesportazione di 
merci in transito. 


Quanto alle importazioni, si avverte sempre un conside- 
revole aumento, che per gli otto mesi in discorso, si rag- 
guaglia al 4.05 0/0. 

Ecco le cifre assolute del movimento commerciale nel 
periodo indicato: 


Importazioni . Ls. 294,755,179 4 11,438,513 
Esportazioni . » 157,0685,901 — 3,145,774 
Riesportazioni . . . >» 42,030,922+ 3,800,759 
La diminuzione piuttosto grave delle esportazioni inglesi 

deve attribuirsi in gran parte all’entrata in vigore della 

nuova tariffa doganale americana ed alla continuazione dei 


torbidi nelle Indie. 


Non c'è da credere che questo stato di cose possa mi- 
gliorare nel resto dell’anno. Infatti, quasi tutto il peso della 
diminuzione di esportazioni cade sui filati e sui tessuti, vale 
a dire su quei prodotti i cui maggiori scambi si fanno con 
l'Oriente e che più soffrono per conseguenza del ribasso 
dell'argento. La esportazione di questi stessi prodotti agli 
Stati Uniti potrebbe compensare questa perdita sui mercati 
orientali, se non vi fosse nell'America un considerevole stok 
di filati e tessuti, accumulato nei mesi antecedenti all’en- 
trata in vigore della nuova tariffa americana. 


e degli interessi materiali 
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Dalla parte dell’India, meno ancora vi è da prevedere 
una ripresa delle esportazioni inglesi, almeno in quest'anno; 
perchè lo stato di rivolta nel quale quelle colonie si trovano 
è tutt'altro che propizio al movimento degli scambi. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 1° ottobre). — Colla 
Ditta Charles Cammel e C. Limited di Sheffield per fornitura di 
tonnellate metriche 3155 di rotaie d'acciaio fuso Bessemer per arma- 
mento ; 


Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente per forni- 
tura di 185,500 piastre in ferro omogeneo per armamento; 


Colla stessa per fornitura di 5000 piastre di giunzione in ferro 
omogeneo per armamento; 

Colla Ditta Sonzini Giuseppe, di Milano, per fornitura di 150,000 
tubi di vetro per lucerne ad olio e petrolio e di N. 800 globi di 
vetro per lucerne a moderatore; 


Colla Ditta Magnani G. Battista di Torino per appalto lavori 
di consolidamento fondazioni del ponte sulla Bormida al km. 93.435 
della linea Torino-Genova; 


Colla Ditta Gasti Carlo di Cengio per appalto di difesa del ri- 
levato d'accesso e della spalla Savona del ponte ferroviario sul tor- 
rente Stura presso Cherasco (linea Savona-Bra); 


Colla Ditta Bocca Atonio di Vigevano per sistemazione e sel- 
ciatura zona di piazzale della stazione di Milano, Porta Romana, per 
ridurla a strada carrettiera. 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti 


Appalti. 


Congregazione di Carità di Craco (Potenza) (8 ottobre, ore 8, fa- 
tali). — Appalto dei lavori di costruzione dell'Ospedale di Mendicità 
sulla parte orientale del quarto dell’ex-monastero ceduto dal Muni- 
cizio. Importo ridotto L. 14723.97. 


Comune di Donriaz (8 ottobre, ore 12, fatali). — Appalto in 
due lotti dei lavori e provviste per la costruzione di due cimiteri: 
1° lotto: Cimitero di S. Pietro. Importo ridotto L. 8868.46; 

2° lotto: Cimitero di Vert. » L) « 6429.22. 


Prefettura di Terra d'Otranto (11 ottobre, ore 11, 2° asta, per 
sospensione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la demolizione dei 
fabbricati dell’attuale ufficio di porto e sanità marittima, e costru- 
zione di un edificio per sede dell’ufficio stesso sul piazzale della Do- 
gana di Brindisi. Importo L. 66,000. Cauz. L. 4,000. 


Prefettura di Pavia (11 ottobre, ore 10, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori indilazionabili per il rialzo, ingrosso d’imbanca- 
mento dell’argine in ritiro nel Comprensorio Idraulico di Corana in 
destra di Po alla Cantaberta fra gli stanti 29-34 (in. 910.75). Im- 
porto L. 45080. Cauz. provv. L. 3000. 


Ministero dei Lavori Pubblici (Roma) (11 ottobre, ore 10, fatali). 
— Appalto dei lavori di sopraelevazione del 3° piano del fabbricato 
ove ha sede il Ministero dei Lavori Pubblici nella parte prospiciente 
le vie del Moretto e della Vite. Importo ridotto L. 7:3293.83. 


Municipio di Fossano (Cuneo) (11 ottobre, ore 12, fatali). — 
Appalto della manutenzione delle strade comunali in 4 lotti: 
1° lotto. — Importo annuo ridotto L. 2700 (ribasso 10 0/0) 


9° A d » ” » 1570 ( » 21.50 010) 
3° » p » » » 2225 ( » 3.206 010) 
4°» » » » » 855 ( _» 5.— 010). 


Azioni Ferrovie Biella 


- Municipio di Ventimiglia (16 ottobre, ore 10, fatali). — Ap- 
palto delle provviste ed opere occorrenti per la costruzione di un 


pubblico ammazzatoio nella regione Puglia in questa città. Importo 
ridotto L. 34261.15 (L. 36064.36). 


Genio Militare di Roma (18 ottobre, ore 10.30). — Appalto dei 
lavori varî lungo la cinta fortificata fra Monte Ciocci e la località 
Bini con materiali dell'Amministrazione militare. Importo L 14000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Livorno (26 ot- 
tobre, ore 10, 1° asta). — Appalto dei lavori di scavazione del fondo’ 
e di estirpamento dei banchi rocciosi all’imboccatura Nord del porto 
nuovo di Livorno e di approfondamento del canale di accesso all'e- 
sterno dell’imboccatura stessa. Importo lire 628,500. Cauzione provv. 
L. 25000. Fatali a stabilirsi. 


III. — H'orniture diverse. 


Aste. 


R. Arsenale marittimo. — Taranto — (11 ottobre, ore 14, 1° asta). 
— Fornitura di kg. 100,000 olio di oliva di 1* qualità per mac- 
chine, a L. 1. Cauz. provv. L. 10000. Fatali, 23 ottobre, ore 12. 


R. Fonderia — Torino — (14 ottobre, ore 9, unico e definitivo). 
— Fornitura di kg. 12000 antimonio (regolo di antimonio) a 
L. 2. Cauz. L. 2400. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Settem. 25 Ottobre 2 


. L. 508 508 
» » Mediterranee . . » 588 638 
» » Meridionali ; » 717.50 720 
» » Pinerolo (1* emiss.) . » 385 335 
» » » (2° n » 357 359 
. » Secondarie Sarde . » 278 272 
» » Sicule. » 620 625 
Buoni Ferrovie Meridionali . - 00. + » 942.50 542.50 
Ubbliga ioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
» . Sicule A. B. C. D. L. 307 307 
. D) Cuneo (2* emiss.) » 338 338 
. ° Gottardo 1%, . . n» 101.40 100.50 
» ” Mediterranee 4 040 . » 512 510.50 
» . Meridionali. . . . . » 329 329.50 
» . Meridionali Austriache. » 403.50 407.50 
» . Palerino-Marsala-Trapani » 319 319 
, . n 2*emiss. » 806 305.75 
. » Puntebba » 451 407.50 
. ° Sarde, serie A. » 317 912 
‘ o * serie B. o 314 314 
i . » 1879 » 316 311 
» o Savona bal » 346.50 346 
» . Secondarie Sarde . » 461 465 
» » Sicule 4 0{0 oro . » 495.50 490.50 
A v Tirreno . . . . » 488 488 
° o Vittorio Emanuele a 34S 348 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Impresa di navigazione sul Lago Maggiore. — Distinta 
delle obbligazioni 4 1j2 (00 state estratte e rimborsabili dal 1° gen 


naio 1848. 
2 6 14 24 29 33 35 42 67 70 


CONVOCAZIONI. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


“6 87 89 120 148 


25 ottobre. — Società Anonima di elettricità di Genova. — 


Assemblea generale per le ore 10 a Berlino. 


G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile, 


636 Monitore delle Strade Ferrate 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dall'11 al 20 Settembre 1897. — 8° Decade. 


RETE PRINCIPALE (?) RETE SECONDARIA 

ESERCIZIO ESERCIZ10 ESERCIZIO ESERCIZIO i 
corrente ie Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. | ‘608 2319 |+ 190 1109 1291 |— as 
Media. . | . . - .' 4608 4416 || 192 1105 1291 | 156 
Viaggiatori. . . . . il 1,496,021 29 | 1,423,450 44 |+ 72,570 85 66,566 22 98,305 43 |— 31,739 21 
Bagagli e cani. . . . 62,009 96 63,357 40 | 1,347 44 1,130 20 2,881 39 |— 1,751 19 
Mercia G.V. e P.V. acc. | = 303,661 46 | 299,166 54 |+- 4494 92 12/784 41 16/743 22 |— 8958 81 
Merci a P. V. . . .| 1,827,019 27 | 1,807,838 85 |+ 19/185 42 67/246 43 | 84195 30 |— 16,948 87 
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| 
TOTALE . I 3,688,711 98 | 3,593,808 23 |-+ 94,903 75 147,727 26 202,125 34 |— 54,398 08 


Erocodcotti dal 1° Luglio al 20 Settembre 1897. 


Viaggiatori «+++ + || 11.984,806 36 | 11,702,411 19 |+ 281,895 17 539,273 47 831,261 42 |— 291,987 95 
Bagagli ecani. . . , 534,685 99 521,312 96 [4 13,373 03 10,735 72 27,039 96 |— 16,304 24 
Merci a G.V. e P.V. acc. 2,532,979 48 2.457,236 39 |+ 75,743 09 102,478 40 122,997 91 |— 20,519 51 
Merci a P. V. 0. . . || 13,480,361 31 | 13,039,603 25 |-+- 890,758 06 493,182 76 615,541 43 |— 122,358 67 


——— —rcerr_r = | rr ——————————_——————— _— sé=——=_—— = eee eee zie" @o&«(&@(|(—0” | _-—Prrrr—r,r 1 


TOTALE .| 28,482,333 14 | 27,720,563 79 [4 761,769 35 | 1,145,679 35 | 1,596,840 72 |— 451,170 37 


-- ——— 


Prodotto per chilometro. 


800 50 | 813 45 |— 12 95 183 21 156 56 |— 23 85 
6,181 06 6,277 80 |- 96 24 1,036 SI 1,236 90 |— 100 09 


- — —. — n n E. I E_->»\»}ÀÒLre_e_e— _—_—— _———m6zx8_____rr_r 


della decade 
riassuntivo . 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Hete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


—_-—-— _ ” re __ - —__ — = — —- La È PTT == e -_ ——_ - —— — + eee > — + - _.———_— we —  — ——r  —— ———— — o 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


RETE PREINCIPA LE 


ai se vel TE se Mupia 
GraxDR Piccota Proporzi È 
ANNI | ViaaelatoRi | BaGaeLI | Vaiocisi | Viaiccrri o intinneti | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,281,807.27 55,981.28 650,592.07 1,360,439.25 10,798.70 3,359,618.57 
‘1896 1,268,231.47 53,196.03 425,917.48 1,361,748.82 9,867.02 3,118,940.82 4,248 
. Differenze ne! 1897 $ 13,575.80 | + 2,785.25 | + = 224,674.59 | — 1,309.57 | + 931.68 | + = 240,657.75 
PRODOTTI DAL le GENNAIO. 
1897 27,858,838.20 1,359,237.84 |. 8,624,620.63 32,146,364.92 277,633.43 70,266,695.02 
1896 26,794,504.06 | 1,940,448.49 7.981,432.54 28,980,736.64 311.435,79 65,408,557.52 4,248 
Dif'eronze nel 1897 + 1,064,394.14 | + 18,789.35 | + = 643,188.09 | + 3,165,628.28 | — 33,802.36 | + 4,858,137.50. 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 93,787.45 3,539.29 40,170.90 182,448.12 1,361.80 321,307.06 1,421.03 
1896 89,843.45 2,7839.54 24,161.10 118,772.56 | 652.91 236,219.56 1,377.00 
Differenze nel 1897 + 3,944.00 | + 759.75 È 16,009.80 | 4 63,675.56 | + 108.39 | + 85,093.50 | + 44.03 
PRODOTTI DAL 10 GRNNAIO. 
1897 1,913,047.01 51,127.42 663,149.29 3,076.064.03 394,784.09 5,738,151.77 1,378.67 
1896 | 1,823,918.44 49,139.32 564,366.76 2,549,060.27 35,677.89 5,022,162.68 1,377.00 
Differenze nel 1897 | È 89,128.57 | + 1,988.10 | + 98,782.46 | + = 527,003.76 | — 913.80 | + = ‘715,989.09 | + 1.67 
PIROBDOTTI PER CIHILOMETRO DELE RETI fiUONIVE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell’anno corrente dell’anno precedente i Differenza nel 1897 
649.30 596.48 + 52.82 13,507.96 12,521.02 | + 986.94 


-—»———_—@————@————8—m—m—m——m_m———-.......Ì;. Et. Lr-E.. 
Col 18 settembre 1897 vennero aperti all'esercizio i tronchi Cansano-isernia di Km. 103.164 e Rionero-Potenza di Km. 43.162. 


e degli interessi materiali 637 


di, TOT TOT ET O 42,52 


I LE 


SOCIETÀ ITALIANA 
PERLE STRADE FERRATE DELLA SICILIA |" seri 


Società Anonima — Sede in Roma OTTAVIO MORENO 


: da ; "inni € controllore del materiale 
Cap itale Lire venti milioni interamente versato. perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridienali 


Terzo Sorteggio di Obbligazioni. sea volume ia 8°, di pagine 240, a 


Si avvertono i signori Possessori delle Obbligazioni 4 0/0, emissioni 1891, | « Trovasiindeposito presso l'Ufficio del 
1892, 1893 e 1895 di questa Società, che il 1° ottobre p. v., alle ore 10, avrà | Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
luogo presso la sede della Società suddetta, piazza Grazioli, n. 5, con l’inter- | farà la trasmissione adfogni richiesta 
vento del Delegato governativo, la pubblica estrazione delle Obbligazioni da | verso il pagamento di detto prezzo. 
rimborsarsi a partire dal 1° gennaio 1898. 


Sì estrarranno: UFFICIO SUCCURSALE 


Per l'emissione 1891: 32 sa Si è a DAMAGE ch | Totale 49 sui 
Per l'emissione 1892: 20 titoli unitari . . . Obbligazioni 20 Giornali Italiani ed Esteri 
4 » quintupli. . . » 20 > Totale 100 i <= 
6 » decupll . . . » 60 ORINO 
Per l'emissione 1898: 414 titoli unitari . . . Obbligazioni 14 13 - Via Finanze - 13 
10 » quintupli. . . » 50 > Totale 84 = 
2 >» decupli.. . . » 20 | 


i Si DEA "e trovasi in diretta cor- 
Per l’emissione 1895: 3 titoli unitari . . . Obbligazioni 3 rispondenza colle mministrazioni di tatti i 
» quintupli 3 925 | Totale 28 | giornali d’Italia e dell’Estero, s’incarica di 

: ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 

Roma, 414 settembre 1897. medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 


LA DIREZIONE GENERALE. giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Dita Macchi zar 6 È "SMERIGLIO | MAGNESITE 
di F.ili conii PASSONI 
MILANO | Seagate Meregilia, (Almmarttto 
Via Carlo Farini, N. 27 melea smettglio (| CO, Contee tea 
(fuori Porta Garibaldi) Cart Li x 3 x ce n 5 rate. Mattoni di pa i DCSSRERIALI 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
Struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


ING, VIGLESZI & 6. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana | 


| 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 
Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


LIVRET-CHAIX 


() a Dj 6 i) 
|a 
MM. les Voyageurs peuvent se procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
i , s et dans les gares et les librairies, les Re- 


cueils suivants, seules publications officielles 


MACCHINE-UTENSILI stre eri ml o 


HK'abbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA L'Indicateur-Chasx (paraissant toutes les 


semaines) . Fr. » 75 


Livret-Chaix \1" vol. réseauxfrangais 1 50 
continental(2v.services étrangers 2 » 
È R | T È LL] PAS T 0 RI A ra Sa » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO re di Patia too promo * 8 
in TTORINO, Via delle Finanze, 13. avec carte . . ve = » 50 


638 Monitore delle Strade Ferrate 


#7 GOMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


I 
THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
| 


LONDKIA — York Road King's Cross N. —] LONDERA 


II n 
" fsigeg” VIRIUITELLITALILI cn tn tn LLLLLLLE! remi LUI ninni 
D7 "7/5, Li =. è 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1681 al 1894. 


= 
D 25 novembre 1881|| A1 80 marzo 1885 |A181 dicembre 1894 sc Atmento 


Freni automatici 


Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli | Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli 


e e = {[ _——__ e il. —__——_y—_r—___ — ic cette 
————__—_—_ 


Inghilterra . . +. | 41087 | 7720 1902 | 14150 3273 30211 || 2186 92491 
Francia . . . . . . 1416 7194 1630 | 12294 28396 |’ 23735 | 1420 16541 
Belgio. . . . .. . 359 1728 513 4237 146 5871 387 4143 
Germania . . . . . 63 105 260 1189 3623 23947 || 3560 23842 
Austria-Ungheria . . . 4 32 21 334 381 4593 377 45614 
Russia . . .... 64 04 84 91 674 3225 610 3174 
Italia: do «&@ @ &_#j 11 35 49 309 317 2066 || 306 2034 
Olanda . . ....| 09 208 379 2003 574 3086 | 515 2878 
Spagna . . ....) 3 — | 3 — 24 169 24 169 
Svezia Norvegia . . .° 1 6 | 1 6 23 439 29 433 
Indie. >. . ii tell 6 60 | 28 60 56 110 50 50 
Australia. . . . . ., 94 153 200 1342 1322 15683 | 1228 15530 
Stati Uniti . . . . . | 3435 | 12270 7953 | 44787 | 25972 | 345810 || 22537 | 333540 
Svizzera . si Gieree — = — 494 4057 | 494 4057 
Rumenia . — — | - 101 D34 101 534 
Persia. — -- — —_ 4 28 4 28 
Congo. . i —_ —_ — 5) 49 5 49 
Repubblica Argentina. sil, “e _ — — D4 741 I o4 711 
Bulgaria . . . cal == — || — — — ({1| — 17 
Totale . . . 6602 | 29562 | 13023 80802 40476 | 464341 | 93874 494779 

Freni non automatici. . | 2637 | 11788 | 2755. 9992 | 2747 8923, 468653 
9239 41350 | 15778 | 90794 | 43223 | 473264 1 freni non automatici 
fc sein MI A ING | Me vanno diiolususdo e sono 
Totale generale . . . 50589 | 406572 | 516487 IP ai 


Apparecchi speciali a prezzi ridotti per Tramvie e Ferrovie Economiche. 


ì AGENZIA PER L'ITALIA: "nscanere jauueree e er 


e degli- Interessi materiali — 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARICI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


Dai Lompra PARIGI (8) PARIGI B 
. RERCNAZT, (1) (2) (4) IGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle SITTER (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
IRE” Ro a 2a la 2a la 2a validità la 2a alidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni v 
Stazionisottoindicate:| classe | classe | classe | classe | classo | classe classe | classe |  Y*!4! che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) AAA sntosent zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a Joro scelta. 
Torino ba Calais. . . . [166 85/116 55: 90 73] 61 60{204 —|187 85|45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25}112 05 di 10 franchi. 
Milano jria Calais. . . . [180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 30/45 giorni |166 85|119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... pes — 1141 75) 97 80] — i = 216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . Bi@LiztTI D'ANnData E Rirorro. 
denoni via Calais.... |187 —|181 —|111 40| 7605) — di A 167 10/119 15|80 giorni 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
(a Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Y!8 Calais... . |209 90/147 05/184 80] 92 10| — _ _ —_ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |208 80'!142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \Vi® Calais. . . . (217 80/152 25/141 70] 97 80) — — _ _ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... |249 —|174 40/178 40/119 45] — — _ _ - _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . {242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —|204 25/141 Dei 50/953 95/6 inesi (°°) | — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze fit Calais. . . . /224 60/157 80/149 —|102 85} — — si — —_ —_ (°**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85) — _ —_ > _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Bonlogne .. {257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli Di Calais. ... |294 80/206 50/220 60/152 45| — — — —_ _ -_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . [288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseta. 
Via (via Calais 825 85/228 20/250 25/178 25/543 25/399 80/6 mesi (°) — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindiei JN2polifvia Boul. |819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via |viaCalais |302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi _ —_ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e |’ Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | 
PENINSOLAR-EIPRESS i 
STAZIONI la e 2 CLASSE 1a è 28 CLASSE | settimanale STAZIONI [la e 2: CLASSE[la e 2: CLASSE|12 e 2: CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
. (°°°) (1) 
Landi Ch.-Cross Par.| 9 — a.110—a,| li — antim. 9—-p. 9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victorian. .  —| 9—a. ° 11 — antim. 9-p. 9—p. centrale (2) . . Par. 8 20 a. —_ = 255 p. 
Douvres. ...... —|1055a. $ 1 — pomer. 1—p. 1_- Roma ........— 230p. _ — 11 10 p. 
(ora di Greenwich). .|1215a.| # 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze... ... DES 910p. — —_ 6102. 
Calais-M. (Bugerit > "T°| Deienn = Brindisi. ... — 61021. = —_ 585p. 
(ora francese) .{ Par.{ 1 —p Ba 8 — pomer. 1192. 1—-a. Ancona ...., — 822 p. —_ — 595 a. 
Boulogne-Gare Arr.| 139p.| 218p. —_ 159 a. —_ Bologna... sr 135 a. —_ _ 10 30 a. 
(Buffet) i i Alessandria ‘.° 63982. 889 a./10 541. 5 12 p. 
Par. ) H, p. 22) ; ta oa a. 37 Torino. ... . Arr. 83012. 10 18 a.|12 85p. 703 p. 
P. Po mer. a. — a. “ “i 
ii Par: 319p.| 404p.| 517 pomer. 9461. Soda: ‘AlBrndki..-c..Panl | » "ar 
jArr.| 5—p.l 540p.| 7 — pomer. 5 882. n Napoli.ss0 pos = a io id 
; ‘ Pranso =] Roma. .......,— 240p 8 50 p.[10 17 p. 8—a. 
Parie-Nord(Buffet) -——r = _— A Livorno . MA 935 p. è 4102. 145 p. 
Par. Vagon- 7 44 pomer. 6 44 a. BE Firente.... — 820p. » » 11 40 a. 
Paria-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. — 145 a. eq Pisa sui 10 32 p. 252 a.| 4522. 222 p. 
ba . —a . . 1 42 D» 
(B) 1a e 2a classe | 1A 6 22 classe | lacl. j1328c], sO | San-Remo... 659 p » 333 a 
Paris-Lyon (Bwfef)Par. 855p. 910 925a.] 215p. [v Genova ....... — 2451. 635a.| 852 a. 655p. 
Din an 1524, 2242. |203p.| 718p.| 9401. Torino. . . . . . . Arr t4ba: -1310.19a[1385p:) 1909 
| Genbve: » 8512. 1147p.| — = Milano ...... Par. 1503. 10 40. 810 p. 
Aix-les-Bains.... — 6 91 a. 759a 10 45 p.|1227a. 214p. Novara .... —_ 4 80 a. 11401 209 p. 
Chambéry... ....— 6 55 a. 8 91a. 11 24 p./12502n. 285 p. Torino. ..... i: 825a 140p 11 02 p. 
Modane....... 943 a. 138 p $ 86 a. 5 18 p. 11350.) — © 
Torino (ora dell’ Europa sai ;» [forno Ò da Ea Par. ii 30 sy 5265 is p- = 
— a. . ane (ora _ . . si, 
centrale (2). . . Arr.| 2 20 p. 6 40 p. p Chambéry. . .... — 842p. 818p. soi a.l “«- 
forino. ...... Par. 240p. 155p. = 845a. Aix-les-Bains. ... — 4 14 p. p. 240 DA 
Novara ...... Arr, 496 D. 951» _ 10 42 a. | Gondve....—- 245 p. 118p. 4142.) — 
Milano... ... . Arr, 585p. 11 05p — |%a Dijon 1120 p. 1422, |1140n./112p 
e Sia oi Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 544p.|} 559y 
Torino... .... Par. 245p. 810p. — |840n Paris-Lyon (Bs/fet)Par. 7 35 antim. 657 p 
Genova ...... Arr. 6 18 -$ 11 18 x “A i iL; Arr. 8 37 antim. 149 p 
San-Remo... — 11 22 p. 843 a. a P —— TT, "Diem. 
Pisa. ..0....— 10 55 p. 427 a. = 445p Paris-Nord(Buffe SE NI 292 cl Pranzo 
| Heron RE 12 45 a, 71302. _ LEG, sie a SI (**) 12,22,8 
vOmo....— 11 45 p. 5 32 a. = P e 9 — antim. |1090a.|1150an 9— p. 
Roma... ..... — 6 40 a. 10 83 a. —  |1130p 10 40 antim. |1206p.| 125p 1047p. 
Napoli. . ......— 136p. 6 80 p. _ 7110a Amiens (Bwffet) (Da 10 45 antim. |1226p.| 180p 1052 p 
Brindisi. ...... — » » —_|610p. ERROR i 12 18 2-p 12341 
"PS cai 2 i ; pomer. —pP. » 
Torino. ...... Par. 245p. 705 p. — |840a 943 p. tar; alle a 12964 
Alessandria . . . , Arr. 416p. 855p. — |1018xn 11 11p. (uf): + f-Eaz:, 320 pomer. [2000 
Bologna. ...... — 21021. —_ 250 p 322 a. (ora francese) .( Arr.| 1 » pomer. o |340p. 1202. 
Ancona .... — — 652 a. —_ 11» p 7068, Calais-M. (Buffet) « È 
Brindisi.... — _ 10 17 p. — |> a 535 p. Ni di Greeowich). Î Par.| 111 pomer. | ;7 32 | 345p. 1354 
Firenze... ....— — 6102. — 608p.|.-___[{Douvres. ......-—| 9 05 pomer. = 545p. 345 n 
Roma. .......— _ 12 50 p. — 11 25 p.| Arrivo a Brindisi res! Victoria . Arr. 4 50 pomer. wa | 730p. 5402. 
Napoli. ...... Arr — 630p. | — 110n.} la domenica | n CT08) Ch.- .-Cross Arr.] 4 55 pomer. | 6— p.] 735 p.| __ 40 I 
1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 2 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora ora francene. 


WOSSERVAZIONI. — Viaggiatori 


Loxpra 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


f. — (*) Questo treno non ‘prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 8° classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais o da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da ‘Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 


prende a Parigi in 2a classe che i vi 


atori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 


per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Pi o 4 ed una vettura di 2 classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 


Tretture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di lic 


da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — 


mente da Milano a Calais col treno partente da Milano allo 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 


640 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi i Interessi materiali — — 


È Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet, 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, _ecc., con trasmissione elettrica. 


FERRERO VIE PORTATILI. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, ila retreat, n. LA B. 


FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
SOCIETA ITALIANA TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


—__&6-_w__rTCt€__________& 


seal Poac: T. — Norme principali per fare 
H vino e conservarlo. Un vol. in-12°, 


STRADE FERRATE DELLA SICELIA | sciiti" ‘iniione mniorao 


servare i vini. Un vol. in-12°, con fig., 
3° edizione é La 

Ravizza. — Come si fabbrica Il buon 
vino. Vini da pasto, studio dei locali, del 
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AAA QUESTIONE FERROVIARIA ITALIANA 


Con questo titolo l’on. deputato Pietro Carmine, già 
Ministro delle Poste e Telegrafi, la cui competenza in 
materia economica e tecnica è da tutti riconosciuta, ha 
pubblicato nella Riforma Sociale di Torino uno studio, 
che raccomandiamo alla meditazione dei lettori. 

Riproducendolo nelle nostre colonne, ci riserviamo di 
fare prossimamente taluni appunti che il grave argo- 
mento suggerisce. 


Meno di otto anni ci separano dalla scadenza del primo 
periodo ventennale di durata delle Convenzioni per l’eser- 
cizio delle strade ferrate costituenti le reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, approvate colla Legge 27 aprile 1885, 
e meno di sei anni dall'epoca fissata per l’intimazione della 
disdetta, sia da parte dello Stato, sia da parte delle So- 
cietà, se l'uno o le altre non vorranno la continuazione dei 
rispettivi contratti nei due successivi periodi ventennali. 
Considerando che questa disdetta può ritenersi come vir- 
tualmente già intimata e accettata sino da adesso di pieno 
accordo fra le parti — poichè non si saprebbe nemmeno 
concepire la prolungazione, oltre la pattuita minima du- 
rata, di contratti che già non possono funzionare con esatta 
osservanza delle primitive stipulazioni — e ricordando come 
quasi nove anni decorsero dall’epoca in cui fu stabilito che 
l'esercizio delle strade ferrate italiane dovesse essere affi- 
dato all'industria privata (Legge 24 giugno 1876), a quella 
in cuì l'esercizio stesso ricevette la sua presente sistema- 
zione (Legge 25 aprile 1885), il tempo che ci rimane per 
studiare gli opportuni miglioramenti di questa sistemazione, 
o per concretarne un'altra, può essere giudicato, se non 
scarso, certo nemmeno sovrabbondante. 

Giova quindi cominciare a discutere seriamente quali 
sieno i difetti del presente ordinamento ferroviario e a 
quali criteri convenga ispirarsi per ottenere che quello che 
lo dovrà sostituire riesca più soddisfacente. Non ci deve 
trattenere dal metter mano a questo studio la considera- 
zione che l’esperienza fatta del presente ordinamento è an- 
cora troppo breve ed incompleta per poter fondare su di 
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essa previsioni abbastanza sicure per l'avvenire; perchè da 
una parte si potrà sempre far tesoro di quella ulteriore 
esperienza che verrà man mano aggiungendo il periodo di 
tempo (che, come già abbiamo veduto, gli ammaestramenti 
del passato ci obbligano a prevedere non breve) occorrente 
per ultimare il detto studio e per determinare le basi e 
stipulare gli accordi eventualmente necessari per il nuovo 
ordinamento; e perchè d’altra parte sarà sempre minore 
il male che potrà derivare da una troppo breve esperienza 
dell’ordinamento attuale, che non quello a cui si potrebbe 
andare incontro con un eccessivo ritardo ad intraprendere 
quello studio, il quale ritardo potrebbe ridurci a dovere 
accettare all’ultimo momento una soluzione quasi improv- 
visata e quindi molto probabilmente poco felice. 

D'altronde, se è sempre difficile e delicata la posizione 
reciproca fra locatore e affittuario quando si avvicina l’e- 
poca fissata per la cessazione dell'affitto, è facile compren- 
dere come debba diventare inevitabilmente difficilissima e 
delicatissima quando l'oggetto della locazione è un ente 
così complesso e così svariato nelle singole sue parti, come 
una rete di strade ferrate. Lo zelo dell’affittuario per la 
buona manutenzione della strada, dei fabbricati, delle opere 
d’arte, dei diversi materiali, va necessariamente affievolen- 
dosi progressivamente di mano in mano che si avvicina la 
fine del contratto; cosicchè non è azzardato affermare che 
il bene inteso interesse del proprietario di una strada fer- 
rata, il cui esercizio sia stato appaltato, deve consigliarlo 
a tentare ogni accordo possibile perchè il contratto d’ap- 
palto venga rinnovato o troncato alquanto tempo prima di 
quello fissato come suo termine. 

L'opportunità di questa linea di condotta si verifica per- 
sino nel caso in cui i rapporti fra proprietario e locatario 
della strada ferrata sono i più semplici, nel caso, cioè, di 
concessione intera, poichè anche questa, se mette il con- 
cessionario per un lungo periodo di tempo nella condizione 
quasi di proprietario, gli crea però una posizione molto 
analoga a quella dell’affittuario per gli ultimi annì del suo 
contratto, quando si avvicina il momento in cui deve ab- 
bandonare Ja strada allo Stato in buone condizioni e senza 
compenso. Ciò è tanto vero che la nostra legge sulle opere 
pubbliche (art. 248), ha preveduto per questa eventualità 
Il caso di possibili conflitti, e ha voluto armare lo Stato, 
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perchè possa uscirne vittorioso, attribuendogli negli ultimi 
anni della concessione il diritto di sequestrare î prodotti e di 
valersene per fare eseguire d'ufficio i lavori che rimanessero 
imperfetti. Se non che a ragione si affermava in un re- 
cente documento parlamentare (1), che l’uso che occor- 
resse di fare di un tale diritto non sarebbe certamente nè 
facile, nè atto a mantenere una netta separazione delle re- 
sponsabilità del Governo e dell’esercente nell’andamento 
del serviziuv; dimoduchè è evidente la convenienza per lo 
Stato di provvedere anche in quel caso, sia mediante nuove 
combinazioni collo stesso concessionario, sia mediante ri- 
scatto deila concessione, a far sì che questa abbia in realtà 
a cessare in epoca diversa da quella originariamente fissata. 

Queste considerazioni ci confermano nella opinione che 
non giovi lasciare avvicinarsi tranquillamente il termine 
dei presenti contratti di esercizio delle reti ferroviarie Me- 
diterranea, Adriatica e Sicula, e sia invece necessario ed ur- 
gente di cominciare a gettare le basi di una nuova solu- 
zione della questione ferroviaria. 


I. 


Tutti gli ordinamenti, per quanto svariatissimi, che si 
possono immaginare per l'esercizio di una rete di strade 
ferrate, cadonu necessariamente sotto una di queste tre 
classificazioni: esercizio governativo; concessione intera; 
appalto del solo esercizio. 

Senza entrare in un esame comparalivo dei vantaggi e 
dei difetti di ciascuno di questi tre sistemi di esercizio 
astrattamente considerati, e limitandoci ad esaminare il pro- 
blema ferroviario italiano quale si presenta nelle odierne 
condizioni, siamo tratti a giudicare che le stesse conside- 
razioni, le quali fecero preferire nel 1885 il sistema del- 
l'appalto dell'esercizio, ci devono condurre a più forte ra- 
gione anche oggigiorno alla stessa conclusione. 

Infatu, i risultati dei sette anni di esercizio provvisorio 
governativo precedenti al 1° luglio 1885, che apparivano già 
allora deplorevoli, si manifestarono poi anche più disa- 
strosi; cosicchè, se quell’'esperimento ci consigliava sino 
da allora a scartare questo sistema di esercizio, esso ci 
deve oggi confortare anche maggiormente nella stessa de- 
cisione. In quell’epoca poi l’applicazione dell’esercizio go- 
vernativo delle ferrovie in altri paesi, come in Germania, 
datava ancora da poco tempo e ì risultati erano conside- 
rati come abbastanza soddisfacenti; ma coll’andare degli 
anni il giudizio intorno a questi risultati venne via via mo- 
dificandosi, perchè i fatti smentirono le illusioni che si 
erano fatte concepire da principio. Uguali delusioni prova- 
rono anche l'Ungheria e l’Austria, che applicarono esse 
pure l'esercizio governativo, in condizioni che avevano fatto 
concepire all’inizio le più ridenti speranze (2). Questi ri- 
sultati dell'esperienza di paesi organizzati assai più forte- 
mente del nostro e abituati ad un regime quasi militare in 
tutte le loro Amministrazioni e dove quasi sempre le strade 
ferrate sono di più facile esercizio e di più facile manu- 
tenzione delle nostre, dovrebbe ormai dissuadere dall’ac- 
cordare la preferenza all'esercizio governativo anche coloro 
che tra di noi professavano questa opinione nel 1885. 

Aggiungiamo che mentre quindici o venti anni or sono 
1 fautori dell'esercizio governativo delle strade ferrate si 
reclutavano fra coloro che, propugnando maggior vigore e 
maggiore forza di coesione in tutti i nostri ordinamenti 
amministrativi, mostravano di avvertire i pericoli del si- 
stema e davano quindi affidamento che, sotto la loro guida, 
l'esperimento sarebbe stato intrapreso con serietà di pro- 
positi; oggi invece il sistema stesso viene patrocinato da 
coloro che mostrano meno di chiunque altri attitudine ad 
organizzarlo. 


(1) Relazione che precede il disegno di legge per lavori © prov- 
viste per le strade ferrate in esercizio, presentato alla Camera dei 
deputati dai ministri Perazzi e Colombo nella seduta del 28 aprile 
1896. 

2) ALFREDO CoTTRAU, Lo Stato ferroviero. Nella «è Rassegna agraria, 
industriale, commerciale », 1893, e nel Monttore dal n. 41 al 45 del 
1893. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Infine, l'esempio della nostra Amministrazione delle poste, 
la quale, nonostante il più che soddisfacente miglioramento 
segnato in questi ultimi anni dai suoi prodotti, non può 
nemmeno pensare, per le esigenze della finanza, a mettere 
allo studio una riforma delle tariffe pel trasporto delle cor- 
rispondenze, intesa a renderla meno gravosa in confronto 
di quelle degli altri paesi civili, ci assicura che l’esercizio 
governativo delle ferrovie, anche colla Direzione tecnica ed 
amministrativa la più perfetta che si possa immaginare, 
anche nell’ipotesi di uno sviluppo costante e progressivo del 
traffico e di un conseguente sensibile aumento dei prodotti, 
sarebbe costretto a lasciare questo aumento a beneficio del 
bilancio generale, senza potere quindi devolverlo a van- 
taggio del commercio e dell’industria sotto forma di miti- 
gazione delle tariffe. | 

Nulla dunque giustificherebbe i governanti del nostro 
paese, se volgessero il loro pensiero a sostituire al presente 
ordinamento dell'esercizio ferroviario quello affidato alla 
cura diretta dell'Amministrazione dello Stato. Ma, d’altra 
parte, nè ora appaiono diminuite, nè sì vede in qual mudo 
potrebbero entro breve termine diminuire quelle difficoltà 
pratiche, che fecero mettere da parte nel 1885 il sistema 
della concessione intera, che pure si proclamava come quello: 
che, astrattamente parlando, sarebbe stato da preferire. 

Questo sistema sì presenta di facile attuazione quando 
si tratta di costruire ez-novo una strada ferrata. Lo Stato 
che accorda la concessione è sicuro di ricavare in ogni 
modo notevoli vantaggi indiretti dall'esercizio dell’industria 
che verrà attivata dal concessionario, e non ha ragione di 
preoccuparsi se questo riescirà per avventura a ricavarne 
un lucro rilevante. Invece quando la ferrovia è già costruita 
ed è di esclusiva proprietà dello Stato, è assai più difficile 
determinare se, come e quanto possa giovare allo Stato 
stesso di disinteressarsene completamente, cedendone tanto 
la proprietà, quanto l'esercizio all’industria privata. 


La determinazione del valore commerciale di una fer- 
rovia costituisce sempre un problema di non facile solu- 
zione; ma esso si complica maggiormente quando si tratta 
di ferrovie o costruite recentemente dallo Stato, o da poco 
tempo da esso riscattate. I criteri politici che possono avere 
influito in larga misura a determinarne la costruzione 0 
il riscatto, nonostante la prevedibile scarsa rimunerazione 
del capitale impiegatovi, perdono ogni valore in una trat- 
tativa diretta ad affidarla o riaffidarla all’industria privata; 
poichè l’aspirante alla concessione basa i suoi calcoli sol- 
tanto sul beneficio che gli putrà derivare per effetto della 
differenza fra il prodotto lordo e le spese dell’esercizio. 
In questi casi, dunque, la concessione della ferrovia equi- 
vale quasi sempre per lo Stato alla vendita per un prezzo 
inferiore al costo. E' questo per sè stesso un passo, al quale 
è generalmente difficile decidersi; e la difficoltà cresce na- 
turalmente in ragione della differenza fra il costo e il prezzo 
ricavabile. Ora nel caso nostro questa differenza sarebbe 
evidentemente così grave, da rendere quella difficoltà quasi 
insormontabile. Quale valore potrebbe essere attribuito alle 
linee costituenti le reti secondarie Mediterranea, Adriatica 
e Sicula, della lunghezza complessiva di oltre 3000 chilo- 
metri, il cui esercizio durante l’anno finanziario 1895-96 
cagionò un onere al bilancio dello Stato di 6,207,097.50? 

Devesi poi ancora ricordare che non riuscirebbe facile 
la costituzione di Società solidamente organizzate e fornite 
di capitali esclusivamente, o almeno quasi esclusivamente 
italiani, sufficienti per pagare il prezzo delle ferrovie di 
proprietà dello Stato; e che in ogni modo l’assorbimento 
di vistosi capitali paesani che si effettuasse dall'industria 
ferroviaria non riescirebbe certamente vantaggioso per lo 
sviluppo delle altre industrie. 

La sola soluzione praticamente possibile della nostra 
questione ferroviaria rimane dunque quella della rinnova- 
zione dell’appalto dell’esercizio. E poichè, sebbene non sia 
da escludersi in modo assoluto la possibilità di trovare pel 
4° luglio 1905 altre Società aspiranti a questo appalto, è 
certo che tale eventualità è assai meno probabile di quella 
della stipulazione di nuovi contratti a condizioni conve- 
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nienti colle attuali Società, ne consegue che necessita av- 
viare senza indugio le trattative che possano condurre a 

uesti nuovi contratti, onde rimanga, in caso d’insuccesso, 
il tempo indispensabile per provvedere altrimenti. 


Il 


Ma se l'appalto dell'esercizio delle ferrovie si p'esenta 
al giorno d'oggi nel caso nostro come il sistema più pra- 
ticamente possibile, esso non cessa però di ess: re per sua 
natura il più complicato e il più difficile da disciplinare 
in ogni singolo dettaglio. Perchè possa fnnzionare soddi- 
sfacentemente occorre mettere ogni cura, onde le compli- 
cazioni abbiano a ridursi ai minimi termini. Di ciò non 
si sono a sufficienza preoccupati i negoziatori delle Con- 
venzioni del 1885, e da ciò derivano i principali difetti 
dell'ordinamento a cui esse diedero vita. 

La diagnosi di questi difetti è già stata fatta più volte 
in questi ultimi anni e in documenti parlamentari e in 
pubblicazioni d’ogni natura, perchè occorra insistervi nuo- 
vamente. Ci limiteremo quindi ad enumerarne i principali, 
col solo scopo di mettere in evidenza a quali cautele si 
dovrà ricorrere perchè abbiano ad essere evitati nell’ordi- 
namento futuro. 

Uno dei più evidenti difetti consiste nella moltiplicità di 
rapporti fra lo Stato e le Società e nella conseguente ne- 
cessità di una minuta sorveglianza governativa, che si rese 
indispensabile per essere state accollate alle Società le sole 
spese ordinarie di manutenzione, e anche queste soltanto 
in parte, e per essere stati creati tre speciali fondi di ri- 
serva per provvedere alle spese di manutenzione ordinaria 
del materiale metallico d’armamento e del materiale rota- 
bile, nonchè alle spese di manutenzione straordinaria per 
riparare i danni cagionati da casi di forza maggiore. La 
necessità di quella sorveglianza fu aggravata anche per ef- 
fetto dell’istituzione delle Casse per gli aumenti patrimo- 
niali, l’amministrazione delle quali, sia quando provvede 
all'esecuzione di nuovi impianti resi necessari dall'aumento 
del traffico od occorrenti per migliorare il servizio, sia 
quando deve fare eseguire opere di semplice manutenzione 
(del cui onere le Casse stesse furono gravate contrariamente 
al concetto che aveva ispirata la loro creazione), come il 
rifacimento in acciaio dei binari e relativi scambi di ferro, 
e il primo risanamento e completamento della massicciata, 
non può essere sottratta ad un continuo e dettagliato cou- 
trollo nell’interesse dello Stato. 


Un altro grave difetto del presente ordinamento ferro- 
viario risiede nella diversità della misura e delle norme 
fissate per determinare il compenso dovuto alle Società per 
l'esercizio delle linee costituenti le reti secondarie in con- 
fronto di quello per le reti principali. Mentre per queste 
le Società esercenti le reti Mediterranea e Adriatica rice- 
vono il 62.50 per 040 «del prodotto lordo fino alla somma 
rispettivamente fissata come prodotto iniziale (la quale mi- 
sura viene ridotta al 56 e al 50 per 0{j0 degli aumenti 
oltre il prodotto iniziale, a seconda che questi aumenti 
stanno al disotto o superano la somma di 50 milioni di 
lire) per le linee della rete secondaria (ossia per quelle 
aperte all’esercizio dopo il 1° gennaio 1885) le Società ri- 
cevono la metà del prodotto lordo più una sovvenzione fissa 
di L. 3000 per chilometro di lunghezza virtuale, la quale 
corrisponde alla lunghezza effettiva aumentata in base 
ad apposita formola pei tratti di linee aventi pendenze su- 
periori al 10 per 1000. Ma quando una linea della rete 
secondaria raggiunga il prodotto lordo di L. 15,000 per 
chilometro di lunghezza virtuale essa viene incorporata nella 
rete principale e deve essere esercitata agli stessi patti e 
condizioni di questa. 

Questo complesso di disposizioni produce l’effetto che le 
Società non hanno alcun interesse a promuovere il traffico 
sulle linee della rete secondaria, anzi hanno tutta la con- 
venienza a deviarlo da esse a vantaggio delle linee appar- 
tenenti alla rete principale. Infatti lo spostamento di un 
determinato trasporto da una linea di questa rete ad una 
della rete secondaria (essendo invariabile con qualunque 
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prodotto, la sovvenzione chilometrica di L. 3000 accordata 
per quest’ultima) ha per conseguenza che la Società incassa 
soltanto il 50 per 0/0 del relativo prodotto invece del 62.50 
er 0/0. Altro danno rilevante risente la Società quando 
il prodotto di una linea secondaria arriva al punto da de- 
terminare il passaggio di essa nella rete principale; poichè, 
mentre con prodotto lordo chilometrico di L. 14,900 la 
Società riceve per compenso dell’esercizio la metà del pro- 
dotto stesso, più la sovvenzione fissa di L. 3000, ossia com- 
plessivawente L. 10,450, quando il prodotto salga, col lieve 
aumento di L. 200, a L. 15,100, il compenso si riduce, 
in ragione del 62 50 per 00, a sole L. 9437.50, con una 
perdita quindi per la Società di oltre un migliaio di lire. 
(Continua). 
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FERROVIE A VAPORE ITALIANE E LE FERROVIE BLETTRICHE 


Gli ingegneri F. Benedetti, F. Lori e D. Roggeri hanno 
pubblicato la loro Relazione alla Società degli Ingegneri e 
degli Architetti italiani, sul confronto sommario fra le fer- 
rovie a vapore ilaliane e le ferrovie elettriche. | 

I relatori esordiscono dicendo che se nel nostro paese 
mancano quasi completamente i combustibili fossili, che 
per altre nazioni rappresentano altrettanta energia imma- 
gazzinata nelle passate epoche geologiche, abbondano in- 
vece, sparse qua e là, le cadute d’acqua, che rappresentano 
la manifestazione meccanica dell’energia inviataci ogni 
giorno dal nostro bel sole attraverso lo spazio; questo 
fatto ha assunto la massima importanza mercè l’elettricità, 
poichè essa ha permesso e reso facile l’utilizzazione e il 
trasporto (1) dell’energia meccanica offerta dalle dette ca- 
dute, come già la macchina a vapore aveva permesso di 
utilizzare l'energia termica offerta dai combustibili fossili. 
Così l’Italia potrà cessare, almeno in parte, di essere tri- 
butaria dell’estero per la provvista del combustibile. 

Un’applicazione dell’elettricità, che maggiormente inte- 
ressa anche i profani alla scienza ed all'industria, è la 
trazione elettrica adottata già per le tramvie in quasi tutte 
le maggiori città del mondo: e, poichè tale applicazione 
ebbe in questi ultimi anni assai rapido e vasto sviluppo, 
molti già pensano che essa ben presto sarà estesa anche 
alle lunghe vie ferrate. 

Queste probabilmente sono state le principali conside- 
razioni, per le quali il Consiglio direttivo della Società 
degli Ingegneri ha proposto il problema. 

Noi non possiamo addentrarci nella lunga relazione di 
indole tutta tecnica; ci limitiamo perciò a riferirne le con- 
clusioni, che furono approvate all'unanimità dall’ assemblea 
della Società degli Ingegneri ed Architetti italiani. 

Esse sono le seguenti: 

4. Allo stato attuale delle applicazioni della scienza 
elettrotecnica, la trazione dei convogli ferroviari, con cor- 
renti trifasiche con fili aerei (2), in cui l'energia elettrica 
è generata in un'officina centrale, può offrire risultati sod- 
disfacenti, quando il peso dei convogli possa ridursi entro 
ristretti limiti, per modo d’aumentarne la frequenza; ed 
a parità di frequenza del numero giornaliero dei convogli, 
quando la via percorsa sia a forti pendenze; 

2. Dato l’attuale prezzo del combustibile in Italia, allo 
stato delle cose, non sì può pensare d’introdurre in grande, 
lungo le strade ferrate di una rete, la trazione mediante 
correnti elettriche generate col vapore in un’officina come 


(1) Roma ha uno dei primi esempi di trasporto a distanza del- 
l'energia idraulica, cioè quello di Tivoli, con una linea lunga 27 
chilometri e una potenza di circa 1500 cav. vap. 

(2) Parliamo del sistema a correnti trifasiche perchè è quello di 
cui abbiamo offerto i risultati numerici, ma si osserva che appros- 
simativamente si sarebbe giunti alle stesse conclusioni anche con le 
correnti continue e con altri sistemi a correnti alternanti. 
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sopra, perchè, in generale, essa costerebbe assai più della 
‘ trazione a vapore attuale. Ma se pure, in un non lontano 
avvenire, la detta applicazione in grande fosse per diventare 
possibile, quanto all'economia del servizio proprio della 
trazione, nelia risoluzione ulteriore del poderoso problema 
si dovranno tener presenti anche difficoltà pratiche di altra 
natura, che si potrebbero incontrare nel servizio di mo- 
vimento nelle stazioni, e che porterebbero a maggiori spese 
di personale, in causa del maggior numero di convogli 
giornalieri, che, a parità di traflico, si dovrebbero effet- 
tuare per meglio utilizzare l'impianto elettrico; e tutto 
questo senza contare le difficoltà d'ordine tecnico, per col- 
locare od in alto o sotto terra una ragnatela di fili me- 
tallici, disposta sulle numerose maglie dei non pochi binari 
esistenti nelle grandi stazioni, o risolvere in qualsivoglia 
altra maniera il servizio nell’interno di queste; 

3. Esclusa la corivenienza di applicare in grande la 
razione elettrica ottenuta mediante il vapore, non deve 
però escludersi l'opportunità di applicarla a qualche tratto 
di ferrovia in condizioni speciali di tracciato o con forti 
pendenze, o con lunghe gallerie da percorrersì con nume- 
‘rosi convogli giornalieri, nell’intento soprattutto in questo 
secondo caso, di evitare i disastrosi effetti delle emanazioni 
dovute alla combustione del carbone nelle locomotive; 
quantunque dovrebbesi non pertanto esaminare se potesse 
esser più conveniente l’impiego di appositi ventilatori ; 

4. Quando le correnti possono ottenersi mediante forze 
idrauliche relativamente non lontane dalla strada ferrata, 
la trazione elettrica dei convogli, secondo il sistema suin- 
dicato, può riuscire più conveniente della trazione attuale 
a vapore, nel maggior numero di casì speciali ; 

5 A parità di costo della corrente e della potenza da 
offrirsi sulla strada ferrata, siccome la spesa «chilometrica 
per la trazione elettrica va diminuendo sensibilmente col- 
l'aumentare della lunghezza del tratto da servirsi, allo stato 
delle cose, anche quando si abbiano forze idrauliche dispo- 
nibili, la trazione elettrica può cominciare ad essere eco- 
nomicamente preferibile alla trazione a vapore, quando la 
lunghezza del tratto non sia minore di 30 km. e sempre 
che, la frequenza media giornaliera chilometrica dei veicoli 
che percorrono la via non sia minore in ciascun caso di 
una certa quantità, la quale diminuisce coll’aumentare 
della pendenza media del tratto di via percorso. 


CONGRESSO DI STOCKHOLM 
per l'unificazione dei metodi di prova dei materja.i di costruzione 


In seguito all'articolo pubblicato nel numero 39 del Monstore, ci 
viene comunicata dal nostro collaboratore, autore dell'articolo, la se- 
guente rettifica che di buon grado pubblichiamo; osserviamo solo che 
la svista nella quale si incorse è dovuta all’Elenco ufficiale dei membri 
del Congresso, nel quale non figurava alcun rappresentante ufficiale 
delle ferrovie italiane. 

Ed ecco la rettifica: 

Nel terz'ultimo paragrafo dell'articolo pubblicato nel N. 39 del 
25 settembre u. s. vi è un'inesattezza che, in omaggio alla verità, 
sarebbe opportuno rettificare. 

L'inesattezza rilevata si riferisce alla frase: « le ferrovie non ave- 
» vano alcuna rappresentanza ufficiale, ma solo si notavano alcuni 
» Ingegneri della Rete Adriatica ed uno della Rete Mediterranea, 
» che, per loro istruzione personale, erano intervenuti al Congresso ». 

Ora la Società delle Ferrovie Meridionali, Rete Adriatica, fin da 
quando si istituì l'Associazione internazionale per l’unificazione dei 
metodi di prova, prese vivo interesse ai lavori dell’Associazione me- 
desima, talchè non solo volle essere ufficialmente rappresentata al 
Congresso di Zurigo (settembre 1895) ma trovò assai opportuno che 
una sua rappresentanza ufficiale intervenisse pure al Congresso di 
Stockholm. 

A quest’ultimo, come al precedente di Zurigo, furono pertanto 
delegati l'ing. cav. Claudio Segrè, capo sezione principale e l'ing. 
Ugo Cattaneo, ingegnere di Manutenzione e Lavori, ambidue appar- 
tenenti all'Ufficio della Direzione dei Lavori sedente in Ancona, e 
di tale ufficiale incarico fu direttamente informato il Presidente 
dell'Associazione Internazionale prof. Tetmajer dalla Direzione Ge- 
nerale della Rete Adriatica. 
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La Società delle Ferrovie Meridionali è ben persuasa della somma 
importanza pratica di simili studi, appunto pei motivi assai chiara- 
mente svolti nel ricordato articolo del Monitore, talchè presso gli 
uffizi della Direzione dei Lavori vi ha un laboratorio per l’esame 
dei materiali da costruzione. X. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Lo sviamento ferroviario presso Aosta. 


Il treno 476 del 4 corr. partì regolarmente in orario 
da Aosta verso Chivasso alle 11.45; giunto alla progres- 
siva 94.620, fra i caselli 87 e 86, dove la linea è in di- 
scesa del 9 per mille ed in curva di raggio m. 400, la lo- 
comotiva Sagunto (3943) che lo trainava usciva dalle ro- 
tale percorrendo nel senso della tangente una cinquantina 
di metri sulla massicciata e discendendo poscia dalla scarpa 
del rilevato, alto m. 6, nella campagna sottostante, dove si 
arrestava, sempre però mantenendosi ritta in posizione 
normale. 

Il tender, staccatosi dalla locomotiva, proseguì pochi 
metri e, rotolando poi giù dalla scarpata, trascinò seco il 
bagagliaio e le due successive vetture, una di 1 classe ed 
una di 2, che col resto del treno animato dalla forza 
d'inerzia, avevano proseguita la corsa; gli ultimi quattro 
veicoli del treno rimasero sulla piattaforma stradale senza 
guasti notevoli. 

Kimasero morti istantaneamente nella caduta il fuo- 
chista Brida Cesare ed il capo conduttore Nicolis; furono 
feriti assai gravemente, ma con certezza di completa gua- 
rigione, una figlia diciannovenne del capo-stazione di 
Quart-Villefranche ed il conduttore Becuti; qualche altra 
persona fu leggermente contusa. 

I danni materiali furono assai rilevanti: vennero dan- 
neggiati 150 metri di binario, demoliti i due parapetti in 
muratura del sottovia per la strada di Saint-Christophe, fu 
completamente distrutto il bagagliaio e riportò avarie più 
o meno gravi tutto il materiale del treno. 

Accorsero immediatamente sul luogo del disastro l’Inge- 
gnere Capo della Sezione di Mantenimento della Mediter- 
ranea coll’Ingegnere Capo-Riparto che trovavansi a Nus 
per altri incombenti; vi accorse pure l’Autorità giudi- 
ziaria, rappresentata dal Procuratore del Re e dal Pretore, 
col tenente dei Carabinieri e col signor ingegnere Er- 
manno Chiaves, richiesto come perito giudiziario. 

Il signor Sindaco d’Aosta, avendo mandati sul luogo i 
medici locali ed i pompieri, questi, aiutati dal personale 
sociale, da un drappello di Alpini e dai Carabinieri, ope- 
rarono il salvataggio dei feriti, trasportando i più aggra- 
vati all'Ospedale Mauriziano d’Aosta. 

I due cadaveri, collocati provvisoriamente in una vet- 
tura di 3* classe, furono poi verso le ore 16 trasportati 
nella camera mortuaria ed ebbero il giorno successivo 
degne onoranze funebri, come vittime del dovere. 

Lo sgombro e la sistemazione della linea furono eseguiti 
d’urgenza nel giorno stesso dello svio e fu ultimato prima 
di mezzanotte, essendo giunto verso sera da Torino il carro 
attrezzi con l’Ispettore principale del Traffico e altri fun- 
zionari dei vari servizi ferroviari. 

Circa le cause, che possono aver occasionato il disastro, 
ogni giudizio sarebbe prematuro, essendo ancora in corso 
l'inchiesta giudiziaria da parte delle competenti Autorità 
e l’inchiesta amministrativa ferroviaria, per la quale si 
tenne apposito sopraluogo il giorno 8 corrente mese; solo 
sì può con assoluta certezza affermare, contrariamente a 
quanto venne asserito, che lo stato della linea non può 
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aver causato lo svio, nè aver concorso con altre cause a de- 
terminarlo, perchè, anche dopo l’accidente, la linea fu ri- 
scontrata da tutte le Autorità competenti in perfetto stato, 
come tracciato, sopraelevazione, scartamento, materiali me- 
tallici, traversi e massicciata, e solo si dovettero riparare i 
guasti prodotti nel binario daì movimenti anormali del 
treno sviato alla distanza di parecchie decine di metri dal 
punto ove lo sviamento si è iniziato. Aggiungiamo ancora 
che lo svio non può essere stato originato da dissesti o ce- 
dimenti nella linea in seguito alle pioggie dei giorni pre- 
cedentìi, perchè l’uscita del treno dal binario è incomin- 
ciata in un punto ove la linea è posata in una piccola 
trincea di roccia, precedente il terrapieno sul quale lo 
sviamento si è compiuto. 

Riserviamo di far seguire in un prossimo numero ulte- 
riori notizie sopra questo grave accidente. 


>< 
Conferenze ferroviarie internazionali a Bruxelles. 


Presso il- Ministero dei Lavori Pubblici a Bruxelles si 
riuniranno il 12 corrente mese alle ore 10, la Conferenza 
generale della Lega ferroviaria italo-germanica; e il 14 
un’apposita Conferenza sul servizio dei trasporti derrate 
alimentari dall'Italia per Londra. 

Facciamo voti che, come nelle consimili Conferenze 
precedenti, così pure in queste prossime, ì funzionari 
delle moltissime Amministrazioni ferroviarie che vi pren- 
deranno parte, e che sono ormai antichi e buoni colleghi, 
s’inspireranno al miglioramento dei rapporti di traffico 
esistenti fra le stesse Amministrazioni, a vantaggio dei 
paesi rispettivi e del nostro, specie in quanto ai traffici 
di transito per l’Italia ed all’esportazione delle nostre 
derrate alimentari. 

= 
Ferrovie del Mediterraneo. 

L'orario invernale e la riattivazione dei treni di lusso. 

La Mediterranea ha rassegnato al Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto delle modificazioni di orario sulle 
linee del 1° Compartimento, le quali, oltre a quelle per 
le linee affluenti ai laghi della Lombardia, si rendono 
necessarie per la prossima stagione invernale. Fra le mo- 
dificazioni figurano: 1. La riattivazione su alcune linee del 
consueto servizio invernale degli scorsì anni; 2. La riat- 
tivazione del treno di lusso Vienna-Nizza Cannes, ed i 
consueti spostamenti dei treni delle linee Milano-Novi e 
Genova-Ventimiglia; 3. L'attivazione del treno di lusso 
settimanale Londra-Parigi-Roma, via Cenisio, ed il con- 
seguente spostamento del diretto n. 9 da Modane a Roma 
e del treno n. 15 Torino-Milano; 4. La posticipazione del 
treno n. 3 da Torino a Roma. 


& 
La Commissione d'inchiesta ferroviaria. 


Martedì si è riunita a Roma la Commissione d'inchiesta 
ferroviaria sotto la presidenza del senatore on. Gagliardo, 
il quale ha riferito sui lavori eseguiti, le indagini fatte 
ed i principali documenti raccolti fino ad oggi. 

Indi la Commissione ha preso alcune deliberazioni di 
ordine interno e procedette da mercoledì 6 acli interro- 
gatori degli ispettori governativi dì circolo, dei già regi 
ispettori generali delle strade ferrate, commendatori Di 
Lenna e Meana, dell’attuale regio ispettore generale 
comm. Ottolenghi e dì altri funzionari dello Stato. 

Esauriti tali interrogatori, decise di mandare delle 
Sotto-Commissioni nelle piccole città per assumere altre 
informazioni. Dopodichè verranno per ultimo interrogati 
i Direttori Generali delle Società. 


> 

Progetto di una nuova ferrovia funicolare a Genova. 

Siamo informati da Genova che i signori ingegneri 
Carlo Pflaltz e Giacomo Masnata, nell’intento di facili- 
tare le comunicazioni tra la vallata del Bisagno ed il 
Piano di Creto, in Comune di Struppa, la quale località 
è prescelta, specie nella stagione estiva, per gite spor- 
tive, hanno stabilito di costruire tra la borgata Doria, 
posta lungo la via Nazionale, n. 36, ed il detto Piano 
di Creto, una ferrovia economica a trazione funicolare, 
da animarsi mediante corrente elettrica da fornirsi dalla 
Società delle Officine elettriche genovesi. 

A tale uopo i prefati signori ingegneri hanno presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici il prescritto pro- 
getto di massima, ed hanno chiesto la concessione della 
costruzione e dell’esercizio della detta ferrovia ai termini 
della legge 27 dicembre 1896. 

La linea si svolge tutta in sede propria e sarà resa 
indipendente dalle proprietà limitrofe. 

In proiezione orizzontale la linea misura la lunghezza 
di m. 1282. Il suo andamento planimetrico è formato 
nel modo seguente: rettifilo di metri 427, curva di 
metri 113, con raggio di 200; rettifilo di metri 85; 
curva di metri 84, con raggio di metri 200; rettifilo di 
metri 224; curva di metri 76, con raggio di metri 400; 
altra curva di metri 273, pure con raggio di metri 400. 
Le livellette passano da una pendenza minima del 22 
per cento ad una massima del 46 per cento, per vincere 
un dislivello di metri 439 esistente fra i due estremi 
della linea. 

Il piano del corpo stradale al livello di posa delle ro- 
taie ha la larghezza di metri 3, comprese le cunette. 

A metà circa della via è previsto uno scambio della 
lunghezza di metri 100, ed ivi la larghezza del piano 
stradale è di metri 5.80. Alle estremità della linea è sta- 
bilito un fabbricato da servire per uso di stazione pas- 
seggeri, e nella stazione superiore saranno inoltre collo- 
cati 1 meccanismi per mettere in movimento la funicolare. 
Il sistema da adottarsi è quello Bucher, con freni a ga- 
nascia, come quello in funzione nella funicolare della 
Zecca al Castellaccio in Genova, che ha dato buonissimi 
risultati. 

Il piano stradale sarà armato con binario di rotaie Vi- 
gnole di tipo speciale per servire al funzionamento dei 
freni di arresto annessi alle vetture. Le rotaie saranno 
di acciaio, della lunghezza di metri 10, dell’altezza di 
mm. 125 e del peso di kg. 20 per metro lineare. Lo 
scartamento del binario sarà di metri 1, e le traverse 
saranno pure di acciaio e convenientemente fissate sul 
terreno per impedire il movimento dell’armamento. 

La fune di trazione avrà il diametro di 30 mm. e sarà 
composta da sei trefoli d’acciaio, avvolti attorno ad 
un’anima di canape, e sarà sostenuta e diretta lungo il 
piano inclinato da carrucole di ghisa. 

Il materiale mobile consterà di due vetture per pas- 
seggeri, della lunghezza di metri 7.60, con larghezza 
esterna di metri 2.10, avranno nell’interno tre compar- 
timenti uguali con sedili trasversali, capace ognuno dei 
compartimenti di otto posti. La parte esterna ed estrema 
di tali vetture è costituita da una piattaforma di m. 1.40 
di lunghezza, capaci di 8 posti per caduria. 

Oltre alle due vetture passeggeri si propone di adot- 
tare due piccole vetture pel trasporto delle merci, e specie 
della calce della fornace Tre Fontane, situata a poca di- 
stanza dal piano di Creto. La spesa preventivata per la 
costruzione della linea, compresi i meccanismi e gli im- 
pianti elettrici, ascende a L. 350,000. 
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>< 
1} Collegio di Veroli 
ed i figli degli Agenti della Mediterranea. 


Il Collegio convitto Berardi in Ceccano, nel quale, dal 
1894 vennero ammessi annualmente da 50 a 60 figli di 
Agenti della Mediterranea col beneficio di un sussidio 
d'istruzione, a carico di quest’ultima, pari alla metà della 
retta pattuita, cesserà di funzionare appena ultimati gli 
esami di riparazione, così avendo deliberato l’attuale pro- 
prietario, erede del defunto Marchese Filippo Berardi. 

La Mediterranea però, con lodevole sollecitudine, ha 
provveduto a che non avesse a perire la benefica istitu- 
zione dei sussidi d’istruzione, ed è in seguito alle trat- 
tative da essa esperite all'uopo, che, coll’imminente ini- 
ziarsi dell'anno scolastico 1897-98 si aprirà nella città 
di Veroli un apposito Convitto in cui i figli degli Agenti 
nelle condizioni prestabilite, potranno continuare od ini- 
ziare i loro studi alle stesse vantaggiose condizioni già 
esistenti per quello di Ceccano; mentre invece l'Ammi- 
nistrazione, per rimuovere le difficoltà che maggiormente 
ostacolavano la buona riuscita dell'impresa, annuì ad ad- 
dossarsi oneri maggiori, avendo, fra altro, assunto a to- 
tale suo carico il pagamento della differenza in più esi- 
stente fra la retta mensile chiesta dal Collegio di Cec- 
cano e quella maggiore dovutasi convenire per il nuovo 
Collegio. 

Veroli, a circa 17 chilometri da Frosinone, ma in fa. 
cili rapporti con questa mercò un regolare servizio di 
trasporti in coincidenza coi treni in arrivo ed a prezzi 
relativamente miti, è in posizione saluberrima (m. 700 
sul livello del mare). 

> 
Associazione Tramviaria italiana. 


La Presidenza dell’Associazione Tramviaria italiana ci 
prega di rendere edotte le Società affigliate che l'annuale 
Congresso si terrà quest'anno in Genova nei giorni 28, 
29 e 80 ottobre corr. 

Invita le Società a volerle comunicare i nomi dei de- 
legati a rappresentarle a detta Assemblea, onde poter 
esperire le pratiche necessarie. 

>< 
Istanza per l'orario ferroviario 
della stazione di Venezia. 


Siamo informati da Venezia che quella Camera di Com- 
mercio ha invocato l’interessamento del Ministero d’Agri- 
coltura, Industria e Commercio per ottenere alcune mo- 
dificazioni negli orari ferroviari, da cui sì ripromette un 
notevole miglioramento nelle relazioni fra quella città e 
le grandi capitali estere, nonchè fra quella città e Roma. 
A tal fine la suddetta Camera chiede che il treno acce- 
lerato n. 125 si faccia partire da Milano alle ore 18 @ 
si regoli la sua marcia in modo da farlo giungere a 
Venezia poco dopo la mezzanotte, e che il treno n. 408 
si faccia partire alle 5.20 o 5.30 da Padova anzichè da 
Vicenza. 

Per quanto riguarda le relazioni con Roma, la pre- 
detta Camera fa osservare che la linea Venezia-Roma, 
via Firenze, è più breve di circa 60 chilometri della 
Milano-Roma, e sarebbe quindi equo che, dopo l’attua- 
zione dei treni direttissimi per la Parma-Sarzana, qualche 
cosa si facesse anche in pro di Venezia. 

>< 
Promozioni nel personale governativo 
delle strade ferrate. 


Il giorno 80 settembre p. p. il Comitato superiore 
delle Strade Ferrate, dopo esaurito gli affari ordinari, sì 


è occupato di questioni di personale e si è pronunziato 
sulle seguenti promozioni: per un posto da ispettore di 
seconda classe ad ispettore di prima, in cui ottenne vota- 
zione di merito l'avvocato cav. Garazzini; — per un posto 
da sotto-ispettore di prima classe ad ispettore di seconda 
classe: fu designato promovibile per merito l'ingegnere 
cav. Cappello; — per un posto da sotto-ispettore di se- 
conda classe a sotto-ispettore di prima classe; e per un 
posto da sotto-ispettore di terza classe a sotto-ispettore 
di seconda classe, in cui furono rispettivamente designati 
per anzianità l'avvocato Zoppis ed il cav. Bassi. 
>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gara aggiudicata). 

Il 25 settembre p. p., in Ancona, presso la Direzione 
dei lavori per le Strade Ferrate dell’Adriatlco, ebbe 
luogo la gara a licitazione privata per l'aggiudicazione 
dell'appalto dei lavori relativi alla costruzione di un ca- 
valcavia a tre rampe, al chilometro 0.602 della linea da 
Ponte San Pietro a Seregno. Alla gara vennero invitate 
16 Ditte, ma le concorrenti furono soltanto 10. Rimase 
provvisoriamente aggiudicataria la Ditta De Agostinì 
Alessandro, col ribasso del 17.26 00 sui prezzi di tariffa. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta per la rinnovazione di un tratto di 
binario lungo la linea ferroviaria da Chiusi a Firenze; 

2. La proposta per prolungare il marciapiedi e per 
costruire un magazzino per le merci nella fermata di 
Rigoli, lungo la ferrovia F'irenze- Pistoia-Pisa. Spesa pre- 
ventivata L. 4000; 

3. Proposta dei lavori occorrenti per provvedere al- 
l'ampliamento del servizio delle merci nella stazione di 
Magliano Veneto, lungo la ferrovia da Mestre a Cormons, 
con annesso preventivo di spesa di L. 4800; 

4. Proposta per prolungare di m. 40 verso Pistola 
la scogliera a difesa della ferrovia contro il fiume Reno, 
esistente fra i km. 32.050 e 32.245 dal bivio Reno, della 
ferrovia da Bologna a Pistoia. Spesa prevista L. 3200 ; 

5. La proposta per la sistemazione dei segnali a 
disco girevole verso Gallipoli, in stazione di Zollino. 
Spesa occorrente L. 1080; 1 

6. Proposta dei lavori occorrenti per provvedere al 
consolidamento di un tratto della scarpa destra della 
trincea di Villaga, tra i km. 53.782 e 53.809 della fer- 
rovia Belluno-Treviso, presso l'imbocco Treviso della gal- 
leria di Villaga. Spesa preventivata L. 2700; 

7.La proposta per l'impianto di una condotta d’acqua 
potabile del Rifornitore di Pitenio ai fabbricati del tronco 
Pitenio-Vaioni, ed alla casa cantoniera al km. 38.071 
nella linea da Bologna a Pistoia. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 16,300. 

(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell’Adriatica: 

1. Proposta relativa alla sistemazione del ponte sul 
Ponte Rosso al km. 275.314.30 da Roma, della linea 
Chiusi- Terontola- Firenze. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 6,764.50; 

2. Proposta per prolungare il muro di rivestimento 
a sponda sinistra del fiume Reno, presso la casa canto- 
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niera al km. 25.570.95 della ferrovia da Bologna a Pi- 
stoia. Spesa preventivata L. 1250; 

8. Proposta per l'impianto di un uuovo collegamento 
fra il binario di prima linea e quella di seconda, dal lato 
verso Bologna, nella stazione di Rimini, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 772, escluso il valore del mate- 
riale metallico di armamento; 

4. Proposta per la sistemazione del fosso al chilo- 
metro 55.913 della ferrovia da Termoli a Campobasso. 
Spesa preventivata L. 4000; 

5. Proposta per la esecuzione di lavori di amplia- 
mento del servizio delle merci nella stazione di Grumello 
del Monte. La spesa all'uopo occorrente ammonta a lire 
4375, escluso îl valore del materiale metallico di arma- 
mento ; 

6. Proposta per l'applicazione di apparecchi elettrici 
di controllo a correnti invertite ai segnali a disco verso 
Lecco e verso Bergamo nella stazione di Ponte S. Pietro. 
Spesa preventivata L. 890; 

7. Proposta per lavori di consolidamento del rilevato 
al km. 88.450 dal Bivio Reno della ferrovia da Bologna 
a Pistoîa, con annesso preventivo di L. 18,400; 

8. Proposta per l’impianto di pozzi d'acqua pota- 
bile, tipo Northon, con relative pompe, in servizio di 15 
case cantoniere lungo la ferrovia da Cremona a Treviglio. 
Spesa preventivata L. 10,600; 

9. Proposta per provvedere al prolungamento del bi- 
nario di incrocio nella stazione di Battaglia, ed all’al- 
lacciamento al medesimo del binario tronco verso Rovigo, 
lungo la linea da Bologna a Padova. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 7330, escluso, il valore del 
materiale metallico di armamento. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all’upprovazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto pei lavori di completamento del nuovo 
piazzale del deposito locomotive nella stazione di Reggio 
Calabria-Centrale, lungo la ferrovia da Reggio a Castro- 
cucco. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
15,500; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1080, occorrente 
per provvedere all'impianto di scogliera a difesa del quarto 
di cono sinistro, a mare del ponte pel torrente Aravenna, 
al km. 81.704.15 della ferrovia da Sampierdarena al 
Confine francese ; | 

8. Il preventivo della spesa occorrente per provve. 
dere alla costruzione di un marciapiedi fra il primo ed 
il secondo binario della stazione di San Giorgio, sulla 
linea Castagnole-Asti-Mortara ; 

4. La proposta per la sostituzione di una piatta- 
forma da m. 4 di vecchio tipo, a rotaie allungate oltre 
il bacino, con altra nuova da m. 4.50 dell'ultimo tipo, 
in stazione di Serralunga, lungo la ferrovia da Asti a 
Casale. Spesa preventivata L. 3920; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al miglioramento delle condizioni dei pozzi d'acqua viva, 
alle progressive 230.587, 261.829, 263.887, 265.767, 
sulla tratta Follonica-Castagneto, nella ferrovia Pisa-Koma. 
Spesa occorrente L. 1000; 

6. La proposta per l'impianto di una bilancia a 
ponte, della portata di 30 tonnellate nella stazione di 


Sermoneta-Norma-Bossiano, della linea . Velletri-Terra- 
cina, con annesso preventivo di spesa di L. 6900; 

7. La proposta per la riparazione di guasti causati 
dalle mareggiate al muro di rivestimento fra le progres- 
sive 16.469.60 e 16.509.02 della ferrovia da Sampier- 
darena al Confine francese; 

8. Il preventivo della spesa di L. 4500 per la si- 
stemazione . provvisoria del manufatto, della luce di m. 6, 
al km. 61.144.80 da Reggio, della linea Reggio- Castro- 
cucco, fra le stazioni di Rosarno e di Nicotera; 

9. La proposta per la formazione di una scogliera 
a difesa della spalla sinistra del ponte sul torrente Drove 
fra le progressive 279.455 e 279.482 della ferrovia Chiusi- 
Empoli. Spesa occorrente L. 660; 

10. Il preventivo della spesa di L. 3100 per la co- 
struzione di una cunetta in muratura per lo scolo delle 
acque, a sinistra della ferrovia fra i km. 4.645.50 e 
5.040 della linea Buttipaglia- Castrocucco. 


(Gare aggiudicate). 


Il 22 scorso settembre in Milano, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbero 
luogo le seguenti gare a licitazione privata! 

a) Gara per la fornitura di 50 carri scoperti a due 
assi per trasporto di merci, divisi in due lotti, cioè: — 
1° lotto: di 25 carri della portata di 16 tonnellate, con 
freno a mano serie Lf; — 2° lotto: di 25 carri, della 
portata di 17 tonn., senza freno, serie L. Alla gara fu- 
rono invitate 6 Ditte che tutte concorsero. Rimasero ag- 
giudicatarie provvisoriamente: del primo lotto, la Ditta 
Miani, Silvestri e Comp., di Milano, al prezzo per ciascun 
carro di L. 3397, con consegna della merce a Milano, 
stazione di Porta Romana; del secondo lotto, la Ditta 
A. Grondona-Comi e Comp., di Milano, al prezzo di 
L. 2945 per ciascun carro, con consegna in stazione di 
Milano, Porta Gariba!di; 

6) Gara per l’acquisto di 50 carri coperti, a due 
assi, della portata di 12 tonnellate, divisi in due lotti, 
cioè: — 1° lotto: dì 25 carri muniti del freuo a vite, 
con relativa loggetta, serie Hfc; — 2° lofto: di 25 
carrì senza freno a mano, serie H c/c. Delle 6 Ditte in- 
vitate alla gara, 5 fecero offeria per entrambi i lotti. 
Rimane aggiudicataria provvisoria la Ditta Fratelli Diatto 
di Torino al prezzo di L. 4247 per ciascun carro del 
primo lotto, e di L. 3995 per ciascun carro del se- 
condo lotto, con consegna in stazione di Torino, Porta 
Nuova; 

c) Gara per l'appalto di lavori d’ampliamento della 
stazione di Canelli, lungo la ferrovia da Cantalupo a 
Cavallermaggiore, dell'importo approssimativo di lire 
17,000. Alla gara vennero invitate 12 Ditte. Le concor- 
renti furono 11 e rimase aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Porta Ambrogio e F.llo Giuseppe di Felizzano col 
ribasso del 18.05 0/0. 


Il 27 stesso mese, ebbero luogo le seguenti gare a 
licitazione privata: 

1. Gara per la fornitura di n. 500 molle a spira, 
tipo d, di trazione e repulsione, per carri, del peso ap- 
prossimativo totale di kg. 900. Alla gara furono invitate 
due Ditte, le quali fecero offerte. Rimase aggiudicataria 
provvisoriamente la Ditta Società Ligure metallurgica di 
Genova, per il prezzo di L. 51 al quintale; consegna 
delle molle su vagone a Sestri Ponente; 

2. Gara per la fornitura di n. 200 assi montati per 
carri e carrozze, divisa in due lotti, cioè: primo lotto, 
di n. 100 paia di ruote montate su assi da 12 tonnel- 


late, classe 28, del peso totale approssimativo di ton- 
nellate 114.5; secondo lotto, di n. 100 paia di ruote 
montate su assi da 16 tonnellate, classe 30, del peso 
totale approssimativo di tonn. 113. Alla gara fnrono in- 
vitate n, 15 Ditte e vi concorsero n. 8. Rimase provvi- 
soriamente aggiudicataria di tutti e due i lotti la Ditta 
Bochumer Verein di Bochum, al prezzo di L. 30 al quin- 
tale, escluso il dazio d’entrata, con consegna degli assi 
a Pino transito ; 

3. Gara per la fornitura di n. 400 molle, dì cui 
n. 200 del tipo a, per carri chiusi e n. 200 del tipo a dis, 
per carri aperti, del peso totale approssimativo di chi- 
logrammi 35,600, costituenti un solo lotto. Delle due 
Ditte chiamate alla gara ed offerenti, rimase aggiudica. 
taria provvisoriamente la Società Ligure metallurgica di 
Genova, al prezzo di L. 53.50 al quintale; consegna delle 
molle su vagone a Sestri Ponente. 


PE 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato; 

Ha ritenuto che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le occorrenti espropriazioni, 
possano approvarsi i seguenti progetti presentati al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici dalla Direzione generale delle 
Strade Ferrate Meridionali: 

1. Progetto dei lavori occorrenti per deviare su 
terreno stabile un tratto della condotta d’acqua che ali- 
menta il rifornitore della stazione di Moncalvo, lungo la 
ferrovia da Foggia a Napoli. La spesa all’uopo preven- 
tivata ammonta a L. 1100, e per la ultimazione dell’o- 
pera è fissato il termine di due anni; 

2. Progetto dei lavori occorrenti per il prolun- 
gamento del binario di incrocio nella stazione di Torino 
di Sangro, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. La 
spesa preventivata in progetto ascende a L. 6100, escluso 
il valore del materiale metallico di armamento; 

3. Progetto per l’esecuzione di lavori di consoli- 
damento della scarpa a monte della trincea al chilo- 
metro 70.150 della liuea ferroviaria da Bari a Taranto, 
con annesso preventivo di spesa di L. 11,600; 

Ha ritenuto che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni, possa ap- 
provarsi il progetto delle opere da appaltarsi per l’am- 
pliamento della stazione di Sarzana in dipendenza del. 
l'innesto nella medesima della ferrovia Parma-Spezia, 
diramazione per Sarzana. Il progetto generale di amplia- 
mento della stazione considera una spesa di L. 795,201.75. 
Le opere però da appaltarsi hanno un importo appros- 
simativo di L. 340,000 a motivo che viene detratto l’im- 
porto delle espropriazioni e di tutto ciò che verrà fornito 
dalla Società esercente le Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, alla quale viene affidato il lavoro del quale trat- 
tasi a rimborso di spesa; 

Ha manifestato il suo avviso su di una proposta di 
transazione, mediante un compenso a corpo della vertenza 
sollevata dall’Impresa Ciufici, assuntrice dei lavori in 
terra e murari per la costruzione di un ponte a travata 
metallica sul nuovo alveo del torrente Candelaro, lungo 
la ferrovia da Foggia a Manfredonia, rispetto al prezzo 
degli scavi di fondazione; 

Ha ritenuto che sia da approvarsi un atto di tran- 
sazione concordato da S. E. il Ministro dei Lavori Pub- 
blici coll’Impresa Giulio Ceas a definizione dì ogni e 
qualsiasi controversia, in dipendenza dei lavori di costru- 
zione del tronco della strada ferrata da Benevento ad 
Avellino, compreso fra Altavilla e Benevento; 
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Ha manifestato il suo parere su di un atto di tran- 
sazione, concordato dall’Amministrazione ferroviaria go- 
vernativa coll’Impresa costruttrice Dei Francesco, relativo 
alla concessione di compensi extra-contrattuali in dipen- 
denza dei lavori dall’Impresa stessa eseguiti per la si- 
stemazione di tre rivi fra i km. 42 e 43 della strada 
ferrata da Udine a Pontebba. 


> < 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La Mediterranea ha comunicato, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici un'istanza della Ditta 
Fratelli Cacace per ottenere che la concessione accorda- 
tale per i suoi trasporti di sansa vergine, da stazioni 
mediterranee a Taranto, che va a scadere col 81 ottobre 
corrente, sia rinnovata alle stesse condizioni per un altro 
anno. 

È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale, in 
conformità ad una proposta presentata dall’Adriatica, 
d'accordo colla Mediterranea, verrebbe approvata l’esten- 
sione alle stazioni della ferrovia Rezzato-Vobarno delle 
seguenti tariffe locali: n. 204, 205, 209, 211, 215, 216, 
218, 221, 222, 223, 224, 225, 226, 227, 228, 229, 230, 
231, 232 e 601 P. V., e n. 502 P. V. accelerata. L’ap- 
plicazione di tali tariffe è però limitata al percorso delle 
due grandi reti. 

Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, per la parte che lo riguarda, ha dato la sua ap- 
provazione: 

a) Alla proposta di concessione di prezzi speciali, 
dietro vincolo di un determinato traffico minimo, a fa- 
vore delle Ditte Leonardo Covellìi, Salvatore Covelli, Mi- 
chele Cantafora e Domenico Laino, per i loro trasporti 
di grano; | 

b) Alla proroga per un altro anno della concessione 
di cui fruiva la Ditta Claasen e Comp. per i suoi tra- 
sporti di zolfo; 

c) La proposta di concessione a favore della Ditta 
Latone, per 1 suoì trasporti di olio di oliva a carro com- 
pleto, delle stesse facilitazioni di cui già fruiscono altre 
Ditte per gli analoghi trasporti; 

d) Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle 
stosse condizioni della convenzione stipulata dalla Società 
esercente la Rete Adriatica, colla Società italiana per 
l'industria del gas di Treviso, per i suoi trasporti di 
carbone; | 

e) Alla concessione, a favore del Sindacato Agrario 
di Montebelluna, di prezzi speciali per i suoi trasporti 
di fosfati, scorie ‘l'homas, concimi artificiali in genere e 
solfato di rame, dietro vincolo nella Ditta di un deter- 
minato traffico minimo annuale; 

f) Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle 
stesse condizioni della concessione di cui fruiva la Ditta 
Stuky di Venezia per i suoi trasporti di farina e crusca. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia in Val d°’Olona. — Domenica scorsa 
si tenne a Castellanza un’importantissima adunanza per 
udire la relazione della Commissione nominata il 5 settembre 
in quell’assemblea. 

La Commissione si trovava davanti a due progetti, l’uno 
dell’ingegnere Duchini, con Legnano per capolinea, l’altro 


dell'ing. Rusconi, con testa a Castellanza e quindi a Busto, 
congiungendosi colla ferrovia Nord. 

Ma il progetto Duchini parlava di un binario di smista- 
mento e non di una vera e propria ferrovia; non si sareb- 
bero quindi potute applicare le tariffe generali pei trasporti 
in vigore sulle ferrovie; da calcoli fatti si sarebbero dovute 
applicare tariffe molto care e che rappresentavano quasi il 
quadruplo di quelle ordinarie. Ognun vede che era tolto 
lo scopo della ferrovia, la quale deve fornire un comodo e 
poco costoso mezzo di trasporto a questa industriosa vallata. 

Si prese quindi la deliberazione di costruire una vera 
ferrovia da Legnano a Cairate con raccordo a Legnano colle 
ferrovie del Mediterraneo, ed a Castellanza colla ferrovia 
Nord-Milano. 


Ed a questo scopo, che sarebbe il massimo desiderato da 
queste popolazioni, accontentando essa e il borgo di Legnano 
e la città di Busto, la Commissione ha rivolto domanda alle 
due Società ferroviarie, chiedendo se avrebbero ostacolato 
il doppio raccordo. 

La Società per le ferrovie del Mediterraneo rispose a 
mezzo del comm. Bianchi che non avrebbe in alcun modo 
ostacolato questo doppio raccordo a condizione però che 
non venga turhato il movimento attuale del traffico e che 
gli orari della nuova ferrovia sieno falti in modo da tute- 
lare le coincidenze coi treni per Legnano. La Nord invece 
non ha potuto ancora formulare una risposta concreta. 

La Commissione ha raggiunto lo scopo prefissosi, la fu- 
sione cioè dei due progetti e la conciliazione dei sosteni- 
tori dell’uno e dell’altro. 

L'assemblea, dopo di aver votato un caldo ringraziamento 
alla Commissione pel suo operato, approvò all’unanimità 
le proposte della Commissione, esprimendo il voto di otte- 
nere, se possibile, l'allacciamento col tram Milano Gallarate. 

Dopo una ordinata discussione si passò alla nomina del 
nuovo Comitato, pur mantenendo il vecchio della ferrovia 
in Val d’Olona e di aggregare a questo altre persone com- 
petenti ed influenti. Esse sono: ing. Mario Duchini; rag. 
Edoardo Fontana; ing. cav. Fedele Borghi; Carlo Del- 
l'Acqua; cav. Roberto Tosi; ing. comm. Riccardo Bianchi; 
comm. Ettore Ponti; Saibene Pompeo; avv. Pietro Tosi; 
comm. Franco Tosi; ing. Saldini; ing. Banchini, direttore 
della tramvia Milano-Gallarate; Rodolfo Locati; ing. Leo- 
poldo Candiani; Robaglia, sindaco di Marnate. 

Il Comitato, di circa 30 membri, dovrà nominare nel suo 
seno alcune Commissioni esecutive, alle quali saranno de- 
voluti gli incarichi opportuni per l'attuazione del comune 
desiderio. 

L’assemblea era presieduta dal deputato ingegnere Piola. 


Ferrovia Torino-Piova-Casale. — Ecco alcune 
notizie intorno al progetto dell’ing. comm. Soldati, prepa- 
rato da circa vent'anni, per incarico della città di Torino, 
e che ora torna in discussione per opera del Comilato co- 
stituitosi recentemente. 

Secondo il progetto Soldati la ferrovia sarebbe a scarta- 
mento normale, colla stazione di partenza collocata tra il 
Po e il canale Michelotti. Avrebbe una galleria presso Rea- 
glie, la prima fermata tra San Felice e Pecetto, la seconda 
a Porta Torino in Chieri; poi proseguirebbe per Andezeno, 
Arignano, Mombello Torinese, Moriondo, Castelnuovo, Mon- 
donio, Passerano e fino al Gallaretto tra Cereselto e Piovà. 

Qui la linea piegherebbe a destra, passando sotto a Piea, 
ripiegherebbe inoltrandosi nella valle Versa tra Cunico e 
Colcavagno e toccando Montiglio, Murisengo e Corteranzo 
sotto a Villadeati proseguirebbe verso Casale, passando 
sotto a Quarti, a Pontestura, a Comolo e a Torcello. 

A Chieri si arriverebbe da Torino in 15-26 minuti, a 
Castelnuovo in 30-40, a Piovà in un'ora circa. 

Questo progetto fu sottoposto all’esame di una Commis- 
sione tecnica e riconosciuto corrispondente nel miglior 
modo e misura possibile alla natura dei terreni, alle con- 
dizioni e ai bisogni dei territori da percorrere. 


Ferrovia Lecco-Introbbio. — ll Consiglio Pro- 
vinciale di Como, dopo ampia discussione, ha accordato, con 
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voti 25 su 33 un sussidio di lire 50 mila per la costruzione 
della ferrovia Lreco-Introbbio, da pagarsi in 40 rate, purchè 
la ferrovia stessa sia costrutta in cinque anni, a partire dal 
1° gennaio 1898. 


Ferrovia Rezzato-Vobarno. — Servizio cumu- 
lativo colle Reti Adriatica e Mediterranea. — Dal giorno 
1° ottobre corrente venne attivato il servizio cumulativo 
pel trasporto di merci a grande ed a piccola velocità or- 
dinaria, di bestiame a piccola velocità accelerata, nonchè 
di numerario, di feretri e di veicoli, fra le stazioni della 
ferrovia Rezzato-Vobarno (limitatamente, per ora, al tratto 
Rezzato-Tormini, che è il solo aperto all’esercizio) e quelle 
delle Reti Adriatica e Mediterranea e ferrovie secondarie 
esercitate dalle Reti stesse. 


Ferrovio del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 30 settembre 1897. — Nella decade dal 21 al 
30 settembre 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,272,001.84, con un aumento 
di lire 364,719.41 sulla corrispondente decade del 1896. 

L’insieme dei prodotti dal 1° luglio al 30 settembre 1897 
si ragguaglia a L. 33,900,005.33, presentando un aumento 
di L. 675,318.39 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Ferrovie dell’Adriatico.— Prodotti dal 1° gennaio 
al 30 settembre 1897. — Nella decade dal 21 al 30 settembre 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 4,381,475.66, con un aumento di lire 
315,194.74 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 30 settembre 1897 
sì ragguaglia a L. 80,386,322.45 e presenta un aumento di 
L. 5,889321.33 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
10 settembre 1897. — Nella decade dal 1° al 10 settembre 1897 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 325,422, con un aumento di 
Ti 11,970 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 

ente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 settembre 1897 ammontano a 
L. 2,074,880, con un aumento di L. 100,307 sull’esercizio 
precedente. 


Tramvie di Milamo. — Mercoledì scorso si è atti - 
vata la nuova linea tramviaria a trazione elettrica da Piazza 
del Duomo a Porta Nuova con prolungamento sino in via 
Galileo presso la fabbrica Pirelli. 

Entro il corrente mese andrà pure in attività a trazione 
elettrica la linea di P. Vittoria, per la quale si stanno ul- 
timando i lavori. 

Appena saranno ultimati quelli di fognatura, si proce- 
derà alla posa dei binari per la linea di P. Monforte. 


Tramvia clettrica a Cantù. — L'abitato di 
Cantù, centro industriale di oltre 10,000 abitanti e loca- 
lità amena di villeggiature, trovasi alla distanza di km. 4 
dalla stazione di Caniù-Asnago, della ferrovia Milano-Chiasso, 
e km. 1,500 da quella di Cantù, della linea Como-Lecco. 
Interessando facilitare tali comunicazioni, venne costituito 
un comitato per lo studio di una tramvia, il quale comi- 
tato a sua volta diede incarico all’ing. Panzarasa di Milano 
di compilare il relativo progetto. 

Per quanto si tratti di una linea breve, il progetto, se 
eseguito, sarà assai interessante, perchè trattasì di un trac- 
ciato a forti pendenze, fino al 57 per mille, e della appli-- 
cazione di correnti alternate trifasi, la quale sarebbe la 
prima in Italia, e fuori sarebbe per ora solo effettuata a 
Lugano. 


Tramvia Mondovì-S. Michele. — L’Ammini- 
strazione della Società Monregalese ha testè deliberato di 
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cessare l'esercizio della tramvia qualora non possa ottenere 
dai Comini interessati un conveniente sussidio e ciò a da- 
tare dal 1° gennaio 1898, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Funicolare Locarno-Hadonna 
del Sasso. — Il Consiglio federale ha risolto di provorre 
alle Camere federali di accordare la concessione per la co- 
struzione dì una ferrovia funicolare da Locarno alla Ma- 
donna del Sasso. 

— Il riscatto delle ferrovie. — Dopo una lunghissima 
discussione, il Consiglio nazionale ha approvato, con voti 
98 contro 29, il progetto di riscatto delie ferrovie da parte 
dello Stato, già approvato dal Consiglio degli Stati. 

Vi sono ancora fra i due Consigli alcune divergenze che 
Si appianeranno durante la settimana prossima, 

Il progetto si sottoporrà poi nel prossimo febbraio alla 
votazione popolare, perchè si chiederà certamente il refe- 
rendum. 


Ferrovie Germaniche. — Lo sviluppo delle tram- 
vie elettriche in Germania. — Lo sviluppo delle tramvie 
elettriche è dei più rapidi da qualche anno in Germania. 
Ecco le cifre fornite a questo riguardo dalla Verkekrs- 
aeilung : 

Alla fine del 1891, tre località solamente possedevano 
delle tramvie elettriche; nel 1892 ne furono impiantate in 
due altre, poi la progressione si accentuò tanto che nel- 
l'agosto del 1896, 42 città tedesche erano dotate di tramvie 
elettriche e che, dopo, questo numero è quasi raddoppiato. 

La maggior parte delle linee sono a conduttura aerea; 
questo sistema è impiegato nelle città seguentii: Aix-la- 
Chapelle, Altenbourg, Altona, Barmen, Bochum, Brema, 
Breslau, Bromberg, Chemnitz, Dortmund, Dusseldorf, El- 
berfeld, Elbing, Lrfurt, Essen, Francoforte sul Meno, Gel- 
senkirchen, Gero, Gotha, Hallesur-Saal, Amburgo, Kiel, 
Kwenigsberg, Lipsia, Lichtenfelde, Mulhouse, Monaco, No- 
rimberga, Plomers, Remscheid, Spandau, Strasbourg, Stutt- 
gard, Wiesbaden e Zwickau. 

Le tre linee berlinesi comportano il sistema misto a con- 
duttura aerea e conduttura sotterranea; a Dresda o ad Ha- 
novre, si trovano dei lrams a cavo e dei trams con accu- 
mulatori. 

Quest'ultimo sistema è impiegato in modo esclusivo a 
Eckesav ed a Hagen. 

AI 1° agosto 1890 sì contavano 583 linee di uno sviluppo 
di 804 chilometri in esercizio. 


Ferrovie Austriache. — Melropolitano di Vienna. 
— Nelle riviste tecniche di Vienna sono spesso illustrati i 
grandi lavori che ivi si stanno facendo per la costruzione della 
srande ferrovia metropolitana di Vienna, la cui esecuzione 
fu definitivamente stabilita colla legge del 23 maggio 1896. 
Il piano generale della rete ferroviaria metropolitana che 
allaccia i vari quartieri e le stazioni delle grandi linee fer- 
roviarie, comprende essenzialmente quattro linee: e cioè 
due linee di cintura (esterna ed interna); la linea della 
valle della Wien (che viene tracciata nell'alveo di questo 
fiume, opportunamente sistemato ed in gran parle coperto); 
e la linea lungo il Canale del Danubio. 

La lunghezza totale di queste linee sarà di km. 46.7, e 
sono previsti circa 150 milioni di lire per la spesa; i bi- 
nari sono a scartamento normale, con pendenze massime 
del 20 0/00 e con raggi minimi di m. 150; l'armamento 
è con rotaie di kg. 35.5 al metro, su traverse di acciaio 0 
di legno duro. La massima velocità dei treni non dovrà 
superare 40 km. all’ora; la frequenza dei treni varierà da 
3 a 10 all’ora in ciascuna direzione. 


Ferrovia Transiberiana. — La Railroad Gazette 
ha profittato della presenza del Ministro dei trasporti di 
Russia, principe di Hilkoff, agli Stati Uniti, per raccogliere 
informazioni interessanti sulla grande opera intrapresa dalla 


Russia e sullo stato di avanzamento dei lavori, che noi 
stimiamo opportuno di riprodurre in aggiunta alle notizie 
che periodicamente pubblichiamo: 

Nel 1858 alcuni capitalisti inglesi, Morison, Horn e 
Sleigh, avevano presentato offerte al Governo russo per la 
costruzione di una strada ferrata che rilegasse Mosca al- 
l'estremità orientale della Siberia, ma furono respinte per 
ragioni politiche, e non fu che nel 1871 che lo stesso Go- 
verno russo riprese seriamente la questione. 

Nel 1890 una Commissione speciale costituita dal Mi- 
nistro Vyshnegradsky studiò il mezzo di realizzare l’opera 
facendo appello a capitali esteri, ma essa incontrò difficoltà, 
e il Ministro Serge Witte, che era succeduto al Vyshne- 
gradsky, stabilì che la ferrovia transiberiana sarebbe stata 
costruita da ingegneri russi con capitali russi. 

Il progetto fu presentato il 24 febbraio 1894 all’impe- 
ratore, che l’approvò, e il 21 maggio successivo Nicola II, 
che era ancora czarewitch, inaugurava i lavori a Vladi- 
vostock. 

Il progetto comprende sette sezioni, di cui l’insieme rap- 
presenta, lo si sa, uno sviluppo di 7820 km. Le rotaie sono 
già posate sui tronchi seguenti: 

Tehaliabins (Russia europea) a Krasnoyarsk sul Yenissee, 
2240; da Vladivostock verso il Nord, 4241 km. Tutti i ter- 
rapieni sono terminati tra il lago Baikal e l’estremità oc- 
cidentale della Cina; essi sono a metà, presso a poco tra 
questo stesso lago e il fiume Amour, e si calcola che sarà 
terminato tra due anni, salvo per i 2240 km. lungo l’Amour, 
ed il cerchio circondante l’estremità sud del lago Baikal. 

Attualmente questo lago viene traversato per mezzo di 
una chiatta quando il ghiaccio non è troppo spesso e su 
rotaie posale sul ghiaccio quando è abbastanza resistente. 
La distanza è di 64 km. La linea lungo l’Amour può es- 
sere terminata in quattro anni; ma ancora non vi è niente 
di stabilito, e i Russi si sforzano di surrogarla con una 
linea che traversi la Mongolia e raggiunga un porto più 
meridionale di Vladivostock. Questa variante offrirebbe ogni 
vantaggio : tracciato più corto, difficoltà tecniche meno 
grandi, valore commerciale ben superiore, perchè i paesi 


“da traversarsi sono ricchi e molto popolati, ma considera- 


zioni politiche ne intralciano il compimento, e fino a qui 
niente permette di presagire se la China consentirà o no 
all'esecuzione di questa linea traverso una parte del suo 
territorio. 


Ferrovie Chinesi. — /a nuova linea Pechino-Tien- 
Tzing8. — Su questo rilevante avvenimento dell’apertura 
d'un tronco della nuova ferrovia, costruita fra la capitale 
dell'impero celeste, Pechino e Tien-Tzins, crediamo su- 
perfluo, almeno per il momento, riprodurre le notizie tec- 
niche recate da più giornali esteri. Degne, invece, di atten- 
zione ci sembrano le considerazioni che si fanno sull’im- 
portanza economica, commerciale e morale che quella linea 
presenta e sulle conseguenze che potranno, tosto o tardi, 
derivarne. 

Ecco, ad esempio, quanto si legge nel Novoje Vremja 
(Nuovo Tempo) che, come foglio russo, è in posizione mi- 
gliore di tanti altri per apprezzarne i vantaggi e gli effetti. 

« Quella ferrovia — esso dice — aprirà, senza dubbio, 
una larga breccia nella secolare inerzia della vita del po- 
polo cinese. 

« Il nostro corrispondente ci fa sapere che ciò già si ma- 
nifesta, e che tutti i compartimenti del primo treno rigur- 
gitavano di Cinesi i quali esprimevano ad alta voce concor- 
demente la piacevole loro impressione, la loro ammirazione 
per la celerità di locomozione senza palesar la più lieve 
apprensione, contrariamente a quanto avveniva altra volta 
nei primi treni europei ». 

E il corrispondente prosegue, segnalando ed amplificando 
la singolarità di quelle impressioni, come auspicio felice 
della parte che i Cinesi si preparano a prendere nell’uti- 
lizzazione di questo per loro nuovissimo mezzo di futuri 
progressi e benefizi. 


e degli interessi materiali 
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Notizie Diverse 


La locomotiva più pesante d’Europa. — 
Finora la locomotiva più pesante in servizio in Europa 
era la locomotiva « Compound duplex » sistema Mallet, 
della ferrovia del Gottardo, che pesa in servizio 87 tonn. 
Una macchina dello stesso sistema, ancora più pesante, che 
figura all'Esposizione di Bruxelles, è stata costruita per le 
ferrovie dello Stato belga dalla Società di St-Léonard a 
Liegi, ed è destinata al servizio del piano inclinato di Liegi. 

una macchina-tender, che porta tutte le provviste ed è 
montata sopra 6 assi; la caldaia è munita di 164 tubi 
Serve a nervature. 

I cilindri ad alta pressione hanno m. 0.500 di diametro, 
quelli a bassa pressione m. 0.810 e m. 0.650 di corsa; il 
diametro delle ruote è dì m. 1.30. 

La superficie della griglia è di m. 7.8, e la superficie di 
riscaldamento in contatto coll’acqua è di 160 mc., mentre 
la superficie totale in contatto coi gas caldi è di mc. 288.5. 
Colla pressione di Î5 atmosfere nella caldaia, lo sforzo di 
trazione può raggiungere 18,000 kg. Il peso a vuoto è di 
circa 82 tonnellate, ed in servizio, comprese le provviste 
d’acqua e carbone, raggiunge le 100 tonnellate. 

La lunghezza fra i respintori è di m. 15 26. 

ll peso di questa locomotiva è superato forse soltanto 
da quello delle locomotive sistema Johnstone delle ferrovie 
messicane, il peso delle quali raggiunge 113 tonnellate ; 
ma in quelle il peso aderente non è che di 95 tonnellate, 
mentre raggiunge le 100 tonnellate per la locomotiva 
Mallet. 


Per saldare le rotaie dei tramways. — La 
soppressione della soluzione di continuità nelle rotaie, de- 
siderabile per le ferrovie, a cagione dei trabalzamenti che 
produce, lo è ancor più pei tramways elettrici, nei quali 
1) ritorno della corrente si ha per la via delle rotaie. Ora, 
tra i sistemi di saldatura di questa, in vista appunto di 
avere una via ferrata ininterrotta, viene segnalato dall’Zc/a:- 
rage Electrique il processo Falk, adottato dalla Compagnia 
Thomson-Houston. 

Questo processo consiste nel colare intorno alle estre- 
mità delle rotaie una massa di ghisa che le mantiene in 
perfetto contatto. Questa ghisa, arrivando sulla rotaia ad 
una temperatura un po’ superiore a quella di fusione dell’ac- 
ciaio, vi determina un rammollimento, e quando si è raf- 
freddata, si produce una compenetrazione parziale dei due 
metalli, che dà luogo ad una perfetta aderenza. Il cubilotto 
impiegato per fare quest’operazione contiene circa 3000 chi- 
logrammi di ghisa, e, man mano che si fanno le colate, 
viene continuamente riempito. Dopo la colata i giunti ven- 
gono spianati e levigati sia con forti lime, sia con una mola 
di smeriglio. 


L'impiego dell’ acetilene come forza mo- 
trice. — Interessanti studi fatti dal sig. Cuinat, di Com- 
pièyne, sulle applicazioni dell’acetilene hanno dimostrato la 
possibilità di impiegare il nuovo gas come forza motrice. 

In una macchina di sei cavalli il Cuinat ha impiegato un 
volume di acetilene con 20 d’aria, ed ha trovato che, per 
una egual forza prodotta, uno di acetilene valeva tre di gas 
di carbone. 

Resta ora a vedere se cotale impiego dell’acetilene sia 
economicamente ulile. Dato il prezzo attuale del carburo 
di calcio che costa ancora 50 centesimi il chilogramma, 
onde un metro cubo d’acetilene viene in media a costare 
L. 1,65, la questione sembrerebbe decisa contro la possibilità 
economica dell’applicazione sopradetta. Ma tutto induce a 
credere che anche pel carburo di calcio si troverà un modo 
di produzione men costoso dell’attuale, e che anch'esso ri- 
basserà molto di prezzo, sicchè sarà tolto di mezzo l’im- 
pedimento, di cui parliamo, che oggi deve naturalmente 
gl’industriali dal sostituire nei motori l’acetilene al gas 
ordinario. 


I lavori alle Porte di Ferro. — La Budapester 
Correspondez scrive: « Si è aperta al transito la parte più 
difficile dei lavori di regolazione delle Porte di Ferro sul 
Danubio. Si tratta del canale, aperto a traverso il banco 
di roccie di Greben. 

Il canale è lungo metri 1200, largo 60 e profondo, in 
tempi di massima siccità, non meno di 2 metri. 

Per aprirlo si dovettero far saltare in aria 13,329 metri 
cubici di pietra dura; le spese superarono gli 800,000 franchi. 


Ua cavo sottomarino fra la Scozia e 1°Is- 
lamda. — La Gran Compagnia dei telegrafi settentrionali, 
residente a Copeuaghen, aveva proposto di stabilire un cavo 
sottomarino dal nord della Scozia all’Islanda, passando per 
le isole Feroe, purchè l’Althing (Parlamento islandese) ac- 
cordasse all'impresa un annuo sussidio di 35 mila corone 
ner 20 anni. Nella sua ultima sessione, che si chinse nello 
scorso mese di agosto, l’Althing ha infatti concessa la sov- 
venzione richiesta, cosicchè, nella prossima estate, s’intra- 
prenderanno i lavori pel collocamento del cavo telegrafico. 
Questi lavori non dureranno più di sei settimane. Il Go- 
verno danese promise ampio soccorso morale e finanziario 
all’utile impresa. 


Esposizione interaazionale di apparecchi 
contro gli incondi a Parigi. — Dal 15 ottobre 
al 1° novembre corrente anno avrà luogo a Parigi una 
Esposizione internazionale di apparecchi e mezzi di pre- 
servazione contro gli incendi. 

Essa comprenderà: 


1. Tutte le invenzioni ed i sistemi atti a preservare 
dall'incendio; 

2. Tutto ciò che può impedire lo sviluppo dell’in- 
cendio ; 

3. Apparecchi di salvataggio, ecc. 

Coloro che desiderano di prendere parte alla Mostra deb- 
bono inviare la domanda, non più tardi del 10 del corrente 
ottobre, alla Segreteria del Congresso internazionale di Pa- 
rigi contro l’incendio, piazza dell’Opera, 5. 

Gli interessati possono prendere conoscenza del programma 
e delle condizioni d’ammessione all'Esposizione presso il 
Museo Commerciale in Torino. 


tl commercio belga del carbon fossile. — 
Nella prima metà del corrente anno il Belgio importò 
847,404 tonnellate di carbon fossile, e ne esportò 1,964,254 
tonnellate. Nel corrispondente periodo del 189% ne aveva 
importate 72,633 tonnellate di meno ed esportate 4452 ton- 
nellate di più. 


Nuova linea di vap»uri fra l'Italia e New- 
York. — Il nuovo servizio regolare che la potente Com- 
pagnia inglese Prince Line di Newcastle doveva inaugurare 
in questo mese, sarà iniziato definitivamente il 10 novembre 
prossimo col vapore 7rojan Prince, annunziato in partenza 
da Genova il 10 e da Napoli il 12 detto direttamente per 
New-York e Boston. Il ritardo frapposto a tale partenza è 
dovuto allo sciopero generale dei meccanici avvenuto in 
Inghilterra in questi ultimi tempi che non ha permesso ai 
costruttori di ultimare nel tempo fissato la consegna dello 
Spartan Prince, che era destinato ad inaugurare la linea 
dai porti italiani. Essa quindi s'inizierà il 10 novembre 
solamente col vapore 7rojan Prince, che si trova attual- 
mente in viaggio da New-York per Napoli e Genova con 
pieno carico di merci e passeggeri. 

Questi due vapori, unitamente agli altri due destinati a 
tale servizio — l’Afghan Prince e il Tartar Prince -- non 
solo assicurano alla linea le partenze regolari e una rapida 
traversata, ma offrono al commercio in generale e ai pas- 
seggeri in specie le maggiori comodità, essendo baltelli 
nuovissimi, costruiti nei più rinomati cantieri inglesi se- 
condo gli ultimi dettami dell’industria, e quindi muniti 
di tutti i comforts desiderabili. La Prince Line viene quindi 
a portare colla sua nuova linea un elemento utilissimo per 
facilitare gli scambi tra l’Italia e la grande nazione nord- 
americana, scambi che si vanno di giorno in giorno sempre 
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più sviluppando e che troveranno ora la loro via naturale 
in questo servizio, il quale unitamente ai vantaggi delle 
Maggiori Compagnie transatlantiche si propone di olfrire un 
trattamento favorevolissimo di prezzo. 


_————omrerg<  ; 
MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione torre pel rifornitore in 
stazione di Rosarno. Importo L. 5900. Tempo utile per la presenta: 
zione delle offerte fino al 13 ottobre andante, ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 8 ottobre 1397), — 
Colla Ditta Reichmann e C. di Glascow per fornitura di chilo- 
grammi 200,000 di ghisa Eglinton del n. E; 

Colla Ditta Balleydier Frères di Sampierdarena per costru- 
zione passatoie in ferro alle travate metalliche degli attraversamenti 
del fiume Taro e ricambio rulli a settore degli apparecchi di dila- 
tazione delle travate degli attraversamenti dello stesso fiume; 

Colla Ditta Ratti e Paramatti di Torino per fornitura di chi- 
logrammi 5000 di vernice per interni delle carrozze; 

Colla Ditta Chr. Lechler e Figlio succ. di Ponte Chiasso per 
fornitura di chg. 5000 di vernice fina per pulire e di chg. 2500 di 
vernice sopraffina per casse; 

Colla Ditta Bisio Andrea di Mondovì per appalto lavori di 
sottomurazione del radier a difesa del muro rettifilo dell'Ellero 
(linea Bastia-Mondovi). 


Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (18 ot- 
tobre, ore 12, fatali. — Appalto dei lavori di completamento e 
sistemazione del secondo tratto del primo tronco della strada pro- 
vinciale n. 55, compreso fra il fosso delle Volpi e la sponda sinistra 
del torrente Ragone (m. 4728.98). Importo ridotto L. 155,193.92 
(ribasso ottenuto 38 01 0/0). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Napoli (19 ot- 
tobre, ore 10, 1° asta), — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti per eseguire la definitiva sistemazione dell’edificio di S. Andrea 
delle Dame in Napoli, ed allogarvi gli Istituti scientifici che in 
quell’editicio debbono avere sede stabile. Importo L. 211,400. Cau- 
zione provv. L. 15,000. Fatali a stabilirsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (20 ot- 
tobre, ore 12, fatali). — Appalto dei lavori di completamento e si- 
stemazione del primo tratto del primo tronco della strada provin- 
ciale n. 52, compreso fra il ponte Salomone e la sponda destra del 
fosso delle Volpi (m. 4446,55). Importo ridotto L. 116,377.17 (ri- 
basso ottenuto 36.51 0/0). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Napoli (22 ot- 
tobre, ore 10, 1% asta). — Appalto delle opere occorrenti per ese- 
guire la definitiva sistemazione dell’edifizio di Santa Patrizia in 
Napoli ed allogarvi gli Istituti scientifici che in quell’Istituto deb- 
bono avere sede stabile. Importo L. 204,500. Cauz. provv. L. 10,000. 
Fatali a stabilirsi. 


Genio Militare di Roma (23 ottobre,Tore 11, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di baracche in muratura 
al Poligono d'artiglieria in Nettuno. Importo L. 27,800. Cauzione 
L. 2800. 


Genio Militare di Torino (28 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione a caserma del fabbricato ex- 
Ospizio di Carità in Torino. Imp. L. 100,000. Cauz. I. 10,000. 

— Appalto dei lavori di miglioramento da eseguirsi nell’Arsenale 


di costruzione e nelle caserme Alfonso Lamarmora, Missione, Cer- 
naia e Dogali in Torino. Importo L. 15,400. Cauz. L. 1600. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Massa (30 ottobre, 
ore 10, unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla ricostruzione del ponte sul torrente Aulel a presso Pal- 
lerone, lungo la strada nazionale n. 38, Aulla-Confine Mantovano. 
Imp. L. 84,600. Cauz. provv. L. 5000. 


APPALTI ALL’ESTERO. 


Btumania. — Ministero della Guerra, Bucarest (22 ottobre). 
— Appalto dei lavori di costruzione di uno caserma per il batta- 
glione del Genio a Crajova. Imp. fr. 285,500. 


III — F'orniture diverse. 


Aste. 


KR. Laboratorio Pirotecnico, Bologna (22 ottobre, ore 15, unica e 


definitiva). — Fornitura di Kg. 300,000 piombo in pani a lire 
036. Cauz. L. 10,800. Consegna a giorni 90. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 


Ottobre 2 Ottobre 9 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 508 508 


» » Mediterranee . . . . . » 538 532 

» » Meridionali . . . . » 720 116 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 885 385 

» » » (2° » ; » 855 355 

» » Secondarie Sarde . . » 272 270 

>» » Sicule. . . , » 625 627 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 542.50 542.50 


Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneo ©) 


» » Sicule A. B. C. D. . L. 307 307 
» D Cuneo (2° emiss.) . » 338 342 
» » Gottardo 4% . . . » 100.50 101.40 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 510.50 559 
» » Meridionali. «+ +» +. » 829.50 323.37 
» » Meridionali Austriache. » 407.50 409 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 819 314 
» » » 2° emiss. » 305 75 807 
. » Pontebba » 407.50 451 
1) » Sarde, serie A. » 312 817 
, » » serie B. » 314 314 
. » » 1879 » 811 312 
» » Savona . . ; » 346 346 
» » Secondarie Sarde . » 465 465 
» » Sicule 4 0{0 oro . » 490.50 496.50 
» » Tirreno UE » 488 488 
» » Vittorio Emanuele » 348 341 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Sicula-Occidentale (Palermo-Marsala-Trapani). — Dal 
1° ottobre sono pagati gli interessi semestrali sulle Obbligazioni 
iu L. 6.99 in oro. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Dal 1° ottobre 
sono pagate le cedole: 
N. 53 delle Obbligazioni serie A, in L. 5.78 nette. 
» SQ » emissione 1879, in L. 582 nette. 
» 32 » 1* emissione 1882, in L. 5.82 nette. 
» 80 » qa » » » 


Società Ferroviaria Meridionale dell’Austria. — Dal 1° ot- 
tobre pagamento interessi semestrali in L. 6.50 nette per le Ob- 
bligazione serie X del 1871. 


Ferrovia Briantea Monza-Calolzio. — Dal 1° ottobre paga- 
mento degli interessi sulle Obbligazioni in L. 6.15 nette. 


TTT TT ALTA 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


i 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Da! 21 al 30 SI 1897. — 94 Decade. 


RETE : PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ; ESERCIZ 
pato precedente Differenze correnÌ - o si de Differenze 
Chilometri in esercizio, | 608 4319 || 190 1109 | 1291 |— 1sì 
Media. . . .... 4608 4416 + 493 106 1291 _ 185 
Viaggiatori. . . . . 1,667,949 89 1,459,173 33 |+ 208,676 56 75,101 73 100,576 08 |— 25,474 35 
Bagagli e cani. . . 74,493 99 70,693 99 | + 3,800 00 1,357 74 3,214 77 |— 1,857 03 
Merci a G.V. e P.V. ace. 422,309 39 381,465 63 |+ 40,843 76 17,779 59 21,329 85 |— 3,550 26 
Merci a P.V. ... 1,940,579 13 1,787,699 02 |+ 152,880 11 72,530 38 83,129 76 |— 10,599 38 


—_——————_—w————%+pktgi([_(«€(gGPW*l!”*- | rc’ "—..—rr_ ——_—\ _——_——++—————_———_———rFT5&6-__t<2z 
e e — ———__—__—— 6 


TOTALE . i 4,105,232 40 | ‘3,699,031 97 [+ 406,200 43 166,769 44 208,250 46 |— 41,481 02 


Prodotti dal 1° Luglio al 30 Settembre 1897. 


Viaggiatori. . . . .|| 18 652,156 25 | 18,161,584 52 |+ 490,571 73 614,375 20 931,837 50 |— 317,462 30 
Bagagli ecani. . . . 609,179 98 592,006 95 |+ 17,178 03 12,093 46 30.254 78 |— 18,161 27 
Merci a G.V. e P.V. acc. || 2,955,288 87 | 2,838,702 02 |+ 116,586 85 120,257 99 144,327 76 |— 24,069 77 
Merci a P. V. . . . {| 15,370,940 44 | 14,827,302 27 |+ 543,638 17 565,713 14 693,671 19 |— 132,958 05 


——-rrrrtr_r_ —— _—_—_—_——_—_——————————— 1—r_t————+—+#+—+=+y#+tzzgzîà@ò0 6”e___—_=—_—_————=—>=——= = "" _----’"—-————T 


TOTALE . .| 32, 587, ,565 54 31, 419, 595 76 \+1, 167, 969 78 1,312,439 79 o 1,805, 091 18 — 492 ,651 39 


— —_— —T—_—_——— 


Prodotto per chilometro. 


della decade . . . 890 89 837 26 [+ 53 63 150 38 161 31 | — 10 93 
riassuntivo . . . +. 7,071 95 7,114 94 |_— 42 99 1,196 65 1,398 21 |— 211 56 
(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla kKete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
x} 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIO.: ALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — “7° Decade — dal 21 al 30 Settembre 1897 
RETE PRINCIPALE 
zi Gaia I Paososti (| Mepia > 
ANNI I VIAGGIATORI | BaGaaLi | Versioni | Veicoli i sona rani | TOTALE dei chilom. 
p x» esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 1,563.291.23 67,438.48 187,630.227 1,638,513.31 11,403.05 4,068,276.34 
1896 1,245,805.58 59,049.39 208,501.76 1,780,808.11 5,411.67 3,799,516.46 4,248 
Differenze ne! 1897 + 317,485.70 | + 8,389.09 | + 29,123.51 | — = 142,294.80 | + 5,991,38 | + — 268,699,88 | 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. — 
1897 29,422,129 43 1,426,676.32 9,412,250.90 33.784,878.23 289,036.48 74.334.971.36 
1896 28,040,309.59 1,399,497.88 8,689,934.30 30,761,544.75 316.847,46 i 69,208,133.98 | 4,248 
Differenze nel 1897 + 1,381,819.84 | + 27,178.44 | + = 722,316.60 | + 3,023,333.48 | — 27,810.98 | + 5,126,837.38 


tETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1897 120,253.15 3,356.91 39,3668.55 148,955.76 1,260.95 813,199.32 1,523.78 

1896 93,077.88 2,902.00 33,113.29 136,823.92 787.37 266,704.46 1,377.00 
Differenze nel 1897 + 27,175.27 | + 454.91 | + 6,253.26 | + 12,131.84 | + 479.58 | + 46,494.86 | + 146.78 

PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1897 2,033,300.16 54 484.33 702,515.77 3,225.019.79 36,031.04 6,051,351.09 1,383.99 

1896 O 1,916,996.32 52.041,32 597 480.05 2,685,834.19 36,465.26 5,258 867.14 1,377.00 
Differenze nel 1897 + © 116,303 84 | + 2,443.01 | + = 105,035.72 | + = 539,135.60 | — 434.22 | + 762,483.95 | + 6.99 

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI IRRIUNVIE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell'anno precedente ! Differenza nel 1897 
759.12 722.89 + 36.23 14,273.16 _33,248.91 na 1,029.25 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI AGOSTO 1397 


? . Ferrovie Funicolare 
. .__x- | Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- P a + Basaluzzo- - : 
Torino-Rivoli Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga economiche {del Castellaccio 
ù Lanzo Castellamonte Frugarolo Biellesi in Genova 
"Chilom. 12 | Chilom. 32 Chilom. 23 | Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 | Chilom. 44 
Grande Velocità. | 16,245.20 | 51,325.65 93,949.90 41,190.96 3,467.40 9,413.85 829.15 | 18,958.45 — 
Piccola Velocità. 600.65 13,809.08 11,031.70 31,728.02 3 ‘ 527.20 — 0 __-_ 86.30 _ 5,313.85 __14,889.00 
ToraLi 16,845.85 65,334.73 44,981,60 72,918.98 3,994.60 ___8,561.55 | 915.45 24,272.30 | 14,889.00 — 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


7° Decade — Dal 1° al 10 Settembre 1897. 


RETE PRINC'!'PALE 


Î ai È. —— Media | 
GraRDE PiccoLa INTROITI . PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BagagLi Vasocisà Vaiocisi soa ssi TOTALE dei chilom, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 99,509.00 2,064.00 9,708.00 148,146.00 1,520.00 260,947.00 616.00 424.00 
1896 100,499.00 1,820.00 8,563.00 138,590.00 1,367.00 250,839.00 616.00 407.00 
Differenzenel 1897 | — 990.00 | + 244.00 | + = 1,145.00| + 9,556.00| + 153.00 | + = 10,108.00 > + 17.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1897. 
1896-97 640,309.00 14,501.00 88,482.00 897,461.00 13,310.00 1,654.063.00 616.00 2,685.00 
1895-96 656,443.00 11,695.00 76,552.00 784,583.00 10,209.00 1,539,482.00 616.00 2,499.00 
Differenze nel 1897 | — ‘10,134.00| + = 2,806.00 | + ‘11,930.00 | + 112,878.00 | + — 3,101.00 | + 114,581.00 » È 186.00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 35,042.30 614.00 2,264.00 2u.701,00 1,712.00 60,333.00 484.00 125.00 
1896 37,891.00 525.00 2,045.00 16,859.00 1,129.00 58,449.00. 484.00 121.00 — 
Differenze nel1897 | — 2,849.00 | + 89.00 | + 219.00 | + = 3,842.00 | + 583.00 | + = 1,884.00 » ni 4.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1897. 
1896-97 236,875.00 4,852.00 20,424.00 128,688.00 2,262.00 893,101.00 484.00 812.00 
1895-96 256,176.00 4,325.00 20,966.00 121,745.00 1,762.00 404,974.00. 484.00 837.00 — 
Differenze nel 1897 | — ‘19,301.00 | + 527.00 | — 542.00 | + 6,943.00 | + 500.00 | — 11,873.00 » = 25.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 3,032.00 97.00 224.00 789.00 » 4,142.00 23.00 180.00 
1896 3,198.00 109.00 195.00 662.00 » 4,164.00. 23.00 181.00 
Diferenzenel 1897 | — 166.00 | — 12.00 | + 29.00 | + 127.00 » mi 22.00 » = 1.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1897. 
1896-97 19,891.00 1,153.00 1,396.00 5,276.00 » 27,716.00 23.00 1,205.00 
1895-96 23,851.00 716.00 1,298. 00 4,252.00 » 30,117.00 23.00 1,309.00 
_ Differenze nel 1897 | — — 3,960.00 | + 437.00 | + 98.00 | + —1,024.00 >» |—-  2,401.00, » — — 194.00 


era - —_ ——_ "= —_ + — ee — saint i tia - e + n — — —_,, 


SMERIGLIO | MAGNESITE 


Smeriglio in grana e spoltiglia. Magnesite (Giobertite). 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


ugo : ee DIMORE CALO: i Magnesia calcinata. 

astri smerigliati. emento magnesiaco. 

Mole a smeriglio. Cemento bhiscotta. OTTAVIO MORENO 
Vetro macinato. eda punta. perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 


Guarnizioni a smeriglio per | bramini da riso. 


bordi; — [en Prose tg 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana | —________ 


__ Opifici a PARECERTE LION) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


LIVRET-CHAIX 


i L 
i le i) 
MM. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, les Re- 9 


cueils suivants, seules publications officielles 


| 

Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 5 controllore del materiale 
i 
| 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad’ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


mi Jienoil 


et MACCHINE-UTENSILI 


Compagnies: 


L’Indicateur-Chaix (paraissant toutes les | R'abbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA 


semaines) . . + Fr. » 75 


Livret-Chaix \1° vol. réseaux frangais 150 
continental )2v.services étrangers 2 T 
Livret-Chaix specialdechaqueréseau » 40 


ma IRCGIAA des ie di UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO 


Livret de l’Algérie et de la Tuntste, 


avec carte . . . .<.... »50|in TORINO, Via delle Finanze, 13. 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI- 


655 


=== II era) 


LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


via Cala:s.. 
Torino ui Boulogne 
Milano via Calais. . 


via Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 


Venezia 


Genova via Boulogne 
fa Genova 

i via Calais... 

Livorno via Boulogne 

via Calais. . 

Firenze via Boulogne 

via Calais. . 

Roma via Boulogne 

Napoli via Calais. . 


via Boulogne 
Via Bologna 
via Calais. . 


o . [1] . . . o. . 


Firenze via Boulogne Li 
Roma Jria Boulogne :. 
Napoli ria Boulogne . 

Via via Calais 
Brindisi ("Sia \via Calaio 


Bolog. {via Boul. 


Lonpra 


(1) 


la 2a 
classe | classe 


———— _———i-_- ° — -. —__—r—. | Pr | —————————— “ @_1_@@" | 


61 PRE —|187 85|45 giorni 
72 254272 25,199 30/45 giorni 


116 55 
112 05 
129 15 
124 65 


131 — 
126 50 


147 05 
1142 55 
152 25 
211 20 147 75 


249 —!174 40/173 40 


242 90 
279 851 
273 2, 


224 60° 
218 501152 80) 
263 85/184 80, 
257 75/180 90 
294 80/206 50 
288 70/202 —| 
825 85228 20: 
819 75.223 70 
302 65/211 95. 


169 90 
191 50 


ANDATA 


STAZIONI 


Ch.-Cross Par. 

Londres Victoria. . — 

Douvres....... 
cha di Greenwieb) | Arr. 


Calais-M. (Buffet) 
(ora francese) .( Par. 
Boulogne-Gare . . Arr. 
(Buffet) Par. 

Arr. 


Amiens (Buffet) | Par. 
Arr. 
Paris-Nord(Bw(fet) 


Par. 
Paris-Lyon (Bwf'et) Arr, 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dijon. ...... Arr. 

| Genève.... 
Aix-les-Bains. ... 
Chambéry. ..... 
Modane.......— 
Torino (ora dell'Europa 

centrale (2). . . Arr. 


— 


Torino. ...... Par, 
Novara ...... Arr. 
Milano. ...... AT, 


Par. 
Arr. 


Torino...... 
Genova ..... 
San-Remo. 
Pina; 
| Firenze . 
Livorno . 
Roma..... 
Napoli. .... 
Brindisi.... 


Torino. ..... 
Alessandria... 
Bologna. .... 


e... fetgio 0 «+ 0 0 «è 


Ancona . 

Brindisi. 
Firenzo.... 
Roma . . so e so è.‘ 
Napoli. ...... Àr 


IILDTISSIILPIIHI 


Le] 


196 —|204 25 


157 30 149 — 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorponra 


PARIGI 3 
(2) 0°» DI ( ) 
(Diritto di porto compreso) 
la 2a la 2a . la 
classe | classe | classo | classe validità classe 


90 75 
104 85 
141 75) 97 80 


111 40) 76 05 


92 10 
97 80 
119 45 


184 90 
141 70 


102 85 
129 85 
152 45 


188 25 
220 60 
250 25 
227 05 


296 55207 45] 
Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


lì è 2° CLASSE 
(0) 

9 —a./10—a,| li — antim. 

9 —a. È 11 — antim. 
10 55 a 8 1 — pomer. 
12152.) 38 2 20 pomer. 
Dijeun S 

1—p Fas 93 — pomer. 

139 p.| 218p. — 

141p.| 223 p. —_ 

8 14p.| 359p 5 12 pomer. 

3 19p.| 404p. 5 17 pomer. 

5— p.| 540p. 7 — pomer. 

Pranso 


Yagon- 


7 44 pomer. 


Restaurant | 8 24 pomer. 


855 p. 
152 a. 


(B) 11 621 classo In 6 23 classe. 


910p. 
2241n. 
8 5ia. 


173 25/543 25 
157 —|[525 45 


141 05/478 50 353 95/6 mesi (°°) 


1a e 2a CLASSE 


399 30 
386 80 


6 mesi (°) 


6 mesi 


Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 
settimanale 
il venerdì part. 
da LONDRA 


se eeEee])le)]l n | IAA e _—_- 


e AA O" | ———1r _LZSSSLI  ——— —.F— 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. —_ (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


pil === 
11 25 p.{Arrivo a Brindisi 


(***) 1 
9—p. ol 
9— p. da 9—p. 
11—-p. 11 —p. 
12 20 a. 1220 p. 
119a. 1 —a. 
159a. — 
201 n. _ 
34la. 9 —a. 
946 a. 8052. 
5 8Ba. 
3 
4 
644 n. È 5 
745 a. PR: 
la cl. {1:28 cl. LI 
925a.! 215p. Da 
203p., 718p 949n 
1147p.; — ch 
10 45 p. 1227a. 2 14p. 
11 24 p. 1250a. 235 p. 
_—_—=, 3864. 5 18p. 
— 8102. 933 p. 
— 8452. 
— 10 42 a. 
— 11 40a. 
1222 cl 
—_ 840. 
_ 12» p 
_ 4397 p 
— 445 p 
—_ 105 p. 
—_ 555 p 
—_ 11 30 p 
—_ 710a 
— 610p 
— 840. 943 p. 
— 10 13 a 1111 p. 
— 250p 322 a. 
— 11» p 7062. 
— 11» a 535 p. 


Grande Cintura. 


7101. _la domenica 


OSSERVAZIONI. 


PARIGI BIGLIETTI BEMPLIC 
(4) LICI, 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
2a validita | QUO! da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni © 
classe i che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte ]e sta- 


147 60/106 10/30 giorni 
166 35/119 — [80 giorni 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiano a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


216 95/154 —|30 giorni 


BiaLIErTI D'ANDATA K RiToRKO. 


167 10,119 15/30 giorni 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Ioma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Rota a Firenze per Grosseto e Siena 0 per lisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto, 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


SEO RO, 


BTAZIONI fis e 2: CLASSE[la e 2: CLASSE 1 6 2a CLASSE 


Napoli. (ora dell'Europa 


centrale (2) . . Par. 8204, _ — 255p. 
0MA .. 00.0. 230 p. tai TA 11 10 p. 
Firenze. ....., — 910 p. — — 6102. 
Brindisi. ... — 6 10 a. RE, = 585p. 
Ancona ...,, — 822p. —_ _ 595a. 
Bologna. ......, — 135 a. = = 10308 
Alessandria. .... — 6 38 a. 893 n.10 54 a. 5 12 p. 
Torino. ...... Arr. 8302. 10 13 a.j12 35 p. 703 p 
Brindiri. +.» Par. = — 9401. 
Napoli... .. ‘0, 8201, 255 p. 11 15 p. 
dimen. E rr 
Roma. .... ‘0... 240p 8 50 p.' 10 17 p. 8—- a. 
Livorno. ..., — 935 p » 4102. 145p. 
Firenze. ..., — 820 p. » > 11 40 a. 
PISA: ae 10 32 p. 252a.| 4522. 222 p 
| San-Remo..., — 659 p. » 3 33 a. 142 p. 
Genova ....... — 245 a. 635a.| 852 a. 655p 
Torino... .... Arr. 7452. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
Milano ...... Par. 1504. 1040 a 810 p. 
Novara .......— 4 30 a. 1140an 909 p. 
Torino. . ..... Arr. 8254 140p 1102 p. 
Li N nl Sa 
Torino. ...... Par. 850. 220p 1125p.| — 
Moàane (ora franc.). — 12 19p. 526 p 2298. — 
Chambéry. .....— 842 p. 813 p. 50la.| — 
Aix-les-Baing. ... — 4 14p. 838 p. 527a.| — 
| Genève....— 245 p. 718p. 4l4a.| — 
Dijon..c iii 11 20 p. 1421. 11 40a.| 112 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6 50 a. 544 p.| 559p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Arr. 8 37 antim. 149 p. 
Déjeun. 
Paris-Nord(Buffet) A) 1a, 2a classo |18 28c]. 109: cl. SIONI 
(°°) 12,22,8 
Par. 9 — antim. |108302./11 50a. È si P. 
î Arr.| 10 40 antim. |12 06 p.| 125p p. 
Amiens (Buffet) | Par.| 1045 antim. |1226p.| 130p 1052 p. 
Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2—p » 12 34 a. 
(Buffet) «Par. 12 20 pomer. | 203p » 12 96 a. 
(ora francese) .( Arr. 1 » pomer. © | 340p 120. 
Calais:+M. (Buffet) s 8 
(ora di Greenwich) . Par. 1 11 pomer. | (2 ® | 345p 185 a. 
Douvres. ...... — 8 05 pomer. Ss |545p 345 a. 
Londres] Victoria. Arr.| 450 pomer. 2 | 780p 5402. 
Ch.-Cross Arr, 4 55 pomer. | 6—p.| 785p 540 a. 


viaggiatori di 86 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (**°) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggistori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di l“ classe ed una vettura di 23 classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lita-anlor e di prima clanse ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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LA QUESTIONE FERROVIARIA ITALIANA 


(Continuazione — Vedi Numero 41). 


Senza arrestarci a rilevare altre mende minori del pre- 
sente ordinamento ferroviario, dalle suesposte considera- 
zioni risulta chiara la convenienza, quando si addivenga 
a nuove combinazioni per l’appalto dell’esercizio delle fer- 
rovie, di mettere a carico delle Società esercenti tutte in- 
distintamente le spese di manutenzione, sia ordinarie che 
straordinarie, nonchè tutte le spese occorrenti per miglio- 
ramenti, ampliamenti o completamenti delle linee, e di 
stabilire una sola misura di compenso per le spese di eser- 
cizio, tanto per le linee della rete principale, quanto per 
quelle della rete secondaria. 

Circa questo secondo punto un accordo non dovrebbe 
riuscire difficile. Nell'ipotesi che il compenso per le spese 
d’esercizio debba continuare ad essere commisurato in una 
frazione percentuale del prodotto lordo, i risultati degli 
apni passati possono dar lumi sufficienti per determinare 
di quanto la percentuale del 62.50, ora applicata al pro- 
dotto della rete principale, dovrebbe ragionevolmente essere 
aumentata per poter essere estesa anche alla rete secon- 
daria, e la nuova percentuale così determinata può servire 
di guida per stabilire il compenso per le spese di eser- 

izio anche nel caso in cui lo si voglia fissato sotto altra 
forma. 

Non dovrebbe egualmente incontrare serie difficoltà l’ac- 
collamento alle Società esercenti di tutte le spese sia ordi- 
marie che straordinarie di manutenzione, essendo noto che 
le attuali Società avevano già acconsentito ad assumere a 
loro carico le spese per provvedere ai danni cagionati alle 
strade da forza maggiore e quelle occorrenti per /a rinno- 
vazione della parte metallica dell’armamento col solo com- 
penso degli assegni che, a norma delle Convenzioni del 
1885, si fanno presentemente al primo e al secondo fondo 
di riserva destinati appunto a provvedere alle spese stesse, 
e sembrando probabile che eguale combinazione si sarebbe 
potuta fare anche pel terzo fondo di riserva destinato a 
provvedere alle spese per la rinnovazione del materiale ro- 
tabile reso inservibile dall'uso, se la brevità del tempo che 


rimane ancora per arrivare alla fine del primo periodo 
ventennale di durata minima delle Convenzioni non avesse 
dissuaso dal tentare nella stessa occasione un accordo anche 
sopra questo punto. 

Meno agevole si presenta la soluzione del problema del 
nostro futuro ordinamento ferroviario per quanto riguarda 
la competenza passiva per le spese riguardanti migliora- 
menti, ampliamenti od aumenti di impianti sulle diverse 
linee, ossia per le spese che le Convenzioni del 1885 mi- 
sero a carico delle Casse per gli aumenti patrimoniali ri- 
chiesti dall'aumento del traffico. 

Queste Casse devono ora provvedere (articolo 59 dei ca- 
pitolati), oltre alle spese pel rifacimento in acciaio dei 
binari tuttora in ferro e pel primo risanamento e comple- 
tamento della massicciata (delle quali si è già fatto cenno 
più addietro) anche alle spese per gli ampliamenti dell’ar- 
gine stradale, pel raddoppiamento ed aggiunta di binari e 
piani caricatori, impianto ed ampliamenti di stazioni ed 
officine, applicazione di apparecchi di sicurezza e di segna- 
lamento lungo le linee e nelle stazioni e in genere per 
tutte le costruzioni nuove, compresi ì fabbricati e le clhiu- 
sure di primo impianto, nonchè all'aumento e al'e sostitu- 
zioni per cambiamento di tipo, di meccanismi fissi pel ser- 
vizio delle stazioni e di attrezzi ed utensili delle officine, 
alla costruzione di nuove linee telegrafiche ed all'aggiunta 
di nuovi fili sulle linee esistenti, e, in fine, all'aumento 
del materiale rotabile e dell'esercizio ed a quei migliora- 
menti di esso che ne aumentino il valore. 

Da questa lunga enumerazione delle categorie di spese 
di compelenza delle Casse per gli aumenti patrimoniali ri- 
chiesti dall'aumento del traffico è facile rilevare come alle 
Casse stesse incombano, contrariamente alla loro denomi- 
nazione, anche spese relative ad opere la cui necessità può 
essere affatto indipendente dall'aumento del traffico e che 
pure possono essere indispensabili per mantenere le strade 
al livello dei continui progressi della tecnologia ferroviaria, 

Queste spese non si possono ragionevolmente lasciare a 
carico esclusivo delle Società esercenti, perchè in tal caso 
queste sì asterrebbero quasi completamente dall’eseguire 
miglioramenti che, almeno in parte, costituiscono anmenti 
del valore della ferrovia a vantaggio dello Stato proprie- 
tario; e non si possono neppure mettere a carico esclusivo 


658 


Monitore delle Strade Ferrate 


di questo, perchè quei miglioramenti giovano sempre in 
più v meno larga misura ad avvantaggiare le condizioni 
dell'esercizio ed a renderlo per conseguenza meno dispen- 
dioso. 

Per determinare a chi, in qual modo e in quale proporzione 
debbano razionalmente far carico nel futuro assetto delle no- 
stre strade ferrate queste diverse spese, conviene esaminare 
ciò che si verifica a proposito di esse nell'ordinamento che 
sarebbe stato riconosciuto come il preferibile, se difficoltà 
pratiche non ne impedissero ora l'applicazione in Italia, in 
quello cioè della concessione intera delle ferrovie all'indu- 
stria privata. Il concessionario, che è obbligato al termine 
della concessione (avente, di solito, la durata di 99 anni) 
a lasciare allo Stato la ferrovia senza alcun compenso, deve 
detrarre ogni anno dagli utili dell’esercizio una somma suf- 
ficiente ad ammortizzare prima del suddetto termine tutta 
la spesa di costruzione. Eguale procedimento deve natu- 
ralmente usare a riguardu delle spese per opere di miglio- 
ramento o per nuovi impianti eseguiti successivamente alla 
prima costruzione, colla sola differenza che per queste spese 
l'’ammortizzamento deve essere tanto più sollecito, quanto 
minore è il tempo che decorre dall’epoca in cui quei nuovi 
impianti vengono eseguiti a quella che è fissata come ter- 
mine della concessione; cosiechè di mano in mano che 
questo termine si avvicinerà, il concessionario diventerà 
sempre più restio ad eseguire le opere necessarie per man- 
tenere la strada al livello dei più recenti progressi. Questa 
considerazione dimostra come la superiorità del sistema di 
concessione intera deriva sopratutto dal fatto che general- 
mente tutte le concessioni di strade ferrate sono ancora 
assai distanti dal loro termine, e conferma ciò che abbiamo 
già rilevato più addietro che all'avvicinarsi di questo ter- 
mine quella superiorità andrà scomparendo e si imporrà 
la necessità o di prolungare le concessioni con nuovi patti 
o di troncarle mediante riscatti. In questa ipotesi di riscatti 
le Società concessionarie avranno ragione di domandare e 
lo Stato non potrà sottrarsi a concedere un compenso cor- 
rispondente a quella parte delle spese consumate, sia nella 
primitiva costruzione, sia nei successivi ampliamenti, mi- 
glioramenti e nuovi impianti, che risulterà non ancora am- 
mourtizzata al momento del riscatto, e che avrebbe dovuto 
essere ammortizzata negli anni che rimarranno a compiere 
la durata originariamente fissata della concessione. 


Col sistema della concessione intera è dunque il conces- 
sionario che sostiene tutte le spese, sia di primo impianto 
della strada ferrata, sia di successivi miglioramenti 0 com- 
pletamenti, e lo Stato non è chiamalo a sostenerne se non 
una parte e nel solo caso in cui gli piaccia di anticipare 
il termine primitivamente fissato per la concessione. 

Col sistema dell'appalto dell’esercizio la spesa di prima 
costruzione della ferrovia resta fuori di questione; ma la 
competenza passiva di quelle pei nuovi impianti che si 
rendono necessari successivamente potrebbe e dovrebbe 
essere regolata con norme analoghe a quelle suindicate. 
Se la durata dell’appalto fosse uguale a quella assai lunga 
che sì suole stabilire per le concessioni, si potrebbero la- 
sciare tutte le suddette spese a carico esclusivo dell’appal- 
tatore dell’esercizio; ma in tal caso si manifesterebbe anche 
qui negli ultimi anni dell'appalto l’inconveniente avvertito 
più sopra per le concessioni quando si avvicinano al loro 
termine. 

Per eliminare questo inconveniente e anche perchè nor- 
imalmente la durata di un appalto dell’esercizio sarà quasi 
sempre minore di quello di una concessione, sembra che 
sì dovrebbe provvedere obbligando le Società esercenti a 
sostenere le spese delle nuove opere che vengono di mano 
in mano durante l’appalto rendendosi necessarie, e come 
tali vengono riconosciute anche dal Governo, e determinando 
che queste spese vengano ammortizzate mediante preleva- 
menti dagli utili dell’esercizio con una ammortizzazione 
più o meno rapida, a seconda che si tratta di spese rela- 
tive ad opere che possono ritenersi costituenti migliora- 
menti di minore o maggiore durata. Vale a dire che po- 
tranno essere ammortizzate in un periodo d’anni più lungo 


le spese per opere costituenti miglioramenti di carattere 
stabile, come gli ampliamenti dell’argine stradale, i rad- 
doppiamenti di binari, i nuovi fabbricati e simili; e in un 
periodo più breve le spese per opere soggette per loro na- 
tura a più frequenti mutamenti radicali, come l’applicazione 
di apparecchi di sicurezza o di segnalamento, la sostituzione 
di meccanismi fissi per cambiamenti di tipi e simili. Na- 
turalmente nell'atto di appalto dovrebbero essere chiara- 
mente e dettagliatamente specificate le diverse categorie 
di opere e le rispettive misure e durate di ammortizzazione, 
stipulando che alla cessazione dell'appalto, in qualunque 
momento essa avvenga, sia per essere trascorso il periodo 
di tempo originariamente fissato, sia per anticipato sciogli- 
mento del contratto, lo Stato dovrà rimborsare alla Società 
esercente quella parte di ciascuna delle dette spese che 
risulterà non ancora ammortizzata. 

Adottando questa soluzione verrebbe eliminata una delle 
più gravi cause di quel contrasto di interessi fra locatore 
e affittuario della ferrovia, che si risolve sempre in danno 
della bontà del servizio; verrebbe notevolmente diminuita 
l'importanza attribuibile sia dall'una, che dall’altra parte 
alla durata dell'appalto; e si renderebbe in ogni caso più 
facile un accordo per lo scioglimento anticipato dell’appalto 
stesso, quando apparisse conveniente di sostituirvi un altro 
ordinamento. 

IIl. 


La durata del contratto costituisce però sempre uno dei 
patti più importanti nell’appalto dell’esercizio di una rete 
ferroviaria, essendo essa uno degli elementi che maggior- 
mente influiscono nel rendere più o meno interessata la 
Società esegcente all'aumento del traffico. 

A promuovere quanto più sia possibile questo interesse 
e a provvedere nello stesso tempo a che la Società eser- 
cente riceva un compenso conveniente, ma non eccessiva- 
mente lauto, devesi soprattutto mirare nello stabilire i patti 
per l'appalto di un esercizio ferroviario. In questo duplice 
liné ristede la difficoltà del problema di fissare questi patti 
in modo che riescano abbastanza equi e convenienti tanto 
pel proprietario che per l’esercente della ferrovia, e rie- 
scano insieme conformi all'interesse del pubblico. 

Lasciando da parte le forme di contratti, nelle quali i 
prodotti vengono incassati dallo Stato proprietario e l’eser- 
cente viene compensato, 0 proporzionalmente al numero 
dei chilometri percorsi dai Ireni, o mediante rimborso 
delle spese in qualunque altro modo determinato (le quali 
forine costituiscono un semplice appalto della trazione più 
che un vero appalto dell’intero esercizio e, in ogni modo, 
lasciano l’esercente completamente disinteressato allo svi- 
luppo del traffico) ogni altra forma di contratto d'appalto 
dell'esercizio ferroviario si esplica nel lasciare l’incasso dei 
prodotti all’esercente, il quale deve pagare allo Stato pro- 
prietario, in corrispettivo dell’uso della strada, un canone, 
o proporzionale al prodotto lordo dell’esercizio, oppure sta- 
bilito in misura fissa, e, in questo secondo caso, con o 
senza partecipazione dello Stato nell’eccedenza o del pro- 
dotto lordo, o del prodotto netto dell’esercizio al di sopra 
di una data misura. 

Le Convenzioni del 1885, oltre ad un’eventuale parte- 
cipazione negli utili netti delle aziende sociali al di sopra 
del 7.50 0/0, determinano il suddetto corrispettivo in ra- 
gione del prodotto lordo e in una misura che l’esperienza 
finora fatta dimostrerebbe (a riguardo delle due Reti con- 
tinentali) abbastanza equa. Ma dobbiamo tener conto che 
in questi ultimi anni l’entità del traffico non ha subìto no- 
tevoli variazioni, e dobbiamo tener conto altresì che le spese 
di esercizio non aumentano sempre proporzionalmente al- 
l'aumento del traffico. 

Ordinariamente con un determinato servizio non si ve- 
rifica il massimo traffico di cui quel servizio è suscettibile. 
Quando i posti disponibili nelle carrozze dei treni correnti 
sopra una determinata linea non sono occupati di solito che 
in piccola parte, e quando il numero dei carri attaccati ai 
treni stessi sta molto spesso al di sotto di quello massimo 
che potrebbe essere trascinato colla stessa forza di trazione, 
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è evidente che nel traffico di questa linea può realizzarsi 
un notevole aumento con un accrescimento quasi insigni- 
ficante nelle spese di esercizio. Invece, quando il traffico 
di una linea è arrivato ad utilizzare completamente o quasi 
la potenzialità del servizio su di essa praticato, sì com- 
prende facilmente come, ad un incremento anche piccolo 
del traffico stesso dovendo corrispondere un aumen» del 
numero dei treni, sì possa verificare un accrescimertv delle 
spese di esercizio sensibilmente superiore all’auinento di 
prodotto derivante dal maggior traffico verificatosi. 

Per queste ragioni l’esperienza finora fatta delle Conven- 
zioni del 1885 non è sufficiente per dimostrare la congruità 
del riparto del prodotto lordo da esse stabilito fra lo Stato 
e le Società. Sebbene la quota a queste assegnata, fissata, 
come già abbiamo veduto, nella misura del 62.50 0{0 per 
il prodotto così detto iniziale, venga ridotta ad una misura 
minore per gli aumenti di prodotto oltre l'iniziale, può av- 
venire che, con un maggior sviluppo del traffico, quel eom- 
penso diventi troppo lauto. Mentre può anche avvenire — 
la contraddizione non è che apparente — che, arrivato il 
traffico ad un dato punto di sviluppo, l'interesse della So- 
cietà la debba portare a contrastare ogni ulteriore sviluppo 
del traffico stesso. 

Rimanendo sempre nell'ipotesi del compenso per le spese 
di esercizio determinato in una quota percentuale del pro- 
dotto lordo, si può rendere l'interesse della Società costan- 
temente correlativo all'aumento del traffico, convenendo che 
ogni aumento del prodotto lordo al di sopra di una somma 
complessiva di prodotto stesso, determinata in misura con- 
venientemente superiore a quella che si verifica al momento 
del contratto, rimanga a totale vantaggio della Società eser- 
cente. Ma qui si urterebbe facilmente nell’altro scoglio di 
rendere, dopo sorpassato quel limite di prodotto lordo, 
troppo largo il compenso concesso alla Società. 


Nello stesso scoglio si urta quasi sicuramente col sistema 
che lascia tutto il prodotto alla Società esercente, col solo 
obbligo di corrispondere allo Stato un canone fisso ed in- 
variabile, col sistema cioè che si presenta come il più sem- 
plice e che si avvicina più di ogni altra forma di appalto 
all'ordinamento ferroviario della concessione intera. 

Questo difetto del sistema del canone fisso a favore dello 
Stato sì può correggere aggiungendo al canone stesso una 
eventuale partecipazione dello Stato nell’aumento del prodotto 
oltre un determinato limite, la quale può essere commisurata 
in proporzione sia del prodotto lordo dell’esercizio (nel qual 
caso tornano a manifestarsi gli inconvenienti indicati, come 
proprii del sistema di divisione del prodotto lordo attual- 
mente in vigore), sia dell'utile netto che si verifica a van- 
taggio della Società. 

Questa forma dell'affitto concesso dallo Stato ad una So- 
cietà esercente mediante la corresponsione di un canone 
fisso e con una partecipazione dello Stato agli utili netti 
dell'azienda sociale al di sopra di una determinata misura 
(che oggi le condizioni del mercato monetario permette- 
rebbero di fissare ad un limite sensibilmente inferiore al 
1,50.0|0, stabilito nelle Convenzionni presentemente in vi- 
gore), ci sembra, tutto ben considerato, preferibile ad ogni 
altra. 

Ad essa si obbietta che la cointeressenza dello Stato negli 
utili sociali implica forzatamente una dettagliata ingerenza 
governativa in tutti gli atti di amministrazione della So- 
cietà, la quale poi può truvarsi sovente nel caso di avere 
interesse a distribuire agli azionisti utili inferiori a quelli 
che forse darebbe, se quella cointeressenza non esistesse, 
e ad erogare invece maggiori somme in lavori che assicu- 
rino un migliore servizio, oppure in riserve sempre giu- 
stificabili con le più savie teorie della previggenza e del 
risparmio (1). In realtà però questa forma di affitto non 
richiede nè una sorveglianza, nè una ingerenza governa- 
tiva negli affari sociali superiori a quelle che si rendono 
necessarie con altre forme di contratti, come per esempio 


(1) ALrrEDO CoTtRAU, Il problema ferroviario .e le sue possibile 
soluzioni. « Nuova Antologia », ottobre 1894. 


nelle concessioni attualmente in vigore in Francia, colle 
quali lo Stato garantisce alle Società un minimo di utili 
delle rispettive aziende. D'altronde quelle somme che le 
Società sottraessero ai dividendi distribuiti agli azionisti e 
per conseguenza anche alla partecipazione dello Stata, per 
devolverle alla esecuzione di opere dirette a migliorare il 
servizio, oltre a procurare un vantaggio al pubblico, costi- 
tuerebbero sempre un miglioramento della strada; e quanto 
alla misura di dotazione delle riserve, essa può essere 0g- 
getto di patto contrattuale e non può agevolmente essere 
sottratta al controllo governativo, che è certumente neces- 
sario anche con questo sistema. Sarà però sempre un con- 
trollo notevolmente meno complicato, meno minuto, e, per 
conseguenza, meno dispendioso di quello richiesto dall’at- 
tuale ordinamento, mentre poi l’esperienza dimostra che 
nessun ordinamento permetterebbe la soppressione di ogni 
controllo e di ogni sorveglianza del Governo sull’esercizio 
ferroviario. 

Vi sarebbero altre parti del presente ordinamento, per 
le quali occorrerebbe mettere in evidenza l’opportunità di 
modificazioni: quale il riparto delle linee fra le due reti 
continentali, per arrivare, se non altro, a dichiarare co- 
muni una maggiore quantità di linee o di tronchi di linee 
interessanti il servizio di una parte notevole dell’una e del- 
l’altra rete; quali i patti relativi al servizio postale, che 
dovrebbero essere semplificati e chiariti, forse anche cola 
cessione completa alle Società del servizio dei pacchi e colla 
gratuità di ogni altro trasporto. Ma i limiti imposti a questo 
studio ci obbligano a passar oltre e a limitarci alla trat- 
tazione di quei soli punti che formano la parte sostanziale 
dell'ordinamento ferroviario. 


IV. 


Si è delto più addietro che in un contratto di appalto 
dell’esercizio di una rete ferroviaria uno dei patti più im- 
portanti è quello che ne determina la durata. Questa im- 
portanza risulterebbe però notevolmente scemata, quando 
le future combinazioni per l’esercizio delle nostre ferrovie 
venissero stabilite sulle basi che furono qui sopra delineate; 
perchè, se da una parte le Soctetà possono sempre ragio- 
nevolmente desiderare che il contratto abbia a durare un 
periodo di tempo abbastanza lungo per poterne ricavare un 
conveniente compenso di tutte le cure e di tutte le spese 
relative alla loro costituzione ed organizzazione, lo Stato 
avrebbe minori rgioni per negare una durata non breve. 
Dimodochè dovrebbero facilmente accordarsi nel fissare per 
durata del contratto un numero d’anni superiore a quello 
di ciascuno dei tre periodi in cui fu divisa la durata delle 
Convenzioni del 1885, ma non di molto superiore, stipu- 
landone anche la successiva indeterminata continuazione, 
fino a quando essa non venga, mediante congruo preavviso, 
disdetta dallo Stato. Nella poco probabile convenienza per 
lo Stato di valersi presto di questa facoltà, le Società do- 
vrebbero trovare l’impulso ad accontentarsi di una durata 
fissa minore di quella che potrebbero giudicare più con- 
forme al proprio interesse; mentre la possibilità di una 
durata ancora lunga, che si manterrebbe costantemente 
fino alla intimazione della disdetta, eliminerebbe quasi com- 
pletamente l’incentivo alla trascuranza della manutenzione 
da parte delle Società, che abbiamo veduto essere inevi- 
tabile negli ultimi tempi di un appalto di durata fissa. 

Le basi più convenienti pel nostro futuro ordinamento fer- 
roviario dovrebbero dunque essere sostanzialmente queste: 

Appalto dell’esercizio per una durata superiore (ma non 
di molto) a 20 anni, ma prorogabile in seguito indefini- 
tamente a beneplacito dello Stato; 

Cessione di tutti i prodotti alle Società esercenti, e 
accollo alle stesse di tutte le spese, comprese quelle per 
miglioramenti e nuovi impianti, le quali ultime però do- 
vrebbero essere parzialmente rimborsabili dallo Stato alla 
fine del contratto, secondo i criteri suesposti; 

Obbligo nelle Società di corrispondere allo Stato un 
canone fisso. più una determinata cointeressenza negli 


- utili. 
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Sarebbe opera vana intraprendere qui indagini o fare pre- 
visioni circa la misura che potrebbe o dovrebbe essere de- 
terminata per questo canone e per questa cointeressenza. 
Importa invece indagare e studiare quali disposizioni siano 
da prendersi, perchè la determinazione di quella misura 
possa essere fatta col maggiore vantaggio possibile per lo 
Stato; o,in altri termini, fino a qual punto convenga allo 
Stato accordare soddisfazione ad alcune speciali esigenze 
delle Società, perchè esse possano essere disposte ad am- 
mettere nella più larga misura possibile il compenso do- 
vuto allo Stato per l’uso delle reti ferroviarie di sua pro- 
prietà. 

Una delle più importanti pretese che verranno senza 
dubbio accampate dalla Società — diciamo senza dubbio 
perchè è troppo noto che l’argomento fu, si può dire, og- 
getto di continue contestazioni dal giorno in cui il pre- 
sente ordinamento entrò in vigore — e che darà luogo 
alle più gravi divergenze sarà quella relativa alle opere e 
provviste occorrenti per mettere in istato di normale eser- 
cizio le linee, di cui le Società stesse dovranno assumere 
l'esercizio. (Continua). 


I FRENI FERROVIARI 


Abbiamo rilevato nei giorni scorsi un articolo nella 
Tribuna, riportato dal Don Chisciotte, in cui, ritornando 
sul vecchio argomento dei freni ferroviari, si affermava, 
con nostra meraviglia, }a superiorità del freno a vuoto 
Hardy, sul Westinghouse. 

L'Opinione di ieri pubblica una sensata risposta, che ri- 
produciamo, associandovici interamente, perchè rispecchia 
le idee da noi ripetutamente manifestate circa l'adozione 
del Westinghouse; a conferma delle quali abbiamo rife- 
rito articoli e relazioni delle più accreditate Riviste tec- 
niche e statistiche con raffronti inconfutabili. 

Ecco la lettera che indirizza all’Opinione un tecnico 
che si firma Ingegnere Veritas: 


Gentil.mo signor Direttore, 


Leggo nella Tribuna una lettera firmata Ingegnere X, re- 
lativa all'adozione di un freno ferroviario, e credo utile, 
nell'interesse della verilà, dell'economia nazionale e della 
sicurezza dei viaggiatori, rilevare alcune delle numerose 
inesattezze in essa affermate. 

In detta lettera si asserisce: 

4. Che la Commissione governativa, inviata all’estero, 
riconobbe tutta la superiorità del freno automatico Hardy, 
ma conchiuse, tanto per essere logica e coerente, col con- 
sigliare l’applicazione in Italia del sistema Westinghouse; 

2. Che propose questo sistema senza PSoccapani nè 
punto, nè poco della questione tecnica e di quella finan- 
ziaria, perchè, sono parole dell'ingegnere X, per le spese 
maggiori c'è Pantalone che paga. 

Ora a me consta în modo assoluto che nulla v'è di vero 
in queste due affermazioni, anzi che è Lutto l'opposto: 

1. La superiorità e la maggiore convenienza dell’ado- 
zione del sistema Westinghouse non solo è stata ricono- 
sciuta dalla Commissione governativa, ma da tutta quanta 
l'Europa, la quale quasi universalmente lo ha adottato. 

In Francia, in Svizzera, in Germania, nel Belgio, nel- 
l'Olanda, in Ungheria, in Russia è esclusivameute in uso 
il freno Westinghouse, mentre il freno a vuoto automa- 
tico in /utta l'Europa è applicato ad una sola. coppia di 
treni in Austria ; 

2. Se si adoltasse il sistema Hardy, si dovrebbe tra- 
sformare tutto il materiale delle due Reti Mediterranea ed 
Adriatica, con una spesa più che doppia (e sì traita di mi- 
lioni) di quella occorrente per l’adozione del sistema We- 
stinghouse, già in uso in tutta la Rete Mediterranea, ed in 
piccola parte della Rete Adriatica. 


Ciò è precisamente l'opposto di quanto afferma l’inge- 
gnere X. 

Del resto siccome la Francia, la Svizzera e la Germania, 
le nazioni cioè colle quali l’Italia ha quasi tutto il suo 
traffico commerciale, hanno esclusivamente in uso il sistema 
Westinghouse, ne viene la necessità di un materiale upi- 
forme per lo scambio internazionale. 

V'è di più. Se in Francia, in Svizzera, nel Belgio..... 
numerose Società ferroviarie, che avevano il sistema Hardy 
(a vuoto non automatico) anzichè trasformarlo in automa- 
tico, preferirono di incorrere nell’ingente spesa di toglierlo 
e sostituirlo col Westinghouse, è segno evidente che hanno 
riconosciuta la superiorità e la convenienza di questa so- 
stiluzione. 

Nell’Europa continentale soltanto l’Austria ha in uso il 
freno Hardy, inaugurato dallo stesso Hardy quando era di- 
rettore delle ferrovie austriache, ma in Ungheria, malgrado 
che questo sistema fosse stato dapprima adoltato, fu messo 
in disparte e sostituito col sistema Westinghouse. 

Davanti all’eloquenza dei fatti, è inutile spendere altre 
parole per confutare le inesattezze nella lettera citata. 

Nè qui è il caso di citare l'Inghilterra, come assai poco 
a proposito fa il Don Chisciotte in un articolo, firmato in- 
gegnere Y, premurosamente raccolto dalla Tribuna. Questo 
ingegnere inglese (?) che molto probabilmente coll’ inge- 
gnere X forma una stessa persona, mostra d’ignorare che 
l'Inghilterra è un’isola, e che quindi non si trova, come 
noi, nella necessità di uniformare il suo materiale ferro- 
viario alle esigenze dello scambio europev. 

Oltre le ragioni tecniche ed economiche, le quali mili- 
tano per l'adozione del sistema Westinghouse, v'è un’altra 
ragione della massima importanza, ed è la maggiore sicu- 
rezza dei viaggiatori. 

Col freno Westinghouse un diretto, che percorre 70 km. 
all'ora, può essere arrestato alla distanza di 160 metri, 
mentre lo stesso treno, munito del freno Herdy, non si 
può fermare che dopo 260 metri. 

Sa dirmi l’ing. X quanti scontri e quanti disastri fer- 
roviari, inevitabili col sistema Hardy, col sistema Westin- 
ghouse si potranno evitare? 

Tra questi, citerò quello di Limito, che dette numerose 
vittime, e che, se fosse stato in uso il freno Westinghouse, 
si sarebbe evitato o avrebbe avuto minime conseguenze. 

Da quanto ho delto mì pare risultare chiarissimo che 
la Commissione governativa è stata tutt’altro che frettolosa 
ed incoerente. E dal canto mio credo di poter assicurare 
che questa adozione, così necessaria per ragioni tecniche, 
per ragioni economiche e di sicurezza dei numerosi viag- 
giatori, sarebbe già stata effettuata da parecchio tempo, se 
snframeltenze parlamentari, forse non completamente ignote 
all'ingegnere X, non l'avessero fino ad oggi ritardata. 


n — e i n ———_—_ —_-  —_—_ 


Venticinquesimo Rapporto della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1896, all'Assemblea 
generale degli Azionisti, 26 giugno 1897, 


(Traduzione del AMonitore). 
(Cont. e fine — Vedi Num. 26, 27, 29, 30, 81, 34 e 37). 


Relativamente alla rubrica del Passivo, Debiti correnti, 
faremo notare che la somma di fr. 195,267 si scompone così: 
fr. 70,585 coupons d’azioni ed obbligazioni scadute, 

ma ancora da pagare; 

» 49,182 buoni di godimento per la partecipazione 
della parte delle economie realizzate nella 
costruzione del tunnel del Gottardo; 

» 51,500 obbligazioni 4 0/0 denunciate; 

» 54,000 obbligazioni sorteggiate; 


fr. 195,267 come sopra. 


—_ 


e degli interessi materiali 661 


Menzioneremo in seguito i Creditori diversi per la somma 
di fr. 1,143,757.18, comprendente: 
fr. 274,806.42 crediti dì servizi di trasporto e di de- 
positari a Brunnen; 
» 37.452.50 crediti delle casse di previdenza; 
» 1,592 40 credito del fondo per atti eminenti; 
» 829,905.86 conto per diversi; 


fr. 1,1439,797.18 come sopra. 


Il Fondo di rinnovazione ammontava il 
1° gennaio 1896 a . <a . fr. 5,142,942.75 
Si prelevarono: 


1. Per il rifacimento 
della superstruttura 
meno il prodotto della 
vendita vecchio materiale 


fr. 791,909.59 


» 118,034.11 


fr. 673,875.48 
2. Per rinnovazione 
del materiale rotabile: 
Valore della locomo- 
tiva-tender 
A*T, n.21. fr. 81,150.00 
Rinnov. 
tubi bollit., 
focolari, ecc. 
di locomot. 
Ripara- 
zioni velture » 
Costo 
della trasfor- 
mazione di 2 
furgoni . 


>» 109,875. 73 
4,211.19 


» 12,250.03 

fr. 207,486.95 

meno il pro- 

dotto della 

vendita di 


vecchio male- 
riale. . . » 64,231.10 fr.143,255.85 fr. 847,131.33 


La situazione del fondo comporterebbe 

dunque al 31 dicembre 1896 . fr. 4,325,811.42 
A tenore dell'articolo 174 degli statuti 

non si può più, come prima, versare al 

fondo che lu metà dell’allocazione inte- 

grale; dall’altra parte non deve più essere 

alimentato dal versamento integrale, ma 

basta di completarlo fino alla concorrenza 


del suo massimo; la somma necessaria è 
di LL... d. 574.188.598 


fr. 5,000.000.00 


La dotazione integrale (fr. 10 per chi- 
lometro della rete più 4 0/0 dei prodotti 
lordi del trasporto per ferrovia nel 1896) 
ammonterebbe a fr. 891,880 33. 

Il Fondo di riserva per accidenti di una 
gravità eccezionale ammontava al 1° gen- 
naio 1896 a... . 0... . +. + fr. 2,004,314.21 

Si prelevarono . . . . » 4,314.21 


frazione della quota-parte della nostra Com- 
pagnia alla indennità derivante dagli acci- 
denti di Maenchenstein e di Zollikofen, 
quota-parte fissata a fr. 15,050.06. La si- 
tuazione del fondo era dunque al 31 di- 
cembre 1896 di . i . + + fr. 2,000,000.00 


e comporta così il massimo statutario. e 
Il Conto capitale ha subito le modifica- 
zioni seguenti: 
Ai Prodotti: iS 
Per l’emissione di obbligazioni 3 1[2 


per cento delle serie 21 e 22 del prestito 
di 125 milioni del 1° aprile 1895. . fr. 6,500,000.00 


——————+———+—-++-+—+—+»+—+_—y————— — 1———t—_———_—_————_P——_——& 
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Per il benefizio realizzato sulla ven- 
dita di queste obbligazioni al corso di 


104 1j2 0j0 e 101 14 050. . . . .fr. = 83,628.00 
Per prelevamento sul prodotto del- 

l'esercizio. . . . . +. +++ + 3» 320,000.00 
Per prodotti di vendite e riporti. . » 133,878.07 


fr. 7,037,506.07 
più il costo dei lavori nuovi incompiuti 
alla fine del 1895, di cui il conto costru- 
zione non poteva ancora essere addebi- 


tato. » 8,298 412.29 


Totale dei prodotti fr. 15,339,918.36 
Di questa somma si spesero: 
Rimborso di capitali secondo il piano 
d'ammortizzamento del prestito 3 1/2 0/0 
di 125 milioni, seconda 
quota 1896. . . . .fr. 320,000.00 
AI debito del conto 
costruzione, costo dei la- 
vori nuovi incompiuti nel 
1896. i Sie 
Deprezzam. di mate- 
riale e di impianto . . >» 


» 2,038,080.23 


42,363,89 » 2,400,444.12 


fr. 12,939,474.24 
Dopo deduzione del 
costo dei lavori nuovi in- 
compiuti alla chiusura 
dell’esercizio 1896, di cui 
il conto costruzione non 
può per conseguenza es- 
sere addebitato, cioè. . fr.16,9539,519.28 
come pure del saldo pas- 
sivo del conto capitale del- 


l'esercizio precedente. » 1,636,822.59 » 18,176,341.87 


resta un saldo passivo al 3t dicembre 
1896 di . . . . s @ . fr. 5,240,867.63 


Conto profitto e perdite. — Conformemente all’Ordinanza 
del Consiglio Federale del 28 dicembre 1893, abbiamo ri- 
prodotto nell’allegato I la lettera indirizzata dalla Direzione 
all'Assemblea generale circa la contestazione del conto di 
costruzione del 1895. Per ciò che riguarda la contabiliz- 
zazione degli interessi di costruzione, l'Assemblea generale, 
adottando le nostre proposte, aveva deciso di fare opposi- 
zione alla riserva enunciata dal Consiglio Federale. Dopo 
aver fatto opposizione, ricevemmo dal Consiglio Federale 
una comunicazione in data 10 luglio, in cui dicevasi che 
il decreto incriminato non aveva il significato che noi gli 
attribuivamo, che non implicava nè un ordine, nè la con- 
testazione del bilancio, ma poneva puramente e semplice- 
mente la condizione che riguardo alla contabilizzazione di 
interessi di costruzione, il Consiglio Federale si riservava 
di esaminare eil approvare, dal punto di vista della cifra 
della somma, l’aggravio risultante per il conto di co- 
struzione. 

Rispondemmo allora al Consiglio Federale che ritiravamo 
l'opposizione, visto che essa era stata provocata unicamente 
dalla redazione poco chiara del suo decreto, il quale trat- 
tava la « questione » dell'iscrizione d'interessi in luogo 
della « cifra » degli interessi inscrilti. 

Facciamo seguire queste indicazioni preliminari dallo 
specchio comparativo delle rubriche di prodotti e spese 
per il 1895-96: PRODOTTI. 

1896 1895 


1. Saldo attivo . . . . . . .  238,248.35 166,493.11 
2. Eccedenza dei prodotti d'esercizio 7,017,865.06 7,420,214.18 
3. Prodotto di capitali disponibili 219,171.71 507,322.31 
4. Interesse di capitali impiegati nella 

costruzione di nuove linee . 306,921.38 110,904.06 
ò. Prodotti di imprese accessorie . — — 
6. Somme prelevate sui fondi speciali —821,445.54 654,629.75 
7. Prodotti diversi DAR SI — 

Totali 8,603,652.04 8,859,563.41 


da _ — ___ 


L__ 
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SPESE. 
1. Saldo passivi . . .. . .. —_ — 
2. Eccedenza delle spese d'esercizio -— — 
3. Interessi in conto corrente e prov- 
Vigioni... x è & és ei 16,861.45 66,751.54 
4. Servizio dei prestiti consolidati 3,601,082.980 3,607,037.50 
5. Perdite sull'esercizio di imprese ac- 
cessorie . Soa e dc. — — 
6. Ammortizzamenti . > sa 320,000.00 612,743.70 
7. Versamenti nei fondi speciali . 674,188.58 434,772.32 
8. Per ragioni diverse sr la — —_ 
9. A disposizione degli azionisti. . 3,991,519.11 4,133,248.35 
Totali 8,603,652.04 8,859,563.41 


Abbiamo ancora da fornire qualche schiarimento sulle 
diverse rubriche. 


Dallo specchio del Conto profitti e perdite risultano a 
disposizione degli azionisti franchi 3,991,019.11. 


Qui il Rapporto considera partitamente ogui rubrica di questo 
conto, cioè pei prodotti dei capitali disponibili, interessi dei ca- 
pitali impiegati nella costruzione delle nuove linee e somme pre- 
levate sur fondi speciali. 

Così pure per ogni rubrica delle spese. 

Noi tralasciamo, come sempre, di addentrarci in questi dettagli 
di contabilizzazione. 


Il conto Profitti e perdite si bilancia con un prodotto 
netto di fr. 3,991,519.11. 

In primo luogo bisogna chiederci se, eventualmente, il 
conto delle « costruzioni compiute » sarà contestato e se 
sì dovrà per conseguenza addebitare di una somma qua- 
lunque il conto profitti e perdite; noi non abbiamo alcuna 
ragione di rispondere affermativamente a questa questione; 
in tutti i casi, del resto, con saldo a conto nuovo, tale 
come è ora, sarà più che sufficiente a far fronte a tutte 
le eventualità. 

D'altra parte noi dobbiamo ricordare il fatto che il Di- 
partimento delle ferrovie chiede che sia fatto al conto di 
rinnovazione un versamento totale di fr. 1,150,000, ecce- 
dente così di fr. 475,8141.42 la dotazione di fr. 674,188.58 
che figura nel conto. L’art. 17 della Legge sulla contabi- 
lità dice che se sopravvengono fra il Consiglio federale e 
le Compagnie delle contestazioni circa la fissazione o l’im- 
piego del prodotto netto, la somma contestata sarà messa 
in riserva, conformemente alle ingiunzioni del Consiglio fe- 
derale, fino a che il Tribunale federale abbia deliberato. 

Considerando questi fatti, vi proponiamo un dividendo 
del 6.8 0j0 ed un saldo a conto nuovo di fr. 591,519.11, 
restando inteso che nel caso che il Consiglio federale de- 
sistesse dalle sue pretese o che esse sarebbero totalmente 
o nella maggior parte scartate dal Tribunale federale, una 
parte di questo saldo, da determinarsi dal Consiglio d’Am- 
ministrazione, sarà destinata all’ammortizzamento dei faux- 
frais del prestito del 1895. 


Noi formuliamo le nostre proposte finali: 

1. I conti annuali del 1896, come pure il bilancio 
della Compagnia della ferrovia del Gottardo, chiusi al 31 di- 
cembre 1896, sono approvati, ed è dato scarico all’Ammini- 
strazione (Consiglio d’Amministrazione e Direzione) della 
sua gestione durante l'esercizio summenzionato. 

2. Sul prodotto netto dell’esercizio 1890 ammontante 
Ta Lee ine ee fr. 3,991,019.11 
è distribuito agli azionisti un dividendo 
del 6.8 040... ... 3,400,000 
cioè fr. 34 per azione. 


Rimanenza . . . fr. 594,519.11 


3. Per quanto in parte o tutte le domande del Con- 
siglio federale relative alla dotazione del fondo di rinno- 
vazione saranno ritirate o scartate, la rimanenza dispuni- 
bile del saldo attivo del conto profitti e perdite, in franchi 
591,519.414, sarà essenzialmente destinata all’ammortizza- 


mento dei /aua-frais del 1895 ed il resto riportato a conto. 


nuovo del 1897; la cura di disporre definitivamente della 


rimanenza del saldo attivo è lasciata al Consiglio d’Ammi- 
nistrazione. 
Vogliale aggradire, ecc., ecc. 


Lucerna, 31 maggio 1897. 


Per la Direzione Per sl Consiglio d'Amministrazione 
della ferrovia del Gottardo: 


Il Presidente Il Presidente 
Sev. STOFFEL. ScHUSTER-BURCKHARDT. 


Il 1° Segretario IL 1° Segretario 
SCHWEIZER. SCHWEIZER. 


————————————__—mT_——_—T——— —_—__—___—————————————————————————€—+— 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Inaugurazione 


della ferrovia S. Giorgio di Nogaro-Cervignano. 


Domani 17, avrà luogo l’inaugurazione della ferrovia 
internazionale S. Giorgio di Nogaro-Cervignano. 

La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche 
e VI. R. Società ferroviaria Friulana hanno diramato nu- 
merosi inviti alla solenne cerimonia. Onorati anche noi 
a parteciparvi, e riconoscenti alle due Società, non man- 
cheremo di rendere conto ai nostri lettori di questa inau- 
curazione di carattere internazionale, a cui assisteranno 
autorità e notabilità dei due stati interessati. 

A proposito di questa ferrovia sappiamo che sono in 
corso delle- trattative fra la Società delle Ferrovie Ve- 
nete e l’Amministrazione delle Ferrovie Meridionali per 
la cessione dell’esercizio del detto tronco dalla prima alla 
seconda di questa Società. 

>< 
I magazzini granaglie nella stazione marittima 
di Venezia. | 

Siamo informati che l’Adriatica ha presentato istanza 
al Ministero della Marina affinchè l’area di mq. 2800 
circa, situata alle estremità del Molo di levante nella 
stazione marittima di Venezia (e considerata quale di- 
pendenza e parte integrante della stazione medesima) 
venga sottratta al servizio ferroviario diretto, e sia data 
in concessione, per la durata di anni novanta, a forma 
delle leggi e discipline marittime, alla costituenda Società 
dei Sylos, per l'impianto ed esercizio ad uso pubblico 
dei magazzini granaglie. 

Ci consta che di una tale Società, l’Adriatica ha già 
promossa la costituzione mediante convenzione da Essa 
stipulata coi signori Vittorio Friedemberg, Francesco Pa- 
risi ed Ercole Sacerdoti. 

Per quanto ci viene assicurato il Ministero della Ma- 
rina è in massima favorevole alla concessione. 


>< 
Per l'orario dei treni-omnibus tra Bologna e Rimini. 


Ci informano da Forlì che quella Deputazione provin- 
diale, facendosi interprete dei desideri espressi dai Sin- 
daci dei Comuni della provincia, posti sulla linea  fer- 
roviaria o che vi hanno collegamento di interessi e di 
rapporti diretti, e delle rappresentanze delle Camere di 
commercio di Forlì e di Rimini, a cui ha aderito anche 
quella di Bologna, ha fatto istanza al Ministero dei 
Lavori Pubblici perchè siano introdotte modificazioni 
nell'orario dei treni omnibus, i quali si limitano quasi 
esclusivamente al servizio della regione fra Bologna e 
Rimini, affinchè rispondano meglio ai bisogni dei citta- 
dini e del commercio. i 


e degli interessi materiali 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto per la costruzione di n. 20 acquedotti 
n muratura a fasci di rotaie, della luce di m. 1.50 ca- 
duno, fra i km. 225 e 228 della linea Taranto- Reggio, 
nel tronco da Strongoli a Cotrone. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 117,000; 

2. 11 progetto delle opere necessarie per provvedere 
alla ricostruzione dei tre mannfatti situati alle progres- 
sive 321.621, 323.909 e 323.940 della linea Pisa-Col- 
lesalvetti. La spesa preventivata per l'esecuzione delle opere 
considerate in progetto ammonta a L. 38,000; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento della falda a destra del rilevato in frana, ai chi- 
lometri 152.091-152.148, della ferrovia Roma-Napoli, 
fra le stazioni di Cassino e di Rocca d’Evandro, con an- 
nesso preventivo di spesa di L. 7200; 

4. Il preventivo della spesa di L. 1500 riguardante 
la costruzione di un muro di difesa della ripa del torrente 
Bestina, in corrispondenza della presa d’acqua pel rifor- 
nitore della stazione di Asciano, nella ferrovia da Chiusi 
ad Empoli; 

5. Il preventivo ed il capitolato d'oneri relativi alla 
fornitura dei materiali metallici speciali per i seguenti 
scambi ed intersezioni: n. 10 scambi inglesi doppi con 
cuori doppi fatti di rotaie, tangente 0.12, modello 2; e 
n. l intersezione obliqua rettilinea con crociamento, tan- 
gente 0.80, modello 2; 

6. Il preventivo della spesa di L. 5300 per i lavori 
di consolidamento della frana a monte della ferrovia fra 
i km. 131.459 e 131.505, fra le stazioni di Balvano e 
di Bellamuro nella linea da Ebdol: a Metaponto; 

7. Il progetto per l’impianto dì un terzo binario, per 
il prolungamento del secondo, e per la sistemazione degli 
altri binari, nella stazione di Albissola, lungo la ferrovia 
da Sampierdarena al Confine francese. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 39,500, escluso il valore del 
materiale metallico di armamento; 

8. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione del ponte sul fosso Docciarello alla progressiva 
199.106, della ferrovia da Chiusi ad Empoli. Spesa pre- 
ventivata L. 6000; 

9. Il preventivo della spesa di L. 2800 per lo sgombro 
di materie e per la sistemazione di scarpate nelle trincee 
della linea Savona-Bra, fra la galleria di Roreto e la 
stazione di Bra; 

: 10. ll preventivo di L. 22,460 per lavori di sgombro 
e per ripristino della tratta Castagnole- Motta di Costi- 
gliole, lungo la ferrovia Castagnole-Asti-Mortara; 

11. I contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

a) Contratto colla Ditta Saccomani Giovanni Bat- 
tista di Castelnuovo Magra, per lavori di sistemazione 
degli scoli del Piano d’Arcola; 

b) Contratto colla Ditta Larini. Nathan e Comp. 
di Milano, per la fornitura di due piattaforme girevoli 
del diametro di m. 5.50, del peso totale approssimativo 
di kg. 32,450, per la stazione di Potenza; 

c) Contratto colla Ditta Biagi Alfonso di Cava dei 
Tirreni, per parziale ricostruzione di volti, piedritti e nicchie 
nella galleria Spina, tra San Mauro La Bruca e Centola, 
nella ferrovia da Battipaglia a Castrocucco; 
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d) Contratto colla Ditta Mariani Augusto di Roma, 
per la esecuzione di opere di difesa della stazione di Segni, 
contro le innondazioni del fiume Sacco, nella linea da 
Roma a Napoli; 

e) Contratto colla Ditta Vitali cav. Domenico di 
Roma, per la sistemazione definitiva del ponte sul Fiora, 
nella linea da Roma a Pisa; 

f) Contratto colla Ditta Macchi-Izar e Comp. di 
Milano, per la fornitura di n. 277,000 arpioni in ferro 
omogenco per armamento, del peso totale approssimativo 
di kg. 115,550; 

9) Contratto colla Ditta Filippo l'assara e figli di 
Voltri, per la fornitura di 152,000 chiavarde in ferro omo- 
veneo per stecche e di 135,500 piastre in ferro omogeneo, 
del peso totale approssimativo, le prime di kg. 117,800 
e le seconde di kg. 269,930; 

kh) Contratto colla Ditta G. B. Gillet di Sestri Po- 
nente, per la provvista di n. 152,000 chiavarde in ferro 
omogeneo per stecche, del peso totale approssimativo di 
kg. 117,800; 

i) Contratti colla Ditta Società Veneta per imprese 
e costruzioni pubbliche, fonderia ex-Rocchetti di Padova, 
per la fornitura: 1° di n. 20,000 arpioni ordinari in ferro 
omogeneo per armamento, modello n. 2, del peso totale 
approssimativo di ke. 8000; 2° di n. 20,000 chiodi in 
ferro omogeneo per armamento, modello D, del peso totale 
approssimativo di kg. 8400; 

D Contratti colla Ditta Società degli Alti Forni, 
Fonderie ed Acciaierie di Terni, per la fornitura: 1° di 
n. 195,000 caviglie in ferro omogeneo, del peso totale 
approssimativo di kg. 82,000; 2° di rotaie d'acciaio per 
armamento di 1° tipo, e cioè n. 364 della lunghezza di 
m. 12, e n. 90 della lunghezza di m. 11.94, del peso 
totale approssimativo di chilog. 197,000; 3° di n. 5500 
stecche d’accialo per armamento, di n. 54,000 chiavarde 
in ferro omogeneo per armamento, e di n. 16,800 cusci- 
netti in ghisa per armamento, del peso rispettivo di chi- 
logrammi 66,077 le prime, di kg. 31,330 le seconde e 
di ke. 311,764 i terzi; 4° di n. 125 O chiavarde a becco 
edi n. 110 a testa sferica, di n. 5000 caviglie da mm. 180, 
di n. 3630 arpioni di cui n. 2120 di 1° tipo, n. 1120 
ordinari del modello 2, e n. 390 speciali di arresto, il 
tutto del peso totale approssimativo di ke. 4690; 


12. La proposta pell’impianto della nuova stazione 
di Cerveteri sulla linea Ztoma-Pisa. La spesa all’uopo 
occorrente ammonta a L. 30,900, oltre a L. 3081.08 per 
materiali metallici di armamento; 

13. Il preventivo della spesa di L. 15,600 per la 
costruzione di drenaggio a consolidamento della ferrovia 
Savona-Bra, fra le progressive chilometriche 94.087 e 
94.102.90. 

(Gare aggiudicate). 


Il 2 corrente ottobre, in Milano, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ebbero 
luogo le sottoindicate cinque gare a licitazione privata per 
l'acquisto di materiali metallici di armamento, occorrenti 
per l’esecuzione dei lavori durante l'esercizio 1897-98 a 
carico della cassa per gli aumenti patrimoniali: 

Prima gara. Acquisto di uno scambio triplo, di 2 
scambi semplici inglesi, e di due intersezioni per arma- 
mento modello n. 2, occorrenti per i lavori d'impianto del 
servizio merci a piccola velocità a Sampierdarena. Delle 
tre Ditte invitate, due fecero offerta superiore al massimo 
della scheda sociale e l’altra fece un'offerta condizionata. 
Le offerte stesse vennero dichiarate nulle e la gara andò 
deserta; 
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Seconda gara. Acquisto di n. 22,090 stecche d’accialo 
di vari modelli, del peso totale approssimativo di ton- 
nellate 182.62. Delle quattro Ditte invitate all’appalto 
e concorrenti, rimase aggiudicataria provvisoriamente la 
Ditta 'assara Filippo e figli di Voltri, al prezzo di L. 320 
la tonnellata, consegna delle stecche a Voltri su vagone; 

Terza gara. Acquisto di n. 125,260 piastre in ferro 
omogeneo intermedie, di controgiunto e di giunzione, del 
peso totale approssimativo di tonn. 250,889. belle cinque 
Ditte invitate alla gara e concorrenti, rimase aggiudica- 
taria provvisoriamente la Ditta Stabilimento metallurgico 
di Piombino al prezzo di L. 296 la tonnellata, consegna 
delle piastre a Piombino su vagone; 

Quarta gara. Acquisto di n. 8100 piastre speciali 
di giunzione in ferro omogeneo per armamento di 1° tipo 
da m. 12, del peso totale approssimativo di tonn. 76.14. 
Le Ditte invitate alla gara furono cinque. tutte concor- 
renti. Rimase aggiudicataria provvisoriamente la Ditta 
Stabilmento metallurgico di Piombino al prezzo di L. 376 
la tonn., consegna delle piastre a Piombino su vagone; 

Quinta gara. Acquisto di n. 75 cuori semplici ca- 
povolgibili in acciaio fuso, tangente 0.12, per armamento 
modello n. 2, del peso totale approssimativo di tonn. 19.9. 
Vennero invitate due Ditte, ma concorse una sola la quale 
rimase aggiudicataria provvisoria della fornitura al prezzo 
di L. 489 la tonn., consegna dei cuori a Milano P. R. 


Il 5 corrente ottobre, in Milano, presso la medesima 
Direzione Generale, ebbero luogo le cinque gare sottoin- 
dicate a licitazione privata, per la fornitura di materiale 
metallico di armamento, occorrente per i lavori da ese- 
suirsi a carico della Cassa per gli aumenti patrimoniali 
durante l'esercizio finanziario 1897-98: 

Prima gara. Fornitura di n. 49,400 chiavarde in 
ferro omogeneo per stecche di vari modelli, del peso totale 
approssimativo di tonn. 38.602. Delle sei Ditte invitate 
alla gara e concorrenti, rimase aggiudicataria provviso- 
riamente la Ditta Pozzi Giuseppe di Milano, al prezzo di 
I,.. 490 la tonnellata, consegna delle chiavarde al magaz- 
zino del materiale fisso della Rete Mediterranea in Milano; 

Seconda gara. Fornitura di n. 51,800 arpioni in 
ferro omogeneo, di diversi tipi, del peso totale approssi- 
mativo di tonn. 21.6. Delle sei Ditte invitate alla gara 
e concorrenti, rimase aggiudicataria provvisoriamente la 
Ditta Pozzi Giuseppe di Milano, al prezzo di L. 420 la 
tonnellata, consegna degli arpioni al predetto magazzino 
del materiale fisso; 


Terza gara. Fornitura di n. 7772 bulloni speciali 
per scambi e crociamenti, per armamento del modello 2 
e 1° tipo rinforzato, del peso totale approssimativo di ton- 
nellate 8.58. Di cinque Ditte invitate, quattro concorsero 
alla gara, rimanendo aggiudicataria provvisoriamente la 
Ditta Pozzi Giuseppe di Milano, al prezzo di L. 479.50 
la tonnellata, consegna della fornitura su carretto al ma- 
gazzino del materiale fisso predetto; 

Quarta gara. Fornitura di materiali accessori in 
ghisa e ferro per scambi e crociamenti, per armamento 
modello 2 e 1° tipo rinforzato, di cui tonn. 8.5 in ferro 
e tonn. 46.9 in ghisa. Le Ditte invitate furono cinque e 
tutte concorsero. Rimase aggiudicataria provvisoriamente 
la Ditta Società Veneta per imprese e costruzioni pub- 
bliche, fonderia ex-Rocchetti, al prezzo di L. 626.25 la 
tonn. per i materiali in ferro, e di L. 199.65 la tonn. 
per i materiali in ghisa, consegna della merce franca su 
vagone in stazione di Milano; 

Quinta gara. Fornitura di n. 253.300 caviglie a vite 
mordente in ferro omogeneo, divisa in due lotti eguali 
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di n. 125,000 da 0.13 di lunghezza esclusa la testa, per 
armamento di primo tipo e n. 1650 da m. 0.19 di lun- 
ghezza esclusa la testa, per scambi e crociamenti mod. 2, 
del peso totale approssimativo. per lotto, di tonn. 50.990. 
Le Ditte invitate alla gara furono sei, le quali tutte con- 
corsero. Rimase aggiudicataria provvisoriamente di en- 
trambi 1 lotti la Ditta Stabilimento metallurgico di Piom- 
bino, al prezzo di L. 448 la tonnellata, consegna della 
fornitura franca su vagone nella stazione ferroviaria di 
Piombino. L'importo della fornitura, per ciascun lotto è 
di L. 22,982.52. 
>< 
Ferrovie dell’ Adriatico 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvate le se- 
guenti proposte presentate dall’Adriatica: 

1. Proposta per munire di dischetto fanale impe- 
rativo il deviatoio n. 4 che immette in un binario tronco; 

2. Proposta per costruire un tratto di strada vici- 
nale, presso alla stazione di Fabriano. Spesa occorrente 
L. 650; 

3. Proposta per la costruzione di due forni da pane 
presso alle case cantoniere ai km. 453.677 e 463.275 
della ferrovia Bol/ogna- Otranto. Spesa preventivata L. 760; 

4. Proposta per scavare un fosso di guardia e co- 
struire un argine a monte del rilevato ferroviario per 
difenderlo dalle grandi piene del torrente Cesi, fra le 
stazioni di Narni e di Terni, nella linea Orte- Falconara. 
Spesa occorrente L. 2400; 

5. Proposta per formare un banchettone a consoli- 
damento di un tratto del muro a mare di sostegno del 
piazzale della stazione di Ancona, fra i km. 203.823.50 
e 203.923 della linea Bologna-Ancona. Spesa preventi- 
vata L. 4000; 

6. Proposta per sistemare la scarpa a monte della 
trincea al km. 32.460. della linea da Benevento a Cam- 
pobasso. Spesa L. 860; 

7. La proposta per la costruzione di un piano cari- 
catore scoperto e di un magazzino per le merci a piccola 
velocità nella stazione di Montebello Vicentino lungo la 
ferrovia Venezia-Peschiera, con preventivo di spesa di 
L. 15,000; 

8. La proposta per il consolidamento del ponte sul 
torrente Romealla, al km. 128.712 della linea Orte- Chiusi- 
Terontolo-Firenze, con preventivo di spesa di L. 6500; 

9. La proposta per l'impianto di un binario tronco 
per il servizio merci a piccola velocità nella stazione di 
Montepagano-Rosburgo lungo la ferrovia da Bologna ad 
Otranto ; 

10. La proposta per la sistemazione dei segnali a 
disco girevole nella stazione di Campiobbi lungo la fer- 
rovia da Roma a Firenze. Spesa occorrente L. 1490. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Cesare Pelizzoni 
per l'esecuzione di lavori a difesa della sponda destra del 
fiume Po presso Borgoforte, lungo la ferrovia da Mantova 
a Modena; 

2. La proposta per la rinnovazione con rotaie di ac- 
ciaio da m. 8.945, di tre tratti di binario, ancora armati 
con rotaie da m. 6, lungo la ferrovia da Milano a Venezia; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Rizzi Luigi di 
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Modena, per la fornitura e posa in opera di due nuove 
travate metalliche da sostituirsi a quelle attualmente esi- 
stenti sui fossi Dogana e Cesto, nonchè per la fornitura 
e posa in opera dei materiali metallici occorrenti per il 
rafforzamento e la sistemazione delle travate metalliche 
sui torrenti ‘l'resa e Rio Maggiore, e sul fiume Arno, lungo 
la linea Chiusi Terontola- Firenze. 
(Gare aggiudicate). 

Il 21 settembre p. p., in Firenze, presso la Direzione 
delle Strade Ferrate Meridionali, ebbe luogo la gara a 
licitazione privata per la fornitura di n. 370 copertoni 
impermeabili per carri da merce. Le Ditte invitate furono 
tre; le concorrenti due. Rimase aggiudicataria la Ditta 
Giorgio Niccolini e Comp. di Firenze, al prezzo di L. 141 
per ogni copertone. 


1l 5 corrente, in Ancona, presso la Direzione dei 
Lavori della Rete Adriatica, ebbe luogo la gara a lici- 
tazione privata per l’appalto dei lavori relativi alla si- 
stemazione ed al consolidamento della scarpa sinistra 
della trincea fra 1 km. 81.600 e 81.940 della ferrovia 
Treviso-Belluno. Tra n. 11 ditte invitate alla gara n. 3 
hanno presentato offerta di ribasso, ed i lavori sono stati 
provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Seronide Angelo 
da Belluno, la quale ha presentato offerta di ribasso 
del 9.51 0/0. 


DX 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha ri- 
tenuto che siano meritevoli della superiore approvazione, 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, 
i seguenti progetti: 

1. Progetto presentato dall’Adriatica per esportare 
i muretti di chiusura in corrispondenza della trincea 
San Lazzaro nel tratto compreso fra i chilometri 33.600 
e 33.950 della linea Zollino-Gallipoli. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 4800. Pel completamento delle 
opere è assegnato il termine di due anni; 

2. Progetto presentato dalla Mediterranea per l’ese- 
cuzione di lavori di consolidamento della frana al chilo- 
metro 6.293-6.370, fra le stazioni di Sicignano e Galdo, 
nella linea da Sicignano a Castrocucco. La spesa preven- 
tivata per la esecuzione delle opere, pel cui compimento 
è assegnato il termine di due anni, ascende a L,. 15,200; 

3. Progetto presentato dall'Adriatica per ridurre a 
casa cantoniera la garetta in muratura al km. 0.626.91, 
della ferrovia da Mestre a Cormons. Per la ultimazione 
dei lavori relativi, il cui importo ammonta a L. 4310, 
è assegnato il termine di un anno; 

4. Progetto presentato dalla Direzione Generale per 
le Strade Ferrate della Sicilia, concernente la costruzione 
di un fabbricato per alloggi per 10 famiglie nella sta- 
zione di Leonforte, lungo la ferrovia Palermo-Catania. La 
spesa preventivata per la esecuzione delle opere conside- 
rate in progetto ascende a L. 26,670.75; e per la loro 
ultimazione è previsto il termine di due anni; 

5. Progetto presentato dalla Mediterranea per l’ese- 
cuzione dei lavori d’impianto del secondo binario alla 
fermata di Vignale-Ritorto, sulla linea Roma-Pisa, con 
annesso preventivo di spesa di L. 15,004.91, escluso il 
valore dei materiali metallici occorrenti per l'armamento. 
Per la ultimazione delle opere è preventivato il termine 
di un anno; 

6. Progetto presentato dall’Adriatica per l’amplia- 
mento e la sistemazione della stazione di Prato nella linca 
Firenze-Pistoia-Pisa. Per l'esecuzione delle opere conside: 


rate in progetto è preventivata la spesa di L. 138,000. 
Per la ultimazione dei lavori è prefisso il termine di 
due anni. 

Tariffe ferroviarie italiane. 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio viene approvata 
la proposta della Direzione Generale delle Strade ferrate 
del Mediterraneo per modificazioni ed aggiunte alla ta- 
riffa locale n. 702, piecola velocità, in servizio cumula- 
tivo fra le due Reti Mediterranea e Sicula, pei trasporti 
di olio d'oliva in fusti a carro completo da Gioia Tauro 
a Messina e di fusti nuovi vuoti in senso inverso per il 
carico. 

La Camera di Commercio di Foligno si è rivolta al 
Ministero dei Lavori Pubblici per interessarlo ad inter- 
porre la sua autorità presso l’Adriatica allo copo di ot- 
tenere che i tubi per drenaggio vengano classificati fra 
i laterizî, sottoponendoli alla stessa tariffa di trasporto 
di L. 0.0459 per toun. km. 

Con una tale rettiffca di tariffa sì renderebbe un ser- 
vizio grande all'industria vinicola, la quale si serve di 
tali tubi per drenare i vigneti, e si gioverebbe anche 
alle fabbriche di lJaterizî che si dedicano alla produzione 
dei tubi stessi. 

E tutto ciò senza danno dell'interesse della ferrovia 
la quale avrebbe un compenso al ribasso di tariffa nel- 
l'aumento dei trasporti. 

Ci informano da Mantova che il Consiglio di quella 
Camera di Commercio ed Arti, avuto notizia dell'aumento 
che col 15 novembre p. v. verrà introdotto nelle tariffe 
per i viaggiatori e per le merci sullle ferrovie italiane, 
ha deliberato con voto unanime di protestare contro i 
detti aumenti e di far rilevare alle competenti autorità 
che, mentre negli altri paesi Governo ed Amministra 
zioni ferroviarie si studiano continuamente di ribassare le 
tariffe per favorire le industrie ed il commercio, nel nostro 
invece, dove la conformazione geologica consiglierebbe la 
maggiore mitezza di tariffe, sì hanno al contrario percen- 
tuali elevatissime sia pel trasporto deì viaggiatori che per 
quello delle merci, e ciò con grave danno dell’economia 
nazionale. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha raccomandato al Ministero dei 
Lavori Pubblici un'istanza della Ditta Davoglio Ema- 
nuele di Bergamo (proprietaria di uno stabilimento per 
la lavorazione e tornitura del legno e per la fabbrica- 
zione di rocchetti, bobine, spole e fusi da utilizzare nel. 
l'industria della filatura e tessitura), colla quale domanda 
che si provveda all’istituzione di una tariffa speciale in 
favore dei trasporti del legname di acero e faggio, co- 
stituenti la materia prima per l'esercizio della propria 
industria. 


esenio"e- ca — e —e AE eri e i __ 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. —- Dopo l'imminente 
chiusura della Sessione straordinaria dell’Assemblea F'ede- 
rale, saranno sollecitamente convocati i gran Consigli dei 
Cantoni di Friburgo, Neuchatel e Ginevra per votare defi- 
nitivamente le loro sovvenzioni per la grande opera del 
traforo del Sempione. 

Gli accordi già presi fra le Autorità di quei Cantoni, e 
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la Direzione del Giura-Sempione, e le ben note disposizioni 
dei membri di quei RA danno la certezza che quelle 
sovvenzioni, ascendenti a franchi 2,000,000 per Friburgo, 
1.250,000 per Neuchitel e 1,000,000 per Ginevra, saranno 

con grandi maggioranze, nella domandata misura, accor- 
ale. 

Frattanto dai tre piccoli comuni di Clareux, Montreux e 
Veyteux, che formano il Circolo di Montreux, è stata, quasi 
all'unanimità, votata la domandata sovvenzione di franchi 
270,000, ed è stata pure definitivamente deliberata quella 
di fr. 240.000, chiesta dalla Società generale di Naviga- 
zione del lago Lemano. 


— Un telegramma della Stefanî, in data 14 corrente, 
da Ginevra, informa assicurarsi che alcuni degli Istituti 
finanziari più importanti della Svizzera trattino colla Com- 
pagnia del Giura-Sempione per fornire il capitale e le ga- 
ranzie necessarie per l’esecuzione immediata dei lavori del 
traforo del Sempione. 


— Altro dispaccio da Berna della Stefani, del16, reca che le 
trattative fra la Compagnia Giura-Sempione ed il Consorzio 
degli Istituti finanziari svizzeri approderanno. Il Consorzio 
fornirà il capitale necessario pel traforo del Sempione, ma 
soltanto subordinatamente che nella votazione del Refe- 
rendum del progetto pel riscatto della ferrovia da parte 
dello Stato il popolo respinga il riscatto. Ciò provoca una 
situazione nuova interessantissima. L'articolo 47 del pro- 
getto pel riscatto delle ferrovie snbordina il traforo del 
Sempione da parte della Confederazione a versamento di sov- 
venzioni, specialmente delle sovvenzioni italiane assicurate 
alla Compagnia dal trattato 25 novembre 1895. Ne risul- 
terebbe che, in caso che alcune sovvenzioni venissero ri- 
fiutate alla Confederazione, a cui favore non furono sti- 
pulate, potrebbe occorrere di fare una nuova legge che si 
sottoporrebbe al Referendum e rischierebbe di fallire, pre- 
sentata isolatamente, di fronte all’opposizione delle re- 
gioni non interessate nel Sempione. Tale prospettiva è poco 
incoraggiante pel Cantone di Vaud, i cui deputati votarono 
il riscatto delle ferrovie, a condizione fosse introdotto nel- 
l'articolo 47, garantente il traforo del Sempione. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 10 ottobre 1897. — Nella decade dal 1° al 
10 ottobre 1897 i prodotti apprussimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,194,518.84, con un aumento 
di lire 139,346.82 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'iusieme dei prodotti dal 1° }uglio al 10 ottobre 1897 
sì ragguaglia a L. 38,094,523.84, presentando un aumento 
di L. 814,665.21 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
20 settembre 1897. — Nella decade dall’14 al 20settembre 1897 
1 prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale. Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 330,717, con un aumento di 
si 28,183 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 

ente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 settembre 1897 ammontano a 
L. 2,405,597, con un aumento di L. 119,092 sull’esercizio 
precedente. 


I tramways elettrici ai Castelli Romani. 
— La Deputazione provinciale di Roma ha preso in esame 
il progetto dei tramways elettrici degl’ingegneri Tosi e Me- 
dina, Roma-Albano-Genzano e Roma-Marino-Rocca di Papa, 
e ha dato così per il tramway elettrico Roma-Frascati 
come per questi ultimi parere favorevole a certe condi- 
zioni. Delle quali le principali sarebbero: che le Società 
avrebbero obbligo di ottenere la concessione governativa 
entro breve termine e di aprire la linea entro un anno 
dalla concessione governativa; che alla provincia sarebbe 
dovuto un canone di L. 100 al chilometro, e quando gli 
introiti lordi dell’impresa superassero le lire 12,000 a chi- 
lometro, alla provincia spetterebbe il 3 0/0. 


I due progetti saranno quindi posti all’ordine del giorno 
alla riapertura del Consiglio provinciale. 

Gli autori dei progetti dei tramways elettrici intendono 
di stabilirne le stazioni nell’interno di Roma, ma quanto 
al luogo preciso dove esse sorgeranno sono in corso trat- 
tative col Municipio e con la Società dei tramways-omnibus; 
e in ultimo sull'argomento dovrà deliberare il Consiglio 
comunale. 


Il tramway elettrico Roma-Frascati percorrerebbe la via 


Tusculana. E il percorso potrebbe esser fatto, si assicura, 
in 40 0 50 minuti. 

Il tramway elettrico per gli altri castelli avrebbe due 
mete: Genzano e Rocca di Papa. Il tracciato per Genzano 
sarebbe la via Appia Nuova e il tramway vi arriverebbe 
traversando Albano e l’Ariccia. 

Il tramway Roma-Marino-Rocca di Papa percorrerebbe 
la strada dell’altro tino alle capanne di Marino, a metà 
strada circa fra Roma e Albano. Di là si staccherebbe un 
tronco che andrebbe a Marino e poi per gli Squarciarelli 
a Rocca di Papa. Rocca di Papa sarebbe congiunta a Monte 
Cave con una funicolare. Si calcola che da Porta San Gio- 
vanni si potrebbe giungere a Marinv in 50 o 60 minuti, 
ad Albano in 50, e in un’ora e mezza circa a Genzano e 
a Rocca di Papa. 

La trasmissione dell'elettricità ai tramways sarebbe fatta 
con condutture aeree. 

Le carrozze sarebbero un po’ più ampie di quelle dei 
tramways elettrici di Roma. Le corse si farebbero ogni ora. 


Tramvie della provincia di Siena. — Rile- 
viamo dai giornali senesi che la quistione tramviaria di 
quella provincia si avvia alla soluzione. 

L'ufficio di presidenza eletto dal Comitato per le tramvie 
a trazione meccanica nel senese ha già pronto un progetto 
molto particolareggiato per la costruzione del tramvia Siena- 
Buonconvento-Montalcino-Torrenieri, compilato con molta 


competenza e cura dal cav. ing. Giulio Cinquini, coadiuvato. . 


dal proprio figlio, che prestarono gratuitamente l’opera loro. 

I Municipi interessati e la Camera di Commercio di Siena 
hanno alla loro volta fornito volontariamente quell’aiuto 
materiale che occorreva per sostenere le spese vive di tale 
studio. 

Sappiamo inoltre che è quasi pronto un altro progetto di 
tramvia che verrà presentato fra giorni dall'ing. Sarrocchi 
e riguardante una possibile diramazione di linea che da 
Buonconvento andrebbe ad allacciarsi alla stazione di Monte 
Antico passando per Murlo. 


Trambvia clettrica a Cantù, — Giorni sono si 
tenne a Cantù una numerosa adunanza promossa dal Co- 
mitato promotore della Tramvia elettrica pel rapido compi- 
mento della tramvia stessa. 


Tramvia elettrica Cicagua- Rapallo. — Pre- 
sieduto dall’on. Cavagnari, ebbe luogo nei giorni scorsi a 
Rapallo un Comizio per la tramvia Rapallo Cicagna. 

Il presidente, dopo aver dimostrato gli utili che arre- 
cherebbe tale l.nea, presentò un lungo ordine del giorno 
sottoscritto da vltre trecento intervenuti, invitante il Mu- 
nicipio a stanziare apposita somma, che fu votato all’una- 
nimità. 

La Società fra Esercenti votò essa pure altro ordine del 
giorno che, insieme all’altro, fu portato in discussione al 
Consiglio Comunale, il quale, dopo poche parole dette dai 
consiglieri avv. Zunini e Olivari, deliberò lo stanziamento 
di L. 200,000. 

A giorni verrà aperta una pubblica sottoscrizione per 
azioni, e si spera che la somma occorrente verrà pronta- 
mente coperta. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto delle ferrovie. — 
La Commissione del Consiglio degli Stati per il riscatto delle 
strade ferrate radunatasi a Berna, decise la soppressione 


e degli interessi materiali 
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degli articoli 4 e 4 bis, introdotti dal Consiglio nazionale 
e secondo i quali l’Assemblea federale può decidere il ri- 
scatto delle linee secondarie con semplice decreto non sog- 
gelto al referendum. 3 

Essa propone di conservare la precedente decisione del 
Consiglio degli Stati secondo la quale il riscatto delle linee 
secondarie non potrà essere effettuato che al mezzo di una 
legge federale, la quale dovrà esser sottoposta al referendum. 

In altra seduta la discussione venne spinta fino all’art. 16 
del progetto. Per l'art. 11 la Commissione accettò le no- 
mine dei membri delle direzioni di Circondario secondo la 
risoluzione del Consiglio nazionale. 


— La linea elettrica da Zermatt al Gorner-Grat. — Sei 
anni fa venne costruita la ferrovia, che partendo dalla rete 
principale della vallata del Reno a Visp, segue il torrente 
di questo nome sino al villaggio di Zermatt, ragginngendo 
un'altezza sul livello del mare di metri 962 dopo un per- 
corso di chilometri 35. Le pendenze sopra questa linea va- 
riano dal 36 per mille, dove non è necessaria la crema- 
gliera, al 125 per mille ove viene adoperata la cremagliera 
sistema Abt. Oggi venne proseguita Ja linea da Zermalt al 
Riffel Alp e da questo al Gorner-Grat. 

Questa nuova linea è quasi terminata, ma essendo sola- 
mente possibile di lavorarci per quattro mesi e mezzo del- 
l'anno, i costruttori dovranno mettere tutto l'impegno pos- 
sibile onde finire la linea per il tempo prefisso, cioè nel 
luglio 1898. 

La linea ha lo scartamento d’un metro, e cioè come la 
ferrovia Visp-Zermatt, ma la Società esercente è diversa. 
La linea sarà esercitata con l’elettricità, sistema a trolley. 
La pendenza in media è del 155 per mille con una massima 
del 200 per mille, cosicchè la cremagliera è usata per l’in- 
tero percorso di chilometri 9500. 

Il tracciato della linea è stato ben studiato; esso per- 
corre il contorno naturale della montagna. Lungo la parte 
a monte della linea si è costruita una larga fossetta onde 

ortare via l'acqua abbondante come pure la neve. Lungo 


a parte a valle della linea si sono costruiti, dove era ne-"| 


cessario, dei grossi muri a secco. I lavoranti sono per la 
maggior parte italiani. Le rotaie sono poste sopra traverse 
in ferro. Le curve hanno un raggio per la. maggior parte 
di metri 79. Vi sono diversi (unnel, due dei quali sono a 
semicerchio, di modo che le due bocche ciei tunnel guar- 
dano nella medesima direzione ad altitudini diverse. Vi è 
pure un ponte di ferro avente tre luci di metri 28 ciascuna; 
esso attraversa un rapido torrente, e siccome era impos- 
sibile ogni armatura provvisoria, la costruzione è proceduta 
da ambe le parti simultaneamente ed inchiavardata nel 
centro. La prima stazione si trova all’Hé/el Riffell Alp, 
un’altra al Riffelberg e l’ultima alla vetta Gorner-Grat, ad 
una altezza dal mare di m. 3017. 

Il torrente di cui abbiamo parlato più sopra viene uti- 
lizzato per ricavare la forza motrice da una cascata di 
metri 100; l’acqua viene incanalata entro un tubo del dia- 
metro di 91 centimetri che conduce al fabbricato delle mac- 
chine, dal quale, per mezzo di tre turbine della forza ognuna 
di 250 cavalli, si ottiene la elettricità con 5000 wvo/#3. La 
corrente viene portata, per mezzo di fili sorretti da pali, 
a quattro punti lungo la linea dove viene trasformata a 
500 volts e così condotta nel filo conduttore, sospeso sopra 
il centro del binario. La vettura motrice ha una lunghezza 
di metri 12 e può contenere 50 passeggeri; parte della vet- 
tura è separata e contiene il motore elettrico e l'ingranaggio. 
I motori non sono posti sotto alle vetture come di consueto. 

La vettura motrice è assai potente; essa si muove senza 
sforzo con un massimo carico sopra la massima pendenza 
e può altresì spingere un’altra vettura con 60 passeggeri. 
L’ing. Haeg di Biel (Svizzera) ha la direzione dei lavori; 
esso ha costruito diverse ferrovie sul medesimo sistema in 
California, nell’Argentina e nel Chilì. Gli impresari sono i 
signori Brown Boveri e Comp. di Baden, Svizzera, i quali 
hanno preso il lavoro per tre milioni e mezzo di lire, com- 
preso l'armamento. e 3 

Dal punto di vista finanziario il lavoro è assai arrischiato, 


essendo solamente possibile l’esercizio della linea nei tre 
mesi dell'estate, non solo per la mancanza di visitatori, ma 
perchè la ferrovia e il fabbricato delle macchine saranno 
sotterrati dalla neve durante gli altri mesi. | 


— Funicolare dalla Madonna del Sasso a Locarno. — 
La nuova funicolare ha per punto di partenza il ponte della 
Ramogna sulla strada cantonale che unisce Orselina a Lo- 
carno. Il tracciato segue la sponda sinistra del torrente della 
Ramogna per riuscire al santuario della Madonna del Sasso; 
la stazione di termine sarà situata sul ciglio inferiore della 
strada dei Monti Orselina. Vi saranno due stazioni inter- 
medie, di fronte all’Albergo Belvedere ed all’altezza del 
santuario. E’ pnre previsto un’ampliamento del progetto, 
cioè un prolungamento a valle dell’attuale punto di partenza 
fino al ponte inferiore sulla Ramogna. 

La linea sarà semplice, a scartamento di un metro fra le 
ruotaie e ad ingranaggio col sistema Abt. Le vetture avranno 
ciascuna 24 posti. Il contrappeso dell’acqua fornirà la forza 
motrice; l’acqua è fornita da una sorgente in immediata 
prossimità della stazione superiore. 

La lunghezza totale è fissata di 630 meari, la differenza 
di livello fra i punti estremi di m. 174.1. Si prevedono 
cone TOEgio minimo m. 410 e come pendenza massima 

10. 

La spesa di costruzione è calcolata in fr. 206,000. 
© Calcolate per un chilometro, le spese di costruzione am- 
monterebbero a fr. 383,000 corrispondenti al costo delle 
funicolari di Bienne-Macolin, Burgenstock e Giessbach. 

Gli introiti dell’esercizio sono calcolati a fr. 30,000, le 
spese (comprese il 5 0|0 d'interesse del capitale e 4 0/0 
d’ammortizzamento) a fr. 27,000. 


| Ferrovie Francesi. — Nuove linee di interesse 
locale. — Con decreto dell’11 settembre è stata autoriz- 
zata l'apertura all’esercizio delle ferrovie di interesse locale 
dal Mans a Foulletourte e da Foulletourte a Mayet. 

La lunghezza totale di queste due linee è di 48 chilo- 
metri circa. | 

Oltre le stazioni terminali del Mans e di Mayet, esse 
comprendono le stazioni di Allonnes, Spay, Fillé, Guécé- 
lard, Parigué-le-Pòlin, Céran-Foulletourte, Oizé, Yvré-le- 
Pòlin, Requeil, Mansigné e Pontrallaina, come pure le fer- 
mate di l’Épine, Saint Georges, le Brosse, i Fourneaux, 
la Cave, Marolles ed i Lustières. 


Ferrovie Germaniche. — Tramvie ad accumula- 
tori a Magonza. — Rileviamo dalla Frankfurter Zeitung 
che il Consiglio comunale della città di Magonza ha defi- 
nitivamente rifiutato l’offerta della Suddeutsche Eisenbahn 
Gesellschaft circa l'introduzione dell'esercizio tramviario 
elettrico a filo aereo, e si è deciso di adottare il servizio 
con carrozze ad accumulatori. 


— Gli accidenti. — La Verkehrzeitung pubblica la sta- 
listica seguente degli accidenti sopravvenuti sulla Rete ger- 
manica durante il solo mese di luglio scorso (astrazione 
fatta della Rete bavarese): 

Deragliamento in piena via. . . 410 


» in stazione . . . 25 
Scontri in piena via . . ... 1 
» instazione. . . . . . 417 
Altri accidenti d’esercizio . . 173 
Totale . . 226 


cioè un accidente per 176 chilometri di lunghezza eserci- 
tata. Non si contarono meno, in questo mese, di 9 viag- 
pIaioni: 39 agenti e 12 altre persone uccise, oltre a 154 
eriti. 

Le cifre del mese di agosto non sono ancora certe, ma 
probabilmente, purtroppo, non saranno più confortanti. 


Ferrovie inglesi. — 7rasformazione della trazione 
delle ferrovie sotterranee londinesi. — Si prepara una tra- 
sformazione importante nel servizio delle ferrovie di Londra. 
E° stata a tale effetto nominata una Commissione coll’inca- 


rico di studiare il modo di rimediare all’inconveniente del 


fumo nelle gallerie attraverso le quali corrono ì treni, e 
assicurare una maggiore ventilazione nelle stesse gallerie 
sotterranee. 

Il problema fu esaminato nei vari suoi aspetti, ma la 
Commissione ha in questi giorni deliberato che, date te 
conilizioni tecniche di dette gallerie, il migliore provvedi- 
mento era l'attuazione del sistema a trazione elettrica. La 
proposta fu accolta dall'Ufficio superiore dei Lavori pub- 
blici, e si porrà mano quanto prima ad attuarla. 


Ferrovie Husse. Le nuove linee nell’Asia-Cen- 
trale. — Sono compiuti i lavori della linea ferroviaria che 
mette capo al monte di Ak-Baital, a una altezza di quattro 
mila metri. Era stata iniziata quattro mesi sono. Un'altra 
linea ferroviaria assai costosa e importante è stata ora trac- 
ciata in vicinanza della frontiera naturale di Karney-Tata; 
ed ora si lavora febbrilmente ad allestirne una terza per 
Bardoba, nella vallata di Alai. A queste imprese i capitali 
russi affluiscono facilmente. 


Notizie Diverse 


Gabinetto per le’aunalisi e per gli assaggi 
della carta e materie affini. — Nel R. Museo In- 
dustriale di Torino, via Ospedale, 32, ai corsi d’insegna- 
mento già istituiti, venne recentemente aggiunto col concorso 
della locale Camera di Commercio, un Gabinetto per l’as- 
saggio delle carte e materie affini. 

Dtto Gabinetto, fondato essenzialmente per promuovere 
il progresso dell’industria cartaria, è provvisto di apposito 
laboratorio diviso in tre sezioni; la prima per le esperienze 
meccaniche, la seconda per le esperienze chimiche, la terza 
per le prove al microscopio. 

Il Gabinetto eseguisce analisi e determinazioni per cam- 
pioni di carta, di materie prime che la compongono e su 
campioni di inchiostro che gli vengono inviati dalle Ammi- 
nistrazioni governative e pubbliche nonchè dai privati, si 
tiene al corrente di tutti i progressi che possano avvenire 
nell'industria cartaria e fa indagini dirette a risolvere i 
problemi d’indole speciale che possono presentarsi nelle 
varie fasi della fabbricazione o che siano dagli industriali 
in carta proposti. 

Sovraintende al Gabinetto una Commissione di sorve- 
glianza presieduta dalla presidenza della Giunta Direttiva 
del Museo. 

È questo il primo Gabinetto che su tale argomento viene 
istituito in Italia, del che va data meritata lode alla inizia- 
tiva dell’on. comm. avv. Secondo Frola, presidente della 
Giunta Direttiva del Museo, stato in ciò degnamente coadiu- 
vato dal cav. Lorenzo Rabbi, presidente della Camera di 
Commercio di Torino. 


Il canale di Kiel. — In seguito a parere della Com- 
missione degli ingegneri, il governo tedesco decise di intro- 
durre importanti modificazioni nel canate di Kiel, risultato 
inadatto agli scopi pei quali fu creato. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Gare aperte. 
Rete Mediterranea. — Per la sistemazione della trincea di Lo- 


mello. Importo L. 8400. Tempo utile per la presentazione delle of- 
ferte fino al 22 andante, ore 10.30. 
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Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Porta Ambrogio e fratello Giu- 
seppe di Asti l’appalto dei lavori di ampliamento della stazione di 
Canelli. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 18 ottobre). — Colla 
Società Union des Gaz, di Milano, per fornitura di n. 40 carri 
aperti a sponde alte, a dae carrelli, della portata di 30 tonn.; 

Colla Ditta Sery e Degiorgis, di Torino, per fornitura di grosse 
10,000 di viti mordenti in ferro; 

. Colla Ditta A. Clerico e C., di Torino, per fornitura di kg. 2500 
di vernice fina per pulire (Flatting); i 

_ Colla Actiengesellschaft Teplitzer Schaufel und Zengwaaren 
Fabrik, di Teplitz, per fornitura di n. 13,000 badili d'acciaio; 

Colla Ditta Astrua Giuseppe, di ‘Torino, per lavori di ripara- 
zione ai selciati e lastricati deli scali merci di l'orino P.-N.; 

Colla Ditta ing. Mussa, Bacciotti e C., di Torino, per fornitura 
di grosse 2500 di viti mordenti di ottone e di grosse 500 di viti 
idem nichellate; 

Colla Ditta ing. E. Breda e C., di Milano, per fornitura di 
un carro aperto a sponde alte a due carrelli della portata di 30 
tonnellate. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Roma (20 ottobre, ore 12, fatali). — Appalto dei 
lavori di costruzione di 270 massi artificiali occorrenti per riparare 
i danni prodotti dalle mareggiate al nuovo antemurale del Porto 
di Civitavecchia. Imp. rid. del 12.50 010 su lire 77,760. 


Amministrazione Provinciale di Caserta (22 ottobre, ore 12, 
2° incanto per deserzione). — Appalto dei lavori per impianto di 
un ponte metallico sul torrente Pioppetto, sulla strada provinciale 
Ausonia. Imp. lire 16,854 55, oltre lire 1575.45 a disposizione. Fatali 
18 novembre, ore 12. 

Municipio di Tortino (23 ottobre, ore 11, fatali). — Appalto 
per la costruzione di due chioschi per il servizio daziario sulla strada 
del R. Parco, ecc. Imp. rid. lire 13,000 (ribasso fatto lire 0.50). 


Ministero dei Lavors Pubblici e Prefettura di Aquila (23 ot- 
tobre, ore 12, fatali). — Appalto dei lavori per la costruzione del 
2° tratto del 4° tronco della strada provinciale di 2* serie, n. 48, 
dalla Vasca Ciufoli a Santa Lucia del Cicolano. Imp. ridotto lire 
67,220.61 (ribasso fatto 34.15 010). 

Municip o di Camiccattini (26 ottobre, ore 10, 1° asta). — Ap- 
palto delle opere occorrenti per la costruzione dei canali d’irriga- 
zione, derivando le acque dal fiume Cardinale. Imp. lire 110,428.72. 
Cauz. provv. lire 2000. Fatali 10 novembre, ore 11. 


Municipio di Bologna (28 ottobre, ore 18, unico e definit.). — 
Appalto dei lavori di manutenzione da eseguirsi nei fabbricati di 
città e del forese, di proprietà del Comune. Imp lire 80,900. Cau- 
zione lire 8000. 

Municipio di Camporeale (5 novembre, ore 12, 1% asta). — Ap- 
palto dei lavori per la conduttura delle acque potabili della con- 
trada Valdibella nell'abitato di questu Comune. Imp. L. 68,481.70. 
Cauz. provv. lire 1500. Fatali a giorni 20. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sulerno (6 no- 
vembre, ore 10, 1° asta). -- Appalto dei lavori occorrenti alla ma- 
nutenzione delle opere d’arte e dei moli di difesa del porto di 
Salerno, nonchè dei fabbricati, piazzali, strade, imbarcazioni e gal- 
leggianti in servizio del porto stesso, durante il novennio 1887-1906, 
e più precisamente dal giorno della consegna al 30 giugno 1906. 
Imp. co:nplessivo lire 155,6:31.77. Cauz. provv. lire 6000. Fatali a 
destinarsi. 

Camera di Commercio ed Arti di Catania (6 novembre, ore 13, 
unico e def.). — Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio 
ad uso Magazzini Generali per lo zolfo, nel piazzale del nuovo porto 
di Catania. Imp. lire 91,155.25. Cauz. provv. lire 5000. 


Municipio di Pietradefuss — Avellino — (15 novembre, ore 
12, 1° asta). — Appalto per la costruzione: 
a) dell'Istituto scolastico per conto del Pio Stabilimento. Im- 
porto lire 23,293.07; 
d) della chiesa annessa al suddetto Istituto, dal titolo di San 
Paolo, per conto del medesimo Pio Stabilimento. Imp. lire 35,274.23. 
Cauz. provv. lire 2500. Fatali a stabilirsi. 
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G U I D A D ID G L | À Z I 0) N [ S T I Società Minerarie, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


30 ottobre. — Società Anonima delle Miniere di Monteca- 


; tini. — Assemblea generalo ordinaria per le ore 14 nella sede 80- 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. ciale in Rama. 


Ottobre 9 Ottobre 16 


Azioni Ferrovie Biella . . . -. . . . > S.. 508 508 
» » Mediterranee . > 0. » 532 524.50 23 ottobre. — Cotonificio Ligure-Toscano. — Assemblea ge- 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


Meridionali 116 713.25 | nerale straordinaria per le ore 10 in Pontedera. 


» » gi pe ad a 

n î FAROE n a da l su; n. 26 ottobre. — Societi Anonima per la fabbricazione dello 
4 > ‘Secondarie Sarde Dia: " 2» 270 270 zucchero. — Assemblea ordinaria e straordinaria per le ore 11, 
; ‘ “Siegid. >, x : i ; : » 627 627 nella sede sociale in Roma. i 

» 


Buoni Ferrovie Meridionali . 542.50 542.50 26 ottobre. — Società Italo-Svizzera di Costruzione Mecca» 


bbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee ©) niche. --- Assemblea generale ordinaria per le ore 14 in Bologna. 
» Sicule A. B. C. D. . L. 807 307 


» 

» » Cuneo (2* emiss.) » 942 342 | 

. a 4°, + + + » 101.40 100.50 ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

2 S PR 4010. ti 3 37 5. Ferrovia Torino-Savona-Acqui. — Distinta dello 101 obbli. 
i K Mori dioneli” PERO, o 409 409 gazioni state estratte il 1° ottobre e rimborsabili in lire 500 dal 
i fiala A ia 

; ” ine 807 306 10114 10160 10372 10447 10598 10862 10900 10947 
i % Pontebba . » 451 481 11776 12187 12590 12606 13240 13306 13404 13484 
i è Sarde, serie A. . » 817 912 13568 13600 18561 13894 18952 14042 14773 14781 
A A . serie B . » 814 914 14979 15319 15995 16332 16603 16674 17437 17520 
A ; - 1879  » 812 811 17900 18195 18406 18532 18836 18876 19024 19294 
A A Savona . . . è . » 846 946 19364 19374 19578 19718 19769 20096 20297 20623 
a » Secondarie Sard . » 465 465 20851 20962 21023 21160 21244 21232 21336 215539 
6 x Sicule 4 0)0 oro . - 0» 496.50 496.50 22058 22451 22687 23083 29923 23946 24167 24174 
A a Tirreno . . - . » 488 488 25097 25436 25599 25836 25933 26063 31056 64007 
LI L) » 


rent i 5 64120 64362 64269 65128 65222 65531 66019 66069 
(a .5 

Vittorio Emanuele 341 339.50! 66092 66478 65598 66981 67097 67145 67157 67225 

CONVOCAZIONI. 67863 67879 67931 68148 69035 69619 69725 70635 


SocirtA FernoviaRIE, TRAMVIARIE E DI NAvIGAZIONE. 70859 70990 71809 71878 71973. 
29 ottobre. — Società Lignre-Romana di Navigazione. — | -——————— — oi a 


A blea generale straordinaria per le ore 14, nella sede sociale l | 
Genova, i di 0. L’ASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


ti arti ii lira 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dal 1° al 10 Ottobre 1897. — 10 Decade. 


Lin 


RETE PRINCIPALE (®) | RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente precedente Differenze corrente ri Differenze 
i [LL 1I_I]el ll] W »W.I2212—t-- | - È riu di ritnite dela DI AT 
Chilometri in esercizio . 4608 24489 + 190 LtAS 41291 _ 193 
Media. . . .. .» 4608 2416 + 19% 41106 1291 —_ 185 
———_7_+<—.&È&__——___——_————_————_——@ e ‘colin 
Viaggiatori. 1,622,951 59 1,523,385 40 | 99,566 19 73,548 92 95,515 13 |— 21,966 21 
Bagagli e cani. : . - 83,358 19 78,216 61 |+ 5,141 58 1,519 30 2,719 45 |— 1,200 15 
Merci a G.V.e P.V. acc. 451,969 20 432,213 75 |t+ 19,755 45 19,028 29 23,948 52 | 4,920 23 
Merci a P. V. . . 1,872,486 905 1,819,977 32 {+ 52,509 65 69,656 07 79,195 51 |— 9539 44 


Ì 


_ TOTALE . | 4,030,765 93 | 3,853,793 08 |+ 176,972 85 163,752 58 201,378 61 |— 37,626 03 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1397. 


Viaggiatori. . . . + 15 275,107 84 | 14,684,969 92 |4- 590,137 92 687,924 12 1,027,352 63 |— 339,428 61 
Bagagli ecani. . . + 692,533 17 670,223 56 |+ 22,314 61 13,612 76 932.974 18 | 19,361 42 
Merci a G.V. e P.V. acc. 8,407,258 07 3.270,915 77 |+ 136,342 30 139,286 28 168,276 28 |— 28,990 UO 
Merci a P. V. . . . || 17,240,427 39 16,647,279 59 {+ 596,147 80 633,369 21 777,866 70 | — 142,497 49 


__ ————————_—+ {+ _P+——— 


TOTALE .| 36,618,331 47 


coil lic o 


35,273,388 84 +1,344,942 63 1,476,192 37 2,006,469 79 [— 530,277 42 


- Sai ta 


Prodotto per chilometro. 


874 73 872 29 (+ 244 146 47 
7,946 69 7,987 63 |— 40 94 1,334 71 


— 9 52 
— 219 49 


della decade . 155 99 
riassuntivo . 1,554 20 


nt 


| (°) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOGIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


8° Decade — Dall'11 aì 20 Settembre 1897. 


RE Rf IPREINCIERALK 


Grnanz. 


Media 


Piccora IxtROITI - PRODOTTI 
ANNI | ViaGerarori BagaaLi Vaiocisi Vatosoinì Da | TOTALE pointer per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
° 97,397.00 8,075.00 12,615.00 150,971.00 235.00 264,203.00 616.00 429.00 
ace 91,821.00 2,526.00 10,218.00 | =—138,874.00. 513.00 243,947.00 616.00 396.00 
Défferenzenel 1897 | + = 5,576.00 | + 549.00 | + = 2,402.00| + 12,097.00] — 278.00 | + = 20,346.00 » SÉ 33.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1897. 
797,706.00 17,576.00 101,097.00 1,048,432.00 13,545.00 1,918,356.00 616.00 3,114.00 
gii 748,264.00 14,221.00 86,765.00 933,457.00 10,722.00 1,793,429.00 616.00 2,911.00 
Differenze nel 1897 | — ‘10,558.00 | + —3,355.00 | + ‘14,332.00 | + 114,975.00 | + 2,823.00 | + 124,927.00 » + = 203.00 
RKFTE COMPLEMENTARK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
95,746.00 1,320.00 4,058.00 19.152,00 61.00 60,385.00 484.00 125.00 
1896 33,640.00 962.00 2,099.00) 15,161.00 || 54.00. 51,916.00. 486.00 | 107.00 
Differonze nel1897 |+ = 2,106.00| + 358.00] + 1,957:00 | + — 8,991.00 | + 7.00 |] + = 8,419.00 » ha 18.00 
PRODOTTI DAL 10° LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1897. 1 
î 272,621.00 6,172.00 24,480.00 147,840.00 2,323.00 453 436.00 484.00 937.00 
1896-96 289,816.00 5,286.00 23,065.00 136,906.00 1,816.00 456,889.00 || 484.00 | 844.00 
Differenze nel 1897 | — 17,195.00 | + 886.00 | + = 1,415.00 | + 10,934.00 | + 507.00 | — —3,453.00 » LETTI 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 4,875.00 194.00 248.00 772.00 » 6,089.00 23.00 265.00 
1896 4,985.00 | 228.00 255.00 603.00 » 6,071.00 23.00 264.00 — 
Differenzenel 1897 | — 110.00 |] — 34.00 | — 7.00 | + 169.00 ra 18.00 » + 1.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1897. 
1896-97 24,766.00 1,347.00 1,644.00 6,048.00 » 33,805.00 28.00 1,470.00 
1895-96 28,835.00 944.00 1,553.00 4,855.00 > È 36,187 00. 28.00 1,573.00 > 
Dif'orenze nel 1897 | — 4,069.00 | + ——403.00/+ —— 91.00|+ 1,193.00 » | — _2,382.00 » | 103.00 


ii, TA TA) wE7 TOI + E 
_oe_———r——-—_————r—r-_r_rrrro.  ————————_———————1————11#12{__——t—tzz 


& i FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
SOC | ETA ITALIANA TORINO - Piazza Carignano - TORINO 
l \ | INI) \ (| A Pocci T. — Norme rincipali per fare 
PER LI STRADE FERRA [ DELLA | ILI il vino e tomueriazio. Un ui in-12°, 
Società Anonima — Sede in Roma — Capitale versato Lire 20 milioni it o AIR: ili 
al miglior modo di fare e con- 
Terza Estrazione delle Obbligazioni 4 00, garantite dallo Stato SCNRrO i vini. Un vol. n2: 0a 
In conformità dell’avviso inserito nella Gazzetta Ufficiale, il 1° ottobre Ravizza. — Come si fabbrica il buon 
1397 ha avuto luogo, alla presenza del Delegato Governativo, la 3* estra- e sai da pasto, siae dei locali, si: 
zione delle Obbligazioni delle emissioni 1891, 1892, 1898 e 1895. li © AU aziona :S- correzione, for: 


mentazione e suo governo, svinatura e se- 


I numeri estratti sono i seguenti. conda fermentazione, depurazione, corre- 


Emissione 1891. zione e conservazione del vino. 1 vol. in-12°, 

Titoli unitari: dl 1039 1675 1813 2071 2358 8267 3298 3300 | cartonné, con 61 incisioni DERER na] 
5041 5170 5172 7070 7776 8286 8493 8713 8880 8979 cia a 

9543 10538 11191 12118 12179, Ti ggondi vini e vinelli. Un opuscolo 

Titoli quintapli: 12634 12635 12908 13833 14315, Sala L.— 'rattate completo verlab. 
Emissione 1892. bricare vini ed aceti. Un volume 

Titoli unitari: —348 623 1169 1330 1876 1902 2501 2625 2792 i sa SA ii - 
3150 3178 3397 4359 6725 7379 8364 8880 9071 9610 9980 ‘il'aliso nelle cousie = iù i 
Titoli quintopli: 10327 10388 10763 11981. in-12° legato, 8* edizione riveduta ed au. 
Titoli decupli: 12225 12468 12502 12854 14010 14460. mentata . . .....,.,L2— 
Emissione 1892. GARELLI F. — Del miglior modo di 

Titoli unitari: —597 1060 18522809 2860 3149 4292 4584 4881] far a RI 
5210 5332 5548 6123 6156. > adisioni A 

Titoli quintupli : 7177 7749 8876 9388 9731 10894 11146 11183 Ortavi 0.— Enologia teorico-pratica. 
11370 11421. Monografia sui vini da pasto e da com- 

Titoli decupli: 11940 12322. mercio, rossi e bianchi, comuni da taglio 
Emissione 1895. e scelti e sui vini di lusso, asciutti, li- 

Titoli unitari. 4 677 899 quorosi e spumanti. 1 vol. in-8°, con 210 
Itoli unitari: — figure intercalate nel testo, 2° edizione con 
Titoli quintupli: 2104 2446 2574 8398 3601. | importanti aggiunte. . . L. 12.50 
I rimborsi si effettuano dal 2 gennaio 1898 a Roma, Cassa Sociale. Presso la Libreria Casanova si trovano 


t l di 3 
Roma, 1° ottobre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. | Gia; opere di Agricoltura, Enologia, 


antca, ecc. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


e degli interessi materiali 


BIGLIETTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


: OSSERVAZIONI. 

3 ONDRA 

Dai POTRA Parisi (8) Pa 9 1 Rusa anni 

punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle SC VC VERSA (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
+ na sca la Da la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni è 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classo | classe \ classe | classe ROLE che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) CERANE zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 

Torino $Yi® Calais. . . . |166 85/116 55) 90 73] 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . [160 25/112 05 di 10 franchi. 

Milano via Calais. . . . [180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —]|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . 175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . Bierietti D'ANDATA R Rirorno. 

Galava via Calais. ... |187 —|[181 —|111 40| 76 05| — — — 167 10/119 15:30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
éa Genova per la Ferrovia di cinta. 

Livovaò via Calais... . {209 90/147 05/184 80] 92 10| — _ _ —_ — —_ (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80!142 55! recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Firenze via Calais... . |217 30152 25:141 70| 97 80| — — _ —_ — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20j147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roms via Calais... . [1249 —|174 40/178 40/119 45| — — _ _ _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

Napoli via Calais... . [279 85/196 —|204 25/141 RI 50/859 95/6 mesi (°°) — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 

po via Boulogne .. |278 75/191 50 i loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiuau- 
Via Bologne gere l'itinerario a Foggia. 

Virenze via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 85} — —_ — _ — _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Sienn o per Pisa ed Empoli 

Roma via Calais... . |268 85/184 80/188 25/129 85) — _ _ —_ — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.—Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calais. ... {294 80/206 50/220 60/152 45] — —_ —_ _ _ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 

P via Boulogne .. |288 701202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseta. 
Via {via Calais |825 85/228 20 250 25/178 25/548 25/399 80/6 mesi (°) — —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. {819 75/228 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais (802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi —_ — — viaggiatori giustifichino d'aver preso « Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 35/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
LL] (I CI . 9 . . . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


Treno di lusso 
PENINSOLAR-EIPRESS 


STAZIONI la 0 20 CLASSE 1a e 20 CLASSE | settimanale BTAZIONI ][le 62 CLASSE[le e 2: CLASSE|la e 24 CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
) (***) — cri 
Londres Ch.-Cross Par.| 9 — a.|10 — a.| li: — antim. 9— p. —p. Napoli. ca dell'Ruropa 
Victoria. . —| 9 —a. © 11 — antim. 9—-p 9—p. centrale (2) . . Par. 8201. da ra 255p. 
Douvres....... —|1055A. 3 1 — pomer. 11—p 11—p Rom&..... LT 2930 p. — — 1110 p. 
(ia di Greenwich) .( Arr.{]2 15 a. a 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze. ......, — 9d10p. — — 6102. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. ri Brindisi. ... — 6102. na =s 5985p. 
(ora francese) .{ Par.{ 1 —p. Bu 8 — pomer. 1 ti a. 1—-a. Ancona .... — 822 p. _ — 595a, 
Boulogne-Gare . | Arr.| 139p.| 218p. = 1592, = o ne 1° a: ii 10 10 a. 
(Buffet) i sil p.| 2 ul È ia sa a. se Torino... .... Arr 8901. 10 13 a.|12 35 p. 703 5 
r. 14 p.| 3 59p mer. a — a. : ie a 
Amiens (Buffet) | Par. 8 19 — 4 04 p. 5 17 Foiliar. 8 46 a. 3 05 a. Brindisi o ® 0 Par. ssaa Re 9 40 a. 
Arr. 5— p.1 540p.| 7 — pomer. 5 88 a. Napoli. ....... —_ 820. __355P_ 11 15p. 
È ; Pranso S Roma. .... -.,- 240 p. 8 50 p.|10 17 p. 8—a. 
iii FOPdiOnDet), Goa j VEE da Livorno. ... — 9 85 p. » 41021. 145 p, 
Par, Vagon- 1 44 pomer. 644 a 55 Firenze... . — 8 20 p. » » 1140 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 3 24 pomer. 7452 3 Pisa... 1032 p. 252 a.| 4522. 222p. 
(Bla e 2a classe ’ 1a 6 2a classe” la cl, 122acl. -° | San-Remo so 659 P. » 8 33 a. 142 P. 
Paris--Lyon (Buffet)Par. Hi 8 55p. s 910p. 925a.! 215p. da Genova .... ‘e 245 a. 635a.| 852 n. 655 p. 
Dijon . ...... Arr. 1522n. 2242. 2 de p.| 713p. 949n Torino. ...... Arr. 745a. 10 13 a.|12 35 p. 10 40 p. 
Genève. ... — » 8 5i a. 1147p.. — = Milano ...... : 10 408. 810p. 
ili I bi 7582. |1045p. 12272) 214p. [income vvrtooParni 1008 ini 909). 
Chambéry. . . ... & 6 55 a. 831a.  |1l 24p. 12502. 235 p Torino. . ..... Arr 825a 140p 1102 p. 
Modane ....... — 943 a. 138 p 3 36 a. 5 18p. = ns 
Torino (ora dell'Europa Torino. ...... Par. 8 50 a. 220p 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p — 8102. 9833 p. cano (ca franc.). — i sie: i; n P La s sa 
SESTA ae a A ambéry...... — p. P .| — 
Torino. ......Par 240p. 155p. "= 845 a Aix-les-Bains. ... — 4 14p. 838 p 5272.) — 
Novara ...... Arr 436 p. 951p. = 10421. |] Gendvo....— 245 p. 718p t14a.| —- 
Milano. ..... - Arr ò 85 p. 11 05 p = 1140a Dijon ......°..— 11 20 p. 142a. 1140a.| 112 p. 
I ga el Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 5 08 a. 650, 544p.| 559L. 
ona 00000 ri dai p. so 10 p. = sa 40 a. Pers Livo (Razeo Da. 5 > ADRIA. i o 
GNOTYA ....6° IT D. P. —_ » D. TT. . . 
San-RBemo. .. — 11 22 p 848 a. = 487 p. gn. 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese, — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di \fodane e dell'Italia — Nota smportante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendonn viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2* classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-N. verso Calas. Una vettora lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 


mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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AN QUESTIONE FERROVIARIA ITALIANA 


(Continuazione — V. Num. 41 e 42). 


Le Convenzioni del 1885, mentre disponevano che le 
strade dovessero essere accettate dalle Società nello stato 
in cui si sarebbero trovate all’atto della presa di possesso, 
mettevano però a carico de'lo Stato diverse opere da ese- 
guirsi nel primo quadriennio indicate sommariamente in 
appositi elenchi allegati alle Convenzioni stesse (allegati B), 
per un importo complessivo per le tre reti di L. 134,614,550. 

Era evidente fino da allora che questa somma doveva 
risultare insufficiente per lo scopo a cui era destinata. In- 
fatti il compianto Federico (rabelli affermava davanti alla 
Camera nella discussione delle-Convenzioni (tornata del 
2 dicembre 1884), che le spese da farsi per mettere in 
assetto le ferrovie dovevano oscillare fra un minimo di 200 
e un massimo di 300 milioni di lire; e i preventivi di 
lavori che erano stati riconosciuti necessari dalle stesse 
Amministrazioni ferroviarie durante l’esercizio governativo 
facevano ammontare le spese stesse a 198 milioni di lire. 

Quei 134 milioni di lire poi non vennero nemmeno ero- 
gati interamente per lo scopo a cui erano destinati, avendo 
essi servito anche per l'esecuzione di opere non comprese 
nel primitivo programma (e che avrebbero dovuto far ca- 
rico piuttosto ai fondi per le nuove costruzioni, che non 
a quelli per la sistemazione delle linee già esistenti) e pel 
pagamento di interessi che si dovettero liquidare a favore 
delle Società per lunghi ritardi nell’eseguire i versamenti 
dell'importo dei lavori da esse eseguiti. E’ bensì vero che 
successivamente, a carico delle casse patrimoniali, furono 
eseguiti altri lavori sulle linee; ma, come risulta dalla 
Relazione del deputato Rubini per la Giunta gen>rale del 
bilancio sul disegno di legge dei ministri Perazzi e Co- 
lombo già citato (Legislatura XIX, documento n. 219-A), 
la maggior parte di essi si riferisce ad opere di interesse 
militare, autorizzate colla legge 30 dicembre 1888, ad 
opere cioè sicuramente utili anche per l’esercizio ordinario 
delle linee, ma indipendenti da quelle che erano state 
giudicate necessarie dalle cessate Amministrazioni ferro- 
viarie governative. 


Rileviamo ancora dai già citati documenti parlamentari 
che, mentre la Commissione incaricata nel 1887 di proce- 
dere ad una inchiesta sui ritardi dei treni ferroviari in- 
dicava come urgenti da eseguirsi sulle linee delle reti 
Mediterranea e Adriatica diverse opere importanti una spesa 
preventivata di 112 milioni di lire, a più della metà di 
queste opere non si sarebbe ancora posto mano. È si tratta 
di opere, giova ricordarlo, che occorrono quasi interamente 
sulle linee di maggior traffico, in parecchie delle quali la 
insufficienza e la ristrettezza di fabbricati, di binari, di 
piazzali in alcune stazioni è tale che un aumento anche 
moderato di traffico renderebbe quasi impossibile un re- 
golare esercizio; mentre invece le linee che danno i più 
scarsi prodotti si trovano d’ordinario provviste d’impianti 
che sarebbero sufficienti anche per un lavoro notevolmente 
superiore a quello che sì verifica presentemente. 

Considerando infine come nuove opere vengano continua - 
mente rendendosi necessarie per mantenere l’assetto delle 
nostre principali reti ferroviarie, non diciamo allo stesso 
livello, ma almeno ad un livello non troppo inferiore a 
quello raggiunto e continuamente conservato per le reti 
degli altri principali paesi, compresi quelli confinanti col 
nostro, dobbiamo necessariamente conchiudere che una di- 
screta somma risulterà certamente necessaria al momento 
dell’attuazione del nostro futuro ordinamento ferroviario 
per mettere le diverse linee in istato di regolare s:rvizio; 
e che la mancata esecuzione di queste opere, mentre ren- 
derebbe difficile una combinazione sulla base dell’assun- 
zione di tutte le spese, senza nessuna eccezione, a carico 
delle Società esercenti, contribuirebbe a tenere basso il 
canone da stabilirsi a favore dello Stato per l'affitto delle 
strade di sua proprietà. 

La difficoltà per lo Stato, nelle presenti condizioni della 
sua finanza, di trovare questa somma, potrebbe indurre a 
preferire una combinazione che lasciasse le opere, a cui 
essa dovrebbe essere destinata, a carico della Società che 
assumeranno l'esercizio delle linee. E' troppo chiaro però 
che una simile combinazione non sarebbe la più vantaggiosa, 
perchè con essa si arriverebbe più facilmente ad ingrossare 
il numero delle opere da eseguire, e perchè le Società 
starebbero certamente larghe nel calcolarne i preventivi. 
Non sarà lavoro nè facile nè spedito quello di vagliare le 
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domande certamente esagerate che verranno a questo pro- 
posito messe innanzi dalle Società; e, se è desiderabile 
che non si chiudano gli occhi di fronte ai veri bisogni, 
come si fece nel 1885, sarà anche doveroso di non am- 
mettere nulla che ecceda quei veri bisogni. In questo la- 
voro di discriminazione fra ciò che è necessario e ciò che 
è soltanto utile, lo Stato si troverà in migliore posizione 
di fronte alla Società, quando abbia accettato il principio 
di assumere a suo carico le relative spese. 

In altri termini, ammettendo l’esecuzione di quelle opere 
che, dietro maturo e ponderato esame, risulteranno asso- 
lutamente necessarie e assumendone la spesa a carico del 
bilancio dello Stato, si arriverà più facilmente ad ottenere 
dalle Società il pagamento di un canone superiore, anche 
tenendo conto degli interessi sull’ importo della suddetta 
spesa, a quello che si dovrebbe accettare con qualunque 
altra combinazione. 


V. 


Ma perchè lo Stato possa ottenere in un nuovo appalto 
dell'esercizio delle sue strade ferrate il canone più elevato 
possibile, sarà d’uopo anche abolire tutte quelle antiquate 
prescrizioni che obbligano le Società a mantenere sistemi 
di esercizio eccessivamente ed inutilmente costosi, e creare 
una condizione di cose che permetta una notevole ridu- 
zione delle relative spese. 

« Può immaginarsi qualche cosa di più illogico (osser- 
» vava già tre anni or sono l'ingegnere Cottrau) di un’or- 
» ganizzazione, la quale presuppone che delle linee, come 
» quelle che rilegano Novi a Genova, ed aventi un prodotto 
» complessivo di L. 128,200 al chilometro (fra merci e 
» viaggiatori), siano esercitate con gli stessi metodi, gli 
» identici criteri e presso a poco con lo stesso materiale 
» e personale della linea Ceva-Ormea, che dà in tutto 
» L. 3084 al chilometro? Oppure che i 249 chilometri 
» della Roma-Napoli, i quali producono L. 22,113 al chi- 
» lometro con i soli viaggiatori, siano equiparati ai 30 chi- 
» lometri della Cecina-Volterra produttivi di 782 lire sol- 
» tanto al chilometro, sempre col trasporto dei viaggia- 
» tori? » (1). 

Mettendo a confronto diversi gruppi di linee di scarso o 
di mediocre traffico appartenenti alle reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula con altri gruppi di linee di traffico presso 
a poco eguale, esercitate con metodi più economici dalle 
Società minori, ed esaminando il rispettivo rapporto fra i 
prodotti e le spese dell’esercizio, l'autore delle parole so- 
vrariportate arrivava alla conclusione che non si deve ri- 
tenere punto esagerato lo ammettere che, rispetto a quanto 
si spenderebbe continuando ad esercitare le suddette reti come 
adesso, è possibile un'economia di 20 milioni all'anno. 

Questa conclusione potrà forse sembrare troppo ottimista, 
perchè altri uomini essi pure competenti fecero in propo- 
sito delle previsioni molto più modeste; per esempio, l’in- 
gegnere Benedetti, il quale giudica il risparmio che si po- 
trebbe ottenere coll’ applicazione del servizio economico 
sulle nostre grandi reti inferiore a 6 milioni di lire (2). 
Egli però basa i suoi calcoli non soltanto sopra criteri 
tecnici, ma anche sopra considerazioni di carattere poli- 
tico, alle quali attribuisce forse eccessiva importanza. Se 
l'applicazione del servizio economico ad una determinata 
linea, come egli stesso ammette, può permettere, nono- 
stante la diminuzione della spesa complessiva d’esercizio, 
una maggiore frequenza di treni, in questa le popolazioni 
interessate devonv trovare un compenso esuberante alla pri- 
vazione di qualche comodità inerente alla detta applica- 
zione. 

Possiamo dunque ritenere abbastanza fondata l’opinione 
che coll’applicazione del servizio economico alle linee di 
scarso traffico, vale a dire quasi tutte quelle appartenenti 
alle reti secondarie e non poche anche di quelle formanti 


(1) Il problema ferroviario e le sue possibili soluzioni (già 
citato). 

(2) F. BenEDETTI, Le tramvie a vapore e le ferrovie ordinarie 
in Italia (Nuova Antologia, 1° febbraio 1897). 


le reti principali, attualmente esercitate dalle Società Me- 
diterranea, Adriatica e Sicula, si potrebbe conseguire una 
diminuzione nelle relative spese d’esercizio corrispondente 
ad una somma intermedia fra quelle valutate dai due au- 
tori sopracitati. 

Ci confortano in quest’opinione anche i risultati di espe- 
rienze già fatte sopra larga scala all’estero, che si leggono 
in una relazione dettata, or fanno due anni, dell’ingegnere 
Guido Paravicini a nome d’una Commissione incaricata dal 
Collegio degl’ingegneri ed architetti di Milano, di esami- 
nare l’attuale ordinamento ferroviario in Italia. Questi ri- 
sultati eliminano anche l’obbiezione, che potrebbe essere 
avanzata, della disadattezza delle grosse Compagnie ad at- 
tivare il servizio economico. Per l'applicazione di questo 
servizio a singole linee o a singoli gruppi di linee potreb- 
bero anche essere incaricate speciali Società minori, pro- 
mosse e legate alla Società principale, e ciò pure secondo 
esempi che sono offerti da quelle esperienze. 

Senza dubbio occorrerà un periodo di tempo non tanto 
breve per poter passare «all'ordinamento uniforme attuale 
a quello vagheggiato, sia perchè le economie sulle spese 
di personale non si potranno ottenere, se non colla elimi- 
nazione naturale degli impiegati ed agenti che risulteranno: 
esuheranti col nuovo ordinamento, sia perchè occorrerà 
una spesa di primo impianto per l’acquisto di nuovo ma- 
teriale. A riguardo della quale spesa giova ripetere quanto 
si è detto più sopra circa quella relativa alle opere neces- 
sarie per mettere le linee in buon assetto di esercizio, che 
cioè, il bene inteso interesse dello Stato lo deve consigliare 
gd assumerla a proprio carico, perchè il vantaggio che 
potrà a questo modo ottenere nella misura del canone di 
affitto delle linee da appaltare lo compenserà largamente 
anche degli interessi della spesa stessa. | 


VI. 


Ma gli accennati due oneri în conto capitale, che lo Stato 
dovrà accollarsi per ottenere le migliori condizioni possi-. 
bili nelle nuove combinazioni per l'esercizio delle princi- 
pali reti ferroviarie, ve ne è da aggiungere un terzo, quello 
necessario per completare la costruzione delle ferrovie così 
dette già classificate, ossia già formalmente e ripetutamente 
promesse colle leggi del 29 luglio 1879 e del 20 luglio 1888. 

All'atto della stipulazione delle Convenzioni ora in vigore 
non era di grande importanza per le Società di conoscere 
se più o meno presto sarebbero state compiute e quando, 
per conseguenza, avrebbero dovuto assumere in esercizio 
le ferrovie complementari non ancora costruile, perchè per 
questo esercizio le Convenzioni stesse stabilivano patti spe- 
ciali determinati in modo che la maggiore o minore pron- 
tezza della loro applicazione non influiva sensibilmente sui 
risultati economici dell'esercizio dell’intera rete a ciascuna 
Società assegnata. Ma se questi patti speciali, come è stato 
dimostrato, saranno da escludersi nell’interesse dello Stato 
e del servizio pubblico nelle nuove combinazioni, ossia se 
queste dovranno essere concretate sulla base di un com- 
penso fissato con un unico criterio per tutta la rete, dovrà 
naturalmente questa rete venire determinata in modo pre- 
ciso e dovrà quindi essere stabilito il termine entro cui 
le linee non ancora costruite dovranno venire ultimate ed 
assunte in esercizio dalle Società, perchè essendo sicuro 
che parecchie di queste linee riusciranno di più scarso red- 
dito della maggior parte di quelle formanti le reti già at- 
tualmente in esercizio, la loro aggiunta alle reti stesse non 
potrà non influire sui risultati economici dell’intiera azienda. 
Dunque, sebbene le condizioni della finanza abbiano imposto 
in questi ultimi anni di procrastinare i termini dapprima 
fissati per l’ultimazione di quelle linee, è evidente che una 
decisione definitiva dovrà essere presa all’atto della stipn- 
lazione di nuovi contratti per l’esercizio delle principali 
reti ferroviarie; una decisione o per fissare nuovi termini 
improrogabili o per abbandonare definitivamente la costru- 
zione di quelle nuove linee. 

Quest'ultima soluzione si presenta certamente come la 
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siderazioni di giustizia distributiva, in base alle quali sa- 
rebbe difficile connestare l’abbandono dell’ultima parte di 
un programma, sia pure concepito in origine con impru- 
dente larghezza, quando esso venne già eseguito per circa 
sei settimi, chi ha seguita la discussione intorno a questo 
argomento avvenuta alla Camera nello scorso maggio, deve 
essersi persuaso e delle impossibilità che questa soluzione 
possa essere accettata e dei gravi pericoli di ordine politico 
che il solo annunzio di volerla proporre susciterebbe cer- 
tamente. Nè può obbiettarsi che, anche senza rinunziare 
indefinitamente alla costruzione delle ferrovie già classifi- 
cate, non è necessario farne oggetto di contratto nelle nuove 
Convenzioni, potendosi sempre provvedere successivamente; 
perchè in realtà così non è, non essendo possibile siste- 
mare separatamente, se non a condizioni assai onerose, 
questo esercizio di linee quasi tutte di breve lunghezza e 
distaccate e distanti le une dalle altre. 

Ma in materia di costruzioni, ferroviarie, un punto sul 
quale ormai tutti sono d'accordo, è quello che riconosce 
come il peggiore partito possibile l’affidarne il compito allo 
Stato, il quale si è dimostrato, per nostra disgrazia, in 
questi ultimi 18 anni pessimo costruttore. La soluzione più 
conveniente appare quindi quella di incaricare della co- 
struzione di queste ultime ferrovie complementari le stesse 
Società che prenderanno in appalto l'esercizio delle attuali 
reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. 1 

Per concretare questo programma si potrebbero fare atti 
di concessione intera, di proprietà e di esercizio; ma a 
questo modo, dovendosi inevitabilmente accordare, data la 
natura delle linee da costruire, una garanzia di determi- 
nato prodotto, si farebbero rivivere presso a poco per queste 
linee le stesse condizioni che nel presente regime rendono 
le Società interessate piuttosto a deviare che a promuovere 
il traffico delle linee delle reti secondarie. Sarà quindi con- 
veniente ricorrere a Convenzioni analoghe a quelle che 
furono approvate colla legge 20 luglio 1888, accordando 
determinate sovvenzioni chilometriche per un conveniente 
numero d’anni, alle quali saranno molto probabilmente da 
aggiungersi, come in quelle Convenzioni, sussidi iniziali a 
fondo perduto. Dunque anche con questa soluzione, che 
pure sembra la più conveniente, sarà difficile evitare qualche 
onere immediato pel tesoro dello Stato. 


Ma perchè questo onere debba riuscire il meno grave 
possibile giova avvertire che, se considerazioni di giustizia 
e d’equità consigliano di non privare indefinitamente le 
popolazioni interessate alle ultime linee ferroviarie classi- 
ficate che rimangono da costruire dei benefizi che queste 
possono loro arrecare, esse non prescrivono però che si 
debba, come si è fatto finora per la maggior parte delle 
linee già costruite, impegnare una spesa superiore a quella 
necessaria per procurare quei benefizi. l 

Chi vuole metter mano alla costruzione di una ferrovia 
con giusti criteri industriali deve anzitutto fare le oppor- 
tune indagini che lo possano condurre a prevedere colla 
maggiore approssimazione possibile quale sarà il traffico 
che, date le condizioni economiche, industriali e commer- 
ciali della regione che la nuova strada deve attraversare, 
vi si potrà sviluppare; per determinare poi, in base ai ri- 
sultati di queste indagini, il progetto della nuova ferrovia 
in modo che l’impianto di questa risulti sufficiente ma non 
notevolmente eccedente a quanto occorre per lo sviluppo 
di quel traffico. Questi criteri sono stati presso di noi 
Iroppo spesso trascurati e questa trascuranza ci ha fatto 
sprecare inutilmente somme ragguardevoli. col dare alla 
maggior parte delle ferrovie ultimamente costruite un am- 
piezza di impianti affatto sproporzionata al movimento che 
si è poi su di esse verificato; tanto che, come sì è dimo- 
strato più addietro, lo stesso interesse delle popolazioni 
consiglia a modificare i metodi di esercizio e a ridurli ad 
una forma, alla quale si adatterebbero ugualmente le strade, 
anche quando fossero state costruite con sistemi più eco- 
nomici. Se ciò che è stato speso in quelle strade in ecce- 
denza al vero bisogno e senza nessun profitto nemmeno 
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perduto, l'esempio ci deve però guidare a non ripetere lo 
stesso errore nel compimento dell'ultima parte del pro- 
gramma ferroviario, tanto più che, se la responsabilità 
degli errori del passato può essere attenuata dalle illusioni 
che la nostra inesperienza ci faceva allora concepire circa 
lo sviluppo economico che avrebbe dovuto immediatamente 
manifestarsi in seguito alla costruzione di nuove ferrovie, 
la ripetizione di quegli errori al giorno d’oggi sarebbe as- 
solutamente inescusabile dopo le smentite che i fatti ven- 
nero a dare a quelle illusioni. 

Ora è indiscutibile che, fatte poche eccezioni, le ferrovie 
che rimangono da costruire si presentano, considerate in 
relazione al traffico che potrà su di esse svilupparsi, tali 
da giustificare non solo sistemi di costruzione più econo- 
mici di quelli generalmente finora usati, ma in più di un 
caso, anche impianti a scartamento ridotto. Così operando 
il loro costo complessivo si ridurrà a limiti abbastanza ino- 
derati, perchè lo Stato possa sopportare l’aggravio dei sus- 
sidi — sia immediati, in conto capitale, sia differiti, sotto 
forma di sovvenzioni annuali — indispensabili per indurre 
le Società ad incaricarsi entro un determinato numero di 
anni, della costruzione di quelle ferrovie, e perchè il re- 
lativo esercizio non abbia a rendere sensibilmente più one- 
roso l'esercizio complessivo delle reti a cui dovranno essere 
aggregate. (Continua). 


LA GRANDE FERROVIA TRANSANDINA 


Già da molti anni tutti gli Statisti del Brasile e delle 
Repubbliche Sud-Americane bagnate dal Pacifico, hanno 
riconosciuto l’ineluttabile necessità della costruzione d’una 
ferrovia interoceanica Sud-Americana, la quale partendo 
da uno dei porti del Brasile, Rio Janeiro per esempio, 
varchi o traversi, mediante un tunnel, la Cordigliera delle 
Ande, e metta nella più diretta e nella più rapida comu- 
nicazione coll’Atlantico, e quindi coll’Europa, quelle Re- 
pubbliche, cioè: Bolivia, Perù e Chill. 

L'importanza dei capitali, occorrenti per la realizzazione 
di così grandiosa impresa, era l’unico serio ostacolo alla 
sua riuscita, perchè la parte tecnica fu convenientemente 
studiata e risolte le difficoltà. i 

Ora, però, la quistione sembra essere entrata in una 
fase pratica, avendo i quattro Goverui più interessati ac- 
cettato l’idea di garantire gl’interessi del capitale impiegato. 

Nel Club d’Inghilterra di Rio Janeiro ebbe luogo il 7 
scorso luglio una conferenza fatta dal dott. Oliveira Bulhdes 
ed alla quale, oltre molte notabilità tecniche della politica 
e dell’alta finanza, presero parte il sig. Parravicini, mi- 
nistro della Bolivig ed il dott. Errazzuriz, ministro del 
Chili, i quali nei discorsi fatt? appoggiarono il progetto. 

L’illustre e competente conferenziere, dottore Bulhdes, 
fece risaltare, ciò che del resto era cosa ben conosciuta, 
che la causa principale, che : paralizza il progresso com- 
merciale delle nazioni Sud-Americane delle coste del Paci- 
fico, è la materiale segregazione in cui si trovano, in modo 
che non possono, il più delle volte, per l’enormità della 
distanza, spedire i loro prodotti in Europa con speranza 
d'un conveniente beneficio. 

Infatti quei paesi si trovano, per così dire, bloccati dalla 
grande Cordigliera delle Ande ed anche dalla immensa di- 
stesa del territorio brasiliano. 

La Bolivia, per esempio, che occupa nell'America del 
Sud uno dei più interessanti territori del mondo, per la 
varietà deì suoi climi e ricchezze naturali d’ogni specie, 
si può dire segregata dall’Europa, quanto a relazioni com- 
merciali. | 

La parte più importante, più ricca e più popolata del 
suo territorio sono i versanti della parte dell'Atlantico, e 
terminano le loro frontiere in terreni deserti del Brasile. 

Più d'un milione d’abitanti, agricoltori per la massima 
dro, per trasportare i loro prodotti, sono costretti a sa- 
ire a dorso di muli la Cordigliera sino all’altezza di circa 
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4000 m. e discendere poi sino alle coste del Pacifico, ove li 
imbarcano in piccoli vapori che trasportano il carico al Val- 
paraiso nei grandi vapori, i quali, costeggiano tutta l’Ame- 
rica meridionale, e passando dal capo Horn o per lo stretto 
di Magellano, arrivano a Rio Janeiro, scala obbligata, per 
prenderacqua e combustibile e proseguir poscia per l'Europa. 

I noli che si devono pagare dai porti del Pacifico a Rio 
Janeiro sono enormi. Oltre il 5 per cento di cassa, costano 
45 scellini per Valparaiso, 50 per Islay e circa 80 per 
Callao, rappresentando le medie di tempo dì viaggio e costo 
di trasporto (circa 35 giorni) di più di 65 scellini. 

Le spese di trasporto per terra a dorso di bestie da soma 
per raggiungere i porti del Pacifico (ove in generale pos- 
sono entrare solo bastimenti di piccola portala) sono stra- 
bilianti ed importano quattro o cinque volte le spese del 
nolo marittimo. Ed in questi trasporti, sempre incomodi, 
talvolta pericolosi e pieni di ostacoli nell'inverno, si con- 
sumano per lo meno da 410 a 45 giorni di viaggio. 

Le bestie da soma che lavorano nella Cordigliera delle 
Ande in altezze superiori a 2000 metri sono costrette a 
viaggiare sempre lentamente, in causa della rarefazione 
dell’aria, e non possono portare più di 70 o 80 chilogr. 

Per trasportare una tonnellata sono necessarie da 12 a 
15 bestie da soma che in 410 o 45 giorni di viaggio in ra- 
gione di mezzo peso holiviano al giorno (prezzo minimo) 
costano da fr. 250 a fr. 375. 

Riassumendo. Una tonnellata trasportata dalla Bolivia a 
Rio Janeiro per le strade attuali e navigazione intorno al 
Sud-America costa sempre più di fr. 460 a 500, impiegando 
in detto trasperto più di 45 giorni. 

Facciamo ora il confronto col risultato che si otterrà 
con la ferrovia suddetta. 


Da Rio Janeiro al centro della Bolivia cisandina non 
corrono più di 2600 a 2700 chilometri e, calcolando il 
prezzo medio di centesimi 70 per tonnellata e per chilo- 
metro (ciò che è eccessivo trattandosi di merci percorrenti 
la linea da un capo all’altro), il trasportato per la ferrovia 
costerebbe da 182 franchi a 189, cioè un terzo dì quanto 
si paga attualmente. 

È viaggiando la merce in ragione di 30 chilometri al- 
l’ora, non occorrerebbe mai più di quattro giorni invece 
dei 45 che attualmente s’impiegano con tutti gli incomodi 
dei viaggi terrestri, trasbordi e rischi marittimi. 

Se questo enorme vantaggio si ottiene riguardo alle merci, 
esso cresce in tali proporzioni riguardo ai viaggiatori; 
detta linea ne assorbirà sicuramente tutto il traffico tra un 
oceano e l’altro. 

Attualmente la Compagnia dei vapori del Pacifico riscuote 
pel trasporto dei viaggiatori: 


Da Rio Janeiro a Valparaiso st. 40 fr. 1000 
» » a Antofogasta >» 45 » 1125 
» » a Islay » 50 » 1250 
» » a Callao » 70 » 1750 


Per la linea ferroviaria interoceanica occorrono: 
Fra Rio Janeiro e Antofogasta fr. 3440 kil. 

» » e Islay » 3680 » 

» » e Callao » 4000 » 

Calcolando in ragione di 60 centesimi per chilometro 

(tariffa più che rimuneratrice) un viaggiatore pagherebbe: 
Da Rio Janeiro a Antofogasta fr. 206.40 
» » a )slay » 220.80 
» » a Callao » 240 — 
ed impiegando soltanto 4 o 5 giorni di viaggio invece dei 
45 che ora sono necessari. 

Queste cifre sono così eloquenti che non occorre fare 
dei commenti. 

La dupla ed enorme economia di tempo e di danaro di 
cui godrebbero circa dieci milioni d’abitanti della regione 
Andina, garantiscono gli elementi di un traffico sufficiente 
per alimentare sino dal principio la grande via ferrea, 
traffico che andrà sempre più aumentando per la facilità 
ed economia dei trasporti, dando occasione alla creazione 
di nuove industrie e all’esportazione di prodotti che finora 
era impossibile fare. 


Se tanti benefici ne ricaverebbero le popolazioni andine, 
ben maggiore ne ricaverebbe il Brasile sotto tre aspetti, 
uno più dell’altro interessante. 

Il traffico della linea brasiliana, ricevendo, per traspor- 
tare da un estremo all’altro della via ferrea tutto il ton- 
nellaggio d'importazione e d’esportazione delle regioni an- 
dine, sì troverà nelle più prospere e migliori condizioni, 
e potrà offrire le più moderate tariffe di trasporto ai pro- 
dotti delle regioni interne del Brasile, ed anche ai cereali 
che attualmente è impossibile di coltivare con vantaggio a 
più di 100 chilometri dal litorale. 

La direzione della linea risolve il più importante pro- 
blema della viabilità dell'interno del Brasile, perchè questa 
direzione costituisce la grande base dalla quale diparten- 
dosi altre linee secondarie, si raggiungeranno con le mi- 
nori distanze e pei fondi dalle vallate (cioè pei migliori 
terreni) le acque navigabili dei confluenti del Plata e del- 
l’Amazonas, stabilendosi così, nel modo più profittevole ed 
economico, la viabilità tra gli Stati dell'interno con lega- 
mento diretto verso la capitale dell’Unione. 

Ed in terzo luogo rendesi pratico e sicuro il popola- 
mento delle terre dell’altipiano centrale o brasiliano, ove 
l’amenità del clima permette di collocare vantaggiosamente 
l'emigrazione d'individui oriundi di tutti i paesi. 

Si calcola che entro 9 anni dalla data del principio dei 
lavori, la grandiosa via ferrata sarà terminata. 

Auguriamo quindi di vedere presto firmata la relativa 
convenzione internazionale ed incominciati i lavori di un’o- 
pera che porterò i più preziosi frutti di grandezza e pro- 
sperità a tutta l’America meridionale. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 24 corrente (n. 245) pubblica 
il R. Decreto 13 settembre 1897, col quale alla linea setti- 
manale di navigazione fra Trapani e Scoglitti con approdi 
a Favignana, Marsala, Mazzara, Sciacca, Porto Empedocle, 
Palma, Licata, Terranova, con prolungamento a Palermo 
da un lato e Siracusa dall’alltro, è aggiunto l'approdo a 
Marzameni limitatamente al viaggio di andata. Per l’ap- 
prodo stesso sarà corrisposto alla Navigazione Generale 
Italiana un compenso annuo di L. 3000, a cominciare dal 
1° maggio del corrente anno. 


La sera di giovedì 14 andante moriva in Cantù, quasi 
improvvisamente, il Conte Cav. ANTONIO D’ADDA, già Sotto- 
Segretario della Direzione Generale dell’Alta Italia dap- 
prima, indi delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 

D'ingegno pronto e svegliato, di memoria prodigiosa e di 
attività eccezionale, egli aveva saputo raggiungere in breve 
tempo quell’alta posizione, e, nell'Ufficio del Personale a 
cui era preposto, rendere segnalati servigi all’Amministra- 
zione, caltivandosi l’affetto e la stima dei superiori, col- 
leghi e dipendenti. 

Una paralisi troncò tanta attività quando egli non era 
ancora quarantenne; ed ora, dopo 12 anni di infermità, 
sopportata con esemplare rassegnazione, la stessa malattia 
lo toglieva d'un tratto ai suoi cari. 

Uno stuolo di antichi colleghi e dipendenti volle ren- 
dergli l'estremo tributo intervenendo alle esequie che eb- 
bero luogo il giorno 16 a Cantù; ed a nome di tutti pro- 
nunciò poche ed affettuose parole l'ing. comm. P. Colombo, 
Capo-Servizio della Mediterranea. 

Noi, che l'avevamo antico e carissimo amico, mandiamo 
alla famiglia le più vive e sincere condoglianze. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Proposta di dividendo dell'esercizio 1896 97. 
Assemblea generale). 

Ieri, 22, ebbe luogo l’adunanza del Consiglio d'Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, il 
quale, fra. gli altri argomenti, discusse in merito al bi- 
lancio dell’esercizio finanziario 1896-97. 

Nella detta adunanza venne quindi approvato di pro- 
porre all'assemblea la distribuzione di un dividendo di 
L. 25 per azione. 

L'assemblea degli azionisti venne indetta pel 26 no- 
vembre p. v., e nella medesima verrà ripresentata la pro- 
posta di modificazione ad alcuni articoli dello statuto 
sociale, la quale non potè essere discussa nell’ultima as- 
semblea per mancanza del numero legale di azionisti ri- 
chiesto per poter validamente deliberare intorno a questo 
argomento. 

L'assemblea sarà quindi ordinaria e straordinaria. 

>< 


Progetto di lavori di riordino 
della stazione di Torino P. N. 


Sappiamo che il Ministero dei Lavori Pubblici ha ap- 
provato il progetto presentato dalla Società del Mediter- 
raneo pei lavori di riordino della stazione di Torino P. N., 
ai quali verrà posto mano quanto prima, in modo da po- 
tere ultimare quelli riguardanti il servizio pubblico per 
l'apertura dell’Esposizione generale italiana del 1893. 

Questi lavori fanno parte di quelli concordati fra il 
Ministro dei Lavori Pubblici, il Municipio e la Società 
del Mediterraneo nella visita che il Ministro stesso fece 
a Torino nell'estate scorsa. 

>< 
Nuovo orario invernale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 


Sulle linee, il cui orario è indipendente dai cambia- 
menti in quelle maggiori, che abbiamo annunciati pel 
15 novembre, e dovuti alla attivazione dei treni di lusso 
Londra-Parigi-Torino-Genova-Roma e Vienna-Venezia-Mi- 
lano-Genova-Nizza-Cannes, cioè sulle linee Novara-Arona, 
Novara-Varallo, Torino-Torre Pellice, Bricherasio-Barge, 
Airasca-Saluzzo-Cuneo, Cuneo-Mondovì-Bastia e Ceva-Bra, 
sarà attivato col giorno 3 novembre p. v. il consueto 
orario invernale degli scorsi anni. 

Sulla liuea Novara-Domodossola sarà invece mantenuto 
l’orario attualmente in vigore, colla variante che a da- 
tare dal 3 novembre stesso ì treni 552 (Novara par- 
tenza 5.10) e 555 (Novara arrivo 16.10) sì effettueranno 
soltanto nei giorni di martedì e sabato d'ogni settimana. 

>< 


Il binario d'allacciamento del porto mercuntile di Spezia 
con la linea Spezia-Pisa. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, possa 
approvarsi il progetto per la costruzione di un binario 
d’allacciamento del porto mercantile di Spezia con la 
linea Spezia-Pisa, e per l’impianto di un nuovo scalo sul 
porto stesso; nonchè l’atto di sottomissione della Società 
esercente le Strade Ferrate del Mediterraneo, per il quale 
essa assumerebbe l'esecuzione dei lavori considerati nel 
progetto suindicato, mediante il pagamento di una somma 
a corpo di L. 130,000. 


><K 
La Conferenza ferroviaria di Bruxelles. 


La Conferenza generale pel servizio ferroviario italo. 
germanico, che, secondo annunciammo nel nostro n. 41, 
sarebbesi riunita a Bruxelles nel giorno 12 e seguenti di 
questo mese, ha testà compiuto i suoi lavori, concordando 
tutti i particolari necessari per la pubblicazione ed at- 
tuazione, col 1° gennaio 1898, delle nuove tariffe dirette 
del predetto servizio. 

Nell’altra Conferenza del giorno 14 e seguenti, che pur 
anuunciammo, relativa al traffico delle derrate alimen- 
tari dall'Italia per Londra, si trattò più specialmente di 
una modificazione dela ripartizione di tale traffico fra 
le ferrovie estere; ma la discussione non avendo condotto 
a risultati pratici, nulla è innovato all’attuale stato di cose. 

Ci è grato di aggiungere a queste notizie che la mi- 
gliore cordialità si mantenne fra i conferenti, e fu ad 
essi in special modo dimostrata dalla Direzione Generale 
delle Ferrovie Belghe dello Stato a mezzo dell'Ammini- 
stratore Delegato signor Dubois (Presidente del Congresso 
Ferroviario Internazionale), del Direttore Commerciale si- 
gnor Garnier, e di altri funzionari superiori. 

>< 
Conferenza pel riordinamento 

dei servizi diretti italo-francese cd italo franco-inglese 

per viaggiatori e bagagli. 

Per il mattino del 26 ottobre corr., è indetta una riu- 
nione in Parigi, presso le ferrovie francesi dell'Est, dei 
delegati delle varie Amministrazioni interessate nei ser- 
vizi diretti fra l’Italia, la Francia e Londra (via Venti- 
miglia, Modane e Gottardo-Delle o Laon), per trattarvi 
del riordinamento delle corrispondenze dirette per viag- 
giatori e bagagli, e della ristampa delle relative tariffe. 

Saranno, fra altro, presi accordì per ammettere la fa- 
coltà di proroga della validità dei biglietti di andata e 
ritorno per e dalla Francia e per e da Londra, e verranno 
trattati alcuni argomenti circa la miglior registrazione 
dei bagagli in partenza dall'Italia e la registrazione di- 
retta dei velocipedi come bagagli. 

Verranno poi riprese le trattative per la riattivazione 
della registrazione diretta dei bagagli da Londra verso 
l'Italia. 

>< 


Ferrovia Cuneo. Ventimiglia. 
(Situazione dei lavori dell« galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
I° ottobre 1897, dello scavo e delle murature nella grande 
galleria di Tenda, della lunghezza di m. 8100, in costru- 
zione, a cura della Impresa Luigi Vaccari, lungo il tronco 
da Limone a Vievola, nélla ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. 


Eseguiti nel mese 
di settembre 1897 


Dal principio dei 
lavori a tutto 


Scavo: ‘ settembre 1897 ua 
Avanzata inferiore .216.00. 7288.00 812.00 
Avanzata superiore . . 25.00 6568.00  1732.00 
Calotta . .131.00, 5764.00 2336.00 
Strozzo . i . 115.00 5629.00 2471.00 
Piedritto destro . . 123 00 5357.0010 2743.00 
Piedritto sinistro. . 68.00 5314.00 2786.00 
Grande sezione completa 95.00 5335.00 2765.00 

Murature : 

Calotta . . °°. . 127.67 5733.00 2367.00 
Piedritto destro . . 123.00 5351.00 2749.00 
Piedritto sinistro . 65.00 5305.00  2795.00 
Acquedotto centrale. . — 4515.20 2584.80 


Da questo prospetto apparisce che se il lavoro conti- 
nuerà colla attività ultimamente spiegata, l'avanzata 1n- 
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feriore potrà essere compiuta indubbiamente per la fine 
di gennaio, ma questa sola avanzata e non l’intera gal- 
leria, come erroneamente asserirono alcuni giornali in 
questi giorni. | 
> 
Ferrovia Torino- Ciriè-Lanzo. 
(Il nuovo Direttore). 


Il Consiglio d'Amministrazione della Società Anonima 
Canavese per la Strada Ferrata Torino-Ciriè-Lanzo, in 
sua seduta del 7 corrente, ha nominato Direttore di 
questa ferrovia l’ing. Emanuele Borella, in sostituzione 
dell'ing. Federico Beltrami, il qyale è afflitto da pa- 
recchio tempo da infermità che gli impedisce di conti- 
nuare nel suo ufficio. 

Facciamo all’ing. Borella le nostre congratulazioni, 
certi che continuerà le buone tradizioni dei suoi prede- 
cessori: il compianto ing. Bignami e l’ing. Beltrami, per 
il quale facciamo voti $inceri che possa ristabilirsi in 
salute in breve tempo. 

(Orario invernale). 
Col 21 corrente è andato in vigore, su questa linea, 
l’orario invernale. 

Ss 


Lavori ferroviari in Bulgaria. 


Ci informano che l'Impresa Generale della ferrovia 
Sofia-Roman ha sospeso i lavori di riparazione della linea 
in seguito a dissidi insorti col Governo Bulgaro, ed ha 
licenziato gli operai ed ingegneri che vi erano addetti. 

A proposito poi di lavori in Bulgaria si prevengono 
le persone che intendono prender parte come cottimisti 
alle costruzioni ferroviarie, ed in genere, a qualunque opera 
governativa, di non stipulare contratti coi sub-appaltatori, 
senza che nei contratti medesimi intervenga l'impresa 
concessionaria che trattò direttamente col Governo. 

Agendo altrimenti, i cottimisti rischierebbero di non 
ricevere, alla liquidazione dei conti, i saldi loro dovuti. 


><Z 
Ferrovie dell'Adriatico. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato con la Società Anonima 
del gas di Chiari, per l'illuminazione a gas di quella 
stazione ferroviaria; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alla difesa della ferrovia contro le corrosioni del finme 
Calore, al km. 136.600 della linea Zoggia-Napoli.. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 37,800; 

3. Una proposta di. transazione di una vertenza colla 
Ditta Attilio Bruschi, per interruzione di una stradella 
e per danni causati da una frana verificatasi nella pro- 
prietà ferroviaria, lungo la ferrovia Faenza-Firenze; 

4. La proposta dei lavori necessari per l'impianto 
in stazione di Serra San Quirico di un piano caricatore 
con relativo binario tronco. Spesa preventivata L. 1700; 

5. La proposta per la costruzione di un casotto in 
muratura ad uso cucina per il Caffè-ristorante nella sta- 
zione di Tivoli, linea Roma-Solmona. Spesa preventivata 
L. 680; 

6. La proposta per l'acquisto di un’area di metri 
quadrati 51.31 dalla Amministrazione delle ferrovie 
provinciali reggiane nella stazione di Reggio Emilia. 


‘nesso preventivo di spesa di L. 3200; 
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(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). . 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell’Adriatica: 

1. Proposta per l’impianto di una stadera a ponte, 
della portata di 30 tonn., a rotaie continue, nella sta- 
zinoe di Russi, lungo la ferrovia da Castelbolognese a 
Ravenna. Spesa preventivata L. 6020; 

2. Proposta per sistemare i pavimenti nei magaz- 
zini merci nella stazione di Remedello di Sotto e di 
Visano, nella ferrovia Parma-Brescia-Iseo, con preventivo 
di spesa di L. 500; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'impianto del rifornitore definitivo nella stazione di 
Udine, lungo la ferrovia da Udine a Pontebba. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 24,300; 

4. La proposta dei lavori dccorrenti per provvedere 
all'ampliamento del servizio delle merci, e per l'impianto 
fel terzo binario nella stazione di Carsoli, lungo la fer- 


| rovia da Roma a Solmona. Spesa preventivata L. 28.160 


escluso il valore del materiale metallico di armamento; 

5. Uno schema di convenzione che si proporrebbe 
di stipulare colla Società concessionaria della tramvia 
da Bari a Barletta, per regolare le condizioni dell’im- 
pianto e dell'esecuzione di un allacciamento fra la detta 
tramvia e la stazione di Barletta; 

6. La proposta per la costruzione di un locale ad 
uso lampisteria, addossato al cesso isolato nella stazione 
di Sannicola, lungo la ferrovia da Zollino a Gallipoli. 
Spesa preventivata L. 210; 

7. La proposta per consolidare il ponte sul torrente 
Molgora, al km. 14.003 della linea Monza-Calolzio, e 
18.723.80 della linea Ponte S. Pietro-Seregno, con an- 

8. La proposta dei lavori occorrenti per provveder 
alla ricostruzione di muretti a senso di isolamento lungo 
alcuni tratti della linea da Roma a Solmona, fra le sta- 
zioni di Montecelio e di Palombara. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 15,600. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 


La gara per la fornitura des cinquecento carri. 

Nella gara tenutasi il giorno 16 andante presso la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
per la fornitura di n. 500 carri, questi vennero tutti 
provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Miani, Silve- 
stri e C., di Milano, ai prezzi seguenti: 

N. 100 carri coperti a due assi, per trasporto der- 
rate alimentari, serie HB°d, al prezzo di L. 3989 ca- 
duno ; | 

N. 160 carri scoperti a due assi, per trasporto merci, 
serie LF, al prezzo di L. 3145 caduno; 

N. 240 carri scoperti a due assi, per trasporto merci, 
serie L, al prezzo di L. 2645 caduno. 

Consegna franca su rotaie stazione di Milano Porta 
Romana. 

Fornitura di locomotive. 


La stessa Direzione (renerale, ha posto in gara per il 
giorno 4 novembre p. v., n. 18 locomotive, ripartite fra 
i seguenti tre gruppi: 3 

N. 6 locomotive a quattro ruote accoppiate, G. V., 
gruppo 1701-1800; 

N. 4 locomotive a sei ruote accoppiate compound, 
gruppo 3101-3200; 

N. 8 locomotive ad otto ruote accoppiate, gruppo 


4201-4500, 


e degli interessi materiali 


Le licitazioni avranno luogo fra le sole Ditte costrut- 
trici nazionali. 

(Gare aggiudicate). 

Il giorno 11 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbero 
luogo le seguenti due gare a licitazione privata per la 
fornitura di materiali metallici di armamento, occorrenti 
per i lavori da eseguirsi a carico della Cassa per gli 
aumenti patrimoniali durante l’esercizio finanziario 1897- 
1898: 


Prima gara. Fornitura di rotaie d'acciaio fuso primo 
tipo e mod. n. 2, normali, di lunghezze diverse, per bi- 
nario corrente, per scambi, incrociamenti ed intersezioni, 
del peso totale approssimativo di tonn. 3900. Alla gara 
furono invitate n. 10 Ditte estere ed una italiana. Con- 
corsero la Ditta italiana e 5 Ditte estere. Fu deliberata 
aggiudicataria provvisoriamente la Ditta italiana (Società 
degli Alti forni, fonderie ed acciaierie di Terni), al prezzo 
di L. 189 la tonn. Consegna delle rotaie su vagone in 
stazione di Chiusi ; 

Seconda gara. Fornitura di n. 106 barre in acciaio 
fuso per aghi da scambi mod. 2, da m. 5.20, e di n. 26 
barre come sopra da m. 4.60, del peso totale approssi- 
mativo di tonn. 35.39. Alla gara furono invitate n. 10 
Ditte estere ed una italiana. Concorsero la Ditta italiana 
e tre sole estere. Rimase aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Société Anonyme des Aciéries d’Angleur di Ougrée, 
al prezzo di L. 165 la tonn. Consegna della fornitura a 
Genova, in porto. 

Il giorno 7 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per il raddoppio 
di binario fra Busto Arsizio e Gallarate, nella linea da 
Rho a Sesto Calende, dell'importo approssimativo di lire 
61,500. Alla gara vennero invitate 12 Ditte, delle quali 
11 fecero offerta. Rimase aggiudicataria provvisoriamente 
la Ditta Romanini ing. Giuseppe di Milano, col ribasso 
del 19.80 070. 

Il 13 corrente mese, in Milano, presso la stessa Di- 
rezione Generale, ebbe luogo la gara a licitazione pri- 
vata per l’appalto dei lavori d’impianto di un rifornitore 
nella stazione di Rosarno, lungo la ferrovia Eboli-Reggio, 
dell'importo approssimativo di L. 5900. Alla gara ven- 
nero invitate n. 9 Ditte, delle quali 4 sole presentarono 
offerta di ribasso. Rimase aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Imberi Diego di Scilla, col ribasso del 7 0/0 sui 
prezzi di tariffa. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati «all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Charles Cammel 
« C. L. » di Sheffield per la fornitura di tonn. 3155 di 
rotaie d’acciaio fuso Bessemer, di cui: tonn. 2360 per 
armamento di 1° tipo da 12 m.; tonn. 175 per arma- 
mento mod. E da m. 9, e tonn. 620 per armamento del 
mod. R. M.45 da m. 12; 

2. Il contratto stipulato colla Società Ligure-Metal- 
lurgica di Sestri Ponente, per la fornitura di 5000 pia- 
stre speciali doppie di giunzione, in ferro, per armamento 
di 1° tipo, del peso totale approssimativo di chilogrammi 
47,000; 

3. Il progetto relativo all’impianto di una fermata 
nella località detta Lunara, fra le stazioni di Montoro e 


di Solofra, al chilometro 295.512.65 della linea da Can- 
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cello ad Avellino. I lavori di terra e murari saranno dati 
in appalto mediante licitazione privata. Le rimanenti opere 
saranno eseguite in economia; 

4. Il contratto stipulato colla Società Ligure-Me- 
tallurgica di Sestri Ponente, per la fornitura di 135,500 
piastre in ferro omogeneo, di cui: 38,000 intermedie a 
fori circolari; 65,000 intermedie per armamento, modello 
n. 2; 16,500 di controgiunto per armamento, modello n. 2; 
1500 di giunzione pure per armamento, modello n. 2; 
8000 di fondo per armamento, modello n. 3; e 6500 in- 
termedie del modello V4: il tutto del peso totale ap- 
prossimativo di chilogrammi 269,930; 

5. Il preventivo della spesa di L. 1600 occorrente 
per provvedere alla sistemazione delle cunette nella scar- 
pata a monte della trincea fra le progressive 44.780 e 
44.830 della stazione di Berceto nella strada ferrata da 
Parma a Spezia; | 

6. La proposta per l'impianto di un pozzo a tubi di 
ferro per dotare d’acqua potabile il fabbricato degli Uf- 
fici del Movimento, nella stazione di Porta Romana a 
Milano. Spesa occorrente L. 220; 

7. La proposta per l'esecuzione di lavori di sovra- 
alzamento dei muri di controscarpa delle cunette delle 
trincee ai chilometri 81.483 e 82.191 fra le stazioni di 
Ioppolo e di Ricadi, lungo la ferrovia da Reggio a Castro- 
cucco. La spesa all’uopo preventivata ammonta a lire 
12,300; 

8. La proposta dei lavori occorrenti in stazione di 
Santa Maria di Capua Vetere per modificare tre finestre 
e sopprimere cinque luci del magazzino delle stampe, pro- 
spiciente la proprietà Pugliese. Spesa prevista L. 370; 

9. La proposta per l'applicazione di dischetti-fanali 
agli scambi delle stazioni di Collecchio e Fornovo; per 
l'aggiunta di un binario tronco pel servizio delle merci 
a piccola velocità nella stazione di Collecchio; e per l’im- 
pianto di una sagoma limite nella stazione di Fornovo. 
Spesa occorrente L. 3239; 

10. Il preventivo di L. 7900 per lo sgombro di ma- 
terie franate dalle scarpate di alcune trincee lungo la 
tratta da Farigliano a Cherasco, nella ferrovia da Savona 
a Bra. 
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Il sistema Coda per la rifornitura d’acqua 
delle locomotive dei treni. 


Abbiamo a suo tempo annunciato che l’egregio inge- 
gnere C. Coda, Capo-Sezione principale delle Ferrovie del 
Mediterraneo, aveva studiato e redatta una Memoria « sui 
mezzi economici di accelerare la rifornitura delle loco- 
motive dei treni e diminuire le spese dovute al solleva- 
mento dell’acqua nelle vasche dei rifornitori ». 

Ora siamo informati che detto sistema venne premiato 
con diploma di medaglia d’oro all'Esposizione interna- 
zionale di Arcachon-les- Bains 1897, e di medaglia d’ar- 
gento a quella delle Nuove Invenzioni, tenutasi testè al- 
l’Istituto Politecnico di Londra in occasione del Giubileo 
di S. M. la Regina d'Inghilterra. 

Il sistema trovasi attualmente in prova presso le Fer- 
rovie Ungheresi dello Stato e fu preso in considerazione 
dal Governo Italiano. | 

Mandiamo le nostre congratulazioni all’egregio inge- 
gnere Coda per il lusinghiero successo ottenuto. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
il suo parere sui seguenti affari concernenti il servizio 
delle Strade Ferrate: 
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1. Su di tn atto di transazione concordato dall’Am- 
ministrazione governativa ferroviaria coll’Impresa Zuretti 
circa maggiori compensi da questa domandati in dipen- 
denza dell'esecuzione delle opere di difesa al ponte sul 
torrente Varaita al chilometro 22.553.70 della Strada fer- 
rata da Airasca a Cavallermaggiore; 

2. Su di un atto di transazione concordato dall’Am- 
ministrazione ferroviaria dell'Adriatico allo scopo di tron- 
care una lite promossa da alcuni proprietari che sì pre- 
tendono danneggiati dall’ allargamento di un manufatto 
sulla linea da Orte a Foligno; 

3. Su di un atto di transazione, concordato coll’Im- 
presa Merenda Antonio, relativo a compensi ex-contrattuali 
in dipendenza dei lavori da essa eseguiti per ìl prolun- 
vamento del nuovo muro di controscarpa al chilometro 
319.620 della ferrovia da Messina a Siracusa; 

4. Sulla domanda di condono della multa contrat- 
tuale nella quale sarebbe incorsa la Ditta Sachsische di 
Chemnitz per ritardata consegna di bilancie fornite al- 
l'’Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia; 

5. Sulla domanda dell'Impresa Salvatore Maraven- 
tano per ottenere il condono della multa contrattuale 
nella quale sarebbe incorsa per ritardo da essa frapposto 
nel compimento di lavori da essa eseguiti lungo la fer- 
rovia da Canicatti a Licata; 

6. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dall’Impresa Carratù, pel ponte definitivo 
sul torrente San Marco, nella ferrovia Castellamare di 
Stabia-Porto; 

7.Su di una domanda di maggiori compensi, avan- 
zata dall'Impresa Contino, in dipendenza dei lavori da 
essa eseguiti per l'ampliamento della stazione di Santa Ca- 
terina Xirbi nella linea Palermo-Catania. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha dato il suo parere su d’un atto di transazione, con- 
cordato dall’Amministrazione ferroviaria coll’Impresa Cini, 
in ordine alle pretese di maggiori compensi da questa 
avanzate, in dipendenza dell’esecuzione dei lavori di ar- 
matura della seconda e della terza arcata del ponte sul 
Reno, nella ferrovia da Piacenza a Bologna; 

Ha ritenuto che possa approvarsi un progetto, com- 
pilato dall’Amministrazione delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, per l’appalto, mediante gara a licitazione pri- 
vata, fra Ditte nazionali, della fornitura di rotaie di 
scambi e di intersezioni, occorrenti per l’ampliamento 
della stazione di Cuneo, in dipendenza dell’innesto nella 
medesima della linea Cuneo-Saluzzo. L'importo presunto 
dell'appalto è di L. 24,536.72. L'appalto è diviso in due 
lotti, cioè: 1° lotto: provvista di 56 rotaie del modello 
n. 2, del peso totale approssimativo di chilogr. 13,200; 
2° lotto: fornitura di 14 scambi semplici e di uno scambio 
doppio inglese. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, sono state ap- 
provate le proposte presentate dalla Mediterranea per 
estendere alla ferrovia Santhià-Biella le tariffe locali 203, 
205, 206 (per le tovaglierie, telerie, tessuti in lana), 
207, 216, 220, 221, 223, 224 a P. V. e 502 a P. V. 
accelerata, limitatamente però ai percorsi sulle linee 
delle reti del Mediterraneo e dell'Adriatico. 

Siamo informati che la Mediterranea, allo scopo di 
agevolare la esportazione delle mercì nazionali per la 
via di Genova, avrebbe deciso di proporre un ribasso del 


15 per cento sui prezzi attuali dei trasporti, tenendo ferma 
la quota di diritto fisso, e colla condizione dell’applica- 
zione di una tassa minima di L. 0.0357 per tonnellata- 
chilometro. l 

La riduzione dovrebbe applicarsi a tutte le merci da 
imbarcare a Genova in destinazione di porti esteri, le 
quali però dovrebbero percorrere almeno 150 chilometri 
su linee della rete Mediterranea. Non ostante una tale 
limitazione, fruirebbero della concessione anche i prodotli 
provenienti da Milano e da Torino. 


È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
la seguente proposta di aggiunta all’articolo 88 delle ta- 
riffe e condizioni pei trasporti, presentata dalla Mediter- 
ranea di accordo coll’Adriatica: 


Fra il secondo ed il terzo capoverso della nota (2) 
all’articolo 88 delle tariffe, viene aggiunto il seguente 
nuovo periodo per ammettere anche il bestiame equino 
da macello alle condizioni stabilite nella nota medesima: 

« Alla stazione stessa, le parti potranno pure indiriz- 
zare gli equini da macello ». 


Il Ministero del Tesoro, d’accordo con quello delle Fi- 
nanze, ha data la sua approvazione: 


a) Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse 
condizioni, della concessione in favore della Ditta Società 
olierie e saponerie meridionali, riguardanti il trasporto 
della sansa; 

D) Alla proroga per un altro anno cd alle stesse con- 
dizioni, della concessione in favore della Ditta Fratelli 
Del Torso di Udine, relativa ai trasporti di segatura di 


| legno proveniente dall'Austria; 


c) Alla estensione della concessione in favore della 
Ditta D'Uva e Ferrigno, anche a trasporti dei fusti vuoti 
di ritorno, accordando a questi l’abbuono del 50 00; 

d) Alla rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione in favore della Ditta Francesco Gei e Gioachino 
Wiel di Venezia, per il trasporto di levname da Belluno 
a Venezia; 

e) Alla rinnovazione per un altro anno della con- 
cessione a favore della Ditta Agazzi di Bellano, pel tra- 
sporto di pietrisco in partenza da Colico, con aumento 
del quantitativo d'impegno da 1100 a 1500 tonn.; 

f) Alla proposta di concessione a favore della So- 
cietà Cirio, di effettuare ì suoi trasporti di vino e mosto 
dalle provincie meridionali per la Lombardia, il Veneto, 
ed oltre, alle stesse condizioni stnbilite- per altre Ditte, 
verso impegno di un traffico minimo di 5000 tonn., da 
raggiungere durante il periodo di sei mesi. 


La Mediterranea, d'accordo coll’Adriatica, ha proposto 
al Ministero dei Lavori Pubblici di mantenere in vigore 
per altri due anni, e cioè fino al 31 dicembre 1899, la 
tariffa locale n. 226 P. V., relativa ai trasporti di pasta 
per carta e di legno di pioppo e di abete in tronchi. 


een 


La Mediterranea ha sottoposto all’approvazione gover- 
nativa il nuovo capo XVII delle tariffe e condizioni dei 
trasporti. Il nuovo capo comprende anche le disposizioni 
riguardanti i trasporti delle materie pericolose e nocive 
attraverso lo stretto di Messina, che essa ha concretate, 
d'accordo coll'’Amministrazione esercente la rete Adriatica, 
colla Società delle Strade Ferrate della Sicilia, giusta gli 
accordi presi nella Conferenza tenuta in Messina nel no- 
vembre dello scorso anno. 


e degli interessi materiali 
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Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante 
ìl primo bimeste del corrente esercizio finanziario, in 
confronto di quelli avutisi nel periodo corrispondente 
dell’esercizio precedente. 


0; to bimestro © 16 Vimeslro Differenza 
Verona-Caprino- 

Garda 22,240 23,507 — 1,261 
Fossano-Mondovì . 6,828 7,263 — 435 
Torino-Rivoli. . 31,695 30,374 + 1,321 
Napoli - Nola - Ba- 

lano . . +. 63,229 59,713 + 3,516 
Basaluzzo -Fruga- 

rolo . . . . 1,464 1,544 — 80 
Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 313,200 280,867 + 32,333 
Bergamo-Ponte 

della Selva. 82,457 64,648 + 17,809 
Torino-Ciriè-Lanzo 125,356 119,300 + 6,056 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma . 98,462 96,156 + 2,306 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 44,848 37,620 + 7,228 
Sassuolo-Modena- 

Finale . 49,974 51,901 — 1,327 
Settimo - Rivarolo- 

Castellamonte. 72,328 74,940 — 2,612 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 17,230 16,286 + 044 
Santhià-Biella. 131,693 128,614 + 3,979 
Ferrovie di Reggio 

Emilia . . 41,536 38,050 + 3,486 
Nord-Milano . 567,399 545,318 + 22,081 
Novara-Seregno . 103,939 100,506 =-+ 3,433 
Bologna-Porto- 

maggiore - Mas- 

salombarda 53,242 50,921 + 2,921 
Padova-Montebel- 

luna. . . . 20,933 27,603 + 1,330 
Cividale-Porto- 

gruaro . . . 00,481 04,479 — 3,998 
Conegliano - Vit- 

torio. . . . 15,932 15.635 _ 303 
Parma-Suzzara 23,420 26,077 — 2,650 
Vicenza-Schio . 65,209 66,375 — 1,166 
Torre-Arsiero . 28,013 26,200 + 1.747 
Arezzo-Stia 27,578 27,982 — 404 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 112,839 115,752 — 2,913 
Palermo-Corleone. 40,532 45,815 — 5,283 
Suzzara-Ferrara . 45,145 45,175 —_ 30 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia S. Giorgio di Nogaro-Cervignano. 
— Come abbiamo preannunciato, domenica, 17 corrente, 
ebbe luogo l’inaugurazione del tronco ferroviario S. Giorgio 
di Nogaro-Cervignano. 

All’inaugurazione intervennero i delegati dei Ministeri 
dei Lavori Pubblici italiano ed austriaco, i Direttori e fun- 
zionari delle Società ferroviarie interessate, senatori, de- 
putati e notabilità. 

Non è nell’indole del nostro giornale il riferire la cro- 
naca della festa, che è riuscita bellissima; ci limiteremo 
perciò ai particolari tecnici essenziali della nuova linea. 


r 


La sua lunghezza, a partire dall'asse del fabbricato viag- 
giatori di S. Giorgio Nogaro al confine austriaco, è di metri 
7400, dei quali metri 614 85 in comune colla ferrovia in 
esercizio Portogruaro-S. Giorgio Nogaro-Udine. 

Il terreno attraversato è pianeggiante. 

La linea corre su lunghi rettilinei interpolati da sei curve 
a grande raggio da m. 500 a 1800. 

Le livellette sono mitissime, la massima arriva al 5 0/00 
in prossimità alla roggia detta Castra. 

Le opere d’arte costrutte sono in numero di 41, delle 
quali cinque in ferro per il passaggio dei corsi d’acqua: 
Zunnello, Zuina, Castra, Bevadora e Taglio, alla mezzaria 
del quale sta il confine. * 

La Ince delle opere speciali in ferro varia dai metri 5 
ai metri 8.60. 

Tutti i ponti in ferro, fatta eccezione di quello sul Ta- 
glio, sono costituiti da travi gemelli: quello sul Taglio è 
formato da due travi principali e da traverse in ferro ed 
in legno, sulle quali ultime posano le rotaie. 

Per parecchi manufatti, attesa la cattiva condizione del 
terreno, occorsero dei pali di consolidamento. 

Si costruirono lungo la linea sei caselli da guardiano, 
tre dei quali forniti di pozzo artesiano. 

In stazione di S. Giorgio Nogaro venne ampliato il fab- 
bricato viaggiatori ed il magazzino merci per il servizio di 
dogana. 

La piattaforma stradale ha la larghezza in sommità di 
metri 5. | 

Il ballast, largo in sommità metri 3, ha l'altezza di metri 
0.40. 

L'armamento è a giunta sospesa con rotaie sistema Vi- 
gnolles, del peso di kg. 36 per metro corrente e della lun- 
ghezza di m. 9, appoggiate su 10 traverse. 

Il tratto dal confine alla stazione di Cervignano è di circa 
km. 2.50. 

Attualmente la via ferroviaria più breve che congiunge 
Trieste a Venezia è quella di Udine-Cormona, la quale è 
lunga 225 chilometri, a percorrere i quali i treni più ra- 
pidi impiegano attualmente 6 ore e 20 minuti. 

Colla costruzione del tronco S. Giorgio Nogaro-Cervignano 
il percorso Trieste-Venezia viene abbreviato di 63 chilo- 
metri. 

1 costruttori della linea sono i valenti ingegneri Anto- 
nelli e Dreossi, entrambi friulani. 


Ferrovia del Sempione. — Il Comitato italiano 
per il valico del Sempione ha mandato alla Deputazione 
Provinciale di Novara un'istanza, affinchè la Provincia con- 
corra con mezzo milione nelle spese pel traforo del Sem- 
pione, ed ha in seguito diramata una lettera a tutti i Con- 
siglieri provinciali, nella quale, accennato che Genova non 
ha corrisposto alle aspettative del Comitato, essendosi ri- 
fiutata di concorrere nel pagamento dei quattro milioni che 
l’Italia deve versare a norma del trattato italo-svizzero, si 
dice essere il Comitato obbligato a rivolgersi, prima che 
ad ogni altro ente, dopo Milano, che ha già aderito, alla 
provincia di Novara, epperciò raccomanda ai Consiglieri 
provinciali di appoggiare la fatta istanza. 

Eguale raccomandazione fece il conte Giberto Borromeo, 
Presidente del Comitato italiano, in un’adunanza di Con- 
siglieri provinciali da lui indetta. 


— Il 28 corrente sarà discussa al Consiglio Comunale di 
Milano la seguente proposta della Giunta: 

« Il Consiglio Comunale delibera di concorrere nella 
somma di 1,000,000 nella spesa per la costruzione della 
ferrovia attraverso il Sempione, accettando i termini e modi 
di sottoscrizione proposti dalla Jura-Simplon, ed autorizza 
il Sindaco a dare esecuzione alla deliberazione, rivolgen- 
dosi, per le sovvenzioni del caso, se le condizioni del bi- 
lancio lo richiedessero, alla loro Cassa di Risparmio, alla 
quale manda un voto di ringraziamento per la cortese sua 
offerta ». 

— Il Comitato Direttivo della ferrovia Giura-Sempione 
prese atto delle proposte fatte dal Consorzio finanziario per 
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il traforo del Sempione, e decise di sottometterle al Con- 
siglio d’Amministrazione. 


— Crediamo utile accennare alle condizioni alle quali il 
Consorzio suddetto, composto dell’ Unione Finanziaria di 
Ginevra, del Bankverein svizzero e della Società di Credito 
svizzero di Zurigo, sarebbe disposto a fornire i mezzi pel 
traforo del Sempione. 

« La Compagnia — così si rileva da una lettera indiriz- 
zata alla Compagnia Giura-Sempione — creerebbe un pre- 
stito del capitale nominale di 75 milioni di franchi, capi- 
tali e interessi pagabili in moneta svizzera, con ipoteca di 
primo grado sulla linea attuale da Saint-Gingolph a Briga 
e sul suo prolungamento fino ®l confine italiano, come 
pure sulla linea Berna-Lucerna. 

« Questo prestito porterebbe un interesse ammortizzabile 
entro il termine delle concessioni, e sarebbe garantito per 
12 anni contro ogni conversione od ogni rimborso. 

«I tre Stabilimenti succitati, tanto per sè quanto per un 
gruppo, da costituirsi, di Case e Stabilimenti svizzeri ed 
esteri, s’obbligano colla presente a prelevare, su questo 
prestito, un capitale nominale di 60 milioni di franchi, al 
prezzo di 97 41j2 0/0. Quest'impegno viene preso in parte 
eguale fra i tre Stabilimenti medesimi, cioè a ragione di 
un terzo (mazimum 20 milioni di franchi) per ciascuno. 

« Il nostro impegno rimarrà valido fino al 15 del pros- 
simo aprile inclusivamente. Resta però inteso che divente- 
rebbe nullo e come non avvenuto nel caso in cui la legge 
pel riscatto delle ferrovie, elaborata dalle Camere federali, 
divenisse definitivamente esecutoria. L'impegno cadrebbe 
‘del pari quando venisse dichiarata una guerra, in cui fosse 
implicata una Potenza europea. 

« Aggiungiamo che se il 15 aprile prossimo la Compagnia 
Giura-Sempione non fosse in grado di darci una risposta 
definitiva, noi ci dichiariamo già fin d’ora disposti a stu- 
diare un prolungamento di un tal termine, giacchè a noi 
sta a cuore di adoperarci, di concerto colla vostra Com- 
pagnia, per l’effettuazione di questa grande e patriottica 
impresa, a cui si pensa da tanti anni, e che interessa in 
sì alto grado tutta la Svizzera, e segnatamente la Svizzera 
romanza. 

« Infine, prima di chiudere, ci permettiamo d’esporvi che, 
qualora la vostra Compagnia trovasse conveniente di creare 
una parte del capitale necessario mediante l’emissione di 
azioni ordinarie, saremmo disposti a discutere con voi una 
siffatta modificazione del vostro programma ». 

A questa lettera, che porta la data del 14 corrente ot- 
tubre, il signor Ruchonnet rispose il 18, annunziando che 
la Direzione delle ferrovie Giura-Sempione prese nota di 
quelle offerte, ch'essa accetta in quanto la concerne, e che 
ne proporrà, in tempo opportuno, l'accettazione al Consiglio 
d'Amministrazione, e, col mezzo di esso, all'Assemblea ge- 
nerale degli azionisti, se occorresse. 


Ferrovia Torino -Chicri-Piovà - Casale. — 
Domenica scorsa si tenne a Piovà l’annunciata adunanza 
dei rappresentanti dei Comuni interessati alla costruzione 
della ferrovia Torino -Chieri- Piovà - Casale. Intervennero 
anche i deputati della regione tra i quali l’on. Villa, con- 
siglieri provinciali e comunali di Torino e molte altre no- 
tabilità. 

I cav. Zambelli del Comitato promotore dell'adunanza 
suddetta, spiegò la grande utilità di quella linea e invocò 
l'accordo di tutti i presenti per appoggiarne l’attuazione. 

Fu proposto di costituire un Comitato permanente con 
incarico di fare attive pratiche, anche presso il governo, 
per la costruzione di detta ferrovia. 


Ferrovia Erba-Canzo.— Domenica scorsa, a Canzo, 
nel Teatro Sociale, ebbe luogo una numerosa adunanza di 
interessati al prolungo ferroviario Erba-Canzo-Asso. 

TI signor Augusto Ottolina espose chiaramente lo stato 
della pratica e le condizioni della sua possibile attuazione; 
poi l'adunanza passò alla nomina di un Comitato defini- 
tivo, che prosegua le pratiche allo scopo di far approdare 
l’opera desiderata. 


Tale Comitato fu composto dai signori: Conte Felice Schei- 
bler, Presidente; Augusto Ottolina, Vice-Presidente; cav. Ro- 
magnoli Arturo, cav. Prina Virgilio, ing. Lodovico Arcel- 
lazzi, Giuseppe Ponti, cav. Domenico Piotti, avv. Piero 
Gori, Max Alberto e Dell’Oro avv. Ignazio, Consiglieri, e 
da altri. 

Al Comitato fu data facoltà di aggregarsi altri membri. 


Ferrovie dell’Adriatico.— Prodotti dal 1° gennaio 
al 1° ottobre 1897. — Nella decade dal 1° al 410 ottobre 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 4,385,847.10, con un aumento di lire 
138,375.47 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L’insieme dei proaotti dal 1° gennaio al 10 ottobre 1897 
sì ragguaglia a L. 84,772,169.59 e presenta un aumento di 
L. 6,027,696.80 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
30 settembre 1897. — Nella decade dal 21 al 30 settembre 1897 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 315,438, con un aumento di 
L. 10,182 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 
dente. 

I prodotti dal 1° luglio al 30 settembre 1897 ammontano a 
L. 2,721,035, con un aumento di L. 129,274 sull’esercizio 
precedente. 


Forrovie Italiane. — Prodotti dal 1° luglio 1896 
al 31 maggio 1897. — Il prospetto dei prodotti lordi approssi- 
mativi delle Ferrovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende i dati rela- 
tivi all'esercizio dal 1° luglio 1896 al 31 maggio 1897. In que- 
sto periodo i prodotti approssimativi del traffico ascesero in 
complesso a L. 247,972,941, con una differenza in più di 
L. 1,073,729 su quelli ottenuti nell’esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 

eriodo si ragguagliava a 15445 km., in aumento di chi- 
ometri 80, e il prodotto chilometrico ammontava a lire 
16,055, con un aumento di L. 67 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono si riferiscono 
all'esercizio dal 1° al 81 maggio 1897. 


Dal 1° al 31 maggio 1597. 


Lunghezza Prodotti Prodotti 
assuluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . Km. 5765 10,741,748 1,922 
Rete Adriatica . . .. » 65602 8,952,038 1,598 
Rete Sicula . . . . , » 1093 818,182 748 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta » 140 85,800 612 
Ferrovie Reali Sarde . » A11 154,821 376 
Ferrovie Secondarie Sarde ” 594 73,277 123 
Ferrovie diverse . » 1841 1,088,166 087 
Totale generale. . Km. 15,445 22,187,663 — 


Differenze in confronto del mese di maggio 1896. 


Lunghezza Prodotti 
media lordi 

Rete Mediterranea . . Km. + 60 + 273,131 

Rete Adriatica . . . . » + 7 + 720,569 

Rete Sicula. . . . . . » » + 61,818 
Ferrovie dello Stato esercite 

dalla Società Veneta. . » » — 3,151 

Ferrovie Reali Sarde . . » » dere 785 

Ferrovie Secondarie Sarde » » — 12,010 

Ferrovie diverse . . . . ” » Lo 44,157 

Totale generale. . Kim. + 67 -+ 1,073,729 


Ferrovia clettrica Brescia-Nave-Caffaro- 
Trento. — Giorni sono il Comitato bresciano per la fer- 
rovia elettrica Brescia-Nave-Caffaro-Trento coi signori Mel- 
chiotti Carlo e ing. Zanardelli, in rappresentanza l’uno della 
Giunta e l’altro della Presidenza della Deputazione Provin- 


e degli interessi materiali 
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ciale di Brescia, si recò alle Coste di S. Eusebio per de- 
liberare sul miglior tracciato da seguirsi. Ivi convennero 
pure dal Trentino il Presidente ed altri membri dei Co- 
mitati delle Giudicarie. 

Dopo una discussione in merito, si riconobbe che il trac- 
ciato proposto dai signori ingegneri Guaragnoni e Tosana 
è il migliore. 


Tramvie di Milano. — Il movimento delie tramvie 
di Milano è in costante aumento. Nel mese di settembre 
furono trasportati 3,184,185 passeggieri, di cui 2,716,368, 
e cioè l’85.31 0{0 zon biglietti ordinari; 263,161, e cioè 
l'8.26 O|0 con biglietti per corrispondenza; 204,656, e cioè 
il 6.43 0/0 con biglietti gratuiti corrispondenti. 

I biglietti per corrispondenza effettivamente goduti sulle 
linee rappresentano 77.77 0,0 di quelli emessi. 

Secondo le linee i passeggieri trasportati si suddividono 
come segue: 


Mese al 
di settembre giorno 
Circonvallazione ° 0. + + 601,139 20,038 
Porta Duomo-Stazione Centrale P. U. 326,787 410,893 
» » 173,346 5,178 
» Porta Nuova . 60,305 2,010 
Porta Garibaldi-Porta Genova . 383,937 12,798 
Porta Duomo-Porta Volta 121,227 4,041 
» Via L. Can. 421,702 4,057 
» Via Bram. . . . . 120,824 4,027 
» P.S. e F. N. . . . 277,166 9,239 
Porta Magenta-Porta Ticinese . 349,523 11,651 
Porta Duomo-Porta Romana 152,200 0,073 
» Porta Vittoria 134,791 4,493 
» Porta Venezia 240,773 8,026 
Stazione Centrale Ferrovia Nord . 420,465 4,015 
Totale .3,184,185 106,139 


mentre nel settembre del 1896 la media giornaliera era 
stata di 96,659; vi fu quindi un aumento medio giorna- 
liero di 9484 passeggieri. | 

Quanto alla suddivisione fra i diversi giorni della setti- 
mana si ebbero in media: 

Lunedì 109,183, martedì 98,806, mercoledì 105,028, 

giovedì 99,240, venerdì 90,488, sabato 109,846, domenica 
132,388. 


Società Tramways-Omnibus di Roma. — 
Nell’ultima sua adunanza il Consiglio di Amministrazione 
della Società Tramways-Omnibus di Roma deliberò di pro- 
porre alla prossima Assemblea generale degli Azionisti le 
seguenti risoluzioni: 

4. Sistemare, mediante un’emissione di obbligazioni, 
le spese incontrate e da incontrare per la trasformazione 
della trazione a cavalli in trazione elettrica; le dette ob- 
bligazioni sarebbero ammortizzabili durante il periodo delle 
concessioni accordate dal Municipio, cioè in 25 anni; 

2. Distribuire il dividendo in due rate semestrali, la 
prima come acconto, la seconda come saldo, cioè come si 
pratica in generale da tutte le altre importanti Società 
anonime; 

3. Riunire in una sola azione due delle azioni attuali, 
. In modo che il totale delle azioni, che presentemente è di 
40,000, venga ridotto a 20,000. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
settembre 1897. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (276 chilometri), nel mese di settembre 1897, con- 
frontato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 


1897 settembre 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 186,000 163,148 

» introito . . L. 068,000 539,798.88 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 8410 743 

» introito . . L. 13,300 62,814.60 
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Bestiame trasportato . Capi 15,650 9,579 
>» introito . . L. 08,700 37,487.11 

Merce trasportata . Tonn. 76,600 17,177 
» introito . . L. 830,000 814,308.39 
Introito complessivo . L. 1,530,000 1,450,458.98 
» chilometrico . » 0,043.48 d,452.89 
Proventi diversi. . . >» 60,000 62,579.71 
Introito generale. . . L. 1,590,000 1,513,038.69 
Spesa complessiva . . >» 815,000 148,591 
>» chilometrica. . >» 2,952.90 2,814.25 
Introito netto . . . >» 175,000 7167,447.69 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovia Siro-Indiana. — Nella pubblicazione di 
settembre dei rapporti consolari americani, trovasi una 
memoria del console Lee Washington ad Alessandretta, sopra 
la progettata ferrovia siro-indiana. 

In essa leggesi che si è invano tentato da 27 anni di 
ottenere dal Governo turco la concessione per la costruzione 
di questa linea. Esiste realmente la grande difficoltà, ed è 
anzi l’unica, di superare le ardue montagne della costa, ma 
allo stato attuale della tecnica ferroviaria essa non deve 
ritenersi come invincibile. Da Aleppo alla valle dell'Eufrate 
e del Tigri, a Bagdad, ed ulteriormente fino al golfo Persico, 
non esistono sulla via ostacoli degni di nota. Se anche la 
ferrovia non venisse costrutta che fino ad Aleppo, dessa 
offrirebbe pure tuttavia un affare profittevole, avendo questa 
città 120,000 abitanti, ed il paese intorno, più di 1,000,000 
ed incontrandosi colà le carovane di Bagdad, Diarkebir, 
Mosul e Khardut. Fra Aleppo ed Alessandretta traversano 
il Bailan Pass più di 500,000 bestie da soma annualmente. 

Soltanto per portare ad Alessandretta la liquorizia che 
viene spedita agli Stati Uniti sono necessari più di 60,000 
cammelli. 

È chiaro che questa linea non potrebbe che offrire ottimi ’ 
affari, e mentre abbrevierebbe il tragitto ai passeggeri europei 
ed americani, aprirebbe ad essi la strada a paesi storici 
sommamente interessanti, quali ad esempio le ruine di 
Antiochia. 


Ferrovia nella Nubia. — La linea Abuhamed- 
Berber. — ll Consiglio dei Ministri egiziano decise di co- 
minciare immediatamente i lavori di prolungamento della 
ferrovia da Abuhamed fino a Berber. - 

Le spese sono valutate in 200,000 sterline. 


Notizie Diverse 
Trasporto di energia clettrica. — A San Va- 
lentino presso Chieti è stato eseguito un impianto di tra- 
sporto di energia elettrica per una fabbrica di asfalto. L’of- 
ficina generatrice è sul fiume Pescara, donde è derivata 
l’acqua per la forza motrice: vi è installata una turbina 
che aziona direttamente un generatore trifasico. La linea 
di distanza ha la lunghezza di 3000 metri; la trasmissione 
è alla tensione di 3000 volt; e la corrente fornita serve 


per due motori, l'uno di 85, l’altro di 50 cavalli-vapore. 
Il rendimento totale del trasporto è del 70 0|0. 


Commercio italo-franeese. — La Camera di 
Commercio italiana in Parigi informa che durante i primi 
nove mesi del 1897 entrarono in Francia merci italiane 
pel valore di 97,374,000 franchi, e vennero spedite dalla 
Francia in Ialia merci pel valore di franchi 110,275,000. 

Confrontando queste cifre con quelle dello stesso periodo 
del 1896, risulta una maggiore entrata di merci italiane 
in Francia per franchi 2,737,000, ed una maggiore espor- 
tazione francese per l’Italia per franchi 32,050,000 (com- 
mercio speciale). 


tl progetto di un importante canale. — 
Leggiamo nel Progresso Italo-Americano: 
A. Stewart Appleton è in viaggio da Niles, Michigan, per 
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Washington, dove intende presentare alla prossima riu- 
nione del Congresso il progetto di -costruzione d’un canale 
navigabile fra il lago Erie e l’estremità meridionale del 
lago Michigan, cioè un tratto di 1000 miglia, e ciò per 
prolungare la stagione della navigazione di sei settimane 
tanto al cominciare come al finire di essa, cioè di circa 
tre mesi l’anno. 

Secondo il progetto, la profondità dovrebbe essere di 9 
piedi, il che sulla lunghezza summentovata verrebbe a por- 
tare una spesa totale di 15 milioni di dollari. 

Quanto prima sarà preparata una legge per lo stanzia- 
mento di detta somma, da presentarsi al Congresso. 

L’idea non è nuova e ha già provocato discussioni pro- 
lungatesi anni e anni, ma questa volta pare che esistano 
maggiori probabilità di farla trionfare e tradurla in pratica. 


La morte di Pullmanun. — Un telegramma di New- 
York ci annunzia la morte del famoso George Pullmann, 
presidente della Compagnia dei wagons-salons portanti il 
suo nome e la cui invenzione lo ha reso universalmente 
celebre e sopratutto ricco a milioni. Egli fu trovato morto 
sul proprio letto, a Chicago. Una malattia di cuore lo ha 
tratto alla tomba. 

George Mortimer-Pullmann nacque a Braton, coutea di 
Chantaquu, nello Stato di New-York, nel 1831. Come la 
maggior parte degli uomini che accumularono enormi pa- 
trimoni agli Stati Uniti, egli esordì nel modo più modesto. 
Quattordicenne, entrò in qualità d’impiegato presso un pic- 
colo commerciante di campagna; lavorò poscia ad Albion 
con suo fratello primogenito nell’ebanisteria, e a ventidue 
anni inventò un sistema speciale per le costruzioni in pietre 
e mattoni, sistema ch'egli applicò particolarmente in vaste 
proporzioni a Chicago in occasione della costruzione delle 
fogne di quella città. 

Fu verso il 1860 ch’egli si dedicò alla costruzione dei 
sontuosi wagons-lits e wagons-salons che circolano su tutte 
le ferrovie degli Stati Uniti. Dopo avere da principio tra- 
sformato, sul modello immaginato da lui, due vecchi va- 
goni che ottennero un gran successo, egli costruì, con ma- 
teriale completamente nuovo, il suo primo wagon-lit, che 
chiawò il Pionnier. Un vagone che gli costò circa cento- 
mila franchi, servi al trasporto del cadavere del presidente 
Lincoln, assassinato. 

Nel 1867 Pullmann creò, per la costruzione e l’esercizio 
dei suoi vagoni, la Compagnia sopracitata, la quale pro- 
sperò al punto che le sue officine sono oggi le più vaste 
del mondo. Nel 1880 egli fondò presso Chicago la città di 
Pullmann, popolata intieramente dei suoi impiegati e che 
conta oggi 11,000 abitanti, di cui 5000 lavorano nelle sue 
officine. 

Secondo il New-YorX Herald, il generale Porter, amba- 
sciatore degli Stati Uniti in Francia, e che è uno dei prin- 
cipali railway men, come gli Americani chiamano gli am- 
ministratori delle loro grandi reti ferroviarie, sarébbe in- 
dicato per succedere a Pullmann come presidente della fa- 
mosa Compagnia. | 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 22 ottobre 1897). 
— Colla Ditta Bochumer Verein di Bochum per fornitura di 1500 
cerchioni in acciaio fuso al crogiuolo per ruote da locomotive e 
tender ; 

Colla Ditta Aciéries du Rhin di Rubrort per fornitura di 1500 
cerchioni in acciaio Martin-Siemens per ruote da locomotive e 
tender ; 


Colia Ditta Broglia e Rusconi di Milano per fornitura di chi- 
logrammi 40,000 di stagno in pani; 

Colla Società Metallurgica Italiana di Livorno per fornitura di 
200 piastre di rame rosso; 

Colla Ditta Fratelli Diatto di Torino per fornitura di 25 carri 
coperti H/c per trasporto merci e di altri 25, idem, He: 

Colla Ditta Cavanna Luigi di Genova per appalto lavori di de- 
molizione dell'attuale gradinata di discesa da via Carlo Alberto al 
piazzale della Darsena, costruzione di una passerella e di un magaz- 
zino merci con piano caricatore, e sistemazione piani caricatori e 
magazzini nell'interno della Darsena del porto di Genova; 

Colla Ditta Fratelli Pezzi di Torino per riverniciatura travate 
metalliche del ponte sul Toce, al chilometro 66.217 della linea Goz- 
zano- Domodossola ; | 

Colla Ditta Vay e Pellizzone di Torino per fornitura di 12,000 
bolloni di ferro per locomotive; 

Colla Ditta Barresi Giuseppe di Scilla per costruzione piano 
caricatore ed impianto binario morto in stazione di Villa San Gio- 
vanni. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 


Prefettura di Perugia (30 ottobre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la strada nazionale n. 44, tronco dalla sta- 
zione ferroviaria di Fossato di Vico al confine colla Provincia di 
Pesaro, ecc. Importo L. 14,748.70. Cauz. L. 750. 


Municipio di Castro dei Volsci (1° novembre, ore 12, 2° asta 
per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la sistemazione 
nai strade interne dell’abitato. Importo L. 13,837.32. Fatali 8 no- 
vembre. 


Municipio di Taranto (3 novembre, ore 11, fatali). — Appalto 
della manutenzione di tutte le strade e piazze inghiaiate dei due 
borghi ad est ed ovest della città di ‘l'aranto e dei piazzali e vicoli 
non lastricati della città vecchia. Importo ridotto L. 15,693.72 (ri- 
basso ottenuto L. 5.80 00). Cauz. L. 2000. 


Municipio di Salto — Ivrea (3 novembre, ore 14, 1° asta). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un edificio scolastico con riforma 
della casa comunale. Importo L. 10,000. Cauz. L. 500. Fatali 20 no- 
vembre, ore 12. 


Ministero det Lavori Pubblici e Prefettura di Lecce (3 no- 
vembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di manu- 
tenzione delle opere d’arte, gru e gavitelli, esistenti nel porto di 
Brindisi, estirpamento delle alghe dai seni interni e nettamento a 
valle dei rispettivi ponti, pel quinquennio 1897-1902. Importo com- 
plessivo L. 245,000. Cauz. L. 11,000. 


Municipio di Roma (3 novembre, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione di due tettoie in due aree desti- 
nate a palestre ginnastiche, ecc. Importo L. 8000. Cauzione provv. 
L. 800 


Prefettura di Campobasso (8 novembre, ore 11, fatali). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione e completamento del primo tronco 
della strada provinciale n. 41, compreso tra Campobasso e Castro- 
pignano. Importo ridotto L.43,103.47 (importo d’asta L. 45,612.14, 
ribasso ottenutosi 5.50 0/0). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Caserta (15 no- 
vembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori per l’am- 
pliamento del Polder d’essiccamento meccanico della Piana di Fondi 
e Monte S. Biagio con l’aggiunta delle terre basse e pantanose a 
sinistra del canale Vetere, a destra del canale Acquachiara, tra a 
canali S. Magno e S. Vito e quelli della Spinolara, tra il S. Vito 
ed il canale Cagnasio. Importo L. 102,000. Cauzione provvisorii 
L. 12,600. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 


R. Arsenale Marittimo — Taranto — (28 ottobre, ore 14, 2* asta 
per deserzione 1° incanto). — Fornitura di kg. 100,000 di elio di 
oliva di prima qualità per macchine. Importo L. 100,000. Cauzione 
provv. I,. 10,000. Fatali 10 novembre, ore 12. 


Officina per le Costruzioni d' Artiglieria — Genova. — Forni- 
tura di piombo in in pani 3 lotti: 
1° lotto: Kg. 8000 a L. 0.42. Cauz. L. 336. Consegna in 30 giorni. 
2°» » 15800 » 0442. » » 664. » 40 » 
3°» n 9200 » 0.42. » n» 387. » 30 » 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia (9 novembre, ore 12.30, 
1° asta). — Fornitura di rame ed ottone in chiodi e chiodetti, 
in fogli, in filo ed in verghe. Importo L. 138,000. Cauz. L. 13,800. 
Fatali 17 novembre, ore 12. 
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GUIDA DEGLI A A ONISTI PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Ottobre 16 Ottobre 23 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. Azioni Ferrovie Biella . è 00 0. + L. 508 508 

Tramways a vapore delle Provincie di Verona e Vicenza. A » Mediterranee . . . .. » 524.50 516 
— Dal 25 corrente pagamento delle cedole n. 32 e 33 in fr. 7.50 » » Meridionali ; ‘ » 713.25 713.75 

per obbligazione. » » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 835 385 

Società Generale delle Ferrovie Romane. — La Gazzetta 5 A » (2 a ).... » 8364 366 

Ufficiale del 21 corrente, n. 245, pubblica la distinta delle obbliga- » » Secondarie Sarde , . . » 270 270 

zioni della cessata Società delle Strade Ferrate Romane passate a » » Sicule. est i » 627 627 
carico dello Stato, comprese nell’estrazione annuale che ha avuto Buoni Ferrovie Meridionali. . . » 542.50 54250 


luogo in Roma nei giorni 10 e 16 settembre u. 8. sula edi 
, g 8 Ubbliga cioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


Distinta complessiva. » . Sicule A. B. C. D. . L. 307 306 


N. 125 obbligazioni Ferrovie Livornesi. Serie A 


n 42 A . . » » Cuneo (2* emiss.) » 342 942 
» 419 » » » C » . Gottardo 4°/, » 100.50 100.80 
» 20 » ” » Di » ® Mediterranee 4 0/0 . » 508 505.50 
» » » » sgé ° : Ss. 
rimborsabili dal 2 gennaio p. v. in L. 500. ; ” Sorilongli: CRA: n 22200 
SA l va na : » » Meridionali Austriache. » 409 409 
da i Dpblienzioni Ferrovia RILERIA SRI 1; » » Palermo-Marsala-Trapani » 814 314 
» 95 » » » 1860 = » » 2'emiss. » È 306 806.50 
rimborsabili dal 1° marzo p. v. in L. 420. Li » Pontebba . . . . » 481 400.50 
N. 28 obblig. Ferr. Centrale Toscana ed Asciano-Grosseto. Serie A a si Sarde, serie 4. » 312 317 
» » » » » » » DI » serie B. . . . » 314 314 
» 85 n» » o) » » C ) » » 1879 .. .. 311 309 
rimborsabili dal 2 gennaio p. v. in L. 50 più L. 200 di premio. A i Savona . |... ” 3946 946 
i Di 4878 obbligazioni LARE delle Ferrovie Romane, rimborsabili . » Secondarie Sarde . . . » 465 464 
al 2 gennaio p. v. in L. 500. » » Sicule 4 010 oro . » 496.50 496.50 
» » Tirreno . . ...., » 488 488 
x car » » Vittorio Emanuele . » 339.00 333 
ANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
8 novembre. — Società Anonima di Esportazione Agricola ° scsi 
Cirio, — Assemblea generale straordinaria in terza convocazione per ; Ì . 
le ore 14 nella sede sociale in Firenze, via Strozzi, n. 1. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 28° Decade — dal 1° al 10 Ottobre 1897 


RETE PRINCIPA LEk 


et i {Menia © 
GRANDE PiccoLa ProportiI ur 
ANNI | ViaGaIraTORI | BAGAGLI I Valori | Vaiodisi | adi ini TOTALE Con 
PRODOTTI] DELLA DECADE. 
1897 1,303.357.52 58,551.42 751,978.83 1,985,301.46 15,082.56 4,114,271.79 
1896 1,233,483.65 53,308.40 826,158.18 1,862,631.03 9,545.08 3,990,126.34 4,248 
Differenze ne) 1897 + 69,873.87 | + 243.02 | — 24,179.35 | + 122,670.43 | + 5,537.48 | + 124,145.45 
PRODOTTI DAT 10 GENNAIO. 
1897 30,725.486.95 1,485,227.74 10,164,229.73 35,770,179.69 304,119.94 78,449,2438.15 
1896 29,273,793.24 1,457,806.28 9,516,092.48 32,624,175.78 326.392,54 73,198,260.32 4,248 


pa 27,421.46 | + = 648,137.25 | + 3,146,003.91 | — pati +  5,250,982.83 | 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


Differenze ne) 1897 +  1,451,693.71 


1897 81,765.54 2,091.12 36,348.94 149,946.27 1,423.44 271,575.31 1,523.78 

1896 78,468.18 2,215.25 35,805,22 139,419.12 1,437.52 257,345.29 1,377.00 
Differenze nol 1897 + 3,297.38 | — 124.13 | + 543.22 | + 10,527.15 | — 14.08 | + 14,230.02 | + 146.78 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1897 2,115,065.70 56,575.45 738,864.71 3,374,966.06 37,454.48 6,322,926.40 1,388.92 

1896 | 1,995,464.50 04.256,57 633,285.27 2,825,3903.31 37,902.78 5,546,212.43 1,377.00 
Differenze nel 1897 + 119,601.20 pa 2,318.58 | + 105,579.44 | + 549,5602.75 | — 448.30 | + 776,713.91 | + 11.92 

PRONO TTI PEIùRO CHILOMETRO DELLE RETER RIUNITE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1897 
759.88 755.11 + 4.77 15,038.74 13,999.02 + 1,039.72 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale L. 260 miliuni interamente versato 


SERVIZIO FINANZA E TITOLI 


LWVu: ESTRAZIONE dei BUONI 


Esercizio deila Rete Adriatica. 
EN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 1° Ottobre 1897. 


I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° Gennaio 1898, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
semestrali non scadute. — Dal 1° Gennaio 1898 in poi cessano di essere fruttiferi. 


NUMIEKI 


N. delle Numeri 
Cart dei Buoni 
dal N.[al N. 
23 111! 115 
42 206! 210 
66 326) 330 
95) 471] 475 
177 881) 885 
178!  8°6| 840 
160! 941| 945 
200! = 998'1000 
225) 1121/1125 
238 1186:1190 
281| 1401/1405 
292] 14561460 
342| 1706 1710 
967 1831/1835 
378) 1861/1865 
376| 1876 1880 
412) 2056'%060 
411} 2201/2205 
461} 2301 2305 
5IIl| 2551 2555 
j 562) 2806 2810 
588) 2936 2940 
63s| 8186 3190 
640) 8196 3200 
662| 3306 3310 
678) 3386 3590 
702|] 3506 3510 
792) 3956 3460 
I 817| 4081 4085 
833| 4161 4165 
910) 4546 4550 
915) 4571 4575 
946) 4726 4730 
985Î 4921 4925 
987) 4931 4935 
n 52306 5240 
1067| 5331 5335 
1137! 5631 5685 
1138! 5656 5690 
1172] 5856 5560 
1179| 5591 5595 
1245! 6221 6225 
1285) 60421 6425 
1341 6701 6705 
1354| 6756 6770 
1350] 695 6900 
1382/6906 6910 
1399) 6991 6905 
i 1402 7006.7010 


N. dei Buoni 


N. dei Buoni 


————— ——————6— _——+  —_6—€————6—_—— _ _ _ -- 


N. delle Numeri 


Cart. 


1412 
1435 
1451] 
14961 
1509: 
1523 
1662 
1736! 
1758 
1756 
1773 
1793: 
18311 
1838 
1896 
1925 
1942! 
1984] 9916 
1999" 0991 
2039! 10191 
2043! 10211 
2074] 10936 
210310511 
211710581 
2148] 10736 
2171|10851 
2178! 10861 
2218 11086 


dei 


7056 
7171 
7251 
7476 
7541 
7611 
8206 
8076 
8$686 

7176 
8861 
8961 
9151 
9186 
9476 
9621 
9706 


Buoni 


dalN. 


al N. 
7060 
1175 
7255 
7480 
7545 
7615 
82310 
8680 
8690 
8780 
8865 
8965 
9155 
9190 
9480 
9625 
0710 
9920 
9095 
10195 
10215 
10350 
10515 
105%5 
10740 
10855 
10865 
:11090 


2281: 11401/11405 
2312: 1155611560 


2324/11616 
232511621 
2370!11846 
2387 
2422 


:11620 


11625 
11850 


11931|11935 
| 12108|12110 


2433|12161|12165 
2509/12541|12545 
2531!12651|12655 
2561!'12801/12895 


2700 13496 


! 13500 


2783.13911/13915 
2794]13966 13970 
2841!14201|14205 
2865114321/14325 
OR00! 14446 14450 


15486 
15526 
15601 


3048| 
3106 
3121 


3123;15611/15615 


N. dei Buoni 


‘15490 
115530 
15605 


N. delle 
Cart. 


dal N.! al N. 


Numeri 
dei Buoni 


328816438 16440 
3309 16541 16545 


3340: 


3351 
35369. 


' 


16696 
16751 
16841 


16700 
16755 
16845 


3378 1688616290 


8411, 


9422: 
3461 
3462 
3477 
3495 
3539 
3550 
3573 
3589 
3604: 
3697 
3699 
3703 
3773 
3790) 
3804 
ds88 
3927 
3928 
3932 
4008 
4020 
4023 
4070 
4080 
6081 
4098 
4130 
4148 
4187 
4192 
4196 
4257 
4257 
4271 
4331 
4332. 


17051. 
17106" 
17301 
17306 
17381, 
17471 
17691 
17746 
17861 
17941 
18016 
18481 
1IR491 
18511 
18861 
18946 
19016 
19426 
19631 
19036 
19656 
20036 
20096 
20111 
20346 
20396 
20101 
20486" 
20646 
20736 
209831 
2)956 
20976 
21281 
21331 
21351 


(21651 


21656 
21691 
22131 


A O 
x 92530 p 4 


17055 
17110 
17305 
17310 
17385 
17475 
17695 
17750 
17865 
17945 
18020 
18485 
18495 
18515 
18365 
1%454) 
19029 
19440 
19635 
19640 
19660 
20040 
20100 
20115 
20350 
20400 
20405 
20490 
20650 
20740 
20935 
20950 
20980 
21285 
21935 
21355 
21655 
21690 
21695 
22135 


N. dei BuoniiN. dei Buoni 


N. dello 
Cart. 


4557 
45600 


22781 
92096! 
4612 23056. 
4674123386, 
4704/2516! 
4779 23891] 
4709 | 23991 
4802 | 24006: 
4595 24036 
4SÌ1 24051 
481224056: 
4827 24181 
4850) 24246 
485124251 
4850 24291 
4868 24336 
4872 24356 
4859, 24441 
quo5 24485 
496924841 
5051 |25251 
5060/252960 
5113 25561! 
515525771) 
517225856 
5181|25896 
5198. 25986 
5210 26046 
5264126316 
5268125396 
5311126551 
542027141 
5437/27181 
544:|27236, 
54551 27271| 
554627726! 
5555 27771 
5563 27811 
5578! 27836 
5620 28096 
5656 28276 
5666 28326 
5667 28331 
5677 289381 
5718 28596 
5719 28591 
5800 28995 
5940 29226 


ESTKRKATTI 


Numeri 
dei Buoni 


dal N. 


al N. 
22785 
24000 
23060 
2337) 
23520 
23895 
23995 
24010 
24040 


‘24055 


24)60 


24135 


24250 


(24255 
24295 


24340 
24360 
24445 
24490 
24545 
25255 
25300 
25565 
25775 
VISb6O 
95900 
27990 
26030 
26320 
26340 
26555 
27145 
27185 
27240 
27275 
07730 
27775 
27815 
27810 
28100 
28280 
28380 
2 335 
28395 
28590 
28095 
29000 
29230 


N. delle 


Cart. 


5952 
5953 
5965 
5985 
5959 
6007 
60024 
6052 
6062 
6102 
6142 
6147 
6171 

0234 
6243 
62112 
6355 
6301 

6393 
6423 
6436 
6437 
6446 
6463 
6494 
6582 
6637 
6672 
67009 
6734 
6771 

6812 
6904 
6952 
6963 
7025 
7031 

7036 
7124 
7191 

71493 
7216 
1257 
7265 
72753 
7306 
7342 
7347 


Numeri 
dei Buoni 


dal N. 
120756129760 
29761|29765 
29921]29825 
29921|29925 
209£1]29945 
300311230035 
3011630120 
‘3025630260 
30530630310 
30508130510 
3070630710 
130731|30735 
30951130855 
31166131170 
3121) (31215 
31456/31460 
31771'31775 
3195181955 
31961 31965 
3211132115 
3217632180 
32181 32185 
32226 32230 
3231132315 
3246632470 
.32406 32910 
33181 33185 
33356 33360 
33541 33545 
36666 33670 
33851 33855 
34056 34060 
34516 34520 
34806 34810 
84811!34815 
35121535125 
3515135155 
3517635180 
35616135620 
3065135555 
35711235715 
36076 236090 
136281 36285 
39321|38325 
96361136359 
36526 35530 
3609 36710 
(36731]36735 


N. delle 


al N. 


Numeri 
dei Buoni 
‘dalN.! al N. 
7398 831986 36900 
7467 3733137335 
7499 3749137495 
2563 37811|87315 
7606 3802633030 
7616 3807638080 
7637 33181/38185 
7644 33216 38220 
7655 33271!88275 
7664:38316 88320 
7710 3869638700 
7753 3876138765 
7754 38768 38770 
7936:39676: 39680 
7961|39801|29805 
7998 |39986 30900 
8048|40236 40240 
806240306 40310 
8125|406841 40645 
8141|40701 40795 
8182}40906 409)1) 
8221/411101 41105 
8266 41326 41330 
8271|41351 41355 
829) |41446 41450 
8303'41511 41515 
837141851 41855 
8453142261 4265 
847342361 42365 
8558!42756 42790 
856242806 42810 
8581/429001 42905 
8611/43051 43055 
862243106 43110 
8641/43201 43205 
8713/493561 43565 
8729/43641 43645 
8796143976 4398 
8896 (44476 44480 
8897, 44481 44485 
8415 44571 44575 
8946/447260 44730 
995544771 44775 
9011145051 |45055 
9067'45331 452335 
9126 45620 45630 
9111445966 45970 
9315/465371 46575 


Cart. 


9328146636 46640 |]1090/55446 55450 


Numeri 


N. delle 
Cart.i Adei Buoni 


idalN.! al N. 


9389 46941'46945 
930046946 16950 
9412147058 47080 
9517|47581|47585 
9645'48221|48225 
9656 48276148280 
9606848336 48340 
9683 48411]48415 
975748781 48785 
9765 48821|48825 
9768 48836 48840 
978) 45896 48900 
9783 /48911/48915 
9851!49251|49255 
9881 4940149405 
9907 49531 '49535 
9918 4958049590 
9937 49681;49685 
9995 49971 49975 
10011 50051 501535 
1005250256 51260 
10038250406 /50410 
10108 50511!50515 
1010650526 50530 
10110 50546 50550 
10174 50866 50870 
10180 50896 50900 
10229 51141 51145 
10269 51941 51345 
10273 51361 51365 
10294 51466 51470 
10394|51966 51970 
10409 5204152045 
10429 |52141'52145 
10434 |52166 52170 
10509 52541 52545 
10539 52941 52945 
1064353211 53215 
10644 !53216 53220 
10710 53546 53550 
10735 53676 53680 
10810 54016 54050 
10854!54266 54270 
10493 '54461'54465 
10983 5491134915 
11015 55071 55075 
11018 55086 55090 
11048 53236 55240 


N. delle Numeri 


Cart.| dei Buoni 


dalN.| al N. 


55491 55495 
5550655510 
1114855736 55740 
11162: 55806 55810 
1116955841 55845 
1122456116 56120 
11262'56306 56310 
11280 5639656400 
11343 56711!56715 
1189156951 /56955 
11430 57146 157150 
11449 57241/57245 
11453 57261|57265 
11479! 57391|57395 
11494 57466!57470 
L19551 31771 (80715 


11099 
11102 


11555/57771157775 
58135 
58455 
58570 
58995 
58920 
59195 
59610 
59620 
60225 
60440 
60670 
60750 


11627'58181 
11691/58451 
11714 58566 
11779 5S591 
11784 58916 
11839 59191 
1192254606 
11984 59916 
12045 60221 
12038 60436 
12134 60666 
12150 60746 
12155 60771 60775 
12167 60831 60835 
1217460866 60870 
12268 61336 61340 
12305 :61521 61525 
12315 61571 61575 
12336 61676 61680 
1235561771 61775 
123783 61861 61865 
12379 61891 61895 
12466 62326 62330 
12491 62451 62455 
12515 62571 62575 
12615/63071 63075 
12765 63821)83825 
12853 64271 64275 
12292 64456 64460 
12967164831 64835 
IS 


siii 


dal N.! al N. 

100436 100440 
100991: 110995 
101006; 101010 
101219 101220 


dal N.| al N 
94551; 94855 
90296 95300 
95631 95635 
96101] 95105 
906158 


96160 
96196: 


96200 
96541 96545 
96616. 


. 96620 
968586! 96590 
97066! 97070 
97146 97150 
97216 97220 
97576) 97550 
97631) 97635 
97861] 97805 
97881 


97885 
97891) 97895 
87901] 97905 
97941) 97945 
97986" 97990 
93286) 98290 
08316 


9=320 
98116) 98420 
98536) 98540 
98771] 98775 
99186| 94190 
09138) 99440 
99601) 99505 
99846! 99550 
9986! 9669) 
99926! 99930 
99076! 99950 
1000211100025 
100026 | 100030 


dal N. al N. 
90556 90550 


dalN.ial N.{dalN.'al N. 
79971! 79975|84071 (84075 
80111 S0115]84121 8412590721 90725 
80446 804501844265 84420190906 90010 
80456 k0180/84731 84735/9115l 91145 
805546 80560'84821:84825'01146 91159 
80071 S0575'85011 85015/91401 91405 
80576] 80550 [85046 85050 9)441 91445 
80586 80590/£501:8500591751 91755 
80741 80745185371 85375 91786 91790 
80871 '808751£5956 81960'01871 91875 
76896. 76900|80891 =0893, 86071 88075 41911 91915 
77086 77090 ‘81211 8121586381 85385 92181 92185 
77361 77365]81221 81225186761 86763102186 9219) 
77566! 77570/813%1 81385 86796 86770 92236 02240 
77586) 77500'81521/81525!86871 86875/92281 92235 
77641|77645 81591 81595|86891 80895/92311 92315 
77651|77055 81696 81700/57446|87450'92461 92465 
77851|77855!81716'81720187706'87710!92591 92595 
78061|78065|81856/81850]87881 8789519::136 
78201 |78205/81911|81945'87031 8793593051, 
78216 78220|81091'81995/88275 88280/93171 
18368) 7837082241 82245!83201 88295|93216 
75431! 78435182206 82300 SB418 3842093346 
18106; 78710/82531 82535 88701 88705]93360 
73811; 78815182656 8217018756 '82760193301 03305 
78451 Ing53fc2xx6 82800'88991 83995 
78896. 7590082916 82u20'N49061 99965 
79021 7902583421 8342589076 89080 

83400 89171 89175 


79036 79040|83485 
79231! 7023583501 »3505'89501!89807 
8353580711 89715 


10251 7925583531 
836021851946 89950 


79331 74335 83001. 
411) 79436. 794401850726 £3730[50076 9008094626 194630 
10635 R3905|]90311 90315 


109161!109165/114271 114275119296 119300 
[torase 10937011148311114835|119316/119320 
71091! 71095]75631 79501! 79205183901: 94836, 94840 109431/109435]114846|114850]119461/119465!126491|126495 
Î ‘ . a ° 
Firenze, il 1° Ottobre 1697. #1 4 LA DIREZIONI GENERALE. 
NB. — Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile 
l'elenco delle Obbligazioni estratte e non ancora rimborsate. 


dalN. al N. 
75501 75805 
75901 75905 
15996 75910 
76316 76320 
76386 76390 
70486 76490 
76491 (760495 
7663670640 
16661 | 76605 
7674176745. 


dal N.!dal N.[dal N. 
119536 !119540[126671 
119726 119730{126691 
119936 1199401126821 
1200711120075]127006 


al N.: 
126675 
126695 
126825 
127010 
127020 


dal N.'al N. {dal N. al N. 
109456 '109460]114971/114975 
109541 ‘109545 
109378 109680]115231 115235 
109761 109755]115486 115490 
101276 101280]109926 109930,115816 115820|120186 120190|127016 
101761'101765]110071|110075]116276/116280]120236 120240]127241]127245 
101781 101785'110106 110110‘116326'1163301120331 | 203351127586] 127590 
102641]102845/110376. 110380116391, 116.395 120666|120670]127626|127630 
103376103380, 110398 110400 110766 116770|1207511120755/127771|127775 
103456 103460'110451|110455'116826 116830/121121]121125)127826!127830 
104086, 104090. 111001}111005|116856-116850]121271|121275/127836|127840 
104271 1042751111086 '111090,110911/1169151121361|121365|128286! 128290 
104346|104350/111296 111300 1171)1 117115!131486|121490/128371!128375 
10484] 104845 (111505 111510 117121 - 121545/128386 


65171)65175|71236 71240 
65231|65235|71351]71355 
65276 6538071756' 
65411:65415]|71766. 
65591] 65595171971. 
6597665980} 72036 
(5996/660001 72121 
6620166205|72416 
66311|60315|72531] 
66676 66680172541! 
6671169715|72566 
66746 65750172736 
606751 6675572741 

67695172791 
67760172966 
6785074016 
6788573106 
68510| 72401: 
686401723426 
68680} 73458 
6RU30| 74766 
68960|74016 
69086 69090]74081 
69106 69110174146 74150 
09921 GIF85Ì74171 74175 
69611! 69615|74221|74225 
6976168765] 74466; 74470 
69791 69795/74631|74635 
69931 69935174756, 74760 
70111/70115]74860 74870 
70266. 70270175211, 75215 
70376. 7038075391, 75395 
10596, 70609 75475 


115156 115160 


71760 
71770 
71975 
72040 
72125 
72420 
12535 
72545 
72570 
72740 
72745 
72795 
72970 
73029 
738110 
73405 
13430 
13460 
5370 
74020 
74055 


676091. 
07750 
67846 
6881 
68506 
69636 
68676 
62926 
68956 


dal N.jal i N. 


105191 |1051931111621|111625 117261 117265|121556|121560(128426 
105201/103205 111951|111955|117306'117310(121581|121585/128491 
105236/105240/112056. 122111|122115!128786 
105466 1054701112256 122651|122655/129056 
103766!105770/112321| 129241|123245/129281|129285 
105946 | 105950112326 129356|123360'120476 
106236! 1062401112431 | 123426 |123430|129566 
108351 |108355!112706. 123731 |123735/130146 
106686 106390|112926 112930117746 117750|123871|1238751130186 
106961 106965|113016 113050|117831]117835|123896|123900!130308 
107561/107565/113476]113480}1178%6/1178901124461|1244651130341 
107986 1079901113581|113585|118236/1182401124766/124770'130961 
108041 |108045t113681'113#83/118561!1185651124901|124905|131056 
108091 |1030951113856'113860!118738'118740|125011 
108286 109290‘113861; 1135651118846 1188501125026 
108531 108533/11461/1140651191311119135[125206 
10136; 109160/114111]1141151119196 119200|125801 
126331 
126416|126420 


112060 ‘117381117885 
112260! 


117531117435 
112325 


117566 117570 
11233) {117601117605 
112435!117651|117655 
112710117731 117735 


93040 
93055 
93175 
93220 
93350) 
93370 


| 


93521 93525 
43716 93726 
93821 93825 
43816 93900 
04261 94263 
94356 94360 
94446 04450 


—Pm_r_—————_———É——_—_————È È_P—————r———  ——_—P—————_—_———_—_——_———È___r_—_—_——_—_———€ _—__—_——— € 


125210|131251|131259 
125805 
126335 


e degli interessi materiali . 687 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
n OSSERVAZIONI. 
; ONDRA 
Dai Lora ai suina 0 . (3) Pa (4) Sl BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) ) 
alle — TO —-{: XX -<T7 (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


du gua .| la 2a la 2a la 2a la 2a i quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni © 
SRaBionI sottoindicate:|ciasse | classe | classe | classe | classe | classe | ‘2!'dità classe | classo | VSlidità | che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino pria Calais... . |1686 85:116 55 90 75) 61 60(254 — |187 85|45 giorni |147 60/106 10|80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
vis Boulogne . . {160 25/112 05° di 10 franchi. 
Milano ria Calais. . . . [180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 . quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni, 
Venezia via Calais. ... — — |141 75) 97 390) — = — 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BieLietTI D'ANDATA E Ritorno. 
Genova via Calais... . |187 —|181 —:111 40) 76 05| — Pea Pei 167 10|119 15|80 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50. (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Via Calais . . . . |209 90|147 05 184 30| 9210) — — —_ —_ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . 203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze )Via Calais. . . . (217 30/152 25,141 70] 97 80] — _ —_ _ —_ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma Via Calais. ... (249 — 174 40/173 40/119 45| — _ _ — — _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . {242 90/169 90 . | verso, possono porcorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli YVia Calais. . .. 279 85 198 — 204 25/141 dà 50/853 95/6 meni (**) | — _ _ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze } 713 Calais. ... |224 60 157 80'149 —|102 85! — —_ _- — — —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais... . [263 85/184 80/188 25/129 85| — — _ —_ —_ —_ e ritornar posvia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... [294 80/206 50/220 60/152 45] — — — — —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via via Calais |325 85/228 20,250 25/178 25,548 25,399 30 6 mesi (°) — _ sr (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi {Napoli)via Boul. |319 75 223 70, | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via via Calais 3802 65/211 95/227 05/157 —/525 45/886 80 6 meri — — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
WE; es , e vrrE@E "== RO _— o ss 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSOLAR-EXPRESS 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE Ir 628 CLASSE | settimanale STAZIONI ]|la e 2a CLASSE!la e 2: CLASSE I° e 20 CLASSE 
it venerdì part. 
da LONDRA 
Ch.-C P 9 l1o 1 ù ti v (1) N 
..Cross Par.| 9 — a. 10 —a, a — antim. — P. 9-p. apoli. (ora dell' . 
Londres) victoria. . —|9—a. © | 11 — antim. 9-p. Q—- Di aaa I Pe 8204. — | — 255p. 
Douvres. © 0000 10 55 a. 8 1 — pomer. Il — p. 11 — P. Roma ; ù pie? 2380p a Ti 11 10 p 
‘ & è . o ® e è. è . . 
(ora di Greeowich).{ Arr.{12 15a. x 3 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze... ..., — 910p. — —_ 6102. 
Calais-M. (Buffet) Desjeun. - Brindisi. ... — 6 10a. dee, —_ 585p. 
(ora francese) .( Par.| 1—p. a 8 — pomer. 119a. 1—-2an, Ancona... : — 822 p. — — 595a. 
Boulogne-Gare . { Arr.| 139p.| 218p. = 159 a. — Dolegna, dude — 1352. — = 10 30a. 
essandria. .... —_ 6 38 a. 838 a.|10 54 a. 5 12 p. 
(Bufet) —(Par.l 141p.| 223p — 2012, _ Torino... ... Arr.| 8308. |1018a.|1235p.| 703p. 
Amiens (Buffet) Arr.| 814p.| 3 59p 5 12 pomer. 341 a. 3a n a 2 i 
4 Par.| 819p.| 404p.| 5 17 pomer. 8461. 38052. Brindisi. ..... Par. # - 9408 
Arr.| 5— p.| 540p. 7 — pomer. 5 838a. Napoli... ...,. .— 8202. i 255 p. 11 15p. 
Paris-Nord(Buffet): Pranzo _ 9 Roma. ......,— 240p. 8 50 p.|10 17 p. 8—a. 
Da) Livorno. ... — 935 p. » 4102. 145 p. 
. Par. Vagon- 1 44 pomer. 644 a, ES Firenze... . — 820 p. » » 11402. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr,| Restaurant | 8 24 pomer. 745 a. PRE Piokcsa da sani — 1032 p. 252a.| 452n. 222 p. 
(B) 13 e 2a classe | 1a e 2a classe | la cl. (1422 cl. n° | San-Remo.., — 6 59 p. » 38 33 a. 142 p. 
Pa.ris-Lyon (Pwuffet)Par. 855p. 910p. 9052. 215p. du Genova .......— 245a 685a.| 852n. 6 55p. 
Dijon ....... Arr. 152a. 224n. 2 TL 718 p. 9492. Torino... .... Arr. 745a 10 18 a.|12 33 p. 10 40 p. 
Genève ....— » 85la. 1147p.| — —_ Wiana = —ni. RETTE T PR 3 
Aîx-les-Bains....—| = 6812. 1582, |1045p.11227a| Si4p. {fnovg orti tario 00 11 404 909. 
Chambéry... .... — 6 55 a 8318.  |1124p.11250a. 285p. Torino. . . .;.. Arr 825a 140p 1102 p. 
Modane....... — 948 a. i 138 p 396a.. 5 18p. Ra A, CORI E ì 
Torino (ora dell'Europa Torino. ...... Par. 850. 220p. 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p. — 8 104. 983 p. Modane (ora franc.). — 1219p. 526 p 2298.) — 
FRETTA TRITEA Chambéry. ..... — 342 p. 813 p. 50ln.) — 
Torino. ...... Par. 240p. 755p. _ 845a. Aix-les-Bain8, ... — 414p. 838 p 5272.) — 
Novara ...... Arr, 436 p. 951p. _ 10 42a, | Geneve.... — 245 p. i 18p. 4148.| — 
Milano. ..... . Arr, 5 85 p. 11 05 p. = 11 40 a. Dijon ..... 0... 11 20 p. 1422. 11 40a.] 112 p. 
CONI ie 1921 01, Paris-I.yon (Buffet) Arr. 5 08 a. 6504. 544 p.| 559 p. 
Torino....... Par. 245p. 810p. _ 8402. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. 657 p. 
Genova ...... Arr. 6 18p. 11 18 p. —_ 12» p. Arr. 8 37 antim. 149 p. 
S San-Remo... — È, 22 p. 843a = Li P. —— TT, Déjewn. Pranso 
BR. è 60000 060 10 55 p. 4 27 a. ma 45 -INO < ti 
ha 000,6 12 45 A 7302. —_ 7105 9 TAR RISIENDRO Rici scelgo: DAden Dedo: (**) 12,22,3» 
vorno.... — 1145 p. 5322 _ 555 p. . pai 
Roma... i... —| 6408, 10 33 a. — ‘1130p. e en dol 
Napoli. : .::.::—|  136p. 6.80 p. — |7108 Amiens (Buffet) .} BIT: 10 49 atm” (1226. 1305. 10529 
Brindisi.......—| . » n — |610p. | Di T9CADEITO: p. P RG: 
Was... Db sedi | ga Boulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2—p. » a 
Torino. . ..... Par. 245 p. 705p. —_ 8402. 943 p. 
Alessandria. . . . Arr. 416 p. 8550, — |1018a} i11ip. (Buffet) = |-Par.j 12 20 pomor. | 203p.| > SI00A 
Bologna....... — 2102. _ i 250 p. 322a. (ora francese) .| Arr. 1 » pomer. o |840p. 12042. 
Ancona. ... — —_ 6 52 a. — 11» p. 7062. Calais-M. (Buffet) e 2 
Brindisi.... — — 10 17 p. — |11» a. 535 p. (ora di Grseawieh) . | Par. 1 11 pomer. | ;- 8 | 345p. 135 a 
pirenzo.......— —_ 6102, _ 603p.| — ____|{[Douvres. ...... —| 3 05 pomer. 2 | 545p. 845. 
Roma. .......— —_ 12 50p. —  {1125p./Arrivo a Brindisi] {rondres) Victoria . Arr. 4 50 pomer. 2 | 730p. 540a 
Napoli. <<...) Arr. i 630 p — | 710a.| la domenica Ch.-Cross Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 735p.] __ 5402. 
(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per ia Grande Cintura. 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora cese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (*°) Questo treno prende 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preude per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. è quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatrri per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 14 classe ed una vettura di 2* classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


688 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


fee dr ciale reni EI i 


‘Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 


ANONIMA CON SEDE IN SAVIGLIANO E DIREZIONE IN TORINO 


L I M E F R A S P E | Capitale L. 2,500,000 


ATO | Dal 2 novembre 1897, presso la Banca Commerciale Italiana e presso 
ACCIAI E FERRI la Direzione della Società, via Venti Settembre, N. 40, verrò pagata la 
ZIA Cedola N. 16 delle Obbligazioni in L. e: IL a le 
seguenti Obbligazioni sorteggiate il 10 settembre , in L. caduna, 
Vi LB R Ì pr o 12 purchè munite delle Cedole a partire dal N. 17. 
CM I : Numeri delle Obbligazioni: 
. . 9 362 913 1215 1702 2590 3114 3766 4378 
| | al p (i 23 407 927 1238 1822 2603 3167 3785 4392 
3 {N 28 419 929 1279 41855 2606 331, 014: ii - 
32 530 991 41316 1886. 2653 34 2 
ALESICREA CHE SE 2339020 62 550 1054 14325 1888 2700 3386 3044 4432 
. MILANO 123 588 4061 1373 1894 2744 3401 3997 4491 
Vis Carlo Farini, N27 ||| (HA GMT (Ott ti gii Dm gi go n 
5 . i 4 L 4 
ROTA DONA Dare) 153 001 AI04 4497 2176 2801 3582 4059 4681 
FABBRI ANICA 190 724 1111 1499 2251 2914 35 
sa sit 238 726 1149 41535 2257. 2956 3602 4102 4722: 


257 773 1167 1615 2398 
265 796 1191 16416 2411 
316 874 1196 1626 2546 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 


Bolloni, Ramponi e Chiodi[fi 250 731 14150 1548 2273” 


in bollonitipo Ardennes. Impianto speciale per | 322 901 41208 1662 2554 


la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


2958 = 3614 4134 4833 
3021 3719 4205 4876 
3049 3736 4327 4878 
3072 3748 4356 

3080 3753 4367 


SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società Anonima — Sede in Roma — Capitale versato Lire 20 milioni 


Terza Estrazione delle Obbligazioni 4 010, garantite dallo Stato 


In conformità dell’avviso inserito nella Gazzetta Ufficiale, il 1° ottobre 
1897 ha avuto luogo, alla presenza del Delegato Governativo, la 3* estra- 
zione delle Obbligazioni delle emissioni 1891, 1892, 1893 e 1895. 

1 numeri estratti sono i seguenti. 


Emissione 18991. 


Titoli unitari: 41 1089 1675 1813 2071 2358 3267 3293 3300 
5041 5170 5172 7070 7776 8286 8493 8713 8880 8979 
9543 10538 11191 12118 12179. 


Titoli quintupli: 12634 12635 12908 13833 14315. 


Emissione 1992. 


Titoli unitari: 348 623 1169 1330 1376 1902 2501 2625 2792 
3150 3178 8397 4359 6725 7379 8364 8880 9071 9610 9980 


Titoli quintupli: 10327 10388 10703 11981. 
Titoli decupli: 12225 12468 12502 12854 14010 14460. 


Emissione 18983. 


Titoli unitari: 597 1060 1852 2809 2860 3149 4292 4584 4881 
5210 53932 5548 6123 6156. 
Titoli quintupli : 7177 7749 8876 9383 9731 10894 11146 11183 


11370 11421. 
Titoli decupli: 11940 12322. 
Emissione 1895. 


Titoli unitari: 4 677 839. 

Titoli quintupli: 2104 2446 2574 3398 383601. 

I rimborsi sì effettuano dal 2 gennaio 1898 a Roma, Cassa Sociale. 
Itoma, 1° ottobre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO - Piazza Carignano - TORINO 


Posci T.— Norme principali per fare 
Il vino e conservario. Un vol. in-12°, 
2* edizione con 24 figure . . L1— 


SrtaaLieno P. F. — Istruzione intorno 
ai miglior modo di fare e con- 
servare Î vini. Un vol. in-12°, con fig., 
3* edizione . . . a a e Re 


Ravizza. — Come si fabbrica il buon 
vino. Vini da pasto, studio dei locali, del 
mosto e della sua razionale correzione, fer- 
mentazione e suo governo, svinatura e se- 
conda fermentazione, depurazione, corre- 
zione e conservazione del vino. 1 vol. in-12°, 
cartonné, con 61 incisioni intercalate nel 


testo . . ....... LB 
— Secondi vini e vineili. Un opuscolo 
di 39 pagine. . . . . . L. 0.50 


SaLa L. — Trattato completo per fab- 
bricare vini ed aceti. Un volume 
mille è è e did #& L. Ss —- 

Ortavi-MarEscALcHI. — l’arte di fare 
il vino neile annate cattive. 1 vol. 
in-12° legato, 8° edizione riveduta ed au- 
mentata . . . .....L92— 

GareLLi F. — Del miglior modo di 
fare i vini comuni. Operetta premiata 
con medaglia d’oro. Un opuscolo in-12°, 
4* edizione... . .. IL 


Ottavi 0.— Enologia teorico-pratica. 
Monografia sui vini da pasto e da com- 
mercio, rossi e bianchi, comuni da taglio 
e scelti e sui vini di lusso, asciutti, li- 
quorosi e spumanti. 1 vol. in-8°, con 210 
figure intercalate nel testo, 2" edizione con 
importanti aggiunte. . . L. 12.50 


Presso la Libreria Casanova si trovano 
tutte le opere di Agricoltura, Enologia, 
Giardinaggio, Botanica, ecc. 


Torino, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E BerTOLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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VII. 


Per ridurre le strade ferrate in condizioni di regolare 
servizio — per renderne l’esercizio più economico e nello 
stesso tempo più vantaggioso alle popolazioni interessate — 
per il compimento dell’ultima parte del programma di co- 
struzioni ferroviarie che è indispensabile di regolare prima 
di dare un migliore e più stabile assetto all’esercizio delle 
nostre reti principali — e infine per ottenere che questo 
asselto sia reso possibile alle condizioni più vantaggiose 
per lo Stato — occorre dunque che lo Stato stesso si ad- 
dossi entro breve termine una spesa complessiva non in- 
differente. Prima di avviarci ad esaminare quale possa es- 
sere la via migliore per procurare i mezzi necessari per 
far fronte a questa spesa e sebbene il presente studio voglia 
essere limitato all'esame dei punti più sostanziali del pro- 
blema ferroviario, dobbiamo spendere ancora qualche pa- 
rola su di una questione, la cui soluzione avrà senza dubbio 
notevole influenza nella determinazione del canone che le 
Società appaltatrici dell’esercizio delle ferrovie potranno 
assumersi di corrispondere allo Stato per l’uso delle fer- 
rovie stesse. 

Perchè il sistema di affidare l'esercizio delle strade fer- 
rate all'industria privata possa produrre tutti i buoni ri- 
sultati di cui è asilo è necessario che l’esercenlte 
abbia la piena responsabilità dell'andamento del servizio e 
che l’amministrazione governativa sia affatto estranea a 
questa responsabilità, affinchè possa sorvegliare e control- 
lare quell’andamento nell’interesse del pubblico e possa 
richiamare l’esercente all'adempimento dei suoi doveri, 
quando risulti che vi si sottragga. Ma in un organismo così 
complesso come quello dell’esercizio di una vasta rete fer- 
roviaria è necessario che chi ne ha la direzione, se deve 
avere la responsabilità del lavoro complessivo, abbia ampia 
e completa autorità sopra tutti gli organi che producono 
il lavoro stesso nelle singole sue parti. 

À questo postulato non ubbidisce il nostro attuale ordi- 
namento ferroviario per effetto dei vincoli che gli art. 103 


dei capitolati annessi alle Convenzioni creano alle Società 
verso il personale da esse dipendente e dei diritti che 
questo personale crede di poter accampare in virtù di 
quegli articoli. 

Come può ragionevolmente il Governo chiamare respon- 
sabile di un eventuale cattivo andamento del servizio la 
Società, se questa non ha la libera disponibilità dei suoi 
impiegati, ossia di coloro che disimpegnano i dettagli di 
quel servizio, della cui risultante essa dovrebbe avere la 
responsabilità? Certamente questa disponibilità deve avere 
dei limiti: quelli che sono segnati dalla giustizia e dal- 
l’onestà. Ma perchè questi limiti sieno rispettati non oc- 
corrono speciali disposizioni legislative, come non occorrono 
a riguardo dei contratti di locazione d’opera che si veri- 
ficano in tante altre industrie. La fissazione delle norme 
che regolano l’assunzione in servizio, di quelle che riguar- 
dano la stabilità e che determinano gli avanzamenti, deve 
essere lasciata alle Società se non si vuole snaturare il 
carattere di privato che si vuol dare all’esercizio ferroviario 
affidandolo alle Società stesse. E questo carattere è certa- 
mente snalurato quando l’ordinamento di questo esercizio 
può dare diritto al Parlamento di intervenire a discutere 
se nei rapporti fra le Società e i loro impiegati #/ corri- 
spettivo della locazione d'opera sia in equa correlazione 
con l’opera che si deve prestare (1). 

La pretesa di regolare con norme fisse, con organici in- 
variabili, un numeroso personale, la quale sarebbe nociva 
in qualunque industria, perchè creerebbe ostacoli alle con- 
tinue evoluzioni imposte dal progresso, diventa addirittura 
assurda nell’industria ferroviaria, nella quale, più che in 
qualunque altra, il personale costituisce pel suo numero 
quasi un esercito, e il lavoro si svolge in modi svariatis- 
simi ed è soggetto a gravi e frequenti cambiamenti di in- 
tensità e di distribuzione. 

Ammaestrate dai guai che quegli articoli 103 dei capi- 
tolati hanno creato, le Società che vorranno entrare in 
trattative per un nuovo appalto dell’esercizio delle nostre 
strade ferrale, siano esse le attuali o altre nuove, accam- 
peranno certamente la pretesa della libera disponibilità del 


(1) Atti della Camera dei Deputati, Legislatura XIX, Document) 
n. 232.4. 
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personale; e quando questa dallo Stato non si volesse ac- 
cordare, gliene farebbero naturalmente scontare il danno 
nella determinazione del canone che si addosserebbero per 
l’uso della rete ferroviaria. Ma in questa materia di per- 
sonale i passi falsi hanno spesso conseguenze difficilmente 
riparabili, perchè, anche dopo eccessive larghezze, non è 
facile persuadere chi ha ricevuto a restituire ciò che ori- 
ginariamente si sarebbe potuto tralasciare di dargli, se non 
si ha qualcos'altro da offrirgli in compenso. 

Nel caso in questione il compenso da offrire vi sarebbe, 
e potrebbe consistere in una definitiva sistemazione, favo- 
revole al personale, della vessata questione relativa agli 
Istituti di previdenza del personale ferroviario. La disa- 
strosa situazione finanziaria di questi Istituti è troppo nota, 
perchè occorra di esporne qui dettagliatamente la gravità 
e le cause. Ricordiamo soltanto che gli Istituti creati dalle 
amministrazioni delle antiche reti ed esistenti al momento 
dell'attuazione del presente ordinamento, cioè al 41° luglio 
1885, si trovavano già allora in grave deficienza, e che 
questa andò poi continuamente aumentando, sia per gli 
interessi composti sull’ammontare della. deficienza stessa, 
sia per l’insuflicienza dei contributi (sebbene dopo d’allora 
siano stati aumentati), versati dalle Società e dai parteci- 


panti; e che gli Istituti nuovi, corrispondenti al riparto. 


delle reti attuali, attivati in via provvisoria col 1° gennaio 
1890, avendo ereditato quella deficienza, la lasciarono au- 
mentare progressivamente per le stesse cause già accennate, 
alle quali si aggiunsero la diminuzione del reddito dei ti- 
toli posseduti per l’aumentata imposta di ricchezza mobile, 
l'abbassamento generale del saggio d'interesse e il migliore 
trattamento promesso ai compartecipanti e loro famiglie. 

Non possediamo notizie precise circa i disavanzi attuali 
dei diversi Istituti di previdenza ferroviari. Sappiamo che 
una Commissione incaricata di accertarli li valutò ammon- 
tanti complessivamente a L. 60,782,615 al 31 dicembre 
1884 e a L. 81,517,282 al 31 dicembre 1889 (1). Sappiamo 
inoltre che successivamente a quest’ultima data il disavanzo 
dev'essere cresciuto in proporzione maggiore di quella ve- 
rificatasi nel quinquennio 1885-89, come risulta dalla ri- 
sposta della Società per le Strade Ferrate Meridionali al 
quesito XXX della Commissione d’inchiesta sui rapporti 
fra le Società e il personale. In questa risposta — tenendo 
conto anche delle modificazioni agli statuti andati in vigore 
provvisoriamente al 1° gennaio 1890 non ancora attuate, 
ma già concordate col Governo allo scopo di diminuire gli 
oneri degli Istituti — si calcola in via approssimativa il 
disavanzo dei due Istituti adriatici al 1° gennaio 1897 in 
L. 66,800,000. Facendo un calcolo proporzionale al numero 
degli inscritti agli Istituti delle tre reti, i quali al 31 di- 
cembre 1895, sopra un totale di 88,397, appartenevano ai 
due Istituti adriatici in numero di 31,440 (2°, sì deduce 
che il «disavanzo complessivo dei sei Istituti al principio 
dell’anno corrente non dovrebbe essere molto inferiore a 
190 milioni di lire. Questo calcolo potrebbe risultare anche 
troppo ottimista, perchè i partecipanti ai cessati Istituti 
Alta Italia (che erano quelli che avevano il più forte di- 
savanzo), passarono in numero proporzionalmente assai 
maggiore nei nuovi Istituti mediterranei che non in quelli 
adriatici. 

Una legge recentissima ha bensi largito agli Istituti nuove 
risorse, ma furono accordate soltanto temporaneamente. In 
ogni modo queste nuove risorse, valutate dell'importo di 
circa 4 milioni e mezzo all’anno, sono evidentemente in- 
sufficienti, nonchè a colmare le deficienze, nemmeno ad 
arrestarne completamente l’ulteriore aumento. 

A tutto rigore si può sostenere che le conseguenze di 
quelle deficienze devono essere sopportate, almeno nella 
maggior parte, dai compartecipanti stessi, perchè tutti in- 


(1) Relazione della Commissione istituita col {Decreto 31 marzo 
1893 per l'accertamento dei disavanzi esistenti negli istituti di pre- 
videnza del personale delle antiche reti ferroviarie Alta Italia, Ro- 
mane, Meridionali e Calabro-Sicule, pag. 59. 

(2) Atti della Camera dei deputati. Legislatura XIX. Disegno 
di legge, n. 220, Allegato VII. 


distintamente gli statuti degli antichi Istituti subordinavano 
gli impegni assunti pel futuro alle opportune modificazioni 
per equilibrare gli oneri ai proventi (art. 16 dello statuto 
della Cassa pensioni Alta Italia; art. 29 della Romana; 
artic. 21 della Meridionale ; articolo 22 della Calabro-Si- 
cula; art. 17 e 18 dello statuto del Consorzio di mutuo 
soccorso Alta Italia, e rispettivamente articoli 17, 11 e 10 
degli statuti Romano, Meridionale e Calabro-Siculo (4), e 
perchè l’attivazione provvisoria degli statuti dei nuovi Isti- 
tuti venne eseguita senza pregiudizio delle modificaziuni 
che risultassero necessarie dietro la revisione dei computi 
e delle basi degli statuti stessi da parte del Governo (ar- 
ticoli 54 e 47). Dunque, sebbene i compartecipanti possano 
avere ragioni da far valere contro lo Stato e contro le So- 
cietà per non essersi provveduto a tempo a ridurre l’im- 
porto delle pensioni alla proporzione concessa dalle risorse 
disponibili, e per avere quindi pagato finora ai pensionati 
più di qnanto era loro dovuto, con danno degli altri par- 
tecipanti, e, in ispecial modo, contro le Società che ca- 
gionarono altro analogo danno coll’avere aumentati gli oneri 
degli Istituti favorendo i collocamenti a riposo e le con- 
seguenti liquidazioni delle pensioni, allo scopo di ridurre 
e riformare il personale col nuovo indirizzo più industriale 
dato ai rispettivi servizi (2), è indubitato che gli indennizzi 
a cui potrebbero essere giuridicamente obbligati lo Stato 
e le Società pei suesposti motivi non corrisponderebbero 
che ad una porzione affatto insignificante delle deficienze, 
e che quindi, allo stato attuale delle cose, gli impiegati 
ed agenti partecipanti agli Istituti di previdenza ferroviari, 
a tutto rigore, si trovano esposti al doppio pericolo d’es- 
sere chiamati a pagare un contributo maggiore di quello 
dato finora e di ricevere a suo tempo meno di quanto pro- 
misero e promettono i vecchi e nuovi Istituti. 

L'equità e lo stesso interesse dell’azienda ferroviaria con- 
sigliano a procurare una sistemazione degli Istituti più 
favorevole al personale in essi interessato; ma questo per- 
sonale non può dimenticare che lo stato di diritto è quello 
che si è qui sopra esposto, e deve quindi trovare in un 
provvedimento che assicuri indiscutibilmente e definitiva- 
mente un trattamento di sussidi e di pensioni non molto 
diverso da quello promesso dagli attuali statuti, un com- 
penso più che sufficiente alla rinunzia di garanzie, le quali 
generalmente servono soltanto a dar mezzo aì pochi negli- 
genti o turbolenti di creare imbarazzi alle amministrazioni 
sociali, e non portano alcun serio giovamento alla grande 
massa del personale attivo e laborioso. 


Ma questo trattamento deve essere assicurato, lo ripe- 
tiamo, in modo indiscutibile e definitivo; e a ciò non si 
potrebbe arrivare mediante un riordinamento degl’Istituti, 
se non versando immediatamente nelle loro casse una 
somma corrispondente alla relativa deficienza calcolata con 
molta larghezza. Poichè, giova rammentarlo, un calcolo 
esatto nè sì ha, nè è possibile averlo, come è autorevol- 
mente affermato nella conclusione della già citata relazione 
della Commissione incaricata dell’accertamento di quelle de- 
ficienze. 

« Tutti gli elementi messi a profitto della Commissione 
» (così si legge in quella Conclusione) non potevano essere 
» tali da permetterle di risolvere questo problema con quella 
» sicurezza che pure sarebbe desiderabile, ma che in co- 
» testo genere di studi è assolutamente impossibile di realiz- 
» zare; per la quale così non esita la Commissione ad af- 
» fermare che anche qualura più perfetti e più vasti fos- 
» sero stati gli elementi di studio, di cui le era dato va- 
» lersi, difficilmente siurebbe riescita l’opera sua a risul- 
» tanze certe ed indiscutibili, nel larghissimo campo dello 
» svolgimento futuro degli Istituti di previdenza. Poichè è 
» bene rammentarlo, siamo in tema di previsioni lell’av- 
» venire, nel quale svariatissime di misura e di tempo pos- 
» sono essere le circostanze influenti e le condizioni parti- 


(1) Relazione già citata della Commissione per l'accertamento dei 
disavanzi, pag. 13 e 48. 
(2) Relazione sudiletta, pag. 74. 


e degli interessi materiali 
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» colari in cui le funzioni degl’Istituti si svolgono, ed evi- 
-» dentemente stanno nell'indole propria e nella natura di 
» essi l'incertezza e l'instabilità dei fenomeni che sono o dovreb. 
» bero essere la base di quelle previsioni, dalle quali soltanto 
» si possono trarre ammaestramenti per le calcolazioni che 
» la Commissione era chiamata a fare ». . 

Si potrà obbiettare che non sarebbe necessario di \er- 
sare immediatamente nelle casse degl’Istituti una summa 
corrispondente all'ammontare delle deficienze, quindo lo 
Stato o le Società assumessero formalmente l’uubligo di 
versarla in futuro di mano in mano che si renderà neces- 
saria. Ma a questo modo le deficienze continuerebbero in- 


tanto ad aumentare, e nessuno saprebbe calcolare come e | 


quando potrebbero essere colmate; perchè anche le nuove 


risorse largite in via provvisoria agl'Istituti dalla recente | 
legge già citata, ammesso pure che diventassero stabili (es- | 
sendo, come sì è già detto, insufficienti non solo a colmare |. 
le deficienze, ma anche ad arrestarne completamente l’au- | 
mento) non produrrebbero un effetto diverso da quello ot- |: 
tenuto dall'acqua che le Danaidi versavano nella botte che | 


erano state condannate a riempire. i 
D'altronde, se, come è noto, le deficienze degli Istituti 


corrispondono fin d’ora (senza tener conto degli eventuali | 


futuri aumenti) a circa la metà di quanto dovrebbero pos- 
sedere, vale la pena di tenere in vita questi Istituti? 


(Continua). 


I FRENI FERROVIARI 


L'Opinione, nei giorni passati, ha pubblicato una nuova | 
replica al Don Chisciotte circa le applicazioni dei freni | 


Westinghouse. A complemento ed anche a correzione delle 
cifre indicate dallo scrittore, non completamente esatte, forse 
perchè non aveva consultato le ultime statistiche, diamo qui 
SO specchio «delle applicazioni di questo freno a tulto 
i i 

Inoltre, a confutazione delle asserzioni del fautore del 
freno a vuoto rileveremo quanto segue: 


1° Non è vero che qualsiasi ferrovia d'importanza del- 
l'Inghilterra o di qualunque altro paese che avesse adot- 
tato il Westinghouse, l’abbia mai abbandonato per adottare 
il freno a vuoto o qualunque altro sistema di freno. Sonvi 
state due o tre piccole ferrovie che, assorbite da grandi 
Compagnie, sono state naturalmente obbligate, per unifor- 
mità, ad adottare anch’esse il sistema di freno adoperato 
dalla Compagnia che le aveva assorbite, ma tutte le grandi 
reti che hanno adottato il Westinghouse lo adoperano tut- 
tora e ne sono ben soddisfatte ; | | 

2° Non vi fu mai prova comparativa che abbia dimo- 
strato che la potenza frenatrice del freno a vuoto automa- 
tico sia superiore a quella del Westinghouse. Avvenne 
invece il contrario ; 

3° Non ci consta che il freno automatico a vuoto sia 
in uso su alcuna ferrovia della Russia; no certamente su 
alcuna linea d’importanza. Al contrario, il freno a vuoto 
non automatico sparisce rapidamente, e mentre nel 1889 
era impiegato sopra 10,000 verste di ferrovia, nel 1895 
era in uso solo sopra 4700 verste ed è sempre andato di- 
minuendo; | 

4° Le seguenti ferrovie hanno abbandonato il freno a 
vuoto per adottare il Westinghouse:. Nord-Francia, Alsazia- 
Lorena, Ferrovia del Gottardo, Ferrovia Transcaucasiana, 
Ferrovia Koursk-Kharkoff-Azoff, Moscow-Koursk, Ferrovia 
Riaisk-Warscharsk, ecc., ecc.; 

5° Non crediamo vi sia alcun apparecchio applicato di 
freno a vuoto automatico in Francia; certamente non su a}- 
cuna delle linee principali, e le Ferrovie del Nord della 
Francia che avevano il freno a vuoto, hanno ora fatta la 
sostituzione col Westinghouse per circa 6000 apparecchi, 
e fra un anno al più tutto il materiale di questa ferrovia 
sarà munito di freno Westinghouse. 


Ora ecco la statistica esatta che coll’eloquenza sua rende 
superfluo ogni apprezzamento : | 


— Applicazioni del freno Westinghouse al 31 dicembre 1896. 


Macchine Veicoli 

Inghilterra . 3609 32189 
Francia . 3559 28978 
Belgio. el 835 6172 
Germania . . . .. 5233 . 31343 
Austria-Ungheria . 482 5388 
Russia li 1084 5197 
Italia. 387 2447 
Olanda VR 584 3168 
Spagna . . .... 21 169 
Svezia e Norvegia. . . 49 439 
Indie . 56 110 
Australia 1371 17416 
Stati Uniti . 28010 517382 
Svizzera . 628 4908 
Rumenia. La 109 543 
Persia . ..... 4 36 
Africa . .°.°.0.. {fl 13 
Repubblica Argentina 173 == 711 
Bulgaria. . . . . — 17 
Totale 46801 656686 

Freni non automatici . 2747 8898 

49548 


fatte dallo stesso inventore quando era direttore delle fer- 
rovie dello Stato. 


BIGLIETTI DI VIAGGIO 


AD ITINERARIO COMBINABILE 


Pd 


Col 1° novembre prossimo verrà istituito dalle Am- 
ministrazioni ferroviarie per le Reti Mediterranea ed Adria- 
tica un nuovo servizio di biglietti di viaggio ad itinerario 
combinabile, regolato colle seguenti norme e condizioni: 


1. I biglietti a itinerario combinabile consistono in libretti 
formati da più scontrini o tagliandi valevoli per effet- 
luare nella stessa classe diverse tratte di viaggio .for- 
manti un itinerario non interrotto e prestabilito dal viag- 
giatore in base alle condizioni delta. presente tariffa. 

Essi sono rilasciati unicamente dalle stazioni seguenti de- 
terminate dall’Amministrazione: Alessandria, Ancona, Bo- 
logna, Brindisi, Castellamare Adriatico, Firenze S. M. N. 
Foggia, Genova P. P., Milano Centrale, Napoli Centrale 
Reggio Calabria Succursale, Roma Termini, Torino P. N., 
Udine, Venezia, Ventimiglia, Verona P. A queste stazioni 
i viaggiatori devono farne domanda direttamente od a mezzo 
di qualsiasi altra stazione. | 


3. Per i viaggi con percorso di almeno 2000 chilometri, 
è concesso, sul prezzo risultante dall’elenco delle tratte 
un ulteriore ribasso del 10 0{0. | 


5. Ragazai, — Ai ragazzi d’età compresa fra i3 ei 7 anni, 
quando viaggiano accompagnati da persona adulta munita 
di biglietto combinato per lo stesso percorso, è concesso il 
DOO del 50 0j0 sul prezzo ridotto applicabile per ‘gli 
adulti. e s 

Per ulteriori abbuoni preveduti dagli art. 3 e 6, il per- 
corso dei ragazzi si calcola per la metà. 


’ 
L) 
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6. Famiglie e comitive. — Alle famiglie e comitive com- 
poste di almeno quattro persone percorrenti riunite un me- 
desimo itinerario, che importi fra le varie persone un per- 
corso complessivo di almeno 2000 chilometri, è concesso 
sulla tariffa ordinaria per gli adulti e su quella per i ra- 
gazzi, l’abbuono del 10 0/0, ferme restando la percorrenza 
minima individuale di 400 chilometri, stabilita all’art. 8, 
e le condizioni speciali di itinerario stabilite all’art. 9 per 
i viaggi di percorso inferiore ad 800 chilometri. 

Detto abbuono non esclude l'altro di cui all'art. 3, quando 
il percorso individuale dei componenti le famiglie e comi- 
tive raggiunge i 2000 chilometri, ed è in tal caso compu- 
tato sui prezzi risultanti dall’applicazione del citato art. 3. 


Quando la comitiva comprende dei ragazzi, il percorso minimo 
individuale di ciascuno dei componenti la comitiva — tenuto conto 
che il percorso dei ragazzi è calcolato per la metà (art. 5) — risulta 
dalla seguente tabella: 

Ragazzi 


Chilometri 
— | 800 | 667 | 572 500 | 445 


la 
Adult! 


2} — |667 |572|500: 445, 400| 400 | 400 
3 | 572 | 500 | 445 | 400 | 400 | 400 | 400 | 400 
4|445 | 400 i 400 | 400 | 400. 400 | 400 | 400 


NB. — Per un numero maggiore di adulti e di ragazzi, il per- 
corso minimo è sempre di 400 km. (art. 8 della ‘l'ariffa). 


7. Diritto fisso e tassa di bollo. — In aggiunta al prezzo 
del viaggio, è riscosso per ogni viaggiatore un diritto fisso 
di lire una e la tassa di bollo di cent. 5. 


8. Percorso minimo. — I biglietti combinabili si rilasciano 
soltanto per viaggi di percorso complessivo non inferiore 
a 400 chilometri. 


9. Condizioni di itinerario. — L'itinerario deve aver ter- 
mine alla stazione iniziale del viaggio, nè può avere con- 
tinuazione dopo l’arrivo alla medesima. 

Per i viaggi di percorso inferiore ad 800 chilometri non 
è ammesso di percorrere due volte una o più tratte, ec- 
cetto che la lunghezza complessiva delle tratte medesime 
sia inferiore ad un quarto del percorso totale del viaggio. 

Per i viaggi con percorso di almeno 800 chilometri ogni 
tratta può essere liberamente inclusa due volte nell’iti- 
nerario. 

In nessun caso può una stessa tratta essere percorsa più 
di due volte. 


10. Non concorrono a formare i minimi chilometri di cui 
agli art. 8 e 9, i percorsi sulle linee che non fanno parte 
integrale delle Reti Mediterranea ed Adriatica, cioè le se- 
guenti: Roma-Trastevere, Viterbo P. R. c diramazione Ca- 
pranica-Ronciglione; Roma Termini-Albano-Nettuno; Va- 
rese-Porto Ceresio; Cerignola stazione-Cerignola città. 


11. Durata della validità. — La durata di validità dei bi- 
glietti è stabilita come segue: 

Per i viaggi con percorso individuale inferiore a chi- 
lometri 800, giorni 15; . 

Per i viaggi con percorso individuale di almeno 800, 
ma inferiore a 2000 chilometri, giorni 30 ; 

Per i viaggi con percorso individuale di 2000 e più 
chilometri, giorni 45. 

Gli accennati periodi di validità possono essere, prima 
della scadenza, prorogati in una o più volte, fino a rag- 
giungere quello della primitiva validità, verso pagamento 
di un supplemento di tassa in ragione dell'uno per cento 
del prezzo originale del biglietto per ognì giorno indivisi- 
bile di proroga. 

La prima proroga non può essere inferiore a 10 giorni. 


12. Domanda dei biglietti. — Le domanile dei biglietti 
devono essere fatte in iscritto su apposito formul.rio, che 
vien fornito gratuttamente dalle stazioni, ma sono accettate 
anclie se fatte con lettera raccomandata, quando conten-. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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gano tutte le indicazioni necessarie. In entrambi i casi, 
insieme alla presentazione della domanda, deve essere pa- 
gato il diritto fisso di lire una per ogni biglietto, di cui 
all'art. 7. 


13. Consegna dei biglietti. — La consegna dei biglietti sarà 
fatta nello stesso giorno, dopo sei ore dal ricevimento della 
domanda, se questa ebbe luogo prima delle ore 14, e non 
più tardi delle ore 10 del giorno successivo, se la domanda 
fu ricevuta dopo le 14. Le domande spedite a mezzo po- 
stale e che pervengono a destino dopo la chiusura dell’uf- 
ficio di distribuzione, si considerano ricevute all’ora di 
apertura dell’ufficio nel giorno successivo. 


14. Per le domande presentate a stazioni non autorizzate 
al rilascio dei biglietti, ovvero fatto direttamente a mezzo 
postale, ai termini come sopra stabiliti per la consegna dei 
biglietti è da aggiungersi il tempo necessario per l'inoltro 
della domanda, ed eventualmente per l'invio del biglietto, 
alla stazione designata dal richiedente. 

Avvenendo qualche casuale ritardo nella spedizione della 
domanda o del biglietto, la responsabilità dell’Amministra- 
zione è limitata alla restituzione al richiedente del diritto 
fisso di lire una, di cui all’art. 7, se egli rinuncia all'uso 
del biglietto, oppure alla concessione gratuita di una pro- 
roga della validità del biglietto per tanti giorni quanti sono 
quelli del ritardo alla consegna. 


15. Il pagamento del prezzo del biglietto deve essere ef- 
fettuato all'atto della consegna. 

In conformità all'art. 16 delle tariffe e condizioni pei 
trasporti, all’atto di ricevere il biglietto il viaggiatore deve 
assicurarsi che esso corrisponda esattamente alla sua ri- 
chiesta, e che tutti gli scontrini si trovino disposti nel 
regolare ordine di continuità dell'itinerario. 

Non si accetta verun reclamo in proposito se non fatto 
prima di iniziare il viaggio. 

16. I biglietti rimangono 40 giorni a disposizione dei ri- 
chiedenti nelle stazioni ove ne fu chiesta la consegna. Non 
venendo ritirati entro detlo termine, essi vengono annullati 
ed il relativo diritto fisso resta acquisito all’Amministra- 
zione. 


17. Decorrenza della validità. — I periodi di validità, 
di cui all'art. 14, decorrono dalle ore 0 del giorno suc- 
cessivo a quello del rilascio (risultante dal bollo dell’ufficio 
di emissione), e ciò quand’anche il viaggiatore non inco- 
minci subito l’uso del biglietto, e scadono alle ore 24 del- 
l’ultimo giorno della validità normale o prorogata. 

241. Prima d’incominciare l’uso del biglietto il viaggiatore 
deve firmarlo in inchiostro nello spazio a ciò riservato. 

Per le famiglie e comitive la firma sarà apposta dal ri- 
spettivo Capo. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 25 ottobre (n. 248) pubblica il 
R. Decreto 26 agosto 1897 riflettente l'estensione della Ta- 
riffa eccezionale n. 1002 P. V. alle spedizioni di vino co- 
mune, mosto ed uva pigiata in partenza dalle stazioni delle 
Reti Mediterranea ed Adriatica ed appoggiate ai porti di 
mare. 

Il detto decreto è preceduto dalla seguente relazione: 


Sire! Nell’udienza del 6 marzo 1892 venne sottoposto alla 
sanzione della M. V. un provvedimento, il quale, sotto forma 
di Tariffa eccezionale di esportazione per strada ferrata (Ta- 
rilfa n. 1002), era inteso a dare sviluppo al traffico dei 
nostri vini, mosti ed uve pigiate con ribassi nei prezzi di 
trasporto attribuiti in parte ell’Erario sotto forma di limi» 
tazione alla quota di partecipazione ai prodotti ferroviari 
riservata allo Stato. In quella occasione però si ammisero 
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a fruire della facilitazione accordata solamente i trasporti 
diretti da stazioni delle Reti Mediterranea ed Adriatica ai 
trasporti internazionali di Ventimiglia, Modane, Chiasso, 
Pino, Peri, Pontebba e Cormons. 


I risultati ottenuti col provvedimento attuato furono sod- 
disfacenti. Si è però dovuto riconoscere che, ad aggiun- 
gergli efficacia, può tornare utile lo estenderlo a quei tra- 
sporti che sono diretti ai nostri porti per essere ivi im- 
barcati ed esportati fuori del Continente Europeo È tutto 
un traffico che non ha ancora raggiunto tutto lo sviluppo 
di cui è capace. 


Premesso, inoltre, che, di recente, fra le nostre Strade 
ferrate e quelle Ungheresi dello Stato, coll’approvazione 
del Governo della M. V., è stato concordato un servizio di- 
retto pel trasporto di merci, segnatamente di derrate ali- 
mentari, a P. V. fra l'Italia e l'Ungheria per le vie di 
Venezia Fiume e di Ancona-Fiume, si è trovato opportuno 
lo estendere il beneficio della Tariffa eccezionale, di cui 
si tratta, anche alle spedizioni che si fanno in servizio di- 
retto Italo-Ungherese per le due vie sopraindicate. 


La Tariffa n. 1002 fu studiata coll’intento di aprire lar- 
gamente il mercato internazionale alla più importante delle 
nostre produzioni agricole. Convenientemente rispose a 
questo intento, permettendo ai nostri prodotti enologici di 
trovare smercio sui mercati d'Europa Centrale e Setten- 
trionale. 

Però i benefici di questa Tariffa venivano interamente 
sfruttati da agenti intermediari, senza utile diretto dei pro- 
duttori. Colla riduzione di quantitativi minimi di trasporto 
annuo, approvata dalla M. V. col Decreto del 28 febbraio 
u. s., i singoli produttori poterona essere in grado di fruire 
direttamente della provvida istituzione, senza ricorrere agli 
incettatori intermediari. 

Il campo di espansione di questo nostro prodotto, com- 
battuto dalla concorrenza Spagnuola e Irancese, è ancora 
troppo ristretto. 


Col provvedimento che sottoponiamo alla sanzione della 
M. V. noi miriamo ad aprire ad esso, per quanto può fare 
la strada ferrata, i mercati dell'Asia e dell’Africa e quelli 
delle lontane Americhe, specialmente del Sud, ove fiorisce 
e prospera una nostra Colonia. 


E provvedimento di vantaggio economico del paese quello 
che sottoponiamo alla M. V., e confidiamo perciò che possa 
avere la Vostra Sovrana sanzione. 


Il decreto si compone dei seguenti due articoli: 


Articolo 4. — A far tempo dal 16 settembre 1897 la Ta- 
riffa eccezionale n. 1002 è applicabile alle spedizioni di 
vino comune, mosto ed uva pigiata, in partenza da stazioni 
della Rete Mediterranea ed Adriatica, ed appoggiate ai porti 
di Ancona, Brindisi, Genova, Livorno, Napoli, Savona, Ve- 
nezia, per l'inoltro a località fuori del Continente Europeo, 
nonchè alle spedizioni in partenza da stazioni delle reti 
medesime ed eseguite in servizio diretlo internazionale, in 
base alla Tariffa Italo-Ungherese, per le vie di Ancona- 
Fiume e di Venezia Fiume. 


Articolo 2. — Il presente decreto verrà presentato al 
Parlamento per essere convertito in legge. 


La stessa Gazzetta Ufficiale pubblica il R. Decreto 26 agosto 
1897, col quale la Tariffa eccezionale n. 1006 P. V. pel 
trasporto, a carro completo, di lignite e formelle di lignite 
\iene estesa, alle medesime condizioni, ai trasporti di torbe 
compresse e di formelle di torba, per uso combustibile, 
provenienti dalle torbiere nazionali. 


Questo decreto verrà parimenti presentato al Parlamento 
per essere convertito in legge. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
Assemblea generale ordinaria e straordinuria. 

La Società del Mediterraneo ha convocato l'Assemblea 
generale degli Azionisti pel 26 novembre p. v., in Mi- 
lano, per discutere e deliberare sul seguente ordine del 
giorno: 

1. Relazione del Consiglio d'Amministrazione ; 

2. Relazione dei Sindaci; 

3. Presentazione del bilancio 1896-97 e relative de- 
liberazioni; 

4. Modificazioni degli articoli 3, 21, 30 e 37 dello 
Statuto sociale; 

5. Nomina di Amministratori e dei Sindaci (Vedi 
pagine Annunzi). 


Gara per provvista di carrozze. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha poste in gara per il giorno 6 novembre p. v. 
le seguenti vetture, e cioè: 

1 Carrozza-salone a tre assi, serie SSce — 10 Carrozze 
di prima classe, serie Arcre — 8 Carrozze di seconda 
classe, serie Brcre — 7 Carrozze di seconda classe, serie 
Bcre — 12 Carrozze di terza classe, con ritirata, serie 
Crce — 10 Carrozze di terza classe, serie Crc — 8 Car- 
rozze di terza classe, serie Cc. 

Le gare sono limitate fra la sola industria nazionale, 
e le carrozze vengono acquistate in conto rinnovazione 
del materiale rotabile. 

>< 
Il Congresso tramviario a Genova. 


Il 28 corrente coll’intérvento del sindaco Pozzo, si 
inaugurò a Genova, come abbiamo preannunciato, il Con- 
gresso delle Associazioni delle tramvie italiane. Erano 
presenti i rappresentanti di 50 associazioni esercenti in 
tutto 2825 chilometri. 

Presiedeva il comm. ingegnere Bianchi, coadiuvato dal- 
l'ingegnere Kessels, direttore delle tramvie interprovin- 
ciali Milano-Bergamo Cremona. 

Il primo atto dei congressisti fu la spedizione di un 
ossequioso telesramma al Ministro dei Lavori Pubblici, 
on. Prinetti. Si discuteranno in questo Congresso impor- 
tanti questioni. 

= 


Ferrovia Sumpierdarena-Confine francese. 
(Nuovo progetto per un ponte definitivo sul Polcevera). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
un nuovo progetto per la costruzione di un ponte defini- 
tivo, con impalcatura metallica sul torrente Polcevera, 
nella linea da Sampierdarena al Confine francese, in sosti» 
tuzione di quello in muratura, rovinato il 6 ottobre 1892. 

Nello studio del nuovo progetto la predetta Direzione 
sì è attenuta alle nuove norme proposte dalla Commis- 
sione governativa nominata con decreto del Ministro dei 
Lavori Pubblici, in data 7 marzo 1893. L'importo pre- 
sunto del ponte, giusta la perizia annessa al progetto, è 
di L. 361.000. 

Col progetto si propone la costruzione di una impal- 
catura metallica continua a tre luci, e cioè 2 pile e 2 
spalle. Le fondazioni delle pile, ed eventualmente quelle 
delle spalle saranno eseguite ad aria compressa, ritenendo 


che per le pile si debba spingere la fondazione fino ad 
un massimo di 18 metri sotto il livello dell’acqua. 

L’impalcatura metallica è progettata ad un solo binario, 
ed è costituita da due travi principali a traliccio alte 
im. 4.50 fra le piattabande, e distanti m. 4,90 fra mezzo 
e mezzo. La lunghezza totale della travata è di m. 105; 
la distanza fra i paramenti delle spalle è di m. 102.32 ; 
quella fra i paramenti delle spalle e gli assi delle pile è 
di m. 33.78; e quella fra gli assi delle pile è di m. 34.80. 

>< 
Ferrovie secondarie della Sardegna 
(Il nuovo Presidente del Consiglio d' Amministrazione). 

Il Consiglio di Amministrazione della Società italiana 
per le Strade Ferrate Secondarie della Sardegna in sua 
seduta del 18 ottobre 1897, tenuta in Roma, ha nomi- 
nato suo presidente, in sostituzione del defunto comm. 
Pariani, il sig. cav. uff. ing. Francesco Ceriana. 

>< 
Ferrovia Arezzo-Sinalunga 
(Istanza per ottenere il sussidio chilometrico). 
- Siamoinformati che la Deputazione provinciale di Arezzo 
e quella Camera di Commercio ed Arti, nonchè il Con- 
sorzio per la costruzione e l’esercizio della ferrovia da 
Arezzo a Stia, hanno fatto tenere al Ministero dei Lavori 
Pubblici le deliberazioni prese in appoggio delle istanze 
presentate al Ministero stesso dal Consorzio per la ferrovia 
Arezzo-Sinalunga allo scopo di ottenere: che anche per 
questa linea venga aumentato il sussidio chilometrico 
dallo Stato, onde renderne possibile la costruzione; che 
siano ripristinati i privilegi che per la stipulazione dei 
contratti di concessione e sub-concessione delle ferrovie, 
erano stati sanzionati coll’articolo 5 della legge 29 giu- 
gno 1873, N. 1475; e che inoltre la decorrenza del sus- 
sidio venga accordata appena. aperta la linea all'esercizio 
anzichè dopo un triennio. 
DIA 
Ferrovia Bari-Locorotondo 

(Progetto variante l'ubicazione della stazione di Noicattaro). 

La Società concessionaria della ferrovia Bari-Locorotondo 
ha presentato all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto di una variante al progetto appro- 
vato, per modificare l'ubicazione della stazione di Noicat- 
taro, in guisa che avvicinandola all’abitato soddisfi meglio 
ai desideri manifestati dalla popolazione e dal Municipio 
di quel Comune. 

>Le 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Modificazioni d’orario sulle linee del 2° Compartimento). 

La Mediterranea ha rassegnato al I. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate il progetto per le modifica- 
zioni d’orario sulle linee del Secondo Compartimento. Le 
modificazioni proposte sono di lieve importanza e mirano 
essenzialmente allo scopo di secondare per quanto possi- 
bili le istanze che la Società medesima ha ricevuto per 
miglioramenti nel servizio dei treni. 


>< 
Sovratasse sui trasporti ferroviari. 


In conformità della Legge 15 agosto 1897, n. 383, a 
partire dal 1° novembre p. v. vengono applicate le se- 
guenti sovratasse ai prezzi di trasporto dei viaggiatori 
sulle linee esercitate dalle Reti Adriatica, Mediterranea 
e Sicula. 

1 per cento, pei viaggi a tariffa di freno omnibus 
con percorso da chilometri 21 in avanti; 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


5 per cento, pei viaggi a tariffa di freno diretto con 
percorso da chilometri 21 a 29 inclusivi; 

10 per cento, pei viaggi a tariffa di freno diretto 
con percorso da chilometri 30 in avanti. 

Le dette sovratasse suno applicate sui prezzi di tariffa, 
al netto dell’imposta erariale del 13 per cento e della 
tassa di bollo. 

Gli importi dovuti (in relazione al prezzo dei singoli 
biglietti) per l'applicazione delle sovratasse medesime, e 
di quelle conseguenti pei treni promiscui e per le tariffe 
ridotte, risultano dalle tabelle che sono affisse agli spor- 
telli di distribuzione dei biglietti. 

E in vendita presso le stazioni, al prezzo di cent. 10, 
un’Appendice speciale alle Tariffe e condizioni pei tra- 
sporti che contiene in dettaglio tutte le disposizioni per 
l'applicazione delle sovratasse di cui sopra, e che com- 
prende anche quelle relative all'imposta, stabilita dalla 
Legge medesima, sul diritto fisso per il carico e lo sca- 
rico delle merci a piccola velocità a vagone completo. 

PS 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta pel trasporto della bilancia a ponte 
da 20 tonnellate e della sagoma-limite, dal binario di 
terza sul binario tronco, in stazione di Gavorrano, lungo 
la ferrovia da Roma a Pisa. Spesa occorrente L. 645; 

2. Il progetto per la costruzione di due tratte di 
galleria artificiale ai chilom. 122.510-122.530 e 122-560- 
122.587, fra le stazioni di Romagnano e di Balvano, nella 
ferrovia da Eboli a Metaponto, La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta in complesso a L. 34,800; 

3. Il preventivo della spesa di L. 20,000, relativa 
alla esecuzione delle opere di difesa del rilevato d’ac- 
cesso, dal lato Savona, al ponte sul Tanaro, presso Nar- 
zole, ad uso della strada provinciale e della ferrovia; 

4. La proposta dei lavori di demolizione e di rico- 
struzione dell'anello di rivestimento in muratura della 
galleria di Valenza, compreso fra le progressive 7.704.20. 
7.712.40 della ferrovia da Alessandria ad Arona. Spesa 
L. 13,600; 

5. La proposta di parziale ricostruzione e di conso- 
lidamento del radier a difesa del muro di sostegno fra 
le progressive 7.459 e 7.676 della linea da Bastia a 
Mondovì. Spesa prevista L. 2000; 

6. La proposta pel ricambio di parte delle copertine 
del parapetto e dei banchettonìi di coronamento in pietra 
da taglio del viadotto Sori, alle progressive 13.894-14.049, 
della linea Genova-Spezia. Spesa occorrente L. 1950; 

7. Proposta per lo scavo di cinque pozzi di assaggio 
nella frana Canneto, fra le progressive 140.324 e 140.514, 
fra le stazioni di Baragiano e di Picerno, nella ferrovia da 
Eboli a Metaponto. Spesa preventivata I. 1580; 

8. La proposta per la costruzione di un tratto di 
muro in continuazione di quello esistente, a difesa del 
piazzale della stazione di Poggibonsi dalle corrosioni del 
torrente Staggia, alle progressive 278.492 e 278.544.605 
della ferrovia da Chiusi ad Empoli. Spesa preventivata 
L. 5400; 

9. La proposta per l'impianto di scogliera a difesa 
contro il fiume Sabato, alle progressive 18.207-18.420 
della linea Benevento-Avellino, fra le stazioni di Alta- 
villa Irpina e di Chianche La spesa all'uopo preventi- 
vata ascende in complesso a L. 75,000; 
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10. Il contratto stipulato colla Ditta Magnani Gio- 
vanni Battista di Torino per l'esecuzione di lavori di con- 
solidamento del ponte sulla Bormida, presso Alessandria, 
ai chilom. 93.435-93.221 della ferrovia TorinoGenova; 

11. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al completamento dello scalo per le merci a piccola ve- 
locità nella stazione di Benevento-Porta Rufina, lungo la 
ferrovia da Benevento ad Avellino. La spesa preventivata 
per la esecuzione delle opere considerate în progetto am- 
monta complessivamente a L. 25,000. 


>< 
I lavori alla stazione di Torino P. N. 


La Mediterranea ha indetto la gara per i lavori in questa 
stazione. Le opere murarie importano lire 111,000 e le 
metalliche lire 56,300. Per le offerte tempo utile 10 no- 
vembre p. v. 

SS 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministere deì La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
definitivamente la scarpa a monte della trincea, al chi- 
‘ lometro 22.294, della ferrovia da Monza a Culolzio, con 
annesso preventivo di spesa di L 2500; 

2. La proposta per la costruzione di una latrina an- 
nessa al dormitorio del personale della trazione, nella 
stazione di Terontola, lungo la ferrovia da Roma a F- 
renze. Spesa occorrente L. 1200; 

8. I contratti stipulati colle Ditte Filippo Tassara 
e Figli di Voltri e Società anonima metallurgica di Piom- 
bino per la fornitura rispettivamente di: 156,000 azioni, 
di cui 43,000 ordinari del tipo n. 2 ex-Alta Italia; 
13,000 speciali del modello meridionale, e 100,000 or- 
dinari del modello meridionale, il tutto del peso appros- 
simativo di chilogr. 63,310, e di 39,000 chiavarde in 
ferro col capo a becco di anitra, del diametro di mm. 25 
e del peso complessivo di chilogr. 32,176 circa; 

4. ]l contratto stipulato colla Ditta Rizzi Luigi di 
Modena per la fornitura e posa in opera della pensilina 
metallica per la copertura del marciapiedi interno, at- 
tiguo al fabbricato viaggiatori della stazione di Lecce; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per difendere 
la ferrovia contro il torrente Aurich, in corrispondenza 
della trincea di Villaga, fra i chilom. 03.360 e 53.700 
della ferrovia da Treviso a Belluno. La spesa all'uopo 
preventivata ascende in complesso a L. 23,200; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Eugenio Pollini 
per l'impianto dell’illuminazione elettrica nella tettoia 
della stazione di Bologna; 

7. La proposta delle opere necessarie per riparare i 
guasti e pel ricambio di chiodi nelle travate metalliche 
lungo il tronco da Ferrara a Ravenna, nella ferrovia Fer- 
rara-Itavenna-Rimini. La spesa considerata in progetto 
per l'esecuzione dei lavori ascende a L. 22,300; 

8. Il contratto-capitolato stipulato col signor Al- 
fredo Cheli di Firenze, per l’esecuzione dei lavori rela- 
tivi al prolungamento della via Mannelli fino al passaggio 
a livello del viale Regina Vittoria, da costruirsi in di- 
pendenza dello spostamento della linea aretina, fra l'Af- 
frico ed il Mugnone; 

9. La proposta per modificare il tracciato del muro 
di sponda a sinistra del lato a valle del ponte sul fosso 
Vacchereccia, lungo la ferrovia Orte-Chiusi Terontola- 
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Firenze, con annesso preventivo di maggiore spesa di 
L. 933.75. 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell’Adriatica: 

1. Proposta dei lavori di ampliamento del servizio 
merci nella stazione di San Nicola, lungo la ferrovia da 
Zollino a Gallipoli. Spesa L. 8500; 

2. Proposta par il reciproco cambio delle stadere a 
ponte fra le stazioni di Torrile San Polo, della linea 
Parma-Brescia, e la stazione di Peschiera, lungo la linea 
da Milano a Venezia; 

3. La proposta per la posa in opera di un nuovo 
binario tronco nella stazione di Castelguelfo, lungo la fer- 
rovia da Piacenza a Bologna. Spesa occorrente L. 9500, 
escluso il valore del materiale metallico di armamento; 

4. Proposta dei lavori di consolidamento dei ponti- 
celli ai chilom. 121.230 e 121.506 della linea Ferrara- 
Ravenna-Rimini ed ai chilom. 109.815 e 110.087 della 
linea Bologna-Ancona. Spesa preventivata L. 2250; 

o. La proposta per il prolungamento del binario di 
incrocio e per la sistemazione dell’allacciamento del detto 
binario con quello delle merci in stazione di Torino di 
Sangro, nella ferrovia da Bologna ad Otranto. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 6100. 


DE 


Ferrovie della Sicilia. 


(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il progetto per la demolizione della casa canto- 
niera doppia, al chilom. 195-771 da Palermo, della linea 
Bicocca Caltanissetta-Culdare, e per la ricostruzione della 
melesima al chilom. 195.291. La spesa preventivata per 
la esecuzione delle opere all'uopo occorrenti ascende a 
L. 9419; 

2. La proposta di lavori dì consolidamento, mediante 
sottomurazione delle fondazioni perimetrali, della casa 
cantoniera doppia n. 11, al chilom. 11.375, della linea 
Valsavoia-Caltugirone, per i quali è preventivata la spesa 
di L. 3000; 

8. La proposta per ridurre a serbatoio d'acqua il 
pozzo esistente presso la casa cantoniera, al chilometro 
92.166.43 da Palermo, della linea da Palermo a Ca- 
fanîa, con annesso preventivo di spesa di L. 752.60; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per riparazione 
ai danni arrecati dalla piena del 24 ottobre 1896 alle 
opere di difesa del Rivo Stretto, ai chilometri 112.562: 
119.499 della linea da Zoccapalomba a Santa Caterina; 

5. Il preventivo della spesa di L. 10.764.42 per 
opere di difesa al ponte sul torrente Poli, al chilometro 
86.112.09 della linea Palermo- Messina, danneggiate e 
distrutte da una piena; 

6. La proposta per l'esecuzione di lavori di conso- 
lidamento del ponticello della luce di m. 2, al chilo- 
metro 230.217 da Palermo, della ferrovia da Santa Cu- 
ferina a Bicocca. Spesa IL. 590; 

7. Il preventivo della spesa di L. 3375.45 per la 
esecuzione di maggiori opere occorrenti per provvedere al 
consolidamento della trincea a monte della stazione di 
Cultanissetta per far posto all'impianto della nuova ri- 
messa per le locomotive nella stazione medesima. 
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> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
parere sui seguenti affari concernenti il servizio delle 
Strade Ferrate: 


1. Su di una domanda della Società degli Alti Forni 
ed Acciaierie di Terni, appaltatrice della fornitura di 
piastre e caviglie occorrenti per completare l'armamento 
del tronco Guinadi-Pontremoli, della ferrovia Parma- 
Spezia, per essere dispensata dall'obbligo di nominare un 
supplente; 

2. Su di uno schema di transazione tra l’Ammini- 
strazione pubblica e la Ditta Enrico Lucenteforte circa 
un compenso per danni derivati alla Ditta medesima in 
dipendenza della costruzione di alcuni manufatti nelle 
intersecazioni della stradella di San Cataldo, e della strada 
di Pozzilli colla ferrovia Caianello-Isernia; 

3. Su di una proposta di transazione di vertenza colle 
Ditte Arena e Pasico per danni arrecati ai loro fondi in 
conseguenza della costruzione del viadotto sul torrente 
Gallo, lungo la ferrovia da Messina a Cerda; 

4. Su di unatto di transazione concordato dall’Am- 
ministrazione pubblica colla Ditta Serra, relativamente 
al risarcimento di danni per ripetute inondazioni di una 
casa di abitazione e di attiguo terreno, di proprietà della 
Ditta medesima, causate dai lavori di costruzione del 
tronco ferroviario Santo Stefano-Sarzana, nella linea da 
Parma a Spezia; 

5. Sulla concessione di una proroga di 180 giorni 
all'Associazione Cooperativa di produzione e lavoro di Gra- 
vina delle Puglie, pel compimento dei lavori della trincea 
abbandonata di Massafra, da essa assunti con contratto 
del 14 novembre 1895; sull’approvazione di un progetto 
di lavori addizionali di ricarico della stessa trincea, e 
sulla proroga, fino al 10 luglio 1899, del termine per 
le espropriazioni ed occupazioni per causa di pubblica uti- 
lità contemplate nel progetto delle opere approvate con 
ministeriale Decreto 22 gennaio 1895; 


6. Su di una proposta di transazione colla Impresa 
Lami circa una vertenza dipendente dalla esecuzione dei 
lavori di ampliamento della stazione di San Zeno-Zolfano, 
della ferrovia Olmenetta-Brescia, resi necessari dallo in- 
nesto nella medesima della linea Parma-Brescia-Iseo; 

7. Circa l'approvazione del nuovo convegno colla 
Ditta Vannucci-Zauli a tacitazione delle vertenze per l’uso 
di fossa confinante colla proprietà della Ditta stessa per 
condotta d’acqua del torrente Orme al rifornitore della 
stazione di Empoli; 

8. Su di una transazione colla Impresa Cottini per 
maggiori compensi da essa domandati in dipendenza della 
esecuzione dei lavori di consolidamento del ponticello sul 
Rio Lente nella linea da Gallarate a Laveno; 

9. Su di una transazione per maggiori compensi pre- 
tesi dalla Impresa Alfonso Biagi, per la esecuzione di 
lavori di consolidamento al sottopassaggio al chilometro 
66.042.92 della ferrovia Battipaglia-Castrocucco; sull’ap- 
provazione della liquidazione finale e sulla autorizzazione 
della maggiore spesa di L. 16,427.45. 


— Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere 
approvata la transazione predisposta dalla Mediterranea, 
in nome della Amministrazione governativa, col rappresen» 
tante legale della Ditta Fratelli Parodi, relativa al prezzo 
di espropriazione di un’area di loro proprietà occupata 
per la costruzione del nuovo scalo merci a piccola velo- 
cità a Genova, piazza Brignole. 


>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 


L’Adriatica, anche a nome e per conto della Mediter- 
ranea ha presentato all'approvazione governativa una pro- 
posta di aggiunta alla condizione 0) della tariffa eccezio- 
nale N. 1001 P. V. pei trasporti a vagone completo di 
fuligine, immondizie, spazzature di città, ecc.; nonchè la 
proroga della tariffa medesima, in via dì esperimento, per 
altri due anni, e cioè fino a tutto dicembre 1899. 


Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata una proposta della Mediterronea, presentata di ac- 
cordo coll’Adriatica e colla Sicula, relativa alla tassazione 
del maillechort (lega di rame, nikel e zinco). 

Provvedimenti concernenti i trasporti in ferrovia: 

a) La tariffa locale N. 215, piccola velocità, pel tra- 
sporto delle ligniti è stata estesa, per la durata di due 
anni, a cominciare dal 1° dicembre p. v. a tutte le sta- 
zioni della ferrovia Arezzo-Fossato; 

b) La validità della tariffa locale N. 232 P. V. per 
i trasporti di mattonelle di terra cotta è stata prorogata 
per un altro biennio, e cioè fino a tutto novembre 1899; 

c) La concessione a favore della Ditta Fratelli Ca- 
cace per i trasporti dì sansa vergine in destinazione di 
Taranto è stata rinnovata per un altro anno, senza mo- 
dificazioni, a partire dal 1° novembre 1897; 

d) La concessione accordata al magazziniere delle 
privative di Formia pel trasporto di sale e tabacco da 
Napoli a Formia per un altro anno e senza modificazioni; 

e) Venne accordato alla Ditta Giacomo Benini di ef- 
fettuare î suoi trasporti di ferramenta in genere da Gaz- 
zaniga a Brescia ed a Milano, Porta Garibaldi e viceversa, 
al prezzo di L. 3.60 la tonnellata, con obbligo di un tra: 
sporto annuale di almeno 120 tonnellate di detta merce; 

f) Venne concesso alla predetta Ditta Giacomo Be- 
nini il prezzo speciale di L. 3.86 per tonnellata per il 
trasporto di stampe, stampati, libri e carta in genere da 
Bergamo e stazioni della Valle Seriana per Milano, Tre- 
viglio, Lodi, Cassano, Melegnano, Monza, Brescia e Crema 
e viceversa, con vincolo di un traffico minimo annuale 
di 600 tounellate; 


g) Venne approvata la concessione di prezzo speciale 
a favore della Ditta Brusadetti di Brescia per i suoi tra- 
sporti di qualunque classe, escluse le merci pericolose da 
Milano a Brescia, dietro vincolo di un determinato traf- 
fico minimo annuale ; 

h) È stata rinnovata senza modificazioni per un altro 
anno la concessione Gabrielli e Bramanti per i trasporti 
di sale da Novara a Biella; 

:) Venne prorogata fino a tutto dicembre del cor- 
rente anno la concessione Cirio, relativa ai trasporti di 
acquavite, alcool, olio vegetale, tartaro greggio, feccia di 
vino, frutta secche e paste alimentari in destinazione del- 
l'estero; 

î) La concessione Villa pei trasporti di merci delle 
prime cinque classi fra Monza e Brescia è stata rinno- 
vata senza modificazioni per un altro anno, a partire dal 
1° novembre p. v.; 

m) La concessione già accordata alla Ditta Paul 
Francois di Monopoli pei trasporti di sansa è stata rin- 
novata senza modificazioni per un altro anno, dal 1° no- 
vembre p. v.; 

n) La concessione Rabbi pei trasporti di riso da Ca- 
salecchio a Bologna venne prorogata per un altro anno, 
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riducendo il quantitativo minimo d’impegno da 400 a 
300 tonnellate. 

La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali, anche 
a nome e per conto della Amministrazione delle Ferrovie 
del Mediterraneo, ha presentato all’approvazione governa- 
tiva, una proposta per la quale, a datare dal 1° ottobre 
corrente, la tariffa locale N. 224, piccola velocità, sarebbe 
applicabile, pel solo percorso delle reti Adriatica e Medi- 
terranea anche alle spedizioni in servizio cumulativo di 
minerali metalliferi e di metalli greggi provenienti da 
stazioni della ferrovia da Rezzato a Vobarno. 

L’Adriatica, anche in nome e conto della Mediterranea, 
ha presentato all'approvazione governativa la formale pro- 
posta di proroga per altri due anni, e cioè fino a tutto 
dicembre 1899 della tariffa eccezionale, N. 1006, piccola 
velocità, relativa ai trasporti di lignite e di formelle di 
lignite. 
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Ferrovia del Sempione. — Il Consiglio comu= 
nale di Milano, nella seduta del 28 corrente, dopo lunga 
discussione, respinte varie sospensive, approvò con nolevole 
maggioranza l’ordine del giorno della Giunta, che abbiamo 
testualmente pubblicato nel precedente numero, per un 


concorso all’impresa del Valico del Sempione di un milione | 


di lire, alle offerte condizioni di redimibilità ed interessenza. 
La Cassa di Risparmio locale anticiperà la somma a fa- 
vorevolissime condizioni. 
— Anche il Consiglio Provinciale di Novara nella sua se- 
duta del 28 corrente, su proposta dell’on. Gurioni, votò ad 
unanimità il concorso di L. 200,000 pel valico del Sempione. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 20 ottobre 1897. — Nella decade dall’11 al 
20 ottobre 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,943,902.62, con una diminu- 
HERO di L. 143,726.050 sulla corrispondente decade del 
1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° }uglio al 20 ottobre 1897 
sì ragguaglia a L. 42,038,426.46, presentando un aumento 
di L. 670,938.74 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dall'1/ gen- 
nato al 20 ottobre 1897. — Nella decade dall’11 al 20 ottobre 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 4,541,843.92, con un aumento di lire 
186,873.68 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 ottobre 1897 
si ragguaglia a L. 89,314,013.47 e presenta un aumento di 
L. 6,214,570.48 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovia Napoli-Gttajano. -- La Società eser- 
cente la linea Napoli-Ottajano, che si trova in moratoria 
fin dall’agosto del 1896, ha presentato al Tribunale di Na- 
poli un piano disistemazione coi proprii creditori. Questi, 
secondo il progetto, in discorso, prendono il posto di azionisti 
e diventano proprietari della concessione e di tutte le atti- 
vità sociali, col diritto legale di amministrarle. 

Su queste basi sono state dal Consiglio fissate coi cre- 
ditori le seguenti stipulazioni: 

1. Il capitale sociale è determinato in L. 1,750,000; 
2. Esso viene costituito: a) col 10 0/0 delle antiche 
azioni rimaste ridotte a tale residuo valore; è) col 60 0j0 
del valore delle attuali obbligazioni, nonchè dei crediti di 
qualunque specie, esclusi gli ipotecari e ì privilegiati che 


sono sistemati come appresso, trasformandosi in azioni di 
capitale, salvo i dispari compensati reciprocamente in con- 
tanti; i creditori privilegiati ed ipotecari per un ammon- 
tare di L. 20,000 saranno soddisfatti con pagamento a 
rate annuali non superiori a L. 30,000; c) determinato il 
numero delle azioni a 14,000: 

3. I creditori di somme inferiori a lire 500 (che in 
complesso non superano le L. 5000) saranno soddisfatti in 
contanti nella stessa proporzione del 600/0. 


Tramvia elettrica Rapallo-Cicagaa. — Ill 
Consiglio Comunale di Cicagna ha deliberato all'unanimità 
il concorso di L. 25,000 per la tramvia elettrica Rapallo- 
Cicagna. Procedono intanto attivamente e con ottimo esito 
le sottoscrizioni iniziate dal Comitato costituitosi a tal uopo. 
Tali sottoscrizioni hanno diggià raggiunta una cifra assai 
rilevante. 


Tramvia elettrica da Massa a Carrara. — 
Informano da Massa-Cirrara che il deputato on. Binelli si 
farà presto iniziatore-proprietario della costruzione di una 
tramvia elettrica che unisca Massa e Carrara toccando con 
un braccio anche Avenza. 

Per la forza motrice s'impiegherebbe il grande Canale 
Lunense, derivato dal fiume Magra presso Sarzana, già 
acquistato dall’on. Binelli, mediante lo sborso di L. 450,000. 

La costruzione di questa tramvia, oltre a ravvicinare le 
due città, darà un incremento al commercio regionale. 


Tramvia clettrica fra Genova e Prato di 
Struppa. — Il giorno 26 corrente fu inaugurata a Prato 
di Struppa la linea elettrica che congiunge quell’importante 
Comune del Bisagno con la città di Genova. 

Gli invitati e le Autorità furono trasportati a Prato su 
due carrozze elettriche artisticamente addobbate, poste a 
disposizione dai direttori delle tramvie. 

Tutta la vallata del Bisayno era in festa. Le abitazioni 
coloniche e dei villeggianti erano imbandierate. 

Furono serviti due banchetti, uno per le Autorità. l’altro 
per la Stampa. 

Parlarono it Sindaco di Prato di Struppa, il Prefetto, il 
Sindaco di Genova ed altri. 


Tramvia a vapore Rovata-Iseo. — Lunedì, 
1° novembre, coll’intervento degli onorevoli Zanardelli e 
Bonardi, del Prefetto di Brescia e delle Autorità della Pro- 
vincia, avrà luogo l’inaugurazione ufficiale della tramvia 
Rovato-Iseo, tronco della Rovato Iseo Brescia, sorta mercè 
lo slancio e l'iniziativa di quella popolazione. 

Il treno inaugurale, partendo da Rovato alle 14.45, ar- 
riverà ad Iseo alle 15.45. E assicurato uno splendido con- 
corso anche dalle città vicine. 


Tramvia Monza-Gorgonzola-Pandino. — 
Fin dall’aprile scorso al Circolo industriale, agricolo e com- 
merciale di Milano si riunivano trentasei promotori della 
nuova tramvia Monza-Gorgonzola-Pandino, della quale ci 
occupammo fin dal suo inizio nel numero 12 del corrente 
anno, ed il cui progetto è opera dell'ingegnere Giuseppe 
Ribuni. Scopo della riunione era di sollecitarne l’attuazione. 
Essi passarono subito alla nomina di un Comitato esecutivo 
che riuscì composto dei signori conte Negroni Prato Moro- 
sini, nob. Emilio Borgazzi, Luigi Bertolazzi, avv. Luigi 
Bossi, dott. Guido Celesia, avv. Giuseppe de Capitani, 
ing. Giuseppe Formenti, Luigi Invernizzi, Alessandro Ron- 
cali, ing. Paolo Zavazzi, avv. Carlo Bertolazzi e ing. Carlo 
Zucconi. 

Fra le varie pratiche esperite dal Comitato esecutivo im- 
portantissima è quella circa i restauri del ponte sull'Adda 
a Rivolta, gravemente danneggiato da una delle ultime 
piene, e senza il cui consolidamento, accompagnato da re- 
lative opere di difesa lungo le sponde, non potrebbe svi- 
lupparsi nella sua integrità il progetto tramviario. 

A questo proposito il Comitato sarebbe disposto a con- 
correre nelle spese per 30,000 lire, invocando per il resto 
l’aiuto degli enti provinciali e governativi, secondo l'ordine 
del giorno votato in una adunanza tenutasi nel palazzo 
Celesia in Rivolta con l'intervento degli onorevoli Marazzi 
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e Facheris, dei consiglieri provinciali Folli, Barni e Be- 
rinzaghi e di molti altri sindaci dei Comuni maggiormente 
interessati a mantenere libera e spiecia la comunicazione 
interproviociale fra Cremona e Milano. 

Ultimamente il Comitato stesso, in concurso con l’inge- 
guere progettante, ha redatto una accuratissima Relazione 
tecnica e dimostrativa dei vantaggi che possono derivare 
dall’esercizio della nuova tramvia la quale verrebbe a toc- 
care importanti centri agricoli quali Rivolta d'Adda, Melzo, 
Gorgonzola ed Agrate e potrebbe essere coordinata all'altra 
linea Milano-Paullo-Pandino-Crema, pure in progetto per 
studiv dell'ingegnere Manna di Cremona. 

Secondo questa Relazione, l'impianto tecnico della nuova 
tramvia, compreso l'adattamento dei ponti sull'Adda e sulla 
Molgora, la costruzione del (unnel di sottopassaggio alla 
linea ferroviaria dell'A«lriatica a monte di Melzo e l’inc r- 
poramento del terreno necessario per 50,000 mq., impor- 
terebbe una spesa di lire 1,089,500 cui vanno aggiunte lire 
110,500 per l'impianto amministrativo, acquisto del pro- 
gelio, diritto di concessione, arredamento degli uffici, ecc., 
donde una spesa complessiva di L. 1,200,000, 

D'altra parte gli introiti lordi, presumibili dai dati delle 
migliori statistiche e computati su un contingente annuo 
di 300,000 passeggieri circa, presenterebbero, per ciò che 
riguarda il movimento dei viaggiatori, un ricavo di lire 
178,752 ogni anno d'esercizio, e di lire 36,064 per quanto 
concerne il traffico, previsto l'effettivo transito delle merci 
in tonnellate 50 mila con un percorso medio di km. 8. 


Si avrebbero così L. 214,816 di entrate lorde, che, di- 


minuite di 150 mila per spese di esercizio, darebbero un 
utile annuale netto di L. 64,816, dal quale, almeno per 
i primi anni, deve dedursi, a termini di legge, una con- 
veniente somma per il fondo di riserva. 

Il Comitato, esposte queste risultanze, fa appello a tutti 
gli interessati perchè vogliano concorrere alla costituzione 
di una società anonima per azioni. 

I promotori sono ancora in dubbio sul metodo di trazione 
e cioè se usare il w:pore o l’energia elettrica. i 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Reichenau-Ilara. 
— Domenica il Comune di Flins votò il sussidio di franchi 
200,000, il Comune di Trins quello di franchi 80,000 a 
favore di una congiunzione ferroviaria Reichenau Ilarz, sulla 
sponda sinistra del Reno. Perchè l'Impresa possa riuscire 
si attendono dei sussidi dai Comuni e dai privati per un 
mezzo milione di franchi. 


— Il riscatto delle ferrovie. — Da differenti parti della 
Svizzera si annuncia il principio del. movimento referen- 
dario contro la legge sul riscatto delle strade ferrate. A 
Losanna si è già costituito un Comitato speciale per il Re- 
ferendum. Anche in Herzogenbuchsee Dirrenmatt ha ini- 
ziato la campagna referendaria per il Cantone di Berna. 


— Ferrovia Nord Est. — La Direzione delle Strade Fer- 
rate Nord-Est la conchiuso una convenzione colla Com- 
pagnia Sud-Est, a termini della quale quest'ultima riprende 
l'esercizio della piccola rete della Sud-Est, la quale com- 
prende fra altre le linee Lucerna-Goldau, Einsiedeln-Rap- 
perswyl e Rapperswyl-Weesen. 

Questa convenzione sarà sottoposta alla ratifica dell’Au- 
torità federale. 


— La stazione ferroviaria di S. Gallo. — Il Consiglio 
d’amministrazione delle Strade Ferrate Svizzere Unite ha 
approvato il piano per l'ampliamento della stazione ferro- 
viaria di S. Gallo elaborato dalla Direzione. 


Ferrovie Belghe. — // riscalto della ferrovia di 
Sambre-et-Meuse. — L'Assemblea generale degli azionisti, 
ha approvato le convenzioni passate per il riscatto, dallo 
Stuto Belga, delle concessioni e dell'esercizio delle linee 
della Compagnia di Sambre-et-Meuse; i direttori di questa 
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Compagnia sono autorizzati a prendere le misure neces- 
sarie per la messa in esecuzione di queste convenzioni. 

Il progetto di legge presentato dal Governo Belga per 
autorizzare il riscatto delle linee formanti il Grand Central 
Belge è d'altronde stato adottato dal Senato nel giugno 
1897, ma il riscatto non potè effettuarsi perchè certe 
porzioni delle linee si trovano in Francia, in Germania 
ed in Olanda, per cui è necessaria l'approvazione preli - 
minare dei Governi interessati. 

Ferrovie nell’ Epiro. — La linea Monaslir-Gian- 
nîna. — Da notizie pervenute alla Consulta rilevasi che la 
Sublime Porta è disposta a rilasciare la concessione per 
costruire una ferrovia tra Monastir-Ja nina e Prevesa. 

Qualche anno fa l'ingegnere De Quirico, fiorentino, fece 
degli studi per la costruzione della ferrovia Vallona-Salo - 
nicco; ma per l'opposizione della Turchia quegli studi 
vennero interrotti. 

Tali ostacoli verrebbero ora rimossi con grande vantaggio 
degli ingegneri e degli operai italiani, che possono trovare 
un abbondante lavoro rimunerativo. 


Notizie Diverse 


Un linca telefonica Milano-Novara. — Avanti 
ieri, presso il Circolo commerciale di Novara, presenti il 
Presidente ed il Vice-Presidente dell’Associazione, il Pre- 
fetto, il Commissario Regio, il rappresentante la Deputa- 
zione provinciale e molte notabilità, si è inaugurata la 
nuova linea telefonica Milano-Novara. 

L'esperimento riuscì splendidamente; infatti la voce giunge 
limpida, così che sembra di essere al tu per tu mentre 
si è invece alla distanza di 00 chilometri. 

Da Novara gli intervenuti all’inaugurazione comunicarono 
anche con Como, alla distanza di oltre 100 chilometri, e 
col medesimo ottimo risultato. 

Il Direttore dei telefoni, signor Gerosa, annunziò agli 
intervenuti che i lavori della linea Milano-Lecco procedono 
alacremente e che sarà compiuta fra un mese e mezzo, e 
che quanto prima sarà. pure ultimata la linea Novara- 
Torino. 


Impianto elettrico di Paderno. — Quantunque 
noi abbiamo dettagliatamente ragguagliato i nostri lettori 
su questo grandioso impianto, ì cui lavori sono avanzati, 
crediamo tuttavia utile ricordare che esso è costituito da 
un edificio di presa che serve a regolare il volume d’acqua 
ottenuto mercè una potente diga sull’Adda alle rapide di 
Paderno; da un canale lungo quasi tre chilometri che 
conduce le acque, dopo avere attraversate tre gallerie, al- 
l’edificio di ricevimento; da un grande bacino di carica- 
mento sovrastante all’edificio delle turbine dal quale le 
acque, per mezzo di tubi verticali, si precipitano con un 
dislivello di 28 metri ad agire sulle turbine, creando una 
forza motrice che potrà salire fino a 10,000 cavalli. 

]l progetto di quest'opera importante, ideato dall'inge- 
gnere Enrico Carlo, fu condotto a termine con importanti 
modificazioni dall'ingegnere Paolo Miliani, che ne dirige 
ora l'esecuzione. 

Le principali forniture dei materiali e macchine occor- 
renti sono affidate alle sesuenti Ditte navionali: 

Calci, Società italiana di Bergamo e Fratelli Pesenti di 
Val Seriana; Cementi, Società anonima di Casale Monfer- 
rato; Granito di Baveno, Frateli Adami di Baveno; Mat- 
toni, Rossi Francesco e C. ci Ronco Carnate (Brianza) e 
Mantegazza e C. di Trezzo sull'Adda; Tegole uso Marsiglia, 
Ditta Magnetti di Pontila; Dinumite, Nobel di Torino; 
Ferramenta e polveri piriche, Manighetti Luigi di Bergamo ; 
Cavalletti per la diga, paratvie, ecc., Ingegnere Ernesto 
Breda di Milano; Gru scorrevole per l'edificio motori, So- 
cietà Nazionale delle Officine di Savigliano; Copertura in 
ferro dell’edificio del macchinario, Stabilimento « Aurora » 
dell'ingegnere Gent le De:la Carlina, fuori Porta Romana, 
4, Milano; Tubi di ghisa di presa per le tarbine, Larini 
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Nathan di Milano; Turbine, Ing. Luigi Riva, Monneret 
e C., di Milano; Dinamo, Hartmann e Braun di Zurigo; 
Legnami, Fratelli Feltrinelli di Milsno; le pietre poddinga 
o conglomerato breccioso, detta comunemente ceppo, for- 
nita in economia dalla Edison stessa. 

Si crede che l’intero impianto sia pronto pel prossimo 
aprile, e che nell’estate ventura potrà funzionare a Milano 
la forza motrice trasportata da Paderno. 


11 Congresso degli lugegneri e Architetti 
Utaliani. — ] delegati delle Associazioni degli Ingegneri 
e Architetti Italiani si sono adunati negli scorsi giorni in 
Roma ed hanno determinato le norme per la costitnzione 
di una rappresentanza comune intesa a promuovere il pro- 
gresso degli studi tecnici e la tutela dei diritti professionali. 
Sono intervenuti i delegati dei Collegi di Napoli, Torino, 
Milano, Firenze e Genova ed altre importanti città. Nel- 
l'adunanza, presieduta dall'ingegnere Giovanni Cadolini, 
presidente dela Società degli Ingegneri Italiani e animata 
dalla migliore cordialità, sono stati stabiliti amichevoli ac- 
cordi che, senza menomarne l’autonomia, varranno ad affra- 
tellare le diverse associazioni. 

E' fissato il prossimo Congresso delle rappresentanze per 
marzo 1898. Furono nominati a costituire il Comitato per 
la preparazione di questo Congresso i signori comm. ing. 
Giovanni Cadolini di Roma, ing. comm. Colombo di Milano 
e il comm. Pini di Firenze. 


Disastro ferroviario in America. — [| New- 
York Herald di Parigi riceve ampi ragguagli sul disastro 
ferroviario avvenuto in America domenica scorsa. 

L’express di Nuova York e Boston, che aveva lasciato 
Chicago alle 23.45 di sabato, giunto alle 4.47 del giorno 
dopo presso la stazione di Orchard, 80 miglia al nord di 
New-York, costeggiava il grande fiume IHuilson. 

Ad un tratto il terreno franò, e la locomoliva, il (ender, 
il bagagliaio, il carro postale, la vettura estaminel, due 
vagoni ordinari e due vagoni-dormitoi (s/eepers) piombarono 
nel fiume. Soltanto due vagoni-dormitoi rimasero sulla 
ferrovia. Tutti i carri caduti rimasero totalmente coperti 
dalle acque, tranne due dormitoi che non furono som- 
mersi che parzialmente. 

Nel treno si trovavano 75 viaggiatori. 

Nel fumatoio (smoXer) erano 25 persone, fra cui 410 Ci- 
nesi; non si ha notizia d’alcuno fra essi. Il macchinista 
ed il fuochista, non essendo racchiusi nei carri, poterono 
rimanere a galla e furono salvati; così pure si salvarono 
parecchi viaggiatori, rompendo i vetri dei vagoni, uscendo 
per quelli e risalendo subito alla superficie dell’acqua. Ma 
in ciò fare, sette persone, fra cui cinque donne, si taglia- 
rono col vetro. 

La più strana avventura fu quella che toccò al condut- 
tore del treno ed al bagagliere, che si trovavano nel baga- 
gliaio. Essi nuotarono per qualche minuto nell'acqua che 
riempiva quasi completamente il vagone, sorreggendosi ad 
una cassa che stava a galla: quindi con una scure fra- 
cassarono il telto del vagone e si posero in salvo. 

Fortunatamente si trovavano in quel punto del fiume 
varie barche, colle quali si potè salvare varii sommersi. 

I morti non sono certamente meno di 30. 


— MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per lavori di trasformazione della fermata 
di Baldichieri in stazione, Importo L. 42,000. Tempo atile per la 
presentazione delle offerte fino al 9 novembre p. v., ore 10.30; 


Per riordino servizi viaggiatori e merci a Grande Velocità a 
Torino Porta Nuova (opere murarie). Importo L. 111,000. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte fino al 10 novembre p. v., 
ore 10.30; 

Per riordino servizi come sopra (opere metalliche). Importo 
L. 56,300. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 10 
novembre p. v., ore ll. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Med.terranea. (Seduta del Comitato, 29 ottobre). — Colla 
Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano per fornitura di 25 carri sco- 
perti a 2 assi per trasporto merci, della portata di 16 tonnellate, 
serie Lf; 

Colla Ditta A. Grondona, Comi e C. di Milano, per fornitura 
di 25 carri scoperti a 2 assi per trasporto merci della portata di 
17 tonnellate, senz freno, serie L; 

Colla Ditta Pineschi Gherardo, di Roma, per riparazione e ver- 
niciatura generale della tettoia viaggiatori della stazione di Roma- 
Termini; 

Colla Ditta Alfredo Brugnier di Pisa, per ricarico e sistema- 
zione scogliere di presidio alle pile e spalle del ponte ferroviario 
sull'Arno fra Pisa Centrale e Pisa Porta Nuova; 

Colla Ditta Allegri Carlo di Signa, per allargamento cavalcavia 
presso La Rotta e di quello presso Montelupo (Linea Firenze-Li- 
vorno). 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Napoli (3 no- 
vembre, ore 12, fatali), — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per eseguire la definitiva sistemazione dell'edifizio di Sant'Andrea 
delle Dame in Napoli per allogarvi gli Istituti scientifici che in 
quell’editicio debbono aver sede stabile. Importo ridotto L. 163,835 
(ribasso ottenuto L. 22.50 0/0). 


Prefettura di Ferrara (5 novembre, ore 10, 2* asta per deserzione 
1° incanto). — Appalto dei lavori di consolidamento arginale esterno 
al froldo Pagano Montecatino a sinistra del Reno. Imp. L. 42,361.36. 
Cauzione L. 2000. Fatali 15 novembre, ore 12. | 


Genio Militare di Roma (10 novembre, ore 11, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la sistemazione della copertura di tetto 
del fabbricato Salviati in Roma. Importo L. 17,000. Cauz. L. 1700. 


Muricipio di Torremaggiore (11 novembre, ore 12, fatali). — 
Appalto delle opere occorrenti per la costrazione di un tratto di 
strada, in continuazione del corso Vittorio Emanuele e pavimenta- 
zione dell’intero corso. Importo ridotto L. 43,622.U2 (ribasso otte- 
nuto L. 18 0/0 su L. 53,197.59). 


Prefettura di Grosseto (13 novembre, ore 11, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di escavazione di una canaletta nel torrente 
Sovata, dal ponte delle pietre bianche alla confluenza del fiume 
Bruna, e nella Bruna, dalla detta confluenza a' m. 77 inferiormente 
alla ig del Raspollino. Importo L. 49,500. Cauzione provvisoria 
L. 2000. 


Municipio di Messina (15 novembre, ore 18, 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori per la continuazione del corso Vittorio Emanucle e 
per la nuova chiusura dei locali della Dogana di Messina. Importo 
L.. 40,000. Cauz. L. 2100. Fatali 1° dicembre. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Regqyio Calabria 
(21) novembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori oc- 
correnti per la costruzione di un molo per ricovero nella rada orien- 
tale di Scilla e di un molo di ridosso sulla spiaggia di Villa S. Gio- 
vanni, Importo L. 725,000. Cauz. provv. I.. 50,000. 


Municipio di S. Pio delle Camere (Aquila) (27 novembre, ore 12, 
1° asta), — Appalto dei lavori di costrazione del tratto di strada 
comunale obbligatoria consortile tra l'abitato della frazione S. Pio e 
Carapelle Calvisio, Calascio e Castel del Monte fino alla così detta 
Forchetta di S. Leonardo. Importo L. 29,000. Cauz. L. 1000. Fatali 
a giorni 10. 


IIll Z— BH'orniturc diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni — Spezia (9 novembre, ore 12.30, 
1° asta). — Fornitura di rame ed ottone in chiodi e chiodetti, 
in fogli, in filo o in verghe. Importo L, 138,000. Cauz. L. 13,800. 
Fatali 17 novembre, ore 12. 


Intendenza di Finanza — Roma (10 novembre, ore 10, unica e 
definitiva). — Fornitura di tonn. 120 carbone Newpelton a L. 39.50 
e tonn, 500 coke a L. 37. Cauz. L. 3000. 
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CONVOCAZIONI. 
Società FerroviaRIE, TramviarIE E DI NAVIGAZIONE. 
29 novembre. — Società Italiana per le Strade Ferrate della 


Sicilia. — Assemblea generale per le ore 14 presso la sede sociale 
in Roma, DIezso Srazioli, n. 5 ee pagine IM, 


Arsenale di Costruzione — Torino (12 novembre, ore 10, unica e 
definitiva). — Fornitura di kg. 83,750 di acciaio dolce in lamiera 
a L. 0.50. Cauz. L. 1350. Consegna a giorni 40. 


Arsenale di Costruzione — Torino (12 novembre, ore 10, unica 
e definitiva) — Fornitura di kg. 33,750 di acciaio dolce în la- 
miera a L. 0.40. Cauz. L. 1350. Consegna a 40 giorni. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Ottobre 23 Ottobre 30 


Av vvisi delle Società Ferroviarie 


———- e. 


SOCIETÀ ITALIANA 


Azioni Ferrovie Biella L. 508 508 

(Ple La è 516 sa0so PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 

» » Meridionali » 713. 714 : 9 

» » Pinerolo (1° omiss.) n 385 335 Avviso d’Asta. 

. » » (2° Va » 366 366 A partire dal giorno 8 Novembre 1897, incominciando dalle ore 9 

; » Secondarie salda . » 270 270 fino alle 11 1[2 e dalle 14 alle 17, verranno, presso lo Scalo di 

> Sicule. o 627 620 Torino P. N., poste in vendita al miglior offerente, a termini delle 
Buoni Forrovie Meridionali . » 542.50 550 vigenti Tariffe e Condizioni, le merci giacenti ed abbandonate e gli 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Moditerranee e oggetti rinvenuti nelle vetture, sale e pertinenze della ferrovia, non 

è ì Sicule A. B. C. D. L. 306 305 reclamati nel termine legale. 

» » Cuneo (2° emiss.) » 342 342 Avvertenza. Le merci e gli oggetti di maggior valore saranno vi- 

A A Gottardo 4%, . . » 100.80 100.50 | sibili, nelle ore e nei locali predetti, nei giorni 4,5 e 6 Novembre. 

» » Mediterranee 4 0{0 . » 505.50 508.50 LA DIREZIONE GENERALE. 

» » Meridionali. . . »-:322.00: .922,bb. || ==“ nno 

» » Meridionali Austriache. » 409 408 x 

) i Palermo-Marsala-Trapani » 314 314 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 

» » » 2" miss. » 306.50 306 

. » Puntebba » 450.50 480 I : 

; » Sarde, serie 4. » 317 312 TOSI MULTI 

. » » serie 8. » Do 314 

» » » 1879 » 30 309 

SO 3 eSetomal 0, ‘012 2346 SUI MILANO 

» » Secondarie Sarde : » 464 464 

. » Sicule 4 0{0 oro . » 496.50 496.50 CERTE 

» » Tirreno » 488 488 

. » Vittorio Emanuele » 338 338 O I O 

EMISSIONI. 


PER MACCHINE 


Qualità speciale 
PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


UNTO PER CARRI 


Tramways a vapore Piemontesi. — A datare dal 26 corrente 
ottobre si procede al cambio delle azioni privilegiate e delle azioni 
ordinarie con le azioni nuove in Torino presso la Banca Commer- 


ciale Italiana. 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. ; 
Rete Sicula. — Terza estrazione delle obbligazioni 4 0/0 (Vedi 
pagine Annunei). 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dall'I1 al 20 Ottobre 1897. — 110 Decade. 


RETE PRINCIPALE (3) RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente precedente Differenze corrente a ur Differenze 
Chilometri in esercizio . 4608 s41S + 190 1118 1291 — 133 
Media. ? 4608 BILI + 191 1110 1°91 —_ 181 
Viaggiatori. 4 | 1,537,625 46 1,574,639 73 |— 387,014 27 66,637 60 98,728 74 |— 382,091 14 
Bagagli e cani. . . . 77,292 09 79,867 52 |— — 2,575 43 1,408 74 2,776 89 |— 1,368 11 
Merci a G.V. e P.V. ace. | = 388,058 26 | = 398,849 52 |— 10,791 26 16,337 59 22,099 84 |— 5,762 25 
Merci a P.V. . . 1,791,345 61 | 1,830/992 11 |— 39,646 50 65,197 27 79,674 81 |— 14/477 54 
e | |. |]\]eYeOm |. 

TOTALE . | 3,794,321 42 | 3,884,348 88 i— 90,027 46 149,581 20 203,280 24 |— 53,699 04 

Prodotti dal 1° Luglio al 20 Ottobre 1897. 
Viaggiatori . 16 812,733 30 | 16,259,609 65 |4+ 553,123 65 154,061 72 1,126,081 37 |— 371,519 65 
Bagagli e cani. . . , 769,330 26 750,091 08 [+ 19,739 18 15,021 50 35,701 08 |— 20,729 53 
Merci a G.V. e P.V. acc. 3,795,916 33 3,669,765 29 |4+ 125,551 04 155,623 87 190,376 12 [— 34,752 25 
Merci a P. V. . 19,0:4,773 00 | 18,478,271 70 |4 506,501 30 700,566 48 857,541 51 |— 156,975 03 
TOTALE . a 412,652 89 | 39,157,737 72 iste 204, 916 17 1,625,773 57 2,209,750 03 {— 533,976 46 

i Prodotto per chilometro. I 

della decade . 823 42 879 21 o 55 79 133 79 157 46 | 23 67 
riassuntivo . 8,770 11 8,365 23 a 95 12 1,464 66 1,711 66 | 247 00 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 59) comune colla Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


9° Decade — Dal 21 al 30 Settembre 1897. 


RETE PRINCIBALE 


A ei CT | Media 
GrANDR PiccoLa INTROITI So PRODOTTI 
ARI | VIAGGIATORI | Bagagra VELOCITÀ VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE Secca per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 87,450.00 1,470.00 ‘9,164.00 152,263.00 646.00 250,993.00 616.00 407.00 
1896 96,001.00 1,768.00 10,026.00 139,153.00 | 561.00 247,509.00 616.00 402.00 
Differenze nel 1897 — 8,551.00 | — 298.00 | — 862.00 | + 13,110.00 | + 85.00 | + 3,484.00 Megna 7° 5.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1897. 
1896-97 825,156.00 19.046.00 110,261.00 1,200,695.00 14,191.00 2,169,349.00 616.00 3,522.00 
1895-96 844,265.00 15,989.00 96,791.00 1,072,010.00 11,284.00 2,040,939.00 610.00 3,313.00 
Differenze nel 1897 | — 19,109.00 |] + — 3,057.00 | + 13,470.00 | + ‘128,085.00 | + 2,907.00 | + 128,410.00 » pe 209.00 — 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 29,364.30 144.00 2.260.00 27.895,00 57.00 59,720.00 484.00 123.00 
1896 33,236.00 525.00 2,202.00 18,117.00 57.00 51,187.00 484.00 112.00 
Differenze nel1897 | 3,922.00 | — 381.00 | + 58.00 | + 9,778.00 » + 5,533.00 » + 11.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1897. 
1896-97 301,985.00 6,316.00 26,740.00 175,785.00 2,380.00 513,156.00 484.00 1,060.00 
1895-96 323,102.00 | 5,812.00 25,267.00 155,023.00 1,873.00 | =——511,077.00 484.00 1,056.00 
Differenze nel 1897 | — 21,117.00 | + 504.00 | + = 1,473.00 | + —20,712.00 | + 507.00 | + = 2,079.00 » sa 4.00 
STRETTO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 9,956.00 51.00 148.00 570.00 » 4,725.00 23.00 205.00 
1896 2,690.00 92.00 214.00 564.00 » 3,560.00 23.00 155.00 
Diferenzenel 1897 | + 1,266.00 | — 41.00 | — 60.00 | + 6.00 » + 1,165.00 » + 50.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 380 SETTEMBRE 1897. 
1896-97 28,722.00 1,398.00 1,792.00 6,618.00 » 38,530.00 23.00 1,675.00 
1895-96 91,525 00 1,036.00 1,768.00 5,419 00 » 39,748 00 23.00 | 1,728.00 — 
_ Differenze nel 189 — __2,803.00 | + 362.00 [+ 24.00 | + 1,199.00- >» |—- 1,218.00 |] >» | 53.00 


SOCIETA: ITALIANA PER LE STRADE BERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con Sede in Miluno — Capitale Sociale Lire 130 milioni, interamente versato 


A tenore dell'art. 22 dello Statuto Sociale, l'Assemblea Generale ordinaria e straordinaria della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo è convocata per il giorno 26 novembre 1897, alle ore 13, nei locali della Sede Sociale 
in Milano, Corso Magenta, n. 24, onde deliberare sul seguente 


Ordine del giorno: 


1. Relazione del Consiglio d’ Amministrazione; 

2. Relazione dei Sindaci; 

3. Presentazione del bilancio 1896-97 e relative deliberazioni; 

4. Modificazione agli articoli 8, 21, 80 e 37 dello Statuto Sociale; 
5. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


Il deposito delle azioni dovrà essere fatto non più tardi del 18 novembre p. v. presso le Casse, Banche e Ditte 
sottoindicate. 


Si avvertono gli azionisti che mentre per deliberare sugli oggetti n. 3 e 5, occorre all’assemblea la presenza 
di almeno quaranta azionisti che rappresentino il quinto del capitale sociale, è necessaria invece per deliberare 
sull'oggetto n 4 la presenza di almeno quaranta azionisti che rappresentino il terzo del capitale sociale ed una 
maggioranza di voti che rappresentino almeno un quinto del capitale stesso. 


Milano, 22 ottobre 1897. IL CoxsiGLio D'AMMINISTRAZIONE. 


Milano: Cassa Sociale - Banca Commerciale Italiana - Roest e C. successori Giulio Belinzaghi. — Napoli: 
Cassa Sociale. — Roma: Banca d’Italia - Banca Commerciale Italiana. — Torino: Barca Commerciale Italiana. 
— Genova: Banca Commerciale Italiana. — Venezia: Banca Veneta di Depositi e Conti Correnti. — Livorno: 
A. e G. di V. Rignano. — Firenze: Banca Commerciale Italiana. - M. Bondi e Figli. — Palermo: Cassa delle 
Ferrovie Sicule. — Berlino: Disconto Gesellschaft. — (Colonia: Sal. Oppenheim J.r et C. — Francoforte s/M: 
Filiale der Bank fir Handel und Industrie. — Monaco: Merck Finck et C. — Basilea: Bankwerein Suisse. De 
Speyr et C. — Zurigo: Socicté de Crédit Suisse. — Ginevra: Union Financière de Genève. — Parigi: Socicté 
Genérale pour îavoriser, etc. (Rue de Provence, 5456). Londra: C. I. Hambro et Son. — Vienna: Société I. et 
R. priv. Autrichienne de Crédit pour le Commerce et l’Industrie. — Trieste: Filiale dell’[. et R. priv. Stabili. 
mento Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 
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Società Anonima, Sede in Roma — Capitale Lire 20 milioni, interamente versato 


CONVOCAZIONE DELL'ASSEMBLEA GENERALE. 


In seguito a deliberazione del Consiglio di Amministrazione l'Assemblea generale è convocata 
per il giorno di lunedì 29 novembre prossimo, alle ore 14, presso la Sede Sociale in Roma, 
piazza Grazioli, n. 5 (Palazzo Doria), per deliberare sulle materie di cui nel seguente 


Ordine del giorno: 


1. Convenzione 26 giugno 1897 concernente la liquidazione della partecipastone 
dello Stato negli utili netti. 
Deliberazioni relative e modificazioni dell'articolo 60 dello Statuto. 
2. Relazione del Consiglio di Amministrazione e dei Sindaci. 
Approvazione del bilancio al 30 giugno 1897 e della ripartistone degli utile. 
3. Nomina di Consiglieri d’amministrazione. 
4. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 


Gli azionisti possessori di azioni al portatore per intervenire all'assemblea generale 
debbono depositarle otto giorni prima della riunione, e cioè non più tardi del 21 novembre, 
in una delle Casse seguenti: 


Roma: presso la Sede Sociale, piazza Grazioli, n. 5, e la Banca d’Italia — Palermo: 
presso la Direzione Generale della Società e la Banca d’ Italia — Catanta, Genova, Livorno 
e Milano: presso gli Stabilimenti della Banca d’Italia — Messina: presso la Banca d’Italia 
e la Banca di Messina — Napolt: presso la Cassa delle Ferrovie Mediterranee — renze: 
presso la Cassa delle Ferrovie Meridionali — Torino: presso i Sigg. F.lli Marsaglia e Comp. 
in liquidazione — 7rceste: presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di credito — Berlino: 
presso la Berliner Handels-Gesellschaft — Francoforte s/M: presso i signori D'Erlanger e 
Figli — Basilea. presso la Basler Handels Bank — Londra: presso i sigg. P. P. Rodocanachi 
e Comp. — Parigi, Marsiglia e Gineera: presso il Crédit Lyonnais. I 


Si avvertono gli azionisti che per deliberare sull’oggetto n. 1 occorre la presenza di 
almeno 40 azionisti che rappresentino il terzo del capitale sociale, ed una maggioranza di 
voti che rappresenti un quinto del capitale stesso. 


Roma, 20 ottobre 1897. i Il Direttore Generale 
G. MAZZA. 


Ditta Macchi, [zar e C, 


di F.Ili MACCHII e PASSONI 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
ifuors Porta Garsbaldi) 


_SMERIGLIO | MAGNESITE | 


| 
Magnesite (Giobertite). 
î 
| 
I, 
| 
i 


Smeriglio in grana e spoltiglia. 
Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. 

Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. 

| Mole a smeriglio. Cemento biscotta. 

‘ Carte e tele vetrate. | Mattoni refrattari rettangolari 


Vetro macinato. ed a punta. 
Guarnizioni a smoriglio per bramini da riso. 


— = 


FAUBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co. 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 

2 | caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. especialità 
i Unica Società Italiana | in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). la fabbricazione di macchine utensili come 


FARA AT, — i. — —{___{{torni, trapani, limatrici, ecc. 


REETOG I ia dai 


MILANO — Via Manzoni, . 4 — ineloi 


| 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
dr ceri nd slcos lil cls à OSSERVAZIONI. 
a Loxpora 
. Dai —_o@©>— sa P ona Da (8) aa (4) No BIGLIETTI SEMPLICI, 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle 6° __A°A____._UI]I—=|. |] (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni RE la 2a la Pa la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni v 
azionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | classe | clasao | classe | classe che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino IT Calais... . [166 85|116 55) 90 75) 61 ia e — |187 85/45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disop:a 
via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano iria Calais... . |180 90/129 15/104 85 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... —_ — [141 75) 97 380| — — —_ 216 35/154 —]|30 giorni 
via Boulogne . . BieLierti D'Anpata E Ritorno. 
Genova via Calais. ..,. |187 —|181 —|111 40| 7605] — — _ 167 10/119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . {209 90/147 05/1834 801 92 10| — _ —_ _ _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Yi® Calais. . . . (217 80/152 25/141 70| 97 30| — — — | — _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . {211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . 1249 —1|174 40/1783 40/119 45] — —_ - — — —_ Falconara per Roma. — Allo ste:so modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90{169 90 verso, po<sono percorrere a luro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —|204 25/141 ni li 50/353 95/6 mesi (**) | — —_ —_ nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Rissa via Calais. ... |224 60|157 80/149 —|102 85 — = _- — _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . [218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... {263 85/184 80/188 25/129 85f — _ —_ _ — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. —Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... {294 80/206 50/220 60]152 45) — — — —_ _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . |288 70/202 — vin o dirigersi al Empoli su Roma per Siena 6 Grosseto. 
Via (viaCalais [925 85/228 20/250 25/178 25/543 25/399 50/6 mesi (*) — —_ = (4) La durata della validità dei biylietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. {319 75/228 70 torno Parigi-Torino è numentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais [802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80/6 mesi _ — _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a l'orino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. — e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso {f// 
ENINSOLAR-EXPRESS 
STAZIONI 1° e 2° CLASSE 1% e 2a CLASSE | settimanale STAZIONI ]|lae 2: CLASSE[la e 2: CLASSE ]|la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
o. (°°°) (1) 
Londres! Ch--Cross Par.| 9 —a..IJ0—a.| li — antim. 9—-p. 9—p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria.. —| 9—a. © | 11 — antim. 9—-p. d9—-p. centrale rs . è Far: 8202. _ _ 255 p. 
Douvres... — 11055 a. 2 1 — pomer. 11—p. 11—p. MA... e., 230 p. _ = 11 10 p. 
(ora di Cresswich) .. 12 15a s % 2 20 pomer. 12 20 a. 12 20 p. Firenze. .... +e 910p. —_ _ 6102. 
Calais-M. (Buffet) "| Déjewn. = Brindisi. ... — 6102. — _ 585 p. 
(ora francese) .( Par.{ 1—p. SG 8 — pomer. 119 a. 1—-a, Ancona... . — 822 p. —_ — 595 a. 
Bosisio Gara Arr.| 139p.| 218p. — 159 a. —_ Bologna. ...... — 135 a. _ _ 108302. 
(Buf'et) ° | Alessandria. .... — 638 a. 8393 a. (105421. 5 12 p. 
pi lap: 30: ? hay # a = Torino. ...... Arr. 8301. 10 13 a.|12 35 p. 703 p. 
? : omer. a. a. dra “cr i 
Amiens (Buffet) . PIE 8 19 i ‘ 04 D. 5 17 Lima 9460n. 90521. Sha o «0 0. Par. gol = 910 a. 
Arr. 5 —p. 5 40 D- 7 (Ca pomer. 5 88 a. s apoli 0 0000 0. — 20 R. 2 55 Pi 1l 15 PD. 
n ° Pranso u Roma. .......— 240 p. 850 p.[10 17 p. 8 —a. 
Paris-Nord(Aufet) Sa 4 @ Livorno. ..., — 9835 p. » È 4 10% 145p. 

l Par, Vagon- | 744 pomer. 6 44 a. E Firenze... . — 820 p. » » 11 401. 

Paris-Lyon (Buffet) Arr, Restaurant | 8 24 pomer. 145 a. 25 da Aa dep: 252a 1: a ot p. 
B) 12 6 2a classe | li e 22 classe | la cl. 132acÌ. E) CAFCOMORa et p- n x P. 
Paris-Lyou (Buffet)Par. (8) 8 550. d10D. 9252.) 215p. È dei RE 2452. 635n.] 852n. 655p 
Dijon. ...... Arr. 152a. 2242. 203 p.| 718p. 2492. orîino. .. . ... Arr. 71452. 10 18 a. 12 35 p. 10 40 p. 
| Genève.... — - 0» 85la. 1147p., — —_ Milano ...... Par. 1502. 10 404 810p. 
Air-les-Bain8.... — 681 a. 71582. 10 45 p.12 27 a. 2 14p. Novara ....... — 43021. 1140. 9209 p. 
Chambéry. . ....— 6 55 a. 831a. 11 24 p.112 50 a. 235 p. Torino. . .. Arr. 8252. 140p. 1102 p. 
Modane......;: 948 a 1398 p. Ass 8862. 5 18p. ui =ailan sn ia, 
Torino (ora dell'Europa #10 933 Modena (ora frane. Sci 1219 x 5 565, ao] _ 
Pa a. . Cora . . . —_ 
centrale (2). . . Arr, 4 220 p. 6 40 p. ) Chlambdiy i. 842p. 818p. soi i es 
Torino..... .. Par. 240p. 755p. = 8452. Aix-les-Bain8. ... — 414p. p. i a 
Nei 4860. 951 D. — 104% | Genève. ... — 245 p. 118p. 4142} — 
Milano... ... . Arr. 585p. 11 05 p. — [11402 Dijon . +... ..0°°— 11 20 p 1422. 11 40n.| 112p. 
I —_—|- Paris-Lyon (Buffet) Arr. 5082 6 50 a. 544p.] 559p. 
| 123 2a cl. tti - —_— 
Torino... .... Par. 245p. 810p. = 8402. Paris-Lyon (Ame): 7 35 antim. 657 p. 
Genova. ..... Arr. 618p. 1118p. — |19» p. 8 37 antim. 149 p. 
San-Remo... — 1122p. 848a. —_ 487 p. Déjeun. p 
Pia. ........- 10 55 p. 427a. “uu 4 45 p. Paris-Nord(Bwffe0) A) 14, 22 classe |1a 28c1.|1821cl.| ranzo 
Firenze... . — 12 45 a. 73021. —_ 105p. (**) 12,22,8a 
Livorno. ... — 11 45 p. 532 a. — | 555p. Par] 9 — antim. |1080a.|1150a. 9—-p. 
Roma... .....— 6 40 a. 10 83 a. —  |H30p. Arr.| 1040 antim. |12 06p.| 125p. 1047 p. 
Napoli. . ......— 136 p. 6 30 p. — | 7102. Amiens (Buffet) Hei 10 45 antim. |1226p.| 1890p.j 1052p. 
Brindisi. ......— » » — | 610p. 

; DIE Ss Boulogne-Gare .\Arr.| 12 13 pomer. | 2— p. » 12 942. 
Torino. . ..... Par. 245p. 105 p. — | 840a 943 p. (Buffet) -Par.| 1220 pomer. | 203p.| >» 12368, 
Alessandria. . . . Arr. 4 16 p. 855 p. —_ 10 13 a I11lp. 

Bologna. ...... — | ===" 2102. _ 250 p. 322. (ora franceseì .| Arr.| 1 » pomer. e |340p 1202. 
Ancona ....— "= 6 52 n. —_ 11» p. 7062. Calais-M. (Buffet) 2 
Brindisi. ...— — 10 17 p. —_ 11» a 535 p. (ora di Greeawich). Î Par. 1 11 pomer. Pi 345 p. 135 a. 
irene... 0... — 6102. _ 603p.i ————|[Douvres. ..... 8 05 power. = 545 p. 8 45 a. 
Roma. .......— — 12 50 p. — 11 25 p.|Arrivo a Brindisil fron res) Victoria . Arr. 4 50 pomer. w | 730p 54012. 
Napoli. . . . .. . Arr. — 6 80 p. —_ 710a.] la domenica > Ch.-Crose Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 735p. 5 40 a. 


(1) Questo treno ‘non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) le Cintura. ——— (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


1. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: 1 classe che i viaggiatori provenienti da'l'Inghilterra e da Calais: (**) Questo treno prende 
sui di deu da Parigi per a Calais e l° ‘Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3% classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l' Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 2 classe che i viaggistori a destinazione oltre Caloz in direzione di Modane e dell’Italia — .Vota smportante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendon> viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Fetiure dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2° classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle S pe da Parigi-Lionealle8.55 p. — Da P.-L.-M. serso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta» 


mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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là Nazionale delle OFFICINE, ci SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500 ,000) 


DIREZIONE in Torino I OFFICINE | 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Maicriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hi)lairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie Illuminazione elettrica. 
ettoie. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
| Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen- 
trifughe, ec ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al ce S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via inclini n1B. 
___ Per lo FERROVIE PORTATILI dirigersi al sl66. S. SINIGRGLIA È, — 10M, Ae di 
SOCIETÀ ITALIANA - RP CASANOTA, Libraio-Editore 


TORINO - Piazza Carignano = TORINO 


PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA | Posen Seme principati per fre 


îl vino e conservarlo. Un vol. in-12°, 


Società Anonima — Sede in Roma — Capitale versato Lire 20 milioni Pl ai CO a o arci = 

al miglior modo di fare e con- 

Terza Estrazione delle Obbligazioni 4 010, garantite dallo Stato REEVArC I vini. Un vol. in-12°, , con fig. 

In conformità dell'avviso inserito nella Gazzetta Ufficiale, il 1° ottobre | Ravizza. — Come sl fabbrica il buon 

1897 ha avuto luogo, alla presenza del Delegato Governativo, la 3% estra- e A a cel 
zione delle Obbligazioni delle emissioni 1891, 1892, 1893 e 1899. : ; 


mentazione e 8uo governo, svinatura e se- 


I numeri estratti sono i seguenti. conda fermentazione, depurazione, corre- 


Emissione 1991 zione e conservazione del vino. 1 vol. in-12°, 
: cartonné, con 61 incisioni intercalate nel 
Titoli unitari: 41° 1039 1675 1813 2071 2358 3267 3293 383300 testo . LB_- 
5041 5170 172 7070 7776 8286 € 8493 8713 € 8880 8979 | _ Sccondi vini # vinelli. Un opuscolo 
9543 10538 11191 12118 12179. di 39 pagine. . . . L. 0.50 
Titoli quintupli: 12634 12685 12908 13833 14315. SaLa L. — Traltato completo per fab- 
bricare vini ed acetl. Un volume 
Emissione 1992. in-1290. . L5B_ 

Titoli unitari: 948 623 1169 1830 1376 1902 2501 2625 2792 


OTTAVI- MARESCALCHI. = ' L°arte di fare 


3150 3178 3397 4359 6725 7379 8364 8880 9071 9610 9980 îl vino nelle annate cattive. 1 vo). 


Titoli quintupli: 10327 10388 10703 11981. ARA ai 3° edizione algo cai au- 
v pi ". 6 mentata . 
l'itoli decupli: 12225 12468 12502 12854 14010 14460. ue e. miglior iù di 
Emissione 18993. fare i vini comuni. Operetta premiata 
Titoli unitari: 597 1060 18:52 2809 2860 3149 4292 4584 4881 con medaglia d’oro. Un opuscolo in-12°, 
5210 5332 5543 6123 6156. 4* edizione . . . L. 0. 
Titoli quintupli : 7177 7749 8876 9388 9731 10894 11146 11183 | Orrav0.— Enologia teorico-pratica. 
11370 11421. Monografia sui vini da pasto e da com- 
Titoli decupli: 11940 12322 mercio, rossi e bianchi, comuni da taglio 
RR SRO DS "Ri 1895 ; e scelti e sui vini di lusso, asciutti, li- 
a di DIISSCORE ù quorosi e spumanti. 1 vol. in-8°, con 210 
Titoli unitari: 4° 677 3839. figure intercalate nel testo, 2* edizione con 
Titoli quintupli: 2104 2446 2574 3398 3601. importanti aggiunte. . . L. 12.50 
I rimborsi si effettuano dal 2 gennaio 1898 a Roma, Cassa Sociale. 2 la ari Casanova si Suraro 
tutte opere di ricoltura, Enologia, 
Roma, 1° ottobre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. | Giardinaggio, Botanica, ecc ga 


Giardinaggio, Botanica, ecc. 


ToRIxo, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E BeRTOLERO di NATALE BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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“LA QUESTIONE FERROVIARIA ITALIANA 


(Cont. e fine — V. N. 41, 42, 43 e 44). 


L'istituzione d’una Cassa destinata al servizio delle pen- 
sioni di una determinata categoria d’impiegati si può giu- 
stificare soltanto in base al concetto del versamento nella 
Cassa di un contributo annuale durante tutta la carriera 
di ciascun impiegato, fissato in modo che basti al paga- 
mento della rispettiva pensione, e d'una frequente verifica 
periodica delle condizioni dell’Istituto, mediante opportuni 
bilanci tecnici, per accertare la corrispondenza fra le ri- 
sorse dell'Istituto stesso e il peso delle pensioni da esso 
promesse. Se in seguito ad una di queste verifiche viene 
constatata la mancanza «i quella corrispondenza, occorre 
provvedere immediatamente a ristabilirla coll’uno o col- 
l’altro di questi due mezzi: 0 colmare immediatamente la 
deficienza, 0 ridurre immediatamente l’importo delle pen- 
sioni promesse. Ora, nel caso nostro, la mancanza di quella 
corrispondenza è accertata già da molto tempo, e saranno 
assolutamente insufficienti a ristabilirla le nuove risorse 
che furono recentemente procurate agl'Istituti. Se lo Stato 
e le Società, che sono sostanzialmente gli amministratori 
degl’Istituti di previdenza, non provvedono immediatamente 
a diminuire l’importo delle pensioni, assumono moralmente 
l'impegno di colmare la deficienza. Ma se questa è la loro 
intenzione, non dovrebbero trovare preferibile di abolire 
senz'altro gl’Istituti, risparmiando così le relative spese, e 
di assumerne gli oneri a proprio carico? 


VIII. 


Nella risposta affermativa che crediamo si debba dare 
alla domanda qui sopra espressa, si trova forse la più 
opportuna soluzione di quel complesso di questioni che 
siamo venuti finora analizzando. La soluzione sarebbe la 
seguente: 

Abolire tanto le Casse Pensioni quanto i Consorzi di 
mutuo soccorso. — Stabilire definitivamente e con equa 
larghezza la misura delle pensioni, nonchè dei sussidi at- 
tualmente a carico dei Consorzi, e addossare alle Società 
esercenti il pagamento delle une e degli altri. — Avocare 


alle stesse Società i contributi presentemente pagati dagli 
impiegati e dagli agenti agli Istituti. — Avocare al tesoro 
dello Stato i patrimoni di questi Istituti e adoperare il 
prodotto della relativa liquidazione per sopperire alle spese 
occorrenti per mettere in buon assetto di esercizio le strade 
ferrate, alle prime spese di acquisto del materiale mobile 
necessario per attivare il servizio economico e al pagamento 
dei sussidi in conto capitale che dovessero essere aggiunti 
alle sovvenzioni chilometriche da accordarsi alle Società 
per la costruzione di talune delle rimanenti ferrovie già 
classificate (1). 

Ammessi i nuovi contratti di esercizio, come abbiamo 
proposto più addielro, di una determinata durata fissa ma 
prorogabile a volontà dello Stato, sarà facile mediante op- 
portuni bilanci tecnici, riferiti al momento dell’entrata in 
vigore dei detti contratti, determinare l'onere medio an- 
nuale («derivante dalla differenza fra la spesa per le pen- 
sinni e le entrate dei contriputi) che cadrà sulle Società 
durante il periodo di durata fissa dei contratti stessi, per 
tenerne conto nella fissazione del canone da stabilirsi a 
favore dello Stato; tenendo conto anche, quando si tratti 
colle attuali Società, delle responsabilità che possono es- 
sere dimostrate a loro carico per effetto di provvedimenti 
da esse adottati, e tenendo conto in ogni caso di quella 
parte delle deficienze degli antichi Istituti che costituisce 
indubbiamente un debito della Società per le Strade ferrate 
meridionali. Nel caso poi di prolungazione della durata 
dei contratti oltre il periodo fisso per volontà dello Stato, 
si potrà con analogo procedimento determinare le variazioni 
da portarsi al canone pagabile dalle Società in relazione 
alla progressiva diminuzione dell’onere delle pensioni. Le 
Società, rese libere di promuovere e favorire, quando li 
trovino di loro convenienza, i collocamenti a riposo me- 
diante gli opportuni accordi cogli interessati in ogni sin- 
golo caso, riusciranno più facilmente a dare alle loro 
aziende quell’indirizzo industriale che sarebbe più favore- 
vole e al loro interesse e a quello del pubblico. 


(1) Dagli allegati al disegno di legge n. 220, già citato, presen- 
tato alla Camera dei Deputati nella Legislatura XIX, risulta che 
il patrimonio complessivo dei sei Istituti ammontava al 31 dicembre 
1895 a L. 113,229,369.31. 
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Potrà fare meraviglia che si venga a proporre l’aboli- 
zione delle Casse destinate al servizio delle pensioni per 
gli impiegati ferroviari, mentre si annunzia la prossima 
creazione di una simile Cassa per tutti gl’impiegati dello 
Stato. Ma, senza arrestarci ad esaminare se appunto le 
condizioni in cui si trovano ridotti gl’Istituti di previdenza 
ferroviari non debbano far nascere qualche dubbio circa 
l'opportunità di quella creazione, ci limitiamo ad osservare 
che la proposta qui sopra formulata non riguarda affatto 
l'ordinamento futuro delle pensioni per i nuovi impiegati 
ferroviari, il quale rimarrebbe affatto impregiudicato. Gli 
attuali Istituti sono già in realtà in condizioni di liquida- 
zione, dal momento che una legge recentemente promul- 
gata ha vietata l’accettazione di nuovi partecipanti, limi 
tando l’azione degli Istituti stessi agli impiegati ed agenti 
entrati in servizio fino al 31 dicembre 1896. L’unica dif- 
ferenza adunque fra lo stato presente e la soluzione qui 

roposta è questa: che nel primo sì ha una liquidazione 
enta e di esito incerto, e l’altra darebbe invece una li- 
quidazione immediata che assicurerebbe l'avvenire degli 
inscritti agli Istituti cessanti. 

Non può mettersi in dubbio che questo avvenire sarebbe 
reslmente assieu ato, poichè il pagamento delle pensioni 
diveuterobbe uu debito diretto di potenti Società aventi 
parecchie centinaia di milioni di lire di capitale e un de- 
bito indiretto dello Stato, il quale, intervenendo nella com- 
hinazione, assicurerebbe il pagamento delle pensioni agli 
impiegati ferroviari, come lo assicura agli impiegati proprii 
che non hanno altra garanzia all’infuori di questa. I par- 
tecipanti agli Istituti che ora si abolirebbero, perderebbero, 
è vero, la garanzia reale costituita dal patrimonio degli 
Istituti stessi, ma non può nascere dubbio che a questa 
garanzia, la quale, sebbene reale, assicurerebbe soltanto 
forse la metà delle pensioni promesse, non sia da preferire 
quella data dalle Società e dallo Stato, dal mumento che 
questi si impegnerebbero all’intero pagamento delle pen- 
sioni. L’interesse degli impiegati ed agenti ferroviari sa- 
rebbe dunque salvaguardato e favorito dalla proposta com- 
binazione, nonostante l’incameramento nel tesoro dello 
Stato dei patrimoni degli attuali Istituti. 


Questo incameramento potrà essere oggetto di critica da 
parte di coloro che si dicono partigiani della finanza au- 
stera, i quali potranno lamentare che si ripeta quel comodo 
procedimento consistente nel consumare per far fronte a 
bisogni immediati ciò che si è accumulato per bisogni fu- 
turi, che fu già seguito quando il Tesoro mise la mano 
sulla rendita della Cassa-pensioni per gl’impiegati dello 
Stato, istituita nell’occasione della cosidetta abolizione del 
corso forzoso, sopra quella che stava in deposito a garanzia 
dei biglietti di Stato, sopra quella del Fondo per il culto 
e simili. Non neghiamo la gravità di questa censura, ma 
osserviamo che nel caso presente si consumerebbero bensi 
fondi accumulati in vista di bisogni futuri, ma lo si fa- 
rebbe in gran parte per fare fronte a bisogni accumulati 
per effetto della trascuranza in cuì furono lasciati negli 
anni passati, ossia in quegli stessi anni in cui si accumu- 
lavano quei fondi; — dal quale fatto risulta ancora una 
volta dimostrato che la finauza più severa è sempre quella 
che si fonda sul principio di limitare le spese alla misura 
dei mezzi disponibili, ma di provvedere anche immediata- 
mente alle spese stesse di mano in mano che vengono im- 
pegnate, senza ricorrere ad artifizi che generalmente sono 
tanto meno sinceri, quanto più abilmente sono architettati. 

D'altronde, come abbiamo veduto fin da principio, la ne- 
cessità di provvedere ad un nuovo ordinamento dell’eser- 
cizio delle nostre principali reti ferroviarie ci incalza. Se 
per ottenere che questo ordinamento riesca il più vantag- 
gioso possibile e per la finanza dello Stato e per il pub- 
blico è necessario di incontrare immediatamente spese ab- 
bastanza rilevanti, e se il Tesoro non possiede i mezzi per 
far fronte a queste spese, non può sembrare del tutto inop- 
ORI di adoperare a questo scopo fondi, che erano stati 
)Jensì raccolti a scopo diverso, ma sempre inerente a quella 
stessa azienda ferroviaria che ora si tratta di riordinare, 


tanto più se il riordinamento viene fatto in modo che prov- 
veda anche a quello stesso scopo per cui quei fondi erano 
stati raccolti. 

Quanto alla necessità e alla opportunità delle spese che 
si dovrebbero fare, crediamo non possa sorgere dubbio per 
riguardo a quelle che sarebbero destinate a mettere le 
strade in assetto di buon esercizio e a provvedere il ma- 
teriale mobile occorrente per l’attivazione del servizio eco- 
nomico. A coloro, i quali, nonostante le considerazioni svolte 
più addietro, si rifiutassero di riconoscere l’opportunità di 
risolvere, insieme alla questione del riordinamento dell’e- 
sercizio delle ferrovie esistenti, anche quella del compi- 
mento delle residue linee già classificate, vogliamo far con- 
siderare quali e quante saranno le difficoltà che dovrà su- 
perare il Governo per arrivare a quel riordinamento; — 
difficoltà d'ordine tecnico nelle trattative colle altre parti 
contraenti; — difficoltà d’ordine politico all’atto della ap- 
provazione, che dovrà essere domandata al Parlamento, delle 
combinazioni risultanti da quelle trattative. 

Se l’imperfezione è propria di tutte le cose umane, lo è 
tanto più quando si tratta di faccenda così avviluppata, 
così complessa e così delicata come quella che riguarda la 
sistemazione di una vasta azienda ferroviaria. Qualunque 
possa essere la competenza, l'abilità e la fortuna dei ne- 
goziatori dei contratti occorrenti per arrivare a questa si- 
stemazione, la soluzione risultante non potrà certamente 
soddisfare tutte le esigenze e darà luogo a critiche, sopra - 
tutto da parte di coloro che dimenticano troppo facilmente 
che il meglio è nemico del bene. Alle opposizioni basate 
sopra queste critiche, a quelle che le passioni, i pregiu- 
dizi, lo spirito di partigianeria sapranno suggerire, non 
gioverà aggiungerne altre istigate dall’offesa di interessi lo- 
cali, che si sono potuti far tacere fin quando si trattava 
soltanto di rinviarne temporaneamente il soddisfacimento, 
ma che si inalbererebbero furiosamente davanti al pericolo 
di un rinvio indefinito. 


Ricordiamo con quanta fatica e con quanta scarsa mag- 
gioranza siano state approvate le Convenzioni del 1885. Di 
esse non abbiamo dissimulati i molti e gravi difetti; ma 
potrebbe, chi ha senno, condannare coloro che le hanno 
approvate, se non dimenticando quanto impellente fosse, in 
quel momento sopratutto, la necessità di uscire da quel 
troppo prolungato esercizio governativo provvisorio, che 
aveva ridotte le strade ferrate in quelle deplorevoli con. 
dizioni che già conosciamo? Ebbene, se nuove Convenzioni, 
alla cui stipulazione il Governo, dopo trattative, che sa- 
ranno necessariamente non brevi, potesse arrivare, non 
avessero la ventura di incontrare l’approvazione del Par- 
lamento, non vi sarebbe probabilmente altra via di uscita 
all'infuori del ritorno ad un esercizio governativo analogo 
a quello d’allora, dal quale non potremmo sperare risul- 
tati migliori di quelli di allora. Di fronte a questo peri- 
colo emerge chiara la necessità di provvedere affinchè il 
nuovo ordinamento possa soddisfare la maggiore quantità 
di interessì possibile, e l'onere che risulterà a questo scopo 
necessario sarà sempre minore di quello che scaturirebbe 
inevitabilmente da un nuovo esperimento di quell’esercizio 
ferroviario governativo, pel quale il nostro Paese si è di- 
mostrato supremamente disadatto. 

L'attuazione della soluzione del problema ferroviario che 
abbiamo proposta produrrebbe oneri e vantaggi al bilancio 
dello Stato, sia direttamente, sia indirettamente, per ri- 
percussione degli oneri e dei vantaggi procurati all'azienda 
ferroviaria. 

Gli oneri deriverebbero dalle sovvenzioni inerenti alla 
costruzione delle nuove linee e dall’accollamento all'azienda 
ferroviaria del peso delle pensioni e di quello per tutte le 
opere di miglioramento da eseguirsi in avvenire. 

I vantaggi consisterebbero nella diminuzione delle spese 
di sorveglianza e nella corrispondente diminuzione delle 
spese di amministrazione delle Società, rese possibili dai 
semplificati rapporti fra le Società stesse e lo Stato; nei 
risparmi nelle spese di esercizio derivanti e dal migliore 
assetto delle linee e dalla introduzione di metodi di eser- 


e degli interessi materiali 
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cizio più economici; nella cessazione di contributi ora do- 
vuti dalle Società agli Istituti di previdenza; e nelle altre 
attuali entrate di questi Istituti, che passerebbero (all’in- 
fuori dei frutti dei patrimor:i, che verrebbero liquidati) a 
vantaggio dell'azienda ferroviaria. 

Non vogliamo indugiarci ad esaminare in quale propor- 
zione risulterebbbero i vantaggi in confronto degli oneri, 
anche perchè questi ultimi sono per la maggior parte so- 
stanzialmente indipendenti da qualunque soluzione, e l’una 
o l’altra combinazione non possono ottenere che il risultato, 
o di farli apparire evidenti o di lasciarli allo stato latente. 

Alle opere occorrenti per completare l’assetto delle strade 
in esercizio, alle deficienze degli Istituti di previdenza, si 
potrà non provvedere per qualche tempo; ma i bisogni con- 
tinueranno a rimanere insoddisfatti e la loro soddisfazione 
richiederà in avvenire maggiori sacrifizi. Le nuove costru- 
zioni si potranno differire, ma perdendo forse l’occasione 
di provvedervi a condizioni meno gravose. Si potranno 
egualmente differire gli acquisti del materiale mobile ne- 
cessario per l'esercizio economico, ma, oltre ai mancati van- 
taggi per il pubblico, la spesa capitale risparmiata si ri- 
percuoterà in misura proporzionalmente più grave nella 
misura del canone che le Società potranno assumere di 
pagare allo Stato. 


A coloro dunque che si opponessero, in nome della fi- 
nanza austera, all’incameramento dei patrimoni degli Isti- 
tuti di previdenza, per usufruirli agli scopi indicati, perchè 
non sarebbe che un prestito mascherato, si può ribattere 
che non è finanza austera neppure quella che, non prov- 
vedendo a bisogni imprescrittibili, li lascia così ingigan- 
tire. A nulla giova l’astenersi dal prendere a prestito, se 
si lasciano accumulare possività latenti, alle quali si dovrà 
poi sempre, in un modo o in un altro, provvedere. Così 
facendo, si può avere un bilancio colle apparenze este- 
riori del pareggio, ma i fautori della finanza sincera e se- 
vera non possono essere soddisfatti di un simile bilancio. 

Non abbiamo la pretesa di avere indicata la sola solu= 
zione possibile della questione ferroviaria. Lo scopo di 
questo studio è stato principalmente quello di dimostrare 
la necessità che la questione stessa venga esaminata e scru- 
tata sotto tutti gli aspetti. Auguriamo dunque soltanto che 
ad una soluzione si arrivi, ma sia tale da risolvere com- 
pletamente 11 problema senza trascurarne nessuna parte. 
Auguriamo che la preferenza accordata ad altre spese non 
ci obblighi a chiudere gli occhi ancora una volta davanti 
ai veri e reali bisogni dell’azienda ferroviaria e a trascu- 
rare quindi lo sviluppo di uno degli elementi più efficaci 
per promuovere l’incremento delle nostre produzioni e dei 
nostri commerci, e poler sostenere, di conseguenza, con 
speranza di successo, la lotta sul campo economico colle 
altre nazioni. Pietro CARMINE, Deputato. 


/ LA STRADA DALL'INGHILTERRA ALLE indie N 


L'Inghilterra è separata dalle sue colonie delle Indie da 
una distanza di circa 10.000 chilometri, cioè dall'Europa 
continentale, una parte dell’Africa ed una parte dell'Asia. 

Essa deve adunque, come dicono gli inglesi, avere un 
piede nell’India e l’altro in Egitto, che si trova a metà 
strada dalla madre patria. Grazie al possesso di Gibilterra 
e delle isole di Malta e di Cipro, essa regna nel Mediter- 
raneo. Verso l'Occidente la strada è dunque assicurata, 
ma non è così nella direzione dell'Oriente. 

Certo, non è facile governare un paese così lontano, di 
vegliare agli interessi commerciali che riuniscono la me- 
tropoli alle sue colonie, di sorvegliare 1 trasporti perma- 
nenti di soldati, di marinai (circa 12000 uomini sono 
mandati annualmente tanto in un senso che nell'altro), 
impiegati, con donne e fanciulli, commercianti e viaggia- 
tori, infine di intervenire rapidamente in caso di solleva- 
zione o di guerra: tutto ciò giustifica gli sforzi che fa 
l'Inghilterra, non soltanto per proteggere la strada delle 


Indie contro ogni guasto od interruzione, ma pure per ab- 
breviarla il più possibile. ; 

Questa strada corrisponde alla più antica via commer- 
ciale che traversava l'Egitto all’epoca dei Faraoni, ma che 
è stata abbandonata in seguito alla scoperta della via ma- 
rittima contornante il Capo di Buona Speranza. 

Verso il 1830, il luogotenente di vascello inglese Waghorn 
si occupò della questione di aprire una via transcontinen- 
tale tra l'Inghilterra e le Indie, per il servizio postale, 
missione a cui consacrò la vita intiera. In luogo di girare 
il Capo, le navi inglesi portavano ì viaggiatori e la posta 
ad Alessandria, donde rimontavano il Nilo fino a Keucl 
per giungere in seguito, in quattro o cinque giorni, a 
dorso di cammello per la strada delle carovane, a Kosseir, 
porto sul mar Rosso. Là abbordavano due volte al mese 
dei grandi battelli dell’India, dopo una traversata di 32 
giorni, via Aden-Djedda, Era già una grande economia di 
tempo 

Più tardi, nel 1842, la Valigia delle Indie non risaliva 
più il Nilo che fino al Cairo, per continuare di là per la 
via di Suez, attraverso il deserto. Gli sforzi ed il merito 
di Waghorn, il pioniere della strada delle Indie, non fu- 
rono guari ricompensati, poichè mori povero ed ignorato, 
nel 1850, a Londra. La sua statua, che porta un'iscrizione 
di dedica di Lesseps, orna il Porto di Suez. 

Venne in seguito l’epoca della costruzione delle ferrovie 
e si pensò dapprima a stabilire una linea tra Alessandria 
ed il Mar Rosso, con punto terminale a Berenice, porto 
situato a 250 chilometri al Sud di Kosseir. Ma questo piano 
non fu messo in esecuzione. Dopo l'apertura della linea da 
Alessandria al Cairo (nel 1856), e dal Cairo a Suez, un 
anno dopo, la Valigia delle Indie fu rimessa alla strada 
ferrata. L'ultima sezione, quella dal Cairo a Suez, traver- 
sava il deserto in linea diretta verso l'Est, un po’ al Nord 
dell'antica strada transcontinentale; la mancanza completa 


‘d’acqua, l'esercizio costoso e difficile ad assicurare rego- 


larmente, condussero all'abbandono di questa strada dopo 
l'apertura della nuova linea da Zagarig a Suez, nel set- 
tembre 1868. Bentosto il canale di Suez fu compiuto (no- 
vembre 1869) ed i battelli poterono continuare la loro strada 
senza trasbordo. Era l'Egitto che aveva fatto i maggiori 
sacrifizi per il canale, per non ricavarne alcun vantaggio; 
il Porto di Alessandria vi perdette considerevolmenite ; il 
transito dei viaggiatori e delle merci attraverso al paese 
cessò ed il minimo aumento di traffico a Porto-Said non 
portò alcun vantaggio sensibile. Si ricordano i numerosi 
ostacoli che l’ Inghilterra suscitò alla costruzione del canale, 
onde mantenere il suo monopolio nel commercio del mondo, 
e più tardi non soltanto essa approffittò dei grandi van- 
taggi commerciali e politici dell’ impresa, poichè i tre quarti 
delle navi che passano il canale sono di bandiera inglese, 
ma essa ne conseguì ancora dei vantaggi finanziari impor- 
tanti, riscattando le 177,000 azioni che si trovavano in 
possesso del vice-re. 


La facoltà di bloccare il canale e di interrompere la na- 
vigazione creò nuovi timori all’ Inghilterra, poichè poteva 
risultarne per essa delle conseguenze disastrose: per inter- 
rompere intenzionalmente la navigazione per settimane in- 
tiere, basta che una nave vada a fondo o si areni nella riva. 

Per rimediare a questa situazione, si proposero parecchi 
espedienti. Dapprima, si propose di costruire la ferrovia 
dell’ Eufrate che riunirebbe il mare del Nord (Trebisonda) 
al golfo Persico. Quantunque questa linea non conduca alle 
Indie, ma solamente nella direzione della penisola, e non 
facesse realizzare che un'economia di tempo di tre giorni, 
essa trovò un’accoglienza eccessivamente favo: evole nei Corpi 
Rappresentativi inglesi. Ma la circostanza che le regioni da 
traversare si trovano sotto l’autorità del Sultano è stata la 
causa della sua non adozione. 

Costruire una ferrovia lungo il canale, da Porto-Said fino 
ad Ismailia, sarebbe semplicemente contornare il canale 
senza alcun altro vantaggio ; la costruzione di una ferrovia 
da Keneh a Kosseir, caldesgiata da Macenzie Wallace, nel 
1833, trovò poco favore. Non è che dieci anni più tardi 
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che se ne riprese il piano, facendo continuare in pari tempo 
la linea della Vallata del Nilo, e gli studi furono allora 
spinti seriamente. 

A partire da Keneh, ove il Nilo si avvicina maggior- 
mente al Mar Rosso, il tracciato seguiva l'antica strada delle 
carovane attraverso il deserto Arabico per raggiungere a 
180 chilometri più lungi la baia di Kosseîr, la cui impor- 
tanza strategica fu riconosciuta durante l'occupazione fran- 
cese, poichè i francesi vi tennero una guarnigione perma- 
nente durante la spedizione dal 1799 al 1802. 

Salvo qualche roccia da far saltare presso El-Sidi-el-Abu, 
questa linea non presentava grandi difficoltà tecniche. Le- 
spese di costruzione della ferrovia erano valutate a lire ster- 
line 337,000, quelle dei lavori del Porto a lire sterline 
13,000. 

Due Società private si presentarono per la concessione 
chiedendo il 3 per cento di interesse garantito dallo Stato per 
un capitale di lire 400,000. La ferrovia avrebbe abbreviato 
la linea di trentaquattro ore e sì poteva sperare che por. 
terebbe prontamente degli interessi, poichè la Valigia delle 
Indie la pagato annualmente fino al 1888 una somma di 
300,000 franchi per l’utilizzazione della linea da Alessandria 
a Suez, lunga 4) chilometri; ora, qui si trattava di una 
linea di 98) culometri di lunghezza, sulla quale si poteva 
contare, inoltre, sopra 30,000 o 40,000 pellegrini per la 
Mecca. Noi non sappiamo perchè questo piano sia fallito. 

L'Inghilterra ha seguito Ja costruzione della ferrovia 
Transcaspiana con un rammarico che ha fatto anticipare 
l'impianto della linea wransiberiana. Si sa che in Asia gli 
interessi russi ed inglesi non si urtano più. Quando nel 
febbraio dell’anno scorso, uno steamer del « Norddeutsche 
Lloyd » si arenò nel canale di Suez ed impedì il passaggio 
di 65 battelli, la poca sicurezza del canale destò un nuovo 
allarme, tanto più che oggi già 1 grandi battelli debbono 
usare la più grande prudenza per evitare degli accidenti. 
Questo fatto inquietante è riconosciuto ufficialmente in un 
libro azzurro, il quale indica come unico rimedio la ripresa 
della circumnavigazione intorno all’Africa. 

In questi ultimi tempi, si parlò di un nuovo progetto 
che, in verità, ha incontrato molti avversari. (Questa inte- 
ressante « impresa patriottica, che deve rendere l’ Inghil- 
terra interamente indipendente dal canale di Suez >, è in- 
gegnosissima in teoria, ma incontrerà in pratica moltissimi 
ostacoli. 


Lo scopo che si propone è di evitare non soltanto il pas- 
saggio del canale, ma anche la circumnavigazione della 
grande penisola arabica che si stende sopra 3000 chilometri 
verso il Sud e di economizzare così una traversata di tre 
o quattro giorni nel mar Rosso. 

La nuova ferrovia avrebbe il suo punto di partenza a 
Porto-Saîd, si dirigerebbe verso l’ Est per la penisola del 
Sinai fino all'estremità Nord del golfo d’ El-Akabah e di 
la in linea diretta, seguendo circa il 30° di latitudine, verso 
Basra sul golfo Persico, donde si staccherebbe una linea 
verso il porto di Koweit. Sarebbe la prima e la più im- 
portante parte della ferrovia progettata ed avrebbe una 
lunghezza di circa 1,600 chilometri. 

Dopo il suo compimento, i battelli della Compagnia Pe- 
ninsulare ed Orientale S. N. farebbero il servizio tra l’ ]n- 
ghilterra e Porto-Said, da una parte, e tra Koweit e le 
Indie, dall'altra, mentre che il cabotaggio nel golfo Persico 
continuerebbe ad essere riservato alla Compagnia « British 
India ». 

La seconda parte della linea principale, dopo aver tra- 
versato il Schad-el-Arab ed il fiume Karoun, entra in Persia, 
segue la costa del golfo Persico e del Mare Arabico e giunge, 
passando per il Belucistan, a Karatschi, ove si raccorda 
alla rete delle ferrovie dell'India. 

La linea da Porto-Said a Karatschi avrebbe una lunghezza 
totale di 3.800 chilometri ed economizzerebbe da 8 a 410 
giorni sul tragitto tra Londra e le Indie. 

Sembra che i promotori di questa linea non tengano conto 
sufficiente delle difficoltà tecniche e politiche che presenta 
una tale impresa. Fra le prime, citeremo la traversata di 


deserti privi di acqua od almeno poverissimi d’acqua, poi 
il passaggio di innumerevoli fiumi e di paludi di una distesa 
enorme. 

Ora, si può giudicare della difficoltà di costruire una 
ferrovia attraverso ad un deserto, quando si consideri la 
linea, relativamente breve da Suez al Cairo che dovette 
essere abbandonata. Quanto alle difficoltà politiche, biso- 
gnerà ottenere l'autorizzazione delle potenze dell’ Oriente. 

Da Port-Said ad El-Akabah, il tracciato passa attraverso 
il deserto di Sinai, territorio appartenente all’ Egitto, e che 
si trova sotto l’ influenza inglese. Ma, presso Akabah, la 
traversata della valle offre già molte difficoltà per arrivare 
al piano Arabico, paese affatto inproduttivo, ma più pie- 
troso (Arabia Petrea) che sabbioso. 

Secondo i rapporti di diversi viaggiatori, esisterebbe una 
contrada fertile, probabilmente il letto di un antico fiume, 
tra la vallata di Lirhan, per El-Dschauf ed il Schad-el-Arab 
(confluente dell’Eufrate e del Tigrè), che sembra creato 
apposta per l’impianto di una ferrovia. Ma resta ancora un 
paese inesplorato di una estensione di più di 300 chilo- 
metri, al quale sì attribuisce il carattere delle regioni 
vicine. 

Ora, dei dati come questi non devono essere accettati 
che colla maggior circospezione, perchè gli esploratori 
hanno uno scopo diverso dallo studio di una ferrovia e non 
si rendono che un conto assai inesatto delle condizioni ne- 
cessarie a questo impianto. 

L’Arabia centrale si trova sotto l’autorità del Sultano, 
ma il suo capo è in realtà lo Scheik di Gebel Schammar, 
di cui si potrà probabilmente cattivarsi la benevolenza con 
buone parole e denaro. 

Sarebbe più facile costruire una ferrovia prendente il 
suo punto di partenza alla costa Siriaca, per esempio a 
Tripoli, come si progettò anni sono, e che potrebbe rac- 
cordarsi alla rete d’Anatolia; è vero però che questo pro- 
getto soddisferebbe meno gli interessi inglesi. 

D'altra parte, non si deve sperare che, per la costruzione 
della ferrovia indiana, gli Arabi offriranno il loro concorso, 
come i Fellahs l’hanno fatto in Egitto, perchè si inganne- 
rebbe a partito. 


JI signor Giulio Bihm, direttore del Museo Commerciale 
austriaco, che conosce bene il paese ed i suoi abitanti, 
dipinge questi Arabi come dei nomadi fieri e nemici del 
lavoro e senza alcun bisogno. Hanno i loro cammelli ed i 
loro cavalli; si nutriscono esclusivamente di latte e non 
conoscono nemmeno l’uso del tabacco e del caffè. Essi non 
saranno di alcuna atilità per la ferrovia. Il denaro non ba 
alcun valore per essi e non hanno alcuna ragione di lavo- 
rare per procurarsene. 

Lasciando il paese dello Scheik, la linea penetra nel 
dominio del Sultano per arrivare a Basra. Si otterrà un 
firmano per questa piccola, ma importante sezione ? 

C'è molta ragione di dubitarne. Inoltre la costruzione 
della linea incontrerà enormi difficoltà tecniche. Più lungi, 
verso l’est, la linea continua, senza incontrare serie dif- 
ficoltà, salvo il passaggio dei monti Melange e Mekran, 
verso le rive meridionali della Persia e del Belucistan. I 
numerosi e grandi fiumi, che sboccano nel golfo Persico, 
necessiteranno dei ponti di molta importanza. 

Non si vede come la Persia, che si trova sotto l’influenza 
russa, potrebbe essere condotta a concedere una linea che 
non attraversa il paese, ma che lo contorna e non gli porta 
adunque alcun vantaggio. Solo il Belucistan del Kan di 
Kelat, che si trova sotto la supremazia dell'Inghilterra, si 
mostrerà conciliante. 

Tuttavia, ovunque la prima questione da risolvere è quella 
del trasporto del combustibile. 

Tutta la linea potrebbe essere costruita con una somma 
di Ls. 15 milioni, cioè circa Ls. 6000 per miglio, prendendo 
per base le spese di primo impianto delle ferrovie indiane. 
Per procurarsi questo capitale sarebbe, naturalmente, in- 
dispensabile una garanzia dello Stato. Si può evidentemente 
ammettere, che a detrimento del canale di Suez, la ferrovia 
avrebbe da trasportare una notevole parte del traffico at- 
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tuale dei viaggiatori e delle merci in destinazione dell'Arabia, 
della Mesopotamia, della Persia, delle Indie e dell'estremo 
Oriente (si può contare sopra 20,000 viaggiatori di prima 
classe, più un gran numero di pellegrini). Per contro, il 
calcolo del prodotto della linea: = Ls. 2 milioni per i 
trasporti ferroviari, Ls. 200,000 per il servizio telegrafico, 
cioè, diffalcando il 40 per cento per le spese d'esercizio 
(Ls. 840,000), un prodotto netto di Ls. 1,260,000, questo 
calcolo diciamo noi, non ha che un valore teorico. Lo spi- 
rito intraprendente degli inglesi è noto, ma probabilmente 
questo progetto non avrà il successo che alcuni si ripro- 
mettono. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 

(Attivazione dell'orario invernale, istituzione di treni di lusso 
Calais-Parigi-Roma e riattivazione dei treni di lusso Vienna- 
Nizza-Cannes), 

Col giorno 15 andante andrà in vigore sulle Strade 
Ferrate del Mediterraneo l’orario invernale, il quale com- 
prenderà le consuete modificazioni d’orario, richieste dai 
bisogni della stagione, cui sì va incontro. 

Con tale orario non vengono introdotte sensibili mo- 
dificazioni nelle comunicazioni celeri ; saranno soltanto 
anticipati di una ventina di minuti, per tutto il loro 
percorso, i treni 9 e 29, i quali partiranno rispettiva- 
mente da Torino e da Milano alle 8.20 e 9.50. Di con- 
seguenza il 9 arriverà a Genova alle 11.40 ed il 29 alle 
12, anzichè alle 12 e 12.20 come attualmente. 

Contemporaneamente all'attivazione dell’orario inver- 
nale, sarà istituito un treno settimanale di lusso da 
Calais a Roma e viceversa, in corrispondenza immediata 
da e per Londra. Il treno di lusso discendente partirà 
da Londra ogni lunedì mattina alle 9, toccherà Parigi 
verso le 16.30, arriverà a Torino il martedì alle 8.58; 
ne ripartirà alle 9.10 ed arriverà a Roma alle 22.35. 
Nel senso inverso il treno di lusso partirà da Roma alle 
8.37 del sabato, arriverà a Torino alle 21.55, ne ripar- 
tirà alle 22.3, passerà a Parigi verso mezzodì ed arri- 
verà a Londra alle 19.30 della domenica. Il diretto 15 
attualmente in partenza da Torino alle 8.45 verrà posti- 
cipato di 20 minuti per metterlo în coincidenza col detto 
treno di lusso proveniente da Calais. 

A cominciare dal 15 andante saranno pure riattivati 
e resi giornalieri i treni di lusso Vienna-Nizza-Cannes. 

‘ Do 

Conferenza a Parigi per il riordinamento dei servizi di- 
retti italo-francese ed itulo-franco-inylese per viaggia- 

tori e bagagli. 

Come abbiamo annunciato nel n. 43, il 26 ottobre si 
riunì a Parigi, presso la Direzione delle Ferrovie dell'Est, 
una Conferenza di Delegati delle Amministrazioni parte- 
cipanti ai servizi diretti per viaggiatori e bagagli fra 
l’Italia e la Francia e fra l’Italia e Londra, per le vie 
di Ventimiglia, Modane e Gottardo-Francia. 

Il risultato della Conferenza fu oltremodo soddisfacente, 
nella stessa essendosi risolte importanti questioni, che da 
lungo tempo tenevano divise le diverse Amministrazioni. 

Così fu convenuto: la ripresa della registrazione di- 
retta dei bagagli da Londra all’Italia; l'aumento da 25 
a 30 kg. sui percorsi inglese e francese della franchigia 
per i bagagli spediti da Londra all'Italia; la proroga di 
validità, mediante un supplemento dì prezzo, dei biglietti 
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di andata e ritorno fra l’Italia, la Francia e Londra per 
tutte le vie; la spedizione come bagaglio deì velocipedi. 

Furono anche concordate, fra altro, l’istituzione dei bi- 
elietti di andata e ritorno fra Genova e Londra, e la 
estensione alla via più economica di Dieppe-Newhaven di 
tutte quante le corrispondenze con Londra esistenti per 
la via di Calais o Boulogne. 

La Presidenza fu tenuta dal signor ingegnere Geérardin, 
Capo dell'esercizio delle Ferrovie dell'Est, coadiuvato dai 
signori Ficvet, Sotto-Capo «dell'esercizio, e Bonnet, agente 
internazionale delle stesse Ferrovie, ed è alla loro com- 
petenza e cortesia che è in gran parte dovuto il successo 
della Conferenza, i cui risultati pratici non dubitiamo 
che siano presto attuati. 


> <. 


Ferrovia Albauno- Lovere. 
(Domanda di concessione). 


La Deputazione provinciale di Bergamo in esecuzione 
di una deliberazione del Consiglio provinciale, ed in base 
alla legge 27 dicembre 1896, ha fatto istanza al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici per ottenere: 

1. La concessione per la costruzione e l'esercizio per 
anni 70, di una ferrovia sulla linea di Valle Cavallina, 
da Albano a Lovere, della lunghezza di metri 34,854, 
da eseguirsi in conformità alle modalità del terzo tipo 
delle ferrovie economiche a calibro ordinario, con mate- 
riale mobile speciale, in conformità del progetto allegato 
alla istanza, e che fu studiato dall’Ufficio tecnico della 
Provincia; 

2. Il raccordamento della nuova linea suddetta colla 
stazione delle ferrovie Adriatiche ad Albano, sulla linea 
da Bergamo a Rovato; 

3. Il concorso dello Stato nelle spese di costruzione 
e di esercizio della progettata ferrovia, in base alle di- 
sposizioni dell'articolo 15 della succitata leuge 27 di- 
cembre 1896, mediante un’annua sovvenzione chilometrica 
per annì 70, nella misura massima stabilita dalla legge 
25 luglio 1887, n. 4785 e delle leggi che fossero suc- 
cessivamente emanate ; 

4. La concessione di tutte le esenzioni e facilita- 
zioni ammesse dalla leege 27 giugno 1873, n. 1475 e 
successive, nonchè di quelle consentite in altri analoghi 
casi, relativamente alla introduzione di macchine e ma- 
teriali in franchigia dall'estero, ribassi di tariffe pei tra- 
sporti sulle ferrovie dello Stato, esenzioni e riduzioni di 
diritti proporzionali di registro e bollo pei contratti ed 
atti da stipularsi in dipendenza della concessione e delle 
relative espropriazioni di terreni. 

La spesa preventivata per la costruzione della nuova 
linea, compreso l'armamento, è calcolata di L. 2,700,000, 
a cui aggiungendo il costo del materiale mobile, in ra- 

ione di L. 15,000 al chilometro, ossia in cifra tonda 
L. 500,000, si ha una spesa complessiva di L. 3,200,000, 
la quale corrisponde ad un costo medio chilometrico di 
L. 90,000 circa. 

L'armamento della strada sarà formato da rotaie in 
acciaio, del tipo Vignole, del peso di chilogr. 30 a metro 
lineare e della lunghezza di m. 9. Il collegamento delle 
rotaie sarà fatto a giunto sospeso, ed ogni campata po- 
serà su n. 10 traverse di rovere delle dimensioni di 
0.20 X 0.12. La larghezza della via al piano di forma- 
zione sarà di m. 4 e di m. 4 sarà la larghezza libera 
dei manufatti fra i parapetti. La larghezza della massic- 
ciata alla base sarà di m. 3.40, ed in sommità, al piano 
del ferro, di m. 2.60. L'altezza della massicciata sarà 
di m. 0,95, 
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Lungo la nuova linea sono proposte n. 5 stazioni per 
uso dei secuenti paesi: Albano, Trescorre, Borgo di Terzo, 
Sovere e Lovere Lago. Sono poi anche progettate n. 5 
fermate colle denominazioni di cui infra, cioè: Buzzone, 
Casazza, Ranzanico, Endine e Lovere Alto. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della strada 
è prevista la costruzione di n. 12 case cantoniere e di 
n. 20 garette in muratura. 

Le opere d'arte preventivate in progetto sono le se- 
guenti: 10 tombini con lastroni; 12 tombini a volto 
della luce di m. 1; 16 acquedotti della luce di m. 2; 
4 acquedotti della apertura di m. 3; 1 ponticello di m. 3; 
5 ponticelli di m. 4; 1 tomba a volta della luce dì m. 2; 
2 ponti in ferro sulla Roggia Borgogna, uno di m. 8 e 
l’altro di m. 6.50; 2 ponti in ferro sul Fiume Cherio 
entrambi della luce di m. 10; 1 ponte a volto di m. 6 
di apertura; 1 ponte sul torrente Seniga di m. 7 ed 
altro sul torrente Tadone di m. 11.50; 1 ponte sulla 
Strada Nazionale di m. 7; 1 viadotto in 6 arcate della 
luce caduna di m. 7; 1 ponte sul vallone Resudio di 
m. 16 di apertura. È inoltre prevista la costruzione di 
una galleria della lunghezza di m. 62 e dì parecchi muri 
di sostegno e di controrivo. 

L'andamento planimetrico della via è formato da metri 
23,674 di rettilinei e da m. 11,180 di tratti in curva, 
con raggi compresi fra un massimo di m. 1000 ed un 
minimo di m. 100. L’altimetria della linea è costituita 
da m. 5567 di orizzontali, da m. 11,187 di tratti in 
ascesa e da m. 14,100 di livellette in discesa. La pen- 
denza massima raggiunge il 29 per mille. 
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l'errovia Udine- Pontebba. 
(Progetto di lavori di difesa). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato alla superiore approvazione la proposta 
per difendere la ferrovia Udine-Pontebba contro la caduta 
di massi fra i chilom. 57.785 e 57.965 mediante la co- 
struzione di un tratto di galleria artificiale fra i chilo- 
metri 57.755-57.828.81 e di due tratti di muro para- 
massi fra i chilom. 57,785-57.828.81 e 57.880.31-57.965. 
La spesa preventivata per la esecuzione delle opere con- 
siderate in progetto ammonta a L. 99.000. l.'approva- 
zione del progetto dovrebbe valere anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità; ed alla costruzione dei 
lavori si propone di provvedere mediante gara a licita- 
zione privata fra Ditte favorevo]mente conosciute. 

| 25 
Rete Mediterranea. 
(Percorrenza del materiale rotabile nel 3° e 4° trimestre 1896-07). 

Diamo la percorrenza effettuata dal materiale rotabile 
sulle linee della Rete Mediterranea durante 1 trimestri 
3° e 4° dell'esercizio 1896-97: 


3° trimestre 4° trimestre 


Locomotive Km. 8,675,739 8,787,636 

Carrozze . . . » 33,897,028  35,673,707 

Bagaglial . . . » 8,997.146 9,206,240 

Carri da merce . »  67,124,719  70,201,346 
i 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Esami di abilitazione da fuochisti a macchinisti). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, tenuto presente che si verificano numerose va- 
canze nel personale di macchina, mentre aumenta il la- 
voro, ha chiesto al R. Ispettorato delle Ferrovie che 
vensa effettuato al più presto una nuova sessione d'esami 


di fuochisti da abilitarsi alle funzioni di macchinisti. E 
pertanto lo ha pregato di designare la Commissione pei 
relativi esami, i quali dovrebbero aver luogo presso il 
R. Ufficio del Circolo ferroviario in Torino. La predetta 
Amministrazione ha già delegato a rappresentarla nella 
Commissione stessa il signor cav. ing. Giacomo Silvola, 
ingegnere capo-sezione principale del servizio della trazione. 
>< 
Ferrovia Eboli-Reggio. 
(Lavori alla stazione di Pisciotta). 

Il giorno 29 ottobre p. p.. in Milano, presso la Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei 
lavori d'impianto di una conduttura forzata pel rifornitore 
di Pisciotta, nella linea Reggio-Eboli, dell'importo ap- 
prossimativo di L. 26,000. Alla gara furono invitate 
4 Ditte, che tutte concorsero, rimanendo provvisoriamente 
aggiudicataria la Ditta De Dominicis ing. Romolo di 
Roma, col ribasso del 12.49 0|0 sui prezzi di tariffa. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

Il Consiglio d'Amministrazione della Società Italiana 
per le Strade Ferrate della Sicilia, nella seduta del 20 
ottobre p. p., ha approvato il bilancio dell'esercizio chiuso 
al 30 giugno, da sottoporsi all’ Assemblea degli Azionisti. 

1] Consiglio propone di distribuire alle azioni (da L. 500) 
L. 34, cioè lire 1.50 di più del precedente esecrizio. 

L'Assemblea degli azionisti è convocata per il 29 no- 
vembre corr., col seguente Ordine del giorno : 

1. Convenzione 26 giugno 1897 concernente la li- 
quidazione della partecipazione dello Stato negli utili 
netti; deliberazioni relative e modificazioni dell’art. 60 
dello Statuto; 

2. Relazione del Consiglio d'Amministrazione e dei 
Sindaci; approvazione det bilancio al 30 giugno 1897 
e della ripartizione degli utili; 

3. Nomina di Consiglieri d'amministrazione; 

4. Nomina dei Sindacì effettivi e supplenti. 

DZ 
l'errovie economiche biellesi. 


Col 5 novembre è andato in vigore, sulle linee eser- 
citate dalla Società delle Ferrovie economiche biellesi, 
l’orario invernale. 

Rimangono invariati gli orari delle tramvie Ivrea-San- 
thià, in vigore dal 20 luglio 1897, e Biella-Cossato, in 
vigore dal 29 agosto 1897. 

>< 
Servizio cumulativo 
fra la ferrovia della Valle Seriana e l Adriatica 
e la Mediterranea. 


Siamo informati che l’Adriatica, d'accordo colla Me- 
diterranea, ha concertato colla Società per la ferrovia 
della Valle Seriana, di protrarre nuovamente, e cioè fino 
al 31 dicembre p. v., l'entrata in vigore del nuovo con- 
tratto per il servizio cumulativo fra l’Adriatica e la Me- 
diterranea da una parte e la Società della predetta fer- 
rovia di Valle Seriana dall'altra. 


dra 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 


esce e eni eo cai 
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1. Il preventivo della spesa di L. 470 per la riverni- 
ciatura dei dischi di segnalamento a distanza e dei di- 
schetti degli scambi delle stazioni del tronco Castrocucco- 
Sant'Eufemia Marina della linea Battpaglia-Reygio; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Union des gas 
di Milano, per la fornitura di n. 40 carri aperti a sponde 
alte ed a due carrelli, della portata di 30 tonnellate; 

3. Il progetto pell’impianto del secondo binario sul 
ponte Sesia, fra le stazioni di Vercelli e di Borgo Vercelli 
lungo la ferrovia da Torino a Milano; 

4. Il contratto stipulato colla Ditta ing. E. Breda 
e Comp. di Milano, per la fornitura di un carro da 30 ton- 
nellate aperto, a sponde alte ed a due carrelli; 

5. Il preventivo della spesa di I,. 290 per l'impianto 
di condotta d’acqua pel servizio scaldapiedi in stazione di 
Ormea, della linea Ceva-Ormea e per l’applicazione di 
serramenti al locale adibito al servizio stesso; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Balleyder fra- 
telli di Sampierdarena, per il completamento delle travate 
metalliche sul tronco Borgotaro-Berceto nella ferrovia da 
Parma a Spezia; 


7. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento di una spalla del viadotto Canale al 
chilom. 279.661.90 della linea Montepescali- Asciano. 
Spesa preventivata L. 34600; 

8. Il preventivo della spesa di L. 2560 per provve- 
dere alla sistemazione del muro a mare alla progressiva 
56.170 della linea Genova-Spezia ; 

9. ll preventivo della spesa di L. 400 per il prolun- 
gamento delle barriere per assicurare il bestiame sul piano 
caricatore della stazione internazionate di Chiasso; 

10. 1] contratto stipulato colla Ditta Carmine Guer- 
riero di Quadrelle, per la fornitura di n. 1319 traversi di 
quercia pell’ampliamento della stazione di Potenza ; 

11. La proposta per il consolidamento e la sistema- 
zione della trincea detta di Renaccio, fra le progressive 
245.300 e 245.455 della linea da CViusi ad Empoli, con 
preventivo di spesa di L. 4150; 

12. 11 preventivo della spesa di L. 400 per il comple- 
tamento e l’allevamento delle siepi di chiusura sul tronco 
da Borgotaro a Guinardi della ferrovia Parma-Spezia; 

13. La proposta di sistemazione della piattaforma di 
m. 5.50 della stazione di Corace nella linea Murcellinara- 
Corace. Spesa prevista L. 650; 

14. Il progetto per la costruzione di un piano carica- 
tore nell'interno del magazzino merci a piccola velocità 
nella stazione di Scafati della linea Napoli-Eboli. Spesa 
preventivata L. 1900; 

15. Il preventivo della spesa di L. ©200 per i lavori 
di sistemazione dello scolo delle acque a monte del caval. 
cavia San Pietro al chilom. 67.076 fra le stazioni di Ro- 
sarno e di Nicotera, nella ferrovia da Reggio a Castro- 
cucco con annesso preventivo di spesa di L. 3200. 


(Gare aperte). 


Il giorno 10 del corrente mese, come abbiamo prean- 
nunciato, in Milano, presso la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, avrà luogo il dissug- 
gellamento delle schede di offerta che perverranno dalle 
Ditte ammesse alla gara per l'appalto delle opere mu- 
rarie e metalliche occorrenti pei lavori di riordinamento 
dei servizi viaggiatori e merci a grande velocità in sta- 
zione di Torino (Porta Nuova). 

Il successivo giorno, presso la Direzione medesima, 
avranno luogo le gare a licitazione privata per la forni- 
tura degli assi montati e delle molle destinate alle car- 
rozze, della 5' rinnovazione, state recentemente appaltate. 
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>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 
Il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato le se- 
guenti proposte dell'Adriatica: 

1. Proposta per il prolungamento del binario d’in- 
crocio nella fermata di Varano, lungo la ferrovia Bo/ogna- 
Otranto. Spesa preventivata L. 12,800, escluso il valore 
del materiale metallico d'armamento; 

2. Proposta di ricostruzione, con copertura in lastroni 
di pietra, del ponticello a fasci di rotaie di m, 1 di luce 
al chilom. 17.630 della linea da Porto Civitanova ad Al- 
bacina. Spesa occorrente L. 650; 

3. Proposta per modificare parzialmente il tracciato 
della cunetta murata in corso di costruzione a monte della 
trincea fra i chilom. 118.700 e 118,920 della linea Roma- 
Sulmona. Spesa prevista L. 1280; 

4. La proposta per lo spostamento della stadera e 
ponte e della sagoma di carico nella stazione di Belluno, 
della linea Treviso- Belluno. Spesa preventivata L. 1000. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: | 

1. La proposta per la costruzione di un cesso isolato 
in prossimità della rimessa locomotive nella stazione di 
Lucera, nella linea f'ogyia-Lucera, con preventivo di spesa 
di L. 540); 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Betti Guido 
per la sistemazione con volti in muratura dei ponti sul 
torrente Serra ai km. 116.563,45, 119.165.95,119.554.90, 
119.892,15, 120.025.50 e 120.384.095 da Roma, della 
linea Orte-L'oligno- Falconara ; 

3. La proposta per ricavare una sala d’aspetto di 
prima e seconda classe nel fabbricato viaggiatori della 
stazione di Rezzato, nella linea Milano- Venezia ; 

4. La convenzione col Comune di Tagliacozzo per 
la concessione al Comune medesimo di una parte del- 
l’acqua sgorgante dall'imbocco Sulmona della galleria di 
Montebove, lungo la ferrovia da Kuma a Sulmona; 

5. L'appendice al contratto stipulato coll’Impresa 
Buscaglia Carlo per l'esecuzione dei lavori di adatta- 
mento della travata metallica occorrente per il sottovia 
al km. 20.067 della ferrovia da Colico a Chiavenna ; 

6. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alla costruzione di due case cantoniere ai km. 20.565 e 
29.003 della linea Ferrara-Kavenna-Rimini. La spesa 
all'uopo preventivata ascende complessivamente a lire 
19,600; 

7. La proposta per eseguire alcuni lavori di com- 
pletamento sul tronco da Fabriano a Pergola, nella fer- 
rovia da Fabricno a Sant'Arcangelo, con annesso pre- 0 
ventivo di spesa di L. 3440; 

8. La proposta per la costruzione di muri di sponda 
sopra e sotto-corrente al ponte sul fosso San Cipriano al 
km. 268.432.90 da Roma, della linea Orte-Chiusi-Te- 
rontola-Firenze. Spesa preventivata L. 5000; 

9. La proposta per la sistemazione dell'intervia dei 
binari di corsa nella stazione di Laterina, lungo la fer- 
rovia da Romaa Firenze, con annesso preventivo di spesa 
di L. 3000; 

10. Il preventivo della spesa di L. 900 occorrente 
per sistemare la posizione del segnale a disco verso Ua- 
sarsa, e per l'impianto di un apparecchio elettrico di co- 
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mando nella stazione di Codroipo lungo la ferrovia da 
Mestre a Cormons; 

11. La proposta per il prolungamento del binario 
di incrocio, e per il miglioramento delle chiusure dal 
lato verso Otranto, della stazione di Grottamare, lungo 
la ferrovia da Bologna ad Otranto. La spesa preventi- 
vata per la esecuzione delle opere considerate in progetto 
ammonta a L. 17,900; 

12. Progetto per l'acquisto dei materiali metallici 
d’armamento occorrenti per la manutenzione, per il rin- 
novamento dei binari, per i rifacimenti in acciaio, e per 
gli ampliamenti di stazioni durante l'esercizio finanziario 
1° luglio 1897-80 giugno 1898. L. 1,511,318.89; 

13. Progetto per impiantare nella stazione di Bologna 
la stadera a ponte a rotaia continua da togliersi d’opera 
dalla stazione di Compiobbi e per reimpiegare nella sta- 
zione di Passignano la stadera a ponte (vecchio tipo) da 
togliersi d'opera dalla stazione di Firenze S. M. Novella. 


>< 


Con approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici è 
stato disposto che i treni diretti N. 22, 24 della linea 
Milano-Venezia facciano fermata alla stazione di Rezzato 
per servizio viaggiatori e bagagli. 

>< 


Ferrovie della Sicilia. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Proposta dei lavori occorrenti alla copertura dei 
vîani caricatori delle stazioni di Saponara, Bauso, Piraino, 
Terranova e Zappulla esistenti sul tronco Messina-S. Agata 
della linea Messina Patti-Cerda, L. 12,920; 

2. Progetto per la costruzione di una casa canto- 
niera doppia con forno e cisterna al km. 132.152 da Pa- 
lermo della Bicocca-S. Caterina. Da approvarsi per la spesa 
di L. 10,607.25 ed agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità; 

8. Progetto dei lavori di consolidamento alla frana 
Balataliscia fra i km. 130,450 e 130.750 da Palermo 
della Canicatti-Caldare, L. 28,300; 

4. Elaborati d'appalto relativi alla fornitura dei ma. 
teriali metallici d’armamento: 

Per la manutenzione dei binarî e degli scambi in 
ferro occorrenti per l'esercizio 1897-98; 

Per il rifacimento in acciaio di m. l. 27,513.46 
di binario armato in ferro per l’esercizio 1897-98; 

Per il rifacimento in acciaio di n. 30 scambi ar- 
mati in ferro da eseguirsi nell'esercizio 1897-98; 

Pei lavori a carico dei fondi speciali, esercizi 
1896-97 e 1897-98; 

Per la manutenzione dei binari e degli scambi in 
acciaio per gli esercizi finanziari 1896-97 e 1897-98. 


>< 
Biglietti ferroviari ad itinerario combinabile. 


A cominciare col 1° novembre (come abbiamo già an. 
nunziato) venne adottato dalle Ferrovie del Mediterraneo 
e dell'Adriatico il sistema dei biglietti a itinerario com- 
binabile. Trattasi, come è noto, di biglietti a prezzi ri- 
dotti, il cui itinerario può — entro determinati limiti di 
percorrenza — essere stabilito dal viaggintore a sua scelta 
per effettuare viaggi circolari, di andata e ritorno, o in 
parte circolari ed in parte di andata e ritorno. 

La riduzione assegnata ai prezzi dei nuovi biglietti non 


è mai minore del 20 0{0 ed elevasi per alcune linee a 
misura assai maggiore. 

Speciali ulteriori riduzioni sono concesse per i viaggi 
di oltre 2000 chilometri, per î viaggi delle famiglie e 
comitive e per i ragazzi. 

l biglietti circolari e gli andata e ritorno speciali fin 
qui in vigore, per lunghe percorrenze in servizio cumu- 
lativo fra le Reti Mediterranea ed Adriatica vengone 
tutti soppressi, però i biglietti per gli itinerari più fre- 
quentati o che non possono essere surrogati dai biglietti 
ad itinerario combinabile, quali gli attuali circolari di 
percorrenza inferiore a 400 chilometri, sono sostituiti da 
biglietti combinati che si distribuiscono, senza speciali 
formalità, ai prezzi ed alle condizioni di quelli ad iti- 
nerario combinabile. 

Rimangono in vigore i circolari ad itinerario fisso in 
servizio cumulativo colle Ferrovie Sicule e quelli per le 
escursioni ai laghi. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato : 

Ha ritenuto che anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni possa approvarsi 
un progetto compilato dalla Mediterranea, relativo a la- 
vori di rialzamento di dette briglie, ed alla costruzione di 
una terza nel torrente Cupa 8° al km. 257.980 della 
strada ferrata da Eboli a Metaponto ; 

Ha dato il suo parere circa il condono della multa 
contrattuale a carico dell’Impresa Chiarano, per ritardo 
da essa frapposto nel compimento dei lavori di ripara- 
zione di alcuni tratti della volta della galleria Magazzi- 
nazzo, lungo la ferrovia da Roccapalomba a Santa Ca- 
terina; 

Ha manifestato l'avviso che ai soli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni possa 
approvarsi un progetto, compilato dalla Direzione Gene- 
rale delle Strade Ferrate del Mediterraneo per il rad- 
doppio del binario nel tratto Monza-Carmago, della fer- 
rovia Milano-Chiasso ; 

Ha dato il suo parere sulla domanda di compensi 
extracontrattuali, avanzata dall’[mpresa Stefano Pesci, in 
riguardo ai lavori da essa esesuiti per la formazione di 
una scogliera fra i km. 98.769 e 99.129 della ferrovia 
da Eboli a Metaponto. 

>< 
Tariffe ferroviarie staliane. 

Ci informano da Cagliari che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha vivamente interessati i Ministeri dei 
Lavori Pubblici, e di Avricoltura, Industria e Commercio 
a provvedere affinchè la stazione di Oristano venga am- 
messa a fruire del beneficio della tariffa speciale a pic- 
cola velocità accelerata, attivata nello scorso mese di 
luglio, per favorire il traffico delle frutta fresche e degli 
ortaggi sulle ferrovie principali e secondarie della Sar- 
degna, e l'importazione di quei prodotti nel continente. 
E ciò in considerazione che Oristano è un centro impor- 
tante di produzione orticola. 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appra- 
vata la segnente proposta, presentata dalla Mediterranea, 
anche a nome dell’Adriatica, per una modificazione al- 
l'art. 14 delle tariffe: 

« Pei trasporti di petrolio, di vino, di alcool (alcool 
etilico o spirito di vino, alcool amilico o spirito di pa- 
tate, alcool metilico o spirito di legno) in vagoni-ser- 
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batoi.o cisterna, il peso minimo tassabile si computa in 
ragione rispettivamente di Kg. 0.780, di Kg. 0.970 e di 
Kg. 0.800 per ogni litro di capacità ». 


————_— 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie del Sempione. — Il Gran Consiglio del 
Vallese adottò in prima lettura la legge concernente le 
concessioni accordate per il Sempione. 


Ferrovia Napoli-vttaiano. — [i Tribunale chiuse 
la moratoria della ferrovia Napoli-Ottaiano, omologando il 
concordato. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
f° luglio al 31 ottobre 1897. — Nella decade dal 21 al 
31 ottobre 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 4,222,016.67, con una diminu- 
zione di L. 132,963.68,sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° )uglio al 31 ottobre 1897 
si ragguaglia a L. 46,260,443.13, presentando un aumento 
di L. 537,975.03 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente, 


l'errovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
10 ottobre 1897. — Nelladecade dal 1° al 10 ottobre 1897 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 334,706, con un aumento di 
n 36,013 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 

ente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 ottobre 1897 ammontano a 
L. 3,059,74, con un aumento di L. 165,283 sull’esercizio 
precedente. 


Ferrovia cconomica Tortona-Villalvernia. 
— Il 3I ottobre, u. s., nell'aula del Palazzo Civico di 
Tortona, promossa da un gruppo di capitalisti, vi fu una 
adunanza delle Autorità locali e del Circondario, intesa a 
dare esecuzione ad un progetto di ferrovia economica da 
Tortona a Villalvernia, lungo le amene e ricche colline che 
si specchiano in Val Scrivia, abbreviando così di circa 
10 chilometri la distanza fra Tortona e Genova. 

La spesa dell’importante opera ammonterebbe a circa 
600 mila lire, che si coprirebbe col concorso dei nume- 
rosi Comuni che vi hanno interesse e col sussidio chilo- 
metrico governativo. 

Autore del progetto di questa ferrovia, come di quella 
per Godiasco-Varzi, è l’ing. Camillo Bonadeo. 

Nella riunione odierna vennero eletti: a presidente ono- 
rario del Comitato promotore definitivo l’on. comm. Pietro 
Bertarelli; a vice-presidente l’on. comm. Giacinto Fra; 
scara; a presidente effettivo il nobile cav. Antonio Rati- 
Opizzone, sindaco di Tortona; a vice-presidente l'ingegnere 
Rodolfo Bogliolo, di Genova. 


Forrovia 
Il giorno 30 ottobre, u. s., in una Sala del Palazzo Muni- 
cipale di Torino ebbe luogo l’annunciata adunanz: del Co- 
mitato per la ferrovia Torino-Chieri-Piovà-Casale. 

Presiedeva il conte E. Di Sambuy, il quale scusò l’as- 
senza del presidente onorario il Sindaco di Torino. Inter- 
vennero gli onorevoli Villa, Ferrero di Cambiano, Calteri, 
Rogna; i consiglieri provinciali senatore Angelo Rossi, 
avv. E. Daneo, barone Ricci des Ferres, avv. Giordano, 
avv. Pangella, il marchese Guasco di Bisio, l'avv. Badini- 
Confalonieri, gli ingegneri Riccio e Vincenzo Soldati, e 
molte altre notabilità e rappresentanti dei Gomuni inte- 
ressati. 

Su proposta dell'on. Calleri si è deliberato: 

Viene approvata la proposta che si costituiscano in Comi- 
tato generale tutti i presenti all’adunanza, tutti quelli che, 
sebbene non presenti, sono stati invitati, tutti i Sindaci 
dei Comuni più direttamente interessati, nonchè quelli dei 


e degli interessi materiali 


Torino-Chieri-iova-Casale. — 


Comuni che vi hanno interesse meno diretto e che aderi- 
scono alla costruenda ferrovia, i consiglieri provinciali 
delle località toccate dalla linea, lasciando alla Presidenza 
di compiere i relativi incombenti e fare quelle altre ag- 
giunte che crederà più opportune, e si chiama a far parle 
del Comitato l’ing. comm. Berruti che, coll’ing. comm. Pel- 
legrini e coll’ing. Ricrio, costituivano il Sotto-Comitato 
tecnico dell’ultimo Comitato, che fece eseguire il progetto 
dall'ing. comm. Soldati. 

Stante l'estensione del Comitato generale, si è poi ap- 
provata la nomina di un Comitato esecutivo composto di 
10 membri, oltre il presidente, i vice-presidenti e due 
segretari. 

Si delegò alla Presidenza la nomina dei dieci membri e 
dei due segretari. 

La Presidenza accettò, e riservandosi di fare Ja nomina 
del Comitato esecutivo, ha chiamato fin d'ora a fungere 
da segretari l'avv. Giordano e l’avv. Badini-Confalonieri. 


Tramvia a vapore Iseo-HRovato. — Il 1° cor- 
rente è stata inaugurata la tramvia a vapore Iseo-Rovato- 
Chiari. Il treno inaugurale giunse alle ore 15.30 al Iseo, 
coi deputati Zanardelli, Bonardi e Morandi, col prefetto 
Minervini ed altre autorità, ricevuti dal Comitato locale, 
dalle rappresentanze di molti Comuni limitrofi e da gran 
folla. Tosto si formò il corteo che si recò nel locale delle 
scuole dove si tenne un banchetto di 200 cuperti. 

AI levar delle mense si pronunziarono vari discorsi, uno 
dei quali dell'on. Zanardelli, che inneggiò alla prosperità 
delle va'li bresciane e dell'industria italiana. 


Motizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — La chiusura della ferrovia 
del Monte Generoso. — Oggi, 6 novembre, si chiude l’eser- 
cizio della ferrovia del Monte Generoso per quesl’inverno. 


Ferrovie Sualim-Rerber e sunkim-Cas- 
sala. — Assicurasi che il Sindacato avente il monopolio 
del commercio del Sudan ricostruirà la ferrovia Suakim- 
Berber. 

Il Daily Telegraph è informato dal suo corrispondente 
al Gairo che la nuova frontiera fra lÉritrea e |’ Egitto, 
dopo la cessione di Cassala, sarà all’Est della valle Barka. 
L’anno venturo s’inizieranno i lavori d'una ferrovia Suakim- 
Cassala. E' probabile che, quanto prima, il Governo egi- 
ziano presenti un progetto per la concessione di tutte le 
strale ferrate egizio-sudanesi al miglior offerente. 

H sidar Kitchener ed il colonnello Parson, governatore 
di Suakim, si recano al Cairo per trattare la questione 
della ferrovia di Cassala. Le forze che debbono occupare 
questa città e le provvigioni necessarie già sono pronte a 
Suakim. 


Ferrovie Russe. Una ferrovia sul ghiaccio. — 
Il Consiglio Municipale di Cronstadt ha autorizzato, per la 
prossima stagione invernale, la costruzione sul ghiaccio di 
una ferrovia elettrica, tra quella città e Ovanienbaum da 
una parte, e dall'altra con Lissy Noss. 


Ferrovie degli stati Uniti. — / risultati del 
1896. — La Commissione federale del commercio ha pub- 
blicato il 9” Rapporto annuale sulle ferrovie. Al 30 giugno 
1896 le ferrovie sommavano a 182,776 miglia (il miglio 
equivale a 1,609,3 metri), con un aumento di 2,119 miglia 
sull'anno precedente. Il capitale investito nelle ferrovie era 
di dieci miliardi 966,865,000 dollari. Il totale dei divi- 
dendi è stato 87,603,000 di dollari. I viaggiatori traspor- 
tati durante l’anno sono stati 541,772,737, con un aumento 
di più di quattro milioni se si paragona questo risultato 
a quello dell’anno precedente, ma l’anno 1895 era stato 
particolarmente debole, il numero dei viaggiatori essendo . 
stato inferiore di 33,266,837 a quello dell’anno 1895 a 
quello dell'anno 1894. Le cifre del 1896 non presentano, 
adunque, che una debole ripresa sull’enorme diminuzione 
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constatata nel 1895: diminuzione dovuta verosimilmente alla 
crisi di quell’anno. 

Il tonnellaggio delle merci trasportate ha presentato, in- 
vece, un tutt’altro fenomeno: si è elevato a 765,891,385 
tonnellate, ed è stato il più grosso che si sia mai finora 
constatato nelle ferrovie degli Stati Uniti. 

Il guadagno lordo delle ferrovie è stato di un milione 
e 150,169,000 dollari, che rappresenta un aumento di 
quasi 75 milioni di dollari, se si confronta quest'entrata 
con quella dell’anno precedente. Il ricavo netto ha, pare, 
presentato un aumento di più di 33 milioni di dollari in 
confronlo a quello del 1895. 

. Le locomotive in servizio erano 35,950, i vagoni un mi- 

lione e 297,000. Gl’impiegati ferroviari erano 826,620, e 
l'ammontare dei loro salari era del 60 0/0 delle spese to- 
tali d’esercizio. 

Il capitolo relativo agli infortuni parla che 1900 impie- 
gati vennero uccisi durante l’anno, con un aumento di 50, 
e che quasi 30,000, ossia più di 4000 dell’anno precedente, 
sono stati soltanto feriti sul gran numero di viaggiatori, 
181 soltanto sono rimasti uccisi e circa 3000 feriti. 


Notizie Diverse 


Il bilancio dei Lavori Pubblici. — Il Ministro 
dei Lavori Pubblici ha trasmesso al collega del Tesoro i 
documenti finanziari da presentarsi, a termine della legge 
di contabilità, alla Camera, cioè: 

rend'conto consuntivo esercizio 1896-97 ; 
assestamento esercizio 1897-98; 
previsione esercizio 1898-99. 

Se le nostre informazioni sono esatte, i risultati ottenuti 
e previsti sono realmente soddisfacenti per la finanza. 

Il consuntivo 1896 98 si chiude, infatti, con una eco- 
nomia di L. 4,400,000 sul previsto, e l’assestamento 1897-98 
realizza una nuova economia di mezzo milione, la quale, 
aggiunta alla economia di circa 10 milioni introdotta già 
nella previsione, fa salire a 10 milioni e mezzo la minore 
spesa dell’esercizio corrente, in paragone dell’esercizio 
1896-97, salvo quelle maggiori economie che si sperano 
dal consuntivo. 

Finalmente il bilancio di previsione 1898-99 prevede 
una nuova economia di 4 milioni; di guisa che, nel giro 
di due soli esercizi, la diminuzione di spesa, ottenuta 
mercè una minuta revisione degli stanziamenti su questo 
bilancio, resterà di poco al disotto dei 15 milioni. 

E ciò, ci si assicura, senza danno dei vari servizi e senza 
sospensione di alcuno dei lavori che le leggi vigenti im- 
pongono al Governo di eseguire; ma unicamente per il 
fatto di una più rigorosa gestione dei fondi assegnati in 
bilancio, di una più razionale ripartizione degli stanzia- 
menti tra le diverse opere in ragione delle esigenze delle 
opere stesse, e, in fine, dei buoni risultati che ha dato la 
liquidazione delle molte vertenze relative ad appalti. 


Le Bonifiche alla Camera. — Il Ministero dei 
Lavori Pubblici ha completato il progetto generale relativo 
a vari lavori delle bonifiche in corso e in progetto. Il mi- 
nistro Prinetti domanderà per esso l’urgenza alla riaper- 
tura della Camera. 


Una esposizione artistiea italiana in Pic- 
troburgo. — Pietroburgo, la moderna capitale dell’Im- 
pero russo, dagli edifici con le splendide cupole durate, 
celebre per la l’érspective Newsli, lunga 6 chilometri, larga 
40 metri, una delle più belle vie d’Europa, fiancheggiata 
da alberi, da magazzini ricchissimi, da palazzi sontuosi, 
apre, dal 15 marzo al 30 aprile 1893, una esposizione ar- 
tislica internazionale. 

Per gli artisti italiani che volessero concorrervi con 
qualche loro lavoro, sarà utile sapere che: 

La consegna delle opere, presso le Accademie di Roma 
o di Milano, dovrà effettuarsi il 15 gennaio 1898. Per gli 


artisti che volessero inviare le loro opere direttamente al 
Comitato in Pietroburgo, il termine per l’accettazione è 
fissato al 25 febbraio 1898. Le spese d’imballaggio e di 
trasporto fino alle singole Accademie, o per le opere spe- 
dite direttamente al Comitato in Pietroburgo, saranno a 
carico dell’esponente. 

Le spese di trasporto dalle suddette Accademie a Pie- 
troburgo, saranno sostenute dal Comitato promotore. Le 
spese d’imballaggio ed il riuvio delle opere invendute, sa- 
ranno pure a carico del Comitato promotore. 

Il Comitato promotore provvederà all’Assicurazione contro 
l'incendio di tutte le opere. Sul prezzo di vendita delle 
opere, il Comitato preleverà una provvigione del 10 0/0. 


Il Congresso industriale di Vienna. — Si 
è tenuto in questi giorni a Vienna il Congresso dell’Unione 
internazionale per la protezione delle industrie, alla quale 
aderirono, fin dal 1892, l’Italia, il Belgio, il Brasile, la 
Francia, l'Olanda, il Portogallo, la Spagna, la Svizzera e 
la Tunisia. Nella sua relazione al Congresso, il relatore 
generale, Maillard, dichiarò che si spera che anche l’Austria, 
la Germania e la Russia entrino presto a fare parte del- 
l’ Unione. 

Furono, nelle varie adunanze, adottate importanti riso- 
luzioni, tra le quali accenniamo sommariamente le prin- 
ci pali. 

Fu approvata la proposta di redigere un catalogo inter- 
nazionale dei brevetti, per ovviare alle difficoltà che s’in- 
contrano nel far riconoscere fuori dei paesi di origine i 
marchi di fabbrica, anche se protetti dall'Unione. 

Egualmente il Congresso approvò la proposta di proro- 
gare da sei mesi ad un anno il termine concesso fra la 
denunzia di una invenzione e la presentazione del brevetto. 

Accolse pure la proposta che i marchi approvati nel loro 
paese di origine siano ammessi in tutti gli altri paesi del- 
l'Unione, anche se non in armonia con le leggi del paese, 
purchè non nocivi all'ordine pubblico e al buon costume. 

Infine il Congresso approvò pure la proposta che i cit- 
tadini di uno Stato dell’Unione godano in tutti gli altri 
Stati dell’Unione della stessa protezione accordata loro nel 
proprio paese contro la concorrenza sleale, adottando il 
sistema francese che accorda un rifacimento ai danni all’ in- 
dustriale leso dalla sleale concorrenza. 

Fu poi fissata Londra a sede del prossimo Congresso. 


Canale fra il Mar Baltico e il Mar Nero. 
— Il Ministero dei mezzi di comunicazione di Russia ha 
favorevolmente accolto la presentazione del progetto di un 
vasto canale destinato a congiungere il Mar Nero col Bal- 
tico, unendo il Dnieper colla Dvina settentrionale, cosicchè 
i due capi del canale sarebbero Riga e Cherson. L'ingegnere 
Ragosine, autore di questo gigantesco progetto, fu invitato 
ad approfondirne anche maggiormente lo studio, mediante 
dati che gli fornirà lo stesso Ministero; ma non sì deci- 
derà per ora se meglio convenga accordare al Ragosine una 
concessione perchè realizzi il suo progetto, ovvero far co- 
strurre questo canale colle proprie finanze del Governo. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Direzione del Genio Militare di Roma (18 novembre, ore 11, 
unico e defin.). — Appalto dei lavori per Ja costruzione di una casa 


per uso alloggi, presso il Polverificio di Fontana Liri. Imp. L. 20,000. 
Cauz. L. 2000. 


e degli interessi materiali 


T45 


Congregazione di Carità di Quindici — Avellino — 22 no- 
vembre, ore 11, 1° asta). — Appalto dei lavori di completamento 
del fabbricato ad uso ospedale. Imp. L. 24,500. Cauz. provvisoria 
L. 1200. Fatali a destinarsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (26 no. 
vembre, ore 10, unico e defin.). — Appalto dei lavori di aistema- 
zione del fossato Maltempo, nel tratto fra il ponte in legno presso 
il Mulino Maltempo ed il 2° ponte in ferro della ferrovia (metri 
846.26), bonifica del Vallo di Diano. Imp. L. 135,760. Cauzione 
provv. L. 10,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Livorno (27 no 
vembre, ore 10, 2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto de- 
lavori di escavazione del fondo e di estirpamento dei banchi roci 
ciosi all'imboccatura nord del nuovo porto, ed approfondimento de- 
canale d'accesso all’esterno dell'imboccatura stessa. Imp. L. 628,5001 
Cauz. L. 25,000. Fatali a dastinarsi. 


CONCORSI. 


Il Comune di Catanzaro, volendo allacciare la città alla prossima 
stazione ferroviaria Catanzaro Sala, bandisce un concorso per la co- 
struzione ed esercizio di un qualunque sistema di comunicazione, sia 
funicolare, sia tramvia elettrica, sia ferrovia economica, alle seguenti 
condizioni : 

1. Ogni offerta dovrà essere accompagnata da un progetto di 
massima e relativo capitolato, nonchè del piano finanziario, colle 
tariffe di esercizio, indicando il numero e capacità delle vetture, il 
tempo impiegato per ciascuna corsa, ed il numero di queste; 

2. Ogni concorrente, con l'offerta, dovrà depositare presso la 
Tesoreria mnoicipale una cauzione di L. 10,000; 

5. Il termine fissato improrogabilmente per la presentazione 
delle offerte è di giorni sessanta da quello della pubblicazione nella 
Gazzetta Ufficiale del presente manifesto (30 ottobre 1897); 

4. Il progetto dettagliato, coi tipi relativi, dovrà prodursi nel 
termine di due mesi dal dì in cui l'offerente prescelto dal Consiglio 
comunale, ne avrà avuto comunicazione nel domicilio che ogni con- 
corrente dovrà eleggere in Catanzaro, indicandolo nella domanda di 
concorso ; 

5. Il contratto di sub-concessione sarà firmato nel termine di 
quindi.i giorni, dacchè l'offerente prescelto avrà avuto comunicazione 
amministrativa, nello stesso domicilio ‘eletto, dell'ottenuta approva- 
zione del progetto da parte del Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici e della concessione avuta dal Comune da parte del Go- 
verno ; 

6. I lavori dovranno iniziarsi dopo la firma del contratto di 
sub-concessione, e la linea di congiungimento Sala-Città sarà aperta 
all'esercizio nel termine di dieci mesi dalla data del contratto me- 
desimo ; 

7. Nell’atto del contratto di sub-concessione si dovrà depositare 
anche una cauzione di lire ventimila in contanti o Rendita pub- 
blica al latore, reintegrandola con la provvisoria, versando cioè la 
differenza; 

8. I patti e le condizioni che ogni offerente stabilirà, saranno 
contenuti in foglio separato della domanda, e racchiusi in busta 
suggellata, da aprirsi, trascorso il termine del concorso, dalla Giunta 
comunale e da una Commissione eletta dal Consiglio. 


APPALTI ALL'ESTERO. 


Rumania. — Ministero dei Lavori Pubblici — Bucarest — 
(25 novembre). — Appalto dei lavori di difesa contro le inondazioni 
delle scarpe della ferrovia Belard-Galatz. Imp. fr. 200,000. 

Paesi Bassi. — Compagnia per l'esercizio delle Strade Fer- 
rate nello Stato Olandese a Utrecht (30 novembre). — Fornitura 
e messa in opera della suprastruttura metallica d'un ponte sul 
Yssel, presso Westervoort, e lavori accessori. Imp. fr. 1,350,000. 


III. —f H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione di Commissariato Militare, 2° Corpo d’Armata — 
Napoli — (18 novembre, ore 14, unica e definitiva). —- Fornitura 
di tonn. 2000 di carbon fossile a L. 30 la tonn. Cauzione lire 

000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società della Ferrovia Sicula Occidentale (Palermo-Marsala- 
Trapani). — Distinta di 34 obbligazioni della 2° serie state estratte: 
N. 13341 a 18850, N. 17311 a 17320, N. 26321 a 26330, N. 8311 
a 8314. 


CONVOCAZIONI. 
Societa FeRrROvIARIE, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


14 novembre. — Guidovia a vapore Lovere-Cividale-Camuno. 
— Assemblea straordinaria per le ore 14 in Lovere, palazzo Tadini. 


20 novembre. — 'Tramvia Modena-Maranello, — Assemblea 
generale straordinaria per le ore 13 in Modena. 
24 novembre. — Ferrovie di Montagna. — Assemblea gene- 


rale per le ore 14 in Genova, Teatro Paganini. 


26 novembre. — Strade Ferrate del Mediterraneo. — As- 
semblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 13 in Milano 
(V. pagine Annunsi). 


29 novembre. — Strade Ferrate delia Sicilia. — Asseublea 
generale per le ore 14 in Roma (V. pagine Anuunzi). 


Società MinerarIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


25 novembre. — Società di Monteponi. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 14.30, nella Sede sociale in Torino, via Alfieri, 
N. 15. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
29 novembre. — Socictà An. Piemontes;e di Elettricità. — 


Assemblea generale straordinaria per le ore 10 nella Sede sociale 
in Torino, via Bogino, 9. 


29 novenbre. — Società An. Elettricità Alta Italia. — As- 
semblea generale straordinaria per le ore 14 nella Sede sociale in 
‘Torino, via Mercanti, 18. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Ottobre 30 Novem. 6 


Azioni Ferrovie Biella " L. 508 508 

» » Mediterranee . . . . . » 520.50 523.50 

® » Meridionali . . . . » 714 716.50 

» » Pinerolo (1" emiss.) . » 335 385 

» » » (2° » » 366 366 

» » Secondarie Sarde , » 270 270 

>» » Sicule. E n 650 648 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 550 090 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. L. 305 305.70 

» » Cuneo (GE emiss.) » 342 942 

» . Gottardo 4°/, . è » 100.50 100.60 

» P) Mediterranee 4 0/0 . » 508.50 508.50 

» » Meridionali . .- +. » 822.55 323 

» » Meridionali Austriache. » 408 408 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 814 314 

A » » 2° emiss. » 306 806 

» » Pontebba » 480 480.50 

8 ) Sarde, serie 4. » 312 317 

» . » serie B. » 314 314 

. » 9 1879 » 309 305.50 

» » Savona . .. . » 340 340 

» » Secondarie Sarde . » 464 464 

» » Sicule 4 0[0 oro . » 496.50 496.50 

» » Tirreno . . . . n 488 488 

” » Vittorio Emanuele » 388 336 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


— Ernesto Reinech 
MILANO 

OLIO 
PER MACCHINE 


Qualità speciale 


[PER LOCOMOBILI - PER VAGONCINI 


UNTO PER CARRI 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIO.JALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 29* Decade — dall’11 al 20 Ottobre 1897 


RETE PRINCIPA daAK 


n 


ai ae ei: (al VERO i | Mela 
GRANDE PiccoLAa PRODOTTI i 3 
ANNI Viagaratori | BagaaLI i VeLodisi Velocisi indi | l'OTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 1,270,673.77 59,469.85 912,368.69 1,984,750.46 15,306.56 4,242,569.33 
1896 1,284,339.16 64,395.98 825,498.05 1,868,151.13 10,953.11 4,056,238.03 4,248 
Differenze nel 1897 _ 13,665.39 | — 4,926.13 | + 83,870.0t | + = 116,599.33 | + 4,353.45 |] + 186,231.30 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 31,996,160.72 1,541,697.59 11,076,598.42 37,754,930.15 319,425.69 82,691,812.48 
1896 30,558,132.40 1,522,202.26 10,344,501.13 94 492,326.91 337.945,65 77,254,598.35 4,248 
Differenze nel 1897 + 1,438,028.82 | + 22,495 33 | + 732,007.29 | + 3,262,603.24 | — 17,920.05 | + 5.437,214.13 
tto si fi € Go A5221D0E& ME NN TT A de K& 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 73,493.64 1,835.00 32,772 85 190,519.31 653.79 299,274.59 1,523.78 
1896 92,715.64 2,657.25 47,410.60 155,038.06 812.66 298,632.21 1,877.00 
Differenze nel 1897 = 19,222 00 | — 82225 | — 14.637.795 | + 35,483.25 | — 158.87 | + 642.88 | + 146.78 
PRODOTTI DAL to GENNAIO. 
1897 2,188,559.34 58,410.45 771,637.56 3,565.485.37 38,108.27 6,622,200.99 1,393.53 
1896 2,028,180.14 56.913.82 680,695.87 2,980,339 87 38, 715.44 5,844,844.64 1,377.00 
Differenze nel 1897 4 100.379.20 | + 1,496.63 | + 90,941.69 | + = 585,145.00 | — 607.17 | + = 777,856.35|] + 16.53 


#>5teo1:1 0 BUBU IPER CHILOMETICO IDERA.EK ich BRRUUNOER 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente e-ercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1897 
780.91 774.22 + 12.69 15,831 .52 14,713.23 + 1,059.29 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
10° Decade — Dal 1° al 10 Ottobre 1897. 


RE TE BPBRINCIPALK 


I -——m——@" "e pescatori n e _— ___———_T——————___—_—_—_——€ 


si a Media 
GranDE PiccoLa INTROITI ; PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI | BaadoL1 | Veldcini Va iovini sodi sini TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 110,211.00 1,300.00 9,275.00 144,089.00 1,711.00 266,586.00 616.00 433.00 
1896 88,109.00 1,733.00 8,912.00 139,776.00 1,833.00 240,363.00 616.00 390.00 
Diferenze nel 1897 + 22,102.00 —_ 433.00 | + 363.00 | + 4,313.00 | — 122.00 | + 26,223.00 » + 43.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1897. 
1896-97 935,367.00 20,346.00 119,536.00 1,344,784.00 15,902.00 2,435,935.00 616.00 3,955.00 
1895-96 932,374.00 | ——17,722.00| —1105,703.00 1,212,386.00 13,117.00 2,281,302.00 616.00 3,703.00 
Differenze nel 1897 4-  2,993.00[ + 2,624.00 | + 13,853.00 | + 132,398.00 | + 2,785.00 | + 154,633.00 » sa 252.00 
RE TE CO ME LRLIECDBMEN 7 1 RK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 39,018.30 471.00 3.273.00 21.042,00 337.00 64,141.00 484.00 133.00 
1896 san | 446.00 2,597.00) 18,202.00 814.00 | 54,127.00 484.00 | 113,00 
Differenzone11897 | + 6,356.00 | + 25.00 | + 676.00 | + 2,540.00 | — 477.00 | + = 9,420.00 » 5 20.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1897. 
1896-97 341,003.00 6,787.00 30,018.00 196,777.00 2,717.00 5377,297.00 484.00 1,193.00 
1895-96 355,764.00 6,258.00 27,864.00 173,225.00 2,688.00 | ==—565,799.00 484.00 1,169.00 
Differenze nel 1897 | — 14,761.00 | + 529.00 | + = 2,149.00 | + 23,552.00 | + 29.00 | + = 11,498.00 » Fa 24.00 
i 'TCIKEKE TV TO DI MESSI x AK . 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,784.00 65.00 280.00 822.00 28.00 3,979.00 23.00 173.00 
1896 2,733.00 92.00 255.00 501.00 18.00 3,609.00 23.00 157.00 
Diferenzenel 1897 | + 51.00 | — 27.00 | + 25.00 | + © 321.00 » da 370.00 pe 16.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1897. 
1896-97 31,506.00 1,463.00 2,072.00 7,440.00 28.00 42,509.00 23.00 1,848.00 
1895-96 34,258.00 1,128.00 2,022.00 5,921.00 28.00 43,357 00 28.00 || 1,885.00 — 
Differenze nel 1897 | — — 2,752.00 | + 335.00 | + 50.00 | + = 1,519.00 >» |- -_ 818.00, » |—- 37.00 


———_ - ; sa 
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VOUETÀ ITANA DER LE STRADE ERRATE DELA SOIA 


Società Anonima, Sede in Roma — Capitale Lire 20 milioni, interamente versato 


CONVOCAZIONE DELL'ASSEMBLEA GENERALE. 


In seguito a deliberazione del Consiglio di Amministrazione l'Assemblea generale è convocata 
per il giorno di lunedì 29 novembre prossimo, alle ore 14, presso la Sede Sociale in Roma, 
piazza Grazioli, n. 5 (Palazzo Doria), per deliberare sulle materie di cui nel seguente 


Ordine del giorno: 


1. Convenzione 26 giugno 1897 concernente la liquidazione della partecipazione 
dello Stato negli utili netti. 
Deliberazioni relative e modificazioni dell'articolo 60 dello Statuto. 
2. Relazione del Consiglio di Amministrazione e dei Sindaci. 
Approvazione del bilancio al 30 giugno 1897 e della deilcti degli utili. 
3. Nomina di Consiglieri d’ amministrazione. 
4. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 


Gli azionisti possessori di azioni al portatore per intervenire all’ assemblea generale 
debbono depositarle otto giorni prima della riunione, e cioè non più tardi del 21 novembre, 
in una delle Casse seguenti: 


Roma: presso la Sede Sociale, piazza Grazioli, n. 5, e la Banca d’Italia — Palermo: 
presso la Direzione Generale della Società e la Banca d' [talia — Catanta, Genova, Livorno 
e Milano: presso gli Stabilimenti della Banca d’Italia — Messina: presso la Banca d’Italia 
e la Banca di Messina — Napoli: presso la Cassa delle Ferrovie Mediterranee — /trense: 
presso la Cassa delle Ferrovie Meridionali — Torino: presso i Sigg. F.lli Marsaglia e Comp. 
in liquidazione — 7rieste: presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di credito - Berlino: 
presso la Berliner Handels-Gesellschaft — Mrancoforte s/M: presso i “ar D'Erlanger e 
Figli — Basilea. presso la Basler Handels Bank — Londra: presso i sigg. P. P. Rodocanachi 
e Comp. — Parigi, Marsiglia e Gineora: presso il Crédit Lyonnais. 


Si avvertono gli azionisti che per deliberare sull’oggetto n. 1 occorre la presenza di 
almeno 40 azionisti che rappresentino il terzo del capitale sociale, ed una maggioranza di 
voti che rappresenti un quinto del capitale stesso. 


Roma, 20 ottobre 1897. Il Direttore Generale 
G. MAZZA. 


eo (Ditta Macchi.Izar e C. 


di F.lli MACCHI e PASSONI 


1 SMERIGLIO | MAGNESITE 


| 
i 


' Smeriglio in grana e e Magnesite (Giobertite). MILA NO 
i Carte e telo smeriglia Magnesia calcinata. 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. Porta Garsbaldi 
Carte e tele vetrate. o Mattoni refrattari rettangolari \WMOn® Orta: aF4cniai) 
Vetro macinato. ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. 


ceco 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


n n 


ING. TIGLEZZI & G. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana | 


Nastri smerigliati. | Cemento magnesiaco. Via Carlo Farini, N. 21 
| 
| 

Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). | 
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
LONDL*%A — York Road King's Cross N. —] LONDRA 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Applicazioni del Frono Westinghouse dal 1881 al 1896. 


——_———_—_——————r\e:. Tang ra 
Al 25 novembre 1881|| AI 80 marzo 1885 | A181 dicembre ci kai ia 


Freni automatici 


Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli || Macchine Veicoli 


| 
Inghilterra . . | 4087 71720 || 1902 | 14150 3609 32189 | 2522 24469 
Francia . | 1416 7194 | 1630 | 12294 3559 28978 | 2143 21784 
Belgio. . || 359 1728 | 513 4237 835 6172! 476 A4A4 
Germania | .| 68 105 | 260 | 1189 | 5233 31343 | 5170 | 31238 
Austria-Ungheria . ssi & 320 21 334 482 5388 | 478 9306 
Russia . a 64 DA 84 91 1084 5197 | 1020 5146 
Italia . ! 11 35 49 309 | 387 2447 || 376 2412 
Olanda 09 208 379 2003 084 3168 525 2960 
Spagna i 3 —_ 3 — 21 169 i 18 169 
i Norvegia 4 6 1 6 45 439 | 44 433 
Indie . 6 60 28 60 56 110) 50 5 
Australia. 94 153 200 13492 1374 17416! 1277 17263 
Stati Uniti 34395 | 12270 71953 | 44787 | 28610 | 517382 i 25175 | 505112 
Svizzera . — — —_ — 628 4908 628 4908 
Rumenia . — — — — 109 543 109 043 
Persia. — -- — — 4 36 4 36 
Africa. . ; — — — — 11 73 11 73 
Repubblica Argentina. _ — — si 173 741) 173 711 
Bulgaria . : i — — — —_ — 11, — 17 
Totale . . .; 6602 | 29562 | 13023 | 80802 | 46801 | 656686 | 40199 627124 

Freni non automatici. _2637 | 11788 2750 9992 27417 8398 | — 667323 — 

9239 TI 350 i 15778 90794 | 49548 665584 VE Nel solo 1896 l’an- 

nl en | LL ‘mento fa di 110962 
Totale generale 50589 | —406572 7115132 = lapparcechi. 


Apparecchi speciali a prezzi ridotti per inni e Fersoli Lindi 


Ln di 
Î AGENZIA PER L'ITALIA! "timo — VIA ASSIETTA, 1 — Forino. p 


e —————  ——+ B i  — e e I 
e  AAAAAAEeEe. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
7 OSSERVAZIONI. 
; ONDRA 
Dai l ea di (8) PA (4) ak BIGLIRTTI SEMPLICI. 
punticontro indicati (Diritto di porto compreso) a: 
alle —_T_-Z-,-TZ,T_-r_—__—__——| (Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


PIONSI* AB” la 2a la 2a la 2a “ai la 2a Lau quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni « 
Stazionisottoindicate:|ciasse | classe | classe | classe | classe | classe validità | casso | ciasso | VAlIdITÀ | cho permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutto le sta- 


(Diritto di porto compreso) Sil —_| zioni della P-1,-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 

Torino ul Calais. . . + [166 85/116 55’ 90 73) 61 O —|187 85|45 giorni |147 60|106 10|30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 

vin Boulogne . . |160 25/112 05. di 10 franchi. 

Milano Di Calais. . . + |180 90/129 15 104 85) 72 25/272 25 199 80/45 giorni |166 35/119 —|S0 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia ÎVis Calais. ... | — — |141 75) 97380] — aa Pe 216 95|154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLigtTI D'ANDATA E RitorNO. 

Genova via Calais... . {187 —{181 —/[I11 40| 76 05] — — _ 167 10/119 15'30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Geneva per la Ferrovia di cinta. 

Livorno JVi® Calais... . |209 90/147 05 184 890] 92 I0| — — _ - —_ —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 

via Boulogne . . 1203 80'142 55° recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Firenze )Via Calais. . . . (217 30,152 25141 70| 97 30| — — —_ _ _ — Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 

via Boulogne . . [211 20 147 75| eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma via Calais... |249 — 174 40178 40/119 451 — — — —_ — — Falconara per Roma. — Allo stexso modo, nel senso in- 

via Boulogne .. |242 90 169 90. verso, possono percorrere na loro spese il tragitto Falco- 

Napoli via Calais... + (279 85:196 —|204 25/141 05/478 50/353 95/6 mesi(**) | — _ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-staziona il 

p via Boulogne .. /273 75/191 50 ; loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze via Calais. ... (224 60/157 80/149 —|102 85 — — — — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 

via Boulogne . . {218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Roma via Calais... . |269 85 184 80/188 25/129 85] — —_ _ —_ — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 

via Boulogne .. |257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calais... . 1294 801/206 50,220 60/152 45] — — — — _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 

P via Boulogne .. (288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
‘ Via \via Calais |3825 85|228 20250 25/178 25 548 25/399 90 6 mesi (°) _ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. |319 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. '296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
o . . . 9g . C) . CL] 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE 1° e 24 CLASSE settimanale BTAZIONI flae 2: CLASSE]le e 2‘: CLASSE|1? e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
0 co a) | 
Londres! Ch.-Crors Par.| 9 — a./10 — a.{ li — antim. d9—-p. d9—- p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9 —a. © 11 — antim. . 9—-p. d9—- p. centrale (2) . . Par. 82021. — —_ 255 p. 
Douvrer....... —|10552a. 1 — pomer. 1ll—p. 11—-p. Roma ........, 25930 p. = — 1110 p. 
(aca di Greeowieb) .{ Arr.|12 15 a. 23 2 20 pomer. 12 20 a. 1220 p. Firenze. ......, — 910 p. = — 6102. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 6 102. _ _ 585 p. 
(ora francese) .{ Par.| 1— p. Buy 8 — pomer. 119a. 1—-a. Ancona ..., — 822 p. — —_ 595a. 

Boulogne-Gare Arr. 139 p. 2 18p. “ga 159 a. _— Bologna 0 000060, — 135 a. _— — 10302. 

(Buffet) ° | Alessandria. .... — 6 38 a. 8339 a.(10 542. 5 12 p. 
via i 3) p. ol i a ll a. i Torino» sora se ArT. 83042. 10 13 a.|12 85 p. 703 p. 

La rr. i omer. a. — a, e e |e-eeee”___|:---—_ 
Amiens (Buffet) -} Par. 3 19p.| 404 Dl 517 Soma. 3460. 805n. Brindisi. . . . . + Par. — _ 940a.. 
Arr.| 5— p.| 540p. 7 — pomer. 5 88a. Napoli. ....... — 8202. 2 55 p. 1115p. 
Paris-Nord(Bufe0) Pranso 9 Roma. .......- 240 p. 8 50 p.[10 17 p. 8 —a. 
| ecc Do Livorno... ., — 935 p. > 4 10a. 145 p. 
Par, Vagon- | 7 44 pomer. 6 44 a. È 5 Firenze. ... — 820p. » » 11408. 

Paris-Lyon (Buffet) Arr, na Restaurant 8 24 pomer. — 745 a. e E 28, Ù Li de 06 D di p. 252 a. si a. i Pn p. 

B) 1° 622 classe | 1a e 2: classe | la cl. 1424cl. © SRSSPOMD St p. ty È: <P 

Paris-Lyon (Bwffet)Par. (8) 855p. 910p. 925a.| 215p. v) Genova ....... — 2452. 685a.| 852 a. 6 55p. 

Dijon ...... . Arr. 15242. | 224 a. i dor. 713p. 9492. Torino. . . . ... Arr 145a. 10 18 a.|12 35 p. 10 40 p. 

| Genève....- » 85la. Bit z Milano ...... Par. 1502. 10 40n 810 p. 

Aix-les-Bains. ... — 691 a. 758 a. 10 45 p. 12 27 a. 214p. Novara ....... si 4 80 a. i si a, 909 n. 

Chambéry. . ....— 6 55 a. 831 a. 11 24 p. 12502. 235 p. Torino. . ..... Arr. 8252. 140p. 1102 p. 

Modane.......— 943 a. 138 p. 8862. 5 18 p. ———____—__——_—_—_+_+_+_+_+—+—_. —___—_—__—_ 

Torino (ora dell'Europ nr da Louno: La ch Pa 33 i sai ni 1a p. =“ 

Men: : ] 6 ? — a. : odane (ora franc.). — . a .|-— 

SORTE Ie dato (2) mal Sil elbi a 20) i ica si Chambéry. ..... — ui! 7h P. ix a.l — 

Torino....... Par. 240p. 7155 p. _ 845. Aix-les-Bain8. ... — 4 14p 38 p. a.| — 

Novara ...... Arr. 4 86 4 9 51 D. — |1042a, |] Gendve....— 245 p 118p. 4148.) — 

Milano... ... . Arr, 585p. 11 05 p. —  |1140a1. Dijon ........— 11 20 p 142 a. 11 40a,| 112y 

—_—_—_——r—— | eee. i- e Oa Ce “IT aa Paris-Lyon (Bw/fet) Arr. 5 08 a 6 50 a. 544 p.| 559y 

1a 2a cl. RSI DO RSA n ARTI - —— _ t—@mo 

Torino... .... Par. 245 p. 810p. —_ 8402. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 1 35 antim. 657 p. 

Genova . ..... Arr. 6 18 p. 11 18p. — |12> p. Arr. 8 37 antim. 149 p. 

| San-Remo. 0.0 11 22 p 8 43 a. ca 4 87 p. TT "1° Diem: 

Pisa. ....000,— 10 55 p. 427 a. = 445 p. Paris-Nord(Buffet) A) 1a, 24 classe |1a 28 c1.|182:c1. Pranzo 
Firenze... .— 12 45 a. 73021. —_ 705p. u (**) 12,22,9a 
Livorno cene «120; 5324 = 720 Par.| 9 —antim. |1090a.|1150a] —9—p. 

Roma. ...6.006, 6 40 a. 10 33 a. _—= 1130 p. Arr 10 40 antim 12 06 p 125p 10 47 p. 
liano fi SO p. —_ 710a. Amiens (Buffet) . ; i i î 

Raron ER ti: Zi ilei0p | Par. 10 45 antim. |1226p.| 1390p.| 1052p. 

x er DRS ga ge ne Pe Bonulogne-Gare .\Arr.| 12 18 pomer. | 2—p. » 12 34 a. 

Torino. ...... Par. 245 p. 705 p. — 8402. 943 p. 

Alessandria...) Arr. 4160. 855p - iosa] nilp. (Buffet) = (|.Par.| 12 20 pomer. | 203p.]  » 102 

Bologna. ...... — 2102 —_ 250 p. 3 22a, (ora francese) .( Arr. 1 » pomer. o | 840p. 1202. 
Ancona .. ...— — 652 a. — |M» p. 706. Calais-M. (Buffet) Lai8 
Brindisi. ...— — 10 17 p. — 11» a. 595 p. (ora di Greeawich) . Par. 1 11 pomer. 8 | 845p. 135 a 

Firenzo....... — pane 6 10 a. I; 6 03 p. CE LSIZIIIAE Douvres. 0 00 000 8 05 pomer. 2 545 p. 3452 

Roma ........— — 12 50 p. — 11 25 p.| Arrivo a Brindisi Londres) di tora . Arr. 4 50 pomer. e | 7890p. 540, 

Napoli. ...... Arr. — 630p —_ 7102. la domenica Ch.-Cross Arr. 4 55 pomer. | 6—p.| 735 p. 540. 

(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull’ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno preude per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Mota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra «lie 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alie 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1: classe ed una vettura di 2+ classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lionealle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calass. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Nciotà Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIOM MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


| Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
liuivià Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, l'cmpe cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elcttrica. 


FERLO VIE PORTATILI. 


l'errovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi, 


Per la FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via infili n. E B. 


SOCIETA: ITALIANA PRR LE STRADE RERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con Sede in Milano — ii Sociale Lire 130 milioni, interamente versato 


A tenore dell'art. 22 dello Statuto Sociale, l'Assemblea Generale ordinaria e straordinaria della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo è convocata per il giorno 26 novembre 1897, alle ore 13, nei locali della Sede Sociale 
in Milano, Corso Magenta, n. 24, onde deliberare sul seguente 


Ordine del giorno: 


Relazione del Consiglio d' Amministrazione; 

Relazione der Sindaci; 

Presentazione del bilancio 1896-97 e relative deliberazioni; 
Modificazione agli articoli 3, 21, 30 e 37 dello Statuto Sociale; 
Numina di Amministratori e dei Sindaci. 


Il deposito delle azioni dovrà essere fatto non più tardi del 18 novembre p. v. presso le Casse, Banche e Ditte 
sottoindicate. 


Si avvertono gli azionisti che mentre per deliberare sugli oggetti n. 3 e 5, occorre all’assemblea la presenza 
di almeno quaranta azionisti che rappresentino il quinto del capitale sociale, è necessaria invece per deliberare 
sull'oggetto n. 4 la presenza di almeno quaranta azionisti che rappresentino il' terzo del capitale sociale ed una 
maggioranza di voti che rappresentino almeno un quinto del capitale stesso. 


adi 


Milano, 22 ottobre 1897. IL CoxsicLio D'AMMINISTRAZIONE. 

Milano: Cassa Sociale - Banca Commerciale Italiana - Roest e C. successori Giulio Belinzaghi. — Napoli: 
Cassa Sociale. — Roma: Banca d'Italia - Banca Commerciale Italiana. -- Torino: Banca Commerciale Italiana. 
— (Genova: Banca Commerciale Italiana. — Venezia: Banca Veneta di Depositi e Conti Correnti. — Livorno: 
A. e G. di V. Rignano — Firenze: Banca Commerciale Italiana. - M. Bondi e Figli. — Palermo: Cassa delle 
Ferrovie Sicule. — Berlino: Disconto Gesellschaft. — Colonia: Sal. Oppenheim J.r et C. — Francoforte s/M : 
Filiale der Bank fiir Handel und Industrie. — Monaco: Merck Finck et CU. — Basilea: Bankwerein Suisse. De 
Speyr et C. — Zurigo: Société de Crédit Suisse. — Ginevra: Union Financière de Genève. — Parigi: Société 
Genérale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 54-56). Londra: C. I. Hambro et Son. — Vienna: Société I. et 


R. priv. Autrichienne de Crédit pour le Commerce et l’Industrie. — Trieste: Filiale dell’I. et R. priv. Stabili. 
mento Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 


ToriNO, 1897 — Tip. Lit. CawiLra 8 BerroLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXX. 


Sabato, 13 Novembre 1897 Num. 16. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — H'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


= een 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. Trim. 
Per L'IriattAa....... 0, L 20 11 6° 
Per L’Estero ......... > 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi.....,. e 0 0 0 0 0 0 0 Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutate 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


rs preci 


SoMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovie del Mediterraneo, Esercizio 1996-97 (Relazione dei Sindaci). — Le Società cooperative nei 
lavori pubblici. — La rete inglese nel 1896. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — 
Prodott.: decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


FERROVIE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97 


Come abbiamo preannunciato, il 26 corrente si terrà 
in Milano l'Assemblea generale ordinaria e straordinaria 
degli Azionisti Riservandoci di pubblicare, come di con- 
sueto, la Relazione del Consiglio d’Amministrazione, in- 
seriam ofrattanto la 


Relazione dei Sindaci. 


Signori Azionisti, 


Ringraziandovi dell'incarico che vi compiaceste affidarci 
nell’ultima Assemblea, siamo a riferirvi sull’esercizio 1896- 
1897. Prima di passare però all’esame del bilancio che 
vi è sottoposto, dobbiamo ricordare il defunto Vice-Presi- 
dente del Consiglio d’Amministrazione, comm. Antonio Pa- 
riani, che lascia largo rimpianto in quanti ebbero il bene 
di avvicinarlo, e la cui perdita priya la Società della sua 
intelligenza eletta e del suo prezioso consiglio. 

Nell'esercizio su cui vi riferiamo i prodotti lordi della 
rete ammontarono complessivamente a L 133,182,884.98, 
compresi i trasporti a rimborso di spesa, ma la quota spet- 
tante alla nostra Società fu di sole L. 87,403,707.94, così 
ripartite : 


a) il 62 i. 010 sul prodotto iniziale 
di L. 116,612,427.87. . . L. 
b) il 56 0,0 sul prodotto oltre l’ini- 
ziale di L. 7,896,133.74. 
c) la metà del prodotto lordo ‘della 
rete secondaria . . » 3,052,752.53 
d) L. 3000 per chilometro di lun- 
schezza media virtuale della rete secon- 
daria . . » 4,477,594.80 
e) gli introiti a rimborso di spesa » 2,968,818.30 


72,882,767.42 
4,421,834 89 


Le spese salirono invece alla cifra di L. 88,002,730.65, 
e quindi il risultato dell’esercizio ferroviario presenta una 
eccedenza passiva di L. 598,962.71. 

Questa perdita, portata nella liquidazione 
dell’anno finanziario 1896 97, fa salire la 
passività a. . 4,966,316,90 
che dedotta dal complesso delle attività 
Us e + è so . +.» 14,486,750.15 


a formare le quali concorre sche l’altro 
ramo della nostra azienda relativo alle co - 
struzioni, lasciano l’utile netto che vedete 
portato nel bilancio sottoposto alla vostra 
approvazione nella cifra di . . . .L. 
Da questo importo, a termine dello sta- 
tuto sociale, giusta le proposte del vostro 
Consiglio, vanno fatte le seguenti detra- 
zioni: 
a) 1{20 pel fondo statu- 
tario di riserva . L. 
b) una somma corri- 
spondente al 5 0j0 del ca- 
pitale sociale da distribuire 
nella misura di L. 25 per 


9,520,433.19 


476,021.66 


azione . . . . . . » 9,000,000. — 
I. 9,476,021.66 
e risulta un primo residuo di . . .L. 44,411.53 
Da questo prelevandosi: 
c) 1]{0 per il fondo straordinario di 
rISErVA LL... 444.15 
si ottengono . . L. 39, 970.38 
le quali dovendo pure essere diminuite di: 
d) di Me Do Consiglio d'Amministra- 
zione . . "o M » 3,997.04 


si ha in tal modo l'ultimo residuo di L. 35,973.34 
Ora aggiungendo a questa somma l’a- 


vanzo di utili netti dell'esercizio 1895-96 » 142,969.48 


risulta un avanzo da riportarsi all'esercizio 
1897-98 di LAI >». d0 178,942 82 


— 
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Aggiungiamo inoltre che l’esercizio 1897-98 si apre 
con una riserva complessiva accumulata a tutto il 30 giugno 
1897 di . . .. . L. 14,442,921.36 


così suddivisa: 
Fondi di riserva Ordinario . . L. 
» > Straordinario . >» 


10,480,629.43 
962, 294.93 


ti nu 


Le speranze concepite l’anno scorso per un miglior av- 
Su della nostra Società non si sono pur troppo veri- 
Icate: 

L'esercizio sul quale vi riferiamo presenta, è vero, in 
confronto del precedente un aumento di prodotto, ma il 
crescere delle spese lo assorbì completamente e cambiò il 
beneficio che si era realizzato l’anno precedente in una 

erdita. 
i Non abbiamo mancato dal preoccuparci di questa situa- 
zione di cose. Consoni alla linea di condotta sempre se- 
guita in passato dal vostro Collegio dei Sindaci, abbiamo 
cercato di esercitare la nostra influenza perchè fossero at- 
tuati tutti i provvedimenti atti ad opporsi al dilagarsi delle 
spese, quali la semplificazione del servizio, la riduzione 
del numero del personale, il resistere alle pretese del Go- 
veruu. ll Consiglio d’Amministrazione e la Direzione Ge- 
nerale, ci piace il constatarlo, tentarono tutti gli sforzi 
per raggiungere questo scopo e se non vi riuscirono è 
perchè in gran parte le cause che determinarono questa 
situazione sfuggono all’azione della nostra Società, 

Fra queste in prima linea va segnalata la diminuzione 
della nostra partecipazione ai prodotti. Abbiamo infatti avuto 
nel 1896-97 un maggior prodotto del traffico di L. 1,500,000 
circa, mentre la partecipazione della Società in questo au- 
mento fu soltanto di L. 400,000 circa. Ciò è in parte at- 
tribuibile ai fatti verificatisi nell’anno, come il passaggio al 
1° gennaio nella rete principale della linea Eboli-Reggio e 
della Parma-Spezia, e conseguente cessazione dell'annualità 
di L. 3000 al chilometro. Contribuì pure l’esito sfavorevole 
della causa vertente col Governo che obbligò la Società ad 
incorporare nella rete principale la succursale dei Giovi 
come linea di seconda categoria, per cui il prodotto ini- 
ziale sul quale spetta alla Società il 62 1j2 0{0 invece del 
56 0}0, venne ridotto di circa L. 3,300,000. 


Un'altra causa è la condizione difficile in cui si deve 
svolgere il servizio per la continuata deficenza dei mezzi 
tanto sulle linee quanto nel materiale rotabile. Questa si- 
tuazione, della quale abbiamo già fatto cenno nella nostra 
relazione dell’anno passato, è andata ognora aggravandosi, 
ed obbliga la nostra Società a ripieghi costosi di cui poi 
inevitabilmente si risentono le conseguenze nel bilancio. 

Ma da questa mancanza di lavori deriva un altro danno 
indiretto ed è la diminuzione degli sgravi che avevamo 
negli anni precedenti per le quote a noi spettanti sui la- 
vori e sugli acquisti per conto della Cassa per gli aumenti 
Patrimoniali, sgravi che sono venuti in gran parte a man- 
care senza che vi si potesse contrapporre una corrispon- 
dente economia. 

Dopo quanto vi abbiamo esposto, vi proponiamo di appro- 
vare il bilancio ed il riparto degli utili nella misura che 
vi fu indicata, assicurandovi che ne abbiamo confrontati i 
risultati coi registri della contabilità, i quali abbiamo con- 
statato, sono tenuti nel modo più regolare e perfetto, e ter- 
miniamo facendo alla nostra Società l'augurio di poter svol- 
sere in avvenire il proprio traffico in condizioni più favo- 
revoli, che permettano una più equa rimunerazione del ca- 
pitale ed un miglioramento del servizio. 

Milano, 5 novembre 1897. 


I Sindaci: 


Firmato: SiLvEsTRI GIOVANNI 
» Orto JOEL 
» Bar. ALBERTO OPPENHEIM 
» G. G. ScnustER BURCKHARDT 
» FILIBERTO ALLASIA. 
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—- —. ——_ 


LE SOCIETÀ COOPERATIVE 


NEI LAVORI PUBBLICI 


Una delle forme certo più semplici e proficue della coo- 
perazione è quella con cui molti lavoratori di una data 
specie assumono direttamente i lavori inerenti al loro me- 
stiere, restando solidali sulla responsabilità assunta e negli 
utili eventuali: meglio poi riesce la loro funzione quando 
siano eliminate le difficoltà ed i rischi delle produzioni 
industriali e del relativo esito commerciale. Di tal genere. 
appunto sono le Cooperative di lavoro propriamente dette, 
le quali non producono nè vendono qualsiasi merce, -solo 
dedicandosi al diretto compimento manuale di date opere 
senza subire il tramite e l'onere di assuntori delle opere 
stesse in qualità di salariati. Nella nostra Italia è già molto 
diffusa ed abbastanza prospera tale forma di Cooperative, 
dedite specialmente ai lavori murari, di bonifiche, di ope- 
razioni agricole e manuali in genere, ecc., le quali, se 
ben condotte per attività ed onestà degli associati e per 
semplice e rigida amministrazione, rappresentano un vero 
miglioramento economico e morale pei lavoratori ed un 
risparmio perchè si vale direttamente delle loro prestazioni. 

Un ramo, in cui erano fin qui meno sviluppate le Coo- 
perative, è quello dei lavori ferroviari, in ragione del 
troppo elevato importo dei singoli appalti e delle conse- 
guenti esposizioni di vistosi capitali in disimborso per ac- 
quisti di materiali, cauzioni, ecc. 

Ma col diminuire dei grossi lotti, fonti di troppa alea 
e pericolose contestazioni per ambe le parti contraenti, 
siffatti lavori divennero accessibili anche a modesti im- 
prenditori, i quali possono risultare benissimo dall’associa- 
zione di molte persone pratiche del mestiere, direttamente 
occupate e interessate e non prive del necessario sussidio 
di mezzi pecuniari. Cessato per ora e per molto tempo’ il’ 
periodo (tutt'altro che felice per la pubblica finanza nostra) 
delle grandi costruzioni e delle grandi imprese ferroviarie, 
in Italia resta aperto il campo a molte opere di miglioria 
delle linee, alla costruzione di altre complementari per 
piccoli lotti, a numerosi lavori di bonifiche, porti, ecc., 
ai quali tutti dovrebbero dedicarsi le sane Cooperative di 
lavoro, con vantaggio loro e delle Amministrazioni appal- 
tanti. 


Non mancano da noi gli esempi di tali sodalizi bene 
avviati di probi e laboriosi pionieri, che hanno fatto il duro 
tirocinio alle dipendenze d'altri e che, a furia di sacrifizi 
e risparmi, sono riusciti a formarsi un capitale proprio 
e quindi ad assumere e compiere lodevolmente delle opere 
di non piccola mole. In prima linea per tali requisiti, mal- 
grado la sua recente costituzione, sta senza dubbio la 
Cooperativa dei braccianti in genere di Cuggiono, presso 
Magenta, la quale ha già raccolto molti ed i migliori fra 
gli operai costruttori di quella borgata. Fin dal principio 
del secolo, per l’esuberanza delle braccia e l'insufficienza 
della terra a mantenerle, da quel paese, come da tanti 
altri dell’Alta Italia, si formò una corrente d’emigrazione 
temporanea di operai dediti ai lavori stradali ed idraulici, 
venendo a costituire di padre in figlio una maestranza pro- 
vetta ed assai ricercata, suddivisa in gruppi sotto dei capi- 
squadra e cottimisti. Lungo sarebbe enumerare i lavori 
in cui ebbero larga parte i braccianti cuggionesi (pure 
ommettendo quelli della prima metà del secolo), acqui- 
stando singolare abilità e fama nelle opere di fondazioni, 
scavì subacquei, paratie, ecc., per grandi ponti, nonchè 
nelle opere d’arte stessa, nella formazione di rilevati e 
nell'’armamento di linee ferroviarie e di tramvie. Di volo 
citiamo i rilevati e l'armamento del tronco Magenta-Tre- 
cate (1857), di parte della Milano-Piacenza (1858), gli scavi 
subacquei alla Spezia (1865), al ponte sul Ticino della 
Milano-Vigevano (1867), in parecchie opere della Taranto- 
Reggio (1874); l'armamento dei tramways di Magenta e 
Castano (1878), della Sesto Calende-Pino (1879); diverse 


Alessandria-Casale e della Parma- 
Spezia (1880); le tramvie di Alessandria-Sale-Spinetta, 
Cuneo-Borgo San Dalmazzo, Vercelli-Trino, Cremona-Ca- 
salmaggiore (1881-86); gli scavi in roccia alla Canicatti- 
Girgenti (1880); quelli subacquei ad aria compressa per i 
muri del Lungo Tevere a Roma, e quelli con paratie e 
manufatti alla presa del Canale Villoresi (1880-88); le 
fondazioni del ponte di Tornavento sul Ticino e dei muri 
di sostegno della Colico-Chiavenna lungo il Lago (1886-88); 
tutti i lavori di sede stradali, manufatti e fabbricati della 
linea. Massana-Saati (1890) e delle prime sezioni della fer- 
rovia del Congo da Matadi a Leopoldville. Poi molte linee 
ed analoghi lavori in Austria-Ungheria, negli Stati Orientali, 
nelle Repubbliche Sud-Africane, ecc., dapperttto resistendo 
egregiamente al clima e facendo onore al nome italiano 
per sobrietà, lavoro accurato ed indefesso e retti costumi. 

Le più recenti attestazioni del valore dei lavoranti ascritti 
alla Cooperativa di Cuggiono, costituita nel 1896, sono la 
costruzione ben condotta in breve tempo delle tramvie elet. 
triche da Milano a Porta Sempione ed alla necropoli di 
Musocco ; dietro il qual risultato felice il Comune di Milano 
allogò tutto il lavoro di trasformazione delle tramvie citta- 
dine per trazione elettrica e d'impianto delle nuove linee 
alla stessa Cooperativa. La quale non venne meno alla fi- 
ducia pubblica nel non lieve lavoro, condotto in difficili 
condizioni e vincoli di viabilità per parecchie linee; del 
che rese pubblica e solenne testimonianza in Consiglio Co- 
munale l’egregio assessore ai Lavori Pubblici, ing. Ponzio, 
nomo punto prodigo di gratuiti elogi. E, quel che più 
importa, l’ottimo lavoro è conciliato con soddisfazione da 
parte degli operai associati e con risparmio sensibile pel 
Comune in confronto delle solite esigenze degli appaltatori, 
senza mai dar luogo a screzi e questioni di sorta. 

La Cooperativa di. Cuggiono conta già circa 300 soci, 
due terzi, dei quali armatori di linea, cui si possono ‘ag- 
gregare molte centinaia in caso di bisogno: ciascun socio 
possiede almeno un’azione da L. 25. La Società ha un 
personale tecnico direttivo; gli operai, disciplinati, labo- 
riosi ed abilissimi, sono assistiti e vigilati da capi-squadra 
scelti con gran cura. 


La parte di lavoro già compiuta a Milano si accosta al 
valore di L. 150 mila: la Società dispone già di un discreto 
fondo sociale, ed è in grado di assumere direttamente ben 
più cospicui lavori e prestare le volute garanzie, essendo 
ora sotto il patrocinio dell'Istituzione Loria, oggi libera di 
investire le ingenti rendite in aiuto di tutte le forme di 
cooperazione dei lavoratori di campagna per impedirne la 
disoccupazione e l’invasione pericolosa nei grandi centri. 

Con tali precedenti e stati di servizio onorevoli la Coope- 
rativa di Cuggiono è dunque altamente raccomandabile alle 
pubbliche Amministrazioni ed a quelle ferroviarie per tutti 
gli svariati lavori cui essa si dedica, potendo fornire le 
migliori condizioni e garanzie di ottimo lavoro a prezzi di 
mutua convenienza. Per questa via solo è sperabile che si 
attenui e si componga in armonico accordo il conflitto tra 
capitale e lavoro, togliendone le asprezze coll’elevare l’ope- 
raro alla dignità e responsabilità diretta delle opere sue, 
accoppiata col suo miglioramento economico. 


Ing. EpoarDo Pini. 
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La lunghezza totale della rete del Regno Unito alla fine 
del 1896 era di 34,234 chilometri, di cui il 45 1]2_ 010 
ad un solo.binario; questa rete rappresenta un capitale di 
25,737 milioni di franchi, così ripartiti: azioni ordinarie 
9500 milioni; azioni garantite e di preferenza 9000 milioni ; 
obbligazioni 7237 milioni; più del 10 0/0 di questo capitale 
è d'altronde, puramente nominale e risulta ‘di consolida- 
zioni, conversioni e divisioni d’azioni. 

I prodotti lordi si stabiliscono nel modo seguente, in mi- 
lioni di franchi: 
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RETE INGLESE NEL 1896 \ 


723 
Aumento 
Assoluto 0/0 
Viaggiatori . 978 30 43 4.7 
Merci. 1155 1100 DO 4.9 
Diversi . cà _120 112.5 7.5 6.5 
Totale 2253 2147.5 


105 5 4.9 


L’analisi del traffico dei viaggiatori dà le cifre seguenti: 


Prodotti 
in milioni di franchi 
e ese rr  _———T 


Numero 


Au- Au- 
Viaggia- 1896 1895 mento 1896 1895 mento 
tori or- 010 010 
dinari : ; 
"classe 31,362,000 29,990,000 4.6 78.3 75.9 0.9 
2"elasse 60,373,000 58,568,000 34 51.5 484 6.4 
3° classe 880,604,000 841,213,000 5.6 619.5 595.0 4,4 
Biglietti 
di sta- 
gione . » » » 72.8 69.0 5.6 
Ecced. 
di baga- 
gli, ecc. ) » » 150.9 145.9 6.8 


giungono dunque a trasportare più 
di un miliardo di viaggiatori per anno, poichè le cifre qui 
sopra, relative al numero dei viaggiatori, non compren- 
dono i viaggiatori con biglietti di stagione. 

E notevole che il traffico in terza classe è aumentato nel 
1896 di più di 40 milioni di viaggiatori in rapporto al 1895, 


Le ferrovie inglesi 


‘mentre che la media d’aumento annuale per i nove ultimi 


anni non era che di 28 milioni circa. i 
Lo specchio seguente riassume i principali elementi del 
traffico delle merci: 


Prodotti 

. Tonnellate in milioni di franchi 
Au- if- 
1896 1895 mento 1896 1895  ferenza 

070 0/0 

Traffico mine- 

rale. ..... 254.7 2404 5.9’ 4733 454.4 44.2 
Merci generali 101.8. 93,9 84 647.5 611.3 +5.9 
Bestiame. . . » » » 33.6 30,2 “24.6 


Totale 356.5. 334.3 6.6 1154.4 1100.9 +49 


Le spese aumentarono in modo assai sensibile; il coef- 
ficiente di esercizio resta del 56 0j0 come nel 1895 e nel 
1894; ma è bene rimarcare che questo coefficiente è su- 
periore alla media dei dieci ultimi anni. | 

Per il 1896 la cifra delle spese è di 1254.7 milioni di 
franchi, eccedente di 57.7 milioni (4.8 0/0) quella del 1895; 
area spesa si ripartisce come segue per i principali ca- 
pitoli: 


1896 1895 

Mantenimento della via, delle opere d’arte | 
e delle stazioni . icaro ta ENER 195.5 
Apnea 2390 SO ate hab -0i119AI5 313,2 
Mantenimento e ‘rinnovazione del mate- 
riale rotabile O Re ANO 100.4 
Spese d’esercizio. . . .\ . . 389.0 374.0 
Totale 1023 979.2 


— 


Su questi capitoli vi è dunque un aumento di spese di 
più di 40 milioni; l'esercizio dei piroscafi, canali e docks.. . 
ha dato luogo pure ad un supplemento di spese impor- 
tante. Il costo del carbone è stato d’altronde sempre in 
aumento, come pure i salari, quantunque l’aumento di 
questi ultimi non sia fuori di proporzione a quello del 
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L’utile netto dell’esercizio è stato notevolmente più ele- 
vato che nel 1895, ma siccome bisogna tener conto di un 
capitale nuovo di 700 milioni di franchi, il prodotto medio 
del capitale non è che del 3.88 0j0 invece del 3.80 nel 
1895. 

Lo specchio seguente segna la ripartizione tra le diverse 
categorie di azioni ed obbligazioni: 


Tasso Azioni Azioni Azioni ; 
dell’ interesse or- ga- di pre- Obbi: 
o dividendo dinarie rantite ferenza 82!0N! 
Nulla . . . . 11.7 0.4 5.6 0.3 
Fino all'4 040... . . 0.5 » » 0.14 
Sopra all’4 0j0 fino al 200 85 041 0.3 » 
» 9 » 3 » 10.6 1.7 5.0 53.9 
» 3 » 4 » 13.8 593 6711 274 
» 4 » 5 D» 5.0 96.1 299.2 17.8 
D 5 » 6 » 20.4 2.7 0.8 0.5 
>» 6 » doo 422 » » » 
» 7 » 8 >» 11.4 » » » 
» 8 » 9 p » » » » 
» 9 » 10 » 0.4 » » » 
» 1 » 20 » » » » » 


100.0 100.0 100.0 100.0 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Itiordino der servizi Viaggiatori e Merci a G. V. 
nella stazione di Torino P. N. 

L'Amministrazione ferroviaria ha definitivamente ag- 
giudicato l'appalto delle opere murarie occorrenti nei 
lavori da eseguirsi pel riordino dei servizi Viaggiatori e 
Merci a G. V., nella stazione di Torino P. N., secondo 
il progetto presentato dalla Società per le Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, alla Ditta Sogno Pietro, di To- 
rino, col ribasso del 19 040, e l'appalto delle opere me- 
talliche occorrenti nei lavori 
Giuseppe, di Milano, col ribasso del 16.50 0/0. 

L'importo dell'appalto delle opere murarie è preav- 
visato in L. 111,000; e quello delle opere metalliche in 
L. 56,300. 

>< 
Vettura mista per Genova e Torino nel Ireno 64 
în partenza da Roma. 


A partire dal 10 corrente, nella composizione del 
treno 64 in partenza da Roma alle 20.50, venne posta, 
in via di esperimento, una vettura mista per Genova e 
Torino. 

Tale vettura alla stazione di Sarzana è unita al treno 
24 che arriva a Torino alle 10,15, per modo che i viag- 
giatori non sono più obbligati al trasbordo come prima 
avveniva. 

Con ciò vennero soddisfatti i voti del Municipio e della 
Camera di Commercio di Genova, nonchè di ‘Torino. 

>< 
Il « Nord-Sud Brenner Express ». 

Come a suo tempo abbiamo annunciato, di concerto fra 
le Reti ferroviarie prussiane, sassoni, bavaresi, austriache 
e quelle italiane fu stabilito un treno espresso da Berlino, 
che in meno di 20 ore deve unire la capitale germanica a 
Verona. 

Questo splendido treno è partito martedì sera da Ber- 
lino e giunse mercoledì alle 18 e 314 a Verona. Nel 
treno inaugurale sì trovavano i capi dei servizi delle 
Società e delle Compagnie sunnominate, nonchè alcuni 


Monitore delle Strade Ferrate 


stessi, alla Ditta Lancini 


rappresentanti della Stampa tedesca. Esso era composto 
di cinque grandi vetture lunghissìme; una delle quali 
per bagagliaio, posta, personale, ecc., un’altra per servizio 
di cucina e restaurant; tre per passeggieri. Le vetture 
sono comunicanti. 

Tutto ciò che le comodità più pratiche ed il buon gusto 
più raffinato può immaginare, fu adottato per rendere 
questo treno una vera e bella casa ambulante. - 

Ora si tratta di vincere le difficoltà che si frapponevano 
a far proseguire detto treno per Venezia, Napoli e Brindisi. 

A tale scopo fu stabilito un convegno a Venezia fra i 
rappresentanti delle Società interessate, nonchè della Com- 
pagnia dei wagons-lits con sede a Berlino, a Venezia, con- 
vegno fissato giovedì, 11 corrente, oltre ad una conferenza 
da tenersi in quella stessa città nel giorno seguente. 

Assistevano alla conferenza il Presidente delle Ferrovie 
prussiane, il Direttore generale delle Ferrovie bavaresi, 
il Direttore generale della Compagnia dei evagons-l:ts, 
il Direttore della Sudbahn austriaca, il Capo del mo- 
vimento centrale dell’Adriatica, il Direttore commerciale 
del Llyod austriaco, l'ispettore Zacchi, che rappresenta 
l’Ispettorato generale delle Ferrovie italiane. 

I delegati ammisero, sotto riserva dell’approvazione 
delle Amministrazioni interessate, che il treno Nord- 
S5ud-Brenner-Express si prolunghi fino a Venezia nei 
mesì di maggiore affluenza dei forestieri, e prolunghisi 
pure una volta alla settimana fino a Brindisi purchè il 
Lloyd austriaco stabilisca una buona coincidenza con la 
linea dei vapori da Brindisi ad Alessandria. Ritiensi che 
tali conclusioni diverranno definitive. Gli altri argo- 
menti relativi al suddetto treno si tratteranno in una 
prossima conferenza a Francoforte. 

>< 
Visita dei bagagli 

sui treni di lusso Londra-Roma e Berlino- Verona. 

Sappiamo che il Ministero delle Finanze ha dato le 
disposizioni occorrenti affinchè sui treni di lusso Londra - 
Roma e Berlino-Verona sia concessa l’agevolezza della 
visita dei bagagli sui treni. 

Al servizio sui treni in arrivo dall'estero sarà prov- 
veduto dalle Dogane di Ala e di Modane, rispettivamente 
suì percorsi Ala-Verona e Modane-Torino. 

Quanto al servizio dei treni in partenza dallo Stato 
furono autorizzate le Dogane di Torino pel treno Roma- 
Londra, e di Verona pel treno Verona-Berlino, a prov- 
vedere al servizio doganale sui percorsi Torino-Modane e 
Verona-Ala, ogniqualvolta ne riconoscessero il bisogno. 


D_aS 
Progetto di ferrovia economica 
tra Mondovì e Villanova. 


Sappiamo che il presidente del Consorzio della ferrovia 
economica Fossano-Mondovì-Ceva ha trasmesso al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, col mezzo della R. Prefettura 
di Cuneo. il progetto di massima per la costruzione del 
tronco di ferrovia Mondovì-Villanova, in prosecuzione della 
Fossano-Mondovì, modificato a seconda delle prescrizioni 
superiori. 

Assieme al progetto venne comunicato il piano finan- 
ziario ideato dal Consorzio per dare esecuzione alla co- 
struzione del nuovo tronco di ferrovia. 

La somma presunta per la costruzione del tronco pre- 
detto e per la provvista del materiale mobile occorrente 
ammonta complessivamente a L. 590,000, alla quale si 
farebbe fronte con un sussidio di L. 150,000 votato dalla 
provincia di Cuneo a pro del nuovo tronco ferroviario, e 
col sussidio governativo, che si domanderebbe nella mi- 
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sura di L. 3000 a chilometro per la durata di anni 70, 
oppure di L. 3500 per la durata di 40 anni. 
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Ferrovia Roma-Pisa. 
(Il progetto del raddoppio del binario 
sul tronco Pisa-Colle Salvetti). 

Ci consta che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ha richiesto all’Amministrazione delle Ferrovie 
del Mediterraneo lu presentazione del progetto di rad- 
doppio di binario sul tronco Pisa-Uolle Salvetti della fer- 
rovia da Roma a Pisa. 

A tale proposito ci consta che la predetta Ammini- 
strazione ha impartite disposizioni al competente servizio 
affinchè il progetto sia compilato d'urgenza, trattandosi 
di opera necessaria per il buon andamento del servizio 
dei treni sulla importante linea Maremmana. 

>< 
L'inchiesta ferroviaria. 

La Commissione di inchiesta ferroviaria nominò tre 
Sotto-Comitati incaricati di procedere alle ispezioni dei 
documenti degli uffici delle Società esercenti le princi- 
pali Reti ferroviarie. Furono eseguite lo scorso mese le 
ispezioni alla Mediterranea e alla Sicula. La Sotto-Com- 
missione trovasi presentemente a Firenze per adempire 
ad un eguale incarico presso l’Adriatica. 1 lavori inco- 
minciati ieri continueranno nei giorni successivi. 

Siamo poi informati che la Commissione di inchiesta 
ferroviaria, allo scopo di stabilire la percentuale fra la 
economia complessiva fatta dalle Società Ferroviarie ed 
i premi pagati al personale di ciascuna stazione, in se- 
guito al servizio di interessenza nelle stazioni, ha dato 
incarico al R. Ispettore superiore delle Strade Ferrate, 
sienor comm. Vincenzo Crosa, Capo del Circolo Ferro- 
viario di Torino, di raccogliere i dati occorrenti per di- 
mostrare quale era la situazione del personale di alcune 
stazioni nell’anno solare anteriore alla istituzione della 
cointeressenza, quale quella nell'anno 1896, per dedurne 
l'economia fatta. Ed uguale confronto ha chiesto per le 
manovre con locomotive e per il personale avventizio. 

i >< 
Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. 


( Dotazione di pensiline metalliche ad alcune stazioni). 


Siamo informati che la Compagnia Reale delle Fer- 
rovie Sarde ha deciso di dotare alcune stazioni della pro- 
pria rete di pensiline metalliche per comodo e ricovero 
dei viaggiatori durante le fermate dei treni, 

Essa ha perciò presentato all’approvazione governativa 
i progetti delle pensiline da costruirsi nelle stazioni di 
Oristano e di Macomer. 

La pensilina per la stazione di Macomer ha la lar- 
ghezza di metri 6.10 e la lunghezza di metri 26.55. 

La pensilina per la stazione di Oristano differisce in 
meno da quella di Macomer per circa 15 centimetri di 
lunghezza e per 30 di larghezza. 

Per le dette tettoie sì è ricorso al tipo di pensilina 
doppia, formata, cioè, di una centina e di nna mensola 
poggianti sopra colonne. 

Il suaccennalo provvedimento verrà poi di mano in 
mano esteso ad altre stazioni della rete. 

Commissione permanente 

per i servizi dellu Stazione Marittima di Venezia. 

Su proposta del Ministro dei Lavori Pubblici, di con- 
certo coi Ministri dell'Interno, delle Finanze, della Ma- 
rina e dell'Agricoltura, Industria e Commercio, S. M. ha 


firmato un decreto col quale si dispone che la Direzione 
dei servizi nella stazione marittima di Venezia venga af- 
fidata ad una Commissione Permanente in quella città. 

Della detta Commissione faranno parte le Autorità e 
Ravpresentanze qui appresso indicate: 

1. Il Prefetto della Provincia, Presidente ; 

2. Il Capitano del Porto; 

3. L’Ingegnere Capo del Real Corpo del Genio Ci- 
vile, Direttore dei lavori del Porto; 

4. Il Direttore della Dogana ; 

5. Un rappresentante del Municipio; 

6. Un rappresentante della Camera di Commercio; 

7. Un rappresentante della Società esercente le Strade 
Ferrate dell'Adriatico ; 

8. Un rappresentante del R. Ispettorato Generale 
delle Ferrovie. 

La Commissione avrà le attribuzioni determinate da 
apposito regolamento annesso al decreto del quale trattasi. 
>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazi.ne governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di IL. 319 per munire 
di sbarre in ferro due passaggi a livello della linea da 
Pavia a Casalpusterlengo, in sostituzione delle attuali 
chiusure a catena; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta De Agostini 
Alessandro per ta costruzione di quattro case cantoniere 
e di due garette sulla ferrovia da Ponte Sun Pietro a 
Seregno ; 

3. La proposta per impiantare nella Stazione di 
Mestre la stadera di 30 tonn, da togliersi d'opera a Cal- 
visano, e per reimpiegare nella Stazione di Ghedi la 
stadera da 20 tonnellate da togliersi d'opera a Mestre; 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Tugnoli Pietro 
per il rialzamento delle travate metalliche del ponte sul 
fiume Reno al chilometro 31.715 della linea da Bologna 
a Pontelagoscuro ; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Castori Ales- 
sandro per la costruzione di un ponticello obliquo di luce 
retta m. 5.80, al chilometro 166.597,50, da Roma, della 
linea Orfe-Falconara. 

(Proposte di lavori 
approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici). 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha dato la sua ap- 
provazione alle seguenti proposte dell’Adriatica : 

1. Proposta per applicare un dischetto-fanale indi- 
catore a ciascuno dei deviatoi n. 5, 8, 9, 18.26, 28 e 
43, ed un ferma-deviatoi al deviatoio n. 10 in stazione 
di Brindisi Superiore. Spesa preventivata L. 1820; 

2. Progetto dei lavori occorrenti per provvedere al- 
l'ampliamento della stazione di Piadena, nella linea da 
Cremona a Mantova, in dipendenza dell'innesto nella me- 
desima della nuova linea Parma-Brescia-Iseo. La spesa 
all'uopo occorrente ammonta a L. 197,635 ; 

3. La proposta per la costruzione di una scogliera 
a difesa della pila centrale del ponte sul Lamone, al chi- 
lometro 22.709.32 della linea Castelbolognese-Ravenna, 
con annesso preventivo di spesa di L. 2500; 

4. La proposta del lavori occorrenti per deviare una 
condotta d’acqua, che alimenta il riforvitore della sta- 
zione di Montecalvo nella ferrovia da Foggia a Napoli. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 1100. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 4 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbero luogo le gare a licitazione privata per le seguenti 
forniture di macchine locomotive: 

Prima gara, per la fornitura di otto macchine-lo- 
comotive ad otto ruote accoppiate, munite di freno con- 
tinuo ad aria compressa, sistema Westinghouse automa- 
tico, e del freno moderato Henry coi ceppi applicati alle 
sole ruote dei tenders, del pesu totale approssimativo di 
chilogrammi 376,000, e otto tenders relativi del peso 
totale approssimativo di chilogrammi 110,400. 

Alla gara vennero invitate quattro Ditte nazionali, che 
tutte concorsero, rimanendo aggiudicataria provvisoria la 
Ditta Ing. Ernesto Breda e Comp., di Milano, al prezzo 
di L. 1.52 per ogni chilogr. di locomotiva e di L. 0.00 
per ogni chilogramma di tender, consegna franca di spesa, 
su rotaia, in stazione di Milano, Porta Garibaldi. 

Seconda gara, per la fornitura di sei macchine-lo- 
comolive a quattro ruote accoppiate e carrello girevole, 
munito di tutti gli organi del freno continuo ad aria 
compressa, sistema Westinghouse automatico, e degli ap- 
parecchi di presa e condotta del vapore pel riscaldamento 
dei treni, del peso totale approssimativo di chilogrammi 
258,000, e di sei tenders relativi, del peso totale ap- 
prossimativo di chilogrammi 93,600. 

Alla gara vennero invitate quattro Ditte nazionali, le 
quali tutte presentarono offerta di ribasso, rimanendo de- 
liberataria provvisoria la Ditta Miani Silvestri e Comp., 
di Milano, al prezzo di L.1.56 ogni chilogramma di lo- 
comotiva, e di L. 0.85 ogni chilogramma di tender, con 
consegna franca di ogni spesa, su rotaia, in stazione di 
Milano, Porta Romana. 

Terza gara, per la fornitura di quattro macchine- 
locomotive Compound a sei ruote accoppiate e carrelli 
cirevoli, munite di tutti gli organi del freno continuo 
ad aria compressa, sistema Westinghouse automatico, del 
freno moderabile Henry e degli apparecchi di presa e con- 
dotta di vapore pel riscaldamento dei treni, del peso totale 
approssimativo di chilogrammi 212,900, e di quattro 
tenders relativi, del peso totale approssimativo di chilo- 
grammi 68,000. I 

Vennero invitate alla gara quattro Ditte nazionali, che 
tutte concorsero. È rimasta aggiudicataria provvisoria la 
Ditta G. Ansaldo e Comp., di Sampierdarena, al prezzo 
di L. 1.53 ogni chilogramma di locomotiva, e di L. 0.85 
ogni chilogramma di tenders, consegna franca dì spesa, 
su rotaia, in stazione di Sampierdarena. 

— 1 5 corrente mese, in Milano, presso la Direzione 
stessa, ebbe luogo la gara per l’appalto a licitazione pri- 
vata della fornitura di tonnellate 3115 di rotaie di ac- 
ciaio di primo tipo, modello 2, normali e di lunghezze 
diverse, per scambi e crociamenti. 

Alla gara vennero invitate dieci Ditte estere ed una 
nazionale. Rimase aggiudicataria la Ditta Società degli 
Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, al prezzo di 
L. 191 la tonnellata, merce franca da qualsiasi spesa, 
su vagone, in stazione di Terni. 


(Gara aperta). 
La Mediterranea ha indetto pel 22 corrente la gara a 
licitazione privata per l'appalto della fornitura di 200 


ruote montate su assi da 12 tonnellate, e di 800 ruote 
montate su assi da 16 tonnellate; di 2500 molle a spira 


e di 200 molle a balestra, destinate ai 500 carrì testè 
aggiudicati. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 440 occorrente per 
l’esecuzione dei lavori di consolidamento del casello N. 24 
alla progr.28.168.15 della linea da Torreberretti a Pavia; 

2. La proposta dei lavori necessari per la chiusura 
della linea con stecconato di paletti e tre ordini di filo 
di ferro zincato, fra il km. 263.533 e la stazione di 
Roccabernarda, della linea Taranto- Reggio. Spesa L.3700; 

3. ll preventivo della spesa di L. 1100 occorrente 
per la sostituzione della bilancia a ponte della portata 
di 20 tonnellate nella stazione di Soverato, con altra da 
30 tonnellate, da togliersi d'opera dalla stazione di Ri- 
cadi, ed impianto in quest’ultima di quella da 20 ton- 
nellate esistente a Soverato ; 

4. La proposta per nuove opere di difesa contro l’El- 
lero, in corrispondenza del primo rettifilo lungo la fer- 
rovia da Bastia a Mondovì. Spesa occorrente L. 1200; 

5. ll progetto dei lavori occorrenti per la forma- 
zione di sede di un binario di manovra in servizio della 
stazione di Chiasso, per la parte di detto binario cadente 
sul territorio italiano. Spesa preventivata L. 5100 ; 

_ 6. Il preventivo della spesa di L. 1750 occorrente 
per provvedere allo spostamento dello scambio estremo, 
lato Battipaglia, in stazione di Policastro e di quello 
estremo dal lato Reggio della stazione di Vibonati, della 
linea da Battipaglia a Castrocucco ; 


7. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 


zione dei cunettoni di scolo della frana di Guvano, fra 
le stazioni di Vernazza e di Corniglia, nella linea da 
Genova a Spezia. La spesa all’uopo preventivata ascende 
a L. 3000; 

8. Il preventivo della spesa di L. 2970 occorrente 
per l’impianto nella stazione di Pracchia di una gru da 
tre tonn. in sostituzione dell’attuale di vecchio sistema; 

9. Il preventivo della spesa di L. 250 per la co- 
struzione di pavimenti in legname nei locali adibiti a 
dormitorio del personale viaggiante e di macchina, nella 
stazione di Borgotaro, della linea da Parma a Spezia; 

10. La proposta per l'impianto di una comunicazione 
telegrafica fra la stazione di Paola e la sezione attiva 
del movimento e traffico colà residente (linea Eb0l:- Reggio). 
Spesa occorrente L. 1000. 

> & 
Ferrovie della Sicilia. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc. 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento della trincea Banduto, fra i km. 149.819 e 
149.962 da Palermo, della linea Bicocca- Canicatti- Cal- 
dare. Spesa preventivata L. 760.25; 

2. Il preventivo della spesa di L. 689.38 per la 
costruzione di due scalette in ferro da aggiungersi al pon- 
tile per l'approdo a Villa San Giovanni; 

3. La proposta per lo spostamento dei parapetti al 
sottopassaggio in ferro al km. 343.653.10 da Palermo, 
della linea da Siracusa a Noto. Spesa preventivata 
L. 1721.06; 


n + 


e degli interessi materiali 


4. La proposta per il prolungamento del muro di 


difesa del rilevato in continuazione della spalla sinistra 
a valle del ponte, al km. 60.025 della linea da Palermo- 
Porto Empedocle. Spesa prevista L. 3600; 

5. La proposta per l'impianto di un ponte a bilico 
nella stazione di Marianopoli, lungo la ferrovia da Roc- 
capalomba a Santa Caterina, con annesso preventivo di 
spesa di L. 7295. 

>< 
Rete Adriatica. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione al 30 settembre 1897: 
Materiale mobile 


Specificazione del materiale m<bile In In 


servizio costruz, Totale 


I. Locomotive: 


a ruote libere. . . . . N. 48 — 48 
a quattro ruote accoppiate: 
con avantreno girevole . . . » 144 10 154 
con un asse portante. . . . » 280 — 280 
a sei ruote accoppiate . . . . » 425 — 425 
a otto ruote accoppiate. . . » 111 — 111 
locomotive-fenders per servizio dei treni: 
a quattro ruote accoppiate. . » ll — ll 
a sei ruote accoppiate . . . » 79 18 97 
locomotive-fenders per manovre . » 11 — 1 
carrozze Delpaire . . . . . . » 2 — 2 
Totale locomotive N. 1111 28 1139 


Proporzione per ognì chilometro di strada: in servizio 
0.180; in costruzione 0.005; totale 0.185, 


II. Carroaze: 
‘ ‘(per servizio ordinario): 


di }usso, saloni, e break con letti . N. 51 2 58 
di 1*classe . . . .... » 340 5 345 
di 23 classe . . . ..... » 502 5 507 
miste di 1* e 2" classe . . . . » 512 6 518 
di 3 classe e cellulare. . . . » 1470 10 1480 
miste di 2* e 3* classe . . . . » 1 — 1 
miste di 12, 2° e 33 classe . . . n — — 2a 
di 4° classe . . » 8_ — 8 
di 2* e di 3* classe col compartimento 
per la posta. . . .... » 605 — 65 
(per servizi economici): 
di le CIANSO.;: -» do o a LE DD 1 — 7 
di 2° classe. . RO l — 7 
miste di 1 2° e ga classe e lo «e 15 
di 3* classe... .... » 174 — 174 
Totale carrozze N. 3158. _28 3186 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.513; in costruzione 0.005; totale 0.518. 


III. Bagaglia»: 


ordinari D e carri scorta Ds N. 603 6 (609 
con compartim. per la posta . . » 62 — 62 
Totale bagagliai N. . 665 __5_ 672 


Proporzione per ogni km. di strada: if servizio 0.108; 


in costruzione 0.001; totale 0.109. 


IV. Curri: 
scuderia S . . . . N. 80 — 90 
per piccolo bestiame P e Po . » 116 — 116 


per merci e bestiame, coperti F, Fe, G, Q» 11574 75 11649 
per merci, scoperti: 
a sponde alte M, Mz, Mt. 
a sponde basse V, VI, Vt 


» 4332 
» 2660 


a sponde basse con bilico VB. » 850 — 850 

senza sponde Vs, DU. ... » 156 — 156 
cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 

trolio, ecc.) L, Lp, Le . . . » 257 — 257 
per terra e ghiaia T, Tg. . . » 467 — 467 
spazzaneve Z_ . » 29 — 25 
con sagoma per visita gallerie Y, Yi » D — 5 
diversi Tp, Lg, X. . . . . » 10 — 10 


Totale carri N.20532 135 20667 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
3.336; in costruzione 0.022; totale 3.358. 
> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue adunanze recenti, ha dato 
il suo parere sui seguenti affari concernenti il servizio 
delle Strade Ferrate: 

1. Su di un atto di transazione relativo a compensi 
chiesti dagli utenti della roggia Molinara, nel tronco da 
Camerlata a Como, e dasli eredi del prof. Castellini ; 

2. Su di una tranzazione relativa a vertenze colla 
Ditta Tubertini per danni derivati ad una sua villa, in 
seguito alla costruzione nella stazione di Bologna della 
fabbrica di mattonelle ; 

3. Sugli atti di liquidazione dei lavori eseguiti dal- 
l'Impresa Rizzani per opere di completamento del tronco 
Feltre-Bribano, nella ferrovia da Treviso a Belluno; 

4. Sugli atti di liquidazione e di collaudo dei la- 
vori eseguiti pel completamento del tronco da Alano-Fener 
a Feltre, nella linea Belluno-Feltre-T'reviso, dall’Impresa 
Armellini-Capellari e Morgante, e circa i compensi chiesti 
dall'Impresa stessa; 


Il Consiglio di Stato ha inoltre ritenuto: 

a) Che possa approvarsi un progetto di transazione 
delle vertenze coll’Impresa Guglielmo Gloag in ordine 
alla liquidazione finale dei lavori di costruzione del tronco 
Valsavoia-Scordia, lungo la ferrovia Valsavoia-Caltagi- 
rone, da essa assunti in appalto con contratto in data del 
30 novembre 1887; 

b) Che possa essere accolta la domanda, avanzata 
dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, per la proroga del termine stabilito per l’ese- 
cuzione dei lavori e delle espropriazioni relative alla si- 
stemazione delle strade e degli scoli nella stazione di 
Roccasecca, in correlazione all’innesto nella medesima 
della linea complementare Avezzano Roccasecca ; 

c) Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto presentato dal- 
l’Adriatica per l’esecuzione di lavori di sistemazione del 
torrente Lamone, presso la stazione di Crespino, lungo 
la ferrovia da Faenza a Firenze. La spesa presunta per 
l'esecuzione delle opere ascende a L. 34,000 ; 

d) Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi un 
progetto presentato dalla Mediterranea pei lavori di ri- 
costruzione del muro di difesa sulla destra del Rio Ta- 
gliata, presso il ponte, al km. 12.394 della ferrovia Mo- 
retta-Saluzzo, assegnando il termine di un anno per il 
compimento delle opere ; 

e) Che sia meritevole della superiore approvazione 
il progetto di lavori di consolidamento della scarpata a 
monte della stazione di Fantino, nella linea da Faenza a 
Firenze, per la cui esecuzione è preventivata la spesa di 
L. 14,200; 

f) Che agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità possa approvarsi un progetto dell’Adriatica rela- 
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tivo all'impianto del servizio mercì a piccola velocità 
nella stazione di Tocco Castielione, nella linea Pescara- 
Aquila. Spesa occorrente L. 33,916.50. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sulla que- 


stione riguardante la definizione delle vertenze coll’Im-. 


‘presa Biagi, pel pagamento di compensi in dipendenza 
dei lavori di parziale ricostruzione di calotta e di pie- 
dritti nella galleria di Rutino, lungo la ferrovia da Eboli 
a Metaponto. 
>» 
Tariffe ferroviarie italiane. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha proposto al Ministero dei Lavorì Pubblici la pro- 
roza per un altro anno, sempre in via dì esperimento, 
della tariffa locale interna, che va a scadere col 30 del 
corrente mese, per il trasporto dei viaggiatori sulla linea 
Siracusa-Licata, alla condizione però che non venga ap- 
plicata ai viaggi con destinazione od in partenza oltre i 
transiti di Siracusa e di Licata, rispettivamente verso 
Bicocca e Canicatti. 

È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta presentata dalla Mediterranea, anche a nome 
e per conto dell’Adriatica, per un’ aggiunta alla tariffa 
speciale comune italo-francese n.401 #is a piccola velo- 
cità, per i trasporti via Modane, da Milano e da Torino 
ai porti francesi della Manica e viceversa. 

Con l'aggiunta sovraccennata si ammetterebbero al go- 
dimento della tariffa medesima i trasporti dei pesci sa- 
lati, affumicati o secchi, assegnando loro i prezzi della 
serie 8*, applicabili per vagone carico di 10,000 chilog. 

L’Adriatica, con parere favorevole, ha comunicato al 
Ministero dei Lavori Pubblici due domande di proroga 
per un altr'anno, ed alle medesime condizioni: la prima, 
della concessione di cui fruisce la Ditta Fratelli Malcom 
per i suoi trasporti di legname, e la seconda, della con- 
cessione tuttora vigente colla Ditta Oss. Mazzurana ed 
Angeli, di Bari, per î suoì trasporti di silicato di po- 
tassa ; entrambe di prossima scadenza. 

L’Adriatica ha riconosciuta l’opportunità di ammettere 
pei viaggiatori a tariffa ridotta, fra Bologna e Roma, la 
via facoltativa di Falconara-Orte, per la quale vi è un 
maggior percorso di chilometri 33, e per quella di Pia- 
cenza-Rovigo, la via facoltativa di Bologna, perla quale 
vi ha un maggior percorso di chilometri 30. 


— 


La Mediterranea ha proposto al R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate di estendere la tariffa locale 
N. 401,a piccola velocità, ai trasporti di marmo in blocchi 
od in massi anche squadrati, in partenza dalla stazione 
di Gavorrano ed in destinazione di Carrara, Civitavecchia, 
Genova, Livorno, Napoli, Roma, Santa Limbania e San 
Benigno. 

L’Adriatica, con parere favorevole, ha sottoposto al 
Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Cotonificio Cantoni per ottenere che la concessione di cui 
attualmente fruisce e che va a scadere col 31 dicembre 
p. v. per il trasporto dei filati e cascami di cotone, e 
di recipienti vuoti da Bellano a Legnano, venga rinnovata 
per altri tre anni alle stesse condizioni. 

Sappiamo che la Mediterranea ha proposto al R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate di introdurre nella 


nomenclatura delle vigenti tariffe una modificazione se- 
condo la quale lo zolfo ramato verrebbe tassato come 
zolfo in pani nel caso di trasporti a vagone completo, e 
coi prezzi della 5° classe per le piccole partite. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempioue. — La Commissione no- 
minata dall’Amministrazione municipale di Genova per lo 
studio della questione relativa alla convenienza per Genova 
di sussidiare l'impresa del Sempione, si è espressa in senso 
favorevole. 

Dichiara doversi concedere un sussidio, ma di entità in- 
feriore a quello stato chiesto, di un milione e mezzo. 


— Il giorno 40 corrente ebbe luogo a Berna una confe- 
renza fra delegati delle Banche cantonali di Zurigo, Berna, 
Vaud, San Gallo, con delegazione del Consiglio federale, 
in cui si gettarono le basi del progetto per fornire alla 
Giura-Sempione, in caso di riscatto delle ferrovie, il capi- 
tale di obbligazioni occorrente al traforo del Sempione. La 
proposta sarà sottoposta all'Autorità federale. 


Ferrovia Alessandria- Cremolino. — Le pra- 
tiche preliminari di questa ferrovia economica volgono a 
buon fine, e ciò per l’attività dimostrata dagli egregi com- 
ponenti il Comitato. Lo scoglio delle pratiche burocratiche 
preliminari si può dire superato; prova ne è la prossima 
andata sul luogo dell’ingegnere Carlo Sfaltz ove, percor- 
rendo il tracciato della costruenda linea, proseguirà gli 
studì necessari per presentare un definitivo generale pro- 
getto, che sarà mmediatamente seguito dai lavori di costru- 
zione. 


Ferrovia Napoli-'iedimonte d°Alife. — ]Il 
Ministro dei Lavori Pubblici diede comunicazione all’av- 
vocato Romano, rappresentante la Società perla costruzione - 
della ferrovia Piedimonte d’Alife, delle condizioni alle quali 
è subordinata la concessione per la costruzione di detta 
linea, rimettendogli nel tempo stesso una copia della con- 
venzione definitiva e del relativo capitolato, a fine di pro- 
cedere senz'altro indugio, com’è desiderio dei concessio- 
nari, alla stipulazione del contratto. 


Ferrovia economica Alessandria - Ovada 
per Predosa. — Il Consiglio provinciale d'Alessandria, 
nella seduta dell’8 corrente, ha approvato la domanda del- 
l'ingegnere Oneto per la proroga d’un anno all'esecuzione 
della ferrovia economica Alessandria-Ovada per Predosa. 


Ferrovie dellAdriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
nato al 31 ottobre 1897. — Nella decade dal 24 al 81 ottobre 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 4,927,367.45, con un aumento di lire 
10,137.91 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 31 ottobre 1897 
si ragguaglia a L. 94,241,380.92 e presenta un aumento di 
L. 6,224,708.39 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Tramvia clsttrica dalla stazione alla città 
di Chieti. — Il Municipio di Chieti ha avanzato domanda 
al Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici per la costru- 
zione di una linea tramviaria a trazione elettrica fra la 
stazione della ferrovia e la città, desiderata ardentemente 
dalla popolazione. 


‘otiziz Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — /l riscatto delle ferrovie. 
— Avendo alcuni giornali svizzeri contestato che il riscatto 
delle ferrovie costerà alla Confederazione la somma di un 


miliardo, il Journal de Genève risponde che quella cifra 
di un miliardo non è contestata nemmeno dai fautori del 
riscatto, e che sì legge nel Messaggio del Consiglio federale. 

Il Consiglio federale nel suo bilancio d'esercizio calcola 
come segue il suo capitale d'impianto : 
Iudennità per il riscatto. . . . . fr. 964,384,7609 
Contribuzioni della Confederazione ai lavori 

complementari da eseguirsi fino al 1903 » =—42,680,000 
Fondi disponibili per l’esercizio . . » —14,465,772 
Sovvenzioni con partecipazione condizionale 

al prodotto dell'esercizio . . . . >» 119,000,000 


Fr. 1,140,630,541 
Il Consiglio federale riconosce, adunque, esso stesso che 
il prestito «da emettersi per il riscatto sorpasserebbe il 
miliardo, sempre, s'intende, che il prezzo delle azioni sia 
quello previsto dal Messaggio, che alcuni fra gli stessi gior- 
nali favorevoli al riscatto hanno detto fusse contrario al 
diritto ed alla equità. Se il Tribunale federale, o se il Con- 
siglio federale trattano amichevolmente colla Compagnia, 
il prezzo può essere accresciuto di un centinaio di milioni. 
E questa cifra non comprenderebbe i prestiti da farsi per 
il traforo del Sempione e delle Alpi della Svizzera orien- 
tale, che salirebbero a cento milioni. 


— Il Comitato costituitosi allo scopo di promuovere il 
referendum contro la nazionalizzazione delle ferrovie nel 
Cantone di Neuchatel ha diramato la relativa domanda, 
Questo Comitato, di cui è presilente il signor Eugenio 
Bonhéte, deputato al Gran Consiglio, dice che il riscatto 
avrebbe per cons-guenza un aumento anormale dei poteri 
del Consiglio federale e che quest'aumento presenterebbe 
gravi pericoli. 

La sezione basileese della Società federale (conservatrice) 
ha deciso di appoggiare con tutte le sue forze il referendum 
contro il riscatto delle ferrovie. 


— Ferrovia Spiea-Lousche. — Il Consiglio federale ha 
risolto di proporre alle Camere federali di non entrare in 
materia sopra una domanda di concessione per la costru- 
zione di una tramvia elettrica ila Spiez a Lonéche per il 
colle della Gemmi, 


Ferrovie Germaniche. — ferrorie elettriche 80t- 
terranee della città di Berlino. La sott-serizione avve 
nuta a Berlino delle 12,500 azioni da 100 marchi ciascuna 
della « Società per le ferrovie elettriche e sotterranee di 
Berlino » è stata chiusa prima di essere aperta. Venne, 
cioè, coperta più volte appena annunziata. | sottoscrittori 
si obbligarono a tenere in portafuglio le l.ro azioni per 
un anno. Le azioni vennero emesse al corso di 115 marchi. 
Durante il periodo delle costruzioni, tre 0 quattro anni, 
sulle azioni verrà corrisposto un interesse del 4 0{0. 


Ferrovie Belghbe. — Ferrovie vicinuli. — Si è re- 

centemenie approvato: 

1° L'aumento del capitale nominale afferente alla linea 
vicinale da Bruxelles ad Haecht, portato dia 1,160,000 al 
1,475,000 franchi, e l'autorizzazione d’impiantare ed eser- 
citare un raccordamento alla stazione di Schaerbeeck; 

2° La concessione della parte della linea vicinale di 
Tervueren-Tirlemont, steudentesi sul territorio dei Comuni 
di Meldert e di Huugaerde; 

3° II raccordamento tra la ferrovia vicinale concessa 
di Courtrai-Wervicq-Menin e il quaî della Lys, nel terri- 
torio della città di Courtrai. 

Sono state aggregate come concessionarie del manteni- 

mento e dell’esercizio delle linee vicinali seguenti: 

1° Del prolungamento fino a Vossem della (ferrovia 
vicinale di Bruxelles-Sterrebeek, la Società della ferrovia 
a scartamento ridutto Bruxelles-Ixelles-Boendael; 

2° Di Lourain-Tervueren, la Società anonima per l’eser- 
cizio delle ferrovie vicinali; 

3° Di Hasselt-Oreye, la Società Anonima « Limburg- 
sche Stoomtram-Maatschappij ». 


Ferrovie del Chità. — Un Sindacato francese si 
assume la costruzione della ferrovia tra Melipilla e Valpa- 
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raiso e riceverà per questi lavori due milioni di lire sterline 
in buoni 4 1(2. Un altro Sindacato, costituito da case inglesi 
e tedesche, ha trattato per l'impianto dell’ illuminazione 
elettrica di Santiago e di una rete di tramvie elettriche 
per tutta la città. 


Ferrovie Chiaesi. — // Sindacalo franco-belga. — 
Il Sindacato che si è costituito nel Belgio, col concorso di 
industriali e di banche belga e francesi, sotto la denomi- 
nazione di Società di Studi ferroviari in China, ha stipulato 
colla Compagnia delle Ferrovie Chinesi una convenzione le 
cui basi principali sono le seguenti: 

Il Governo Chinese dovrebbe concedere alla Compagnia 
delle Ferrovie Chinesi, che ha già costruito il tronco da 
Pekino a Lu Roa-Tschiao, la continuazione di questa linea 
sopra una lunghezza di circa 1.200 chilometri e, inoltre, 
autorizzare questa Compagnia a negoziare un prestit» di 
4,500,! 00 lire sterline. 

La Società degli Studi consentirebbe a concludere questo 
prestito, impegnandosi a versare l'ammontare effettivo di 
4,900,000 lire sterline in quattro termini eguali da sei in 
sei mesi, dal 1° gennaio 1898 al 1° luglio 1899. fl prestito 
sarà rimborsabile in 20 annualità a partire dal 1° gennaio 
1909; sarebbe garantito dalla ferrovia, la cui costruzione 
dovrà essere terminata nel 1903. 

Gli studi della ferrovia saranno fatti dalla Società di 
Studi nel termine di un anno e la costruzione si effettuerà 
sotto la direzione del direttore della Società Chinese. 


Notizie Diverse 


Le nostre importazioni. — La Direzione generale 
delle gabelle pubblica il prospetto delle entrate in conto 
dogane e diritti marittimi per il mese di ottobre 1897. 

Da esso si rileva che nel suddetto mese furono impor- 
tate in Italia le seguenti ilerrate: 


Spirito. . . . . ettolitri 7196 per L. = 134,582 
Petrolio . . . . quintali 79,335 > 3,808,080 


Calf . .... » 10,367 » 1,559,050 
Zucchero . . . . » 56,992  » 5,018,937 
Cotone sreggio . . » 33,670 > 101,010 
Grano . . . . . tonn. 34,994 - » 9,620,050 
Altri prodotti. . . — 1,374,798 


Totale L. 20,612,447 

In confronto alle importazioni dell’ottobre 1896 si è in 
quest'anno verificata una maggiore entrata di L. 200,491; 
giacchè in quell'epoca risultò un introito di L. 20,411,956. 

L’importazione del grano, che nei mesi di agosto e set- 
tembre aveva progredito, nell'ottobre è invece diminuita. 

Sul mese «i ottobre 1896 si è verificata una diminuzione 
di tonn. 14!9 per nn introito di L. 108,675 e per l’epuca 
dal 1° luglio al 31 ottobre 1897 si trova sempre in dimi- 
nuzione sull'esercizio precedente di tonnellate 34,725 e 
L. 2,604,375. 

Le importazioni in generale, per l’epoca dal 1° luglio 
al 31 ottobre 1897, hanno dato all’erario nazionale un pro- 
dotto di L. 79,327,181. 


! lavori nei porto di Palermo. — La Com- 
missione dei delegati, composta dell'ufficiale di porto signor 
Zingales Salvatore e degli ingegneri del Genio Civile si- 
gnori Verdinois e Savagnone, procedette alla consegna del- 
l’area di suolo demaniale, presso lo scalo d'alaggio della 
N. G. I. in Palermo al signor Sorrentino, impresario dei 
lavori delle nuove banchine che dovranno essere costruite 
in quel porto. 

Queste banchine comprendono i due tratti che dallo scalo 
anzidetto vanno sino al pontile della stazione ferroviaria 
marittima, girando l’angolo dei Quattroventi, e l'ampliamento 
ed allnngamento del pontile medesimo. 

L'importo totale dei lavori da eseguirsi è preventivato 
nella somma di oltre ottocentumila lire. 
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Le nuove banchine costituenti due rettifili lunghi com 
plessivamente metri 485 si protenderanno in mare per 
metri 48.50 dalla parte dello scalo d’alaggio, con la cui 
sponda, verso mare, formerà un angolo di 93’ 30”; e m. 44 
dalla parte del pontile ferroviario, costituendo con la sponda 
settentrionale del detto pontile un angolo di 85’ 30” verso 
mare. 


La fondazione dei muri di sponda sarà falta all’asciutto, 
in muratura di pietrame e malta idraulica, col sistema di 
cassoni mobili ad aria compressa. Nei tratti in cui il fondo 
non sia roccioso, a seconda della compressibilità del sotto- 
suolo d'impianto, prima delle costruzione del muro di 
sponda, tenute presenti le diverse circostanze, vi si for- 
merà uno scanno di dimensioni variabili in pietrame di 
calcare compatto. 

L’estirpazione della roccia subacquea sarà fatta all’asciutto 
coi cassoni mobili ad aria compressa e mediante mine 
subacquee a carico di dinamite non eccedenti grammi 500, 
a seconda dei fondali e della distanza dal fronte delle ban- 
chine. 


Fra giorni si metterà mano a tali lavori. 

Siamo informati intanto che pel cantiere navale e pel 
bacino di carenaggio, gli uffici competenti hanno proceduto 
alacremente a togliere le difficoltà insorte, talchè la costi- 
tuzione della società anonima, assuntrice dei lavori è quasi 
compiuta e, quanto prima, saranno iniziati i lavori, 


Nuovo ponte sul Po. — La Commissione eletta 
dai Consigli comunali di Massa Superiore e di Sermide, 
per studiare l'allacciamento con un ponte di chiatte del- 
l’Alto Polesine col Mantovano, si è adunata recentemente 
per la prima volta ed ha approvato il progetto della Ditta 
assuntrice la costruzione e l’esercizio del ponte e le altre 
proposte concretate dal presidente della Commissione, il 
deputato Sani Severino. 


Servizio postale e telegrafico inglese. 
Dalla Relazione annuale del Postmaster General risulta che 
durante l’anno terminato al 31 marzo 1897 furono consegnate 
nel Regno Unito 1893 milioni di lettere e 3,141,715,000 
plichi postali di tutti i generi (compresi cartoline, giornali, 
circolari, ecc.), con un aumento sull’anno antecedente COr- 
rispondente al 3,6 per cento. 

Le lettere raccomandate e assicurate ammontarono a 
13,438, 730. 

Il numero medio di lettere ricevute da ogni individuo 
(uomo, donna o fanciullo) nel Regno fu di 79.4. 

I pacchi postali mostrano un aumento del 5.2 DI cento 
e il numero totale ne fu di 63,715,315 di cui 62,947,698 
spediti da un paese all’altro del Regno, restandone soltanto 
167,718 provenienti dall'estero e dalle colonie. 

Durante l’anno furono consegnati 79,423,506 telegrammi 
con un aumento di mezzo milione sull'anno antecedente. 
Di questi telegrammi 69,561,817 erano telegrammi ordi- 
nari per, l'interno. 

Il numero dei depositanti nelle Casse di risparmio postali 
in tutto il Regno unito fu di 6,862,035 con una propor- 
zione di 4 a 6 alla cifra totale della popolazione : il cre- 
dito medio per ogni depositante era di 15 sterline, 15 
scellini e 1 penny. 


Lunghezza della rete telegrafica terrestre. 
— Secondo l’Eisenzeitung, la lunghezza totale delle linee 
telegrafiche terrestri sarebbe attualmente di 7.000.000 di 
chilometri. 

L’America tiene il primo posto con 4,050,000 chilometri; 
l’ Europa viene appresso con 2,840, 000. 

In queste cifre non suno compresi i 202,000 chilometri 
di filo sottomarino. 


Nuova locomotiva ad aria compressa. 
È stata costruita agli Stati Uniti una nuova locomotiva ad 
acia compressa, destinata al servizio della « Manhattan Ele- 
vated Railway ». Questa locomutiva, del peso di 8 tonnel. 
late, è a tre assi: si compone di un ‘inviluppo cilindrico di 
lamiera, lungo m. 5 e del diametro di m. 2, il quale con- 


tiene 37 tubi cilindrici pieni d’aria compressa a 168 atm.; 
ciascun tubo è in comunicazione con una conduttura prin- 
cipale che mette capo ad una valvola di riduzione di pres- 
sione, la quale riduce la pressione dell’aria a circa 10 atm. 
L'aria viene quindi riscaldata in un apparecchio ad acqua 
calda con apposito piccolo focolare; tale apparecchio, il volan- 
tino delfreno e gli apparecchi di manovra trovansi nella parte 
posteriore della locomotiva. L'impianto destinato a pro- 
durre l’aria compressa si compone di una motrice Corliss 
di 230 HP che aziona un quadruplo compressore d’aria 
Ingersoll-Sargent, e di un serbatoio d’acciaio di mc. 23, 
contenente l’aria alla pressione di 179-Kg., il quale per- 
mette di mettere la macchina in pressione in un minuto. 


La Casa Siemens ia America. — La Siemens 
and Halske Company di Chicago ha effettuato una combi- 
nazione con la Pensylvania Iron Works di Filadelfia, per 
effetto di che la seconda Casa viene ad assorbire pratica- 
mente la prima. La fusione ebbe luogo nell'assemblea 
annuale della Siemens and Halske, a Chicago, in cui fu 
data una rappresentanza addizionale nel Consiglio d’am- 
ministrazione all’altra Compagnia per mezzo dell'elezione a 
consiglieri di alcune ben note ed influenti personalità. La 
Pensylvania assorbe la Siemens per mezzo d’uno scambio 
d'azioni, ma le due aziende continueranno ad essere con- 
dotte come per l’innanzi. La Pensylvania fabbrica mac- 
chinario per funicolari, macchine per avvolgimento e tra- 
zione, motrici a gas e a vapore, e la fusione metterà in 
grado le due Case di armare intieramente ferrovie tanto 
funicolari quanto elettriche. 


HI commercio dell’Austria-Ungheria. — Nei 
primi nove mesi dell’anno corrente il movimento del com- 
mercio estero austriaco presenta un notevole peggioramento 
rimpetto all'anno precedente; poichè la eccedenza delle 
esportazioni sulle importazioni da oltre 341 milioni cui 
ascese nel 1896, si è ristretta in quest'anno a meno di 21 
milioni di fiorini. 

Ecco le cifre precise rappresentanti il valore degli scambi 
commerciali nel periodo suddetto : 


diff. sul 96 


genn.-settem. 97 
Importazioni . F. 543,000,000 +- 24,500,000 
Esportazioni . . . » 564,200,000 + 14,100,000 
F. 1,107,700,000 + 38,600,000 


Prescindendo però dalla considerazione della bilancia 
commerciale, vi è, come si vede, un aumento abbastanza 
considerevole degli scambi, il quale non manca di essere 
favorevole al paese. 

Considerate poi in riguardo alla quantità, le importazioni 
sono state nel periodo suindicato di 66 milioni di quintali 
e le esportazioni di 112 milioni di quintali, cioè una ec- 
cedenza di oltre 46 milioni di quintali in favore delle 
esportazioni. 

Guardando al dettaglio delle singole categorie di merci 
troviamo che all'importazione sono in aumento quelle. dei 
cereali di milioni 7.7 di fiorini; quelle della lana di 2.3; 
quelle della canapa e juta di 1 " milione. Sono per contro 
in diminuzione le importazioni di derrate coloniali di 2 1{2 
milioni; le macchine di oltre 1 milione; ì carboni e i ferri 
di cifre minori. 

All’esportazione sono in aumento ì legnami di quasi 7 
milioni; i prodotti animali di 3 milioni circa; i cereali di 
3 milioni circa; i carboni di quasi 2 milioni e di altrettanto 
i ferri; il bestiame di oltre 1 milione. Lievi diminuzioni 
sì trovano soltanto nelle vetrerie e nei cuoiami. 


Da New-York a Roma in ferrovia. — Glì 
Americani, che non sì sorprendono di nulla e pei quali la 
parola impossibile non esiste, stanno ora occupandosi d’un 
progetto di strada ferrata fino ad Alaska e attraverso le 
isole di Behring, fino alla costa della penisola di Kamtschatka. 

Se questo progetto si realizzerà, si potrà allora prendere 
uu biglietto da New York a Roma per via di terra; New- 
York-San Fraucisco-Wladivostok- Pietroburgo, ecc. 
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È vero però che ci s'impiegherebbe assai più tempo che 
compiendo la traversata per mare. 


Il Telomicrofenografo. — Si ha da Bellinzona 
che i signori Dussard e Jambert costrussero un apparecchio 
il quale permette di fissare le conversazioni telefoniche 
onde poterle riprodurre in caso di contestazioni e di rice- 
vere comuuicazioni telefoniche durante l’assenza delle per- 
sone e poterle al ritorno ripetere a volontà. 

Col concorso di Berthen, amministratore della Società 
parigina dei telefoni, gl’inventori perfezionarono ancora il 
loro apparecchio, divenuto il telemicrofonografo. Gli espe- 
rimenti fatti diedero pieno successo. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per lavori d'ampliamento dello scalo Merci 
di Valdellora per l'importo di L. 15,000. Dissuggellamento delle of- 
ferte alle ore 10.30 del 22 corrente. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Imbesi Diego di Favazzina, i 
lavori di costruzione della torre pel rifornitore in stazione di Ro- 
sarno, col ribasso del 7 040. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea. — Colla Ditta G. B. Gillet di Sestri Ponente, 
per fornitura di 20,000 chiodi in ferro per armamento; 

Colla Ditta Giuseppe Pozzi di Milano, per fornitura di 49,400 
chiavarde in ferro; di 7772 bolloni speciali per scambi; di 51, 800 
arpioni in ferro; 

Colla Fonderia Milanese di acciaio, per fornitura di 75 cuori 
semplici capovolgibili in acciaio fuso per crociamenti di via; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per forni- 
tura di 500 molle a spira del tipo è, di trazione e repulsione per 
carri ; e di 400 molle di sospensione a balestra; 

Colla Ditta Selve Fratelli di Donnaz, per fornitura di kg. 1500 
di ottone in filo assortito e di kg. 3000 di rame in filo assortito. 


I. — Luavori e Horniture 
per Herrovie. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Brescia (20 novembre, ore 14, unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di un nuovo fab- 
bricato ed ampliamento del Convitto annesso alla Regia Scuola di 
Agricoltura Pastori. Importo L. 41,902.95. Cauz. L. 2200. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Massa (22 no- 
vembre, ore 10, unico e detinitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla ricostruzione del ponte sul torrente Aulella, 
presso Pallerone, lungo la strada nazionale, n. 38, Aulla-Confine 
Mantovano. Importo L. 84.600. Cauz. provv. L. 5000. 


Municipio di Brescia (22 novembre, ore 13, unico è definitivo). 
— Appalto dei lavori occorrenti alla costruzione di un fabbricato 
per l'impianto di uno stabilimento frigorifero e delle forniture e pre- 
stazioni occorrenti in aiuto alle dette fornitrici del macchinario per 
il SR in opera del medesimo. Importo L. 60,000. Cauzione 
L. 600 


Municipio di Spezia (23 novembre, ore 10, 1° asta). — Appalto 
in due lotti dei lavori di costruzione dî 2 edifici scolastici urbani, 
dei quali uno in via Torino. e l'altro in via della Lavanderia: 

1° lotto: Importo L. 88,252.31. Cauz. provv. L. 8900; 
2° lotto: » » 83, 976.59. » » » 8400. 

Fatali 8 dicembre, ore 10. 

Deputazione Provinciale di Palermo (25 novembre, ore 11, 
1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione del secondo tratto della 
strada provinciale di 2° serie, da Collesano pei pressi di Polizzi alla 


nazionale Termini-Taormina. Importo L. 315,502.16. Fatali 11 di- 
cembre, ore 14. 


Municipio di Cannicattini (26 novembre, ore 10, 2° asta, per 
deserzione 1° incanto). - Appalto delle opere occorrenti alla co- 
struzione dei canali d’irrigazione, derivando le acque dal fiume Car- 
dinale. Importo L. 110,428.72. Fatali 11 dicembre, ore 10. 


Municipio di Camporeale (26 novembre, ore 14, fatali). — Ap- 
palto della conduttura delle acque potabili della contrada Valdibella 
nell'abitato del paese. Importo ridotto L. 67,394.48 (ribasso otte- 
nuto 1.50 0/0). 


Municipio di Paolisi — Benevento — (2 dicembre, ore 9, 1° asta). 
— Appalto dei lavori di sistemazione della strada interna e di pro- 
lungamento della condottura dell'acqua del Serino. Imp. L. 55,400. 
Cauzione L. 2800. Fatali 17 dicembre, ore 12. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettora di Aquila (3 di- 
cembre, ore 10, fatali), — Appalto di lavori occorrenti per la co- 
struzione del secondo tratto del 4° tronco della strada provinciale 
di 2° serie, n. 48, dalla Vasca Empoli a Santa Lucia del Cicolano. 
Importo ridotto L. 61,238.65 (ribasso ottenuto 8.899 0/0). 


Ministero dei Lavori Pubhlici — Roma — (4 dicembre, ore 10, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un tronco del Collettore delle fogne a destra del Tevere, 
dall’attraversamento della ferrovia Roma-Pisa, presso la fermata di 
San Paolo, fino allo sbocco in fiume del fosso di Pozzo Pantaleo 
(m. 1123. 36). Importo L. 761,830. Cauzione provv. L. 530,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Napoli (17 di- 
cembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costru- 
zione di una tettoia metallica con chiusure avvolgibili e relative 
opere murarie, opere di finimento ed uso sulla calata di Villa del 
Popolo nel nuovo Porto di Napoli. Importo L. 159,610. Cauzione 
L. 10,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (9 di- 
cembre, ore 10, 2° asta, per deserzione 1° incanto). — Appalto dei 
lavori occorrenti alla manutenzione delle opere d’arte e dei moli di 
difesa del Porto di Salerno, nonchè dei fabbricati, piazzali, strade, 
imbarcazioni e galleggianti in servizio del porto stesso, durante il 
novennio 1897-1906 e più precisamente dal giorno della consegna 
al 30 giugno 1906. Importo complessivo L. 155,631.78. Cauzione 
L. 6000. 


Manicomio di Palermo (14 dicembre, ore 11, 1* asta), — Ap- 
palto dei lavori occorrenti per le SSegnenti opere nel podere « Vigni- 
cello », in via Piademonte: N. 2 padiglioni per sudici-paralitici e 
bambini; n. 4 padiglioni per tranquilli; n. 2 padiglioni infermerie 
per malattie comuni, con porticati adiacenti; edificio servizi gene- 
rali e cappella; edificio ammissione; n. 4 padiglioni per tranquille; 
edificio pensionato donne; n. 2 padiglioni per semi-agitate; desco 
amministrazione; sezione ‘agitate; lavanderia a vapore; n. 2 pad.- 
glioni per malattie contagiose, con relativo fabbricato per ì servizi 
e muri di cinta; stazione di disinfezione; impianto di Decauville ; 
sistemazione del piano generale ; lavori stradali; adattamenti nei 
vecchi locali e muri di cinta. Cauzione provv. L. 100,000. Fatali 
29 dicembre, ore 12. 


III. — Forniture diverse. 
| Aste. 
Laboratorio Pirotecnico — Capua — (18 novembre, ore 10, 


unica e definitiva) — Fornitura di kg. 50,000 di piombo in pani 
a L. 0.38 il kg. Cauzione L. 1900. Consegna a giorni 60. 


Direzione Officine Costruzioni d' Artiglieria — Napoti — (22 

novembre, ore 15, unica e definitiva). — Fornitnra in due lotti: 

1° lotto: kg. 1000 di stagno in pani a L. 2.85. Cauz. L. 285. 

2° lotto: kg. 5000 di rame in pani a L. 1.65. Cauz. L. 825. 
Consegna in giorni 40. 


Regia Fabbrica d'armi — Terni — (30 novembre, ore 15.30, 

unica e definitiva). — Fornitura di ferro in 3 lotti: 

1° lotto: kg. 66,000 fino in verghe (per fondelli, calcioli, ecc.) 
L. 0.40 il kg. Cauzione L. 2640; 

2° lotto: kg. 60,000 fino in verghe (per culatte mobili). L. 0.40. 
Cauzione L. 2400; 

3° lotto: kg. 60, 000 in verghe (per serbatoio) a L. 0.40. Cau- 
zione L. 2400. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Socirtà FeRROVvIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
8 dicembre. — Ferrovie Sassuolo-Modena-Mirandola e Fi- 
nale. — Assemblea generale straordinaria per le ore 13.30 nella 


Sede sociale. 
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18 dicembre. — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 

generale ordinaria per le ore 15 nella Sede sociale in Roma. Novem. 6 Novem. 18 
Società Minerarie, METALLURGICHE E CARBONIFERE. Azioni sa st SO li. a 5) i 
» rrance . + © 005. 

28 novembre — Nacietà per In coltivazione delle miniere A » Meridionali » 716.50 717 
di Montevecchio di piombo argentifero. — Assemblea generale » » Pinerolo (1° emise) - +. . » 385 355 
ordinaria per le ore 15 nella Sede in Roma. » » » (23 ). .. . » 366 366 

3 | » » Secondarie Sarde ; . » 270 270 
ESTRAZIONI E ’AGAMENTI. > » Sicule. i » 648 648 
Ferrovia Marmifera Privata di Carrara. — Distinta delle | Buoni Farrovie Meridionali . » 550 550 
Obbligazioni estratte e da rrinborsare dal 1° gennaio 1898. bbliga cioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee L 30 306.75 
Certificati da una Obbligazione: . : en i. dota so 942 
1488 1977 1735 4659 4962 5296 7205 7668 8636 3207 rv a Pl ode 
7377 5259 3957 7080 1890 2182 3532 2129 3230 1815 VERA RA 508.50 _508 
2391 7458 2826 4253 7669 2032 6025 7639 6:36 1036 ui 329 *392275 
6836 7619 6223 704 2127 321 5776 6044 5312 700 AR Ra le s 408 408 

760 2304 2101 7699 3533 2722 3523 2345 471 7754 et di 

5704 679 2125 741 6866 3519 2982 7994 (6249 5930 alonmo-E o :oteLia pani de 


» 2* einiss. ° 306 307 


Certificati da quattro Obbligazioni: Pontebba 480.50 480.50 


su e gÙUIÙUÙ o e soc eo sos yy ss 5 usi 


© a 


1910 926 1103 146 9/1 457 148 1358 938 90 Sarde. aerie A. » 317 812 

1240 1809 545 231 1766 758. dg 814 314 
F. rrovia Mantova-Moden:. — Elenco delle Obbligazioni estratte » 1879 » 305.50 309 

e rimborsabili al 1° gennaio 189%: suona gio » “> tà 
6183 = 997 8991 2280 9797 8867 4328 7129 POODIAEIO DORICO: 4 x 

13860 6107 1817 9819 7319 7979 X611 9414 Role oro e 
4604 9369 3348 13546 11795 9975 12506 2915 DUzono "398 938 
3403 3188 7744 262 3288 12069 9066 4714 si _ | Vittorio Emanuele i 
1519 10129 12427 1957 15985 14992 15312 14713 | — = era 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE | FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dal 2L al 31 Ottobre 1094 — 12 Decade. 


RETE PRINCIPALE (3) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO | | - 
corrente precedente Differenze corrente prucedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 41608 421S + 190 1034 1291 — 159 
Media. . . va e 1608 1419 + 19£ assi 1291 — NO 
SS uu eelearitileeee 
Viaggiatori. . . . .!  1,964,736 55 1,600,244 62 |— 35,505 07 81,206 09 100,510 87 |— 19,304 78 
Bagagli e cani. . . .. 84,045 30 79.613 83 | +4 4,431 47 1,617 20 2,762 22 |— 1,145 02 
Merci a G.V. e P.V. acc. 432,987 32 440,856 86 |— — 8,269 54 14,670 04 24,438 70 |— 9,768 66 
Merci a P. V. ... 1,967,U65 78 2,018,452 63 |— 51,583 90 76,085 39 88, ai 57 {— 12,015 18 
TOTALE . 4.048.437 95 4,139.167 99 !'— 90,730 04 173,978 72 215,512 36 |— 42,233 64 
Drea- tri dal 1° Luglio ul 31 Ottobre 1897. 

Viaggiatori. . . . . | 18.377 469 85 | 17,859,854 27 (He 517,615 58 830,767 SI 1,226,592 24 '— 590,824 43 
Bagagli e cani. . i 853,575 56 829.704 91 | 24,170 65 16.633 70 38 513 25 |— 21,874 55 


4,227,903 65 4.110,622 15 | + 117,2°1 50 170,293 91 214,814 82 |— 44,520 91 


Merci a G.V. e P.V. acc. | 
& è 21,001,841 78| 21,496,724 38 n: 505,117 40 716,651 87 945,642 08 |— 168,990 21 


Merci a P. V. 


+ n + —_—_————————€—Pm 


——r_ - 


TOTALE 4 sol ,090 84 : 43,296, 405 a i, 164, 10» 18 boiSa, 352 29 | 2,425,962 Ni — 626, 2A 10 


va —. — = — — e - 


Preds tto per chilometro. 


della decade | 873 57 936 89 — 58 32 153 07 167 17 14 10 
riassuntivo . 9,648 67 9,802 33 — 105 66 1,619 58 1,878 Se 259 24 
Ùi © La lines Milano-C Diamo in 52) comune STR Kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
SOI DEL MESE si al 5 

LO OO I A O I e pe gr 
Torino-Rivoli | Terine-Ciriè. Ade =. Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga I Prugarolo i SCOUOREO SASAOIE Tacco 
Chilom. 12 | Chilom, 39° — Cirio 38 — Chilom. 30 Chilom. 24 |  Chilom. 3 hilom. 3 | Chilom 9 Chilom. 44_ | Coil 

ità. | 248,38715 | Di 37,255.17 4,129.80 3,0945.40 | = 827,55 | 15,103.95 dI 
Piccola Velocità: I i ‘491.05 | 12/608-50 arene 29 533.27 1,104.50 | 241.05 © | 80.45 | 5,007.40 | 12,198.00 — 

| | 


Torari | 16,758.20 | 61,085.65. | 2 48,323.15 | 66,788.44 | 5,234.30 © 2 4,18845 908. 06 ue 20,111.35 | 12,198.00 


) ps 


= 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


INERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 80° Decade 


ANNI VirageratoRI | 
1897 
1896 1,515,007.77 


1.903 488.12 | 


Wiferense ne! 1897 211,569.65 


1897 33,299,598.84 
1896. 82,073,140.17 
Defforenze nel 1897 + 1,226,458.67 | + 
1897 78,582.18 
1896 96,005.44 
Dif'erenze nel 1897 = 17,423.26 | — 
1897 2,207,141.52 
1896 _2,184,185.58 
Differenze nel 1897 + 82,955.96 


+t 


dal 21 al 81 Ottobre 1897 


WRTRTE BIRONSCEUR A. UE 
IAA — Iain Mepia 
GRANDE PiccoLa Proporri i ici 

BaeaoLi | VrLOCITÀ | VzLOCITÀ ! INDIRETTI | TOTALE dei chilom. 
SI esercitati 

PRODOTTI DEI.LA DECADE 
62,586.88 876,317.82 2,463,064.23 14,997.97 4,721.305.02 4,307.00 
73,528.40 911,321.68 2,104,705.84 11,922.49 4,616,486.18 4,248.00 
10,941.52 | — 35,003.86 | + = 359,258.39 | + 3,075.48 | + = 104,818.84| + 59.00 

PRODOTTI DAI 10 GENNAIO. 
1,307,284.47 11,952,916.24 40.218.894.38 884,423.57 87.413,117.50 4,250.19 
1,595,730.66 11,2553,912.81 36,597,032.75 349.268,14 81.871,084.53 4,248.00 
11,553 81 | + = 697,003.43 | + 3,621,861.63 | — 14,844.57 | + 5,542,032.97 | + 2.13 

le pr FEE CONI fLREURE N P da cc a 

PRODOTTI DELLA DECADE. 
2,031.28 239,218.48» 100,923.86 1,308.63 206,062.43 1,464.69 
2,559.24 41,543.39 I 159,954.73 i 680.56 300,743.96 1,377.00 
527.96 18,324.91 | — 59,030.87 | + 626.07 | — d, 680.93 | + — 87.69 

PRODOTTI DAL le GENNAIO. 
60,441.73 794,856.04 3,668.409.23 39,414.90 6,828,263.42 1,398.10 
59.473.06 722,239.26 3,140,294 10 39,396.00 6,145 588.00 1,377.00 
968.67 | + 72,616.728 | + 526,115.13 | + 18.90 | + 682,675.42| + 19.10 

1° et co 10 TDI E° CHIBLOMET ito REbh:0.0 Ho eden BRIUUNBUR E 


PRODOTTO DELLA DECADE 


esercizio corrente. 


853. (Le 


esercizio precedente 


874. 17 


Differenza nel 1897 dell'a anno corrente 


20. 46 16,691 .08 


ERODOETO RIASSUN IVO 


dell'anno precedente ; Differenza nel 1897 


15,647.41 


le 1,043.62 


Col 1° luglio 1897 è paia alla Rete Principale la linea o dpiemen ana Mestre S. Doni-Portagrasro di Kun. 59.08 .085, 


fà 7a fa ja +, si 


FP. CASANOYA, Libraio-Editore 


PVORINO - Piazza Carignano = TORINI 


Pocci T.— Norme principali per fare 
il vino e conservarlo. Un vol. in-12°, 
2" edizione con 24 figure L. fl 

SragcLieno P. F. — Istruzione intorno 
al miglior modo di fare e con- 


servare i vini. Un vol. in-12°, con fig., 
L. 


3° edizione ? ; 
Ravizza. — Come si fabbrica il buon 
vino. Vini da pasto, studio dei locali, del 
mosto e della sua razionale correzione, fer- 
mentazione e suo governo, svinatura e se- 
conda fermentazione, depurazione, corre- 
zione e conservazione del vino. 1 vol, in-12°, 


cartonné, con 61 incisioni intere: cl 
testo . . L. s_- 

condi vini e vinelli. Un opuscolo 
di 39 pagine. L. 0.50 


Sara L. — Trattato completo per fab- 
bricare vini ed aceti. Un volume 
into”, Li. d — 

Ortavi-MarescaLcHi. — R’arte di fare 
il vino nelle annate cattive. 1 vol. 
in-12° legato, 3° edizione riveduta ed ad» 
mentuta . . . . L2®—- 

GareLLi F. — Del miglior modo di 
fare i vini comuni. “Operetta premiata 
con medaglia d'oro. Un oppagolo in-12 
4* edizione IhL 0.60 

Ortavi O. — Enologia i srleraziae 
Monografia sui viui da pasto e da cum- 
mercio, rossi e bianchi, comunì da taglio 
e scelti e sui vini di lusso, asciutti, li- 
quorosi e spumanti. 1 vol. in-8°, con 210 
figure intercalate nel testo, 2* edizione con 
importanti aggiunte. L. 12.50 


Presso la Libreria Casanova sè trovano 
tutte le opere di Agricoltura, Enolvgia, 
Giardinaggio, Botanica, ecc. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 


do 


Qualit è 
PER LOCOMOBILI - 
LIRE, deo a AGERE 


MUITSSII (o Hemack - Milano 


speciale 


PER VAGONCINI 


SOCIETA ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Avviso d’Asta. 


A partire dal giorno 15 corrente, incomin- 
ciando dalle ore 9 fino alle 12 e dalle 14 
alle 17, verranno, presso la Stazione di Mi- 
lano P. Garibaldi, poste in vendita al miglior 
offerente, a termini delle vigenti Tarifte e 
Condizioni, le merci giacenti ed abbandonate 
e gli oggetti rinvenuti nelle vetture, sale e 
pertinenze .della ferrovia, nov.reclamati nel 
termine legale. 


Milano, 1° novembre 1897. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani 
TORINO — Via Finanze, 13 — 


ed Esteri 
TORINO. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza. colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


-—— 


734 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETA. ITALIANA PER LE STRADE EERRATE DELLA SICILIA 


Società Anonima, Sede in Roma — Capitale Lire 20 milioni, interamente versato 


CONVOCAZIONE DELL'ASSEMBLEA GENERALE. 


In seguito a deliberazione del Consiglio di Amministrazione l'Assemblea generale è convocata | 
per il giorno di lunedì 29 novembre prossimo, alle ore 14, presso la Sede Sociale in Roma, 
piazza Grazioli, n. 5 (Palazzo Doria), per deliberare sulle materie di cui nel seguente 


Ordine del giorno: 


l. Convenzione 26 giugno 1897 concernente la liquidazione della partecipazione 
dello Stato negli utili netti. 
Deliberazioni relative e modificazioni dell’articolo 60 dello Statuto. 
2. Relazione del Consiglio di Amministrazione e dei Sindaci. 
Approvazione del biluncio al 30 giugno 1897 e della ripartizione degli utili. 
3. Nomina di Consiglieri d’amminisirazione. 
4. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 


Gli azionisti possessori di azioni al portatore per intervenire all’ assemblea generale 
debbono depositarle otto giorni prima della riunione, e cioè non più tardi del 21 novembre, 
in una delle Casse seguenti: 


Roma: presso la Sede Sociale, piazza Grazioli, n. 5, e la Banca d’Italia — Palermo: 
presso la Direzione Generale della Società e la Banca d’Italia — Catania, Genova, Livorno 
o Milano: presso gli Stabilimenti della Banca d’Italia — Messina: presso la Banca d’Italia 
e la Banca di Messina — Napoli: presso la Cassa delle Ferrovie Mediterranee — Firenze: 
presso la Cassa delle Ferrovie Meridionali -- Torino: presso i Sigg. F.lli Marsaglia e Comp. 
in liquidazione — Trieste: presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di credito — Berlino: 
presso la Berliner Handels-Gesellschaft — /rancoforte s/M: presso i signori D’Erlanger e 
Figli — Basilea. presso la Basler Handels Bank — Londra: presso i sigg. P. P. Rodocanachi 
e Comp. — Parigi, Marsiglia e Ginecra: presso il Crédit Lyonnais. 


Si avvertono gli azionisti che per deliberare sull'oggetto n. 1 occorre la presenza di 
almeno 40 azionisti che rappresentino il terzo del capitale sociale, ed una maggioranza di 
voti che rappresenti un quinto del capitale stesso. 


Roma, 20 ottobre 1897. Il Direttore Generale 
| G. MAZZA. 


Ditta Macchi, zar 6.0, 


di F.lli MACCHI e PASSONI 


Smeriglio in Rraua o spoViglia: Magnesite (Giobertite). MILA NO 
Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. ; a 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. Via Carlo Farini, N. 27 
Mole a smeriglio. Cemento hiscotta. (fuors Porta Garsbaldi) 
Vetro macinato. ed a punta. 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme» 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


TG. VIGLEZZI & G. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


| Unica Società Italiana | 


i 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 
| Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). 


iii iii ici ij SH 
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STRADE FERRATE DEL NORD B DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punticontro indicati 


alle 


Stazionisottoindicate:|ciasse | casse | classe 


(Diritto di porto compreso) 


Via RONCORIATO 
È via Calais. . 
Torino via Boulogne 
Milano Dia Calais. . 


via Boulogne . . 


via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. , 
via Boulogne 
fa Genova 

via Calais. . 
via Boulogne 
vim Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 


Venezia 


Genova 


Livorno 


Firenze 


Roma via Dan ogro 
+ ivim Calais... 
Napoli via Boulogne 
Via Sosegne 
via Calais. ... 
A/Sonze via Boulogne . . 
via Calais. ... 
Roma via Boulogne . . 
2 via Calais. ... 
Napoli ITA Bialonii 
Via (viaCalais 
Brindisi JN3Polil via Boul. 


Via 


via Calais 


Bolog. | via Boul. 


SEMPLICI 


Parto: 


(2) 


Loxpra 
(1) 
2a 


la la 


2a 
classe | classe | classe 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxDrA 
(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 2a 


validità 


PARIGI 


(4) 


la 2a 


classe | classe validità 


__ TTT ——r—r_r 
————— [| —— P| _-__6___——_m—T_—_T_-—_[/!—_. —-.—|;{ —— _——————_——__È6_——é@%x 


116 55 90 75 
112 05° 
129 15,104 85 


124 65 
i 141 75 


131 — 111 40 
126 50 


147 n 30 
208 801142 55 
217 30/152 25/141 70 
211 20/147 75: 
249 — [174 40!179 40 
242 90/169 90 
279 85/196 —|204 25 
273 75/191 50 


224 60/157 80/149 — 
218 50|152 80 
263 85/184 80|188 25 
257 751180 30 
294 80|206 50/220 60 
288 70/202 — 
825 85/228 20/250 25 
819 75/223 70 
902 65/211 95/227 05 
296 55/207 45 


STAZIONI 


Ch.-Cross Par. 
Londres Victoria. . — 


DouvreB....... 
(ora di Greenwich) .( Arr. 
Calais-M. (Buffet) 
(ora francese) .{ Par. 
Boulogne-Gare . . Arr. 
(Buffet) Par. 
Amiens (Buffet) .} Arr. 


Par. 
Arr. 


Paris-Nord(Pufet) 


Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr, 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dijon . Arr. 

| Genève... 
Aix-les-Bains.... 


Chambéry... 
Modane.... —_ 
Torino (ora dell'Europa 

centrale (2). . . Arr. 


Torino....... Par, 
Novara ...... Arr, 
Milano. so . . o. . so Arr. 


Torino....... Pèr. 
Genova . .... . Arr. 
San-Remo. 0 è. 
Pisa.. 
Firenze . . 
Livorno . . 
Roma... .000.: 


Napoli. .... 
Brimdisi.... 


Torino...... 
Alessandria... 
Bologna....... 
Ancona . . 
Brindisi. . 
Firenze..... 
Roma. ..... 
Napoli. ...... 


(1) Questo 


® © »* . 
. 


ANDATA 


la e 29 CLASSE 
e 
9 —a./10—a,| li — antim. 
9 —a. ° 11 — antim. 
10552.| , 1 — pomer. 
12 15 a. 23 2 20 pomer. 
Déjeun. = 
1—p. Bu 8 — pomer. 
139 p.| 218p. _ 
141p.| 228p. —_ 
8 14 p.| 359p 5 12 pomer. 
3 19p.| 404p. 5 17 pomer. 
5 — p.ji 540p. 7 — pomer. 
Pranso 
I 
Vagon- 7 44 pomer. 
Restaurant | 8 24 pomer. 
(B) 1: e 24 classe | 1% e 24 classe 
855 p. 910p. 
152 a. 224 n. 
» 8 5ia. 
631 a. 158 a. 
655 a. 831a. 
948 a. 138 p. 
220 p. RA p. 
240p. 755 p. 
436 p. 951 p 
585 p 11 05 p 
245p 810p. 
6 18 p. 11 18 p 
11 22 p. 843 a 
10 55 p 4272. 
12 45 a UbIER 
11 45 p. 5 32 a. 
6402. 10 33 a. 
136 p. 6 30 p. 
» » 
245 p. 705 p. 
4 16 p. 8 55 p. 
2102. 
—_ 6 52 a. 
VeTÒ, 6 10 a. 
— 12 50 p. 


treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


92 10 
97 30 
119 45 


102 85 
129 85 
152 45 
178 25/548 25/399 80/6 mesi (°) 
157 —|525 45/386 80/6 mesi 


6i i i — [187 85/45 giorni 
72 25/272 25/199 80/45 giorni 
97 80 
76 05 


— i — 


141 PSI 50/953 95/6 mesi(°°) 


147 60|106 10|30 giorni 
166 35|119 — |80 giorni 
216 35|154 —|30 giorni 
167 10/119 15/30 giorni 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


| quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni è 


che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopia 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLigtTI D'ANDATA E Rirorno. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, uve, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un bigliotto 
di viaggio circolare interno italiano. 


Treno di lusso 
PRNINSULAR-ETPRESS 


la e 24 CLASSE | settimanale STAZIONI ila e 2a CLASSE[1a e 2a CLASSE [1a e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
x (°°°) (1) 
9—p. 9—p. Napoli. (ora dell'Europa 
9—p. 9—-p. centrale (2) . . Par. 82021. —_ _ 255 p. 
11—p. 11—p. DAL. L06006, 280 p. _- _ 11 10 p. 
12 20. 1220 p. Firenze. ....., — 910 p. _ — 6102. 
. Brindisi. .°.. — 6 10 a. — —_ 5 85p. 
1192. 1—-a. Ancona ...., — 822 p. “i —_ 595a. 
159 a. — Bologna. ...... — 1395 a. = e 103041. 
Alessandria. .... — 6 88 a. 889 a.|10 542. 5 12 p. 
Sui “ mn Torino. ...... Arr. 83021. 10 18 a.|12 35 p. 703 p. 
— a —__——_ _—_—_ _ | - 
9 46a g05a Brindisi. ..... Par. —_ = 9408 
saga. Napoli. € 0 0000, — 820 a. 255 p. 1l 15p 
® > rr — 
9 Roma. ...... .- 240p. 850 p.|10 17 p. 8—a. 
6 ES Livorno... . — 935 p. » 410a. 145p. 
44 a. È Firenze... . — 820p. » » 11 40. 
Bilo PR: Pisa... ..-:..—| 1032p. 252a.| 452a 222 p. 
la cl, {112a cl. [e | San-Remo... — 659 p. » 3 33a 142p. 
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NEVA EA Novara ....... — 43041. 11408 9 09 p. 
3968. 5180 Torino. ...... Arr 825 a. 140p 11029. 
Torino. e 00 0 0065» Par. 850 a. 220p 11 25 PD» cr, 
_ 8 102. 933 p. Moàane (ora franc.). — 12 19p. 526 p. 229a.|] — 
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A 1140a Dijon ....000. 11 20 p. 142a. 1140 a. 112 p. 
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Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 m 
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inati sull'ora francese. 
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OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2* classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 
viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra elle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 2 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 22 classe vanno direttamente da Calais a Milano col treno che parte 
da Calais alle 8 p e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-A. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda classe vanno diretta- 
mente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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Reietà: Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIOM MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maicriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hi)lairet Huguet 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Tettoie. _ | 
E Ì denti Funicolari Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Aa entiera e UECOTARE Argani, Grues, Macchine utensili, l' m c cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, _ecc., con trasmission elettrica. 


FERROVIE PORTALI LI. 


Per le FERROVIE PORTATILI ‘dirigors ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino via iniziale I. B, 


VOCIETÀ: ITALIANA PR LE STRADE FERRATE DEL MEDITRRRANEO 


Società anonima con Sede în Milano — Capitale Sociale Lire 130 milioni, interamente versato 


A tenore dell’art. 22 dello Statuto Sociale, l'Assemblea Generale ordinaria e straordinaria della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo è convocata per il giorno 26 novembre 1897, alle ore 13, nei locali della Sede Sociale 
in Milano, Corso Magenta, n. 24, onde deliberare sul seguente 


«)rdine del giorno: 


. Relazione del Consiglio d' Amministrazione; 

. Relazione dei Sindaci; | 

. Presentazione del bilancio 1896-97 e relative deliberazioni; 

. Modificazione agli articoli 3, 21, 30 e 37 dello Statuto Sociale; 
5. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


hà o do ha 


Il deposito delle azioni dovrà essere fatto non più tardi del 18 novembre p. v. presso le Casse, Banche e Ditte 
sottoindicate. 

Si avvertono gli azionisti che mentre per deliberare sugli oggetti n. 3 e 5, occorre all’assemblea la presenza 
di almeno quaranta azionisti che rappresentino il quinto del capitale sociale, è necessaria invece per deliberare 
sull'oggetto n 4 la presenza di almeno quaranta azionisti che rappresentino il terzo do capitale sociale ed una 
maggioranza di voti che rappresentino almeno un quinto del capitale stesso. 


Milano, 22 ottobre 1897. Ir ConsicLio D'AMMINISTRAZIONE. 

Miano: Cassa Sociale - Banca Commerciale Italiana - Roest e C. successori Giulio Belinzaghi. — Napoli: 
Cassa Sociale. — Roma: Banca d'Italia - Banca Commerciale Italiana. -— Torino: Banca Commerciale Italiana. 
— (Genova: Banca Commerciale Italiana. — Venezia: Banca Veneta di Depositi e Conti Correnti. — Livorno: 
A. e G. di V. Rignano — Firenze: Banca Commerciale Italiana. - M. Bondi e Figli. — Palermo: Cassa delle 
Ferrovie Sicule. — Berlino: Disconto Gesellschaft. — Colonia: Sal. Oppenheim J.r et C. — Francoforte s/M: 
Filiale der Bank fir Handel und Industrie. — Monaco: Merck Finck et C. — Basilea: Bankwerein Suisse. De 
Spryr et C. — Zurigo: Socicté de Crédit Suisse. — Ginevra: Union Financière de Genève. — Parigi: Socicté 
Generale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 5456). Londra: C. I. Hambro et Son. — Vienna: Société I. et 


R. priv. Autrichienne de Crédit pour le Commerce et l'Industrie. — Trieste: Filiale dell’I. et R. priv. Stabili- 
mento Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Prr L'ItAaLIA .....0.00 0 L. 20 11 6 
Par L’Estero » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar=unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi...... . .Cent.80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


too 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovie del Mediterraneo, Esercizio 1596-97 (Sunto della Relazione del Consiglio). — A propostto 
dell'articolo dell'on. deputato Carmine sulla questione ferroviaria italiana. — Ferrovia Maremmana, lavori di riattivamento 
sul fiume Fiora. — Treni di lusso Vienna-Nizza-Cannes. — Una città ferroviaria. — Informazioni particolari del Monitore. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli appal- 
tators. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


FERR 


ESERCIZIO 1896-97 


Sunto della Relazione del Consiglio 
all’Assembl-a generale degli Azionisti, che si terrà il 26 novembre 1897 


ASSEMBLEA ORDINARIA. 


La relazione, dopo breve commemorazione del compianto 
commendatore avvocato Antonio Pariani, Vice-Presidente 
del Consiglio fino dall’origine della Società, prosegue col 
dire che già nella relazione dello scorso anno sì era ac- 
cennato al dubbio che il Ministero portasse a termine il 

rogetto di legge relativo ai lavori ed alle provviste per 
e linee in esercizio. Infatti, in seguito al voto del Senato, 
che ne rinviava la discussione, ritenne miglior partito 
quello di dare opera sollecita allo studio di altri provve- 
dimenti atti a far fronte ai più impellenti bisogni delle 
grandi reti ferroviarie, senza iputecare troppo a lungo l’av- 
venire. Si assicuravano quindi ai bisogni delle tre reti per 
circa 19 mesi complessivamente L. 16,400,000; somma 
questa da erogarsi nei lavori e nelle provviste anche col 
sistema del prezzo fatto ed all’incirca uguale a quella che 
per tale periodo sarebbe stata a disposizione delle Casse 
patrimoniali, se la legge, già approvata dalla Camera, fosse 
stata definitivamente sanzionata. 

Circa gli Istituti di previdenza, allo scopo di rafforzare 
le condizioni economiche delle vecchie Casse, venne dal 
Governo approvata, in via di esperimento ed in anticipa- 
zione sul disegno di legge che contemplerà il definitivo 
assetto della previdenza ferroviaria, un'imposta sul diritto 
fisso per le merci manipolate dalle parti ed alcune sopra- 
tasse alle tariffe viaggiatori, diverse secondo i percorsi. 

Si spera poi che gli studi in corso per preparare le ul- 
teriori disposizioni da sottoporsi al Parlamento, procedano 
sollecitamente, sicchè si possa senza lunghi ritardi addi- 
venire ad una sistemazione delle Casse Pensioni. 

La Commissione d’inchiesta sulle ferrovie attende al pon- 
deroso lavoro a lei affidato, e la nostra Società ne aspelta 


OVIE DEL MEDITERRANEO \ 


serenamente il giudizio, convinta com'è di avere, nei rapporti 
col dipendente personale, sempre proceduto nell’applica- 
zione del suo contratto, con criterì di equità e giustizia. 

Circa le nuove costruzioni si espone che il 22 maggio 
u. s. venne rassegnato al Ministero per l’approvazione il 
progetto del tronco Capeszano-Mercato S. Severino, ed il 
5 giugno successivo quello del tronco Balsorano-Aveazano. 
Il primo di questi progetti trovasi ancora in esame presso 
il Ministero; per il secondo venne emesso il Decreto in 
data 20 agosto u. s., col quale si approva in massima il 
progetto e si chiedono alcune varianti ed aggiunte, che 
sono ora in corso di studio. 

Intanto si stanno completando i progetti di dettaglio di 
tutte le opere in genere pei due tronchi, in modo da po- 
tere dar principio ai lavori appena ottenuta la definitiva 
approvazione dei relativi tracciati. 


Esercizio. 

La lunghezza della rete al 1° luglio 1896 era di chilo- 
metri 5698, dei quali 4407 costituenti la rete principale e 
1291 la rete secondaria. 

Col giorno 16 luglio 1896 la stazione di Milano Porta 
Romana essendo stata aperta al pubblico servizio, la lun- 
ghezza della rete si è accresciuta di 11 km. 

Ciò stante, al 30 giugno 1897 l’intera rete era di chi- 
lometri 5709, dei quali 4608 costituenti la rete principale 
e 1101 la rete secondaria. 

La percorrenza complessiva dei treni raggiunse collo 
scorso esercizio km. 29,851,951, mentre quella del 1895-96 
fu di km. 29,023. 474. Si ebbe quindi pel 1896-97 un au- 
mento di treni-chilometro 828,477. 


Prodotti e spese. 


Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico 
sì hanno le cifre seguenti: 
Rote princip. 
47,378,288 


0[0 Rete second. 0/0 
38 2,799,594 


Reti riunite 0,0 
Viaggiatori 46 50,677,882 39 


Bagagli, cani e 


merci a G. V. 10,101,072 8 417,414 7 10,518,486 8 
Merci a P. V.acc. 4,420,243 4 225,509 8° 4,615,752 3 
Merci a P. V. . 61,161,206 49 2,616,297 43 63,777,503 49 
Prod. fuori traffico 947,753 1 46,691 1 994,444 1 


Totale . . 124,508,562 100 6,105,505 100 130,614,067 100 
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E, confrontandole con quelle del precedente esercizio, 
si trovano le sotto indicate differenze : 


1895-96 1896-97 Differenza 
Viaggiatori . . 50,719,730.90 50,677,881.79 —  41,349.11 
Bagagli e cani. 2,423,324.16 2,908,441.04 85,116.88 
Grande velocità. 7,861.370.44 8,010,044.58 148,674.14 
Piccola veloc. acc. —4,501,624.76 4,645,752.23 + 144,127.47 
Piccola velocità . 62,594,025.15 = 63,777,503.24 + 1,183,478.09 
Prod. fuori traff. 992,073.32 994,443.80 + 2,370.48 


Totale 


Le spese dell'esercizio furono complessivamente di lire 
88,002, 730.65 contro lire 85,040,821.29 del 1895-96, e 
quindi aumentarono di lire 2,961,909.36. 

La relazione si diffonde poi nell’esporre le varie e mol- 
teplici cause che valgono a giustificare questo aumento dì 
spese. 

Parla quindi dei lavori di completamento delle linee in 
esercizio, del materiale rotabile e del contenzioso, parti 
queste che pubblicheremo in seguito, quando daremo il 
testo completo della relazione. 


ASSEMBLEA STRAORDINARIA. 


Nell'’Assemblea deilo scorso anno erano state proposte 
talune modificazioni agli articoli 3, 21, 30, 37 e 58 dello 
Statuto sociale, ma in detta Assemblea non si è potuto 
deliberare in proposito, perchè in essa non era rappresen- 
tato il terzo del capitale sociale. 

Essendo poi insorta nello scorso mese di ottobre una 
divergenza di vedute col Ministero, relativamente all’am- 
montare della detrazione da farsi per arrivare alla deter- 
minazione degli utili di cui all'art. 58 dello Statuto so- 
ciale, ed essendo mancato il tempo per redigere una 
formola definitiva prima di questa Assemblea, conviene 
differire l'approvazione alla modificazione del testo vecchio 
dell'articolo sopra citato. 

Rimangono però ad approvarsi le altre agli articoli 9, 
241, 30 e 37, per le quali viene ora presentata analoga 
proposta. 


A PROPOSITO DELL'ARTICOLO DELL'ON. DEPUTATO CARMINE 


SULLA 


QUESTIONE FERROVIARIA ITALIANA 


Nei recenti numeri del Monitore abbiamo riprodotto 
l'interessante articolo sulla questione ferroviaria italiana 
testà pubblicato dall’on. deputato Carmine. 

Ad esso facciamo ora seguire qualche breve commento. 


Nel suo complesso, quanto espone l’egregio Deputato, 
può largamente compiacere quanti si occupano dell’impor- 
tantissima quistione e ne conoscono tutti i lati e tutte le 
difficoltà. | 

Con sobria e chiarissima esposizione l'on. Carmine im- 
e3S anzitutto esattamente il quesito e ne indica le solu- 
uzioni più logiche, discutendo ciascuna di queste in modo 
da scendere alla conclusione netta e precisa che la con- 
cessione dell’esercizio ad una Società privata è quanto an- 
cora di meglio si possa fare nelle nostre condizioni per 
assestare convenientemente il servizio ferroviario. 

L’autorevole giudizio d’un uomo pubblico che, come 
l’on. Carmine, è solito ad esaminare ed a discutere le mag- 
giori quistioni generali con molta serietà e profondità d’idee, 
non può a meno di essere notato, tanto più perchè espresso 
in una materia in cui così divisi furono e sono tuttora ì 
pareri. 

Certo non sfuggi all'on. Carmine il fatto che le conven- 
zioni ferroviarie del 1885 non furono il prodotto di calcoli 
errati e neppure leggermente istituiti. Nè può essere sfug- 
gito a lui come al Governo nessun danno abbiano recato 
le convenzioni stesse. 


. 129,092,148.73 130,614,066.68_-+1,521,917.95 


Per chi voglia esaminare serenamente e senza preconcetti 
o preoccupazioni d'altro genere, il risultato di questi do- 
dici anni di prova‘delle convenzioni ferroviarie, riesce evi- 
dente l’aggiustatezza dei computi fatti nello stabilire la 
percentuale sul prodotto lordo assegnata alle Società e quelli 
pel funzionamento dei tre fondì di riservati quali finan- 
ziariamente hanno pienamente corrisposto alle previsioni. 

Ed è sopratutto notevole che un uomo del valore e della 
ponderazione dell’on. Carmine sia giunto alle conclusioni 
cui venne circa il giudizio sulle convenzioni, tanto più 
che nel darlo egli dovette evidentemente tener serio conto 
delle condizioni speciali nelle quali esse hanno avuto ap- 
plicazione. 

Certo, da cause estranee e d’indole generale non atti- 
nenti ai principii sui quali si basavano le convenzioni, 
sorsero le difficoltà constatate poi nel funzionamanto delle 
Casse per gli Aumenti Patrimoniali, quale era stato calco- 
lato nel 1885 facendo legittima fidanza sui progressivi au- 
menti del traffico. Di questo errore, non dovuto che ad 
un fatto successivo e non facilmente prevedibile nel 1885, 
non può esser fatto carico se non alle straordinarie circo- 
stanze attraversate dal 1889 in poi, nè inferirne che in 
causa delle convenzioni stesse il Governo abbia avuto danno 
in causa degli straordinari stanziamenti fatti: per l’esecu- 
zione d’opere nuove e di ampliamenti, ecc., ai quali avreb- 
bero dovuto sopperire i fondi della Cassa: per gli Aumenti 
Patrimoniali, giacchè è ovvio riconoscere che, anche non esi- 
stendo le convenzioni, ai bisogni stessi avrebbe pur dovuto 
sopperire lo Stato direttamente. 

Ciò osservato, siamo anche noi concordi coll’on. Carmine 
nel ritenere che, in tempo prima della scadenza del primo 
ventennio d'esercizio, abbiansi a studiare e fissare patti 
nuovi e più semplici dai quali possa derivare, a tutto he- 
neficio del pubblico servizio, una maggior semplicità di 
rapporti fra Società e Governo, quindi una maggior sciol- 
tezza e semplicità di funzionamento dell'organismo ferro- 
viario, oggi troppo complesso e lento. 


Così consentiamo coll’on. Carmine in quanto egli nota 
sulla necessità di uno studio sulla quistione dell’esercizio 
delle linee secondarie, quistione che merita di essere esa- 
minata con larghi criteri e risolta con disponibilità egual- 
mente larga di mezzi e coll’abbandono di quei principii 
pei quali oggi il servizio delle dette linee, che dovrebbe 
essere basato sui bisogni locali, è invece subordinato in 
tutto alle coincidenze colle linee principali. 

Facciamo anzi voti coll’egregio Deputato perchè gli studi 
che ci consta essere già stati fatti fra Governo e Società 
ferroviarie si avviino seguendo tal ordine di idee, essendo 
evidente che stando le cose come lo sono attualmente sa- 
rebbe vano pretendere sensibili miglioramenti. 

Dove però non potremmo essere del tutto con lui con- 
cordi si è nell'ipotesi che le linee secondarie avessero ad 
essere fuse con quelle principali e formare un blocco solo. 

Pare ovvio a tal proposito rilevare come riesca assai più 
difficile stabilire, in tale nuova condizione di cose e con 
criteri sicuri, la percentuale da assegnarsi all’esercente, 
troppo diverso essendo il carattere delle dette due qualità 
di linee e quindi dubbio il giudizio sulle spese d'esercizio 
e sui prodotti. 

Nondimeno, anche tale teoria non potrebbe dirsi inam- 
missibile, e non rimarrebbe che far voti perchè la calco- 
lazione della detta percentuale fosse fatta nel miglior modo 
desiderabile. 

Quanto poi all'idea esposta dall’on. Carmine che convenga 
liberare le Società dai vincoli loro imposti dall’art. 403 
delle Convenzioni relative ai loro rapporti col personale, 
che debbono essere regolati dalle leggi vigenti e non da 
legami fissi e determinati, i quali non possono ragionevol- 
mente prestarsi a facilitare il compito di una azienda in- 
dustriale che deve avere mobilità e pieghevolezza per po- 
tersì adattare alle varie esigenze che possono presentarsi 
in tale materia, non possiamo che rilevare la coraggiosa 
affermazione fatta in proposito da un uomo politico del 
valore indiscusso e della serietà dell’on. Carmine, che può 


essere alla vigilia di assumere nuovamente alte responsa - 
bilità nella pubblica Amministrazione. 

Potremmo dire a lungo riguardo ai mezzi dall’on. Car- 
mine suggeriti per migliorare le attuali convenzioni con 
vantaggio dello Stato, del pubblico ed anche delle Società 
esercenti; però ci limiteremo ad una sola osservazione oltre 
quella più sopra fatta a proposito dell'abbandono dell’at- 
tuale sistema relativo al regime finanziario delle linee se- 
condarie, e cioè sulla proposta riguardante la sistemazione 
degli istituti di previdenza ferroviari ed all’impiego del 
patrimonio attualmente di pertinenza dei medesimi. 

L'osservazione è questa. L’incameramento del detto pa- 
trimonio da parte dello Stato e la contemporanea assun - 
zione obbligatoria per le Società esercenti del pagamento 
delle pensioni e dei sussidi, non porterebbe, forse, alcun 
pregiudizio ai diritti del personale ferroviario, nè costi- 
tuirebbe in fatto una minore sicurezza pel rispetto dei di- 
ritti medesimi. Dubitiamo però fortemente che il personale 
ferrowiario si senta e si manifesti così sicuro del proprio 
avven ire, ammessa ed applicata tale riforma, più di quanto 
esso possa sentirsene tranquillo, calcolando sul capitale 
inalienabile dei propri istituti, anche se questo non sia tale 
da conferirgli i maggiori vantaggi che colla proposta avan- 
zata dall’on. Carmine potessero pervenirgli. 
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FERROVIA MAREMMANA 


Lavori di riattivamento sul fiume Fiora. 


Il capitano Leoncini ha pubblicato sulla Rivista d’Ar. 
tiglieria e Genio una elaborata monografia sui lavori di 
riattivamento della Ferrovia Maremmana sul fiume Fiora 
eseguiti dalla Società del Mediterraneo sullo scorcio del- 
l’anno passato. 

Crediamo interessante di riprodurre questa monografia, 
che espone con esattezza le varie fasi dei detti lavori, 
la loro entità e le difficoltà in essi incontrate. Aggiun- 
giamo soltanto che, come noi abbiamo a suo tempo no- 
tificato, i lavori di ricostruzione della spalla definitiva 
del ponte sul Fiora vennero ora intrapresi dalla Società 
ferroviaria a mezzo dell'Impresa D. Vitali di Roma, che 
li ha assunti col ribasso del 15.27 0[0 sul loro importo 
complessivo di L. 105,000 e che dovrà compirli entro 
sei mesì circa. 


Il 18 ottobre 1896 veniva interrotta la ferrovia marem- 
mana fra le stazioni di Chiarone e Montalto di Castro, per 
la caduta del ponte di ferro che attraversa il fiume Fiora. 
Le acque del fiume, fortemente ingrossate, avevano scal- 
zate le fondazioni della spalla sinistra, le quali si arresta- 
vano a 2 m. sopra il letto del fiume poggiando sopra un 
banco di conglomerato non molto compatto: tale stato di 
cose e la spinta del terrapieno retrostante alla spalla, im- 
pregnato d’acqua, fecero ruotare all’infuori la spalla stessa; 
e la travata del ponte strisciando sulla medesima mentre 
questa ruotava, venne ad appoggiarsi da un estremo sui 
ruderi della spalla caduta, mentre l’'allro estremo restava 
appoggiato alla spalla destra rimasta in posto. Contempo- 
raneamente franava una parte dell’attiguo rilevato, forman - 
dosi così una interruzione nella linea ferroviaria, della lun- 
ghezza complessiva di 60 m. 

La travata del ponte, costruita nel 1867, è lunga fra 
gli estremi m. 43.90 e consta di due travi maestre a gra- 
ticcio alte m. 3.89; il binario è su lungheroni di legno 
rinforzati con ferri 8, appoggiati sulle travi trasversali. Il 
peso totale della travata è di 79,800 kg., cioè kg. 1818 
a metro lineare. La luce libera del ponte è di m. 40.30; 
il piano del ferro è a m. 13 sul pelo delle acque magre, 
ed a m, 11 sul livello delle piene. 

Il servizio fu riattivato con trasbordo nel termine di 
giorni 5, durante i quali fu costruito un ponte in legno 
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pei viaggiatori, a monte di quello caduto, della larghezza 
di m. 2.50 e dello sviluppo complessivo di 100 m.: il tratto 
di ponte provvisorio a traverso il fiume venne fatto con 
una campata di 20 m. alta m. 5 sulle magre. Per ripri- 
stinare il passaggio dei treni si decise di ricorrere al sol- 
levamento della travata caduta, la quale non aveva subito 
forti danni: essa aveva preso l’inclinazione di 15 45’ ed 
era solo leggermente deformata per torsione, avendo tro- 
vato un appoggio irregolare sui ruderi della spalla caduta. 
Per resistere alla spinta orizzontale abbastanza rilevante 
(kg. 12,00) che essa avrebbe potuto esercitare in causa 
della sua inclinazione all’atto del sollevamento, la travata 
venne ancorata sulla spalla destra con catene di ferro e 
funi di acciaio, convenientemente assicurate e messe in 
tensione mediante randellature fatte con leve di ferro. Il 
1° novembre si intraprese l’effettivo sollevamento della tra- 
vata, e furono a tal uopo impiegati due martinetti a vite 
(verini) ciascuno della portata di 80 7 e manovrati da 6 
uomini con spine della lunghezza di 6 m.; la corsa dei 
martinetti era di m. 0.40, ma praticamente non si spingeva 
oltre a m. 0.30. Dapprima si sono appoggiati sopra i ru- 
deri della spalla caduta sull’intermezzo di strati di tavo- 
loni e traverse: in breve venne portata la trave a monte 
dello stesso livello di quella a valle: terminato tale rad- 
drizzamento, l’inflessione delle briglie, causata dalla defor- 
mazione di torsione della intiera travata, scomparve, ed il 
ponte riprese sensibilmente il suo assetto regolare. Fu 
quindi iniziato il sollevamento di tutta la travata, solle- 
vando ad ogni ripresa una trave maestra per volta; e poi- 
chè l’attrito che si sviluppava sugli appoggi era da solo 
sufficiente per resistere alla spiuta orizzontale, non ebbero 
occasione di venire in tensione le funi e le catene d’an- 
coraggio. Mano mano che si procedeva nella operazione, 
il sostegno era costituito da cataste di traverse che si al- 
zavano successivamente, e che erano composte, per ogni 
trave maestra di 4 parti; ciascuna parte di sezione qua- 
drata col lato della lunghezza di una traversa, era formata 
da strati di 5 traverse disposte, negli strati successivi, 
alternativamente in direzione parallela e normale alla tra- 
vata: di queste quattro parti, due verso Il fiume costitui- 
vano i sostegni di sicurezza per la ripresa dei martinetti, 
e due verso la sponda costituivano i sostegni dei marti- 
netti stessi. 


Queste quattro parti, aderenti fra loro e collegate con 
arpesi piani fissati alle estremità delle traverse, venivano 
insieme a formare una citasta di base quadrata e del lato 
di m. 5.20, e ciò per ciascuna delle due travate del ponte; 
gli spazi vuoti che rimanevano fra le traverse, riuscivano 
poi sufficienti a dare libero passaggio alle acque in caso 
di piene. La catasta di una trave maestra fu collegata a 
quelle dell’altra con diverse filagne. Per la esecuzione di 
questi appoggi occorsero oltre 2000 traverse di ferrovia. 

Il 14 novembre fu compiuto il sollevamento, e le cataste 
risultarono coll’asse curvilineo, poichè nel proceder della 
costruzione si era seguito il movimeuto dell'estremo della 
travata, il quale aveva nel sollevarsi, descritto un arco dì 
cerchio. 

Contemporaneamente all’operazione del sollevamento, 
veniva iniziata la costruzione dal ponte in legno che do- 
veva servire per dare appoggio alla travata di ferro, e per 
superare la rimanente parte di interruzione. 

Una stilata doppia, su 12 pali con zatterone di traverse 
per migliorare le condizioni dell’appoggio, e colle sue parti 
ben contravventate, venne costruita fra la catasta di tra- 
verse ed il rilevato stradale rimasto, per dare un sostegno 
intermedio alla travata di legno provvisoria, che venne co- 
struita fra l'estremità della travata di ferro ed il rilevato 
stradale; tale travata provvisoria era costituita da lunghe- 
roni, sottolungheroni e saette, e l’indicato sostegno trovasi 
a circa © m. più in fuori dell’estremità della travata. Altra 
stilata doppia in leguame, consimile, venne costruita sotto 
la travata, a 5 m. circa in dentro dall’estremo della tra- 
vata stessa, e serve per sostegno provvisorio di questa. Le 
due stilate doppie furono fra loro convenientemente assi- 
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curale € collegate. Alla estremità del rilevato venne fatto 
un. rivestimento provvisorio con traverse di ferrovia. 

Il 19 novembre, fatte le prove di resistenza, fu deciso 
il passaggio dei convogli completi a passo d’uomo, e ripreso 
il servizio regolare; l'estremità della travata era allora an- 
cora sostenuta dalla catasta di traverse; ma ultimata la 
stilata di sostegno sotto la travata metallica, Je cataste di 
traverse furono poi demolite; ciò che avvenne nei giorni 
17-18 dicembre. I lavori furono molestati da continue 
pioggie, e in più volte sospesi pel sopraggiungere di forti 
piene, le quali non recarono però ad essi gravi danni, poi- 
chè le cataste di traverse, lasciando passare le acque nei 
vanì fra una traversa e l’altra, resistevano perfettamente 
bene alla corrente. 

Nello spazio libero fra le due stilate doppie di sostegno, 
sotto la estremità della travata, viene ora costruita la nuova 
spalla in muratura, per la quale si impiegherà la fonda- 
zione ad aria compressa. 


TRENI DI LUSSO VIENNA-NIZZA-CANNES 


Col 15 corrente sì è attivato il servizio dei treni di lusso 
in partenza da Vienna e in partenza da Cannes, che cir- 
coleranno giornalmente, fino a nuovo avviso, fra Vienna, 
Nizza e Cannes (via Venezia-Milano-Genova). 

ì detti treni sono designati negli orari e nella corrispon- 
denza ordinaria e telegrafica con le sigle VN (Vienna-Nizza- 
Cannes) e NV (Cannes-Nizza-Vienna). 

L’orario di servizio dei suddetti treni venne compreso 
negli orari di servizio del 15 novembre corrente. 

Il materiale dei treni è tutto fornito dalla Compagnia 
deì wagons-lits. 

La composizione di ogni treno ed il relativo peso, com- 
preso il carico, sono stabiliti come segue : 


Due sleeping-cars da 18 letti. . . tonn. 62 
Una vettura-ristorante . . . . . » 30 
Due bagagliai (alle estremità del treno) » 28 


Totale tonn. 120 


La detta composizione potrà, occorrendo, essere aumen- 
tata di uno slecping-car da 12 lelti e pesante tonn. 19, 
per modo da non mai oltrepassare il peso di tonn. 140. 

I veicoli dei treni di lusso sono provvisti di segnale di 
allarme e di freno Westinghouse. 

Le stazioni italiane alle quali fanno servizio ì treni di 
lusso sono quelle di Pontebba, Venezia, Verona P. V., 
Milano Centrale, Genova P. P., Pegli, San Remo, Ospeda- 
letti, Bordighera e Ventimiglia. 

E escluso il servizio locale Genova-Pegli. 

La stazione di Verona fa servizio viaggiatori per e da 
Genova ed oltre, per e da Pontebba ed oltre, e, limitata- 
mente ai posti disponibili, anche per e da Milano, per e 
da Venezia. 

Nei treni di lusso sono ammessi soltanto i viaggiatori 
muniti di biglietto di prima classe a tariffa inliera o di 
viaggio circolare o combinato o ad itinerario combinabile, e 
verso pagamento di un supplemento per l’occupazione dei 
posti di lusso, secondo il rispettivo percorso. 

Sono compresi fra i viaggiatori a tariffa intiera gli ono- 
revoli signori Senatori e signori Deputati, nonchè ì ragazzi 
paganti la metà di detta tariffa. 

Per il percorso italiano sono stabiliti i seguenti supple- 
menti indivisibili : 


Pontebba- Venezia . o viceversa L. 6.65 
Pontebba-Verona P. V. . I » 10.35 
Venezia-Verona P. V.. . » » 3.75 
Venezia-Milano Centrale . » » 855 
Verona P. V.-Milano . . » » 4.90 
Milano Centr.-GenovaP. P. » » 4.90 
Genova P. P.-Ventimiglia 

stazione . . . . . » » 4.90 


Insieme ad ogni supplemento sono pure dovute le so- 
pratasse stabilite dalla Legge 15 agosto 1897, n. 383, e la 
tassa di bollo. 

La riscossione dei supplementi viene fatta dal personale 
della Compagnia dei wagons-lits. verso rilascio dì biglietti 
del modello in uso pei servizi normali, il cui scontrino di 
controllo deve, come di regola, essere*allegato al foglio di 
accompagnamento. 

Sono esclusi dai treni di lusso portatori di biglietti di 
servizio di qualsiasi serie. 

fatta eccezione soltanto per i detentori di permanenti 
di libera circolazione sulla Rete sociale, che siano in pari 
tempo muniti di permanente rilasciato dalla Compagnia dei 
wagons-lits e valevole per tutti i treni di lusso in generale, 
oppure soltanto per quelli Vienna-Nizza-Cannes. 

Ai bagagli spediti coi treni di lusso sono applicahili le 
tariffe ordinarie. Essi sono trasportati in consegna al con- 
duttore ferroviario. 


UNA CITTÀ FERROVIARIA 


Lo storico che narrerà un giorno l’influenza esercitata 
dalle ferrovie sulla civiltà, non dovrà omettere la parte che 
hanno avuto come fondatrici di città. La città inglese di 
Crewe ne offre un esempio interessante. 

In origine, essa non era che un villaggio senza alcuna im- 
portanza, composto di qualche capanna e di qualche ca- 
scinale. Oggi è una città considerevole la cui popolazione 
di 30,000 abitanti è composta quasi esclusivamente di im- 
piegati ferroviari della « London and North Western >, 
delle loro famiglie, e di negozianti ed industriali che prov- 
vedono ai bisogni di queste. 

È nel 1843 che fu fondata la « Grand Junction » prima 
officina della ferrovia che, tre anni più tardi, passò alla 
« London and North Western ». Il parco del materiale di 
questa ferrovia, aumentando di giorno in giorno, Crewe 
fu, nel 1865, elevata al rango di officina principale, esclu- 
siva per tutti i rami; dopo d'allora, prese una tale esten- 
sione che ora può considerarsi la più grande officina ferro- 
viaria del mondo. 

Tutti i tecnici che vanno in Inghilterra non tralasciano 
mai di visitare questi impianti e ne restano meravigliati. 
Se si vuol farsi un’idea della città stessa e della vita che 
si conduce, bisogna dapprima considerare Crewe come sta- 
zione e gettare un colpo d’occhio sugli impianti della 
stazione. 

La ferrovia della « London and North Western >, la 
seconda della Gran Brettagna, in lunghezza, ha uno svi- 
Inppo totale di 3.020 clulometri. Partendo da Londra, 
domina il gruppo più ricco delle ferrovie inglesi nella di- 
rezione Nord-Ovest, e siccome traversa i più vasti centri 
industriali e commerciali, quali Birmingam, Chester, )u- 
blino, Manchester, Liverpool, Glasgow, Edimburgo, era na- 
turale che doveva divenire uno dei più attivi del mondo. 

La linea principale va in linea dritta da Londra a Li- 
verpool, salvo una sola deviazione, fino al centro della contea 
così industriale del Stallordshire. A Crewe si staccano le 
linee importanti di Chester e di Manchester. 

La Compagnia possiede un effettivo di 3,000 locomotive, 
5,000 vetture viaggiatori e 60,000 carri merci. Dopo la 
loro creazione fino alla fine del 1888, non si costruirono 
nelle officine di Crewe, meno di 3,031 locomotive nuove; 
2,000 locomotive circa vi sono annualmente riparate, di 
cui 330 in media sono nello stesso tempo rimesse a nuovo. 
Queste cifre bastano per dare un'idea dell'importanza delle 
officine di Crewe. 

Dal 1864, la Compagnia si occupò della costruzione, nelle 
vicinanze delle antiche officine, di una grande acciaieria 
Bessemer, per il proprio uso. Fra questi due stabilimenti 
passavano le diramazioni di Holghead e di Chester, che 
sono state più tardi trasportate, in modochè si aveva così 
molto spazio per ingrandire gli impianti. In seguito ad 
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estensioni successive, queste occupano oggidl una superficie 
di 647,470 metri quadrati, e lo spazio coperto non è mi- 
nore di 125,680 metri quadrati. 

Le officine di Crewe non sono utilizzate esclusivamente 
per il servizio di trazione, ma pure per quello della co. 
struzione e del mantenimento delle vie e per quello del 
movimento. 

Non soltanto vi si costruiscono e riparano locomotive, 
ma ancora si fabbricano rotaie, segnali, grues ed altre specie 
di macchine, ed anche dei ponti di ferro. La Compagnia non 
ha dunque che da provvedere le materie prime, che essa 
mette in opera a Crewe, ciò che la rende completamente 
indipendente dai fabbricanti esteri. 

Le officine di Crewe forniscono pure i pezzi ed i mate- 
riali più importanti, necessari alle altre officine della Com- 
pagaia. Fra questi ultimi, citeremo sopratutto le oflicine di 
Wolverton, occupanti 2000 operai ed adibite esclusivamente 
alla costruzione ed alla riparazione delle vetture viaggiatori, 
e quella di Carlestown, con 1000 operai, lavoranti alla 
costruzione ed alla riparazione dei carrì merci. 

La forza motrice delle officine di Crewe è fornita da 
140 macchine a vapore, che coprono una superficie totale 
di 101 metri quadrati, comprendenti un gran lavatoio a 
vapore per la pulizia dei vagoni ed una saponeria ove il 
sapone è fabbricato coi grassi ricuperati. 

Aggiungeremo ancora che vi sono dei: grandi gazometri, 
approvvigionanti non solo tutte le dipendenze della stazione, 
ma anche la città stessa; poi una grande condotta d'acqua 
per l’uso comune della città e delle ofliciue. 

Si capisce che stabilimenti di questa mole esigono un 
personale numeroso. Nel 1889, le officine occupavano circa 
6500 operai ai quali bisogna aggiungere circa 600 macchi- 
nisti, fnochisti, guardie ed altri agenti che soggiornano 
in permanenza a Crewe, dimodochè a quell'epoca vi erano 
già più di 7000 impiegati ferroviari. Se si tiene conto dei 
membri delle famiglie di questi agenti, si arriva già ad una 
cifra molto rispettabile. 


Dalla fondazione delle officine, il personale era già così 
numeroso che la Compagnia dovette pensare ad alloggiarlo ; 
essa risolse di costruire essa stessa delle case di abitazioni, 
di cui oggidì se ne contano già 800, Inoltre, un grau nu- 
mero di impiegati si sono costruiti delle abitazioni a proprie 
spese, in modo che si vide sorgere l'importante città di Crewe, 
che si può chiamare, nel vero senso della parola, una 
«città ferroviaria ». Nelle csse appartenenti alla Compagnia, 
i fitti sono minimi. Dato 11 movimento, i’ importanza con- 
siderevole del traffico a Crewe ed i cambiamenti del per- 
sonale dei treni che vi si operano, la Compagnia ha faito 
pure costruire un gran numero di case di abitazione per 
alloggiare gratuitamente questo personale. 

Nel 1877, Crewe fu elevata al grado di città; il primo 
sindaco fu il signor P. W. Webb, il direttore generale 
cosi universalmente conosciuto per un tecnico eminente. 
Nello stesso anno, in memoria del giubileo della Regina 
ed in ricordo del cinquantenario dell’apertura della ferrovia 
a Crewe, la Compagnia fece dono alla città di un parco 
pubblico di una superficie dì circa 161,868 metri quadrati 
che fu inaugurato solennemente l’anno seguente, dal duca 
di Cambridge, ed aperto al pubblico. 

Il fatto che la maggior parte degli abitanti esercitano la 
stessa professione, ha dato alla città un carattere speciale 
ed ha contribuito a rendere la vita più gradevole e più 
famigliare, per la comunanza degli interessi degli impiegati 
fra di loro. Sotto questo rapporto, la Compagnia ha cer- 
cato con molta liberalità di contribuire al benessere degli 
abitanti. Così, essa ha fatto costruire e mantiene otto scuole 
per più di 4,000 allievi, che ricevono l’istruzione elementare. 

Poi essa è intervenuta nell’erezione di altri impianti sco- 
lastici. Si capisce facilmente che gli abitanti cercano di 
collocare i loro figli nel servizio ferroviario, e Crewe è 
divenuta così un vero vivaio per il reclutamento degli im- 
piegati. E per questo che si sono fondate scuole speciali 
che sono riunite all’istituto di meccanica (Mechanics In- 
stitution). Questa istituzione costituisce una specie di club, 


organizzato e diretto come quello eretto a Derby dalla fer- 
rovia del Midland. 

Il club, le cui spese di amministrazione costano più di 
43,680 franchi all'anno, possiede una biblioteca di più di 
11,000 volumi, dei saloni di lettura ove si trovano i gior- 
nali, una grande sala per Je conferenze pubbliche e le feste, 
dei ristoranti, fumoîrs, sale di giuoco, ecc., e sale di lettura 
per l'insegnamento tecnico, officine di apprendisaggio per 
l'istruzione pratica. Nel 1896, il numero degli allievi fre- 
quentanti queste scuole era di 1,701. | 

Nel primo anno di studio, si insegna loro l’aritmetica, 
la geometria, la grammatica, la geografia, la storia inglese, 
la musica, la lingua francese, la stenografia, la contabilità 
e la scoltura in legno. 

Nel secondo: la geometria pratica, il disegno di macchine 
e di costruzione, la meccanica teorica ed applicata, la fisica, 
le matematiche, la chimica inorganica colle sue applicazioni 
pratiche, la fisiologia del regno animale, l’igiene, la me- 
tallurgia e l'economia agricola. 

Nel terzo: le cognizioni necessarie all'ingegnere mec- 
canico, l'estrazione e la fabbricazione del ferro e dell’acciaio, 
il disegno a mano libera, il disegno dei modelli, ecc. 

Queste scuole sono frequentate in gran parte da giovani 
che durante il giorno sono occupati nel servizio delle fer- 
rovie ai lavori che è uso affidare in Inghilterra ai giovani. 

Ma gli adulti assistono pure a delle letture e conferenze 
sui diversi rami scientifici e artistici. 

Nelle officine di apprendisaggio annesse a queste scuole, 
non soltanto i membri del club possono fare delle ripara- 
zioni e delle opere di ogni natura per loro uso domestico, 
ma gli allievi vi ricevono ancora l’ istruzione nelle arti e 
mestieri più importanti per la costruzione delle locomotive. 
Numerose fondazioni e dotazioni, accordanti dei premi e 
delle borse, facilitano ancora la frequentazione di queste 
scuole. 

Fra gli edifizi pubblici, noi citeremo ancora l’ospedale, 
che è stato costrutto ed è mantenuto dalla Compagnia e che 
possiede 10 letti. Si curano gratuitamente una media annuale 
di 70 ammalati nella clinica e di 1000 ammalati non in- 
ternati. 


Fra i caffè della città, tre fra i maggiori sono stati edi- 
ficati dalla Compagnia, e sono amministratida società formate 
nella cerchia degli impiegati; tutte le consumazioni vi sono 
vendute a prezzi ridotti. 

Esistono pure dei bagni costrutti e diretti dalla Compa- 
gnia, ove i prezzi sono pure minimi. A Crewe si trova la 
sede della Cassa Pensioni dei sorveglianti delle locomotive, 
alimentata dal versamento degli interessati e da una quota- 
parte proporzionale della Compagnia. Questa cassa è am- 
ministrata da un comitato di dodici membri, di cui tre sono 
scelti nel seno del personale della trazione, tre nel personale 
delle officine e gli altri sei sono nominati dalla Compagnia. 

Esiste, inoltre, per il personale delle locomotive, una 
Società mutua d'assicurazione che possiede un fabbricato 
proprio ed accessibile al personale delle locomotive resi- 
denti in altre stazioni della « London and North Western ». 

Questa Società ha per scopo la creazione di un fondo 
servente a pagare diverse somme, sia ai sopravviventi in 
caso di decesso di un membro, sia ad un membro in caso 
di incapacità al lavoro in seguito ad accidente in servizio. 

Vi sono tre classi di assicurati: la prima classe, mac- 
chinisti ed siutanti sorveglianti; la seconda classe, fuochisti 
e guardie delle macchine a vapore, e la terza classe, pulitori 
ed il personale dei depositi delle locomotive. 

I membri della seconda classe possono farsi assicurare 
nella prima, e quelli della terza nella seconda, versando 
le quote-parti proporzionali. 

In caso di decesso, causato da un accidente in servizio, 


si pagano: 
Per la prima classe . . . 2,080 franchi 
» seconda » - +. +. 1,664 » 
» terza » -« &' 832 » 


In caso di morte naturale non causata da accidente in 
Servizio: 


742 


Monitore delle Strade Ferrate 


Per la prima classe . 1,248 franchi 
» seconda » De 832 » 
» terza » i 416 >» 
In caso di incapacità al lavoro, viene pagata una rendita 


ebdomadaria dì; 


Per la prima classe 
» seconda » 14.60 >» 
» terza » . +. 730 > 

È egualmente provveduto ad altri casi di incapacità al 
lavoro. Per esempio, se un membro affigliato diventa cieco, 
o perde un piede od una mano fuori del servizio, 0 se si 
ferisce in modo da essere inabile al lavoro per l'avvenire, 
gli viene versata una somma che ammonta rispettivamente 
a 1,040; 666 e 312 franchi, 
Quando un affigliato raggiunge l’età di 60 annì e non è 
più atto al servizio, ottiene, se durante venti anni ha fatto 
parte della Società, 624 franchi in prima classe, 416 ìn 
seconda e 208 in terza. 
La Società è amministrata da un Comitato scelto, all’As- 
semblea generale, fra gli affigliati: la Compagnia ferroviaria 

ha il diritto di designare due membri del Comitato. 
Esiste ancora a Crewe una Società analoga: la Società 
mutua d'assicurazione degli operai. Il numero dei membri 
di questa Società, che si compone soltanto di operai delle 
officine ferroviarie della « London and North Western », 
era, alla fine del 1896, di 7,728. Questa Società esiste da 
sedici anni e comprende non solo gli operai delle oflicine 
. di Crewe, ma anche quelli delle alire officine. Essa pos- 
siede un fabbricato proprio ed ‘un ospedale ove i suoi 
membri possono farsi curare. . 
Oltre a queste istituzioni fondate nell’ interesse degli im- 
piegati e sostenute materialmente e moralmente dalla Com- 
pagnia, ve ne sono ancora molte altre, create per uno scopo 
di utilità generale degli impiegati stessi e fondate tutte 
sul principio della mutualità. Così, benchè la città di Crewe 
rassomigli esteriormente ad una città inglese ordinaria, essa 
presenta tutti i caratteri di una grande ed immensa colonia 
ferroviaria. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


21.90 franchi 


Conferenza internazionale ferroviaria a Francoforte. 


Sappiamo che nei giorni 8 e 9 dicembre p. v., in una 
sala a pianterreuo della grande stazione di Francoforte 
sul Meno, avrà luogo la Conferenza oraria europea per 
discutere intorno ai servizi internazionali e concretare 
l’orario estivo del 1898. 
DK 

Ferrovie del Mediterraneo. 
(Fornitura di carrozze). 

Il giorno 6 del corrente mese, in Milana, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata per la 
fornitura di materiale rotabile: 

Prima gara. Per la fornitura di una carrozza-salone 
a tre assi col doppio freno continuo ad aria compressa 
sistema Westinghouse e sistema Henry moderabile, e 
colla condotta del freno a vuoto, sistema Smith-Hardy, 
con illuminazione elettrica e cogli apparati pel riscalda- 
mento a vapore e pel segnalamento d'allarme. 

Alla gara furono invitate tre Ditte nazionali, che tutte 
concorsero, rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta 
A. Grondona: Comi e Comp., al prezzo di L.30,000 con con- 
segna, franza di ogni spesa, su rotaia in stazione di Milano. 

Seconda gara. Per la fornitura di N. 10 carrozze di 
prima classe a due assì, tre compartimenti per viaggiatori 
e due ritirate, munite di freno a vite, di freno continuo 


automatico, sistema Westinghouse e del freno moderabile 
Henry, con segnalamento d’allarme ad aria compressa, 
con riscaldamento a vapore e con illuminazione elettrica. 

Alla gara vennero invitate quattro Ditte nazionali, che 
tutte concorsero, rimanendo aggiudicataria la predetta 
Ditta A. Grondona-Comi e Comp., al prezzo di L. 21,000 
per ogni carrozza resa franca dì ogni spesa, su rotaia in 
stazione di Milano. 

Terza gara. Per la fornitura di N. 15 carrozze di 
seconda classe, a due assi, quattro compartimenti per 
viaggiatori e ritirata, con freno continuo ad aria com- 
pressa automatico, sistema Westinghouse ad azione rapida 
e freno moderabile Henry, segnalamento d’allarme, illu- 
minazione elettrica e riscaldamento a vapore; di cui: 
Primo lotto di otto carrozze con freno a vite; e secondo 
lotto di sette carrozze senza freno. 

Alla gara vennero invitate quattro Ditte nazionali, e 
tutte presentarono la loro offerta. Rimase aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Miani Silvestri e Comp., tanto del 
primo che del secondo lotto, al prezzo di L. 17,990 le 
carrozze con freno a vite; ed al prezzo di L. 17,500 le 
carrozze senza freno a vite, con consegna su rotaia in 
stazione di Milano-Porta Romana, franca da qualsiasi 
spesa. 


Quarta gara. Per la fornitura di N. 12 carrozze di 
terza elasse a due assi, con cinque compartimenti, ed una 
ritirata, munite di freno a vite, di freno continuo automa- 
tico, sistema Westinghouse ad azione rapida, segnalamento 
d'allarme ad aria compressa e riscaldamento a vapore. 

Alla gara vennero invitate N. 4 Ditte nazionali, le 
quali tutte concorsero, rimanendo aggiudicataria  provvi- 
soria la Ditta Fratelli Diatto di Torino, al prezzo di 
L. 10,390 per caduna carrozza, consegna franca da ogni 
spesa ìn stazione di Torino. 

Quinta gara. Per la fornitura di N. 18 carrozze di 
terza classe, a due assi ed a cinque compartimenti viag- 
giatori con freno continuo ad aria compressa automatico 
ad azione rapida, sistema Westinghouse, segnalamento 
d’allarme ed illuminazione ad olio, di cui: Primo lotto 
di N. 10 con freno a vite e loggetta, e secondo lotto di 
N. 8 senza freno a mano. 

Alla gara vennero invitate N. 4 Ditte nazionali che 
tutte concorsero. Rimase aggiudicataria del primo lotto 
la Ditta Fratelli Diatto di Torino, al prezzo di L. 8985 
per ogni carrozza consegnata franca di spesa in stazione 
di 'forino; e del secondo lotto la Ditta A. Grondona Comi 
e Comp. di Milano, al prezzo di L. 8695 per carrozza, 
consegna franca di spesa su rotaia in stazione di Milano, 
Porta Garibaldi. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 


Il giorno 5 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione deì Lavori per le Strade Ferrate Meridionali, 
ebbero luogo le seguenti gare per appalti a licitazione 
privata: 

1. Gara per l'appalto dei lavori relativi all'impianto 
di pensilina metallica per la stazione di Brindisi Supe- 
riore, nella linea da Bologna ad Otranto. Fra otto Ditte 
invitate, quattro hanno presentato offerta di ribasso, ed 
1 lavori sono stati provvisoriamente aggiudicati alla Ditta 
B. Kholer, di Savona, la quale ha presentato offerta di 
ribasso del 12.27 per cento sui prezzi della tariffa; 

2. Gara per l'appalto dei lavori relativi alla costru- 
zione di un magazzino per le merci nella stazione difCa- 
salbordino, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. Alla 
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gara vennero invitate cinque Ditte, che tutte concorsero, 
rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Basile 
Achille, di Montenero di Bisaccia, col ribasso del 21 per 
cento sui prezzi della tariffa; 

8. Gara per l’appalto dei lavori relativi all’impianto 
di un ufficio svincoli nel fabbricato già Accorti-Pescanti, 
ed al prolungamento del piano caricatore in stazione di 
Firenze-Campo di Marte. Fra undici Ditte invitate, sei 
hanno presentato offerta di ribasso, ed i lavori sono stati 
provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Sarchietti Raf: 
faello di Firenze, la quale ha presentato offerta di ri- 
basso del 25 per cento sui prezzi di tariffa; 

4. Gara per l'appalto dei lavori relativi al consoli- 
damento del rilevato al chilometro 88.540 della linea 
da Bologna a Pistoia. Alla gara vennero invitate undici 
Ditte, e concorsero in numero di dieci, rimanendo prov- 
visoriamente aggiudicataria la Ditta Martelli Raffaele, la 
quale ha presentato offerta di ribasso del 25 per cento 
sui prezzi della tariffa. 

(Percorrenza materiale rotabile durante l'esercizio 1896-97). 

Diamo nel seguente prospetto l’indicazione della media 
percorrenza delle locomotive, delle carrozze e dei carri 
della Rete Adriatica durante l’esercizio finanziario 1896- 
1897. 


Quantità Percorrenza 
Indicazione in Chilometri media 

del materiale servizio percorsi di un rotabile 
(media) nell'anno 
Locomotive 1,088 26,743,180 24,580 
Carrozze 3,064 102,706,413 33,520 
Bagagliai . . 657 26,084,094 40,463 
Carri del traffico 19,432 286,284,179 14,733 


P_i 
Conferenze per concretare il progetto di ampliamento 
della stazione di Bari. 


L’Adriatica ha disposto che a rsppresentarla al so- 
pralluogo ed alle conferenze per concretare il progetto di 
ampliamento della stazione di Bari intervengano i signori : 
cav. ing. A. Caio, Capo servizio della Manutenzione; 
cav. ing. Crescentini, Capo della 17* Sezione di Manu- 
tenzione; cav. ing. Fasolini, Capo della 7* Sezione del 
Movimento; e l’ing. Brunelli, Capo della 9* Sezione di 
Trazione. 

| >< 
Ferrovie Napoli-Taranto e Metaponto- Reggio. 
(Carrozze di seconda classe 
a rittrata nes treni diretti ed accelerati). 

Siamo informati che la Mediterranea ha dato disposi- 
zioni opportune perchè, compatibilmente alla limitata 
dotazione di carrozze con ritirata, siano messe carrozze 
di seconda classe a ritirata in composizione dei treni diretti 
ed in quelli accelerati delle linee Napoli-Taranto e Me- 
taponto-Reggio. 

><Z 
Biglietti di andata e ritorno 
du San Valentino ad Aquila e Castellamare Adriatico. 

L’Adriatica, avendo riconosciuto opportuno di istituire 
i biglietti di andata e ritorno giornalieri delle tre classi 
da San Valentino ad Aquila e Castellamare Adriatico, 
ha disposto che tali biglietti siano messi al più presto 
in distribuzione. 

>< 
La Valigia delle Indie. 


I giornali hanno pubblicato le notizie più disparate a 
proposito della Valigia delle Indie, che, secondo alcuni, 
abbandonerebbe la via di Brindisi per Marsiglia. 
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La linea Alessandria-Marsiglia è stata istituita dalla 
Compagnia Peninsulare da oltre un anno, ed i vapori 
della linea delle Indie sbarcano ad Alessandria le merci 
e i passeggieri per Marsiglia. 

D'ora in poi il trasbordo si farà ad Alessandria per 
la Valigia delle Indie e pei passeggieri che si recano o 
partono da Brindisi, mentre invece i vapori della linea 
delle Indie andranno direttamente a far scalo al porto 
di Marsiglia. 

Tale sostituzione è stata decisa dalla Peninsulare per 
attirare sui proprii vapori molti viaggiatori che afflui- 
scono a Marsiglia per passare a svernare poi in Egitto. 

Giova sapere che finora la Peninsulare adibiva alla 
linea Marsiglia-Alessandria dei vapori alquanto scadenti, 
onde tali passeggieri preferivano altre linee e altri va- 
pori. 

Così Brindisi non perde la Valigia delle Indie, ma solo 
il servizio della linea Alessandria-Brindisi; d’or innanzi 
avrà il trasbordo ad Alessandria, e i vapori della Pe- 
ninsulare, che salperanno dal porto italiano, saranno più 
scadenti di quelli finora adibiti. 

Nè il Governo inglese, nè il Governo italiano, possono 
influire per far cambiare le decisioni della Peninsulare. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici studia, e molto pro- 
babilmente sarà attuato, un treno di lusso sul tipo Nord- 
Sud-Brenner-Express, per la via di Chiasso, che quindi 
faccia affluire a Brindisi i passeggieri inglesi, belgi e 
francesi, e faccia affluire alla linea Brindisi-Alessandria 
i passeggieri che la Peninsulare vorrebbe attirare sulla 
linea Marsiglia-Alessandria. 


> < 


Ferrovie del Mediterraneo. 
| (Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento del manufatto, della luce di m. 8, 
al chilometro 119.196, fra le stazioni di Pizzo e di Fran- 
cavilla, lungo la ferrovia da Reggio a Castrocucco. La 
spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 2000; 

2. Il preventivo della spesa di L. 223 per la for- 
mazione nel fabbricato, posto all’estremo del cortile delle 
merci a grande velocità, nella stazione di Roma- Termini, 
di un locale pel deposito delle pompe, di barelle, ecc.; 

3. Il preventivo della spesa di L. 440, occorrente 
per il rialzamento delle banchine nei rilevati latistanti 
al ponte sul torrente Majra, alla progressiva 32.985 della 
linea da Moretta a Cavallermaggiore ; 

4. Il preventivo della spesa di L. 1000 pei prov- 
vedimenti provvisori e per l’esecuzione delle opere defi- 
nitive per lo scolo delle acque del tombino alla progres- 
siva 45.421.25 della linea Novara- Varallo, ed alla ri- 
costruzione dei muri a secco caduti in seguito ad ura- 
gano; 

5. La proposta relativa alla costruzione di due tratti 
di scogliera a difesa della ferrovia dal finme Sele, fra 
le progressive 95.643.55 93.689.55 e 95.732-95.765. e 
rinforzo di altri tratti precedenti sulla linea Eboli Me- 
taponto, fra le stazioni di Persano e di Contursi. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 16,100; 

6. La proposta pel completamento della sagoma dei 
rilevati fra i chilometri 60.826-75.600, fra le stazioni 
di Rosarno e di Ricadi, lungo la ferrovia da Reggio a 
Castrocucco. Spesa occorrente L. 1800; 
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7. Il preventivo della spesa di L. 4750, occorrente 
per provvedere al sovralzamento dei muri di sponda delle 
cunette delle trincee in curva fra i chilometri 63 e 80, 
fra le stazioni di Rosarno e Ricadi, nella linea da Reggio 
a Castrocucco; 

8. Il preventivo di L. 1545, occorrente per migliorìe 
ai dormitori del personale di macchina in stazione di Ge- 
nova, Piazza Brignole, lungo la ferrovia Genova-Spezia; 

9. La proposta relativa al completamento ed allo 
allevamento delle siepi di chiusura e di bianco-spino, lungo 
il tronco da Guinadi a Pontremoli, nella linea Parma- 
Spezia. Spesa occorrente L. 3280; 

10. Il preventivo della spesa di L. 2650, occorrente 
per la sistemazione dei fossi delle Concie e della Pieve 
presso la stazione di Sinalunga, nella ferrovia da Chiusi 
ad Empoli. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale per le Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. La proposta per l'impianto di un piano carica- 
tore di testa e di un binario tronco in stazione di Rieti, 
lungo la ferrovia Castellamare Adriatico-Aquita-Terni. 
Spesa preventivata L. 3550; 

2. La proposta per l’esecuzione del primo gruppo 
dei lavori intesi a migliorare il riscaldamento a vapore 
dei veicoli in servizio sulla propria rete, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 53,150; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Antonio Opessi, 
di Torino, per l'impianto di una stadera a ponte nella 
stazione di Vicenza e per l'impianto di altra simile sta- 
dera in Stazione di Verona ; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al prolungamento del binario di incrocio nella stazione 
di Forlimpopoli, lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. 
Spesa prevista L. 5950. 


>I 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sui se- 
guenti affari riguardanti il servizio delle ferrovie: 

1. Sulla domanda della Ditta Breda ing. Ernesto, 
intesa ad ottenere il condono di parte della multa in- 
flittale per ritardata consegna alla Mediterranea di car- 
rozze, di cui aveva assunto la fornitura; 

2. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori riguardanti l'ampliamento della stazione di 
Brescia, alla cui esecuzione ha provveduto la Ditta Carlo 
Romari, per contratto del 28 maggio 1894; 

3. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori relativi all'ampliamento della stazione di Casarza, 
nella linea da Mestre a Cormons, assunti dall’ Impresa 
Felice Bottelli. 

— Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che possa approvarsi un progetto pre- 
sentato dalla Mediterranea per l'impianto detinitivo della 
fermata di San Giano, nella ferrovia da Gallarate a La- 
veno, e per la fornitura di attrezzi e mobili relativi. La 
spesa all'uopo preventivata ascende a L. 14,288; 

Ha manifestato l’avviso che anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità possa approvarsi il pro- 
getto e relativo capitolato, preparati dalla Mediterranea, 
concernenti l’esecuzione delle opere di condottura d’acqua 
dalle Sorgenti di Riofreddo alla stazione di Potenza; 


Ha manifestato l’avviso che possa essere sottoposto 
alla firma del Re un Reale Decreto, conforme allo schema 
sottoposto al Consiglio, e col quale sì intenderebbe di 
provvedere per l’applicazione delle tasse stabilite dalla 
Legge 25 agosto 1897, N. 383, sulle tariffe dei viag- 
giatori e sulle operazioni di carico e scarico delle merci 
trasportate sulle ferrovie comprese nelle Reti Mediter- 
ranea, Adriatica e Sicula; 

Ha ritenuto che si possano approvare due progetti 
di appalto mediante asta pubblica, presentati dalla Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
per la fornitura delle rotaie e dei ferri minuti occorrenti 
per l'armamento del tronco Fratte-Capezzano della ferrovia 
Salerno-San Severino, dell'importo soggetto a ribasso 
d'asta di L. 45,360 quello delle rotaie e di L. 5 227.15 


pure soggetto a ribasso d’asta, quello dei ferri minuti. 


S& 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante 
il primo trimestre del corrente esercizio finanziario, in 
confronto di quelli avutisi nel periodo corrispondente 
dell'esercizio precedente. 


Indicazione 


delle ferrovie an Sonoro Differenza 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . 98,087 92,704 + 5,293 
Torino-Rivoli . 46,683 45,617 + 1,166 
Verona-Caprino- 

Garda . 934,833 37,989 — 3,156 
Fossano-Mondovì. 11,566 12,063 — 497 
Bergamo-Ponte | 

della Selva. 120,447 92,919 + 27,528 
Sassuolo-Modena- 

Finale 79,946 85,797 — 5,851 
Torino-Ciriè-Lanzo 185,289 179,229 + 6,060 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 26,639 20,780 + 354 
Napoli-Pozzuoli- 

| Cuma . 127,258 124,450 + 2,803 
Settimo - Rivarolo- 

Castellamonte . 111,850 114,993 — 38,143 
Ferrovie di Reggio 

Emilia . . 68,929 61,890 + 7,039 
Novara-Seregno 161,210 150,255 0,955 
Santhià-Biella. 195,099 193,224 L 1,875 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. . 65,109 55,086 + 10,023 
Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 481,456 451,393 + 30,063 
Suzzara Ferrara . 71,256 68,852 + 2,404 
Palermo-Corleone. 70,413 74,812 — 4,399 
Arezzo-Fossato 92,423 80,162 + 12,261 
Torre-Arsiero . 45,990 42,294 + 3,696 
Vicenza-Schio. 104,060 104,269 — 209 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 181,425 193,803 — 12,378 
Padova-Montebel- 

luna. . 45,406 44,217 + 1,189 
Cividale- Porto- 

gruaro . . 80,246 83,732 — 3,486 
Conegliano - Vite 

torio. . . 24,602 24,549 + 53 
Bologna- - Porto- 

maggiore - Mas- 

salombarda 76,719 77,297 — 078 
Parma-Suzzara 40,610 42,528 — 1,918 
Arezzo-Stia 43,532 42,948 + 984 
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>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Sono state approvate dal Ministero dei Lavori Pubblici 
le seguenti proposte per rinnovazione di concessioni spe- 
ciali di trasporto, per un altro anno: 

1. Concessione a favore della Ditta Spiritigliozzi pel 
trasporto di calce da Formia a Cassino e ad Aquino, a 
partire dal 1° ottobre scorso, e con riduzione del quan- 
titativo minimo da 500 a 300 tonnellate; 

2. Concessione a favore della Ditta Ravetta fratelli 
di Rossano, per i suoi trasporti di sansa vergine, sca- 
dente il 30 novembre corrente ed alle medesime condi- 
zioni pattuite precedentemente; 

3. Concessione a favore della Ditta Candiani per i 
suoi trasporti di acido solforico e muriatico, scadente il 
22 del corrente mese, alle medesime condizioni del pas- 
sato esercizio; 

4. Concessione a favore della Ditta Bortolo Lazzaris, 
pel trasporto di cassette di legno e di assicelle per cas- 
sette da Spresiano a varie destinazioni, alle medesime 
condizioni già vigenti, e colla aggiunta della stazione di 
Rifredi come località di destinazione ; 

5. Concessione già accordata e scaduta il 15 ottobre 
ultimo scorso alla Società delle Olierie e Saponerie me- 
ridionali sedente in Barì, per trasporto di sansa vergine, 
alle medesime condizioni dell’esercizio scaduto; 

6. Concessione a favore della Ditta Antonio Perilli, 
pei trasporti d’olio dalla Calabria a Napoli, Salerno, 
Castellamare di Stabia e Torre Annunziata a partire dal 
30 corrente mese ed alle condizioni medesime ora vigenti ; 

7. Concessione già accordata alla Società della Fer- 
rovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale, pei trasporti del 
carbone fossile in blocchi, in polvere ed in mottonelle di 
carbon fossile da Venezia a Modena, alle medesime con- 
dizioni dell’esercizio precedente e con decorrenza dal 15 
ottobre ultimo scorso; 


8. Concessione per trasporti di semi oleosi a favore 
della Ditta Giuseppe Gabetti, scaduta col 15 ottobre u. s., 
alle medesime condizioni del passato esercizio; 

9. Concessione già accordata alla Ditta Rossardi e 
figlio di Nervi, per trasporti di grano a vagone completo 
da Santa Limbania a Nervi, alle stesse condizioni del 
passato esercizio. 

È stata rinnovata la concessione a favore del Laminatoio 
di Malavedo pel trasporto del ferro dall'estero a Lecco, 
via Chiasso, coll’impegno per 1700 tonnellate da effet- 
tuarsi in un termine di tempo stabilito. 

È stata accordata alla Ditta Michele Carbora, la con- 
cessione di prezzi speciali pei suoi trasporti di pasta da 
vermicellaio a vagone completo da Gragnano a Napoli, 
punto franco, in destinazione per l'America, verso impegno 
per un minimo di 200 tonnellate. 

L’Adriatica, di accordo colla Mediterranea, ha presentato 
all'approvazione superiore una proposta di modificazione 
alla nomenclatura delle tariffe per quanto riguarda le 
barbabietole (polpa di) ed i residui di pulpa di barbabie- 
tole, e di estensione della tariffa eccezionale N. 1001 a 
P. V. ai residui di barbabietole ed ai residui della calce 
di defecazione dello zucchero di barbabietole. 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 

e di Agricoltura, Industria e Commercio, si dispone quanto 
segue: 

1. La tariffa eccezionale N. 1001 P. V. è prorogata 

per altri due anni, a datare dal 1° gennaio 1898, in via 


di esperimento, alle stesse condizioni di ripartizione dei pro- 
dotti che sono fissate nel R. Decreto del 13 dicembre 1891; 
2. A formare i quantitativi minimi annui fissati nelle 
serie B e C della detta tariffa eccezionale, è ammesso 
il cumulo dei trasporti effettuati sulle reti Adriatica e 
Mediterranea, tanto in servizio interno di ciascuna rete 
che in servizio cumulativo. 
La detta tariffa riguarda i trasporti a vagone completo 
di fuligine, immondizie, spazzature di città, ecc. 


————— _—————_———— 


Notizie Ferroviarie Italiane 


——__ 


Forrovia del Sempione. — La Gassetta Ticinese 
annunzia che in una conferenza tenutasi in Berna fra i 
Delegati del Consiglio federale ed i rappresentanti di un 
gruppo di Banche cantonali, si stabilirono le basi e la forma 
di un progetto il cui scopo è di procurare il capitale ne- 
cessario per il traforo del Sempione. 

— Un dispaccio da Friburgo annunzia che il Gran Consiglio 
votò, all'unanimità, il cinnovamento della sovvenzione pel 
traforo del Sempione. Questa sovvenzione sarà pagata me- 
diante la rinunzia ai diritti di riversamento spettanti al 
Cantone, valutati in fr. 1,300,000, e con l'acquisto di azioni 
di sovvenzione. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 10 novembre 1897. — Nella decade dal 1° al 
10 novembre 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,819,360.08, con un aumento 
di L. 9£,621.99 sulla corrispondente decade del1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° luglio al 10 novembre 1897 
si ragguaglia a L. 50,079,803.21, presentando un aumento 
di L. 632,597.02 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gen- 
naio al 1Onovembre 1897. — Nella decade dal1°al10 novembre 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell’A«riatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,565,630.36, con un aumento di lire 
38,946.58 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. | 

L'insieme dei proaotti dal 1° vennaio al 10 novembre 1897 
si ragguaglia a L. 97,807,011.28 e presenta un aumento di 
L 6,623,654.97 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
20 ottobre 1897. — Nelladecade dall'11 a1 20 ottobre 1897 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale. Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 340,163, con un aumento di 
L. 25,274 sulla corrispondente decade «dell’esercizio prece- 
dente. 

I prodotti dal 1° luglio al 20 ottobre 1897 ammontano a 
L. 3,395,904, con un aumento di L. 190,557 sull’esercizio 
precedente. 


Ferrovin Castellaro-Godiasco. — Nell’ aula 
consigliare del Comune di Casalnoceto adunavasi il 17 corr. 
il Comitato promotore per la costruzione della ferrovia 
economica a scartamento ordinario, che, dipartendusi a 
Castellaro-Guidobono da quella Tortona-Munleale, va a rag- 
giungere, dopu oltrepassati diversi Comuni, Godiasco, im- 
portante centro della Val Staffora. Presiedeva il senatore 
Groppello-Tarino, il quale si compiacque nel vedere rap- 
presentati al completo gli enti interessati. L'assemblea pro- 
cedette innanzi tutto alla nomina del presidente effettivo 
del Cumitato esecutivo, in persona del barone cav. Ales- 
sandro Garofoli, consigliere provinciale, riconfermando po- 
scia a membri, nella massima parte, quelli che formavano 
il Comitato provvisorio. 
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Ferrovia elettrica Tormini-Toscolano. — 
Gli ingegneri Ronchi Gio. Antonio e Carlotti Goffredo, anche 
in nome di una Società locale, hanno presentato alla De- 
putazione provinciale di Brescia la domanda di concessione 
d'una ferrovia elettrica Tormini-Toscolano, che la Depu- 
tazione stessa, pur esprimendo henevolo accoglimento, si 
riserva di deliberare non appena la domanda stessa venga 
completata di conformità a norme approvate dal Consiglio. 


Tramuvia elettrica Varese-Prima Cappella. 
— La Società per le Tramvie e Ferrovie elettriche Vare- 
sine, lia inoltrato domanda presso le autorità competenti 
per ottenere una nuova fermata alle Bettole Speroni, in se- 
guito a richiesta dei numerosi abitanti di quella località, 
e per corrispondere alle giuste esigenze della Castellanza 
di Biumo Superiore e dei Miogni. 


Tramvin Mondovì-San Michele. — L'esercizio 
di questa tramvia, che, come abbiamo annunziato, doveva 
cessare colla fine dell’anno, pare, verrà continuato, perchè 
l’Amministrazione della Società monregalese avrebbe ceduto 
la linea agli ing. Montezemolo e Gastone. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
ottobre 1897. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (276 chilometri), nel mese di ottobre 1897, con- 
frontato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 

1897 ottobre 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 185,000 153,594 

>» introito . . L. 558,000 519,013.90 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 685 622 

» introito . . L. 58,300 06,346.86 
Bestiame trasportato . Capi 19,300 13,899 

» introito . . LL. 713,700 46,529.07 
Merce trasportata . Tonn. 88,400 91,367 

» introito . . L. 925,000 41,017,118.03 
Introito complessivo. . L. 4,615,000 1,639,007.86 

» chilometrico . » 5,801.45 6,161.68 
Proventi diversi  . . >» 55,000 56,253. 78 
Introito generale. . . L. 1,670,000 1,695,261.64 
Spesa complessiva . . » 865,000 7187,840.26 

» chilometrica . . >» 3,134.05 2,961.80 
Introilo netto . . . >» 805,000 907,421.38 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovio Francesi. — Za locomotiva elettrica 
Heilmann. — « 8001 » è il numero di una locomotiva 
elettrica Heilmann che fu sperimentata e continua a pro- 
varsi con felice risultato sulle linee della Compagnia fer- 
roviaria francese dell’Ovest. 

Si può dire che il problema della trazione elettrica sia 
risolto. L’ « 8001 » sviluppa 1500 cavalli di forza, contro 
circa 700 forniti dalle locomotive a vapore che corrono a 
80 chilometri trascinando un numero limitato di vagoni; 
ed essa può perciò trascinare un numero maggiore di 
grandi vetture dette a doggie (tipo sleeping car), offrenti 
comodità e sicurezza ai passeggieri. 

un gigante della specie; alta quattro metri, lunga 
otto, pesa 122 mila chilogrammi. Di aspetto imponente e 
formidabile, è munita di nn rostro, come le corazzale, 
destinato a fender l’aria. Sutto la tettoia che copre il mac- 
chinista trovansi due dinami che sviluppano una forza di 
1500 ampères ed una macchina a vapore; tutti i pezzi che 
devono muoversi sono così bene equilibrati che la loco- 
motiva non ha scosse nè trepidazioni. | 

Questa stabilità è aumentata dal sistema di sospensione 
della locomotiva, poggiata su due carrelli liberi a quattro 
assi ciascuno. 

Nelle prove fatte su vie molto accidentate e con grandi 
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pendenze, la « 8001 » non solo è riuscita vittoriosa, ma 
ha mostrato un’agilità straordinaria ed una facilità di ma- 
novra grandissima. 0 l 

Per poter percorrere lunghi tratti di via senza arrestarsi, 
la « 8001 » è fornita di un furgone merci posato su bdog- 
gies di un tipo nuovo contenente casse per venti metri 
cubi d’acqua. In questa maniera essa potrà percorrere 300 
chilometri in due ore e mezza senza fermarsi a prendere 
acqua per generare la sua forza elettrica. 

Sembra dunque certo che la « 8001 » contenga in sè la 
soluzione dei dati del problema: velocità, potenza, sicu- 
rezza, economia; del resto, fra un mese questa nuova lo- 
comotiva sarà usala quotidianamente per il servizio ordi- 
nario dei treni. 


— Lavori complementari nel 1898. — L'ammontare del 
lavori complementari da eseguirsi nel 1898 sulle linee in 
esercizio, dopo la chiusura effettuata dei loro conti rispet- 
tivi di costruzione (a termini di legge), nel 1898, non 
compreso il materiale rotabile, è fissato nella somma di 
45 milioni, così ripartita fra le Compagnie: 
Compagnia del Nord . . . . . . . fr. 13,000,000 


» dell'Est . . ... +. . »  9,600,000 

» dell’Ovest . . . . . .. >»  9,590,000 

» della P. L. M. . . . >»  4,400,000 

» della Parigi-Orléans » 3,200,000 

» del Mezzogiorno . . . . >»  1,200,000 
Sindacato della Grande Cintura di Parigi » 10,000 
Totale fr. 45,000,000 

Ferrovie Austriache. — L'imposta sui trasporti. 


— Il progetto di imposta sui trasporti, annunziata alla 
Camera dei Deputati, comporta una tassa del 12 0/0 sui 
viaggiatori e bagagli e del 5 0j0 sulle merci a grande e 
piccola velocità. L'articolo 10 del progetto di legge esenta, 
d’altronde, da questa tassa: 

a) Il traffico di tutte le imprese di trasporto consa- 
crate esclusivamente al traffico locale, cioè, le cui opera- 
zioni sono limitate alla circonvallazione di un Comune ed 
ai dintorni nel raggio di 7 chilometri a partire dal limite 
del territorio di questo Comune; 

5) I trasporti di viaggiatori sulla linea costituente il 
Metropolitano di Vienna concesso con atto del 18 dicembre 
1892. 

Per le « piccole ferrovie », il cui traffico non risponde 
allo spirito dell’articolo 10 della legge, l’imposta si riduce 
al 6 00 per i viaggiatori ed al 2 1|2 per le merci. 

La legge verrehbe applicata il 1° gennaio 1898 per i 
viaggiatori ed il 1° dicembre 1898, al più tardi, per il 
traffico interno delle merci. 

Il Governo reputa che il reddito lordo dell’imposta sarà 
di 25 milioni di franchi nel 1898, di 35 milioni nel 1899 
e di 42 milioni a partira dal 1900. 


Ferrovie del Sinm. — Un rapporto del Consolato 
inglese di Bangkok sul commercio del Siam, dà degli schia- 
rimenti sullo stato dei lavori della ferrovia da Bangkok a 
Korat. La linea è attualmente aperta al traffico fino a 
Ayuthia, a 77 chilometri da Bangkok; l’esercizio comin- 
cerà presto sopra un nuovo tronco di 55 chilometri fino 
a Genkoi. Si prevede che in due anni e mezzo la ferrovia 
yiungerà a Korat. 


Ferrovie nell'Africa australe. — La ferrovia 
da Bulwayo allo Zambese. — A Bulwayo, nel centro del 
continente nero per così lungo tempo chiuso alla civiltà, 
ha avuto luogo nei giorni scorsi l'inaugurazione ufficiale 
della ferrovia che da Wyburg si sviluppa con una lun- 
ghezza di 930 chilometri, ed il cui prolungamento fino 
allo Zambese è già deciso. Ora i giornali inglesi ricordano 
con fierezza tutti gli ostacoli che si sono dovuti superare 
per riannodare con una ferrovia la Colonia del Capo alla 
capitale di Re Lobengula. Questo colossale lavoro che, come 
abbiamo detto, sarà proseguito fino allo Zambese, è stato 
compiuto con meravigliosa rapidità, mediante capitali pri- 
vati, da uomini dotati di ammirevole energia e perseve- 
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ranza. In tal modo l’Inghilterra sa diffondere rapidamente 
i suoi prodotti sui vasti imperi coloniali che ha saputo an- 
nettersi in tutte le parti del mondo, e che sa anche svi- 
luppare praticamente. 

Le ferrovie sono state le sue grandi adiutrici nelle Indie. 
Meravigliosa è l’energia con cui essa spinge la linea del 
Sudan egiziano. Nello stesso tempo costruisce una ferrovia 
da Mombasa e l’Uganda, e dentro di sè spera di potere un 
giorno allacciare questa via con quela che risale lungo il 
Nilo. Vi riuscirà? E il segreto dell’avvenire. Intanto sì af- 
fretta febbrilmente, senza smarrire il suo obbiettivo. Da 
quasi tutte le parti dell’Africa del Sud, i capi indigeni, gli 
alti funzionari, i governatori, gl’invitati si sono recati alla 
grande inaugurazione, comodamente assisi nei vagoni fer- 
roviari, come se avessero viaggiato nella vecchia Europa. 
La prima parte della linea fu aperta, per 200 chilometri, 
nel 1894 e l’esercizio ha lasciato alla fine dell’anno so- 
ciale, cioè al 31 ottobre 1895, una perdita di 5186 ster- 
line, con un incasso lordo di 11,877. Il secondo anno l’in- 
casso si è innalzato fino a 38,644 sterline, lasciando un 
utile di 18,597 sterline. I calcoli dell’ufficio commerciale 
dell'impresa e degli ingegneri fanno risultare una rendita 
netta di 72,000 sterline all’anno, appena l’esercizio fun- 
zionerà in modo completo; i trasporti a pagamento sono 
già cominciati, poichè le locomotive circolano in tutto il 
percorso dal 19 ottobre. La linea che andrà allo Zambese 
attraverserà dei bacini carboniferi. 


Ferrovie Abissiue. — Il Figaro ha pubblicato un 
articolo réclame per la Compagnia Imperiale delle ferrovie 
abissine, della quale è prossima la sua costituzione. 

Il Figaro dice che la concessione di tutte le strade fer- 
rate che dovranno riunire l’Abissinia al mare ed al Nilo 
durerà 99 anni; tutti gli amministratori saranno francesi; 
alla Compagnia sono dati in proprietà 30,000 ettari di ter- 
reno lungo la linea, comprese le foreste, le miniere e le 
acque. 

Dieci chilometri di ferrovia sarebbero già costruiti. 


Notizie Diversa 


Il discorso di Prinectti a Foggia per i 
grandi lavori pubblici. — Al banchetto offertogli 
a Foggia, l'on. Prinetti parlò delle grandi opere pubbliche. 

« Per i porti — disse il Ministro — la legge del 1887 
sta ricevendo la sua prima esecuzione. Come a Genova e 
Venezia, così a Napoli, Brindisi, Palermo, Catania, Mol- 


‘ fetta, Taranto e Bari e negli altri porti minori i lavori 


necessari 0 sono in esecuzione o stanno per esserlo. Per 
le Bonifiche la legge richiede solo alcuni complementi di 
dettaglio >». 

Il Ministro dichiarò ch’egli si propone di fare eseguire 
la legge sulle Bonifiche, non solo nell’Italia Settentrionale, 
ma anche nel Mezzogiorno, ove rimase finora lettera morta. 

« Mi propongo di far sì — soggiunse l’on. Prinetti — 
che in un quarto di secolo ottengasi uguale risultato per 
tutte le Bonifiche classificate di prima categoria, facendo 
intervenire l’azione diretta dello Stato, dove non soccorre 
l'iniziativa consorziale, ovvero privata. 

« Nella presentazione del mio disegno occorrerà solo 
l'assenso, appena sarà completato, del Consiglio dei Mi- 
nistri, che certo non potrà mancare, sapendo io l'affetto 
de' miei colleghi ed in principal modo dell’illustre Presi- 
dente del Consiglio per le vostre regioni ». 

Circa all’acquedotto, oggetto peculiare della sua venuta 
nelle Puglie, affermò che il lavoro compiuto finora permette 
di concludere che il problema dell’acqua potabile presen- 
tasi solubile. Egli presenterà al Parlamento il Disegno di 
legge pei fondi necessari. 

Il Ministro concluse che, per questi impegni, nessuno 
dei lavori imposti per legge nelle altre regioni soffrirà alcun 
ritardo, malgrado che il bilancio dei lavori pubblici sia da 


lui stato ridotto, in due anni, di circa 14 milioni, mirando 
con tali economie ad evitare per parte sua l'eventualità di 
nuovi aggravi ai contribuenti italiani. 


II nuovo Direttore delle Bonifiche ferra- 
resi. — Scrivono da Ferrara che a direttore delle Boni- 
fiche, in sostituzione del prof. Crosio, venne nominato il 
signor Ernesto Lionne, attualmente direttore della Società 
Cirio. 

T “ silos ,, a Venezia. — Sotto la presidenza del 
comm. Manganella, direttore generale delle opere idrau- 
liche, si è riunita al Ministero dei Lavori Pubblici la Com- 
missione incaricata di riferire intorno al progetto d’inizia- 
tiva privata per l'istituzione dei « silos » nel porto di 
Venezia. 

La Commissione ha ultimato la discussione ed ha for- 
mulato alcune proposte concrete che verranno presentate 
al ministro Prinetti in apposita relazione. 

Per quanto sappiamo, la Commissione si è mostrata in 
massima favorevole all’istituzione dei « silos » sotto certe 
determinate condizioni tendenti principalmente a garantire 
i proventi doganali. 

Della Commissione facevano parte il sostituto avvocato 
generale comm. Calabrese, il comm. Franceschi, capo-di- 
visione alle Gabelle ; il comm. Calvori e il cav. Marchianò, 
capi-divisione all'Ispettorato ferroviario governativo . il 
cav. Delpino, capitano di porto, rappresentante il Ministero 
della Marina, e il cav. Cairo, rappresentante l’Adriatica, 

Della deliberazione della Commissione il Ministero terrà 
conto per concessioni ad esercizi di « silos » oltre Venezia, 
anche in altri porti del Regno. 


Telefono Milano-Bergamo. — La nuova linea 
telefonica fra Milano e Bergamo è in via di esecuzione e 
se ne è incominciato l'impianto a partire da Bergamo. La 
linea da Bergamo a Treviglio è nuova e percorrerà la 
strada provinciale allato al binario delle tramvie inter- 
provinciali; mentre da Treviglio a Milano il filo sarà fis- 
sato ai pali della linea telegrafica che pel servizio del tram 
è impiantata sullo stradone provinciale. 


Telefono Vevezia-Treviso. — Domenica scorsa, 
alla presenza del ministro Sineo, si è inaugurata la linea 
telefonica Venezia-Treviso. 


Telefono fra Zurigo e Milano. — I delegati 
delle Municipalità e delle principali Camere di Commercio 
del Canton Ticino, riuniti a Bellinzona, in una conferenza 
indidetta dal Dipartimento delle pubbliche costruzioni, ri- 
solvettero d’insistere presso le Autorità Cantonali e Fede- 
rali per ottenere l'allacciamento telefonico della Rete tici- 
nese con Zurigo e Milano. 


II centenario della scoperta del carbon 
fossile. — Ne] Belgio si sta ventilando l’idea di festeg- 
giare il 700° anniversario della scoperta del carbon fossile, 
che viene attribuita a certo Hullioz, di Liegi. donde il suo 
nome francese di houi/le. Sarebbe stato nel 1197 che questo 
fabbro belga avrebbe trovato una specie di terra nera, di 
cui ebbe l’idea di servirsi come combustibile. 

Secondo i fautori di questo centenario, l’uso del carbon 
fossile non fu introdotto in Inghilterra che al principio 
del quattordicesimo secolo; soltanto nel 1540 alcuni fab- 
bricanti privilegiati ottennero l'autorizzazione di ardere 
carbon fossile, che veniva considerato come nocivo alla sa- 
lute; ma l’uso non ne fu generalizzato. lu Francia non lo 
si adoperò prima del decimoquarto secolo. 

Senonchè parecchi eruditi hanno guastato questa bella 
occasione di celebrare un centenario. La Nature pubblica 
in proposito un articolo, da cui risulta che i titoli di prio- 
rità del famoso Hullioz sono estremamente problematici. 
Il naturalista Teofrasto, il quale morì verso il 287 avaulti 
Cristo, parla del li/hantrax (carbone di pietra), di cui si 
servivano i fabbri-ferrai ellenici. Parecchi testi latini del 
medioevo fanno pure menzione del carbon fossile, ed una 
carta dell’853, relativa ai tributi che dovevano pagare i 


_—— . ts Sk - 


748 


——————————€& 


vassalli dell’abbadia di Peterborough, mostra che esso era 
impiegato allora in Inghilterra per gli usi domestici. 

Hullioz non sarebbe stato inventore del carbon fossile 
nemmeno nelle Fiandre, dacchè testi autentici dimostrano 
come, sin dal 1049, nessun contadino belga ignorava le 
proprietà del prezioso minerale. 

Fu nello scorso secolo che si cominciò su vasta scala a 
sfruttare le miniere di carbon fossile in Francia, in Inghil- 
terra e Germania. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ampliamento e riordino dello scalo 
Merci di Valdellora-SpeZia. Importo L. 15,000. 'l'empo utile per la 
presentazione delle offerte fino al 22 corrente, ore 10.30; 

Per raddoppio binario fra Monza e Camnago. Importo L. 126,300. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 26 corrente, 
ore 10.30; 

Per costruzione di un Magazzino Merci in stazione di Trecate. 
Importo L. 6850. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino 
al 27 corrente, ore 10.30. 


Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Ciovini Gaspare di Milano, 
l'appalto dei lavori di sistemazione della trincea di Lomello col ri- 
basso del 19.10 010; 

Alla Ditta De Dominici ing. Romolo di Roma, l'appalto dei la- 
vori d'impianto conduttura forzata pel rifornitore di Pisciotta, col 
ribasso del 12.49 0/0. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 16 novembre). — Colla 
Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura di kg. 5000 
di ottone in lamiera e di kg. 10,000 di rame in fogli; 

Colla Ditta C. Heckmann di Duisburg Hochfeld, per fornitura 
di 200 piastre di rame rosso per focolai delle locomotive; 

Colla Società Alti forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, per 
fornitura di tonnellate 3900 di rotaie d’acciaio fuso Bessemer, per 
armamenti 1° tipo; 

Colla Ditta Agostino Oneto e C. di Sampierdarena, per forni- 
tura di kg. 300,000 di olio d'oliva lavorato; 

Colla Ditta Chiocci Polinio per consolidamento trincea in frana 
ai km. 34.900 e 35 000 della linea Battipaglia-Castrocucco; 

Colla Ditta Allegri, Lazzeri e C. di Firenze, per ricarico sco- 
gliera a presidio del muro a mare della frana di Guvano (linea 
Genova-Spezia) ; 

Colla Ditta Pozzi Giuseppe di Milano, per fornitura di n. 33,500 
chiavarde in ferro omogeneo ; 

Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri, per fornitura di 
n. 1100 molle di trazione a balestra per carri e carrozze; 

Colla Ditta Scerno, Gismondi e C. di Genova, per fornitura di 
kg. 300,000 di olio d'oliva lavorato; 

Colla Ditta Garetto Pietro e Figli di Torino, per fornitura di 
me. 447 circa di legname rovere da lavoro, in pezzi squadrati; 

Colla Ditta Vaccari Massimiliano di Modena, per fornitura di 
n. 7350 tavole di legname rovere da lavoro. 


II. — Opcre pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 


Prefettura di Avellino (30 novembre, ore 10, 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di consolidamento della zona in sinistra del ponte 
Arso presso Sant'Andrea di Conza ; di ricostruzione della platea del 
ponte stesso e di difesa delle opere esistenti sul tronco del pente 
Nerolella al cimitero di Sant'Andrea di Conza, della strade pazio- 
nale n. 55, Contursi-Barletta. Importo L. 46,500. Cauz. L. 3000. 
Fatali a giorni 15. 
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Municipio di Messina (1° dicembre, ore 12, fatali). — Appalto 
dei lavori di prolungamento del Corso Vittorio Emanuele. Importo 
ridotto L. 29,020 (ribasso 27.45 010 su L. 40,000). 


Manicipio di Parma (4 dicembre, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto della costruzione di una nuova galleria in muratura a croce 
latina al nord del vecchio recinto e di lavori per la camera mor- 
tuaria e per la sala d’autopsia nel pubblico cimitero. Importo 
L. 177,941.84. Cauz. IL. 17,000. 


Prefettura di Napoli (11 dicembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione dei lati settentrionale ed occiì- 
dentale e di parte del lato meridionale dell’edificio di Castelcapuano 
in Napoli. Importo L. 102,007.71. Cauz. L. 5000. 


CONCORSI. 


La Società Elettrica Vevey-Montreux a Montreux (Svizzera) 
mette al concorso i lavori necessari alla adduzione delle acque del 
paese d'Enbaut a Montreux e formante il lotto n.3 di questa im- 
presa. I lavori consistono: perforazione di circa 12,500 metri di 
tunnels a piccola sezione; il rivestimento in muratura di parte di 
questi e diversi lavori d’arte. 

I progetti e le condizioni sono depositati all’ufficio della Società 
a Montreux. Le offerte dovranno essere presentate prima del 10 
dicembre p. v. e indirizzate all'amministratore signor Ad. Dupraz 
— Montreux. 


ILL —- Forniture diverse. 
Aste. 


Laboratorio Pirotecnico — Bologna (1° dicembre, ore 15, unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 3000 di ferro scelto in lamiera 
mezzana a L, 0.45, e kg. 6000 in verghe a L. 0.30. Cauz. L. 315. 
Consegna in giorni 60. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI l'ITOLI FERROVIARI]. 
Novem. 13 Novem. 20 


Azioni Ferrovie Biella . . . . L. 508 508 

» » Mediterranee . . . . +. . » 521 517 

1) » Meridionali . . . . +. » 717 716 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 885 385 

» » » (2° 0» ). . . +. » 366 366 

. » Secondarie Sarde . » 270 270 

» » Sicule. su » 648 648 
Buoni Farrovie Meridionali. . . . . . . » 550 5090 
Wbbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

. . Sicule A. B. C. D. . L. 306.75 306.75 

® » Cuneo (2° emiss.) » 342 342 

» . Gottardo 1°, . - » 100.25 101.30 

» ” Mediterranee 4 0[0 . . » 508 508 

» . Meridionali. . . . . » 822.75 323.25 

» . Meridionali Austriache. » 408 414 

. 9 Palermo-Marsala-Trapani » 316 316 

. » n» 2° emiss. » 307 307 

. » Pontebba . . . . » 480.50 480.50 

o » Sarde, serie A. » 312 317 

D) . L) serie B. . 314 314 

. » o 1879 » 309 309 

» » Savona . . . » 340 340 

» » Secondarie Sard » 464 464 

» » Sicule 4 00 oro » 496.50 499 

» _) Tirreno . . . . , » 488 488 

" » Vittorio Emanuele . » 338 339.25 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Canale Cavour. — La Gazzetta Ufficiale del 17 novembre, 
n. 267, pubblica la distinta delle obbligazioni state estratte. 


CONVOCAZIONI. 
Socigta FrrKoviaRIE, TramviarIie E DI NAVIGAZIONE. 
29 novembre. — Impresa Geuerale degli Omnibus di Fi- 


renze. — Assemblea generale straordinaria per le ore 10 nella sede 
sociale. 
4 dicembre. — Strada Ferrata Mortara-Vigevano. — As- 


semblea generale ordinaria per le ore 13 nel palazzo municipale in 
Vigevano. 
Società MinekarIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 
28 novembre. — Società per la coltivazione delle Miniere 
di Montevecchio di piombo argeutifero. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 15 in Roma. 


_—rr11 _o+iirrgt 
AI ii 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dal 1° al 10 Novembre 1897. — 134 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ì 

corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4608 ALS + 490 1134 1291 —_ 4157 
Media. . . .... 4608 LT SÙ, + 19£ 1883 L30910 — 138 
Viaggiatori. . . . . 1,414,595 43 1,344,355 15 [+ 70,240 28 83,194 45 91,308 19 |[— 8,113 76 
Bagagli e cani. . 77/859 29 75.672 21 |+ 2,187 08 2.500 01 2477 34 |— ‘177 33 
Mercia G.V. e P.V. acc. 352,506 48 340,870 72 [+ 11,635 76 12,089 96 19,153 28 |— 7,063 32 
Merci a P. V. .. 1,798,096 68 1,767,980 83 [4 830,115 85 78,717 80 82,920 37 | 4,202 57 


————— <= Tr  — ee==—=— _ *+|’ _ _—=——T-————_———————_ —_—nkpe*'r€*€——————ec= =-|, Y" _——0e!-e-eco o « ceo. —r—— 


TOTALE . 3,643,057 88 3,528,878 91 |+ 114,173 97 176,302 20 195,859 18 {— 19,556 98 


Prodctti dal 1° Luglio al 10 Novembre 1897. 


Viaggiatori. . . . . || 19,792.065 28 | 19,204,209 42 14 587,855 86 918,962 24 1,317,900 43 |— 398,938 19 
Bagagli e cani. . . . 931,734 85 905,377 12 {4 26,357 73 18,938 71 40,990 59 |— 22,051 88 
Merci a G.V. e P.V. acc. 4,580,410 13 4,451,492 87 [4 128,917 26 182,333 87 233,968 10 |— 51,584 23 
Merci a P. V. . . . | 22,799,938 46 | 22,264,705 21 |+ 535,233 25 850,369 67 1,028,562 45 |— 173,192 78 


—————+==#RR93{[ oo cr. ———-—--—/r_rfj ————ree5>=>)b| <-"-n01}e0r:roee=errr_  — 


TOTALE i 48, ,104, 148 72 | 46,825, 184 sa +1,278,964 10 1,975,654 49 DS ,621,421 57 |— 645,767 08 


ee — — ——— — ——_-- ——Tcr'cr11. ia I IEe:_©— N NEoE e 
Ae] ]) ]| | _. I I F‘FI[ILIL=_ Tr 


Prodotto per chilometro. 


. | 790 59 798 75 8 16 155 47 151 71 |+ 3 76 
10,439 27 10,601 26 |— 161 99 1,775 07 2,030 54 255 47 


della decade 4 
riassuntivo . . . . 


(°) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete sto Adriatica è I) sal calata per la sola metà. 


n — — —_- e _ _ i Ae E I 7 e e Ge avi, 5 I E i gr _- CEE Sur a e SA 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 81° Decade — dal 1° al 10 Novembre 1897 


RETE PRINCIPALE 


Gran | PiccoLa | © ‘Prosori A Mupia 

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI v Di n TOTALE dei chilom. 

RLOOITÀ VzLOCITÀ INDIRKR?TI soda 

esercitati 

PRODOTTI DELLA DECADE. . 

1897 1,107.301.57 56,141.30 442,351.47 1,740,300.55 13,101.31 3,359,196.20 4,307.00 

1896 1,103,053.74 53,495.65 436,003.71 1,686,950.06 12,540.35 3,292,043.51 4,248.00 

Differenze no! 1897 + 4,247.83 | + 2,645.65 | + 6,347.76 | + 58,350.49 | + 560.96 | + 67,152.69 | + 59.00 

PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 

1897 34,408,900.41 1,363,425.77 12,395,267.71 41,959.194.93 347,524.88 90,772.319.70 4,251.94 

1896 33,176,193.91 O 1,649,226.31 11,691,916.52 38,283,982.81 361.808,49 85,163,128.04 4,248.00 

Dsfferenze uvi 1897 +  1,230,706.50 | + 14,199 46 | + 703,351.19 | + 3,675,212.12 | — 14,283.61 | + 5,609,185.66 | + 3.04 

IkRTE COMRLEMEN Ta iti 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1897 73,508.18 1,867.90 22,993.14 106,865.65 1,199.29 206,434.16 1,404.69 

1896 71,824.67 1,483.40 28,320.75 132,175.95 830.50 234,640.27 1,377.00 

Differenze nel 1897 + 1,743.5i | 4 379.50 | — 5,327.61 | — —25,310.30 | + 308.79 | — © 28,206.11 |] + 87.69 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1897. 2,9840,709.70 62,309.63 817,849.18 3,773.274.88 40,554.19 7,034,697.58 1,398.29 

1896 2,256,010.25 60,961.46 750,560.01 3,272,470.05 40,226.50 6,380 228.27 1,377.00 

. Differenze nel 1897 E 84.699.45 | + 1,348.17 | + 87,259.17 | + = 500,804.83 | + 327.69 | + 654,469.31 | + 21.29 


E> UR S6 ED COUNTER EEE CELL. BUE DERE. tri SRERIN ORI 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente esercizio precedente Differenza nel 1897 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1897 
617.78 626.97 —_ 9.19 17, 310. 27 16,274,37 + L 035.90 


—____—__————————_—————————————m————_—_———m  T———tm  ———— sn sE RAZR DE IA — —————6P—————___————T—————+——————€€ —_ -—=e——- = =na. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


* 11° Decade — Dall'11 al 20 Ottobre 1897. 


RETE PRINC'PALEKR 


—_ ——__ —T_T_————_______—t 


STRA: pini 1. 31 a ii i ei 


—g1i; Media 
GRANDE PiccoLA InTROITI STE PRODOTTI 
ANNI ViagaratoRI Bagaati Veiozini Viocisi Woo sa irrivo TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 98,039.00 2,817.00 9,718.00 152,722.00 501.00 263,797.00 616.00 428.00 
1896 92,934.00 1,873.00 8,333.00 144,741.00 1,427.00 249,308.00 616.00 405.00 
Differenzenol 1897 | + 5,105.00 | + 944.00 | + = 1,385.00] + 7,981.00 | — 926.00 | + = 14,489.00 » + 23.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1897. 
1896-97 1,033,406.00 23,163.00 129,254.00 1,497,506.00 16,402.00 2,699,782.00 616.00 4,383.00 
1895-96 1,025,306.00 19,595.00 114,037.00 1,357,127.00 14,543.00 2,530,611.00 616.00 4,108.00 
Differenze nel 1897 | + = 8,097.00 | + = 3,568.00| + 15,217.00 | + 140,379.00 | + 1,860.00 | + 169,121.00 » + 275.00 
RETE COMPLEMSMENTA RE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 37,960.00 779.00 4,332.00 29.121,00 39.00 72,231.00 484.00 149.00 
1896 935,565.00 560.00 2,548.00 23,283.00 183.00 | 62,039.00 484.00 128.00 
Differenzene11897 | 2,395.00 | + 219.00 | + 4,784.00]1 + 5,838.00 | — 94.00 | + = 10,142.00 » su 21.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1897. 
1896-97 378,963.00 1,566.00 | 34,945.00 225,898.00 2,756.00 649,528.00 484.00 1,342.00 
1895-86 391,330.00 6,818.00 30,412.00 196,507.00 | — 2,820.00 _627,837.00 484.00 1,297.00 
Differenzenel 1897 | — 12,367.00 | + 748.00 | + = 3,993.00 | + 29,391.00 | — 64.00 | + = 21,641.00 » + 45.00 
STRETTO DI MESUÙQIENA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,907.00 30.00 198.00 1,000.00 » 4,135.00 23.00 180.00 
1896 2,576.00 110.00 211.00 595.00 » _____ 8,492.00 23.00 152.00 
Diferenzenel 1897 | + 331.00 | — 80.00 | — 13.00 | + 405.00 » su 643.00 » n 28.00 — 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1897. 
1896-97 94,413.00 1,493.00 2,720.00 8,440.00 28.00 46,644.00 28.00 2,028.00 
1895-96 36,634 00 1,138.00 2.233,00 6,516.00 28.00 46,849.00 23.00 2,037.00 
__Difforemse nel 1897 | — — 4,421.00] + 255.00] + —— 987.00]+ — 1,924.00) © 0» |— 205.00 _>»_- 9.00 


Ditta Macchi, [zar 6 È. 
SMERIGLIO i MAGNESITE di IF.lii MACCHI e PASSONI 
Smeriglio in grana e spoltiglia. | Magnesite (Giobertite). — MILA NO 
Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. | ì ra 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. i Via Carlo Farini, N.27 
Mole a smeriglio. | Cemento biscotta. (fuors Porta Garibaldi) 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 
Vetro macinato. ed a punta. 
| Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. | FABBRICAZIONE MECCANICA 
€ e 4 3 7 VE o) . C) ) . 
ING, FIGLEZZI & G, ||Boloni, Ramponi e Chio 
“og i x { | per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
| 1 x caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
| ——_l Unica Socie tà Italiana | — | in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
' Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). #|la fabbricazione di macchine utensili come 
=» ùÈ*@-=-———@———1—11121=mÉ@RE<.-.-EÈ-<<memnzamanzai | torni, trapani, limatrici, ecc. 
LIVRET-CHAIXR LE SOCIETA ITALIANA 
MM. les Vovageure peovent 1 | FERROVIE ECONOMICHE PNR 
. les Voyageurs peuventse procurer à la 
Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
et dans les gares et les librairies, les Re- per l'Ingegnere Te 
cueils suivants, seules publications officielles Avviso d’Asta. 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante OTTAVIO MORENO _ A partire dal giorno 29 novembre, incomin- 
ans, avec leconcours et sous le contròle des a atsilone del'atuioriale ciando dalle ore 9 fino alle 11 112 e dalle 14 
Compagnisi : dai Li perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali no di ia Stragi care di ca 
‘Indicateur-Chasx (paraissant toutes les ntrale, poste in vendi miglior offerente, 
semaines) . . Fr. » 75 a termini delle vigenti Tariffe e Condizioni, le 


Livret-Chasx )1° vol. réscaurfrangais 1 50 Un volume in 8°, di pagine 240, al merci giacenti ed abbandonate e gli oggetti 


continental |2v.services étrangers 2 » to di LD rinvenuti nelle vetture, sale e pertinenze della 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 PIT li A ; 1 ferrovia, non reclamati nel termine legale. 
Livret-Chasx spécial des Environs rovasi indeposito presso l'Ufficio del Avvertenza. — Le merci e gli oggetti di 
de Paris . . . ..... » 25 | Monitore delle Strade Ferrate, che ne | maggior valore saranno visibili, nelle ore e nei 
Livret de l Algérie et dela Tuniste, farà la trasmissione ad ogni richiesta | locali predetti, nei giorni 27 e 28 novembre. 


avec carte . . . . . . . . » 50} verso il pagamento di detto prezzo. LA DIREZIONE GENERALE. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
i liceo ds alice OSSERVAZIONI. 
È LorxpbEra 
Dai tiva FANIa: (3) Pa ( 4) sd BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati ( (8) (Diritto di porto compreso) 
alle SAI TESE SER (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


sli dsal la 2a la 2a la 2a saù la 2a sa quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni © 
Stazionisotto indicate: classe | classe classe | classe | classe | classe validità classe | clarse validità che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tai sta- 
(Diritto di porto compreso) i FEE ___j zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino e Calais... (166 85/116 55: 090 75| 6I i e —|187 85|45 giorni |147 60/106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . 160 25/112 05 . di 10 franchi. 


Milano Di. Calais... 180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80|45 giorni |166 35|119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


via Boulogne . . [175 60/124 65 quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Veniczià via Calais. ... —_ — |141 75) 97 80| — — —_ 216 35/154 —]|30 giorni 
via Boulogne . . BraLigeti D'ANDATA E Rirorko. 
Genova via Calais... . 1187 —|181 —'111 40] 76 05] — _ — 167 10|119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50! (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livotno via Calais... |209 90/147 05.184 30] 92 10} — —_ —_ — — —- (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . [203 801142 55’ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi® Calais. . . . (217 30 ‘152 25/141 70) 9780] — _ _ —_ — — Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. {211 20/147 75 i eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario & 
Îoma via Calais... . {249 — {174 40/173 40/119 45] — _ — —_ _ —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 —|204 25/141 05/478 50/853 95/f meri (°°) — —_ — nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 \ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Yia Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. . . . [224 60:157 80/149 —|102 35) — —_ — — —_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . 1218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais... |263 85/184 80/188 25/129 85 — —_ —_ —_ — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli e Calais... |294 80/206 50/220 60/152 45) — a — — —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (viaCalais [325 85/228 20/250 25/178 25'543 25/399 806 mesi (°) _ —_ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais 208 85/211 95/227 05/157 —/525 45/386 80/6 mesi —_ - — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 551207 45] . di viaggio circolare interno italiano. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Treno di lusso | Treno di fusso Treno di lusso 
qa e ga | CATAIS-ROMA | PENINSOLAR-EXPRESS iwuat Jaegalo ROVA-CALAIS 
STAZIONI 13 e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale STAZIONI cLass.|1* ® 2: CLASSE GLASS settimanale 
‘| il lunedi part. |il venerdì part. i *| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
() (***) (1) 
Londres! Ch--Cross Par.| 9 — a.10 — a. {l1 — a.| 9—p. 9 —-a. 9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victorin.. —| 9—a. e |l1—-a.| 9—p. 9—-a. d9—-p. centrale (2) . . Par.| 8202.) — - 255p. 
Douvres....... —|1055a. $ 1— p.|l1— p. 10 55 a. 11—-p. Roma ........ —| 2390p. — _ 11 10 p.|Dal 20 novembre 
(era di Greeowieh).{ Arr.|1215p.| # 220p.|12202. 1215 p. 12204. Firenze. ...... —|910p.| — = 6104 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 3 Brindisi. ... —|610a.| — DE 585 p| - Partenza 
(ora francese) .{ Par.| 1—p. Ra |$—-p.| 1192. 12 49 p. 1—-a. Ancona ...., —| 822p. = — 535a.} da ROMA 
Boulogne-Gare . . Arr.| 189p.| 218p.| — 159 a. — _ Bologna. ......, —| 18952. = — 10 30. 
(Buffet) Alessandria .-.... —| 698a.| 837a./10838a.| 905 p. 
ia 141p 3090 wr or a = ) Torino. ...... Arr.| 880a.|1015a.|12 20p.|10 40 p. 
rr.| $14p.| 359p | 512p. a. 254p. — h. i ——— || -—_——- Rae T__T_- 
Amiens (Buffet) -} Par. 3 19p.| 404p.| 517p.| 3382. 259. 8052, Benda: sp Pera + ut: di 
Arr.|5— p.| 540p.| 7— p.| 588a 435p Napoli. ....... —|820n. 255p. p. p. 
D 
: Par. Yagon- 744 p. | 6482. 450p. E Firenze. . .. —| 8.20 p.} — _ 11 40n _ 
Paris-Lyon (Bwfet)Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7312. _ Pa: Pisa... Se I902p 252n.| 4802. it: 245 p. 
((B) 12 6 22 classe ‘1a 2: cl.|12 28 cl. no I San-Remo... —i flép.l — dia. P. ner 
Paris-Lyon (Bufet)Par.| ‘855 p. 905p.| 215p. — È i gr II Grigia i era 9550, 
Dijon ina « Arr. 1472. 215a. 705p. 945 p. 929 a. Torino. .. 0 è è so ArT. 14521. 10 15 a. 12 20 p. D. 955 p, 
| Gendve....— _ 8462.) — — # Milano ......Par.] — 10 55 a. 815 p. = 
Airx-les-Bain8.... — 6 28 a. 753. |1202a. —_ . 1385p. Novara ....... —| 4302. 115la. 912 p. _ 
riale 0 00000, 6 55 a. 8 29 a. Lì n a. aa a Torino. .....,. Arr.| 8 25a. 145 p. 11 02 p. — 
0dane...°.°.°0$— 43 a. 44 p. a. — 2. sp. _—ee—ee- a ari 
Torino (era dell'farop||-| (So | 7°" Ce 
ane (ora franc.). — ; P i 
centrale (2). . . Arr.| _220p. 6 40p.] 8102. 9 03 a. 9833 p. Rd a ga 342) 8220, 4562. o 
Torino. ...... Par. 250p. 755p.| 8452. 9A Air-les-Bains. ... —| 415p 8 55 p 2a. = 
Novara ...... Arr. 440p. 9 51 p.|1041a. _ | Geuove.... —| 245 p 742 p 4152. we 
Milano. ..... . Arr, B85p.  |1105p.|11402n. = Dijon . - ...... —|1120p 2082.  |1134a, 734 a 
e t+i-< at Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a 655a 532p. _ 
Torino... ..., Par. 305 p. 810p.| 840. 9102, Paris-Lyon (Bw/fet)Par. 7 35 antim. 107 p. - 
Genova . ..... Arr. 643p. ‘1120p.|12—p 1124a Arr. 8 14 antim. 8—-p.|lo 1212p. 
San-Remo... — 1181p. | 843a. 442p. a (1) Dijewn.| Pranzo 
di | Firinto i È n È 3 55 p. Paris-Nord(Bwffef) 1a 2a cl, |1a 2ac1.|1821 cl. a 
Livorno. ...—| 12—p. |532a.|553p.j | — 9 2.|1090. le_-p.  1220p. 
Roma ........- 7052. 10 50 a.|11 30 p 10 35 p. . a 10 36 NE 12 DA i va 10 TA 145 Di 
Napoli acne 136 p. 645 p. Dica 7102. Amiens (Buffet) | Par. 10 41 a.|1220p.| 180p.|1052p. 150p. 
_isiì rr ili —0| = ooo 5 fArr.|1212p.| 150p.| — |12842. _ 
Torino. ...... Par. 305p. 705 p.| 8402. 948p. si ha 12 na i Ha _ 112364. x 
Alessandria. . .. Arr. 436 p. 855 p./1018a. 11 lp. ° 
Bologna. . ....., —| === 281a.| 250 p.|Dal 15 novembre 322a. i (ira. (Bugasi. Arr.|12 54 p. © | 340p.| 1202. 350 p. 
Ancona .... — _ 712a.11 — p. 706 a. alals-1I. (Due sS 
Brindisi... . — pe 1017p.\11 —a.| Partenza 5835 p. (ora di Gresawich) . Par.| 110p.| ;°% | 345p.| 1952. 851 p. 
Firenze... .6.— — . | 634a.| 603p.| da LONDRA |-—___{|[Douvres. ...... —| 305p.j 3 | 545p.| 345a. 5 45 p. 
Dici 4 3 10p./1125p. Arrivo a Brindisi Lou.iree) Victoria. Arr.| 450p.] 0 | 730p.] 5402. 730 p. 
Napoli. ...... Arr = 645p.! 7102n. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50 p.| 735 p.| 549a 735 p._ 
__ (1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


— OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di Sa classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 32 clas.e per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8= classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 34 classe per tutti ì punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. l treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. serso Calais. Una vettura lita-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. i 


< d 


e sile 


T92 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


cità: Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIOM MECCANICHE ED BLETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hi)lairet Huguet. 
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STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'assemblea generale degli Azionisti, 26 novembre 1897. 


ASSEMBLEA ORDINARIA. 
Signori, 

Profondamente addolorati vi rammentiamo che un altro 
vuoto si è fatto fra noi. 

Il comm. avv. Antonio Pariani, vice-presidente del vo- 
stro Consiglio fino dall'origine della Società, in seguito a 
grave malattia moriva la mattina del 16 settembre u. s. 

Dotato di forte ed acuto ingegno, educato da seri studi, 
di carattere integro e tenace, temperato sempre da una 
squisita cortesia di modi, eloquente e convincente, visse 
una vita delle più operose e feconde nel vasto campo degli 
affari cui si dedicò, e portò nelle Amministrazioni delle 
quali era parte un consiglio sano, pratico, illuminato. 

Ricordando ancora oggi con vivo affetto il lavoro com- 
piuto da quell'uomo veramente egregio, e la grande in- 
fluenza da lui esercitata nell’interesse della nostra Ammi- 
nistrazione, mandiamo alla sua memoria un riverente saluto. 

Già nella relazione dello scorso anno accennavamo al 
dubbio che il Ministero portasse a termine il progetto di 
legge relativo ai lavori ed alle provviste per le linee in 
esercizio; infatti, a seguito del voto del Senato, che ne 
rinviava la discussione, ritenne partito migliore quello di 
dare opera sollecita allo studio di altri provvedimenti atti 
a far fronte ai più impellenti bisogni delle grandi reti fer- 
roviarie, senza ipotecare troppo a lungo l'avvenire. Un di- 
ligente accertamento fatto sulle condizioni delle Casse ha 
permesso al Governo di stabilire che, tenuto conto degli 
oneri già assunti in questi ultimi anni per gli impegni 
delle Casse stesse delle tre reti, rimaneva al 30 novembre 
1896 una disponibilità di più di 6 milioni. A questa di- 
sponibilità aggiungendo i prelievi dai prodotti lordi, che 


ESERCIZIO 1896-97 


l'andamento del traffico lasciava presumere, da assegnarsi 
con nuove disposizioni legislative al Conto capitale,delle 
Casse Patrimoniali anzichè al Conto interessi, ed aggiun- 
gendo ancora il ricavato dalla vendita del materiale fuori 
d’uso, valutati complessivamente a 3 milioni per anno, si 
veniva ad ottenere per il periodo dal dicembre 1896 al 30 
giugno 1898 un tota.e disponibile di L. 12,000,000. Il 
Governo si dichiarava poi disposto a versare in quel pe- 
riodo altri 4 milioni, subordinatamente alla condizione che 
le Società si addussassero, come in altri casi hanno am- 
messo, il versamento di un importo pari al decimo def 
concorso dello Stato e cioè L. 400,000. n 

Così si assicuravano ai bisogni delle tre reti per circa 
diciannove mesi complessivamente L. 16,400,000, somma 
questa da erogarsi nei lavori e nelle provviste anche col 
sistema del prezzo fatto e all’incirca uguale a quella ché 
per tale periodo sarebbe stata a disposizione delle Casse, 
se la legge, già approvata dalla Camera, fosse stata por- 
tota a termine. 

Nulla veniva poi innovato nella gestione dei Fondi, rite- 
nendo il Governo che si potesse continuare senza incon- 
venienti a norma delle convenzioni del 1885; solo, a sgravio 
della Cassa Aumenti Patrimoniali, si stabiliva che il secondo 
Fondo avrebbe sostenuto l’omere del rifacimento in acciaio 
dei binari armati in ferro, e che al terzo avrebbe ancora 
fatto carico il miglioramento di tipo del materiale rotabile 
all'atto delle sostituzioni. 

Il disegno di legge che contemplava tali provvedimenti, 
accettato dalle altre Società e dalla nostra, per la parte 
che Ja riguardava, è oggi legge dello Stato. 

Tale conclusione non è certamente quella che nell’inte- 
resse dell’esercizio noi avevamo vagheggiato, perchè se prov- 
vede all’urgenza del momento, non distrugge le preoccn- 
pazioni per l'avvenire, ma speriamo che prima del 30 giugno 
1898 saranno escugitati nuovi ed efficaci provvedimenti, 
che varranno ad evitare il ripetersi di quelle difficoltà che 
hanno in questi ultimi anni ritardata l'esecuzione di lavori 
e di provviste urgenti. 

Il progetto di legge relativo agli Istituti di Previdenza, 
che nella relazione dello scorso anno vi annunciavamo già 
presentato alla Camera dei Deputati, veniva anche appro- 
vato in quel remo del Parlamento; ma per le note vicende 
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parlamentari non giunse ad essere discusso in Senato. 
Apertasi poi la nuova Legislatura, il Goveruo del Re ripre- 
sentava altro progetto di legge, il quale non si scostava da 
quello già approvato che di quel tanto che pareva neces- 
sario per esplicarne meglio il concetto e per renderne più 
proficua l'applicazione. Senonchè la Commissione Parla- 
mentare, incaricata di esaminare quel progetto, credette 
non ancora maturo per le risoluzioni il problema complesso 
della sistemazione degli attuali Istituti di Previdenza e 
della creazione dei nuovi, e portò tutta la sua attenzione 
sui provvedimenti che valessero intanto a rafforzare le con- 
dizioni economiche delle vecchie Casse. In questo ordine 
di idee la Commissione predetta, tenuto fermo il concetto 
che le funzioni delle attuali Casse Pensioni e Soccorso de- 
vono essere limitate al personale assunto prima del 34 di- 
cembre 1896 e che al personale entrato in servizio poste- 
riormente a quella data dovranno provvedere i nuovi isti- 
tuti, proponeva, in via di esperimento e in anticipazione 
sul disegno di legge che contemplerà il definitivo assetto 
della previdenza ferroviaria, una imposta sul diritto fisso 
per le merci manipolate dalle parti e alcune sopratasse 
alle tariffe viaggiatori, diverse secondo i percorsi, modifi- 
cando in questa parte il disegno del Governo. Tale pro- 
‘ getto raccolse i suffragi del Parlamento, e la Società nostra, 
come le altre esercenti le grandi reti italiane, malgrado 
il danno che può da questo aggravio delle tariffe derivarle, 
ha rinunziato a far valere il diritto che in proposito le è 
conferito dal contratto d’esercizio per non intralciare l’opera 
destinata a tranquillizzare il personale intorno al proprio 
avvenire. 


È però a desiderarsi che gli studi in corso per prepa- 
rare le ulteriori disposizioni da sottoporsi al Parlamento, 
procedano sollecitamente, sicchè si possa senza lunghi ri- 
tardi addivenire ad una sistemazione delle Casse Pensioni. 

La Commissione d’inchiesta sui rapporti delle Società 
ferroviarie col dipendente personale, nominata dal Governo, 
attende al lavoro ponderoso che le è affidato. 

Noi, convinti d’aver sempre proceduto nell’applicazione 
del.nostro contratto con criteri di equità e di giustizia, 
siamo fidenti che le conclusioni di tale lavoro varranno a dis- 
sipare ogni malinteso col personale, del quale oggi, come 
sempre, riconosciamo l’opera zelante ed intelligente. 

Nell’Assemblea straordinaria del 17 luglio 1896 voi ap- 
iii la convenzione per la costruzione dei tronchi 

alsorano-Avezzano, Capezzano-Mercato S. Severino, nonchè 
per la esecuzione di alcune opere di completamento ac- 
cessorie. 


Ora possiamo informarvi che, in omaggio al disposto 
dell'articolo 4 della suddetta convenzione che stabiliva la 
presentazione dei progetti definitivi entro un anno dalla 
data della legge di approvazione, si rassegnava il 22 maggio 
p. p. il progetto del tronco Capezzano-M-rcato S_ Severino 
ed il 5 giugno successivo quello del tronco Balsorano- 
Avezzano. 


HI primo di questi progetti trovasi ancora in esame presso 
1] Ministero. 


Per il secondo, cioè per quello del tronco Balsorano- 
Avezzano, venne emesso il Decreto in data 20 agosto p. p. 
col quale, approvandosi in via di massima l’andamento ge- 
nerale della linea da noi proposto, si chiedono talune va- 
rianti ed aggiunte che sono in corso di studio e che sa- 
ranno quanto prima presentate al Ministero. 


Intanto si stanno completando i progetti di dettaglio di 
tutte le opere in genere per le due linee, in modo da poter 
dar principio ai lavori appena ottenuta la definitiva ap- 
provazione dei relativi tracciati. Nell'attesa si è iniziata la 
costruzione di cantieri, nei quali si vanno raccogliendo 
mezzi d'-pera, meccanismi e wateriali di armamento, onde 
avere sottomano al momento opportuno quanto può neces- 
sitare per un rapido sviluppo dei lavori. Si iniziarono 
pure le pratiche di espropriazione per le tratte della linea 
Avezz:no-Balsorano, nelle quali non vi sono da introdurre 
inodificazioni al tracciato generale. 


Esercizio. 


La lunghezza effettiva dell'intera rete da noi esercitata, 
calcolando sempre per metà la linea Milano-Chiasso, co- 
mune coll’Adriatica, misurava al 4° luglio 1896 km. 5698, 
dei quali 4407 costituenti la rete principale e 1294 la rete 
secondaria. 

Col giorno 16 luglio 1896, la stazione di Milano-Porta 
Romana essendo stata aperta al servizio del pubblico, la 
linea Rogoredo-Milano Porta Sempione, nella quale tale 
stazione è compresa, cessò di essere linea di manovra, 
tanto per i locali stabilimenti raccordati, quanto per il 
movimento interno da o per la stazione di smistamento 
del Sempione. 

Con ciò la percorrenza di 11 km. fra Rogoredo e Porta 
Sempione venne compenetrata in quella tassabile pei tra- 
sporti in genere, da o per Porta Romana ed oltre, e quindi 
la lunghezza della rete si è accresciuta dei predetti 11 km. 

Pertanto al 30 giugno 41897 l’intera rete era di chilo- 
metri 5709, dei quali 4608 appartenevano alla rete prin- 
cipale ed i rimanenti 1101 alla rete secondaria, non com- 
prese, ben inteso, le Secondarie Romane, la Roma-Viterbo, 
la Varese-Porto Ceresio, il tronco S. Angelo-Conza, nè la 
Parma-Piacenza comune coll’Adriatica. 

La lunghezza media esercitata durante l’anno fu per la 
rete principala di km. 4512, per la secondaria km. 1197, 
e per le reti riunite di 5709, cifra, quest'ultima, che segna 
un aumento di 45 km. sulla media esercitata nel 1895-96. 

La percorrenza complessiva dei treni raggiunse nello 
scorso esercizio km. 29,851,951, mentre quella del 1895-96 
fu di km. 29,023,474. Si ebhe quindi pel 1896-97 un au- 
mento di treni-chilometro 828,477. 


Prodotti e Spese. 


ll prodotto lordo complessivo ripartibile col Governo du- 
rante l’anno sociale 1896-97 fu di L. 130,614,066.68. Nel 
precedente esercizio essendo ammontato a L. 129,092,148. 73, 
risulta un aumento di prodotto di L. 1,521,917.95 che 
sarebbe stato certamente più considerevole se la caduta 
del ponte sul torrente Fiora, avvenula in un momento di 
grande traffico sulla linea Pisa-Roma, non ci avesse fatto 
perdere cospicui introiti in viaggiatori. 

Tenendo distinti i prodotti delle due reti, e confrontan- 
doli con quelli del 1895-96, troviamo: 


1896-97 1895-96 Differenza 
Rete principale 124,508,561.61 122,993,693.96 + 1,514,862.65 
Rete secondaria 6,105,505.07 6,098,449.77 -+ 7,055.80) 


Totale. . 130,614,066.68 129,092,148.73 + 1,521,917.95 


Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico 
si hanno le cifre seguenti: 
Rete 


secondaria 
010 0/0 
47,378,288 33 2,799,594 46 50,677,8892 39 


principale Reti riunite 
0 


Viaggiatori 
Bagagli, cani e 


merci a G. V. 10,101,072 8 417,414 7 10,518,486 8 
Merci a P. V.acc. 4,420,243 4 225,509 3° 4,615,752 8 
Merci a P. V. . 61,161,206 49 2,616,297 43 63,777,503 49 
Prod. fuori traffico 947,753 1] 46,691 1 994,441 1 

Totale . . 124,508,562 100 6,105,505 100 130,614,067 100 


e confrontandole con quelle del precedente esercizio si tro- 
vano le sotivindicate differenze: 


1895-96 1896-97 Differenza 
Viaggiatori 50,719,730.90  50,677,88179 —  41,849.11 
Bagagli e cani. 2,423,324 16 2.508,441.04 85,116 88 
(Grande velocità. —7,861.370.44 8,010,044.58 + 148,674 14 
Piccola veloc. acc. —4,501,1524.76 4,645,752.23 + 144,127.47 
Piccola velocità . 62,594,025.15 = 63,777,503.24 + 1,133,478.09 
Prod. fuori traff. 992.073.322 994,443.80 + 2,370.48 


Totale . . 129,092,148,73 130,614,066.68 -1,521,917.95 


Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il pro- 
dotto chilometrico fu di L. 22,878.62 per la intera rete, 
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di L. 27,594.82 per la rete principale e di L. 5,100.67 
per la rete secondaria, mentre nel precedente esercizio era 
stato rispettivamente di L. 22,791.69, di L. 27,908.71 e 
di L. 4,851.59 

Gl'introiti a rimborso di spesa nel 1896-97 furono di 
L. 2,568,818.30, contro L. 2417,113.11 che si erano 
avuti nel 1895-96, con una differenza quindi in più di 
L. 1541,705.19. 

î A EoIonto del treno-chilometro da L. 4.45 discese a 

Le spese dell’esercizio furono complessivamente di lire 
88,002,730.65, contro L. 85,040,821.29 del 1895-96 e 
quindi aumentarono di L. 2,961,909.36. 

Tenuto conto della lunghezza media esercitata, la spesa 
chilometrica fu di L. 15,414 74 per l’intera rete, di lire 
17,825.82 per la rete principale e di L. 6,326 35 per la 
rete secondaria, mentre nel precedente esercizio era stata 
rispettivamente di L. 15,014.27, di L. 17,590.82 e di 
L. 5,980.98. 

Ma tale aumento di spesa che può destare, a tutta prima, 
qualche meraviglia, trova Ja sua giustificazione in diverse 
cause che andiamo ad esporvi. 

Innanzi tutto giova avvertire che i prodotti del traffico, 
in confronto del precedente esercizio, segnano un aumento 
di sole L. 1,521,917.95, mentre nel 1895-96 l’aumento era 
stato di quasi otto milioni, e che il nuovo aumento è do- 
vuto tutto al trasporto delle merci, mentre il prodotto dei 
viaggiatori è stato inferiore a quello dell’esercizio prece- 
dente. Ciò doveva necessariamente influire assai sulle spese. 

Il grande aumento di traffico che si verificò nell’undi- 
cesimo esercizio trasse con sè un conseguente aumento di 
spese, essendosi dovuto proporzionare il servizio alle cre- 
sciute richieste di trasporti. Ora quest’aumento di spesa 
facendosi sentire quando il traffico è venuto ad esaurire 
tutto il margine dei mezzi disponibili, ne consegue che la 
maggiore spesa del 1895-96 non ha gravato che in parte 
sull’esercizio stesso, mentre invece si fece sentire intera- 
mente nel 1896-97. In confronto dunque dell'esercizio an- 
tecedente abbiamo qui una prima causa d’aggravio di spesa. 

Quando poi nell’aumento dei prodotti del traffico non 
concorrono con le merci in equa proporzione anche i viag- 
giatori, l'aumento stesso non può essere ottenuto che con 
una maggiore spesa, essendo evidente in tesi generale, e 
specialmente su gran parte delle nostre linee di reddito 
scarsissimo ove i treni corrono vuoti o quasi, che l’incre- 
mento di prodotto in viaggiatori può ottenersi con la sem- 
plice maggiore utilizzazione dei posti offe-rli, mentre invece 
un maggior prodotto in merci non sì ottiene che aumen- 
tando il numero degli assi-chilometro. Altra causa quindi 
di maggiore spesa dobbiamo riconoscere nel fatto d’avere 
noi subito nello scorso esercizio una diminuzione nel pro- 
dotto viaggiatori e di avere avuto l’intero aumento nelle 
sole merci. 


Senonchè l’accrescimento della spesa, che pare gravis- 
simo considerato in relazione al poco aumento dei prodotti, 
rientra per altro nei limiti normali se lo confrontiamo col 
maggior servizio prestato, cioè col maggior numero dei chi- 
lometri percorsi, perchè il costo del treno-chilometro del 
1896-97 non solo non presenta alcuna anomalia, ma è anche 
inferiore alla media del costo degli esercizi precedenti, seb- 
bene in essi le spese fossero alleggerite da sgravi che man- 
carono quest'anno. 

Ma anche altri fattori hanno contribuito ad impoverire 
il passato bilancio. Citiamo in primo luogo la diminuzione 
dei prodotti in confronto del servizio reso. I treni-chilo- 
metri 828,500 circa, avuti in più, alla stregua del pro- 
dotto di L. 4.45 del precedente anno, avrebbero dovnto 
procurarci un maggior introito di L. 3,687,000, mentre 
invece non abbiamo avuto che la somma di L. 1,521,000, 
con un minor incasso quindi di L. 2,166,000, che anche 
solo collo strettissimo corrispettivo del 56 0/0 dà luogo per 
noi ad una perdita di L. 1.212,400. 

Nè ciò basta. La succursale dei Giovi, che ragioni giu- 
ridiche ci inducevano a credere sarebbe stata incorporata 
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nella rete principale coll’aggiunta al prodotto iniziale del 
cospicuo provento del secondo anno solare del suo com- 
pleto esercizio, con che si sarebbe allontanato di altret- 
tanto il limite oltre il quale il compenso all’esercente viene 
ridotto dal 62 1|2 al 56 0/0, fu invece, in forza di sen- 
tenza passata in giudicato, compenetrata quest'anno nel pro- 
dotto iniziale colla sola aggiunta di L. 15,000 al chilometro 
virtuale. Dal diverso modo di contabilizzare la nostra par- 
tecipazione nel traffico di quella linea risultò nel dodice- 
simo esercizio, in confronto del precedente, un minor pro- 
vento di L. 217,000. Altro minor provento di L. 305,000 
abbiamo sofferto pel passaggio, nel gennaio scorso, nella 
rete principale di vari tronchi delle linee di prima cate- 
goria Parma-Spezia e Battipaglia-Reggio. A queste due 
somme aggiungendo quella di L. 250 000 per minori sgravi, 
si hanno in complesso lire 772,000, che unite alle lire 
1,212,400 di cui sopra, ci danno un totale di L. 1,984,400, 
ossia di L. 2,000,000, in cifra tonda, che bastano a spie- 
gare tutte le difficoltà della passata gestione, indipenden- 
temente dall'aumento di spesa. 

E giacchè abbiamo fatto cenno delle due linee Parma- 
Spezia (chilometri 120) e Battipaglia-Reggio (chilom. 400), 
axgiungeremo che anche il loro esercizio, fatto per la prima 
volta in modo integrale e completo nel passato anno so- 
ciale, influì sulle risultanze meno favorevoli del nostro bi- 
lancio. 


E però a sperare che l'avvenire riserbi un traffico più 
attivo almeno alla prima di queste due linee, e che il pro- 
gressivo aumento di prodotti sul complesso della rete sup- 
plisca ai pesi dell’esercizio dei tronchi di poco reddito. 

Il vostro Consiglio, in unione alla Direzione Generale, 
studia con diligenza le risultanze di questa serie di fatti 
che contemporaneamente si è aggravata sul nostro esercizio, 
e potete essere certi che non si risparmieranno sforzi per 
proporzionare le spese agl’introiti, limitando, per quanto 
sarà possibile, i servizi meno produttivi. 


Servizio commereiale. 


Il movimento delle merci in generale, efficacemente fa- 
vorito dalle disposizioni che l’esperienza e la natura stessa 
dei trasporti consigliarono, ebbe anche nello scorso anno 
un notevole e confortante incremento. 

Furono continuate, con risultati pratici e vantaggiosi, le 
trattazioni già in corso, sia col Governo, sia colle altre 
Amministrazioni ferroviarie in servizio cumulativo e di cor-o 
rispondenza, per introdurre rilevanti modificazioni nella 
nomenclatura delle merci e nella parte dispositiva delle ta- 
riffe, nonchè per facilitare con prezzi speciali ridotti il tra- 
sporto di quei prodotti che per il loro basso valore com- 
merciale o per ragioni di concorrenza avevano un movimento 
limitato o giacevano improduttivi. 

Così pure si fecero notevoli varianti nelle tariffe speciali 
e locali, delle quali parecchie vennero estese a nuove lo- 
calità e ad altre merci, e si provvide inoltre per la rinno- 
vazioue di quelle tariffe temporanee che l’esperienza delle 
passate gestioni aveva consigliato a prorogare. 

Una maggiore estensione venne poi data ai servizi cumu- 
lativi e di corrispondenza, sia perchè se ne istituirono di 
nuovi, sia perchè in quelli già esistenti furono introdotte 
tutte le modificazioni che venivano man mano richieste dalle 
mutate condizioni del traffico in generale e dai nuovi rap- 
porti colle terrovie minori e colle Società di navigazione 
per lo scambio reciproco delle merci. 

Di questa nuova condizione di cose, stabilita d’accordo 
colle altre grandi reti e colle secondarie, si avvantaggiò 
grandemente il commercio, il quale ebbe così facilitato 
l'inoltro dei trasporti, ed esteso il beneficio dell’applica- 
zione delle tariffe più ridotte. 


Lavori di completamento e d°assetto 
delle linec in esercizio. 


Seguendo il sistema degli anni precedenti, vi esporremo 
brevemente quali siano le opere già iniziate o prossime ad 
esserlo, sia coi residui fondi della Legge del 1894, sia 
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cogli stanziamenti portati dalla Legge del 14 gennaio c.a., 
completando innanzi tutto le informazioni fornitevi nella 
relazione dello scorso anno rispetto a taluno dei lavori in 
essa enumerati. Secondando anche le viste del Governo, 
abbiamo concentrato i nostri sforzi nelle varie opere di mi- 
glioramento e d’ampliamento delle stazioni di Milano, senza 
pretermettere, ben inteso, tutto quanto concerne gli altri 
centri importanti ai quali affluisce il movimento del Porto 
di Genova, nonchè i livori richiesti da esigenze di servizio 
e di traffico. 

Nella stazione centrale di Milano fu condotto a termine 
l'impianto di nuovi binari, a nord del fabbricato uffici, pel 
servizio dei treni locali di alcune linee, e sarà quanto 
prima iniziato l'ampliamento dei fabbricati della G. V. 

Sono poi in corso di studio i progetti per la costruzione 
di un sottopassaggio, che permetterà l'uscita dei viaggiatori 
in provenienza da alcune linee senza attraversare i binari 
sotto tettoia, e per la costruzione di apposito fabbricato ad 
uso della Posta, che permetterà di meglio sistemare i di- 
versi uffici aventi sede in quella parte della stazione. Allo 
scalo di Porta Garibaldi sono assai avanzati i lavori di co- 
struzione di uu nuovo fabbricato uffici, onde adattare l’at- 
tuale a magazzino. 

In corso d’approvazione è il progetto per l'impianto alla 
stazione di P. Sempione di un regolare e completo servizio 
merci a P. V., dal quale verrà sensibile sollievo allo scalo 
di P. Garibaldi. 

Dei lavori ferroviari compresi nei provvedimenti per il 
Porto di Genova e per le linee d'accesso al medesimo, al- 
cuni furono eseguili o sono in corso; ma per quanto ri- 
guarda quelli nella stazione di Sampierdarena finora si è 
potuto incominciare soltanto l'impianto del nuovo servizio 
merci P. V. sull'area già Frova, attendendosi per gli altri 
lavori l'approvazione, le cui pratiche hanno corso meno 
sollecito di quanto speravasi a motivo delle molteplici dif- 
ficoltà che s'incontrano da parte degli enti locali. 

Sarà in breve ultimata la costruzione di nuovi binari a 
Novi S. Bovo. 


Ora poi la Società sta alacremente occupandosi dello 
studio dei grandiosi progetti relativi al riordinamento ge- 
nerale del servizio ferroviario a Genova, in base alla con- 
venzione intervenuta fra Governo e Municipio, riordina- 
mento che comprende anche l'ampliamento dell’attuale sta- 
zione di Piazza Principe e la costruzione di quella defini- 
tiva a Piazza Brignole, da lunghi anni desiderata. Nella 
spesa occorrente per tali lavori dai quali ci ripromettiamo 
notevoli vantaggi, la nostra Società lia accettato di concor- 
rere in una misura che il vostro Consiglio ha ritenuto 
equa. 

Fra i lavori da eseguirsi nel biennio 1896-98, fu possi- 
bile comprendere il raddoppio di binario su parte della 
linea da Rho a Gallarate, sulle tratte da Monza a Camer- 
lata e da Como u Chiasso, completando così il doppio bi- 
nario fra Milano e Chiasso, la cui necessità è da tanti anni 
vivamente sentita. A questi lavori verrà posto mano non 
appena sarà intervenuta la regolare approvazione. 

itiensi che potranno fra poco essere intrapresi gli am- 
pliamenti d'alcune stazioni, fra le quali accenneremo quelle 
di Seregno, di Legnano, di Saliceto, di Baldichieri, di 
Strambino, di Sesto S. Giovanni, di Zoagli, di Quinto, di 
l’ontedera. 

l’assando alle opere intese sia a completare le linee 
muove, sia a consolidare le vecchie od a riparare i guasti 
per causa di forza maggiore, le cui spese stanno rispetti- 
vamente a carico del Fondo Costruzioni dello Stato o del 
1 Fondo di Riserva, meritano speciale menzione la rico- 
struzione in muratura del viadotto d’Acquabona sulla Sa- 
vona-Bra; la ricostruzione di alcuni anelli nella galleria 
di Valenza; scogliere ed altre opere di difesa lungo la Ge- 
nova-Spezia; il consolidamento di alcune gallerie e la si- 
stemazione di frane sulla linea Battipaglia-Reggio. 

Non pochi poi, e taluni di grande importanza, sono i 
lavori eseguiti per ripristinare l’esercizio in seguito alle in- 
terruzioni causate dalle dirotte pioggie o dalle mareggiate 
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dell'autunno 1896; ricordiamo fra essi quelli dovuti alla 
già citata interruzione della linea Homa-Pisa, per la caduta 
del ponte sul torrente Fiora, del quale sarà prossimamente 
ricostrutta la spalla sfasciatasi. 

Fra i lavori ed i progetti riflettenti più specialmente la 
sicurezza e la regolarità del servizio, vi accenneremo l'at- 
tivazione già avvenuta del Block-System fra Milano e Ro- 
goredo; quella del segnalamento cogli apparati di sicurezza 
nelle stazioni di Acqui e di Asti; la sistemazione di ponti, 
sia con opere di presidio contro possibili danni per piene, 
sia con opportuni rinforzi; e lo studio, già compiuto, del 
Block-System sulla linea succursale dei Giovi. 

Dei diversi lavori, che anche nel decorso anno fummo 
costretti dalla deficienza dei fondi della Cassa per gli au- 
menti Patrimoniali ad eseguire alle condizioni dell’art. 101 
del Capitolato, cioè con rimborgo a prezzo di stima allo 
scadere dell'esercizio, nessuno merita speciale menzione, 
riflettendo essi provvedimenti necessari, ma di limitata im- 
portanza finanziaria. 

ra quelli invece eseguiti od in corso a carico della So- 
cielà vi sono opere di difesa e riparazioni di danni su linee 
diverse che non poterono in tutto od anche solo in parte 
essere addebitate al 1° Fondo di Riserva, perchè non aventi 
tutti i caratteri all'uopo prescritti dal Capitolato d'esercizio; 
l'acquisto e lo spandimento di ghiaia per la massicciata 
lungo alcune tratte; la verniciatura di non poche opere 
metalliche, fra cui le grandi tettoie di Torino P. N. e di 
Luino ed uno dei grandi ponti sul Toce della linea Novara- 
Domodossola. (Continua). 
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I CANTIERI DI NICOLAIEFF 


Il giorno 9j21 ottobre u. s. sono stati inaugurati i can- 
tieri navali, officine di costruzione e fonderie di Nicolaieff. 

Non insisteremo guari sulla cerimonia propriamente 
detta, consistente nella benedizione delle ofticine, seguita 
dall'inevitabile banchetto officiale, per occuparci sopratutto 
della descrizione delle officine, 

Nulla di più pittoresco di questa vasta officina, decorata 
coi colori e colle armi nazionali russe e belghe, e del- 
l’altare innalzato nel mezzo dei magazzini, ove quattro 
pope officiavano secondo il rito ortodosso russo. Questa 
cerimonia di henedizione è imposta per ogni officina nuova 
impiantata in Russia. L’operaio russo, religiosissimo ed 
anche superstizioso, non comincia mai il suo lavoro senza 
fare il segno della croce e senza pronunciare qualche ora- 
zione davanti l’immagine, l’icone, situata in un angolo 
dell’officina. 

Se i direttori dimenticassero di far benedire e di met- 
tere un'immagine in un'officina, gli operai si riunirebbero 
per comprarne una e farla benedire a spese comuni. La 
cerimonia religiosa d'inaugurazione consiste in un ufficio 
speciale, accompagnato da canti liturgici durante i quali 
le immagini sono benedette. Il clero, recandosi poscia in 
tutte le diverse officine, ne benedice i muri, le macchine, 
gli apparecchi, tutto ciò che racchiudono, invocando il 
cielo per la prosperità della Società. 

Questi cantieri e queste officine, perfettamente distri- 
buite, saranno di una grande utilità allo sviluppo indu- 
striale e marittimo di questa regione occidentale della 
Russia meridionale e del Mar Nero. 

La località per questo impianto è stata scelta al con- 
fluente del Boug e dell’Ingoul, a fianco del qua: di sbarco 
di NicolaielT e ad una mezza versta dalla stazione ferro- 
viaria; essa occupa un terreno di circa 59 ettari. Una rete 
completa è stabilita nell’officina, riuniente le officine fra 
di loro, raccordandole direttamente colla ferrovia, ciò che 
porta il suo sviluppo a 10 verste. Per questo servizio vi 
sono 4 locomotive, due grues a cavalletti giranti ed una 
a mano. 

Le officine ed i magazzini sono stati distribuiti in modo 
da ridurre la mano d'opera al suo minimo, facendo se- 
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guire ad ogni lavoro dopo la sua fabbricazione un cammino 
regolare fino al suo compimento, al suo magazzinaggio e 
alla sua spedizione. 

La trasmissione della forza in tutte le officine si fa elet. 
tricamente. In un fabbricato separato si trovano riuniti 
tutti i motori a vapore, elettrici, idraulici e ad aria com- 
pressa, destinati alla produzione della forza necessaria per 
tutte le officine. 

Questa stazione contiene una sala ilelle caldaie con sei 
bollitori Babcoch e Wilcox. La sala delle macchine contiene: 
1. cinque turbine Laval di duecento cavalli di forza ac- 
coppiate direttamente a delle dinamo Breguet a correnti 
continue ed a due induzioni di 250 volts; il luro accop- 
piamento permette dunque la produzione di corrente a 500 
volts; 2. una tavola principale «di distribuzione elettrica; 
3. una macchina a triplice espansione sviluppante normal. 
mente 450 cavalli ed occorrendo 600; 4. tre accumulatori, 
uno per 350 atmosfere, uno per 100 ed uno per 20; 5. un 
compressore di 150 cavalli per mandare l’aria compressa 
nei piloni; 6. una macchina soffiante per il servizio dei 
convertitori dell’acciaieria; 7. due pompe alimentari a va- 
pore per le caldaie. L'acqua d'alimentazione delle caldaie 
è presa da un pozzo di 5 m. di diametro e l'acqua di con- 
densazione al Boug con due pompe centrifughe potenti a 
dare 450 mec. d’acqua all'ora. 

La fonderia meccanica di 70 metri di lunghezza sopra 
30 metri di larghezza può fondere 10000 kg. all'ora. La 
fonderia d'acciaio delle stesse dimensioni dell’officina pre- 
cedente è specialmente destinata al piallamento dei pezzi 
d’acciaio. Si conta di annettervi una fonderia di rame. 
L'officina dei modelli comprende 24 banchi di modellatori, 
due seghe, di cui una circolare, una piallatrice, una mac- 
china per tagliare i piccoli pezzi di legno, 3 torni e i loro 
differenti accessori. 

L'officina, di 70 metri di lunghezza sopra 30 metri di 
larghezza, comprende 30 fuochi di fucina e 30 forni sof- 
fiati da due ventilatori, azionati da dinamo, parecchi stampi 
per fucinare. 

L’officina delle caldaie ha 80 metri sopra 110, la forza 
motrice necessaria è fornita da nove motori elettrici di 10, 
15 e 30 cavalli. Essa è provvista di tutto il macchinario 
necessario cogli ultimi perfezionamenti. 


La grande e bella officina di costruzione e montaggio ha 
una superficie di 100 metri sopra 70; essa comprende: 
Una galleria di montaggio di 110 metri per 20 con due 
ponti girevoli, l'uno di 50 e l’altro di 70 tonnellate e 7 
gallerie di 50 per 15 metri. In una piccola galleria ove la 
mano d'opera è facilitata da una grue girevole di 2 41j2 ton- 
nellate, vi sono l'aggiustaggio ed il piccolo montaggio; infine 
l’ultima parte contiene le macchine-utensili di precisiune 
destinate alla preparazione, al mantenimento degli utensili, 
al compimento dei pezzi che esigono una precisione speciale. 
Questa grande officina, ove regna una distribuzione e un 
ordine perfetti, lascia al visitatore una grande impres- 
sione. 

La scelta degli utensili sembra così pratica che si vede 
che ogni lavoro speciale è stato l’oggetto di uno studio che 
ha condotto a riunire in questa officina circa 200 macchine 
utensili fra le migliori che abbiano prodotto i costruttori 
russi, belgi, francesi, tedeschi, inglesi e americani. 

Questa officina comprende ancora una segheria ed officina 
di falegnami, di 65 metri sopra 26, comprendente un mac- 
chinario completo; un essiccatoio, razionalmente impiantato, 
col suo riscaldamento a vapore stabilito alla base e la con- 
densazione dell’aria umida al soffitto con una condotta di 
acqua fredda; un'officina delle vetture di 75 per 63 metri 
per il montaggio e la coloritura dei veicoli. Un ponte gi- 
revole di 10 tonnellate permette di innalzare un vagone 
terminato in un punto qualsiasi dell’officina senza che sia 
necessario per questo di far subire la menoma manovra agli 
altri veicoli in montaggio. Una fonderia di tubi che per le 
sue dimensioni e per il suo macchinario si avvicina molto 
alla fonderia meccanica. 

I cantieri navali, non ancora terminati, ma abbastanza 


avanzali perchè si possa rendere conto della loro ampiezzza, 
comprenderanno un'officina di 3 gallerie di 20 per 60 metri. 

Uscendo da una visita a Nicolaieff si sente la soddisfa- 
zione intensa che hanno avuto gl’ingegneri incaricati di 
fare i piani, di dare gli ordini, di fare grande, bello e nuovo. 

Le vecchie officine che si tratta di ringiovanire non danno 
queste soddisfazioni intime all’ingegnere. Lo spazio qui è 
contestato, e i preventivi sono sempre discussi e ridotti. 

E la lotta costante tra l'elemento amministrazione, che 
tiene i cordoni della borsa e l'elemento tecnico che vor- 
rebbe scioglierli. In Russia dei capitali nuovi sono riuniti 
per fare del nuovo senza preoccupazione d’economia sugli 
impianti, poichè il successo, là, più che altrove, dipende 
dalla perfezione degl’impianti, successo nel presente per 
fabbricare bene, successo nell’avvenire per resistere agli 
sforzi d'una concorrenza che sorgerà là come altrove. 

Un'officina modello! 

Il sogno di quelli che in un’università hanno studiato, 
il sogno più lontano di quelli che assistono, come raramente 
si può realizzare, come raramente è dato di vederne in- 
torno a sè nei nostri vecchi paesi! 

E con quale soddisfazione si percorre questa parte della 
Russia quando non si ha che questa preoccupazione di 
ammirare lo sforzo tecnico che è stato realizzato, quando, 
inoltre, si può dire che questi monumenti dell’arte del- 
l'ingegnere alla fine del XIX secolo sono stati fondati sopra 
un terreno industrialmente fertile, capace di rimunerare 
lo sforzo-capitale che ha permesso lo sforzo tecnico! 
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Manuale pratico delle stime, di G. CapeLLO (Torino, Camilla 
e Bertolero, Editori, L. 5). 


Esaurita l'edizione del primo manualetto di stima, che trattava 
quasi esclusivamente delle stime dei danni alla terra, l'Autore pre- 
seuta ora un lavoro più complesso in cui tratta della stima dei danni 
in generale, causati per motivi vari e di servitù. 

Gli utticiali dell'Esercito e gli impiegati delle varie Amministra- 
zioni civili, gli ingegneri, i Segretari Comunali, troveranno in questo 
ottimo manuale un valido aiuto nella delicata materia di danni, espro- 
priazioni, compra-vendita, ecc. 

Molto opportunamente l'Autore ha fatto precedere al suo trattato 
di stitna delle nozioni geologiche sui terreni, sulla loro composizione 
chimica e sulla coltivazione. 

Il Manuale raggiunge perfettamente lo scopo che si prefiggono tali 
pubblicazioni, cioè di riassumere tutti gli elementi che occorrono nella 
pratica professionale. 

Lo raccomandiamo perciò vivamente. 


Tavole dei valori naturali di tatte le linee trigonome- 
triche e delle ampiezze deli’ angolo al centro per 
raggi da 250 m. a 2000 n,, dell'ing. Ieinio Muzzani 
(lorino, Camilla e Bertolero, Editori, L. 8). 


Tutte le tavole logaritmico-trigonometriche contengono colonne di 
numeri, coi quali le interpolazioni si calcolano rapidamente. 

Altrettanto non hanno le tavole dei valori natali sinora pubbli- 
cate, le quali sono perciò di maneggio assai fastidioso. 

Giacchè i valori naturali trigonometrici sono così largamente adope- 
rati invece dei logaritmi, non parve opera inutile ricalcolarli a nuovo 
ed ordinarli in tavole che contenessero, a somiglianza delle logarit- 
miche, le colonne delle differenze, con cui il calcolo della parte propor- 
zionale è ridotto ad essere della maggiore facilità. 

A queste nuove tavole si sono aggiunte quelle degli angoli al centro, 
corrispondenti a date lunghezze d’arco per raggi determinati: con le 
quali pure sì evitano lunghe operazioni aritmetiche. 

Chiunque, il quale conosca anche soltanto i primi rudimenti di geo- 
metria piana, facilmente può mettersi in grado di saper profittare di 
que-te tavole coi cenni che sono dati nello stesso libro intorno alle 
linee trigonometriche ed alla risoluzione dei triangoli rettangoli. 

I vari metodi che vi sono indicati pel tracciamento delle curve cir- 
colari e la risoluzione di 24 problemi sulle stesse, potranno essere 
molto utili a chi specialmente fosse applicato a studi o costruzioni di 
Strade Ferrate. 
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pel MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

Ieri, come abbiamo preannunziato, si tenne a Mi- 
lano, sotto la presidenza del conte Sanseverino-Vimer- 
cati, l'assemblea generale ordinaria e straordinaria degli 
azionisti della Società delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, nella quale furono lette le due relazioni del Con- 
siglio e quella dei Sindaci. Erano presenti 95 azionisti 
rappresentanti oltre 130 mila azioni. 

L'Assemblea ha approvato ad unanimità le proposte 
di modificazioni allo statuto e quindi il bilancio 1896-97 
ed il dividendo di L. 25 per azione; ha riconfermato i 
sei amministratori scadenti e nominato amministratore 
l’avv. Alessandro Marangoni in sostituzione del defunto 
comm. Pariani; ha riconfermato i sindaci effettivi e no- 
minato sindaco supplente il marchese Luigi Malenchini 
in luogo dell’avv. Antonio Crispi. 

Nel foglio odierno iniziamo la pubblicazione delle Re- 
lazioni del Consiglio d’Amministrazione. 

Nella seduta che tenne dopo il Consiglio, fu riconfer- 
mato presidente il senatore Sanseverino, riconfermato il 
vice-presidente comm. Falcone, ed eletto a secondo vice- 
presidente, in sostituzione del compianto commendatore 
Pariani, il cav. Eugenio Pollone. 

Furono nominati in seguito membri del Comitato i si- 
gnori Villa comm. Achille, Visconti-Venosta nobile G. B., 
Rava comm. Enrico, Maraini comm. Clemente e Durazzo 
Pallavicini marchese Giacomo. 

-_- 
Gli Istituti di previdenza ferroviari. 

Il 20 corrente si è riunita a Roma, sotto la presidenza 
del R. Ispettore Generale delle Strade Ferrate, comm. 
Ottolenghi, la Commissione incaricata di studiare le norme 
pel definitivo assetto degli Istituti di previdenza ferro- 
viari e quelle pel funzionamento dei nuovi Istituti che, 
a termine della legge 16 agosto u. s., devono essere creati 
pel personale assunto dal 1° gennaio 1897 in poi. 

La Commissione, composta dei delegati dei Ministeri 
dei Lavori Pubblici, del Tesoro e di Agricoltura, Industria 
e Commercio, nonchè dei rappresentanti le tre Società 
ferroviarie, tenne sedute fino al giorno 24 compreso, e si 
è quindi prorogata ad epoca da determinarsi, ma certo 
prossima, affidando intanto ad una Sotto-Commissione 
tecnica alcuni altri studi di dettaglio. 

>< 
I lavori alla Stazione Centrale di Milano. 


Ci consta che il Ministero ha approvato il progetto del 
sottopassaggio nella Stazione Centrale di Milano; in con- 
seguenza di che si appalteranno d’urgenza i relativi lavori. 

Come è noto, si tratta di costrurre un passaggio 
sotterraneo che metta in comunicazione il fabbricato a 
Nord con quello a Sud, e che deve servire essenzialmente 
a dare passaggio ai viaggiatori in arrivo. 

In origine, si erano progettati due sottopassaggi, uno 
per le partenze e l’altro per gli arrivi, ma, visto le ristret- 
tezze dei mezzi disponibili, e considerato d’altra parte che 
era più urgente di provvedere al maggior pericolo dei viag- 
giatori in arrivo, si è deciso di dare la preferenza a questo. 

Speriamo che fra non molto le finanze permetteranno 
di provvedere pure all’altro lavoro, sistemando così an- 
che questa importante parte di servizi della Stazione 
Centrale di Milano. 


>< 
Progetto di un sottopassaggio 
fra la stazione di S. M. Novella a Firense ed i viali. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali ha sottoposto all'approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici il nuovo progetto da essa 
concordato in linea tecnica anche col Municipio di Fi- 
renze, riguardante la sistemazione dell’attraversamento 
del viale Principe Umberto di detta città, fra la sta- 
zione di Santa Maria Novella ed i viali di quella città, 
mediante la costruzione di un sottopassaggio a due luci 
di m. 700 ognuna di apertura. La spesa totale necessaria 
per l’esecuzione di tutti i lavori considerati in progetto 
è preventivata in L. 198,750, di cui una parte, circa un 
terzo, dovrebbe porsi a carico dell'Amministrazione fer- 
roviaria, ed il rimanente a carico del Comune di Firenze. 

><Z 
Ferrovia Albano Sant’ Alessandro-Lovere. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici dette pa- 
rere favorevole al progetto di massima per la ferrovia 
da costruirsi da Albano Sant'Alessandro a Lovere (linea 
Bergamo-Brescia), di cui, nel n. 45, abbiamo esposto parti- 
colareggiato il progetto di massima, riservandosi di darne 
la concessione quando si presenterà il progetto definitivo. 

DZ 
Collaudo definitivo 
delle Ferrovie secondarie della Sardegna. 


Sappiamo che il comm. ing. Vincenzo Crosa, R. Ispet- 
tore delle Strade Ferrate, venne dal R. Ispettorato ge- 
nerale incaricato del collaudo detinitivo delle linee del 
2° e 8° periodo delle Ferrovie secondarie Sarde e già 
trovasi dal 16 corrente in Sardegna per attendere a tale 
incarico. I 

Le linee del 2° periodo sono: 1. Sassari-Alghero; 
2. Ozieri-Chilivani; 3. Isili-Sorgono; 4. Iglesias-Monteponi. 

Le linee del 3° periodo sono: 1. Da Ozieri al punto 
d’incontro della linea Cagliari-Sorgono; 2. Da Ozieri al 
punto d'incontro della linea Macomer-Nuoro. 

Tutte queste linee sono a scartamento ridotto di metri 
0.95 eccettuata la Iglesias-Monteponi che è a scarta- 
mento ordinario di m. 1.440 e vennero concesse colla 
legge 22 marzo 1895, n. 3011 (serie 3°) ed affidate per 
la costruzione e per l’esercizio alla Società Italiana per 
le Strade Ferrate secondarie della Sardegna costituita 
con un capitale di L. 15,000,000 in azioni. 

La durata della concessione è di 90 anni e scadrà al 
20 giugno 1976. 

Le curve in generale non hanno un raggio minore di 
m. 100. La pendenza non eccede il 30 0/00. 

Tali linee vennero costrutte dall’Impresa Giovanni Mar- 
saglia seguendo il tracciato fatto dall’ing. Emilio Oli- 
vieri e vennero aperte all’esercizio parte nell’anno 1888 
e parte nell'anno 1889. 

Da 
Associazione Tramviaria Italiana. 

Il Comitato direttivo dell’Associazione Tramviaria Ita- 
liana ha, in sua seduta del 20 corrente mese, riconfer- 
mati in carica 1 signori: | 

Comm. ing. Giuseppe Bianchi, presidente; cav. ing. En- 
rico Radice, vice-presidente; I. Grandmoulin, segretario- 
tesoriere ed il signor ing. cav. G. Maes, direttore della 
ferrovia di Valle Seriana e della tramvia Bergamo-Son- 
cino, quale segretario generale, in sostituzione del signor 
cav. ing. _G. G. Kessels, finora Direttore dei Tramways 
a vapore interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona, Con- 
sole generale dello Stato indipendente del Congo e rap- 


presentante in Italia della Società generale di Ferrovie 
economiche, il quale essendo stato chiamato a dirigere 
quest'ultima Società nel Belgio, dovrà prossimamente 
lasciare l’Italia. 

Mentre deploriamo la partenza dall'Italia dell'inge- 
gnere Kessels per il quale professiamo grande conside- 
razione, ci rallegriamo coll’ing. Grandmoulin che lo so- 
stituirà quale Direttore delle Tramvie interprovinciali. 

Pa 
Provvedimenti per concessioni speciali 
pei trasporti di merci in ferrovia. 

1. È stata rinnovata per un altro anno, e senza mo- 
dificazioni, a partire dal 1° ottobre p. p., la concessione a 
favore della Ditta Bezzi-Righini e Lattuada, pel trasporto 
di cascami di sughero da Milano a ‘Irieste e Mòdling; 

2. La concessione Fratelli Selve per il trasporto dì 
rame e di ottone, in partenza da Donnaz, è stata rinno- 
vata per un altro anno, a partire dal 6 dicembre p. v., 
alle stesse condizioni della convenzione tuttora vigente; 

3. È stata rinnovata per un altro anno, e senza mo- 
dificazioni, la concessione già accordata alla Ditta Fa- 
vella per i suoi trasporti di sale da Milano a Monza; 

4. La concessione, di cui fruiva la Società delle Mi- 
niere sulfuree Albani, per il trasporto di zolfo, è stata 
rinnovata alle identiche condizioni per un altro anno, 
ammettendo fra le località di destinazione le stazioni 
della nuova linea Rezzato-Vobarno; 

5. È stata rinnovata per un altro anno, senza al- 
cuna modificazione, a partire dal 1° ottobre p. p., la con- 
cessione, di cui fruiva la Ditta Laquai e Comp., per i 
suoi trasporti di sansa vergine; 

6. La concessione, di cui fruiva la Ditta A. Escoffier 
figli, di S. Remo, per i suoi trasporti d’olio d'oliva dalle 
Calabrie alla Liguria, è stata rinnovata per un altro anno, a 
partire dal 15 ottobre u. 8., estendendola ai trasporti in par- 
tenza da stazioni comprese fra Ferrandina e Metaponto. 

6 
Ferrovia Solmona-lsernia. 
{ Biglietti di andata e ritorno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha preso la decisione di dare maggiore estensione alla cor- 
rispondenza con biglietti di andata e ritorno sulla linea Sol- 
mona-Isernia allo scopo di agevolare i rapporti fra le popo- 
lazioni interessate e limitare la concorrenza che viene fatta 
alla ferrovia medesima da altri mezzi privati di trasporto. 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il giorno 11 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ha avuto luogo il dissuggellamento delle schede di of- 
ferta relative alla gara per i lavori di ampliamento del 
fabbricato pel rifornitore nella stazione di Mignanego, 
lungo la ferrovia Torino-Genova. Le Ditte invitate alla 
gara furono 7; le concorrenti 6. Rimase aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Risso Matteo di Genova, col ribasso 
del 16.17 0{0 sui prezzi della tariffa. 

Il 12 corrente mese, in Milano, presso la stessa Dire- 
zione Generale, ebbero luogo le seguenti tre gare a licita- 
zione privata, per l'acquisto di assi montati, di molle a 
spira ed a balestra per carrozze: 

1. Gara per la fornitura di 113 ruote montate su assi 
da 12 tonnellate (classe 28), per carrozze. Vennero invi- 
tate alla gara 15 Ditte estere, delle quali solo 7 concor- 
sero, rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Bo- 
chumer Verein, di Bochum, al prezzo di L. 29 al quintale, 
consegna degli assi montati a pieno transito; 


e degli interessi materiali 
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2. Gara per la fornitura di 226 molle di sospensione 
a balestra di vari tipi, per carrozze, del peso totale ap- 
prossimativo di chilogrammi 27,964. Alla gara furono in- 
vitate 1) Ditte estere, delle quali 8 hanno presentato of- 
ferta. È rimasta aggiudicataria provvisoria la Ditta Pel- 
diutte Tiegelgusstahl F.le, di Vienna, al prezzo per quin- 
tale di L. 52.50, consegna della merce a Milano, Porta 
Garibaldi; 

3. Gara per la fornitura di 340 molle a spira, tipo bd, 
di trazione e repulsione, per carrozze, del peso totale ap- 
prossimativo di chilogrammi 6120. Vennero invitate alla 
gara due Ditte, che entrambe concorsero, rimanendo ag- 
giudicataria provvisoria la Ditta Società Ligure Metal. 
lurgica di Sestri Ponente, al prezzo di L. 50.45 al quin- 
tale, consegna delle molle a Sestri Ponente. 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici : 

1. Il preventivo della spesa di L. 3780 occorrente 
per provvedere alla sostituzione con sbarre in ferro 0 con 
cancelli normali in ferro alle catene di chiusura di n. 14 
passaggi a livello fra le stazioni di Napoli e di Salerno ; 

2. Il progetto per la costruzione di cunette in vi- 
cinanza del casello al chilometro 6.751.94 e dell’attiguo 
passaggio a livello, lungo la linea da Eboli a Reggio. 
Spesa occorrente L. 550; 

3. Il preventivo della spesa di L. 2815 occorrente 
per provvedere ai lavori di ricostruzione della spalla 
Ormea del ponticello in ferro situato sul Rio S Giorgio, 
alla progressiva 32.944 86 della linea da Ceva ad Ormea, 
fra le stazioni di Trappa e di Ormea; 

4. La proposta di provvedimenti intesi a impedire 
la caduta sulla ferrovia di massi pericolanti sulla costa 
del Monte Cocuzzo, tra i chilometri 368.396-368.302, tra 
la stazione di Bagnara e la fermata di Favazzina, della 
linea Battipagla- Reggio. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 15,000; 

5. ll preventivo della spesa di L. 360 occorrente 
per provvedere al prolungamento di due fosse di espurgo 
esterne alla rimessa nel deposito locomotive a Sarona- 
Letimbro ; 

6. La proposta di lavori di riparazione saltuaria 
delle murature di rivestimento della galleria di Chioso, 
presso Moncalvo, sulla linea Castagnole- Asti-Mortara, con 
annesso preventivo di spesa di L. 2700; | 

7. Il preventivo della spesa di L. 400 occorrente 
per la esecuzione di lavori di sistemazione del piazzale 
esterno della stazione di Tortona nella linea da Genova 
a Tortona ; 

8. Il preventivo della spesa di L. 2600 occorrente 
per provvedere al completamento del rivestimento mu- 
rario della falda a monte dell’argine al chilom. 326.038 
fra le stazioni di Joppolo e di Nicotera, nella linea da 


Battipaglia a Reggio; 


9. La proposta per l’impianto di una bilancia a 
ponte, a rotaia continua, della portata di 30 tonnellate, 
nella stazione di Ottaiano, della linea Cancello-Castella- 
mare- Gragnano. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 6800; 

10. La nuova proposta di spesa di L. 5800 per la 
esecuzione dei lavori occorrenti per aumentare la poten- 
zialità delle Officine di Pinerolo; 

11. La proposta delle opere necessarie per provve- 
dere alla sistemazione di cucine, tetti e grondaie nei fab- 
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bricati del tronco Sant'Eufemia-Marcellinara, nella fer- 
rovia da Sant'Eufemia a Catanzaro, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 6300; 

12. Il preventivo della spesa di L. 2500 per la so- 
stituzione di legname nelle armature dei ponti Gorasella 
e Crespi, lungo la ferrovia Roma-Pisa. 

SE 
Ferrovia Bari-Locorotondo. 
(Proposta di variante). 

11 Ministero dei Lavori Pubblici ha approvata una pro- 
posta di variante, denominata di Noicattaro, nella fer- 
rovia da Bari a Locorotondo, nonchè i piani generali delle 
stazioni e delle case cantoniere della linea stessa. 

>< 


I biglietti ad itinerario combinabile 
e la stazione di Livorno. 


Ci scrivono da Livorno che quel Municipio ha racco- 
mandato al Ministero dei Lavori Pubblici le istanze fatte 
dalla locale Camera di Commercio, perchè anche la sta- 
zione di Livorno sia ammessa a fruire direttamente dei 
benefizi accordati per i biglietti ad itinerario combina- 
bile, per quelli di viaggi circolari combinati e per quelli 
di andata e ritorno pure combinati. 

>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

). La proposta per l'impianto di apparecchi di se- 
gnalamento a protezione del passaggio a livello al chi- 
lometro 201.180 della linea Milano- Venezia. Spesa pre- 
ventivata L. 3160; 

2.I1 contratto stipulato colla Società degli Alti Forni, 
Fonderie ed Acciaierie di Terni, per la fornitura di ruo- 
taie d’acciaio, e cioè: 200 da m. 12 del modello n. 2 
ex-Alta Italia; 2950 da m. 12 del modello meridionale, 
e 50 da m. 11.94 pure del tipo meridionale; 

3. La proposta per l'acquisto di una benna auto- 
matica per lo scarico dei cereali e di tre benne rove- 
sciabili per lo scarico dei minerali in piccoli pezzi, per 
la Stazione Marittima di Venezia, con annesso preven- 
tivo di L. 1300; 

4. La proposta per la costruzione nelle officine del 
materiale mobile in Firenze di una fossa per la visita 
delle vetture lunghe destinate ai treni diretti. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 8000; 

5. La proposta per il prolungamento e per l’allac- 
ciamento dell’attuale binario tronco col binario di corsa, 
per la costruzione di un magazzino per le merci e per 
l'impianto di una stadera a ponte della portata di 20 ton- 
nellate, nella stazione di Capriolo, lungo la ferrovia da 
Palazzolo a Paratico, con annesso preventivo di spesa di 
L. 9960; : 

6. La proposta per l’esecuzione di alcuni lavori di si- 
stemazione degli impianti relativi al servizio merci in 
stazione di Este, lungo la ferrovia da Legnago a Monse- 
lice. Spesa preventivata L. 2250; 

7. Il progetto per la sistemazione del servizio dei 
viaggiatori e della Valigia Indiana alla stazione di Brin- 
disi-Porto, in relazione al progetto di costruire alla Sanità 
Marittima una nuova banchina. La spesa che si presume 
necessaria per far luogo ai provvedimenti considerati in 
progetto ammonta a L. 60,000, escluso il valore dei ma- 


teriali metallici di armamento computato in L. 9121.72. 
Le opere comprese in progetto sono: due piccoli fabbricati, 
da adibirsi, l’uno pel servizio del telegrafo e dei bagagli, 
e l’altro pei cessi; due pensiline metalliche per la coper- 
tura di due tratti di marciapiede di accesso ai treni; una 
tettoia trasversale metallica per la copertura del tratto 
centrale del marciapiedi predetto, dell'intervallo fra i due 
fabbricati e di un tratto esterno fino în prossimità alla 
nuova banchina a costruirsi; un regolare marciapiede la- 
stricato; una chiusura formata di cancellata metallica so- 
vrapposta a muretti; impianto d'un binario che raggiunga 
la nuova banchina e si prolunghi su di essa, onde poter 
effettuare il trasbordo diretto dai piroscafi ai vagoni ferro- 
viari e viceversa dei sacchi della Valigia Indiana; 

8. La proposta per munire di persiane le finestre del 
piano superiore del fabbricato viaggiatori delle stazioni di 
Marradi, San Martino, San Cassiano e Brisighella, nella 
ferrovia da Firenze a Fuenza, con annesso preventivo di 
L. 4300. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato il parere che il 
progetto presentato dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo per ì lavori di allargamento 
del viadotto di Sampierdarena e di rialzamento della linea 
della Coscia, possa essere approvato, e che l’approvazione 
debba valere agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità, anche per quanto concerne l'esecuzione delle opere 
accessorie nell’interesse del Comune di Sampierdarena, 
fissandosi il termine di tre anni per l’ultimazione dei la- 
vori e per il compimento delle pratiche relative alle 
espropriazioni. Il progetto in questione considera una 
spesa complessiva di L. 738,000. 

Il Consiglio di Stato: 

Ha manifestato il parere che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni, 
possa approvarsi un progetto compilato dalla Mediter- 
ranea per la sistemazione degli scoli delle scarpate e delle 
chiusure nella stazione di Arce, lungo la ferrovia da 
Avezzano a Roccasecca, assegnando il termine di due anni 
per il compimento delle opere, il cui importo è preven- 
tivato di L. 9300; 

Ha ritenuto che possano essere approvati: un pro- 
setto per l'ampliamento delle banchine fra i due moli 


della Dogana e dei Magazzini generali nel porto di An- 


cona, ed un atto di sottomissione del 10 agosto p. p. 
dell'Impresa Sani-Gagliardi per l'esecuzione del progetto 
medesimo d forfait. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 


Con recente decreto dei Ministri di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici è stato ap- 
provato il nuovo Capo XVII delle tariffe e condizioni pei 
trasporti, riguardanti il servizio cumulativo traverso lo 
stretto di Messina, e contenente le norme pel trasporto 
delle merci pericolose e nocive, in conformità alla pro- 
posta presentata dalla Mediterranea, a nome e per conto 
anche dell’Adriatica e della Sicula. 


Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 


e di Agricoltura, Industria e Commercio, su proposta . 


della Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, è stato disposto che il bestiame equino da ma- 
cello possa essere scaricato al binario del Testaccio an- 
zichè in stazione di Roma-l'ermini, verso pagamento delle 


dionali. 


tasse già stabilite nella nota (2) dell'articolo 88 delle 
tariffe, alla quale viene conseguentemente fatta la rela- 
tiva aggiunta. 

Con altro recente decreto dei predetti Ministri dei Lavori 
Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato 
disposto che la tariffa eccezionale n. 1005, piccola velocità, 
per i trasporti di acqua dolce potabile, la cui validità 
dovrebbe scadere col 30 novembre 1897, sia prorogata, 
in via dì esperimento, per un altro anno, e cioè a tutto 
il 30 novembre 1898, come da proposta all'uopo presen- 
tata dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Meri- 


Con tre recenti decreti dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è stato di- 
sposto quanto segue : 

1. La tariffa locale n. 224, piccola velocità, è stata 
estesa, limitatamente al percorso sulle grandi reti, anche 
al trasporti in partenza dalle stazioni della linea da Rez- 
zato a Vobarno, a partire dal 1° ottobre del corrente anno, 
giusta la proposta all’ uopo presentata dall’Amministra- 
zione dell’Adriatica d'accordo colla Mediterranea. La detta 
tariffa riguarda i trasporti di minerali metalliferi e di 
metalli greggi; 

2. La validità della tariffa eccezionale n. 1006, a 
piccola velocità, pei trasporti di lignite e formelle di li. 
gnite, che dovrebbe scadere col 31 dicembre del corrente 
anno, viene prorogata, in via di esperimento, per altri 
due anni, e, cioè, fino al 31 dicembre 1899, giusta la 
proposta presentata dall’Adriatica d'accordo colla Medi- 
terranea ; 

3. E approvato il progetto di aggiunte alla tariffa 
speciale n. 107 (materie tessili), mercè il quale si potrà 
raggiungere il peso minimo di 5 tonnellate col carico 
misto delle merci comprese nella tariffa stessa e segnate 
con due asterischi (* *), sebbene appartenenti a diverse 
serie, giusta la proposta presentata dalla Mediterranea 
d'accordo coll’Adriatica e colla Sicula. 

Siamo informati che l’Amministrazione Ferroviaria ha 
disposto che alle spedizioni da Milano, Monza, Seregno 
e Piacenza per Napoli, percorrenti la via Bologna-Sol- 
mona-Isernia, sarà applicata la tariffa locale n. 410, pic- 
cola velocità, la quale sarà anche estesa per le spedi- 
zioni suddette alla via Parma-Sarzana, quando la mede- 
sima sarà abilitata completamente al servizio merci a 
piccola velocità. 


È stata prorogata la concessione a favore della Società 
delle Olierie e Saponerie di Bari per i suoi trasporti di 
sansa, con decorrenza dal 1° dicembre p. v. al 15 set- 
tembre 1898. 

>< 
Rete Mediterranea. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione al 1° ottobre 1897: 


Materiale mobile 


Specificazi del terial bil I 1 
pecificazione materiale mcbile n n 
servizio costruz. Totale 


I. Locomotive: 


a ruote libere. . . . . . N. 42 — 42 
a quattro ruote accoppiate: 
con avantreno girevole . . . » 154 — 154 
con un asse portante. . . . » 352 — 352 


DO 
dai 
(—») 
(e) 


a sei ruote accoppiate . . . . » 498 
a otto ruote accoppiate. . . . » 188 — 188 


e degli interessi materiali 764 


locomotive-fenders per servizio dei treni: 


a quattro ruote accoppiate . . N. 99 — 99 
a sei ruote accoppiate . . . » 16 — lu 
locomotive-fenders per manovre . » 10 — 10 


Totale locomotive N. 1319. 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.2305; in costruzione 0.0003; totale 0.2308. 


IL Carroasze: 
(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni, e break con letti . N dd — 08 
di 1* classe A, Ab, Ac... . » 488 — 488 
di 2* classe B, Bb-Bc. . . . » 716 — 716 
miste di 1* e 2* classe AB, ABe . » 457 — 457 


di 23 e di 3* classe col compartimento 


per la posta BOU . . ... » 50 — 50 
di 33 classe e cellulare CU. . . » 1663 -- 1663 
miste di 2* e ci classe . . . DD — — — 
miste di 12, 23 e 32 classe A BC . » ll — 11 
di 4° classe E . . . . n° 12 — 12 
ridotte per pacchi postali U. . .» 48 — 48 

(per servizi economici): 
di 13 classe AS... .°...» 29 — 29 
di 2° classe Bs. . . . » 603 È 504 
miste di 1* e 2" classe ABs . «o. dA - - 49 
di 3° classe Cs . . » 130 — 130 
di 3* classe con compartimento bagagli 

CDs . . e. 293 — 23 
miste di 1», 2a ( e ga classe >» ba I 1 1 


Totale carrozze N. 3788 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
0.6606; in costruzione 0.0001; totale 0.6607. 
II. in 


ordinari D . . . +. N. 992 — 952 
con compartim. per la posta . °D — —. 
Totale bagagliai N. 992 — 952 


Proporzione per ogni km. di strada: in i servizio 0. 1662; 
in costruzione 0; totale 0.1662. 


IV. Carri: 
scuderia G. . . . N. 90 — 90 
per piccolo bestiame T, TI. . . » 60 — 60 
per mercì, coperti H, Hm . . » 3204 -—- 9204 
per merci e bestiame, QI Hb, HBà, 
HBp . . .. . . » 9325 — 9325 
per merci, scoperti: 
a sponde alteL . . » 6466 — 6466 


a sponde basse M, Nt, NÉ, Nt. » 2466 — 2466 
a sponde basse con bilico NBt, NBtf, 


NBo . . . » 693 — 693 
senza sponde No . . . . » 90 — 90 
cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, ecc.) k, Rv, W, Yu... » 195 — 195 
per acidi 0. . . ... » 160 — 10 
per terra e ghiaia Q. - +...» 401 — 401 
per gaz GA. . ..... 0 12 — 12 
spazzaneve Z . . » 63 — 63 
con sagoma per visita gallerie V » 2 — 2 
con attrezzi di soccorso K. . » 49 — 49 


con grue X. (Questi carri fanno parte 
del materiale d' nno) ; 
diversi PM . .. . . » du = — 47 


Totale carri N. 23: 8228 3 — 29225 


» — — — 


Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio 
4.0557; in costruzione 0; totale 4.0557. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Domenica scorsa, a 
Milano, sotto la presidenza del conte Giberto Borromeo, 
si riunì il Comitato per il Valico del Sempione. 

Fu data lettura della relazione del lavoro compiuto dalla 
Presidenza e sullo stato della questione in Italia ed in 
Isvizzera. Da questa comunicazione risulta che le sovven- 
zioni dei Cantoni Svizzeri al traforo del Sempione, sono 
quasi tutte già votate, e quelle delle provincie e città ita- 
liane raggiungeranno la somma di tre milioni, in luogo 


dei quattro previsti dal trattato. La relazione si occupa. 


pure dell’azione spiegata dal Governo svizzero, per far sì 
che i lavori del nuovo valico ferroviario possano incomin- 
ciare il più presto possibile. 

Dopo lunga discussione fu approvato ad unanimità l’or- 
dine del giorno proposto dagli on. Casana e Curioni: 

« Il Comitato, preso atto delle comunicazioni fatte dalla 
Presidenza, mentre si compiace del risultato già ottenuto 
presso gli Enti interessati, delibera che al fine di rimovere 
gli ultimi ostacoli, la Presidenza informi il Governo dello 
stato delle cose, insistendo presso il medesimo affinchè 
prenda i provvedimenti che craderà più opportuni per in- 
durre gli Enti stessi a completare il contributo di quattro 
milioni ». 

— Lo Stato di Neuchiitel al Sempione. — Il Consiglio 
di Stato di Neuchàtel ha presentato al Gran Consiglio il 
seguente progetto di decreto legislativo : 

4. Assicurazione per parte dello Stato di Neuchìtel 
di un sussidio di fr. 1,250,000 a favore del traforo del 
Sempione ; 

2. Vendita alla Compagnia della Giura-Sempione, per 
il prezzo di 1 milione, dei diritti di riscatto posseduti dal 
Cantone di Neuchitel, 

Il Gran Consiglio rimise questo progetto di decreto ad 
una Commissione di 11 membri. 


Il concorso del Municipio di Alessandria. — Dalla Giunta 
Comunale di Alessandria venne nominata una Commissione, 
nelle persone degli assessori ing. Bistolfi, ing. Leale, ing. 
Rogna, deputato; Pavese geom. Giuseppe, Poggio Francesco 
ed Amelotti geom. Vittorio, per studiare proposte del Co- 
mitato pel nuovo valico ferroviario del Sempione, circa il 
concorso degli enti interessali. 


— Il concorso del Municipio di Genova. — La Commis- 
sione istituita dalla Giunta Municipale di Genova per esa- 
minare la domanda di concorso del Municipio nella spesa 
per il valico del Sempione, ha formulate le seguenti pro- 
poste le quali, ove siano approvate dalla Giunta, dovranno 
essere presentate al Consiglio Comunale: 


1. Che il Municipio di Genova concorra alla spesa del 
valico del Sempione mediante il pagamento di L. 750,000 
da farsi per una volta tanto e senza interessi alla Com- 
pagnia Jura-Simplon concessionaria della costruzione ed 
esercizio di detta ferrovia per la Convenzione stipulata col 
Governo Italiano li 12 febbraio 1896 a seguito del trattato 
fra l'Italia e la Svizzera delli 25 novembre 1895, alle con- 
dizioni ed entro quei termini che saranno concordati dalla 
Giunta municipale, e da non scadere possibilmente prima 
dell'apertura della linea all’esercizio; ritirando in corrispet- 
tivo della detta somma altrettante azioni di sovvenzione go- 
dentì dei diritti di cui nella fattaci offerta; 

2. Di instare presso il Governo ltaliano perchè nella 
designazione dei quattro Delegati che dovranuo far parte 
dell'Amminisirazione Jura-Simplon a norma dell’art. 17 del 
trattato e 6 della Convenzione riservi al Municipio di Ge- 
nova la facoltà di indicargli uno dei detti Delegati. 

3. Di instare pure presso il Governo affinchè prenda 
colla Società delle Ferrovie del Mediterraneo gli accordi 
che possono occorrere, sia per prestare un concorso con- 
veniente alla Impresa del valico del Sempione, in quanto 
lo stesso sia ancora necessario ande determinarne l’attua- 
zione; sia per ottenere che il porto di Genova abbia nei 


Monitore delle Strade Ferrate 


servizi ferroviari parità di trattamento cogli altri porti 
italiani; 

4. Far voti infine presso lo stesso Governo di adope- 
rarsi perchè la tariffa del Sempione abbia a seguire gli 
eventuali ribassi che possano venire effettuati sulle linee 
concorrenti per sopraffarla. 


Ferrovie deli Mediterraneo. — Prodotti dal 
1° luglio al 20 novembre 1897. — Nella decade dall’11 al 
20 novembre 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,609,244.38, con un aumento 
di L. 52,030.55 sulla corrispondente decade del1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° )uglio al 20 novembre 1897 
si ragguaglia a L. 53,689,047.59, presentando un aumento 
di L. 685,127.57 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Forrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
31 ottobre 1897. — Nelladecade dal 21 al 34 ottobre 1897 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale, Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 362,738, con un aumento di 
L. 1821 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 
dente. 

I prodotti dal 1° luglio al 31 ottobre 1897 ammontano a 
L. 3,7158,641, con un aumento di L. 192,378 sull’esercizio 
precedente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


l’errovie Svizzere. — Venne presentato invito al 
Consiglio di Stato per intavolare pratiche coi Governi dei 
Cantoni della Svizzera orientale, affine di promuovere ia 
costruzione della ferrovia Biasca-Coira, passando per Lugo 
Magno. 

La nuova ferrovia allaccierebbe la rete del Gottardo alla 
rete dell’Unione Svizzera. 

— Ferrovia sulla Jungfrau. — L'esercizio del nuovo 
tronco di ferrovia al ghiacciaio della Jungfrau si aprirà 
nella prima quindicina di luglio. 

Il lavoro fu assunto dal banchiere Gayer Zeller il quale 
cede l'impresa al prezzo preventivo di 9 milioni di franchi 
ad una Società per azioni. 

E prossima l'apertura della sottoscrizione per azioni. 


Ferrovie Francesi. — Linea dal Rodano al Monte 
Cenisio. — E stato presentato alla Camera dei Deputati un 
progetto di legge per l’approvazione di una convenzione 
passata tra i Ministri dei Lavori Pubblici e la Compagnia 
Paris-Lyon-Méditerranée per l’incorporazione della linea 
dal Rodano al Moncenisio nell'insieme della rete prin- 
cipale. 

'La linea, attualmente ad un solo binario, sarà raddop- 
piata sul percorso dal Rodano a Modane. Sono chiesti 21 mi- 
lioni a questo scopo. Inoltre, una somma di circa 1,750,000 
franchi è giudicata recessaria per effettuare diversi lavori 
reclamati dalle popolazioni interessate. Sarà lo Stato che 
dovrà fornire i 22,500,000 franchi necessari al compimento 
della linea, la Compagnia Paris-Lyon-Méditerranée incari- 
candosi di liquidare essa stessa il servizio del prestito Vit- 
torio Emanuele. 


Ferrovie Tedesche. — /l disastro alla stazione 
di Potsdam. — Riceviamo da un Ispettore delle Ferrovie 
Tedesche la seguente relazione sul grave disastro avvenuto 
alla stazione di Potsdam, la quale prova ancora una volta 
la insufficienza del freno a vuoto: 

« Charlottenburg, 16 novembre 1897. 

« Quest’oggi, alle cinque e mezza pom. circa, mentre il 
treno di circonvallazione Sud entrava nella stazione di 
Potsdam, il freno a vuoto non ha funzionato ed il treno 
che correva a velocità, urtò violentemente contro i respin- 
tori fissi di capo linea e, frantumandoli, andò a battere 
contro il muro all’estremilà della stazione. 


e degli interessi materiali 
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« La prima vettura venne sollevata dalla spinta delle 
vetture posteriori e rovesciata sulla locomotiva, causa per 
cui questa è stata completamente sfasciata, ed i due veicoli 
susseguenti si schiacciarono l’uno contro l’altro. Il mac- 
chinista rimase morto sul momento ed il fuochista morì 
poco dopo. Quando arrivai sul luogo del disastro, trovai 
dei personaggi del Ministero e delle Autorità ferroviarie 
occupati ad appurare ì fatti che avevano causato l’avveni- 
mento. 

« Secondo le affermazioni dei guardafreni, il freno fun- 
zionava regolarmente alla stazione precedente (Schoeneberg), 
e poichè il personale della locomotiva è morto e la mac- 
china frantumata, la vera causa del mancato funzionamento 
del freno a vuoto non potrà facilmente venire accertata. 
Qnesto disastro condurrà con tutta probabilità alla de- 
cisione di togliere il freno a vuoto dal materiale rotabile 
delle linee della « Berliner Stadtbahn >». 


Ferrovie Serbe. — Un grandioso progetto. — Te- 
legrafasi alla Politische Correspondena da Belgrado avere il 
Governo serbo nominata una Commissione incaricata dei 
lavori preliminari per la costruzione d’una ferrovia tras- 
versale, nonchè della rete completa di ferrovie vicinali per 
oltre mille chilometri. 


Ferrovia transiberiana. — //rilardo dei lavori. 
— Le inondazioni ritardarono i lavori di tracciamento delle 
ferrovie siberiane. In certi punti le piene distrussero i la- 
vori già falti. 

Occorrerà un biennio per riparare ai danni. Sarà im- 
na ultimare le ferrovie entro il sessennio come cre- 

evasi. 

— Ecco intanto la situazione dei lavori secondo le Ve- 
rordnungs Blatt fur Eisenbahnen una Schiffahrt: 

I. — Sezioni provviste di superstruttura : 
a) Tscheljabinsk (Caucaso), Krasnojarsk-Ienissei, 
sopra una lunghezza di 2240 chilometri; 
b) Diramazione di 424 chilometri partente da Wila- 
divostock e dirigentesi verso il nord nell’interno. 
II — Sezioni in cui l'infrastruttura è terminata : 
c) Tra il lago Baikal e la sezione finale della linea 
principale, sopra 1700 chilometri circa; 
d) Tra il lago Baikal ed il fiume Amour, sopra una 
lunghezza di circa 700 chilometri. 


Ferrovia di Terranuova. — Il 22 settembre 
scorso sono state collocate le ultime rotaie di una strada 
ferrata di 547 miglia, che va da Sain-John (costa orien- 
tale) a Port-aux-Basques, all'estremità sud-ovest dell’isola, 
a 50 miglia dal Capo Breton. 

Il compimento di questa linea è un avveuimento d’una 
reale importanza nella storia non solo della colonia, ma 
anche di tutta l'America del Nord Britannica. 

Uno steamer-bac supererà in sei ore la distanza da Port- 
aux-Basques a Sydney (Capo Breton), braccio di mare 
chiamato lo stretto di Cabot. 

Sydney, termine della ferrovia intercoloniale, diverrà 
anche la testa di linea per i viaggiatori provenienti dal- 
ESTE per Terranuova, diretti al Canadà o agli Stati 

niti. 

La linea da Saint-John a Port-aux-Basques è a via stretta 
(3 piedi e 6 pollici) assai ben costruita. ll tragitto vi è 
effettuato in 24 ore. I treni saranno provvisti di s/eeping- 
cars e di wagons-restaurants. Graudi alberghi saranno co- 
struiti su diversi punti della linea, gli abitanti, fidando di 
veder numerosi touristes recarsi a visitare la loro isola, 
come fanno da dieci anni per l'isola del Capo Breton. 

Dalla linea principale si distaccano tre ramificazioni, 
l'una di 29 miglia per Brisus, Harbour Grace e Carbonear, 
un’altra di 26 miglia per Placentra, una terza di 12 mi- 
glia per la baia di Nòtre-Dame. La rete comprende dunque 
614 miglia, costando L. s. 9,594,000, in ragione di 15,000 
per miglio. 

Ferrovie del Transvaal. — Il Times ha da Jo- 
hannesburg : Kruger pronunziò un discorsu condannando 
il progetto di riscatto delle ferrovie da parte dello Stato, 


Notizie Diverse 


Il tetefono fra Torino e Milane. — I lavori 
per l'impianto della linea telefonica fra Torino e Milano 
procedono alacremente; il filo di comunicazione è già di- 
sposto da Milano fino a Bianzè e si spera che raggiungerà 
Torino entro il mese di dicembre. 


Un sindacato per le cave di granito del 
Ticimo. — A Bellinzona si sta organizzando la coslitu- 
zione di un sindacato per le cave di granito del Ticino, i 
cui operai sono in gran parte italiani. 

Fu già formato un sindacato per le cave di Valle Ver- 
zosa Si cerca, inoltre, di estendere l'istituzione dei sin- 
dacati nelle Valli Riviera e Leventina. 


Gru clettro- magnetiche. — Nelle officine San- 
dycroft, in Inghilterra, si sono fatti i primi esperimenti di 
gru elettro-magnetiche per la sollevazione dei carichi di 
ferro e d'acciaio. In queste, il gancio ordinario, che ha 
bisogno dell'impiego sussidiario di corde, catene, ecc., è 
sostituito dall’elettro-calamita, la quale si applica ai blocchi 
di ghisa, alle sbarre di ferro, ecc., e le mantiene nella 
posizione voluta finchè la corrente dura. L'intera macchina 
si muove con una facilità straordinaria. Quando la massa 
metallica è arrivata al punto in cui deve essere deposta, 
l'operaio interrompe la corrente col mezzo di un commu- 
tatore, e la calamita lascia la sua preda, ritorna al punto 
di partenza, prende un nuovo blocco e va a deporlo, senza 
rumore, accanto al primo, e così di seguito, tanto rapi- 
damente, che nelle prove fatte tre uomini, in un quarto 
d’ora, caricarono a tutto agio, col mezzo di tal gru, ciò 
che sei uomini non poterono in un’ora, e a prezzo di una 
enorme fatica. 

Una gru elettro-magnetica di questo sistema è stata im- 
piegata al carico e allo scarico di massi d'acciaio pesanti 
fin due tonnellate, mediante una corrente di 5 ampère e 
mezzo e l10 volt. 

Si sono date alla calamita tutte le forme volute dagli 
usì che se ne devono fare, ed anche furme molto oblunghe, 
per poter atrivare al fondo delle casse o degli scompar- 
timenti. 

Quanto al peso dell’elettro-calamita, tutto ciò che finora 
sì può dire, è ch’esso non deve essere rigorosamonte pro- 
porzionale a quello degli oggetti da sollevare. Del resto, 
la sola esperienza potrà dare in proposito regole certe. 

Oltrechè al sollevamento di oggetti metallici, si è pro- 
vato di applicare tali gru anche a sollevare colli di altro 
genere. A tal fine, bastò collocare tra i due poli della ca- 
lamita un gancio simile ai ganci ordinari, ciò che per- 
mette di maneggiare ì carichi, ai quali non si può appli- 
care direttamente la calamita. 

Queste gru presentano però un grave pericolo di disastri, 
nel caso che venisse ad interrompersi la corrente elettrica 
mentre la calamita tiene in aria il carico. Ma è da spe- 
rarsi che l’inventore dell’ingegnosa macchina, il dottore 
N. S. Ketch, saprà perfezionarla in modo che tale pericolo 
sia evitato. 

El commercio della Gran BHrettagna. — 
Anche nello scorso ottobre gli scambi commerciali della 
Gran Brettagna con l’estero segnarono una sensibile de- 
pressione in confronto al mese corrispondente del 1896; 
per la qual cosa è andata crescendo sempre più la dimi- 
nuzione, nell’insieme del movimento, nei primi dieci mesi 
del 1897, come apparisce dalle cifre seguenti: 

Gennaio-ottobre Differenza sul 
1897 1896 


Importazioni. .Ls. 368,786,826 + 12,936,32£ 
Esportazioni . » 195,274,228 — 6,065,029 
Soltanto il commercio di transito, ossia la riesportazione 
dalla Gran Brettagna delle merci importate, segna un au- 
mento abbastanza notevole, cioè di Ls. 4,380,498 sopra 
un valore totale di Ls. 50,615,093. 
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Guardando al dettaglio delle esportazioni di prodotti in- 
glesi, troviamo che la diminuzione riguarda principalmente 
1 filati e tessuti, che segnarono in meno milioni 8.3 di 
lire sterline, corrispondenti al 9 0j0 di perdita rispetto 
all'anno precedente; le confezioni, le macchine ed i pro- 
dotti diversi presentano anche diminuzioni di minor conto, 
che vanno nell'insieme a milioni 4.2. 

Soltanto le materie prime, tra cui, specialmente, i car- 
boni fossili, segnano un aumento di esportazione di quasi 
2 milioni; poi i metalli e ferri lavorati, eccetto le mac- 
chine, e i prodotti chimici segnano pure aumenti di minor 
conto. 


L'industria del ferro in Germania. — L’As- 
sociazione germanica degli industriali del ferro e dell’ac- 
ciaio ha pubblicato la statistica riguardante l’importazione 
ed esportazione, nel 1896, degli ougetti in ferro ed acciaio, 
comprese le macchine. I paesi coi quali la Germania ebbe 
gli scambi sono in numero di 63. 

La statistica suddetta è accompagnata da un prospetto 
della produzione e consumo, per ogni abitante, nei più 
importanti paesi produttivi. Eccolo: 


Produzione Consumo 
della ghisa del ferro 
Kg. Kg. 

Germania 121.5 91.8 
Inghilterra. 220.8 116.4 
Francia . 60.6 05. 7 
Austria . 24.4 29.1 
Belgio 143.5 79.1 
Russia 10.7 18.9 
Stati Uniti. 121.5 118.8 


La Germania ha prodotto tonn. 6,342,000 di ghisa. La 
sua importazione (macchine e oggetti in ferro calcolati in 
gliisa), si è elevata a tonn. 528,000: l’esportazione ha as- 
sorbito 2,106,000 tonn., ed il consumo interno è stato di 
4,764,000 tonn. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 26 novembre). — Colla 
Ditta G. B. Gillet di Sestri Ponente, per fornitura di 17,100 ar- 
pioni in ferro omogeneo per armamento; 

Colla Ditta Dufour e Bruzzo di Genova, per fornitura di chi- 
logrammi 60,000 di lamiere di ferro omogeneo e di Cg. 90,000 di 
lamiere di ferro in fogli; 

Colla Ditta Sogno Pietro di Torino, per appalto lavori di rior- 
dino dei servizi viaggiatori e merci a G. V. in stazione di Torino P.N.; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per for- 
nitura di n. 14,000 stecche d'acciaio dolce a corniera per l’arma- 
mento 1° tipo; 

Colla Sucietà Anonima dello Stabilimento Metallurgico di Piom- 
bino, per fornitara di n. 210,000 caviglie a vite mordente in ferro 
omogeneo; 

Colla Ditta Lancini Giuseppe di Milano, per esecuzione opere 
metalliche occorreuti ai lavori di riordino dei servizi viaggiatori e 
merci a G. V. in stazione di Torino P. N.; 

Colla Ditta Romanini ing. Giuseppe di Milano, per appalto 
lavori per la posa del 2° binario fra le stazioni di Busto e Gallarate; 

Colla Ditta Matteo Ferrentino, per rialzo e prolungamento pi- 
gnoni a monte del ponte ferroviario e di una briglia attraverso il 
torrente S. Maria di Mare (linea Reggio-Castrocucco); 

Colla Ditta Porta Ambrogio e fratello Giuseppe di Asti, per 
ampliamento della stazione di Canelli. 
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Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Domegge — Belluno (6 dicembre, ore 10, 2° asta 
per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di costruzione di 
un fabbricato per le scuole e per il Municipio in Domegge; di altro 
fabbricato per le scuole a Vallesella e di una stanza per la scuola 
di Grea. Importo L. 35,297.50. Fatali a destinarsi. 


Prefettura di Pa lova (7 dicembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per gli urgentissimi scavi per rendere navi- 
gabile l'alveo abbandonato di Bacchiglione tra il nuovo Brenta e lo 
sbocco del canale Busola in Comune di Chioggia. Imp. L. 83,000. 
Cauz. L. 2000. 


Municipio di Spezia (8 dicembre, ore 10, fatali). — Appalto dei 
lavori di costruzione di due ed.lici scolastici: 1° lotto: Edificio sco. 
lastico in via Torino. Importo ridotto L. 61,217.68 (ribasso L. 27.20 
per cento su L. 88,252.31). — 2° lotto: Edificio scolastico in via 
della Lavanderia, Importo ridotto L. 61,118.16 (ribasso L. 27.22 
per cento su L. $3,976.59). 


Municipio di Bologna (10 dicembre, ore 13, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la manutenzione delle strade della città 
pel biennio 1898-99. Importo annuo L. 45,000. Cauzione L. 9000. 

Municipio di Nicosia (18 dicembre, ore 12, 1° asta). — Appalto 
dei lavori di sistemazione delle sorgenti e di una parte della con- 
dotta delle acque potabili del Comune. Importo L. 108,000. Cauz. 
provv. L. 5500. Fatali a stabilirsi. 


Municipio di Cuneo (16 dicembre, ore 10, unico e definitivo), — 
Appalto dei lavori di costruzione di n. 6 aule ad uso della scuola 
elementare annessa alla scuola normale femminile. Imp. L. 31,200. 
Cauz. L. 2000. 

Municipio di Pietradefusi (18 dicembre, ore 12, fatali) — Ap- 
palto della costruzione dell'istituto e chiesa annessa. Importo ri- 
dotto L. 44,68.09 (ribasso fatto L. 24.78 0/0 su L. 58,572.30). 


IL — Horaiture diverse. 


Aste. 


R. Falbrica d'Armi — Terni (11 dicembre, ore 15.30, unica e 

definitiva). — Fornitura di aeclaio e ferro in due lotti: 

1° lotto. — Kg. 30,000 acciaio fuso in verghe diverse a L. 0.60 
— Kg. 6.00 acciaio naturale in verghe a L. 0.70 — Kg. 28,000 
acciaio dolce in verghe a L. 0.45 — Kg. 2000 acciaio dolce in 
verghe a L. 0.60 — Kg. 1600 acciaio fuso in blocchi a L. 2. Cauz. 
L. 3920; 

2° lotto. — Kg. 4500 ferro in filo grosso a L. 0.75 — Kg. 39,000 
ferro in verghe a L. 0.50 — Kg. 5600 ferro scelto in verghe a 
L. 0.70 — Kg. 2000 acciaio duro in lamiera a L. 1.20 — Kg. 3600) 
acciaio in filo grosso a L. 1. Cauz. L. 3450. Consegna a giorni 50 
cadun lotto. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


è 


CONVOCAZIONI. 


Socigrà FERROVIARIE, TraMviaRIE E DI NAVIGAZIONE. 


8 dicembre. — Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale. 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 13.30 nella sede so- 
ciale in Modena. 


12 dicembre. — Ferrovia Napoli-Ottajano. — Assemblea gene- 
rale straordinaria per le ore 15 nella sede sociale in Napoli, corso 
Garibaldi, 381. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Manto ra-Modena. — Distinta delle obbligazioni estratte 
rimborsabili dal 1° gennaio p. v. in L. 500: 


897 1519 1817 1957 2280 2915 3183 
3288 3348 3403 4328 4604 4714 6107 
6183 7129 7319 77144 7979 8262 8611 
8867 8991 9066 9369 9414 9797 9819 
9975 10129 11795 12069 12427 12506 13546 

13860 14713 14992 15312 15884 15938. 


lin cin | ni 


1199 1253 1269 1291 1294 1804 1312 1342 


0 e degli interessi materiali 760 


-— —__—T — t __ —__T————— ———————_——— 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Novem. 20 Novem. 27 


Ferrovia Sassnolo-Modena-Mirandola-Finale. — Distinta delle | 
obbligazioni state estratte e rimborsabili in L. 300 dal 1° dicembre 


p. V.: Azioni Ferrovie Biella . .. .... . L. 508 508 
Pri ; » » Mediterranee . » 517 518 

rima serie. » Meridionali » 716 715.75 
» » Faggio 1° emiss. . » 885 3835 
46 101 118 125 129 132 149 174 % È i è Ù; Le SaS 866 
216 307 308 332 367 394 467 491 » » Sevondaria Sarde . 3 0 276 
508 587 618 718 724 731 755 761 n » Sicule. n 648 648 


763 844 360 394 933 963 967 991° Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 550 - 550 
1014 1018 1040 1102 1109 1128 1184 1196 | \)bbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 


» » 


Sicule A. B. C. D. 


. L. 306.75 307.50 


1855 1868 1339 1441 1480 1556 1562 1603 cen MT, 
1630 1711 1722 1728 1800 1832 1876 1898 ret e ipgnl DA 
2065 2076 2436 2IS0 2229 2298 2336 2344. o 


Mediterranee 4 0/0 . 508 908 


» 

2384 2397 2456 2480 2488 2492 2518 2568 Meridionali. . . » 323.25 924 
» 
» 


2595 2604 2669 2670 2712 2814 2825 2833 
2857 2955 3012 3015 3020 3135 83048 3208 
8234 3322 3325 3330. 


Meridionali Austriache . 414 408 

Palermo-Marsala-Trapani » 316 816 

» 2" emiss. » 307 307 

| Pontebba » +. » 480.50 481.50 
Seconda serie. | Sarde, serie A. . . . » 817 312 
» serie B. é » 314 314 

» 


39995 = 3379 3417 8426 3447 8450 3560 3600 » 1879 309 809 


s vs es asso uu > © x U x 
© 3 53 IU >» u 353 3 vu u uu db oo» 


3610 = 3617 3620 3642 3908 3930 3988 4003 Savona . . . . . . » 340 340 
4048 4082 4204 4257 4363 4419 4442 4470 | Secondarie Sardo . . . » 464 464.50 
4577 4688 4690 4702 4726 4747 4734 4855 Sicule 4 010 oro . . . » 499 496 
4964 5025 5048 5151 5167 5218 5231 5327 Tirreno . . .- + » 488 488 
5381 = 5421 5506 5595 5598 5602 5958 5991 Vittorio Emanuele > > * 339.25 338 


6013 6028 6031 6059 = 6061 6065 6075 6098) === --—_——- Sd 
6130 = 6141 6213 6324 6354 6486 6578. dl PAS CORI, pre AO resnananbite. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dall’11 al 20 Novembre 1897. — 14° Decade. 


= ————-. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4608 ALS + #90 fega 4291 — 157 
Media. . . .... , 4608 4419 + 191 1114 2391 — 1379 
|| —_—__n@2_=_=xnnn Cene e —_—r  c_’Qi—_____k1_srrrmtli[iturrr rm i 
Viaggiatori. . + 1,227,272 82 1,186,184 62 (+ 41,088 20) 66,060 67 80,565 29 |— 14,504 62 
Bagagli e cani. . I 64,070 40 66,610 33 |— 2,539 93 2,5399 56 2,180 68 [4 = 218 88 
Mercia G.V. e P.V. acc. | 359,137 79 345,674 80 |4+ 13,462 99 11,948 99 19,423 21 |— 7,474 22 
Merci a P. V. . . | 1,792,434 04 1,772,922 74 |+ 19,511 30 85,920 11 83,152 16 |+ 2,767 95 
TOTALE . : 3,442,915 05 | 3,371,392 49 |+ 71,522 56 166,329 35 185,321 34 |— 18,992 01 
| 


Prodotti dal 1° Luglio al 20 Novembre 1897. 


Viaggiatori . . | 21,019 338 10 | 20,390,394 04 |+ 628,944 06 985,022 91 1,398,465 72 |— 413,442 8I 
Bagagli e cani. . ; I 995,805 25 971,987 45 |{+ 23,817 80 21,338 27 45.171 27 |— 21,833 00 
Merci a G.V. e P.V. acc. 4,939,547 92 4,797,167 67 |4- 142,380 25 194,332 86 253,391 31 |— 59,058 45 
Merci a P. V. ... 24,592,372 50 | 24,037,627 95 [+ 554,744 55 941,289 78 1,111,714 61 |— 170,424 83 

_TO lALE . 51, 947 ,063 77 | 50,197,177 11 |4-1,349,886 66 2,141,983 82 | 2,806,742 9 — 664,759 09 


—___________cr._._-.,L.rr __T—_————_r_—_ tr ——21@—____ u_u 


-_- —— 


Prodotto per chilometro. 


della decade 
riassuntivo . 


#69 10 | 


.| 747 16 
O 11,364 54 |— 


11,186 43 


15 94 146 67 
178 11 1,922 79 


143 55 |+ 3 12 
2,174 08 251 29 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


12° Decade — Dal 21 al 31 1Ottobre 1897. 


RETE PRINCIPALEKR 


se A Media 
GRANDE PiccoLa InTROITI : PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI Bagaoti Veisoisi Vi ocisi doni Panno TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 114,142.00 2,528.00 12,299.00 152,058.00 237.00 281,264.00 616.00 457.00 
1896 105,826.00 | ——12,252.00 11,266.00 161,378.00 590.00 281,812.00 616.00 457.00 
Differenzenel 1897 | + = 8,316.00 | + 276.00 | + = 1,083.00| + 9,320.00 | — 353.00 | — 48.00 » i 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 OTTOBRE 1897. 
1896-97 1,147,348.00 25.691.00 141,553.00 1,649,564.00 16,640.00 2,930,996.00 616.00 4,539.00 
1895-96 1,131,134.00 21,847.00 125,303.00 1,518,505.00 15,133.00 2,811,922.00 616.00 4,565.00 
Differenze ne! 1897 | + 16,414.00 | + — 3,814.00 | + 16,250.00 | + 131,059.00 | + 1,507.00 | + 169,074.00 » ra 274.00 
StE TE COMEFPLI.KMSMENT ARI 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 26,261.00 791.00 3.655.00 35.359,00 67.00 76,133.00 484.00 157.00 
1896 40,629 00 631.00 3,271.00 30,388.00 115.00 75,034.00 484.00 || 155.00 
Differenze nel1897 | + 4,368.00 | + 160.00 | + 384.00 | + = 4,971.00 [= 4800] + = 1,029.00 » + 2.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1897. 
1896-97 415,224.00 8,357.00 38,000.00 261,527.00 2,823.00 725,681.00 484.00 1,499.00 
1895-96 431,959.00 7,448.00 33,633.00 226,896.00 2,936.00 702,922.00 484.00 1,452.00 
Diferenzenel 1897 | — 16,735.00 | + 909.00 | + = 4,317.00 | + 34,361.00 | — 113.00 | + = 22,739.00 » pa 47.00 
ùà TRET TO Di WNESSEI NA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 4,066.00 100.00 314.00 860.00 » 5,340.00 28.00 232.00 
1896 3,533.00 119.00 264.00 654.00 » 4,570.00 23.00 199.00 
Diferenzenel 1897 | + 533.00 | — 19.00 | + 50.00 | + 206.00 » + 770.00 + 33.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL S1 OTTOBRE 1897. 
1896-97 38.479 00 1,593.00 2,584.00 9,300.00 28.00 51,984.00 28.00 2,260.00 
1895-96 40,367 00 1,357.00 2,497.00 7,170 00 28.00 51,419.00 28.00 2,236.00 
Diferenze nel 1897 | — —1,888.00 | + 236.00 | + —8700|+  2,130.00| > 1+_ — 565.00. » + 24.00 


fi I IE SI 


SNERIGLIO — NIGNESITE. Ditta Macchi, [zar 6 È 


di F.lli MACCHI e PASSONI 


} 
Smeriglio in grana e spoltigliaa. ! Magnesite (Giobertite). i MILANO 
Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. . ae 
Nastri smerigliati. Cemonto magnesiaco. Via Carlo Farini, N. 27 
Cemento biscotta. (fuors Porta Garibaldi) 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari | 
Vetro macinato. ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. | FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


| 
per armamento di ferrovie e tramwayse per co - 
| 


Mole a smeriglio. 


ING. TIGLEZZI & GC. 


MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO 


struzione di scambi ecrociamenti,piattaforme, 
. caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
| Unica: Società Halana | in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 


Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). la fabbricazione di macchine utensili come 
———»Pr——__—___—_@À2——@——È—___m______r___>_@—@e@diò if’ QQ’; 1.000 ul {ng MMI 


LIVRET-CHAIX LE SOCIETÀ ITALIANA 


MM. les Voyageurs peuvent se procurer à la FE R R 0V I E ECO N 0 M CH E STR ADE FERR ATB DEL MEDITERRANEO 


Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 


et dans les gares et les librairies, les Re- per l'Ingegnere A 
cueils suivants, seules publications officielles o Avviso d’Asta. 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante OTTAVIO MORENO. , A partire dal giorno 29 novembre, incomin- 
ans, avec leconcours et sous le contròle des coi sali ciando dalle ore 9 fino alle 11 1[2 e dalle 14 
Compagnies: perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali alle 16 112, verranno, presso la Stazione di Pisa 
L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les Centrale, poste in vendita al miglior offerente, 
semaines) . . . . .. +. Fr. » 75 a termini delle te si e Condizioni, le 
Livret-Chasx \1° vol. réseauxfrancais 1 50 n Q0 q° ° merci giacenti ed abbandonate e gli oggetti 
: Un volume in 8°, di pagine 240, al rinvenuti nelle vetture, lsopatnna ella 


continental |2v. services étrangers 2 » prezzo di L. 2,50. 


Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 ferrovia, non reclamati nel termine legale. 


Livret-Chaix spécial des Environs Trovasi in deposito presso l’Ufficio del Avvertenza. — Le merci e gli oggetti di 

de Paris . . ......, » 25 | Monitore delle Strade Ferrate, che ne | maggior valore saranno visibili, nelle ore e nei 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, farà la trasmissione ad ogni richiesta { locali predetti, nei giorni 27 e 28 novembre. 
avec carte . . .... » 50 | verso il pagamento di detto prezzo. LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 
punti contro indicati 
alle 


Stazio nisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


Torino {tia Bonlogne : 
Milano Jtia Boulogne : 
Venezia |tia Bonlogne 
Genova (ria nontogie 
fa Genova 
Livornò Îria Bonlogns .. 
Firenze rit Calaie. co. 
Roma Îtia Boulogne :: 
Napoli via Calais. ... 


via Boulogne . . 
Via Bologna 


via Calais. ... |224 60/157 80 102 85° — _ — — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Firenze } ia Boulogne . . [218 50/152 80 Roma a Fireuzo per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Romi via Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85) — _ —_ — —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli iti pa é nRò si " ss 50 220 60152 Si —_ — —_ —_ —_ —_ Pisa pn Die gpl ita a Pisa per la stessa 
a Boulogne . . 202 — . via o dirigersi al Empoli su Roma per Siena e Grosseto, 
Via \via Calais [325 85/228 20/250 25/178 25 543 25 399 80/6 mesi (°) — _ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi SARoI ve 1819 151223 710 | | i torno Parigi-l'orino è aumentata a 45 giorni quando i 
ia {viaCalais 1302 65 211 95 227 05/157 — 525 DIP 80 6 mesi — — _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Bonl. (296 55/207 45] | di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso f// Treno di lusso 
iran i gu CLARSE |1*02* CALAIS-ROMA PENINSOLAR-ETPRESS 1902: nagi RUMA-ALAIS 
a a 4ti ; î 3 
Ù CLASS. ini : Ru nanni STAZIONI ]cLags.|19 e 2' CLASSE cr4ygg.| , settimanale 
i part. |il venerdì part. il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
Ch.-Cròss Par.| 9 —a l10 1 de 9 ol!) Napoli dell'E 
, s — a. — a,|li —a. — PD. — 2, —P. apoli. (ora dell'Euro 
Rat Victoria. . — i » a. È i — a. ii — p. si i a. ds ni (04 IS Paro 8204. — — 255p. 
UVIO8B. .., 6000 — a. — D. — P. dò 2. 11—p. MA. .0600 80086 — 2 30 p. SI _—- 111 . 
Vera di Greeowieh) .{ Arr.(12 15 p. = è | 220p|1220a. 12 15 p 1220 ì. Firenze. ...... —| 910 o. _ — 6 100 SR STONE 
Calais-M. (Buffet) Déjeun.| © 3 Brindisi. ... —|6108| — | — |585p| partenza 
(ora francese) . sn 1—-p. sa |8—-p|j 1192. 12 49 p 1—a. Ancona ...., —|822p. —_ — 595a.| da ROMA 
Boulogne-Gare pr rr.| 139 p. 2 18 p. SI 159 a. _ — Bologna. e 000.6, —| 1352,. — —_— 10 80a. 
Gre)” par 141p.| 229p.| — |2_-a 2 "sro er TA i AI 
Amiens (Buffet) Arr.| 814p.| 359p | 512p.| 3332. 254 p 8 —a. e i si oi La 
* Par.| 819p.| 404p.| 517p.| 3382. 259p 3052. Brindisi. . . + .. Par — — 935 a _ 
Arr. 5— p.| 540p.| 7— p.|j 588a. 435p Napoli. ......, —| 8202 255p. 1125p 11 25p 
Paris-Nord(Buffet): Pranso ER TSI = une 0 00006, — ; Ida 850 Pe 9 59 p. Or a 8830a. 
' Par.l Vagone {744 p. | 6482. 450p BE Firenze; ;.;—| 8206] — | = "|i140a 2 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. Restaurant | 8 24 p. | 78312. = 5 Pisa... 0.0, —|1032p.| 252a.| 480a.| 220p 245 p 
(b) 12 e 24 classe 1a 2:c1,|128 cl. 29 | San-Remo... —| 716p.| — 8 32 a.[12 28 p = 
Dijon ....... Arr. 147a. 235a.| 705p. 945p 229n Torino. ...... Arr.| 745a.{1015a.|1220p.|1040p 955p, 
| Genève....— — 8462] — — — Milano .. a TYTN var 
Aix-les-Bains....—| = 628a 753 a. |1202a, = 1859. [Novara Di...) o( 4808. iste = 
Chambéry... .... — 6 55 a. 829a 12 25a — 157p. Torino. ...... Arr 825a 145p psi 
Modane....... — 943 a. 14tp 309n Brea 437p. i —_—— - 
Torino (ora dell'Europa Torino. ...... Par.| 850a 220 p 10 03 p. 
centrale (2). . . Arr. 220 p 6 40p.| 810. 9032 933p. Guiana bre franc.). — r si A > 1235 a. 
orta lira renali ambéry...... — 2 p. 22 p. —_ 
Torino... .. +. Par. 250 p. 755 p.| 845a Aix-les-Bains. ... —| #15p. 855p. — 
Novara ...... Arr. 440p. 951 p.|104la = | Gendve..., —| 245 p. 7142p _ 
Milano... ... . Arr. 535 p. 11 05 p.{11 40a — Dijon. ....... —|1120p. 208 a. 7342. 
a 1a da cì Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| 5 08 a. 6552 _ 
Torino... ... Par. 305p. 8 10 p.j 8402. 91028 Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 35 antim. —_ 
Genova... ... Arr. 643 p. 11 20 p.|12— p. 1124a Arr. 8 14 antim 12 12 p. 

San-Remo. .. — 1131 p. 843a., 442p. — (a) Dejeun 
P piro S a si n p. 23 sa - pe p: v99 P Paris-Nord(Bwffet) 1a 2ac1,|18 2ac1.|1a 21 cl. 

Livorno. ...—| 12—p. 532a.| 558p. e, 
Roma... ...:.—| 7052, |1050a.\1190p.| 1035p. er a ria 16° 
a i ie Mo P| sel * Amiens (Bwfet) -| Par: [10.41 a.11220p.| 130p. 150p. 
ma"... + elsa no “aac nen Boulogne-Gare .\Arr.|1212 p.| 150p.{ — — 
Torino. ...-.. Par. 3 05 p. 705 p.' 8402. 943 p. Soi 
Alessandria. ... Arr. 436 p. | 855 p..1013a. 1111p. (Buffet) dial i ai e 
Bologna. ....., — | ———_——>. 281a.! 250 p.|[Dal 15 novembre 3 22 a. (ora francese) »( Arr.|12 54 p. o |840p. 350 p. 

Ancona .... — —_ i 712a,11—p. t 706 a. Calais-M. (Buffet) #2 

Brindisi.... — _ 10 17 p.|l11—a DRESEDSO 535p. (ora di Grecowich) .) Par.| 110p.| ;-® | 345p. 351 p. 
Firenze....... — — 634 a.| 603p.| da LONDRA {--—___[|[Douvres. ...... —| 805p. 2 | bB45p. 545 p. 
Rom&........ — 1 10p.|11 25p Arrivo a Brindisi Londres) diceria . Arr.| 450p. sì | 780p. 730 p. 
Napoli. ...... Arr. — i 645p.!| 7102. ___la domenica | Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 50 p.i 735p. 735 p. 


SEMPLICI 


LornpRra 


(1) 


la 2a la 
classe | classe ' classe 


166 35/116 55 90 75 
160 251112 05 
180 90/129 15 104 85 
175 60|124 65. 


141 75 
111 40 


187 —|181 — 
180 90/126 “I 


209 90/147 05 184 30 


. [203 80/142 55. 


217 80/152 25 141 70 
(211 20 147 75] 
249 — (174 40/173 40 
242 90 169 90 


279 85196 —|204 25 
273 LI 50 


lia: 


Pario: 
(2) 


2a 


clarse | classe | classe 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lornpora 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


la 2a 


254 —|187 85|45 giorni 


72 25/272 25/199 20/45 giorni 


97 30 
718 05 


92 10 
97 30 
119 45 


141 05/478 50/353 95/6 meri (°°) 


PARIGI 
(4) 
da n validità 


————— | ———— ——6=--2-.rr_- _-—.——.,..-err | ee | -—_—P——-—-———tr | —_—s | SG 


SI si 


147 60/106 10/80 giorni 
166 35/119 — 30 giorni 
216 35:154 —|30 giorni 
167 10/119 15:30 giorni 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni + 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi fper 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLIRITI D'ANDATA E Rirorxo. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viagziatori partiti da’ Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, 0830 passa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2' classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull‘ora francese. 


viaggiatori di 38 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a clas:e per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. l’rende in 38 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggistori a destinazione oltre Culoz in direzione di \odane e dell’Italia — .Vota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 2? p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tiutelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 22 classe vanno direttamente da Calais a Milano col 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Ljione alle 8.55 p. — Da 


P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


clanse vanno direttamente da Milano a Calzis col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 
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cità Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO — 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


— DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Hillairet Huguet. 


Tramvie. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | rasporti di forza motrice a distanza. 
T'ettoje Illuminazione elettrica. 

i . , . Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ec ecc., con trasmissione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI. 


Per lo FERROVIE ‘PORTATILI dirigersi ai sig. S. SINIGAGLIA E C. fatto, via iniisinida, | I. A B. 


Lime, Raspe, Aci, DI = 


Bouclier gui Îîa construction des 


MACCHINE-UTENSILI "ig 1 
CERERE Ci. Onda — I Fabrication de LA- 
cier et procédés de forgeage de diverses 


Fabbriche in RIVOLI ea AVIGLIANA pièces. Un volume in-8°, avec 57 SEU et 


26 planches . . . . I — 


FRATELLI PASTORI i fi 2 enza 


nutomobiles et les chemins de fer 
de montagne à erémaillière. Qua- 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO H pe Grarmione ei I. B. Domss, Un vol 
in TORINO, Via delle Finanze, 13. I 


C. M. Cuevreux. — Tralté de la con- 
struction des Yachts a volie. l vol. 
in-8°, avec atlas de 30 planches L. 29 — 


ETTASIO Relnacii ca Milano Rlemento de ’Architeete et de i’ En° 
i treprencur. Théorie, pratique et légi” 

«dude c piera slation du bàtiment contenant 1070 fig. et 

5 planches hors texte, par L. A. BARRE, 


OLIO PER M ACCHINE avec la collaboration d'Architectes, de Spé- 
cialistes e de P. Barrf fils. Un volume 
in-16°, relié toile, avec nombreuses figures 


Qualità speciale | et planches. . . .... LEE —- 


PER LOCOMOBILI z PER VAGONCINI Presso la Librerta Casanova trovasi un 


completo assortimento di Opere di Ingegneria 
(Matematica, Meccanica, Idraulica, Chimica, 


UNTO PER CARRI | Fisica, Elettricità, Astronomia, ecc.). 
Torino, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E BERTOLERO ro di Nu NATALE | BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Num. 49. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


JLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. Trim. 
Prr L'ITALIA. ....00 00 Li. 20 11 6 
Per L’Estero ......... > 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. 0.000 0000 + Cont. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Strade ferrate del Mediterraneo, Esercizio 1896-97 (Relazione del Consiglio d' Amministrazione - Cont. 


e fine), — La « Bechuanalind Railvay ». — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni par- 
ticolari del Monitore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti. — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1896-97 LI 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
all'assemblea generale degli Azionisti, 20 novembre 1897. 


(Cont. e fine — Vedi numero 48). 


Materiale rotabile. 


Esaurita la somma di un milione di lire che, come si 
è detto nella precedente Relazione, era stata dal Governo 
messa a disposizione della Società per la provvista di ma- 
teriale rotabile e d’esercizio sui fondi delle linee comple- 
mentari pel biennio luglio 1895-giugno 1897, si credette 
opportuno, in principio del corrente anno, di far presente 
al Governo la necessità di aumentare il materiale rotabile, 
necessità che per i carri era stata in una certa misura ri- 
conosciuta in dichiarazioni fatte dal Ministero alla Camera 
dei Deputati. 

Se non che, mentre era negli intendimenti della Società 
di presentare un programma d’acquisto che comprendesse, 
oltre ai veicoli da merce, anche le locomotive e le carrozze, 
il Governo dichiarava d'essere disposto a prendere in esame 
soltanto una proposta riguardante la fornitura di 500 carri. 
In conseguenza, rinunziando pel momento ad una domanda 
completa, furono rassegnati nell’aprile scorso gli elaborati 
d'appalto per la provvista di 100 carri chiusi per trasporto 
derrate alimentari, della portata di 12 tonnellate, e di 
400 carri aperti per carboni della portata di 16 e 17 tonn. 

L'autorizzazione ad indire le gare internazionali per la 
provvista dei carri stessi pervenne dal Governo negli ultimi 
giorni del mese di settembre testè decorso. 

Inoltre il Governo, essendo venuto nella determinazione 
di abolire la tariffa 415 P. V. relativa ai trasporti di car- 
bone con veicoli di proprietà privata, autorizzò la Società 
a procedere al riscatto dei carri di cui due Ditte si erano 
provvedute per valersi di tale tariffa. Questi erano in nu- 
mero di 41, tutti della portata di 30 tonnellate, ed il loro 
riscatto ebbe luogo nello scorso settembre. 


Colla legge del 14 gennaio 1897, essendo ancora stata 
accordata, come già si è accennato, la facoltà d’adoperare 
il terzo Fondo di riserva, destinato alla rinnovazione del 
materiale rotabile, anche pei miglioramenti di tipo del 
materiale medesimo il cui onere spetterebbe alla Cassa per 
gli aumenti patrimoniali, la Società, per proseguire nel- 
l’opera di rinnovamento del vecchio materiale che va sempre 
più facendosi improprio alle attuali esigenze, presentò nel 
maggio u. s. al R. Ispettorato Generale la proposta con- 
creta di procedere alla demolizione e sostituzione dei ro- 
tabili seguenti: 

N. 6 locomotive G. V. a 4 ruote accoppiate, gruppo 
1701-1800; 
» 4locomotive a 6 ruote accoppiate compound, 
gruppo 3101-3200; 
8 locomotive a 8 ruote accoppiate, gr. 4201-4500; 
4 carrozza salone; 
10 carrozze di prima classe; 
12 » miste di prima e seconda classe; 
15 » di seconda classe; 
30 » di terza classe; 
50 carri coperti serie H ; 
» 50 carri scoperti serie L; 
con una spesa totale preventivata di L. 3,216,600, di cui 
L. 526,900 a carico della Società. 

Alla fine dello scorso mese di agosto il R. Ispettorato 
Generale autorizzò a dar corso ad una parte delle gare re- 
lative al materiale predetto. 


PUvUUI II 


Contenzioso. 


Cause avanti il Collegio arbitrale. — Come fu ricordato 
nello scorso anno, delle cause portate avanti il Collegio 
arbitrale, non rimaneva viva se non quella per l’incorpo- 
ramento della linea succursale dei Giovi nella Rete prin- 
cipale. Decisa dal Collegio con sentenza favorevole alla 
Società, era stata appellata dal Governo, e la Corte d’Ap- 
pello di Roma l’aveva riformata, decidendo che l’incorpo- 
razione debba farsi giusta l'articolo 74 e non giusta l’ar- 
ticolo 75 del Capitolato d'esercizio. Poichè la depressione 
del traffico nei decorsi anni aveva reso meno importante 
la questione, la causa rimase a lungo giacente nella spe- 
ranza di un amichevole componimento. In seguito, sul ri- 
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corso presentato dalla Società, la Cassazione, con sentenza 
8 giugno 1897, confermò quella d'appello, rendendo defi- 
nitiva quella interpretazione. Venne così tolto alla Società 
di fare assegnamento su ili un utile che, come abbiamo 
già veduto in altra parte della presente Relazione, toccava 
un massimo di L. 217,000. 

Una nuova causa fu quest'anno promossa, a richiesta del 
Governo, avanti il Collegio arbitrale. Con essa il Governo 
chiede alla Società che abbia a considerare come prodotto 
da ripartirsi con lui, a termini dell’art. 22 del Contratto 
d’esercizio, il heneficio che la medesima possa aver ritratto 
e ritragga dalla riscossione in oro dei prezzi di trasporto 
in servizio internazionale, senza nemmeno tener conto del 
danno che la Società ebbe a soffrire prima che la riscos- 
sione in oro fosse attivata. Noi sosteniamo che quel bene- 
ficio non costituisce un prodotto nè diretto nè indiretto, 
a termini del Contratto d’esercizio. La causa è ancora in 
corso d’istruttoria. 

Cause avanti i Tribunali ordinari. — Nella precedente 
Relazione si accennò in particolar modo come pendesse 
avanti la Cassazione di Roma la causa promossa dalla So- 
cietà Nord Mil.no per la concessione della Varese-Porto 
Ceresio, vinta in primo e in secondo grado dalla nostra 
Società. Ne sembra imminente la discussione. 

Speciale menzione meritano anche le cause relative ai 
ruoli organici e quelle relative al personale straordinario 
delle costruzioni; ma di esse, come s'è fatto negli anni 
adilietro, si riferisce a parte nell'allegato B che riporta 
brevemente le principali controversie che si ebbero a so- 
stenere. 

Non sarà però fuori luogo di notare il sempre crescente 
aumento di liti a cui la Società trovasi esposta, in ispecie 
riguardo ad ogni infortunio che, se anche di minimo rilievo 
ed affatto accidentale, porge occasione a richieste di in- 
dennità esorbitanti. Superfluo dire che, quando pure la 
Società ne vada assolta, nulla ha di regola a ricuperare 
delle spese di lite, il più spesso gravi, contro attori che, 
muniti del gratuito patrocinio, nulla lasciano intentato, 
non avendo nulla da perdere e tutto da guadagnare. 


Dal prodotto di L. 124,508,561.61 ricavato dall’esercizio 
della Rete principale, debbuno, come ben sapete, dedursi 
le seguenti quote: 

Sul prodotto iniziale di L. 116,612,427.87 il 27 1j2 0j0 
allo Stato ed il 10 0j0 pel corrispettivo dell’uso del mate- 
riale rotabile e pei fondi previdenza ; 

Sul prodotto oltre l'iniziale, cioè sulla rimanente somma 
di L. 7,896,133.74, il 28 0,0 allo Stato ed il 16 0{0 ai fondi 
di previdenza. 

Rimane così alla Società il 62 1|2 00 del prodotto iniziale, 
ed il56 0j0 dell’eccedenza, cioè in complesso L. 77,304,602.31. 

Per la Rete secondaria poi, la metà del prodotto lordo, 
cioè L. 3,052,752.53, più il corrispettivo fisso di L. 3000 
per chilometro di lunghezza virtuale, che ammontò a 
L. 4,471,094.80, fruttarono insieme L. 7,530,347.33. 

Ai suddetti cespiti, aggiungendo gli introiti a rimborso 
di spesa, nella somma di L. 2,568,818.30, si ottiene la 
nostra quota di prodotto lordo delle Reti riunite, la quale 
raggiunse L. 87,403, 767.94. Contrapponend a tale prodotto 
la somma di L.88,002 730,65, ammontare delle spese proprie 
dell'esercizio, ci risulta un saldo passivo di L. 598,962. 71. 

La nostra liquidazione generale dell'anno 1896-97, porta 
dunque all'attivo il corrispettivo di L. 7,820,000, assegnatoci 
dall'articolo 23 del Contratto per l’uso del materiale rota- 
bile; l'utile dell’esercizio delle linee Confine-Modane, Roma- 
Albano-Nettuno, Roma-Viterbo e diramazione Capranica 
Ronciglione, Varese-Porto Ceresio e tronco Sant'Angelo- 
Conza. ammontante a L. 129,345.87; il fondo di lire 
2,686,164.85, caricato al conto delle costruzioni per il ser 
vizio delle azioni specialmente emesse per i bisogni delle 
costruzioni stesse; i proventi diversi delle costruzioni, cioè 
I. 2,681,434.27, equelli dell'esercizio, cioè L. 1,169,805.12. 


Queste diverse partite formano il totale 
atlivodi: <>. x « d « &_e la 
Il passivo è poi rappresentato dalle 
seguenti partite : 
Spese dell'Ammi- 
nistrazione centrale 
Quota d’ammor- 
tizzazione delle spese 


14,486,750.15 


L. 4,981,901.88 


di fondazione . . >» 107,500.53 
Imposta di ric- 

chezza mobile » 1,493,267.77 
Indennizzi per in- 

fortuni . . . . >»  201,2341.00 
Liquidazioni pas- 

sive diverse. . . >» 583,453.07 
Eccedenza delle 

spese sui proventi. »  598,962.71 


In totale = 


che dedotto dall’attivo dà l’utile netto 
dell'esercizio 1896-97 nella somma di L. 
alla quale è pure da aggiungere l’avanzo 


9,520,433.19 
di utili del 1895-96 non distribuiti. . > 142,969.48 


9,663,402.67 


Ora, a tenore dell’articolo 58 dello Statuto sociale, vi 
proponiamo la seguente ripartizione : 

Utile netto dell'esercizio 1896-97 . L. 9,520,433.19. 
meno 1|20 per il Fondo statutario di 

476,021.66 

L. 9,044,411.53 


FISOrVaA co. so Le £ i. 
restano 
alle Azioni il 5 0/0 (N.360,000 x L. 25) » 


» 4,966,316.96 


il che forma un totale di . . . . L. 


9,000,000.00 
restano L. 44,411.53 
meno 1|10 per il Fondo straordinario i 
di riserva... .°0.0.. +. 3 4,441.15 
restano L. 39,970.38 
meno 4j10 per il Consiglio d’ammini- 
strazione, ecc... .°.°.°.0. 0. 3,997.04 
restano L. 35,973.34 
Avanzo d’utili netti dell’eserc. 1895-96 >» 142,969. 48 
Rimanenza da riportarsi all’es. 1897-98 L. 178,942.82 


Quando voi accordiate la vostra approvazione alla detta 
proposta, il dividendo spettante alle azioni per l’esercizio 
1896 97 sarebbe di L. 25. Siccome anche durante lo scorso 
anno sociale furono pagate L. 20 in acconto dividendo, cioè 
L. 7.50 al 1° gennaio e L. 12.50 al 1° luglio u. s., reste- 
rebhero ancora a pagarsi a saldo L. 5 per ognuna delle 
360,000 azioni. 

Le riserve ordinaria e straordinaria aumentano in com- 
plesso di L. 931,443 04, ivi compresa naturalmente la quota 
di interessi maturatisi al 30 giugno 1897 sui precedeoti 
fondi di riserva. 

Per conseguenza le nostre riserve raggiungono ormai la 
somma di L. 11,442,921.36. 

Il residuo utile di L. 178,942.82 verrebbe riportato, 
come al solito, all'esercizio 1897-98. 


Signori, 
Abbiamo l’onore dl proporvi: 
1. Di approvare il bilancio e la liquidazione dell’eser- 
cizio 1896-97; 
2. Di fissare in L. 25 il dividendo per ognuna delle 
360,000 azioni. 


Vi invitiamo poi ad eleggere : 

Sette amministratori, dei quali sei in sostituzione dei 
signori: Casana barone avv. Ernesto, Falcone comm. av- 
vocato Giacomo, Maraini comm. ing. Clemente, Pallavicino 
marchese Domenico, Podestà baroue Luca, Pollone cava- 
liere Eugenio, scadenti per anzianità a termini dell’art. 8 
dello Statuto e rieleggibili, e uno al posto lasciato va- 
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conte dal compianto vice-presidente comm. Antonio Pariani, 
che sarebbe pure scaduto quest'anno ; 

Cinque Sindaci effettivi e due supplenti, secondo il 
disposto dell’art. 62 dello Statuto. I Sindaci attuali sono 
rieleggibili. 


ASSEMBLEA STRAORDINARIA. 
Signori, 


Per quanto siamo venuti dillusamente esponendovi nelle 
Relazioni degli ultimi due anni circa le modifi uzioni ad 
alcuni articoli dello Statuto e le difficoltà incontrate col 
Governo per qualcuna di esse, crediamo superfluo di do- 
vere qui nuovamente esporvi le varie fasi di quella lunga 
trattazione, anche perchè, in seguito ad accordi intervenuti 
coi diversi Ministeri sulle varianti più discusse, si sarebbe 
potuto, come ricorderete, fino dall'Assemblea dello scorso 
anno deliberare sui proposti nuovi articoli, se nell’Assem- 
blea stessa fosse stato rappresentato il terzo del capitale 
sociale. 

Se non che essendo insorta nello scorso mese di ottobre 
una divergenza di vedute col Ministero, relativamente al- 
l'ammontare della detrazione da farsi per arrivare alla de- 
terminazione degli utili di cui all’art. 58 dello Statuto 
Sociale, ed essendo mancato il tempo per redigere una 
formola definitiva prima dell'odierna Assemblea, conviene 
differire l'approvazione alla modificazione del testo vecchio 
dell'articolo suindicato, 

Rimangono però ad approvarsi le altre agli art. 3, 21, 
30 e 37, e per queste vi sottoponiamo le deliberazioni del 
seguente tenore : 


L’Assemblea, 


4. Riconfermando quanto decise sotto il numero I (4) 
nella precedente Assemblea del 19 novembre 1894, approva 
le conseguenti modificazioni agli art. 3, 37 dello Statuto 
Sociale: 

Art. 3. Testo veccHio. — Il capitale sociale è stabilito 
nella somma di centottanta (180) milioni di lire, ed è rap. 
presentato da trecentosessanta mila (350,000) azioni di 
cinquecento (500) lire ciascuna. 

Art. 3. Testo Nuovo. — Il capitale sociale è stabilito 
nella somma di centottanta (480) milioni di lire, ed è rap- 
presentato da trecentosessanta mila (360,000) azioni di 
cinquecento (500) lire ciascuna. 

Con effetto dal 1° luglio 1895 si farà luogo all'ammor- 
tamento graduale del capitale in azioni per l'importo di 
45 milioni. 

L'ammortamento sarà effettuato mediante il rimborso in 
lire 500 cadauna delle azioni estratte annnalmente a sorte 
fra tutte le azioni sociali e mediante la loro sostituzione 
con vartelle di godimento, in modo che l’ammortamento sia 
compiuto coll'anno 1967. 

Art. 37. Testo veccHio. — Le azioni possono essere no- 
minative o al portatore. 

Art. 37. Testo Nuovo. — Le azioni possono essere no- 
minative 0 al portatore, 

Le cartelle di godimento, le quali potranno essere nomi- 
native 0 al portatore, non danno diritto ai portatori di in- 
lervenire nelle assemblee, ma esse danno sollanto diritto al 
dividendo limitatamente alla parte che superi il cinque per 
cento assegnato agli azionisti. 

2. Approva inoltre le sottoindicate varianti agli arti- 
coli 21 e 30 dello Statuto stesso: 

Art. 24. Tesro veccuo. — Il Consiglio d’amministra- 
zione può delegare, sotto la propria responsabilità, ad un 
Comitato di cinque membri scelti nel proprio seno le fa- 


(1) L'Assemblea: I. Delibera che delle 360,000 azioni, costituenti 
il capitale sociale, 90,000 siano gradualmente ammortizzate mediante 
estrazione annuale a sorte e rimborsate in L. 500 cadauna ai por- 
tatori durante il periodo dal 1° luglio 1895 al 1° luglio 1967, oltre 
consegna, ai portatori stessi, di titoli di godimento per la compar- 
tecipazione a quella sola parte dei dividendi annuali che sia per 
eccedere il cinque per cento del valore nominale delle azioni; ecc. 


coltà necessarie pel disbrigo degli affari correnti e per i 
provvedimenti d'urgenza. 

I contratti di cui l'ammontare eccede la somma di lire 
ventimila (20,000), e i provvedimenti definitivi di nomina 
o licenziamento «d-i componenti il personale, sono sempre 
riservati all'approvazione del Consiglio. 

I provvedimenti d’urgenza devono essere notificati al Con- 
siglio nella sua più vicina adunanza. 

Le disposizioni dell’articolo 14 valgono anche per le de- 
liberazioni del Comitato. 


Art. 24. Testo nuovo. — 7! Consiglio d’amministrazione 
può delegare, sotto la propria responsabilità, ul un Comitato 
le facoltà necessarie pel disbrigo degli affari correnti e per 
î provvedimenti d'urgenza. 

I contratti di cui l'ammontare eccede la somma di lire 
ventimila (20.000), e i provvedimenti definitivi di nomina 
o licenziamento dei componenti il personale, sono sempre 
riservati all'approvazione del Consiglio. 

I provvedimenti d’urgenza devono essere notificati al 
Consiglio nella sua più vicina adunanza. 

IL Comitato si compone del Presidente, dei due Vice-Pre- 
gidenti e di cinque membri scelti dal Consiglio nel suo seno. 

Le disposizioni dell'articolo 14 valgono anche per le de- 
liberazioni del Comitato. 


Art. 30. Testo vecchio. — E°’ sempre necessaria la pre- 
senza di almeno quaranta azionisti che rappresentino il 
terzo del capitale sociale ed una maggioranza di voti che 
rappresentino almeno un quinto del capitale stesso per 
deliberare: 

1. Lo scioglimento anticipato della Società giusta l’ar- 
ticolo 4 del presente Statuto; 

2. La prorogazione della sua durata; 

3. La fusione con altre Società ; 

4. La riduzione del capitale sociale ; 

o. La reintegrazione o l’aumento del capitale sociale; 

6. Il cambiamento dell'oggetto della Società; 

7. Ogni altra modificazione dell’atto costitutivo o dello 
Statuto. 

La maggioranza stessa è inoltre richiesta in tutti i casi 
specialmenle designati dalla legge. 


Art. 30. Testo Nuovo. — E’ sempre necessaria la pre- 
senza di almeno quaranta azionisti che rappresentino il 
terzo del capitale sociale ed una maggioranza di voti che 
rappresentino almeno un quinto del capitale stesso per de- 


. liberare: 


4. Lo scioglimento anticipato della Società giusta l’ar- 


 ticolo 4 del presente Statuto; 


La prorogazione della sua durata; 
La fusione con altre Società ; 
La riduzione del capitale sociale; 
La reintegrazione o l’aumento del capitale sociale ; 
Il cambiamento dell’oggetto della Società; 

7. Ogni altra modificazione dell’atto costitutivo o dello 
Statuto. 

Nell’Assemblea di seconda convocazione però si potrà va- 
lidamente deliberare sugli oggetti medesimi quando sia rap- 
presentato almeno il quinto del capitale e siano favorevoli 
î due lerzi dei voli. 

La maggioranza stessa è inoltre richiesta in tutti i casi 
specialmente designati dalla legge. 

3. Conferiseo al Consiglio d'amministrazione le facoltà 
necessarie perchè possa provvellere ai particolari ovcorrenti 
er la completa esecuzione di quanto venne deliberato e 
o autorizza ad introdurre nei nuovi articoli quelle lievi 
varianti di forma clie fossero eventualmente volute dal Go- 
verno all'atto della loro definitiva approvazione. 


PO 


Seguono i seguenti Allegati: 
A) Cenni sui principali provvedimenti relativi alle ta - 
riffe; 
B) Raccolta di sentenze; 
C) Orari; 
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D) Bilancio Generale al 30 giugno 1897; 

E) Liquidazione Generale dell’esercizio 1896-97; 

F) Liquidazione dei prodotti e delle spese d'esercizio 
dell'anno 1896-97. 


Segue pure la Relazione dei Sindaci già pubblicata nel 
Monitore del 13 novembre 1897, N. 46. 


LA ‘ BECHUANALAND RAILWAY .. 


Questa linea, che si allaccia al sud colla rete della Co- 
lonia del Capo, si avanza già verso il nord fino a Buluwavo. 
Essa presenta un’importanza incalcolabile per l’avvenire 
dell'Africa del Sud. E’ l’istrumento sul quale gli Inglesi 
contano per colonizzare la Rhodesia, per farvi penetrare, 
colla civilizzazione, il commercio e l’industria. 

Le solennità che hanno segnato, il 4 novembre, l’arrivo 
della locomotiva nella capitale del Matabeleland indicano 
il valore che l’ Inghilterra attribuisce a questa impresa. Ecco 
un sunto del rapporto presentato dai direttori all'assemblea 
generale che si è tenuta a Londra il 15 novembre: 

La linea ha raggiunto Baluwayo il 19 ottobre 1897. Nel 
loro ultimo rapporto, datato il 16 maggio 1896, i direttori 
esprimevano la speranza che essa arriverebbe nel luglio 
dello stesso anno a 100 miglia al nord di Mafeking. In pre- 
senza della rivolta dei Matabele e della sospensione del ser- 
vizio dei trasporti causati dalla peste bovina, si decise di 
dare più di impulso ai lavori allo scopo di raggiungere il 
più presto possibile Buluwavo. Il 31 ottobre 1896 il binario 
era posato, infatti, fino a 158 miglia di Mafeking. 

Per una convenzione conclusa nel maggio scorso, il Go- 
verno del Capo si è incaricato, a prezzo di costo, dell'eser- 
cizio della linea da Vryburg a Buluwayo. Questa conven- 
zione è attualmente in vigore. 

ll prodotto netto ottenuto dall'esercizio che è finito al 
31 ottobre 1896, ammontò a 88,043 lire sterline contro 
11,877 lire sterline per i tredici mesi precedenti; la lun- 
ghezza della linea essendo la stessa durante questi due pe- 
riodi. 

Il 1° marzo 1897 è stata aperta all'esercizio una sezione 
di 123 miglia giungente a Mochudi. in luglio la locomo- 
tiva poteva correre sopra una nuova estensione di 138 mi- 
glia, fino a Palachwe, ciò che ha portato a 357 miglia la 
lunghezza della linea esercitata a partire dal suo punto di 
partenza che è Vryburg. 

L’aumento eccezionale dei prodotti verificatosi in luglio 
si spiega, non soltanto per la messa in esercizio di una 
nuova sezione, ma sopratulto per l'accumulazione delle 
merci in previsione di questo avvenimento. 

Il 1° settembre 1897 il servizio dei trasporti ha potuto 
essere organizzato, sopra 102 miglia nuove, fino a Fran- 
cistown. La rapidità colla quale la linea è stata costruita 
è veramente notevole. 

Durante il periodo di dodici mesi che finisce col 19 ot- 
tobre, data dell’arrivo della locomotiva a Buluwayo, la fer- 
rovia esercitabile si è aumentata di 335 miglia, cioè più 
di un miglia per giorno lavorativo. 

Affine di ottenere i capitali necessari al compimento della 
ferrovia, si portò nel corrente dell’anno l’ammontare delle 
obbligazioni di 1,300,000 lire sterline a lire 2 milioni, l’in- 
teresse essendo garantito dalla British South Africa Com- 
pany. La linea ha costato fino a Buluwayo circa 1,850,000 
sterline. 

Il 7 maggio ultimo scorso l'ingegnere dei Governo ha 
approvato Ja linea fino a Gobennes. Questa approvazione 
ha dato diritto alla Compagnia ad un sussidio annuale di 
15,000 sterline durante dieci anni, cioè 10,000 sterline dal 
Governo imperiale e 5000 dalla British South Africa Com- 
any. 

i La sezione di Palachwe esige qualche miglioramento; 
quando essi saranno conseguiti con soddisfazione dell’ in- 
gegnere del Governo un secondo sussidio, della stessa im- 


portanza del primo, sarà dato alla Compagnia per la stessa 
durata di dieci anni, ciò che farà un totale di 30,000 ster- 
line. Bisognerà ancora chiedere all’esercizio una somma 
annuale di 30,000 sterline per fare l'ammontare di lire 
sterline 100,000 che reclama il servizio delle obbligazioni. 
I direttori giudicano che alla linea esercitata da Vryburg a 
Buluwayo, cioè sopra una distanza di 570 miglia, il pro- 
dotto netto coprirà certamente questo bisogno. 

Il beneficio durante l’esercizio che terminò al 34 ottobre 
1896 si elevò a 18,547 sterline. Deducendo da questa somma 
la perdita accusata dal bilancio dell’anno precedente, resta 
un saldo creditore di 13,410 lire sterline che è stato ripor- 
tato a nuovo. 

Ecco qualche altro dettaglio sopra questa importante im- 
presa colla quale si collega l'origine della famosa British 
South Africa Company. 

Grazie a questa linea del Bechuanaland, costruita con 
una rapidità così prodigiosa, Buluwayo sì trova oggi a 90 
ore dalla città del Capo ed a tre settimane da Londra. Fu 
nel 1888 che si concepì il progetto di continuare verso il 
nord, di far penetrare nel Bechuanaland, sommesso al pro- 
tettorato inglese, la ferrovia che giungeva allora a Kim- 
berley, situata all'estremo limite settentrionale del terri- 
torio della Colonia del Capo. Si procedette agli studi con 
l'autorizzazione del Governo imperiale. Verso la fine del 1889 
si otteneva il decreto che concedeva alla British South 
Africa Company il diritto di colonizzare e di amministrare 
i territori che si estendono al nord del Bechuanaland. 

Quest'ultimo, che separava la regione sottoposta alla So- 
cietà del territorio della Colonia del Capo, è oggi incorpo- 
rata a questa. La sua capitale, Vryburg, è il primo punto 
importante verso il quale si spinge la ferrovia. 

La linea da Kimberley a Vryburg è stata ripresa dal 
Governo del Capo nel 1895, ma la Compagnia della ferrovia 
del Bechuanaland assunse l’impresa di continuarla fino a 
Buluwavo. Si cominciarono gli studi alla fine del 1893 e 
nel marzo 1896 si posarono già i primi binari. Si è visto 
nel rapporto dei direttori con quale attività seguirono i 
lavori. 


Lo scartamento della linea è di 3 piedi e sei pollici, cioè 
la stessa adottata per le ferrovie del Capo. Il peso delle 
rotaie è di 60 libbre per yard. Le traverse sono in acciaio. 
A tutta prima si era pensato di fare una ferrovia leggera, 
ma in seguito si mutò opinione, e si costruirono solidi 
ponti e si impiegarono macchine pesanti come quelle delle 
ferrovie del Capo. 

I direttori della Compagnia ferroviaria del Bechuanaland 
sono i signori Rhodes, Beit, Maquire e Shiels. Il capitale 
si ottenne con l’emissione di lire sterline 2 milioni in ob- 
bligazioni 5 per cento. Come dissero i direttori nel loro 
rapporto, la costruzione costerà circa 1,890,000 lire ster- 
line, cioè circa 3000 lire sterline per miglio. La British 
South Africa Company garantisce durante venti anni il ser- 
vizio delle obbligazioni, che hanno, inoltre, per garanzia la 
ferrovia stessa da Vryburg a Mafeking, otto miglia quadrate 
di terreno e le 30,000 lire sterline di sussidio menzionate 
nel rapporto. 

Dopo che la ferrovia del Bechuanaland ha aperto al com- 
mercio le regioni situate al nord del Capo, questa colonia 
ha visto il prodotto proveniente dalla sua rete salire da 
lire 3 1-8 a 6-16-7 per cento. 

Insomma, questa ferrovia che allaccia definitivamente la 
Rhodésia all’Impero britannico è, colla ferrovia del Congo, 
la più importante impresa del continente africano di questi 
ultimi tempi. 


ite ina Den enni con ee 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


.La Gassetta Ufficiale del 29 novembre (n. 277) pubblica 
il R. Decreto 20 novembre 1897, col quale — considerato che 
devesi provvedere alla spesa relativa alla costruzione delle 


e degli interessi materiali 773 


ferrovie complementari dipendente da transazione concor- 
data a tacitazione di vertenze afferenti alla esecuzione di 
un tronco ferroviario della linea Valsavoia-Caltagirone, ri- 
tenuta conveniente nell'interesse dello Stato, per la quale 
spesa occorre di autorizzare dal fondo destinato agli aumenti 
di liquidazione per transazione di vertenze un nuovo pre- 
levamento di L. 615,000 da portarsi in aumento, in conto 
residui 1896-97, al capitolo 282 del bilancio del Ministero 
dei Lavori Pubblici per l’esercizio finanziario 1897-98 — 
sì autorizza dal fondo complessivo di L. 37,955,128, ap- 
provato colle Leggi 12 luglio 1894, n. 318, 30 giugno 1896, 
n. 251, e 27 giugno 1897, n. 228, per spese relative alle 
ferrovie complementari, un diciannovesimo prelevamento di 
lire seicentoquindicimila (615,000), che sarà portato in au- 
mento at fondi residui dell'esercizio 1896-97 del capitolo 282 
(linea Valsavoia-Caltagirone) del bilancio del Ministero dei 
Lavori Pubblici per l'esercizio 1897-98. 

Questo decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Situazione det lavori della galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° novembre 1817, dello scavo e delle murature nella grande 
salleria di Tenda, lungo la ferrovia da Cuneo a Venti- 
miglia, della lunghezza di m. 8100. 

Eseguiti nel mese Dal principio dei l 

Scavo: di ottubre 1897 pa DaLO A farsi 
Avanzata inferiore . .196.00 7434.00 = 616.00 
Avanzata superiore . .117.00 6485.00 1615.00 
Calotta . . . . . .122.53 6886.59  2213.47 
Strozzo . . . . . 130.00 5759.00  2341.00 
Piedritto destro . . .191 00 5548.00 2552.00 
Piedritto sinistro. . .197.00 55911.00  2589.00 
Grande sezione completa 194.50 5529.50 2570.50 
Acquedotto centrale. . — 4515.20 3084.80 

Murature : 

Calotta . . . . . .125.58 9858.59 2241.47 
Piedritto destro . . .191.00 5542.00 2558.00 
Piedritto sinistro =. ‘200.00 5003.00 2595.00 


Acquedotto. . . .. — 4515.20 3554.80 
Marciapiede destro . . — 4827.00 3273.00 
Marciapiede sinistro .  — 4566.00 = 3534.00 


Attacco Nord. Lo scavo delle avanzate proseguì sempre 
attraverso a schisti argillosi compatti ed asciutti inter- 
calati a grossi banchi di arenaria grossolana durissima. 
L'avanzamento totale ottenuto n-Ilo scavo durante il mese 
di ottobre fu, nel cunicolo inferiore di m. 90 e nel cu- 
nicolo superiore di m. 76. La roc:ia non ha mai dato 
segno di pressioni, perciò raramente occorse di dover ar- 
mare dì qualche tratto di cunicolo. Nel mese predetto 
sì eseguirono m. 71 di rivestimento completo di calotta 
e m. 124.50 di piedritto. Le acque di filtrazione nel tratto 
già ultimato di galleria accennano ad aumentare, e la 
loro portata complessiva all'imbocco è di litri 506 al 
minuto secondo. 

Attacco Sud. Lo scavo dell'avanzata inferiore proseguì 
fino alla progressiva 3630 circa nell’anidrite e di poi 
entrò negli schisti argillosi intercalati ad arenarie gros- 
solane durissime, in tutto identiche a quelle del versante 
nord. La fronte di scavo del cunicolo inferiore raggiunse 
la progressiva di 3696 con un avanzamento totale nel 
mese di m. 106. Nel cunicolo superiore l’avanzamento 


fu solamente di m. 41 perchè lo scavo vi rimase sospeso 
una ventina di giorni per difetto di aria compressa. Si 
eseguirono nel mese predetto m. 54.57 di rivestimento 
completo di calotta e m. 71 di muratura dei piedritti. 
Dato l’attuale avanzamento medio dei lavori si pre- 
vede che il completo pertforamento della grande galleria, 
nelle avanzate inferiori, succederà nel mese di febbraio p. v. 
TL 
Ferrovia Salerno- Sanseverino. 


(Appalto di rotaie e ferri minuti per l'armamento 
del tronco Fratte-Capezzano). 


Alle ore 10 del 13 corrente, presso il Ministero dei 
Lavori l’ubblici, dinanzi all’Ispettore delle Strade Fer- 
rate, si addiverrà, col metodo dei partiti segreti, ai se- 
guenti incanti: 

1° Appalto con deliberamento definitivo della forni- 
tura di tonn. 216 circa di rotaie in acciaio fuso Bessemer 
o Martin, tipo a suola, per l'armamento del tronco sud- 
detto. Importo L. 15,360, salvo il ribasso percentuale che 
potrà essere offerto. La cauzione provvisoria è fissata in 
L. 2300 e quella definitiva in L. 4600; 

2° Appalto con deliberamento definitivo delle prov- 
viste dei ferri minuti di tipo speciale occorrenti per lo 
stesso tronco, e cioè: 

Quintali 77.21 di piastre intermedie di ferro; 

» 20.24 » doppie di giunzione in ferro; 

» 20.61 di caviglie a vite mordente in acciaio. 
Importo L. 5227.15. Cauzione provvisoria L. 300; defi- 
nitiva L. 600. 

Il termine perentorio di consegna dei materiali risulta 
dal capitolato speciale d'appalto 15 settembre 1897. La 
consegna deve essere effettuata franca d’ogni spesa nelle 
località indicate dal capitolato medesimo. 

PE 
Strade l'errate della Sicilia. 


Il 29 novembre scorso ha avuto luogo l'Assemblea 
degli azionisti della Società Italiana delle Strade Ferrate 
della Sicilia. 

Intervennero n. 48 azionisti rappresentanti numero 
26,369 azioni. 

L'Assemblea, preso atto della convenzione 26 giugno 
1897 stipulata con il Governo, relativa alla liquidazione 
della partecipazione dello Stato negli utili della Società, 
diede il suo voto favorevole alle conseguenti modifica- 
zioni statutarie. 

In seguito l'Assemblea approvò il bilancio al 30 giugno 
1897. | 

Gli utili dell’esercizio sono stati di L. 2.872,598.35 
che l'Assemblea, accogliendo la proposta del Consiglio, 
ha stabilito di erogare nel seguente modo: Acli azionisti 
L. 1.860.000, cioè L. 34 per azione; ai fondi riserva 
I. 1,097,577.94; a disposizione del Consiglio di Ammi- 
nistrazione L. 186,719.50 ed al Governo per sua parte- 
cipazione agli utili L. 257,809.05. 

Il Presidente del Consiglio di Amministrazione, Principe 
di Scalea, ha annunziato all'Assemblea, che in vista del 
favorevole risultato dell'esercizio il fondo per i sussidi e 
gratificazioni al personale era stato portato per questo 
anno a L. 60,000. 

L’avv. Trompeo a nome degli azionisti, ha elogiato il 
Consiglio per la sua oculata amministrazione, approvando 
anche l’erogazione stabilita a favore del personale. 

Dopo ciò l’ Assemblea ha rieletto tutti i Consiglieri 
uscenti. 

Il collegio sindacale è risultato così composto: Sindaci 
effettivi: cav. Carlo Grillo; prof. Ulisse Manara; cav. Do- 
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menico I'iazzi- Montanara; sig. Giorgio Maurogordato; | considerati in progetto ammonta a L. 60,450, oltre al 


sig. Giuseppe Robbo. valore dei materiali metallici di armamento da impie- 
Sindaci supplenti: sig. Adolfo Perelli; signor Lorenzo | garsi nei nuovi impianti, valutati in L. 14,034. Fra le 
Pareti, opere da eseguirsi figura: la costruzione di un magaz- 
Nei prossimi numeri pubblicheremo, come di consueto, | zino per le merci con annesso piano caricatore; la co- 
la Relazione del Consiglio. struzione di un piano caricatore isolato, atto al carico di 
sé testa; l'impianto di un binario attiguo al nuovo magaz- 
Ferrovie del Mediterranco. zino e di un secondo binario tronco sul piazzale esterno. 
(Movimento nel Personale Superiore). LS 

fl comm. ing. Gaetano Ratti, vice direttore generale Per la ferrovia dulla città di Gallipoli al Porto. 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, è stato collocato, Ci informano da Gallipoli che quel Municipio ha rin- 
a sua domanda, in pensione, a datare dal 1° corrente. novate le sue istanze al Ministero dei Lavori Pubblici 


La pr.tica conoscenza dell'azienda ferroviaria, la vasta | affinchè dal Governo sia adempiuto l'obbligo che gli de- 
cultura tecnica, gli studi da lui fatti sulle costruzioni | riva dalla legge per la costruzione del tronco di ferrovia 
più importanti dell’estero, e l'indole sua sempre cortese | dalla stazione al porto di quella città. 
ed equanime, lo resero assai favorevolmente noto nel 


grande ambiente ferroviario italiano ed estero. | . . | I 
Lascia un ricordo di immutata cortesia fra i funzionari | Zl treno di lusso Vienna- Nizza e la stazione di Brescia. 


n «. 


dell'’Amministrazione a cui appartenne e delle altre italiane C'informano da Brescia che quella Giunta Municipale 
ed estere che sono in rapporto con essa. ha fatto istanza al R. Ispettorato Generale delle Strade 

A queste parole della /’erscveranza, noi pienamente ci | Ferrate che il treno di lusso Vienna-Nizza, che passa da 
associamo. Brescia alle ore 8 circa diretto a Milano, e quello che 


Il Direttore generale, comm. Massa, in un ordine dì | vi passa alle ore 20 circa diretto a Venezia, treni che 
servizio in data 30 novembre, informandone il personale, | si fermano regolarmente a quella stazione per provvista 
scrive non potersi distaccare dull'ottimo suo collaboratore | di acqua, possano farvi servizio viaggiatori. 
senza ricordare gli eminenti servizi da lui resi per oltre So 
quarant'anni all’Amministrazione ferroviaria. 


È questo il migliore ed il più autorevole elogio che Stazione marittima di Venezia. 
il comm. Ratti potesse ambire. Il Consiglio di Stato ha approvato il progetto per la 


Mandiamo poi personalmente allo esimio ingegnere, al sistemazione del porto e della stazione marittima di Ve- 
raro gentiluomo, che tanta benevolenza ed amicizia ci ha | nezia e le convenzioni relative fra il Municipio di quella 
costantemente dimostrato, i nostri più fervidi auguri, perchè | città, il Ministero dei Lavori Pubblici e l'Amministra- 
nel suo invocato riposo trovi il giusto compenso a cui | zione della Rete Adriatica. i 
gli dànno diritto i servizi resi all’ Amministrazione ed Il progetto importa una spesa di L. 3,500,000. 
all’ingegneria ferroviaria. >< 

In pari data, il comm. ing. Fortunato Cornetti, Inge- Ni 2. Lo 

si . 3 S ; getti, preventivi, ecc., 
gnere Capo-Servizio della Trazione del primo Comparti- presentati all'approvazi: ne governativa). 


mento, è stato, dietro sua domanda, collocato a riposo. La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
Così pure il comm. ing. Giovanni Battista Solito, Inge- | }a sottoposto all'approvazione del Ministero dei lavori 
gnere Capo-Servizio aggiunto della Trazione del primo | pubblici: 

Compartimento. = 1. La proposta per l'acquisto di una gru scorrevole 

Agli egregi funzionari, che tanta benemerenza acqui- | qa quattro tonnellate da impiantarsi nella torneria ruote 
starono nei lunghi anni di servizio e che cl onorarono | delle Officine sociali di Firenze. La spesa preventivata 
della loro amicizia, inviamo 1 nostri saluti affettuosi. per tale acquisto ammonta a L. 2500; 

A surrogare, dalla data sopraindicata, il comm. Cor- 2. La proposta per l'impianto di una comunicazione 
netti nella dirigenza del predetto Servizio, il Consiglio | airetta fra il binario del piano caricatore e la terza linea 
d'Amministrazione, nella seduta del 26 novembre, ha, | in stazione di Poscio Mirteto. nella linea da Roma a 
sopra proposta del comm. Massa, destinato l'ing. cav. En- | Firenze. Spesa preventivata L. 910. 
rico Toppia, attualmente Ingegnere ispettore principale 3. La proposta per l'impianto di guide all’accesso 
Capo-Divisione, conferendogli il titolo di ff. di Ingegnere degli sportelli per la distribuzione dei biglietti nella 
Capo Servizio della Trazione del primo Compartimento. | stazione di Perugia, linea Trrontola- Foligno. Spesa oc- 

In pari tempo il cav. ing. Demetrio Tacchini, Inge- | corrente L. 330: — 
gnere ispettore principale, è stato incaricato di sostituire 4. La proposta per demolire la casa cantoniera doppia 
il prefato cav. Toppia in caso di assenza od impedimento. | a} chilom. 41.442.30 e per costruirne una nuova al chi- 

Felicitazioni anche ai promossi. lometro 41.391.839 della linea Udine- Pontebba. Spesa oc- 

OPS... corrente L. 5600; | 

Ferrovia Firenze-Pistoia-Pisa. 5. Il contratto stipulato colla Ditta Ceragioli Et- 
(Lavori alla stazione di Sesto-Fiorentino). tore per la fornitura di mc. 3837 di pietrisco per il 
La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali | completamento della mass'cciata lungo il tronco da Fa- 
ha presentato all'approvazione del Ministero dei Lavori | briano a Pergola nella ferrovia Fabriano Sant'Arcangelo; 
Pubblici il progetto particolareggiato del primo gruppo | 6. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare 
di lavori di impianto della nuova stazione di Sesto- | il servizio doganale nella stazione di Verona-Porta Ve- 

Fiorentino, lungo la ferrovia Firenze-Pistoia-Pisa, allo , SCOVO della ferrovia Venezia Milano; 
scopo di sistemare convenientemente il servizio delle 7. Il preventivo della spesa di L. 610 occorrente 
merci. La spesa necessaria per l'esecuzione dei lavori | per sistemare la posizione dei segnali a disco e per com- 


pletare la soneria elettrica di controllo da segnale dal 
lato di Castellamare nella stazione di Populi; 

8. La proposta per modificare lo stato di consistenza 
del corpo stradale fra i chilom. 50.250 e 50.854 della 
ferrovia Pistoia- Pisa; 

9. Il preventivo della spesa di L. 620 occorrente 
per provvedere all’approfondimento del pozzo della casa 
cantoniera al chilometro 91.117 della linea Mantova- 
Legnago. 

(Gare aggiudivate). 

Il 25 novembre p. p., in Ancona, presso la Direzione 
Generale dei lavori per la Rete Adriatica, ebbe luogo 
la gara a licitazione privata per l'aggiudicazione dei la- 
vori relativi all'impianto del servizio merci alla stazione 
di Montebello Vicentino. 

Alla gara furono invitate n. 10 Ditte, ed hanno pre- 
sentate offerte in numero dì 8, rimanendo aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Soini Gaetano, col ribasso del 25 
per cento sui prezzi della tariffa. 


>» 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all’ approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. I contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

a) Colla Ditta Filippo Tassara e Figli, di Voltri, 
per la fornitura di n. 22,090 stecche d’acciaio per ar- 
mamento di diverso tipo, del peso totale approssimativo 
di kg. 182,620; 

b) Colla Società Anonima-Stabilimento metallur- 
gico di Piombino, per la provvista di n. 125,260 piastre 
in ferro omogeneo per armamento, di diversi tipi, del 
peso totale approssimativo di kg. 250,889; 

c) Colla predetta Società Anonima-Stabilimento 
metallurgico di Piombino, per la fornitura di n. 8100 
piastre speciali di giunzione in ferro omogeneo per ar- 
mamento di 1° tipo da m. 12, del peso approssimativo 
di kg. 76,140; 

d) Colla Ditta Giuseppe Pozzi, di Milano, per la 
provvista di n. 49,400 chiavarde in ferro omogeneo per 
stecche, per armamento di diverso tipo, del peso appros- 
simativo di kg. 38,602; 

e) Colla Ditta Società Anonima-Stabilimento Me- 
tallurgico di Piombino, per la fornitura di n. 277,000 
arpioui in ferro omogeneo per armamento di diverso tipo, 
del peso totale approssimativo di kg. 115,590; 

f) Colla Ditta Giuseppe Pozzi, di Milano, per 
la provvista di n. 51,800 arpioni in ferro omogeneo per 
armamento, di diversi tipi, e del peso totale approssi- 
mativo di kg. 21,600; 

g) Colla Ditta Fonderia Milanese d'acciaio, di 
Milano, per la fornitura di n. 75 cuori semplici capo- 
volgibili, in acciaio fuso, tangente 0.12, modello n. 2, 
del peso totale di circa 19,500 kg.; 

h) Colla Ditta G. B. Gillet, di Sestri Ponente, 
per la provvista di n. 20,000 chiodi in ferro omogeneo 
per armamento, modello R. M. 45, del peso totale ap- 
prossimativo di kg. 13,000; 

i) Colla Ditta Pozzi Giuseppe, di Milano, per la 
fornitura di n. 7772 bolloni speciali per scambi e cro- 
ciamenti, di diversi tipi, e del peso totale approssimativo 
di kg. 8550; 

I) Colla Ditta-Società Veneta per Imprese e Co- 
struzioni pubbliche (Fonderia ex-Rocchetti, di Padova), 
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per la fornitura di materiali accessori in ghisa e ferro, 
per scambi e crociamenti, modello n. 2 e 1° tipo rifor- 
mato, del peso totale approssimativo di kg. 55,400, di 
cui ky. 8500 di ferro e kg. 46,900 di ghisa; 

m) Colla Ditta-Società Anonima-Stabilimento me- 
tallurgico di Piombino, per la provvista di n. 253,300 
caviglie a vite mordente in ferro omogeneo per arma- 
mento di diverso tipo, del peso totale approssimativo di 
kg. 101,980; 

n) Colla Ditta A. Grondona, Comi e Comp., di 
Milano, per la provvista di n. 25 carri scoperti a due 
assi pel trasporto merci, della portata di 17 tonn., senza 
freno; 

o) Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri 
Ponente, per la fornitura di 400 molle di sospensione a 
balestra, di cui 200 del tipo a per carri chiusi e 200 
del tipo a dis per carri aperti; 

p) Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri 
Ponente, per la provvista di 500 molle a spira, tipo b, 
di trazione e di repulsione ; 

g) Colla Ditta Fratelli Diatto, di Torino, per la 
fornitura di n. 50 carri coperti a due assi per il trasporto 
di merci, della portata di 12 tonn.; 

r) Colla Ditta Bochumer Verein, di Bochum, per la 
fornitura di 200 paia di ruote a disco piano semplice, 
con assi e cerchioni in acciaio Martin-Siemens, di cui 100 
montati su assi da 12 tonn., e 100 montati su assi da 
16 tonn.; 

s) Colla Ditta Miani, Silvestri e Comp., di Mi- 
lano, per la fornitura di 25 carri scoperti a due assi 
per trasporto merci, della portata di 16 tonn.; 


2. La proposta per l'impianto di una scogliera con 
massi naturali a difesa della ferrovia dal mare, tra i 
km. 12.438 e 12.456 fra Torre del Greco e Villa In- 
glese, nella linea da Napoli ad Eboli. La spesa all’uopo 
occorrente ascende a L. 4600; 

3. Gli schemi di contratto, di capitolato e di ta- 
riffa relativi ai lavori di ampliamento della stazione di 
Reggio Centrale, sistemazione del deposito per le loco- 
motive ; 

4. Il preventivo della spesa di L. 344 occorrente 
per provvedere alla costruzione del soffitto e di uno zoc- 
colo in legname nella baracca addossata al deposito lu- 
comotive di Napoli per adibirla ad uffici; 

5. La proposta di lavori di sistemazione della sacoma 
stradale ai km. 328.518-328.653 e 329.116 329.246 
della linea Battipuglia- Reggio, tra te stazioni di loppolo 
e Nicotera. Spesa occorrente L. 1200; 

6. Il progetto per la costruzione di n. 5 case can- 
toniere doppie, rispettivamente ai km. 68.170, 75.700, 
79.200, 82.480, 85.760, fra le stazioni di Pisciotta e 
di Torre Orsaia, nella ferrovia da Battipaglia a Castro- 
cucco. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
43,000; 

7. Il preventivo di spesa di L. 260 per lo sgombro 
di materie fra le progressive 146.658 e 146.670 del 
tronco Bordighera-Ventimiglia, nella ferrovia da Sam- 
pierdarena al Confine Irancese ; 

8. La proposta pel completamento della massicciata 
sul tronco da Monterano a Casalbuono nella ferrovia da 
Stcignano a Castrocucco, con annesso preventivo di spesa 
di L. 14.350; 

9. Il contratto per la fornitura di pezzi speciali di 
legno quercia-rovere per scambi e crociamenti occorrenti 
per i lavori di ampliamento della stazione di Potenza; 

10. La proposta pei lavori di riordinamento delle 
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coperture del fabbricato viaggiatori della stazione di Do- 
modossola, nella linea Gozzano- Domodossola, e conseguenti 
riparazioni dei danni causati dalle infiltrazioni d’acqua 
nei locali sottostanti. Spesa occorrente L. 4600. 


(Gare aggiudicate). 


Il 22 novembre p. p., in Milano, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ebbe luogo 
la gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori di 
ampliamento dello scalo merci di Valdellora-Spezia. 

Alla gara furono invitate n. 9 Ditte e tutte nove vi 
concorsero, rimanendo provvisoriamente deliberataria la 
Ditta Gemignani Paolo, di Viareggio, col ribasso del 16 
per cento sui prezzi della tariffa. 


Lo stesso giorno ebbero luogo presso la medesima Di- 
rezione, le tre sottoindicate gare a licitazione privata per 
l'acquisto di assi e di molle a sospensione ed a spira, 
occorrenti per n. 500 carri recentemente appaltati alla 
Ditta Miani, Silvestri e Comp.: 

Prima gara. — Fornitura di 1000 assi montati, 
di cui 200 da 12 tonn. e del peso totale approssimativo 
di kg. 229,000, e n. 800 da 16 tonn., del peso totale 
approssimativo di kg. 900,000, costituenti tre lotti, di 
cui due da 260 assi ciascuno ed uno da 280 assi. Le 
Ditte invitate alla gara d'appalto furono 15, tutte estere, 
le concorrenti 10. Rimase provvisoriamente aggiudicataria 
di tutti e 4 i lotti la Ditta Bochumer Verein, di Bo- 
chum, al prezzo di L. 29.70 al quintale per i 200 assì 
da 12 tonn., ed al prezzo di L. 29.85 al quintale per 
gli altri 800 assi da 16 tonn.; consegna della fornitura 
a Pino-transito; 

Seconda gara. — Fornitura di n. 2000 molle dì so- 
spensione a balestra, del peso totale approssimativo di 
kg. 161,200, ripartite in 4 lotti, cioè: 1° lotto, 400 
molle del tipo a; 2° e 3° lotto, 500 molle del tipo a dis ; 
4° lotto, 600 molle del tipo a dis. Alla gara furono in- 
vitate n. 18 Ditte, delle quali 11 estere e 2 nazionali. 
Concorsero le 2 Ditte italiane e 9 estere. Rimase ag- 
giudicataria provvisoria la Ditta Bochumer Verein, di 
Bochum, di tutti e 4 i lotti, e precisamente al prezzo 
di L. 33 per le molle del 1° lotto e di L. 33,50 le molle 
degli altri tre lotti; consegna della fornitura a Pino- 
transito ; | 

Terza gara. — Fornitura di n. 2500 molle a spira 
tipo db, di trazione e repulsione, del peso totale appros- 
simativo di kg, 45,000, ripartita in due lotti di 1250 
molle ciascuno. Alla gara furono invitate 2 Ditte italiane 
ed 11 estere. Concorsero le 2 italiane e 9 delle estere. 
Rimasero aggiudicatarie : del primo lotto, la Società Li- 
gure Metallurgica, di Genova, al prezzo di L. 53.35 al 
quintale, consegna delle molle su vagone a Sestri Po- 
nente; e del secondo lotto, la Ditta Ercken e C., di 
Hagen, al prezzo di L. 32.97 al quintale, consegna delle 
molle a Pino-transito. 

STR 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che possa essere approvato un progetto 
sottoposto alla superiore approvazione dalla Direzione 
generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo per il 
rialzo dei muri di contrescarpa delle cunette, nelle trincee 
ai chilometri 81.843-82.191 dei tronchi Gioia Tauro-Ri- 
cadi nella ferrovia da Reggio a Sant'Eufemia per la cui 
esecuzione è preventivata la spesa di L. 12,300, ammet- 
tendo che ai medesimi possa provvedere la Società delle 
Ferrovie predette; 


Ha dato il suo parere: a) sulla perizia di maggiore 
spesa occorrente per la costruzione del tronco Pergola- 
Acqualagna nella ferrovia da Fabriano a Sant'Arcangelo, 
ritenendo che all'uopo si possa autorizzare la spesa di 
I. 563,641.10; è) su di un progetto presentato dalla 
Direzione generale delle Strade Ferrate della Sicilia e 
relativa di pubblica utilità, delle opere di definitiva si- 
stemazione e di difesa della ferrovia Messina Siracusa in 
prossimità della stazione di ‘l'remestieri, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 17,900; 

Ha ritenuto che possa essere approvato un progetto 
di transazione concordato dall’Amministrazione governa- 
tiva con Sabina Rizzo moglie Bologna, relativo ad una 
sentenza per danni che essa asserisce derivati ad una sua 
proprietà presso Ormea, in conseguenza della costruzione 
della ferrovia da Ceva ad Ormea; 

Ha manifestato l'avviso che possa essere approvato 
il progetto di contratto per la concessione alla Società 
Veneta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, 
dell'esercizio delle Ferrovie interprovinciali venete di pro- 
prietà dello Stato; 

Ha dato il suo parere sugli atti di collaudo e di 
liquidazione finale dei lavori di costruzione del tronco da 
Bosco Redole a Boiano nella ferrovia Isernia-Cempobasso, 
eseguiti dall’Impresa Guglielmo Cicognani. 


DI 
Ferrovie della Sicilia. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru- 
zione sulla Rete della Sicilia al 30 settembre 1897: 


In In 


I servizio costruz. Totale 
I. Locomotive: 
a ruote libere... .... NU — — 
a quattro ruote accoppiate: 
con avantreno girevole . . . » 18 — 18 
con asse portante . » 28 — 28 

a sei ruote libere . . ....° » 73 — 73 

ad otto ruote accoppiate . . .. » 17 — 17 

locomotive-fenders a quattro ruote 

accoppiate, per servizio trenì . »  — —  — 
locomotive-fenders a sei ruote ac- 
coppiate, per servizio treni . . » 12 — 12 
locomotive-fenders per manovre . » 8 — 8 
Totale locomotive N. 156 — 156 
II. Carrozze: se si 
(per servizio ordinario): 

di lusso, saloni e break . . . . N. 9 — 5) 

di ]* classe... ....°.° °° 24 — 24 

di 28 classe. . ..°.°...° 68 — 68 

miste di 1° e 2° classe . . .. » 103 — 108 

di 3* classe... ..... » 226 — 226 

miste di 2* e 8* classe . . . . » 10 — 10 

miste di 1, 2° e 3° classe > — — — 

di 4° classe. . . ....0.0 — — — 

(per servizi economici) 

di l’olassé: =. Le &£ ex e dd «= 
ldl’2* classe... a- dd e «e e, ss Di SI 
‘ miste di 1* e 2" classe. . .. » 10 — 10 
di 3° classe. . ..°.... » 10 — 10 

Totale carrozze N. 456 — 456 
IIIL Bagagliai: 

ordinari . . . ...... N. 58 — 58 
‘| con compartim. per posta. . . . » 22 — 22 

con compartim. per posta e ritirata » 10 — 10 


Totale bagagliai N. 90 — 90 
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IV. Carri: 


scuderia... . ..... N. do — 9 
per piccolo bestiame. . . .. on — — — 
per merci e bestiame, coperti . . » 1144 — 1144 
per merci, scoperti, ordinari: 

a sponde alte . . . ... » 302 — 302 
a sponde basse. . . . ..° » 486 — 4560 
id. id. conbilico. . . » 29 — 29 

per merci, aperti, a sponde alte, da 30 
, tonnellate . . .. » 10 — 10 

per merci, aperti, a sponde basse, da 30) 
tonnellate . . ..° » 10 — 10 

a cisterna per liquidi (acqua, vino, pe- 
trolio, ecc.) 0... 21 — 21 
per terra e ghiaia... ..0.0 Ù — 6 
spazzaneve <a Tua og e sn 
con sagoma per visita gallerie. . »  — — — 
CONSSIU: © E Wa D 2 — Pa 
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La Ditta A. Grondona, Comi e Comp., 
e l’Esposizione di Torino. 


La Ditta A. Grondona, Comi e Comp., dì Milano, qua- 
lora ne ottenga l'autorizzazione dal R. Ispettorato delle 
Strade Ferrate, parteciperà alla prossima Mostra di Torino, 
esponendo la carrozza-salone ed un carro L, facenti parte 
dei veicoli ultimamente aggiudicatile. 


x 
Tariffe ferroviarie italiane. 


È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta della Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo per modificazioni all'allegato 8 alle 
tarifle. 

Giusta la proposta medesima, a cominciare dal 1° di- 
cembre la scalo di Santa Limbania (magazzino D) viene 
abilitato al ricevimento degli etfetti personali e delle 
masscrizie dei viaggiatori che devono proseguire oltre 
mare, tanto se spedite come bagaglio che come merce a 
grande velocità. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, d'accordo con quelle dell'Adriatico e della Si- 
cilia, ha presentato alla superiore approvazione un pro- 
getto di modificazioni di tariffa relativo al bisolfato di 
soda ed alle casse pel trasporto del medesimo. Attual- 
mente la detta merce è parificata al solfato di soda e 
quindi il relativo prezzo di trasporto è troppo elevato. 
Per tale motivo anzichè farne commercio vien lasciato 
disperdere negli stabilimenti di fabbricazione dell'acido 
nitrico di cui il bisolfato di soda è un residuo. 

Per sviluppare il traffico di tale merce le predette So- 
cietà si sarebbero concordate di tassarlo coi prezzi del 
salaccio (residuo della fabbricazione dei nitri) prescrivendo 
però, stante la sua natura deliquescente e corrosiva, che 
la relativa accettazione abbia luogo soltanto se in casse 
o cassoni incatramati nell'interno e che questi siano ri- 
tornati in franchigia sotto le norme dell'articolo 115 delle 
tariffe. 

È stato accordato alla Ditta Afettra l’abbuono del 20 
per cento sulle tasse normali per il trasporto, nel pe- 
riodo di un anno, a partire dal 1° novembre p. p. di non 
meno di 150 tonnellate di paste, farine e granone da 


E ri toa 


Napoli, Torre Annunziata, Salerno e Castellamare di 
Stabia a Catanzaro Marina ed a Rovereto, nonchè di 50 
tonnellate di castagne e legumi secchi in senso inverso. 

Alla Ditta predetta sono state anche accordate le age- 
volezze concesse ad altre Ditte pei trasporti di olio d'oliva 
dalle Calabrie al Napoletano, con l'obbligo di un traffico 
minimo di 50 tonnellate. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medìi- 
torraneo, d'accordo con le Amministrazioni dell'Adriatico 
e della Sicilia, la presentato per l'approvazione al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici un progetto di modificazioni 
alle tariffe, relativo al silicato di soda. Colle modifica- 
zioni proposte si verrebbe ad una declassificazione della 
detta merce in forza della quale verrebbero, pel trasporto 
della medesima, applicati i prezzi della classe 5* e della 
tariffa speciale n. 109 D. Colla proposta suaccennata re- 
sterebbero di niun effetto le concessioni speciali che sì 
accordano ora per il trasporto delle merci in quistione. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Genova-Piacenza. — Domenica scorsa 
nelle sale della Deputazione Provinciale di Genova, si è 
riunita la Commissione Esecutrice del Comitato per la fer- 
rovia Genova -Piacenza-Cremona, coll’intervento degli ono- 
revoli senatore Secondi, deputati generale Dal Verme, Im- 
periale, Cipelli, Fabbri, Tassi, Ferraris, e de l'ing. conte 
Carlo Dal Verme; presiedeva il comm. Elia, Presidente 
Del Comitato. 

Il generale Dal Verme, presentando un progetto di mas- 
sima compilato dall'ing. conte Carlo Dal Verme, dava let- 
tura di una elaborata memoria, nella quale si dimostrava 
la possibilità tecnica e la convenienza economica di un 
valico transappenninico tra Genova e la media Valle del 
Po, ad una altitudine non maggiore di m. 570, e con 
peudenza non mai superiore al 15 per mille, e con un 
percorso notevolmente più breve dell’attuale linea dei Giovi. 

L’adunanza, ad unanimità, applaudiva al lavoro dell’in- 
gegnere Dal Verme, e ne deliberava la stampa. Inoltre, 
gli intervenuti, s’intrattennero a discutere sui mezzi più 
efficaci e pratici per l'attuazione dell’importante opera, e 
votarono ad unanimità una mozione allo scopo di ottenere 
« che fin d'ora il Governo conceda al Comitato od alla 
Società di capitalisti che sarà presentata dal Comitato, la 
facoltà di costrurre, anche immediatamente, la ferrovia 
Genova-Bobbio-Piacenza-Cremona, per esercitarla poscia per 
conto proprio alla prima scadenza delle attuali convenzioni 
ferroviarie ». 

I deputati Pavia e Farina telegrafarono plaudendo al Co- 
mitato e scusando l’involontaria loro assenza. 


Ferrovia Napoli - 'iedimonte. — Il Ministro 
dei Lavori Pubblicì ha interessato il Prefetto di Caserta 
ad adoperarsi presso le Amministrazioni provinciali e co- 
munali perchè sia agevolata la stipulazione dei contratti 
relativi alla concessione dei sussidi promessi in favore della 
ferrovia Napoli-Piedimonte d’Alife. 


Ferrovie Italiane. — Prodotti dal 1° luglio 1896 
al 30 giugno 1897. — Il prospetto dei prodotti lordi approssi- 
mativi delle l'errovie italiane, pubblicato in questi giorni dal 
R. Ispettorato delle Strade Ferrate, comprende i dati rela- 
tivi all'esercizio dal 1° luglio 1896 al 30 giugno 1897. In que- 
sto periodo i prodotti approssimativi del traffico ascesero in 
complesso a L. 270,437,482, con una differenza in più di 
L. 1,296,391 su quelli ottenuti nell’esercizio precedente. 

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto 
periodo si ragguagliava a 15446 km., in aumento di chi- 
lometri 70, e il produtto chilometrico ammontava a lire 
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17,508, con un aumento di L. 81 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri 
gruppi di linee, i dati analoghi che seguono si riferiscono 
all'esercizio dal /° al 30 giugno 1897. 

Dal 1° al 30 giugno 1897. 


Lunghezza Prodotti Pro lotti 
assoluta lordi chilometrici 
Rete Mediterranea . Km. 5765 10,943,277 1,898 
Rete Adriatica . . . . n 5602 8,533,445 1,523 
Rete Sicala . . . . . » 1098 764,857 699 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta » 140 85,100 607 
Ferrovie Reali Sarde . . » 411 173,004 420 
Ferrovie Secondarie Sarde ” 594 73,939 126 
Ferrovie diverse » 1842 1,087,550 584 
Totale generale. . Km. 15,467 21,662,172 — 
Differenze in confronto del mese di giugno 1896. 
Lunghezza Prodotti 
media lordi 
Rete Mediterranea . Km. + 59 + 624,721 
Rete Adriatica 3 » + 1 + 527,933 
Rete Sicula. . . .. . » D + 73,757 
Ferrovie dello Stato esercite 
dalla Società Veneta. . » » — 2,276 
Ferrovie Reali Sarde . . ” ” + 4,363 
Ferrovie Secondarie Sarde » » — 13,498 
Ferrovie diverse . . . . » » 4 81,391 
Totale generale. . Km. + 56 -+ 1,296,391 


JI R. Ispettorato avverte che d'ora innanzi cessa la pub- 
blicazione di questo postumo prospetto. 


Ferrovie dell’Adriatieo. — Prodotti dal 1° gennaio 
al 20 novembre 1897. —;Nella decade dall’14 al 20 novembre 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,533,099.38, con un aumento di lire 
73,268.90 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L’insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 20 novembre 1897 
si ragguaglia a L. 1041,340,110.66 e presenta un aumento di 
L 6,336,923.87 in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Forrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
10 novembre 1897. — Nella decade dal 1°a1 10 novembre 1897 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
dellaSicilia (Rete principale. Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 337,997, con un aumento di 
o. 16013 sulla corrispondente decade dell'esercizio prece- 

ente. 

I prodotti dal 1° luglio al 10 novembre 1897 ammontano a 
L. 4,0 6,633, con un aumento di L. 208,391 sull’esercizio 
precedente. 


Ferrovia tra le cave di Mazzano e la Rez- 
zato-Vobarno. — I signori Gaffuri e Massardi, che 
ultimamente rimasero deliberatari della fornitura delle 
pietre lavorate pel Palazzo di Giustizia e di pietrame per 
opere importanti di difesa, avendo acquistato le importanti 
cave di Mazzano, hanno cominciato la costruzione di un 
tronco di ferrovia che collega le dette cave colla ferrovia 
Rezzato - Vobarno, superando il Naviglio con un ponte ap- 
posito. 


Ferrovia Cicagna-Chiavari-Lavagna. — I 
signori Brotto e Laviosa hanno presentato nei giorni scorsì 
al Comitato promotore della tramvia a vapore Cicagna-Chia- 
vari-Lavagna, proposta concreta per la costruzione e l’eser- 
cizio di detta linea, 

I proponenti si impegnerebbero di costrurre detta linea 
tramviaria, secondo il progetto compilato dall’ing. E. Primo, 
mediante il corrispettivo d forfait di 1,400,000 lire, e di 
assumerne l’esercizio mediante il compenso annuo di L. 2400 
per chilometro, coll’obbligo di stabilire quattro coppie di 
treni al giorno regolarmente per tutto l’anno. 

Dall'introito lordo, fatta deduzione delle tasse governa- 


tive, la Società proprietaria dedurrebbe innanzi tutto il 
corrispettivo chilometrico ai signori esercenti la tramvia, 
l'importo delle tasse sono tutte afferenti il capitale, com- 
presa l'imposta di ricchezza mobile sugli interessi spettanti 
ai portatori delle obbligazioni sociali, ed in più il 6 {0 
sul capitale sociale. 

Verificandosi una eccedenza di prodotto, questa dovrebbe 
essere ripartita a giusta metà fra gli esercenti e la Società 
proprietaria fino alla concorrenza d’un prodotto chilome- 
trico annuo di L. 12,000. 

Oltre le 12,000 lire annue, l'eccedenza sarebbe ripartita 
invece per un quarto a favore dell'Impresa e per tre quarti 
a favore della Società. 

La proposta Brotto e Laviosa venne comunicata al Co- 
mitato promotore, che nella seduta di domenica scorsa pro- 
cedette ad una sintetica preliminare discussione. 


Ferrovia elettrica Stresa-Gignese. — Il tema 
è davvero da tanto tempo messo sul tappeto; molti furono 
i progetti, anzi, il primo, il più grandioso e completo, era 
quello di una funicolare che portasse fino al Motterone. 

Incagliatosi questo, si venne ad un altro progetto del- 
l'ing. Molinari, professore al Politecnico di Milano, progetto 
a forza d'acqua. Ma anche questo pare messo da un canto. 

Ora, colla forza elettrica che dà luce a Stresa ed a Gi- 
gnese dalla metà del settembre scerso, è balenata un’altra 
idea. Il geom. Tadini di Stresa, ha già porcorso i luoghi 
dove potrebbero posarsi le rotaie; pare che il progetto sia 
dell’ing. Berrini, piemontese. 

La ferrovia passerebbe da Binda, Brisino, Magognino, 
Carpugnino, Vezzo, e poi Alpino o Gignese, 


Tramuvia elettrica Milano-Monza. — La So- 
cietà Edison ha chiesto l’autorizzazione di sostituire la tra- 
zione elettrica a quella a cavalli sulla linea tramviaria 
Milano-Monza; al qual fine s'impiegherebbero gli stessi 
carrozzonì in uso a Milano. 

Col nuovo servizio il tragitto avrebbe la durata di soli 
40 DIE, col risparmio di 20 minuti almeno sulla durata 
attuale. 


Tramvia Viacenza-S. Nicolò-Agazzuno, — 
Il giorno 27 p. p., nella sala del Municipio di Agazzano 
ebbe luogo l'adunanza dei vari Sindaci dei Comuui inte- 
ressati per trattare sull’attuazione della linea tramviaria 
Piacenza-S. Nicolò-Aga.zano. 

L'ing. Perdoni spiegò ai convenuti il suo progetto e di- 
mostrò che la spesa occorrente per la costruzione sarebbe 
preventivata di L. 250,000, alla quale, come sperasi, con- 
correrà la Provincia per due terzi, e il rimanente sarebbe 
a carico dei Comuni interessati. 

Dopo, venne nominato un Comitato coll’incarico di fare 
le pratiche presso la Società tramviaria Piacenza -Nebbrano 
per vedere se, nel caso in cui il progetto venisse attuato, 
intenda essa assumere la costruzione della linea. 


Tramvia elettrica di Sampierdarena. — |l 
Consiglio comunale di Sampierdarena approvò alla quasi 
unanimità la convenzione per l’impianto della trazione 
elettrica sulla tramvia che collega quel Comune ai paesi 
vicini. 

Tramuvie elettriche nel Lazio. — Il Consiglio 
provinciale di Roma, in una sua seduta del 3 corrente, 
approvò le costruzioni delle linee tramviarie elettriche 
IRoma-Frascati e Roma-Albano-Genzano Rocca di Papa. 


rtotizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Nuove linee. — La costru- 
zione della struda ferrata da Zermatt al Gornergrat è ter- 
minata. 

Nei giorni scorsi, ebbe luogo una corsa di prova, che 
riuscì perfettamente. 

— Ferrovie reliche. — Il Consiglio d’Amministrazione 
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delle ferrovie retiche ha risolto di assumere in servizio di 
quelle ferrovie l’ingegnere capo-tecnico cantonale Gill, e 
scelse definitivamente il tracciato della ferrovia dell’Albula 
di fronte a quello della ferrovia del Giulio 
Approvò poi i contratti conchiusi e l'acquisto della con- 
cessione, dei piani e dei lavori preliminari per la ferrovia 
dell’Albula. — 
Fece pure acquisto della concessione per la linea Filisur- 
Davos ed intavolò nuove trattative colla ditta Holtzmann, 


circa la costruzione della rete tramviaria. 


Ferrovie Francesi. — La soppressione di una classe 
sulle linee a scartamento ridotto. — Il Comitato consultalivo 
delle ferrovie è stato chiamato a dare il suo parere sopra 
una proposta della Compagnia di Orléans, tendente a ri- 
durre a due, sulle linee a scartamento ridotto concesse 
colla Convenzione 17 giugno 1892, il numero delle classi 
delle vetture viaggiatori. La Compagnia d'Orléans chiede 
che le due classi conservate siano la prima e la terza. 

Questa riduzione del numero delle classi, semplifiche- 
rebbe il servizio, assicurerebbe una buona utilizzazione 
del materiale e contribuirebbe ad ottenere quell’esercizio 
economico che implica l'adozione dello scartamento ridotto 
sulle linee di interesse generale. La divisione in due classi 
è, del resto, stabilita sopra molte ;linee d’interesse locale 
e non solleva alcuna protesta da parte dei viaggiatori. 

Il signor Sibille, relatore della questione presso il Co- 
mitato consultativo, è d'’avviso che la misura più conforme 
ai veri interessi della Compagnia, sarebbe di adottare le 
tariffe della seconda e terza classe, in luogo dì quelle della 
prima e terza classe, proposte da questa Compagnia, che 
non può appoggiare la sua domanda sopra alcuna regola fissa. 


Ferrovic Germaniche. — L'illuminazione ad 
acetilene — Il Ministro dei Lavori Pubblici ordinò alle 
Direzioni ferroviarie di adottare definitivamente l’illumi- 
nazione a gaz acetilene nei vagoni. Gli esperimenti fatti 
con una miscela di questo e di un altro gaz, diedero, a 
parere della Regia deputazione tecnica, i migliori risultati. 


Notizie Diverse 


Associazione fra Utenti di Caldaie a vapore 
del Piemonte. — Al quesito rivolto al Ministero circa 
gli apparecchi per la distillazione delle vinaccie, se cioè 
dovessera o non ritenersi compresi fra i recipienti di va- 
pore ai quali sono applicabili le disposizioni del nuovo 
Regolamento, il Ministero rispose conformemente all’istanza 
fatta da quest’Associazione, che a tali apparecchi non debba 
essere applicata la disposizione regolamentare, non potendo 
ritenersi che tali recipienti siano assolutamente chiusi, 
ossia non abbiano alcuna comunicazione coll’atmosfera. 

Quest'Associazione, nel darne avviso ai numerosi inte- 
ressati, è ben lieta di avere, con tale decisione, allontanato 
il pericolo di un nuovo aggravio ad un'industria che è assai 
estesa nei paesi vinicoli, ma che per le ristrettezze eco- 
nomiche nelle quali si svolge, ha bisogno di tutta l’attenzione 
del Gorerno, e dei maggiori riguardi degli Agenti fiscali. 


Nuovo piroscafo pel traffico col Levante. 
— La marina mercantile italiana si è arricchita di un 
nuovo grande piroscafo da carico, che la Ditta genovese 
Fratelli Raimondi e Molinari ha acquistato, dandogli if 
nome di Perseveranaa, e destinandolo ai viaggi in Oriente. 

Questo riroscafo, di costruzione inglese, ha una portata 
di 2200 tonn., una forza di 540 cavalli e la velocità di 10 
miglia all’ora. 


Perforazione elettrica. — La perforatrice elet- 
trica di Siemens e Halske è impiegata ai pozzi di Richter 
della miniera di Lauralsitte (Alta Slesia). L’energia elet- 
trica corrispondente a un cavallo per perforatrice è presa 
sulla rete generale della miniera per mezzo di fili di 2.5 
millimetri q. A 420 colpi per minuto, la perforatrice fa 


senza mutare di utensile da 0.15 m. a 0.20 nello schisto 
tenero, e 0.10 nella pietra dura. 

Essa impiega due uomini e pesa 50 kg. La colonna di 
affusto pesa kg. 60 e la cassa contenente la dinamo mo- 
trice pesa altrettanto. 


Commercio Italo-Frauncese. — La Camera di 
Commercio italiana io Parigi, informa che durante i primi 
dieci mesi del 1897, entrarono in Francia merci italiane 
pel valore di fr. 110,002,000, e vennera spedite dalla 
Francia in Italia merci pel valore di fr. 123,572,000. 

Confrontando queste cifre con quelle dellv stesso periodo 
del 1896, risulta una maggiore entrata di merci italiane 
in Francia, per fr. 4,303,000, ed una maggiore esporta - 
zione francese per l’Italia per fr. 33,894,000 (commercio 
speciale). 


I giacimenti carboniferi delia Siberia. — 
Allo scopo d’esplorare i vasti dominii imperiali d'Altai e 
di Nertchinsk in Russia, fu costituita una speciale sezione 
geologica di Gabinett», sotto la direzione del signor Ino- 
strantsev, assistito dall’ingegnere di miniere Pletner e dal 
prof. Vennkoff dell’Università di San Vladimiro, il quale, 
fu specialmente incaricato di studiare i giacimenti di car- 
bone fossile. Ora, questi, nella sua relazione sul hacino 
carbonifero di Kouznetsk, osserva che i limiti del mede- 
simo sono definiti dagli affioramenti dei calcari infra-car- 
boniferi e dai depositi devoniani. Al di là di questi calcari, 
una serie di letti formati di ghiaia e di durissime arene 
nere, costituisce la zona littoranea del bacino. Non v'ha 
dubbio, osserva il prelodato professore, che i giacimenti 
di carbon fossile appartengano al sistema carbonifero, il 
che è provato anzitutto dalle condizioni generali strati- 
grafiche del bacino e poi dai residui organici delle arenarie 
schistose intercalate col carbone. 


1 giubileo della Casa Siemens e Halshe. 
— A Berlino si è recentemente celebrato il cinquantesimo 
anniversario della fondazione della Società Siemens e Halske, 
ingegneri elettricisti, con la presentazione ai capi della 
Ditta di numerosi indirizzi di congratulazione e d'un ri- 
tratto del signor Werner Siemens. Il signor Carlo Siemens, 
in tale occasione, lesse l’atto di costituzione di un fondo 
di un milione di marchi a beneficio degli operai impiegati 
della Ditta. 


Congresso interunzionale di chimica ap- 
plicata. — Il terzo Congresso internazionale di chimica 
applicata si terrà a Vienna nel luglio del prossimo anno. 
Esso durerà 5 giorni. 

Si è già costituito il Comitato organizzatore, gli uffici 
del quale sono nella Schonburgstrasse, 6. Ad una riunione 
di tale Comitato, tenutasi di questi giorni, si decise di 
formare una sezione speciale per l’elettrochimica. 


HI commercio del Belgio. — Rileviamo dai fogli 
be!gi che, durante i primi dieci mesi dell’anno corrente, le 
importazioni nel Belgio raggiunsero un valore di franchi 
1,308,535,000, e le esportazioni quello di fr. 1,245,400,000. 

Un gran numero di rubriche nuove, per le quali man- 
cano le indicazioni, riguardo al 1896, essendo state intro- 
dotte nel Bollettino ufficiale, non è possibile, per il mo- 
mento, fare un confronto tra i risultati generali del com- 
mercio per i primi dieci mesi del 1897 e l’eguale periodo 
del 1896. - 

Gl’introiti doganali, verificatisi nei dieci mesi del 1897, 
ascesero a fr. 38,558,692, contro 39,194,883 avutisi nei 
dieci mesi del 1896, dal che emerge una diminuzione a 
danno del 1897 di franchi 638,191, vale a dire del 2 per 
cento. 

Il movimento dei porti belgi fu di 6841 nevi all’entrata, 
con 6,574,852 tonnellate di merci, contro 6506 navi e ton- 
nellate 6,234,400, ossia, nel 1897, aumento di navi eu- 
trate 335 e tonnellate 340,452; le navi partite nell’anno 
stesso furono 6836, con tonnellate 6,603 463, contro 60500 
navi e tonnellate 6,248,159 nel 1896, vale a dire aumento, 
nel 1897, di 330 navi e 355,304 tonnellate. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Roma — (13 dicembre). — 
Appalto di rotaie e ferri minuti per l'armamento del tronco Fratte- 
Capezzano. 


Rete Mediterranea. — Per la fornitura della ghiaia pei lavori 
di completamento della stazione di smistamento di Milano P. S. Im- 
porto L. 37,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino 
al 9 dicembre corrente, ore 10.30; 

Per appalto lavori d'ampliamento del magazzino merci P. V. 
ed opere correlative in stazione di Massa. Importo L. 13,0C0. Tempo 
utile dA presentazione delle offerte fino al 13 dicembre corrente, 
ore 10.30. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 3 dicembre). — Colla 
Ditta De Miglio Francesco, di Cotrone, per appalto lavori di siste- 
mazione del fosso a sinistra della linea Taranto-Reggio, fra le pro- 
gressive 246.476 e 246.359; 

Colla Ditta Ciovini Gaspare, di Milano, per sistemazione della 
trincea di Lomello, alle progr. 14.630 e 14.819 della linea Torre- 
berretti-Pavia; 

Colla Ditta Antonio Grancini e C., di Milano, per fornitura di 
kg. 5000 di pasta per autopoligrafo; 

Colla Ditta A. Grondona, Comi e C., di Milano, per fornitura 
di 8 carrozze di terza classe senza freno a mano, serie C.c; 

Colla Ditta medesima per fornitura di 10 carrozze di prima 
classe a tre compartimenti, due ritirate, con freno automatico We- 
stinghouse, riscaldamento a vapore ed illuminazione elettrica; 

Colla Ditta Miani, Silvestri e C., di Milano, per fornitura di 
400 carri scoperti a due assì per trasporto merci; 

Colla Ditta medesima per fornitura di 100 carri coperti per 
RRnO derrate alimentari, della portata di 12 tonnellate, serie 
H B.cd. 


II. — _’OOpere pubbliche 
© provviste occorrenti. 


Appalti. 
Prefettura di Ferrara (10 dicembre, ore 10, 2* asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto dei lavori di consolidamento arginale 


esterno al froldo Menate a sinistra di Reno. Importo L. 45,060. Cauz. 
provv. L. 3000. Fatali 20 dicembre, ore 12. 


Prefettura di Bologna (13 dicembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di riparazione frontale di 18 località del tor- 
rente Samoggia nel tronco compreso fra la borgata Forcelli ed il suo- 
sbocco nel Reno, nei Comuni di Sala Bolognese e S. Giovanni in Per 
siceto. Importo L. 50,000. Cauz. provv. L. 2500. 


Genio Militare di Roma (15 dicembre, ore 11, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori varî a Monte Ciocci (scavo trasporto e forma- 
zione di rinterro, opere murarie in pietra, tufo, cementizie, laterizie 
ed opere in ferro) della cinta fortificata di Roma. Importo L. 26,000. 
Cauz. L. 2,600. 


Municipio di Civitavecampomarano (16 dicembre, ore 10, 1" asta). 
— Appalto dei lavori per la condottura dell’acqua potabile. Importo 
L. 37,168.70. Cauz. provv. L. 2000. Fatali 81 dicembre. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Livorno (18 di- 
cembre, ore 12, fatali). — Appalto dei lavori di scavazione del fundo 
e di estirpamento dei banchi rocciosi all'imboccatura Nord del porto 
nuovo di Livorno e di approfondamento del canale di accesso all'esterno 
dell’imboccatura stessa. Importo ridotto L. 559,533 (ribasso otte- 
nuto 6.20 0/0). 


Prefettura di Ravenna (20 dicembre, ore 10, 1* asta). — Appalto 
dei lavcri per la trasformazione della sponda murata con fondazione 
in calcestruzzo di un settimo ed ultimo tratto di palafitta interna 
totalmente deperita a destra del porto Canale Corsini (m. 17). ]m- 
porto L. 15,993.89. Cauz. provv. L. 800. Fatali a destinarsi. 

Municipio di Meta (20 dicembre, ore 11, prima asta). — Appalto 
dei lavori per la costruzione della via rotabile per la marina. Im- 
porto L. 66,500. Cauz. provv. L. 0350. Fatali 8 gennaio, ore ll. 


Genio Militare di Cagliari. — (21 dicembre, ore 13, unico e 
definitivo). — Appallo dei fabbricati occorrenti pei materiali e ser- 
vizi di artiglieria nella località denominata « Il Carmine » (campo 
trincerato di Ozieri). Importo L. 215,000. Cauz. L. 21,500. Lavori 
compiuti in 300 giorni. 


IIl "— H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione Officina Costruzioni d'Artiglieria — Genova (14 di- 
cembre, ore 15, unica e definitiva), — Fornitura di Tonn. 500 di 


carbone agglomerato in formelle a L. 30. Cauz. provv. L. 1500. 
Consegna a giorni 40. 


Regia fabbrica d'armi. — Terni (11 dicembre). — Fornitura di 
acciaio e ferro. Importo L. 73,675. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Novem. 27 Dicem. 4 


Azioni Ferrovie Biella . . ..... . li. 508 508 

» » Mediterranee . . . .. . » 518 527 

» » Meridionali . . . ., » 715.75 729.75 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 355 385 

» » » (2° n ). ... » 366 370 

» » Secondarie Sarde . . . . . » 276 27) 

» » Sicule. n 648 648 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 550 550 


Ubbliga sioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 
Sicole A. B. C. D. . L. 307.50 309 


>» » 

» » Cuneo (2* emiss.) . n 342 342 

» . Gottardo 4%, . . . » 100.25 101.15 
» ” Mediterranee 4 0/0 . . » 508 507 

» » Meridionali. . . . . » 824 325 

» » Meridionali Austriache. » 408 414.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 316 316 

) » » 2" emiss. » 307 300) 

. » Pontebba . . .. . » 481.50 480 

» » Sarde, serie A. » 312 317 

. » » serie B. . » 314 314 

. » » 1879 » 309 310 

» » Savona . . .,. » 340 340 

» » Secondarie Sarde , » 464.50 464 

. » Sicule 4 0[0 oro . » 496 499 

» » Tirreno . . ...., » 488 488 

” » Vittorio Emanuele . » 338 339.25 

CONVOCAZIONI. 


Società FeRrROvIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


15 dicembre. — Società Italiana degli Omnibus Marittimi. 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 11 nella sede sociale 
in Napoli. 

15 dicembre. — Società Monregaleso per opere pubbliche. 
Assemblea generale straordinaria per le ore 14 nella sede della Banca 
di Mondovì, per deliberare sulla vendita della tramvia. 


18 dicembre. — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 15 nella sede sociale in R>ma. 


26 dicembre. — Socielà Veneta di Navigazione a vapore 
Lagunare. — Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le 
ore 13.30 nella Camera di Commercio di Venezia. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


15 dicembre. — Società Anonima d’Esportazione agricola 
Cirio, — Assemblea generale straordinaria per le ore 14 nella sede 
sociale in Iirenze. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ministero del Tesoro. — Dal 7 corrente saranno pagate le ce- 
dole dei titoli al portatore al 5 00 lordo ed al 4 0{0 netto, con sca- 
denza al 1° gennaio 1398. 


Ferrovia ‘Torino-Ciriè- Lanzo. — Elenco delle obbligazioni 
estratte il 30 novembre e rimborsabili alla pari dal 1° gennaro p. v. 
3681 1122 2561 0408 0902 2830 2728 3216 4070 0571 
0878 3575 1489 2020. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


i. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIO VALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 82° Decade — dall’11 al 20 Novembre 1897 


RETE PRINCIPALE 


ANNI Viosiizoni GRANDE Piccona PronortI Mapia 
nia | BagA@LI YreLOCITÀ YVrLOCITÀ INDIERTTI TOTALE dei chilom. 
J esercitati 
nEa sn PRODOTTI DELLA DECADE. 
,041 517.4 50,654.79 442,278.19 1,830,511.41 13,093.69 3.378.053.55 4,307.00 
1896 963,000.52 55,943.35 20,710.05 1,739,460.24 4,730.50 3,183,845.26 4,248.00 
Nifferenze ne! 1897 + 78,516.95 | — 5,289.16 | + 21,560.14 | + 91,051.17 | + 8,363.19 | + =—194,208.29 | 4 59.00 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. se ì 
1897 95,448,417.88 1,714,080.50 12,837,543.90 43.789,706.34 360,618.57 94,150:367.25 | 4,253,64 
1896 34,139,194.43 1,705,170.26 12.112,626.57 40,023,443.05 366.538,99 88,346,973.30 4,248.00 
Differenze nel 1897 + 1,309,223.45 | + 8,910 30 | + 724,917.33 | + 3,766,263.29 | — -5,920.42 | + 5.803,393.95 | + 5.64 
WETE COMPLEMENTA i—cE 
n PRODOTTI DELTA DECADE. 
59,105.84 063.10 17,401.88 77,078.25 | 496.76 155,045.83 1,464.69 
1896 82,077.51 2,729.05 81,601.03 158,052.78 | 1,524.85 275,985.22 1,877.00 
Differenze nel 1997 = 22,971.67 | — 1,765.95 | — — 14, 199. a 80,974.53 | — 1,028,09 | — 120,939.39 | 4 87. 69 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO ni SEITE 
1897 2,200,815.54 63.272,73 835,251 .06 3,810.353.13 41.050,95 7,189,743.41 1,400.34 
1896 2,338,087.76 63.690,51 782,161.04 3.430.522 83 41,751.35 6,656,213.49 1,377.00 
Differenze nel 1897 pa 61,727.78 | — 417.78 | + 539,090.02 | + 419,830.50 | — 700.40 | + 533,629,92 | 40 23.340 


Pitono EITi PE CILTLOMETICO DERA.E RETI SREUUNIDTI E 


PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUN'IVO 
esercizio corrente esercizio precedente — Differenza nel 1897 dell’anno corrente sE "dell" anno ‘piecolonie Differenza nel 1897 
612.14 615.08 = 2.94 17,923.68 16,889.45 + 1,034.28 — 
o ecpinrin “© Matucciteo |(Dlita Macchi, zar 6 6 
I L 
i di F.lii MACCHI e PASSONI 
Smeriglio in grana e spoltiglia. Magnesite (Giobertite). MILA NO 
| Carte e tele smerigliate. Magnesia calcinata. i Vi RE: 9 
Nastri smerigliati. Comento magnesiaco. —, ia Carlo Farini, N. 27 
| Mole a smeriglio. Cemento biscotta. (fuors Porta Garsbaldi) 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 
i Vetro macinato. ed a punta. 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. FABBRICAZIONE MECCANICA 
ING. TFIGLEZZI & GC. {|Bolloni, Ramponi e Chiodi 
x DI x hi 3 43 ci (€ : ° D o 
I per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
| MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
— aa I Î | caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
——| Unica Socie tà i Italiana | {| in bollonitipo Ardennes. Impianto speciale per 
Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). ‘[|la fabbricazione di macchine utensili come 
frei _—____P—___——r, a |torni, trapani, limatrici, ecc. 
UFFICIO SUCCURSALE LIVRET-CHAIX LE 
«n Arre 
, : 03 - MM. les Voyageurs peuventse procurer à la FE R ROV F ECO N 0 M I CH È 
Giornali Italiani ed Esteri Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris 
et dans les gares et les librairies, Di S- per l'Ingegnere 
——_— cueils suivants, seules publications officielles 
des cheminsde fer paraissant depuis cinquante OTTAVIO MORENO 
TORINO ans, avec leconcours et sous le contréle des controllore del'misteriale 
. È Compagnies: perla SocietàItaliana per le Ferrovie Meridionali 
13 - Via Finanze - 13 L’Indicateur-Chasx (paraissant toutes les 
semaines) . .- + Fr. » 75 
Livret-Chaix )1° vol. réseauxfrangais 150 ‘n Q0 di ; 
Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- continental |2v.services étrangers 2 » ai 9 ° , di pagine 240, al 


rispondenza colle Amministrazioni di tutti i | Livret-Chairspecialdechaqueréseau » 40 

giornali d’Italia e dell’Estero, s’incarica di | Livret-Chaix E pécial des Environs Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei de Paris . . » 25 | Monitore delle Strade Ferr ale, che ne 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- | Livret de lAlgérie et dela : Tunisie farà la trasmissione ad ogni richiesta 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. avec carte . . . . . » 50 | verso il pagamento di detto prezzo. 


782 Monitore delle Strade Ferrate 


COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE 


TRE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 
! LONDERA — York Road King's Cross N. — LONDRA 


LIULELLU ima some LL tto 


Freno Westinghouse ad azione rapida 


Applicazioni del Freno Westinghouse dal 1881 al 1896. 


Al 25 novembre ii Al 80 marzo 1885 ||A181 dicembre 1896 PR ie 


Freni automatici eos + 
Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli || Macchine | Veicoli 


Inghilterra . . . . . | 1087 1720 | 1902 | 414150 3609 32189 || 2522 24469 
Francia . . . . . . || 1416 71194 || 1630 | 12294 3959 28978 || 2143 21784 
Belgio. . . . .. 399 1728 513 4237 839 6172 476 4444 
Germania . . . . . 63 105 260 1189 5233 341343 || 5170 31238 
| Austria-Ungheria . . . 4 32 21 334 482 5388 478 5356 
Russia . . ... è» 64 54 84 94 1084 5497 | 1020 5146 
Italia... ... + 11 35 49 309 387 2447 376 2412 
Olanda . . . ... 59 208 379 2003 584 3168 525 2960 
Spagna . . . ... 3 si — 21 169 18 169 
| Stati Norvegia . . . 1 6 6 45 439 44 433 
i Indie. . . .... 6 60 28 60 56 110 50 50 
i Australia. . . . . . 94 153 200 1342 1374 17416 || 1277 17263 
Stati Uniti . . . . . 3435 | 12270 71953 | 44787 | 28610 | 517382 | 25175 | 505412 
Svizzera . . . .. +. —_ — — — 628 4908 628 4908 
Rumenia. — — — _ 109 543 109 043 
Persia. Ca e: a — -- —_ _ 4 36 4 36 
Africa. . i — — — — 11 13 11 13 
Repubblica Argentina. — — — — 173 741 173 741 
Bulgaria . » — — —_ — — 11 — 17 
Totale . . .|| 6602 | 29562 | 13023 | 80802 | 46801 | 656686 | 40199 | 6274124. 
Freni non automatici. . || 2637 |411788 | 2750 9992 2747 8898 || Gea — 


9239 | 41350 ESS 90794 | 49548 | 665584 | Nei solo 1896 lan. bar 


Totale generale . . . 50589 | 106572 115132 ‘apparecchi. 


ei speciali a De ridotti per Tramvie e Ferrovie Economiche. 


ì AGENZIA PER L'ITALIA: "ascaneee VIA ASSIETTA, 11 — Torino. 
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STRADE FERRATE DI 


EL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


orrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punticontro indicati 


alle 


Via Moncenisio 


Torino Di GRIAle e 00 11606 85 n° DO 90 73| 61 SORA — |187 85/45 giorni }147 60/106 10/80 giorni si diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 25/1 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . 175 60/124 65 . | quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 
Venezia fVis Calais. ...| — | — |141 75) 9780] — | — —  |216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BiaLietTi D'Anpata E Rirorxo. 
Genori via Calais. ... 1187 —|181]1 —|111 <40| 76 05| — — — 167 10|119 15/30 giorni 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . |209 90/147 05/184 30) 92 10| — — —_ — _ _ (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . {208 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pironze fVis Calais. . . . (217 80/152 25:141 70/ 97 80| — — — _ _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 20/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... (249 —|174 40.173 40/119 45| — — _ —_ — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
via Boulogne . . {242 90/169 90 . verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 — 204 25/141 di ui 50353 95/6 mnesi(*°)| — _ = nara-Roma-Napoli, ove, presentando si Capo-stazione il 
via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pireuze via Calais. ... |224 60/157 80/149 —|102 85] — —_ _ = — —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |268 85/184 80/188 25/129 85) — — —_ —_ - — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... 1294 80/206 50/220 60/152 451 — — —_ —_ _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (viaCalaia |825 85/228 20 250 25/178 25/548 25/399 30/6 mesi (°) —_ — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. |319 75/228 70 I toruo Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais |802 65/211 95/227 05/157 —|525 45/3986 80/6 mesì _ —_ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso | Treno di lusso Treno di lusso 
1a 6 2a CALAIS-ROMA — [ PENINSULAR-BXPRBSS fu da 1a €92 ROMA-CAVAIS 
STAZIONI 1a e 2° CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI CLA8S.|1* 0 2° CLASSE CLASS settimanale 
‘| il lunedì part. | il venerdì part. ° ‘| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da ROMA 
| e 
Londres! Ch--Cross Par.| 9 — 2. 10 — a.jl1 — a. 9—p. 9 —-an. 9—p. Napoli. (ora dell'Europa 
onares) victoria. . —| 9—a. © ll —a.] 9—p. 9 -a d9—-p. centrale (2) . . Par.| 8 20a. — _ 255p. 
Douvres....... —|1055a. «È 1—-p.|ll — p. 10 55 a 11—p. Roma ........—| 280p. — —_ 11 10 p.|Dal 20 novembre 
(ora di Greeowich) .{ Arr.|1215p.| = 220p |12 20 a. 1215 p 1220 a. Firenze. .... «0 —| 910p. —_ — 6 10n 
Calais-M. (Buffet) Dijeun.| 7 Brindisi... —| 6108 — | — |585p| Partenza 
(ora francese) . pia 1—-p = {8—-p Dea a. 12 49 p 1—a. Ancona .... —| 8 22p. _ —_ 335 a. da ROMA 
rr.| 189p.| 218p.| — 159a. — _ Bologna. ....., —| 18352. _ — 1030. 
a 7 | Alessandria . . . .. —| 6382.| 887a.|1098a.| 905p. 
Par.! 141p.| 223p.| — 2-a — — Torino. ...... Arr.| 880a.|/1015a.j12 20p.|1040p 
Par.| 819p.| 404 p.| 5 17p.| 338a 259p 8 05a. l 8 112 
Arr. B—p. 540p. 1 — p. 5 28a 435p = Napoli. e 00000, — 20 a 255p. 5 p 11 25 p 
iu Pranso he Roma. ......,—| 240p.| 850p.| 955p.j8—a 3302. 
Paris Nord(Bwffet) E S 4 Livorno. ... —{ 9 85 p. si) P 4— 4 140p a 
Par. Vagon- 7144 p. | 648a 450p. BE Firenzte....—-|820p.| — — 11402 _ 
Paris-Lyon(Bwf'et)Arr.| Restaurant | 8 24 p. | 7312 _ Ag 189R 0... to 32 p.| 252 a.| 480n 1 sg 245 p. 
B 1a e 2a classe 1a da cl. 1a 2a cl 5 bd I San-Remo. . — 16 p. — 8 82 a P ua 
Paris-Lyon (Buffet)Par. (8) 8 550. 0 05p. 2159. _ È Genova . ......—| 2442.| 640n.| 8352. 658p 622p. 
Dijon... . Arr. 147a. 2158 | 705p 945p. 0292. Torino... .... Arr 745 a.]1015 a.|1220p.{1040p 955 p, 
| Genève....— — 8468] — _ = Milano ...... Par. — 10 55a 8 15 p. — 
Aix-les-Bains.... — 6 28 a. 153n 1202a —_ 135p. Novara ....... —| 130% 1151a 912p. = 
Chambéry... ....— 655 a. 8291. 0 —_ path Torino. ...... Arr.| 8252 145p 1102 p lai 
0 0 00 00 0 — o U 9 —- Ù . SE RI 
YoMRo. (ce deal 146) : va E Torino. .. . .. . Par.| 8508.| 320p.  |1125p| 1003p. 
centrale (2). . . Arr. 220p. 6 40 p.| 8102. 903 a 983p. Fpdaneion franc.). — a sal: 3 A f i È ru 35 a. 
er eis mbéry...... — ù ; 5) 
Torino....... Par. 250 | 755p.| s45an — Aix-les-Bains, ... —| 415p. 855 p. 5 22 a. = 
Novara ...... Arr. 440 951p. 10 41a. _ | Genève...,—| 245p. 142 p. 4152. vu 
Milano...... » Arr. 5 85 p. 11 05 p. 11 402. lomioni Dijon ....... sa 11 20 p. 2 08 a. 11 84 a. 713942 
ss I i Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 6 55 a. 5 82 p. —_ 
Paris-I.yon (Buffet)Par. 7 83 antim. 107p = 
dota ian ‘eda nadia s) Susi IRA ‘audi esp Aebù 
San-Remo... — 11 31 p. 84832. 442p — 4) ifeun.| Pranzo 
P sane cos 0, — ll TRE holy 7055 855 p Paris-Nord(Buf'et) 12 2a cl.|19 2a cl. | 1422 cl. DUE 
renze 0 000 a. 2. versi (Cc 
Livorno. ... — 12 — p. 882 a.| 558 p - Par.} 9 — a.|1080n./{1150a.{ 9—Pp 12 20p. 
Roma... .-.... 705 a. 10 50 a.|11 30p 10 35 p ; Arr.|10 36 a.|12 mer.| 125p.|1047p 145 p. 
Napoli. . «+... — 136p. 645p.| 7102 7102 Amiens (Bwfe) -} par: [1041 a.|1220p.| 180p:|1052p 150p. 
Psi STO ua Boulogne-Gare .(Arr.|1212p.| 150p.| — |l12984a — 
Torino. ...... Par. 3 05 P. 105 p.| 8402. 943 p. (Buffet) .Par.|12 14 p 153 p. ia 12 96 a PERA 
Alessandria. . .. Arr. 436 p. 855 p. 10 18a. 11 11p. 
0 06. _—. . 1_- . a, e sie 
Brindisi: ARIOS — 10 1 5 Li Zi partenza 535p. (ora di Cresawieh) .} Par. 110p 28 345p.| 195a 35lp 
Firenze ....... — ne 634n.| 603p da LONDRA { —— ————{{[Douvres. ...... —| 805p 23 | 545p.i 845a 545p 
Romk.. _ 3 10 p.{1125p Arrivo a Brindisi Lon:ires} Victoria Art. 450 p. se | 7390p.| 5402. 730 p 
Napoli. ...... Arr _ 645 p.! 7102. la domenica Ch.-Crose Arr. .1 195 p. 


‘ Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 


SEMPLICI 
Lonpra Paria: 
(1) (2) 
la 2a la 2a 
classe | classe | classe 


classe | classe | classe 


——— [|| —— __—_r_"—r———————r——_——@@m___P___i 0————————2—————_—_—r_————— —6_—_———_ 6 


la 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorspora 


2a 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


la 
classe 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso pasa per la Grande Cintura. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — ( r ; i i provenienti dall’ l i ‘eni 
viaggiatori di 84 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 3a clas:e per l'Inghilterra soltanto. (***) 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulo 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2* 
8.55 pom. non prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che parton 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calats verso P.-L.-M. Una vet 
treno che parte da Calais alle 8 p. e da 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col trene partente da Milano 


classe che per 
in direzione di Modane e dell'italia — Nota importante. I treni che partono da 
o da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
tura lits-salon e di 1? classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lite-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


OSSERVAZIONI. 
PARIGI 
(4) BI@LIRTTI SRMPLICI. 
(!) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni v 
classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 


zioni della P-I.-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese. 


*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (°°) Questo treno prende 


uesto 
ne. Prende in 88 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
alais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 


—n" 


bla Nat Tak d le OFFICINE A i SAVIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 i in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 
Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. Hillairet Huguet. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. SE i 
Illuminazione elettrica. 


Tettoie. ne: Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FER>_RO VIE LORTATILIEI. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai su S. SINIGAGLIA E C. - E C. — Torino, via Arcivescovado, n. 1 B. 


F., CASANOYA, Libraio-Editore 
RI RI NI TT si TORINO - Piazza Pre - TORINO 
È 3 RaynaLp Lecoviz. — Me Vemploi da 
EBouclier dans la construetion des 


MACCHINE-UTENSILI STI 


CL. Cnòmenne. — Fabrication de 1’ A- 
eier et procédis de forgeage de diverses 


H'abbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA pièces. Un volume in-8°, avec 57 figures et 


26 planches . . .... L. BB — 


F RATELLI PASI ASTORI o fine — Bos Tranrenzo, le 


automobiles et les chemins de fer 
de montagne a crémaillièere. Qua- 


r jième éditi lè t refond : 
UFFICI E MAGAZZIN I DI DEPOSITO aa aa 
dille avec 199 figures. . . L. 2® — 


in FTOLRINO, Via delle Finanze, 133. e A dI Sedia ninietto 


CCM, ani i Traité de la con- 
struetion des Yachts a voile. 1 vol. 
in-8°, avec atlas de 80 planches L. 29 — 


BIDOSTO RGIMACA = MAGNO |menprcasrazottene sie re 


slation du bàtiment contenant 1070 fig. et 
© planches hors texte, par L. A. BaRRÉ, 


OLIO PER MACCHINE avec la collaboration d’ Architectes, de Spé- 
cialistes e de P. Barré fils. Un volume 


Sia È in-16°, relié toile, avec nombreuses figures 
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; STRADE FERRATE DELLA SICILIA \ 


ESERCIZIO 1896-97 


Relazione del Consiglio di Amministrazione 
e dei Sindaci all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 29 novembre 1897. 


SIGNORI ! 


Il risultato dello scorso esercizio può dirsi, a buon di- 
ritto, assai soddisfacente. 


Il traffico nel suo insieme è in via di notevole miglio- 
ramento, e, col maggior prodotto, compensa le cure che 
poniamo nel promuoverne lo sviluppo. Persistendo in questo 
proposito, per venire in aiuto della crisi agrumaria e per 
favorire l'industria principale dell’isola, abbiamo accordato, 
in via d’esperimento, eccezionali riduzioni di prezzo, nei 
trasporti degli agrumi e degli sterri di zolfo. 


La diminuzione delle spese, quantunque sia dovuta prin- 
cipalmente all'eliminazione di taluni titoli di spesa che fi- 
guravano nel precedente bilancio, vi attesta lo spirito di 
rigorosa economia col quale procede la vostra Amministra- 
zione, soprattutto se terrete conto della cresciuta quantità 
dei trasporti. 


Questo spirito di economia non ci ha impedito però di 
migliorare le condizioni del personale, che, per molti ri- 
spetti, si è reso meritevole della nostra considerazione ; i 
relativi capitoli di spesa sono infatti fra i pochi che pre- 
sentino un aumento. 


Il favorevole risultato dello scorso esercizio è stato poi 
accresciuto da una sopravvenienza attiva di 416,000 lire 
emersa dalla revisione dei conteggi relativi ai carichi di 
massicciata da noi eseguiti dal 1885 in poi, in parte con 


fondi nostri e in parte con fondi dell’allegato 8 e della 
Cassa per gli aumenti patrimoniali. 


Nei rapporti col Governo abbiamo continuato ad ispirarci 
a quella deferente arrendevolezza, che ci è sembrata in 
ogni tempo il miglior modo per superare le inevitabili dif- 
ficoltà che sorgono nella esecuzione di un contratto così 
complicato come quello che regola l'esercizio ferroviario. 


Ritirato il progetto propugnato dagli onorevoli ministri 
Saracco e Perazzi per la sistemazione dei fondi di riserva 
e della Cassa aumenti patrimoniali, abbiamo aderito a 
quello sostituitogli dall'onorevole Prinetti, accettando per 


gli esercizi 1896-1897 e 1897-1898 l’assegnazione di lire 


1,500,000 fattaci dal Governo mediante il contributo, da 
parte nostra, di lire 150,000 a'carico dei prossimi eser- 
cizi. 

È da sperare però che in seguito, col miglioramento 
delle condizioni della pubblica finanza, saranno prese dal 
Governo in maggior considerazione i bisogni della nostra 
rete, e verranno meglio apprezzate le ragioni che ci assi- 
stono per vedere in più larga misura sussidiata la Cassa 
per gli aumenti patrimoniali. 


Nell’intento poi di dirimere alcune divergenze sorte circa 
la liquidazione della quota spettante allo Stato sugli utili 
sociali, siamo addivenuti al componimento risultante dalla 
convenzione 26 giugno 1897. 


Il bilancio dello scorso esercizio è stato da noi confor- 
mato agli accordi presi in quell'occasione col Governo, e 
questo vi spiega le dillerenze anche di forma, che riscon- 
trerete nel bilancio e nel conto profitti e perdite. 


I. — Ordinamento del servizio. 


Nell'esercizio di cui v’intratteniamo, nessuna innovazione 
si è verificata nell’ordinamento dei servizi. 


Le Direzioni locali di Palermo, Messina, Catania e Cal- 
tanissetta hanno continuato a funzionare come nello scorso 
esercizio. 


Per darvi un’idea della ripartizione del personale sociale 
nelle Direzioni locali e negli uffici della Direzione gene- 
rale, vi rassegniamo il seguente prospetto, in cui, di fronte 
al personale, esclusi gli avventizi) esistente al 30 giugno 
1897, è indicato quello degli esercizi antecedenti. 
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Personale stabile e provvisorio. 


NUMERO DEGLI IMPIEGATI ED AGENTI AL 80 GIUGNO 


E - Sii ETZÀ Li 
— — - -—+ <epscdee cho pri c'e _ = e ii ped 


Personale in disponibilità . .| — Su S _ 2 19 


3,464 |3,595 |3,628 |3,749 | 3,849 | 3,941 


e ———— =.” —————+—yT =: _—_r_r_rr—r—_ —_———————_ 
— —r—r—r—Tr— > 


4,221 | 4,154 | 4,126 8,963 |3,844 |3,535 | 3,498 
Personale addetto al servizio dello I 


Stretto di Messina. . .| 17] 18/1 6° 6 
4,238 | 4,172 4,132 , 3,969 


UFFICI, SERVIZIO 1897 | 1896 | 1895 | 1894 | 1893 | 1892 | 1891 | 1890 | 1899 | 1898 | 1887 | 1885 
E DIREZIONI LOCALI CHILOMETRI IN ESERCIZIO 
1100 | 1100 ' 1100 1086 1003 857 788 | 720 706 | 673 667 637 599 
Servizio generale. . . . 4 4 4 3 4 4 4 4 
Ufficio sede. 1 î ì 3 6 6 6 7 7 7 8 8 
Segretariato ? ì è 36 33, 32 32; 31 31 29 28 
Ragioneria . i ; ; ? 27 27 29 29 29 28 29 28 
Contenzioso. : : . . 5 5 5 4 | 4 4 4 4 
Ufficio controllo. . . 95 84 79 89 80 83 7° 
» cassa : ; . . 12 12 1 Il 11 11 10 11 
>» approvvigionamenti . 24 23 25 29 25 26 27 23 
» sanitario. . - î 6 5 5 6: 6 6 6 5 
» istituti di previdenza . 9 9 9, 9 i 10 10 10, 8 
» lavori : : ; . 37 s 37 O 37 44 48 53! 56 
» del materiale. . . 20 19 15° 20 I 19 19 18 17 
» del traffico . ; : 28 29, 28° 25 23 23 AR 26 
Officine 3 ì , ) ; 492 518! 544. 526 540 507 488 502 
Magazzini ll l) 57| 60) 60) 64] 75] 74| 70) 73 
Direzione locale di Palermo ? 910 881 270 811 807 791 786 774 
» di Caltanissetta. 579 571 ooo 54I 491 490 48: 474 
» di Catania. . | 1,185 | 1,142 ; 1,139 745 755 614 575 569 
» di Siracusa : _ — — 337 350 260 216 287 
» dì Messina. . 689 688 672, 638 533 499 521 523 


3,844 | 3,535 | 3,488 3,464 |3,595 |3,628 | 3,749 | 3,849 | 3,941 


Dal prospetto più sopra inserito risulta che al 30 giugno l Sena | di 


1897 avevamo un aument) di n. 66 agenti di nomina sta- cani 
ile e isoria, ri da ‘anno pre- UFFICI E SERVIZI 1896-99 1895-96 
bile e provvisoria, rispetto alla stessa «lata dell’anno p SL PI RIEN AR 


cedente, c ciò per sistemare meglio il servizio delle linee eserc. 1100 | esere. 1100 


in correlazione collo sviluppo del traffico. ve 


Riducendo poi ad unità le giornate di lavoro prestate | Spese generali di ammin. e di 
esercizio (competenze al per- 


saltuariamente dagli avventizi per lavori ordinari, abbiamo | s nate dell'Ammin, centrale) | 755.181.18 | 753,678.08 || | — | 3,496.85 
‘n di sai Servizio della | Uffici ....} 122,919,387 | 118,103.97 | 4,815.40| " — 
una forza media di 539 agenti, e perciò il numero com- | ‘’ranutenzione Linea . ... |1,612,487.83 |1,529,002.40 | 83.485.483] = — 
plessivo degli agenti (uomini) che prestava servizio nel | servizio detta | Uffici sci 9420923 | 59,207.99 | 2.041.246] — 
1896 97 si può ritenere di 4238+-539=4771. isla pogiti licom. | 810,466.25 | 787,042.87 | 29,423.98 | — — 
ia na fici ....| 123,056.33 | 118,291.84 | 4701.49|  — 
Le telegrafiste, scrivane, ripartitrici, guardabarriere e Servizio d 1 MO) Stazioni . . . |1,246,692.19 |1,201,681.47 | 45010.722|  — 
: oi 1 i ). “) Convogli...| 370,250.46 | 307,891.80 | 2,559.16 _ 
«uirdacessi raggiunsero il numero di 746 I i a e = 


Dal prospetto qui a fianco risulta la spesa di personale Da Totali... ... 5,138,515.90 |4,979,156.53 |168,856.22 | 3,490.85 
partita n:i vari titoli della contabilità sociale, in confronto Ì l ——__——__—— 
cdi quella dell'anno antecedente Aumento sull'esercizio precedente . ..... 165,359.37 


i ii lt ille iclene x 2 = = ©: CRETESE ri ne da 
lc ut me. —c ———  em————_———————— e Dea possa RO IZ Sia o = 


SPESA DEL PERSONALE ADDETTO ALL'ESERCIZIO 


InpicazioNnIi | 
Lavoro Servizio Indennità l’ercor- 
Malaria Alloggio Premi e 
straordinario notturno | speciale ren. e traslcchi 


Media annuale 
dei 


Gratifica- 
zioni Totale 


Stipendio Trasferte 


() 
paga 


chilometri in esercizio 
Spesa media annuale 
per chilometro di linea 


sussidi, ecc. 


I 


| 
da, i E > lizza 


Totale del- o 
l'esercizio 
1595-93. | 3,934,355.66 80,573.55| 137,395.55| 100,433.71| 25,900.04] 28,406.04| 228,707.51| 143,931.76| 162,814.80  120,637.91] 4,973,156.53] 1100, 4,521.05 


l'esercizio 


1896-97. | 4,041,430.24 99,247.60; 139,393.02; 106,728.48| 23,812.26| 31,572.96| 246,194.60/ 143,960.95| 176,606.27 
| 


‘l'otale del- | 
| 129,569.43;: 5,138,515.90|} 1100, 4,671.37 


{ 
| 


Differenza | 
nell’anno 


1896-97 = -- 107,074.591+ 18,674.05 + 1,997.47 + 6,294.77 — 2,087.78|4 3,106.9214 7,487.18' + 29.19/+- 13,791.47 + 8,931.52 + 165,359.37] » |-+150.32 
uu (D | I 
(1) Le differenze in più nei vari capitoli di spese dell'anno 1896-97, in confronto all'esercizio precedente, debbonsi attribuire all'aumento del personale in servizio 

per lo sviluppo del traffico. 


—i, Sii, i. =, ie e rr, "e — + 


Vi abbiamo preseutato il precedente prospetto affinchè 
possiate rilevare in qual modo si riparti, nelle diverse cate- 
gorie di compenso accordate al personale, la maggiore spesa 
di lire 165,359.37. 

Dai risultati dei prospetti più sopra inseriti si possono 
trarre le seguenti deduzioni: | 

a) La spesa media del personale per chilometro di 
linea fu di lire 4,671.37, senza tener conto «el personale 
delle officine che, com'è risaputo, va a carico delle spese 
di riparazione del materiale. 

b) Il personale stabile, provvisorio ed avrentizio, com- 
preso quello delle officine, risponde per clulometro di 
linea a: Uomini... . . . 0. N. 4.34 

Donne... .... 0» 0.68 


II. -— Esercizio della Rete. 
$ 4. — Tuarrico. 


I.o sviluppo complessivo della Rete era, al 30 giugno 1897, 
escluse le linee maritlime dello stretto di Messina, di chi- 
lometri 1100, come nell’anno passato; quindi la lunghezza 
media di tutte le linee ferroviarie esercitate alla data an- 
zuletta risulta ancor essa di clnlometri 1100, come rile- 
vasi dal prospetto n. 4. 

Il prodotto lordo, depurato dalle sole tasse erariali e di 
bollo, ascese complessivamei te, nell'esercizio 1896-97, come 
risulta dal prospetto n 3, a lire 10,338,160.18, e cioè a 
lire 9,398.33 per chilometro di linea esercitata. 

Dal confronto del prodotto anzidetto con quello comples- 
sivo dell'esercizio antecedente in lire 9 869,881 62, rile- 
vasi un aumento nell'esercizio 1896-97 di lire 468,287.50, 
corrispondente a lire 425 71 per chilometro. 

Ripartenilo il prodotto complessivo di lire 10,338,169.18 
tra la Rete principale e la Îtete complementare si ha: 

per la Rete principale: un montare di lire 8,099,687.77, 
corrispondente a lire 13,148.84 per chilometro; 
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per la complementare: nn montare di lire 2,238,481.41, 
corrisponilente a lire 4,624.96 per chilometro. 

Canfrontando ora le cifre suesposte con quelle relative 
all’antecedente esercizio 1895-40, si ottiene, per la Rete 
principale, il consillerevole aumento di lire 305,946.92, 
uguale a lire 496.67 per chilometro; e per le linee com- 
plementari l'aumento, ancor esso non indifferente, di lire 
162,340 64, corrispondente a lire 335.41 per chilometro. 

In conseguenza di silfatti anmenti, anche il prodotto 
medio chilometrico è aumentato, e cioè: 

per la Rete principale: da lire 122.17 a lire 
13,118 84; 

per le linec complementari: da lire -4,289.09 a Tre 
4,024.96. 

Ripartendo ora il prodotto «di tutta la Rete nelle varie 
categorie di trasporti, e mettendo i relativi risultati in 
confronto con quelli del decorso esercizio 1895 96, si ot- 
tengono i segnenti risultati: 


Ripartizione dei prodotti della Rete principale 
depurati dalle tasse erariali. 


Prodotto | D.ifrrenza 
del 1898-97 del 1895-96 


Categorie dei trasporti 
km. eserci. ! him. serci- in più 


in meno 
tati 616 | tati 616 | 

— ——_ i ——m@—t6m+—+—+——____OÒ dci nn Sao DI # si I iii pn n 
Viasginlori. 3,202,668.20 3,209,221.65 » 6,555.49 
Bagagli e cani. st 69,804£.15 72,148.73 » 2,54 4.60 
Merci a grande velocità 359.215.110 1303 498.22 5,716.89 - 
Merci a pircola velocità necelerata 367,606.99 389,008.77 ” 21,441.78 
Merci a piccola velocità ordinaria.  4,048,179.50 3,721,106.55 327,075.95 » 
Prodotti indiretti. . . . . . 32,169.54 i 3 495.05 » 


8.099,6% 7.7 Lo 1,793,740.85 


430,288.00 30,341,87 


Aumento sull'esercizio precedente. . . . ni 305,946.92 


Siracusa Licata Valsavoia - Caltagirone Messina -Patti-Termini 
CATEGORIA Prodotto del Prodotto del | Produtto del 
ad = Differenza Ta : a Differenza aniaszza Differenza 
dei 1896-97 | 1895-96 1896-97 | 1895-96 | 1896-97 | 1845-96 
TRASPORTI km.in | Km.in i Km. in | Km.in | Km.in km. in 
oserc. 218 | esere. 218! in più \inmeno esere. 67 | esere. 67 | in più | in meno Es 195 | esere. 195 in più |, Tea 
(Media 218) (Media 218) (Media 67: | (Media 57) (Media 195) (Media 195) 
i Erg ri cs Mii i se sa ui se, dl 
Viaggiatori. eee 000 | 283,415.70] 283,273.77!  2,141.93" » (MISIo 63! 128,937 87 » 11 722.24] 809.281 os 105,524.87! 13,756 38 » 
Bagagli è cani . . . ... +. 4,705.60 4,041,.21 67.39 » 1,206,78 1,413.93) >» 207.15 16,544 8200 15,347.220 dA U97.00; « 
Merci a grande velocità . . . . 18,682.07| 16,979.05] 1.703.02 . 71.031.181 7,473.07 » 442.791 72,900.02 60.010,73] 4.€60.19, » 
Merci a piccola velocità accelerata. 6,862 86 9,379.90)! » 12,508 04, 15.350 63, 13,392.07: 1,958.56! » 1 212,614.42" 164,743.49/ 47,870 98° » 
Merci a piccola velocità ordinaria. } 193,026.44| 154,895.20. 38.131,24] » | 79,359.40 0 58,722.08 20 636,83. » di 357,998.72, 322.810,50] 34 748.02 » 
Prodotti fuori traffico |. . . .. 4,525.14|  1,456.11| 3,069.03! » 3,724.11 252.41] 2,871:70)  » G.946.63 — 5,819.86]1,126.17:» 
Totali . 513,220 81| 470,616.24| 45,112.61'2,508 04!' 223,887.82, 210,792.91,25,467.09) pren REA 6 1,373,286.37| 103,550.709)  » 
Licata al Porto e al Molo Siracusa-Siracusa Porto | Linee complementari riunite 
CATEGORIA Prodotto del Prodotto del i Prodotto del 
AE ATA Differenza de e Differenza pren are Differenza 
dei 1896-97 1895-96 , 1896-97 1895-96 i 1896-97 1895-96 
TRI Vu Sepe o: Ne E Cri ria st ibrn È agi pi A si sessi is ana aa: I nai FIERO So TT ea 
TRASPORTI Km.in | Km.in |  Km.fn | Km.in | ! Km. in Km. in 

esere. 2 esere. 2 | in più in meno esere. 2 esere. 2 | in più inmeno esere. 184 esere. 484 in più ne 


(Media2) | (Medin?) 
n RI ce 


: (Media 2) | (Media 2) 


‘Me in 484) | (Media 484) 


ERE 


Ù 
i 


Viaggiatori. » » » | » » » » I 1,211.912.58| 1,207,736.51 4,176.07. » 
Baga:li è cani sl i i d » | » » È» » » » 22.460,20! 21,402.36 1,057.x4 » 
Mercì a grande velocità . . . . » » » | » » | » » | 99,614.I7: 93,493.75! 6,120.42, » 
Merci a piccola veloe ta accelerata. » 6.03: » 6.03 11.53 » 19.53 » | 234,847.44 187,512.49/ 47,334.05) » 
Merci a piccola velocità ordinaria . | 19,709.63| 18,167.69,1,541.9% è] 4.206.820 2,561.89) 1,664.93/ » O 653,861.10) 557,157.64| 96,703 46 » 
Prodotti fuori traffico . . . . . 19,82 482 15.00» | 570.82! 704.82: » 134.00°% 15,785.92 8,838.02 6,947.90 » 
I Ù 
Totali . . . . 19,729.45 18,178.54| 1,556.94 6.03 da 3.266,71; 1,664.46, 134.00, 2,2:8,481.41; 2,076,140,77! 162,349.G4: » 


Dall'esame dei prospetti che precedono, chiaramente si 


rileva che il considerevole aumento ottenutosi nei prodotti 
della Rete principale, si verificò nella piccola velocità or- 
dinaria, e che i pro:lotti delle altre categorie di trasporto 
diedero poche differenze in più ed in meno. 


Aumento sull'esercizio precelento . . . I. 162,340.64 


Quest'aumento nei prodotti della piccola velocità è do- 
vuto in gran parte al maggior trasporto di zolfi, di le- 
gnami, di combustibili, minerali e di altre merci minori. 

Nella Rete complementare poi, l'aumento di pre dotto, 
considerato complessivamente, si riscontrò in tutte le ca- 


ba 
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tegorie di trasporto, e, più che in altre, nella piccola ve- 
locità ordinaria ed accelerata. 

Analizzando linea per linea i prodotti della Rete com - 
plementare, si rileva che soltanto nella Valsavoia-Caltagi- 
rone si ebbe una qualche diminuzione nella categoria dei 
viaggiatori, e che nella Siracusa-Licata il traffico prese no- 
tevole sviluppo, essendosi ottenuto un aumento di prodotto 
non indifferente in quasi tutte le categorie di trasporto, 
specialmente nella piccola velocità ordinaria. 

(Continua). 


CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO DELLA MEDITERRANEA 


Rapporto del Comitato sulle operazioni e stato economico 
per l’anno 1896 (7° dell'istituzione). 


I. — In adempimento a quanto prescrive l’art. 43 dello 
statuto del Consorzio di mutuo soccorso Mediterraneo si 
riportano i dati e le notizie d'indole finanziaria e statistica 
ricsuardanti la gestione del 1896. 

II. — | dati contabili dell’anno 1896 si mantennero in 
relazione con quel'i degli anni precedenti. 

Da una parte, infatti, gli introiti per contributi dei com- 
partecipanti e dell Amministrazione subirono il progressivo 
incremento normale dovuto all'aumento dei soci, e dall'altra 
le spese crebbero pressochè nelle loro costanti proporzioni, 
sia per l'aumento degli inscritti, sia pei nuovi collocati a 
riposo, i quali, determinando la progressiva ascesa dei sus- 
sidi continuativi, fecero sì che, in fine d’anno, l'impegno 
del Sodalizio per "questo titolo rappresentasse circa l'annua- 
lità di un milione. 

Oltre a ciò l'osservazione del bilancio consuntivo ci porta 
a rilevare un aumento nelle entrate sull'anno precedente 
di L. 17,000 circa, dovuta al maggior gettito delle somme 
a disposizione, nonchè alcune sopravvenienze dei cessati 
Consorzi di Mutuo Soccorso, dipendenti, più che altro, dai 
residui liquidati dalla ex Cassa di Mutuo Soccorso Meri- 
dionale e che diedero #1 nostro Istituto un vantaggio di 
L. 10,000 ad un dipresso. 

III. — Il bilancio segna pure un lieve aumento negli in- 
teressi prodotti dai titoli di proprietà del Consorzio di Mutuo 
Soccorso. 

Ciò è dovuto al fatto che l’Amministraziona della Società, 
sollecita a curare, per quanto possibile, gli interessi del 
Sodalizio, non solo provvide sempre i fondi necessari per 
far fronte ai crescenti bisogni, ma, ritenendo conveniente 
che l'entità dei titoli di rendita di pertinenza del Consorzio 
non avesse a diminuire, autorizzò inoltre il reimpiego delle 
somme incassate per sorleggio di obhligazioni ferroviarie, 
talchè nell'esercizio 1896 si poterono acquistare L. 2015 di 
Rendita Italiana 5 0/0, impiegandovi L. 38.000 circa, le 
quali rappresentano il valore dei titoli antecedentemente 
estratti e rimborsati. 

E’ vero che per tal modo viene ad essere aggravato il 
debito del Sodalizio verso la Società, il quale debito alla 
fine del 1896 ascende a L. 602,560.15; ma è vero altresì 
che, a motivo del favorevole trattamento dell Amministra- 
zione, il capitale in titoli del Consorzio non viene ad essere 
diminuito, ed il reddito anzi viene alquanto accresciuto. 

IV. — Le risultanze finanziarie si possono quindi così 
riassumere: 

Patrimonio al 1° genna'o 1896 . . L. 4,350,383.68 
Spese dell’anno . L. 41,743,043.53 
Introiti >» » 1,589,194.85 


Passività della gestione » 


Patrimonio al 31 dicembre 1896 (come 
risulta dal prospetto riflettente la 


composizione del fondo del Consorzio L. 4,196,030. — 


153,848.68 


V. — Alla presente relazione, oltre al resoconto, si uni- 
scono le statistiche finanziaria, demografica e sanitaria del 


Consorzio compilate nello stesso modo seguito per quelle 
del 1895. Si riporta pure, come in passato, il seguente 
prospetto sul movimento dei compartecipanti inscritti anche 
alla Cassa Pensioni. 


dm inn ca i Pie set, SA 


CoMPARTECIPANTI INSCRITTI Gioni DI FUNZIONI 


aL Consorzio op aLLA Cassa Pensioni Ta Va Ta (e: 


— S| —___—___[  —— _————— 


Esistenti al 1° gennaio 1896 |1,424/1.400(3,219(5,058]430 | 11,531 
Cessati nell'anno . . . . 28| 450 89| 187) 15 364 


————-- — —_ —- | —— | -———TT — 


Rimasti al 31 dicembre 1896 |1,396(1,355|3,130/4,871|415 | 11,167 

— Riportasi ‘inoltre il consueto quadro. rappresentante ate la 
pe: centnale di morbosità per rispetto al numero degli agenti, 
distinguendo quelli caduti malati nell’anno, una o più volte, 
da quelli che non soffersero malattia alcuna. 
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Per il Comitato d’Amministrazione: 
Il Presidente: RONCALDIER. 


- 


/ IL TRENO PIÙ RAPIDO DEL MONDO 


L'« Atlantic City Railroad », generalmente designato 
sotto il nome di via di Filadelfia e Reading, ha inaugurato 
il 2 luglio il suo servizio di estate dei treni viaggiatori 
tra Filadelfia e Atlantic Cily; in questa occasione è stato 
messo in marcia tra le due città un treno che deve essere 
considerato come il più rapido, in servizio regolare, del 
mondo intiero. 

Secondo l’orario, questo treno deve lasciare Filadelfia 
alle 3.40 pomeridiane. Otto minuti sono accordati per la 


e degli interessi materiali 789 
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traversata ed il trasbordo dei viaggiatori nelle vetture; la 
partenza da Camden ha l’uogo alle ore 3.48, e l’arrivo ad 
Atlantic City, distante 55 miglia e mezzo (km. 89.3), alle 
4.40 pom. 

Il primo esperimento di questo treno fu un vero suc- 
cesso, molto lusinghiero per l'esercizio della linea. 

Un ritardo di due minuti e mezzo essendosi prodotto 
nella traversata, la partenza da Camden non ebbe luogo 
che ad ore 3.50 1/2 minuti. Nondimeno, il treno arrivò 
ad Atlantic City ad ore 4.38 1j2, cioè con un minuto e 
mezzo di anticipo sull’ora regolamentare; la distanza di 
55 miglia e mezzo (chilom. 89.3), era stata adunque per- 
corsa in 48 minuti. 

L'esperimento ebbe luogo nelle condizioni più sfavore- 
voli; parecchie miglia furono percorse imperversando un 
uragano violento che non permetteva di vedere più di una 
mezza lunghezza di treno innanzi, e costringeva il macchi- 
nista a rallentare. 

In altre condizioni, la durata del tragitto sarebbe stata 
ancora minore. 

La copia seguente del foglio di treno, dà i dettagli del 


percorso, che è certamente una corsa straordinaria; 


Distanze 

Ore Miglia Km. Nome delle stazioni 
3.00 1[2 pom 0° 0 Candem, Kaighn’s Point 
3.55 » 3.1 5.0 W. Collingwood 
3.57 112 >» d.0 8.9 Hadden Heights 
4.00 » 1.9 12.7 Magnolia 
4.03 » 12.0 4193  Clementon 
4.07 112 » 17.0 27.4 Williamstown Junction 
4.10 » 199 32.0 Cedar Brook 
4.13 1/2 » 24.5 394 Winslow Junction 
4.16 D 27.0 44.4  Hammonton 
4.20 1]? » 33.8 54.4 Elwood 
4.25 » 38.7 623 Egg Harbor 
4.28 1]2 >» 43.5 700  Brigantine Junction 
4.94 12 >» 50.5 81.3 Pleasantville 
4.37 » 53.8 86.6 Meadow Tower 


438 142 » © 55.5 89.3 Atlantic City. 


Si vede che la distanza totale è stata coperta alla velo- 
cità media di 69.35 miglia (111.6 km.) all’ora, e che le 
4.8 miglia (7.2 km.) tra Egg Harbor e Brigantine Junction 
sono state compiute alla velocità straordinaria di 82.26 
miglia (132.4 km.) all'ora 

ll treno era composta di una vettura mista (reguler com- 
bination car) pesante 57,200 libbre (25,950 kg.); 3 vet- 
ture viaggiatori ordinarie, pesanti ciascuna 59,200 libbre 
(26,850 kyg.); una vettura Pullman, pesante 85,500 libbre 
(38,800 kg.). Era rimorchiato dalla macchina A. C. Rd., 
u. 1027, del tipo Baldwin compound. Questa macchina ha 
due paia di ruote motrici di pollici 84114 (m. 2.140) di 
diametro. 

I cilindri di alta pressione hanno un diametro di 13 
pollici (mm. 330), e quelli di bassa pressione un diametro 
di 22 pollici (mm. 559): la corsa è di 26 pollici (milli- 
metri 660). La caldaia ha 278 lubi di pollici 1 1[4 (mil- 
limetri 44) e Ja superficie di fuoco totale raggiunge 1.835 
piedi quadrati (m. q. 170). 

[t peso totale della locomotiva e del tender è di libbre 
226,900 (102,900 kg.) ed al peso totale della macchina e 
del treno di 547,200 libbre, ossia 248,200 kg. 
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| ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 3 corrente (n. 281), pubblica 
il R. Decreto II ottobre 1897, col quale è annullata la de- 
liberazione 16 luglio 1896, con cui la Giunta Provinciale 
amministrativa di Genova prescrisse l’iscrizione d’ufficio 
nel bilancio del Comune di Sampierdarena della somma 
di L. 15,969.22, per contributo nelle spese occorse per 
l'esecuzione di opere straordinarie nel porto di Genova. 


BIBLIOGRAFIA 


Pubblicazioni sulle ferrovie. 


L'Istituto internazionale di bibliografia ha pubblicato le tavole 
speciali per la classificazione decimale dei libri che trattano della 
costruzione e dell'esercizio delle ferrovie. 

Questo ampliamento delle Tavole di Melvil Dewey fu fatto dal 
signor L. Weissenbruch, ingegnere-capo delle ferrovie dello Stato nel 
Belgio e segretario generale della Commissione permanente dei Con- 
gressi per le ferrovie. 

I numeri classificatori da lui maggiormente suddivisi sono special- 
mente questi: 621 costruzioni meccaniche, 624 ponti, 625 costruzioni 
di strade e di ferrovie, 656 industria dei trasporti commerciali ed 
esercizio delle strade ferrate. 

Nel dare notizia di questa nuova suddivisione nel sistema deci- 
male, ci corre l'obbligo di aggiungere che essa è già adottata per il 
Bulletin du Congrès des chemins de fer, e che a Bruxelles si pub- 
blica già una bibliografia internazionale degli scrittì ferroviari sud- 
divisa secondo queste tavole. 

Sarebbe cosa desiderabile e molto utile che anche in Italia gli 
scrittori e le Direzioni delle Riviste che si occupano di ferrovie con- 
trassegnassero le loro pubblicazioni coi numeri decimali di queste 
tavole, e che gli editori inviassero le loro schede stampate a Bru- 
xelles, alla direzione della Bibliographie des chemins de fer. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


La Conferenza oraria internazionale di Fruncoforte. 


L'8e9 corrente, come avevamo preannunciato, si è radu- 
nata a Francoforte s[M la Conferenza internazionale fer- 
roviaria. Il Direttore delle Ferrovie dello Stato aprì 
solennemente la Conferenza, con intervento dei rappresen- 
tanti dei principali Governi d'Europa, e di circa 400 
delegati di oltre 200 Amministrazioni ferroviarie. 

Erano inscritte all'ordine del giorno anche molte im- 
portanti questioni che interessano direttamente il movi- 
mento delle nostre ferrovie. 

Nei giorni 6 e 7 ebbero luogo alcune riunioni prepa- 
ratorie, cui presero parte anche il delegato del Governo 
italiano ingegnere Zacchi, e quello della Rete Mediterranea 
cav. ispettore Mayr, nelle quali si è trattato, *e quindi 
discusso nella conferéhza, di far proseguire sino a Pietro- 
burgo il treno di lusso da Cannes Nizza a Vienna, che 
compirebbe il viaggio in circa 70 ore. | 

In detta Conferenza sì discusse altresì su una proposta 
di prolungare da Verona a Milano l’attuale treno di lusso 
Nord-Sud Brenner-Express (Berlino-Monaco-Verona). 

Sappiamo poi che la prossima Conferenza oraria per di- 
scutere intorno ai servizi internazionali della stagione in- 
vernale 1898-1899 sarà tenuta ad Anversa nel venturo 
mese di giugno. 

> 
La Commissione d’inchiesla ferroviaria. 


Un comunicato ufficiale annunzia che il giorno 9 si è 
riunita la Commissione d’inchiesta ferroviaria, sotto la pre- 
sidenza del Senatore Gagliardo, la quale non ha mai inter- 
rotto i suoi lavori. 

Fu compiuto alla fine di settembre u. s. il coordinamento 
dei risultati dell’inchiesta orale e scritta, e furono inter- 
rogati in ottobre l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, 
i suoi predecessori e gli Ispettori governativi di Circolo. 

Furono, da tre Sotto Commissioni, eseguite ispezioni 
degli atti e documenti negli uffici delle Società Ferroviarie. 

È prossimo il termine della classificazione degli ele- 
menti raccolti. 

Cogli interrogatori orali dei Direttori Generali delle 
tre Società e con quegli altri che si ritenessero utili sì 
ultimerà in gennaio l’istruttoria. Rimarrà che ogni Com- 
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missario completi l'esame delle risultanze dell’ inchiesta, 
il Relatore coordini e finisca il lavoro di già iniziato 
cogli elementi finora raccolti e la Commissione discuta 
le molteplici ed importanti questioni di diritto e di fatto 
ed approvi le conclusioni e le proposte da presentarsi al 
Governo. Perciò la Commissione ha deliberato di doman- 
dare che il termine dei suoi lavori si proroghi fino al 
30 aprile 1898. 


le 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Consiglio d' Amministrazione 
e Collegio dei Sindaci della Società). 
lu seguito alle elezioni avvenute nell'Assemblea ge- 
nerale degli Azionisti e nell'adunanza del CIO Mi 
Amministrazione, tenutesi il 26 novembre u. s., il Con- 
siglio stesso riesce così composto: 

Presidente: Sanseverino Vimercati conte ing. Alfonso, 
senatore del legno; 

Vice: Presidenti : 
lone cav. Eugenio; 

Consiglieri: Arlotta comm. Mariano, Belinzaghi conte 
Decio, Bertarelli comm. ‘Tomaso, Bigatti cav. Ambrogio, 
Borghese don Francesco duca di Bomarzo, Casana barone 
avv. Ernesto, Cattaneo comm. Roberto, Cavallini com- 
mendatore Luigi, Durazzo Pallavicini marchese Giacomo, 
Fres:ot comm. avv. Filiberto, senatore del Regno, Maraini 
comm. ing. Clemente, Marangoni cav. avv. Alessandro, 
Montagliari (di) marchese comm. Giovanni, Pallavicino 
marchese Domenico, Podestà barone Luca, Rava com- 
mendatore Enrico, Soldati avv. Leopoldo, Trezza di Mu- 
sella comm. Cesare, Villa comm. Achille, Visconti Ve- 
nosta nob. comm. Giovanni. 

Il Collegio Sindacale riuscì così composto: 

Sindaci: Silvestri comm. rag. Giovanni, Oppenheim 
barone Alberto, Schuster Burckhardt G. G., Joel com- 
mendatore Otto, Allasia comm. ing. Filiberto: 

Sindaci supplenti: Besozzi cav. Alessandro, Malen- 
chini marchese Luigi. 


Falcone comm. avv. Giacomo e Pol- 
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Commissioni esaminatrici 
pel concorso al Ministero dei Lavori Pubblici. 


Il 30 novembre u. s., è spirato il termine stabilito 
per la presentazione delle domande dei concorrenti agli 
esami indetti dal Ministero dei Lavori Pubblici, coi suoi 
due Decreti del 50 settembre, relativi, il primo a n. 20 
posti di Ispettore-Allievo nel personale tecnico del Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, ed il secondo 
a n. 6 posti di Ispettore- Allievo amministrativo nel 
Corpo medesimo. 

I concorrenti furono 134 per i posti tecnici e 91 per 
quelli amministrativi. 

In conformità dell'art. 4 delle norme per il concorso, 
S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, con due suoi De- 
ereti in data del 2 corr., ha provveduto alla nomina 
delle Commissioni esaminatrici, le quali risultarono com- 
poste come segue; 

Per è tecnici: Fossati comm. ing. Felice, R. Ispettore 
Superiore delle Strade Ferrate, Presidente; Ceradini 
comm. ing. Cesare, professore di meccanica applicata alle 
costruzioni nella R. Università di Roma; Favero com- 
mendatore ing. Giovanni Battista, professore di strade 
ferrate nella R. Università di Roma; De Gregorio com- 
mendatore ing. Giovanni, Ispettore del Genio Civile ; 
Della Rocca cav. ins., R. Ispettore Capo delle strade 
Ferrate, Menbri; e Barili cav. ing. Giuseppe, R. Ispet- 
tore delle strade ferrate, Seyretario. 


Per oli Anuninistrativi: De Nava avv. comm. Giu- 
seppe, Deputato al Parlamento, Presidente; Meucci com- 
mendatore prof. Lorenzo, Preside della Facoltà di Giu- 
risprudenza nella IR. Università di Roma; Calvori com- 
mendatore Icilio, R. Ispettore Capo delle strade ferrate; 
Barbarisi cav. Saverio, Direttore Capo di Divisione al 
Ministero dei Lavori Pubblici; Pincherle comm. avv. Ga- 
briele, Referendario al Consiglio di Stato, Membri; 6 
De Luca avv. Biagio, R. Sotto-Ispettore di strade ferrate, 
Segretario. 

>< 


Consiglio Superiore delle Turiffe. 


Annunziamo che il cav. Errico Coppola, direttore della 
Ferrovia Napoli Nola- Baiano è stato nominato membro 
del Consiglio Superiore delle Tariffe, presso il Ministero 
dei Lavori Pubblici, per il triennio 1898 a 1900. 


> 
Le modificazioni dello Statuto della Mediterranea. 


Giusta l'art. 31 dello Statuto sociale, la Mediterranea. 
ha sottoposto all'approvazione governativa le modificazioni 
agli art. 3, 21, 30 e 37 dello Statuto Sociale. 

Di dette modificazioni, quelle agli art. 3 e 37, furono 
già approvate nell’ Assemblea della” Società tenuta il 19 
novembre 1894, e quelle agli art. 21 e 30 lo furono 
nell'Assemblea generale che ebbe luogo il 26 novembre 
ultimo scorso. 
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Linea Salerno-San Severino. 

(Progetto di variante sul tronco Cupezzano-San Severino). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato alla superiore approvazione il pro- 
getto di una variante fra le progressive 10.971.483 e 
14.100 del tronco Capezzano-San Severino, della linea 
Salerno-San Severino, onde provvedere all'impianto di due 
separate stazioni pei Comuni di Baronissi e di Fisciano. 

La Società delle predette Ferrovie assumerebbe a suo 
carico il maggiore dispendio derivante dalla variante, per 
la cui attuazione i due Comuni principalmente interes- 
sati concorrerebbero con un sussidio di L. 5000 caduno. 

Colla variante della quale trattasi, all’ unica grande 
stazione che figurava nel precedente provetto alla pro- 
gressiva 12.885, se ne sostituirebbero due minori, l'una 
alla progressiva 11.935, per Baronissi, e l'altra alla pro- 
gressiva 13.680, per l’isciano. 


Estensione del servizio cumulativo ferroviario marittimo 
tra il Continente e lVIsolu d' Elba allo scalo di Porto 
Longone. 


Sappiamo che in seguito a premure fattele dal Mini- 
stero delle Poste e dei T'elegrafi, la Società di Naviga- 
zione Generale Italiana si sarebbe dichiarata disposta ad 
estendere l’attuale servizio cumulativo ferroviario marit- 
timo tra il Continente e l’Isola d'Elba anche allo scalo 
di Porto Longone. 

Il Ministero predetto ha in conseguenza interessato il 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ad iniziare 
le pratiche necessarie colla Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo per l'attuazione del suaccennato 
provvedimento. 

Ci consta che per quanto riguarda i prezzi da appli- 
carsì al percorso marittimo Piombino-Porto Longone, 0 
viceversa, la Società di Navigazione sarebbe d'avviso che 
sieno gli stessi determinati pel tratto Piombino-Porto- 
ferraio, e cioè L. 1 per quintale per le merci di prima 
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e seconda categoria, e L. 0.60 per quelle di terza e quarta, 
oltre, ben inteso, lo spese locali, che per Piombino sono 
già determinate in L. 0.50. 
>Z 
Nuovo treno da Pino a Luino. 


Sappiamo che la Società per le l'errovie del Gottardo, 
all'uopo di assecondare i desideri manifestati dalle po- 
polazioni dei Comuni di Maccagno e Tronzano per mi- 
gliorare le comunicazioni di quei paesi con Milano, è 
intenzionato di effettuare un nuovo treno da Pino a Luino 
in partenza da Pino alle 8.32 e con arrivo a Luino alle 
8.55 e così in coincidenza col treno mediterraneo 613, 
che parte dalla stazione di Luino per Milano alle 9.14. 

o 
Per le comunicazioni da Miano per Luino e Laveno. 

Allo scopo di migliorare le comunicazioni da Milano 
per Luino e Laveno col treno 5890, la Mediterranea ha 
disposto che sia concesso ai viasgiatori in partenza col 
treno medesimo da Milano e stazioni intermedie fino a 
Gallarate, e diretti a Laveno ed oltre, di proseguire da 
Gallarate per la via «di Sesto Calende, coi corrispettivi 
treni 596 e 324, senza alcun pasamento supplettivo per 
il maggiore percorso. 

>< 
Ferrovia Cosenza-Nocera ‘Tirreni. 


Siamo informati che dalle Amministrazioni Municipali 
interessate alla costruzione della ferrovia da Cosenza a 
Nocera ‘l'irrena vengono rivolte istanze al Ministro dei 
Lavori Pubblici, perchè si faccia ragione ai diritti di 
quelle popolazioni, dandosi intera esecuzione agli impegni 
della Legsre del 29 luglio 1879, in ordine alla ferrovia 
premenzionata, dal cui c:mpimento si attendono sensi. 
bili vantaggi dalle popolazioni alle quali è destinata a 
servire. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Rinnovame ito di binari). 

il Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato una 
proposta dell’Adriatica, relativa al rinnovamento con ro- 
taie di acciaio da m. 9, mod. V-4, a giunzione so-pesa, 
di m. }. 2000 di binario, ora armato con rotaie di ac- 
ciaio da m. 6 a giunzione appoggiata, fra il chilometro 
213.708 ed il chilom. 215.708 della linea da Orte a 
Falconara. 

>< 


Linea Milano- Venezia. 
(Impianto pel servizio merci alla stazione di Poiana). 


11 Ministero dei Lavori Pubblici ha approvato il pro- 
getto dell’Adriatica relativo all'impianto del servizio merci 
a piccola velocità in stazione di Poiana, lungo la fer- 
rovia Milano-Venezia, per la cui esecuzione è preventi- 
vata la spesa di L. 20,000. 

Per l'esportazione in Rumania. 


La Camera di Commercio di ‘l'orino ha fatto presente 
al Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio che 
nel suo Distretto esistono parecchie importanti Case in- 
dustriali, i cui prodotti indubbiamente avrebbero largo 
smercio in Rumania, ove potrebbero vittoriosamente lot 
tare coi prodotti simili introdotti da «altri Stati. 

Ma la Camera stessa osserva che all’avviamento di 
questa esportazione, che sarebbe pur tanto siovevole alle 
nostre industrie, si oppone la soverchia lentezza nei tra- 
sporti, incompatibile colla celerità che richiedono i traf- 


e degli interessi materiali 
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fici internazionali; ed intanto i produttori degli altri 
Stati si impossessano indisturbati di quel mercato, ren - 
denlone p-r noi sempre più difficile la conquista. 

A tale riguardo ci consta che il Ministero di Agri- 
coltura, Industria e Commercio si è rivolto a quello dei 
Lavori Pubblici, affinchè prenda in attento esame la que. 
stione, per vedere se sia possibile di promuovere dalle 
Società ferroviarie, d'accordo con quelle di Navigazione, 
qualche provvedimento atto a rendere le comunicazioni 
colla Rumania più agevoli nell'interesse del nostro com- 
mercio di esportazione. 

Ferrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiud cate). 


Il 27 novembre p. p., in Milano, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbe 
luogo la gara per l'appalto a licitazione privata dei la- 
vori di costruzione di un magazzino merci nella stazione 
di Trecate, dell'importo approssimativo di L. 6350. 

Alla gara vennero invitate 7 Ditte, delle quali 6 hanno 
presentato offerta, rimanendo aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Guazzoni di Milano, col ribasso del 18 per cento 
sui prezzi della tarifta. 

Il 30 novembre u. s., in Milano, presso la stessa Di- 
rezione, ebbero luogo le seguenti gare a licitazione pri- 
vata: 

a) Gara per la fornitura di una gru ad albero ver- 
ticale, della portata di 3 tonn., destinata per le Officine 
di Milano. 

Ala gara vennero invitate 6 Ditte, ma vi concorse l 
sola. Siccome però l'offerta di questa Ditta superò la 
scheda sesreta, così la gara venne dichiarata deserta; 

D) Gara per l'appalto dei lavori di ampliamento 
della Dogana in stazione di Como San Giovanni, dello 
importo presunto di L. 54,900. 

Dì 12 Ditte invitate alla gara, presentarono offerte in 
numero di 10, rimanendo aggiudicataria la Ditta Rossi 
Giuseppe di Francesco, di Milano, col ribasso del 18 0{0 
sui prezzi della tariffa ; 

c) Gara per la fornitura di 2 apparecchi per alzare 
locomotive (freleau.e), dei quali uno destinato alle Otfi- 
cine di Roma e l'altro al Deposito locomotive della sta- 
zione di Reggio Calabria. 

Alla gara vennero invitate 16 Ditte, delle quali hanno 
presentato offerte in numero di 14. È rimasta aggiudi- 
cataria provvisoria la Ditta Costruzioni Meccaniche di 
Saronno, al prezzo di L. 2034 quello destinato a Roma 
e L. 2059 quello destinato a Reggio Calabria. 


Il 2 corrente dicembre, in Milano, presso la mede- 
sima Direzione Generale, ebbe luogo la gara a licita- 
zione privata per l'appalto dei lavori di costruzione di 
un sottopassaggio di disimpegno del servizio viaggiatori 
in stazione di Milano-Centrale. La spesa preveutivata per 
l'esecuzione dei lavori ascende a L. 75,000. 

Alla gara vennero invitate 18 Ditte, ed hanno presen- 
tato offerta di ribasso 13 Ditte. Rimase provvisoriamente 
aggiudicataria la Ditta Fratelli Vicanò, di Milano, col 
ribasso del 18 per cento sui prezzi della tarilla. 


°- 


(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all’«pprovazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Pozzi Giuseppe, 
di Milano, per la fornitura di n. 33,500 chiavarde in 
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Monitore delle Strade Ferrate 


ferro omogeneo per stecche, del peso totale approssima- 
tivo di kg. 26,450; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1600 occorrenti 
per provvedere alla ricostruzione, con un maggiore spes. 
sore di un tratto del muro di difesa al Basento, al chi- 
lometro 169.300 della linea da Eboli a Metaporto fra 
le stazioni di Potenza e di Vaglio; 

3. Il contratto stipulato colla Società degli Alti 
Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, per la fornitura 
di tonn. 8900 di rotaie in acciaio fuso, ottenuto col 
processo Bessemer, per armamento di primo tipo e mo- 
dello 2, normali e di lunghezze diverse, per binario 
corrente, per scambi e crociamenti e per interruzioni; 

4. Il contratto stipulato colla Société Anonyme des 
Acicries d’Angleux, di ‘Tilleur-Lez Liège, per la forni- 
tura di n. 132 barre in acciaio fuso Martin, per aghi 
di scambi modello 2, del peso totale approssimativo di 
kg. 359.390; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
alla ricostruzione del ponte sul fosso Oratorio al chilo- 
metro 326.487 della linea Roma-Pisa, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 10,900; 

6. Il preventivo della spesa di L. 1000 per l’ese- 
cuzione di nuove opere di consolidamento del fabbricato 
viausiatori della stazione di Corigliano Calabro, lungo 
la strada ferrata da Taranto a Reggio; 

7. Il progetto di armatura del terzo e del quarto 
arco del viadotto di San Francesco in stazione di Lago- 
negro. lungo la linea da Sicignano a Castrocucco, e per 
l'apertura di un pozzo di assaggio presso la terza pila 
del ponte medesimo. La spesa all’ uopo preventivata 
ascende a L. 6000; 

8. Il contratto stipulato colla Ditta Tozzini Giu- 
seppe, di Napoli, per la fornitura di n. 4 fermacarri di 
legno, di un tino di legno, e di una garetta speciale per 
bilancia a ponte; 

9. Il preventivo della spesa di L. 1400 occorrente 
per riparazioni alle armature provvisorie in legname dei 
ponti metallici sul Botro Canale, sul torrente Fine, sul 
torrente Savolano e sul fosso Reale, lungo la ferrovia da 
Kuma a Pisa; 

10. Il contratto stipulato colla Ditta Lunati Stefano, 
per l'esecuzione di lavori di completamento nella stazione 
di Omegna; 

11. La proposta per l'applicazione dì fermacarri del 
tipo Saxby-Farmer; 

a) nelle stazioni del tronco Purma-Borgutaro, con 
preventivo di spesa di L. 725; 

Db) nelle stazioni del tronco da Borgotaro ad Aulla, 
con preventivo di spesa di L. 680, in dipendenza della 
attivazione dei trevi direttissimi Roma-Milano per la 
via Sarzana-Parma ; 

12. Il progetto di ampliamento della stazione di 
San Miniato, nella linea Zirenze- Pisa-Licoruo, con an- 
nesso preventivo di spesa dì L. 149,620; 

13. Il preventivo della spesa di L. 3500 per lavori 
di ampliamento dei locali ad uso duffef, in stazione di 
ltonco-Serivia, nella linea Torino-Genova (Succursale dei 
Giovi). 


> 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazinne governativa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali lia sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 


1. La proposta per la rettifica del tracciato dei bi- 
narì alle estremità della stazione di Cesena, col conse- 
guente rifacimento in acciaio della seconda linea attual- 
mente armata con rotaie in ferro, nonchè per lo sposta- 
mento delle colonue idrauliche. La spesa all’ uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 7000; 

2. La proposta per la sistemazione e l’amplia- 
mento «del servizio delle merci nella stazione di Sacile, 
lungo la ferrovia da Mestre a Cormons. La somma oc- 
corrente per l'esecuzione dei lavori considerati in pro- 
getto ammonta a L. 31,680, oltre a L. 4706.12 per 
materiale metallica di armamento. L'approvazione del 
progetto dovrebbe valere anche agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità per le espropriazioni ; 

3. Il preventive della spesa di L. 300 occorrente 
per l'impianto di guide all'accesso degli sportelli per la 
distribuzione dei biglietti nella stazione di Treviso; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per rialzare la 
travata del ponte sul canale Restara al chilom. 163.433 
della linea Legnago-Monselice, in dipendenza della siste- 
mazione delle arginature del canale che verrà eseguito a 
cura del R. Ufficio del Genio Civile di Este. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 71,000; 

5. La convenzione stipulata colla Società anonima 
per le Tramvie nella provincia di Firenze, onde regolare 
l'impianto e l'esercizio dell’allacciamento della tramvia 
del Chianti nella stazione di renze al Campo di Marte ; 

6. Il contratto stipulato colla Società industriale di 
Battaglia relativo all'impianto della illuminazione elet- 
trica nella stazione di Monselice, lungo la ferrovia da 
Legnago a Monselice; 

7. Il preventivo della spesa di L. 160 occorrente 
per la sistemazione del segnale a disco dalla parte di 
Cremona, in stazione di Casalbutano, lungo la ferrovia 
da Cremona a Brescia; 

8. Il contratto stipulato colla Ditta Stefinlongo Au- 
gusto di Venezia per l’appalto dei lavori murari dipen- 
denti dalla sistemazione del servizio postale nella sta- 
zione di Venezia Santa Lucia. 

DZ 
Ferrovie della Sicilia. 
(Proposte, progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 680 occorrente 
per l'esecuzione dei lavori atti a garantire dalle pioggie 
le mercì che vengono ricoverate sotto la pensilina me- 
tallica esistente lungo le banchine presso la stazione di 
Reggio- Porto; 

2. La proposta di costruzione di un parabordo per 
l'approdo dei ferry boats al fianco destro del pontile a 
Messina-Porto ; 

3. Il preventivo della spesa di L 490 occorrente 
per provvedere alle riparazioni del tetto del casello al 
chilometro 200.603 della linea Messina- Patti-Cerda per 
guasti causati da incendio; 

4. La proposta per la demolizione della casa can- 
toniera doppia al chilometro 7.200 del tronco Valsavoia- 
Scordia, nella linea da Va/savoia a Caltagirone, e per 
la ricostruzione della medesima al chilometro 7.374. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 7275; 

o. La proposta per l'impianto nella stazione di Patti 


di una piattaforma del diametro di metri 11.60 e dei 
relativi binari, con annesso preventivo di spesa di lire 


23,934.57; 
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e degli interessi materiali 793 


6. Il progetto per armare due anelli dell’acquedotto, 
di mutri 1.50, al chilometro 132.493 da Palermo, della 
linea Caldare-Canicatti. 
e 


| Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha ritenuto che possano approvarsi il progetto di 
massima dei lavori di sistemazione del porto di Venezia 
ed il progetto esecutivo delle opere di completamento 
del molo di levante nella stazione marittima; nonchè 
l'atto di sottomissione della Società esercente la Rete 
Adriatica, per la esecuzione, mediante il prezzo fisso ed 
invariabile di L. 980,000, dei lavori considerati nel pre- 
menzionato progetto esecutivo; 

«Ha manifestato l’avviso che possa approvarsi un 


. progetto - della Direzione Generale per le Ferrovie del 


Mediterraneo, per lavori di difesa dalle acque ai chilo- 
metri 65.141, 65.895 e 66.081, fra le stazioni di Ro- 
sarno e di Nicotera, nella linea da Reggio a Castrocucco. 
La spesa preventivata per l'esecuzione delle opere con- 
siderate in progetto ammonta a L. 8600; 

Ha espresso il parere che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le occorrenti espro- 
priazioni, possano essere approvati i progetti relativi al 
raddoppio di binari nei. tronchi Camnago-Camerlata e 
Como-Chiasso, della linea Milano-Chiasso. La spesa pre- 
ventivata per l'esecuzione dei detti raddoppiamenti am- 
monta: pel tratto Camnago Camerlata a L. 509,000.14 
non comprese L. 255,806.84 per materiale metallico di 
armamento, e pel tratto Como-Chiasso a L. 212,000 
compreso il valore del materiale metallico di armamento; 

Ha ritenuto che, con uu'aggiunta allo schema di 
contratto-capitolato, possa approvarsi, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità, il progetto pre- 
sentato dalla Direzione Generale delle Ferrovie Meridio- 
nali, per l'esecuzione dei lavori di ampliamento della 
stazione di Rifredi, lungo la ferrovia da Firenze a Pistoia, 
assegnando il termine di due anni per il compimento 
delle opere. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 72,000, escluso il materiale metallico d’armamento, 
il cui valore è calcolato in L. 39,219; 

Ha dato avviso favorevole su di una domanda della 
Mediterranea, diretta ad ottenere la proroga di sei mesi 
per la ultimazione dei lavori di completamento e di si- 
stemazione del tronco ferroviario Roccasecca-Arce, nella 
linea Avezzano Roccasecca, affidati alla società medesima 
a rimborso di spesa. 
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Tariffe ferroviarie italiane. 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio si dispone quanto 
segue : 

1° I trasporti di zolfo ramato verranno d'ora innanzi 
tassati colla tariffa 120 D (anzichè con quella 109 D), 
quando tali trasporti si effettuino a vagone completo, e 
continueranno ad cssere tassati coi prezzi della classe 5* 
quando si effettuino in piccole partite ; 

2° Sarà ammesso il carico misto dello zolfo maci- 
nato, agli effetti della tariffa speciale 109, pagando per 
ogni parte del trasporto la relativa tariffa alle condizioni 
stabilite per simili carichi misti. 

Il tutto, giusta la proposta presentata dall'Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, d’ac- 
cordo e per conto anche di quelle delle Ferrovie dell’A- 
driatico e della Sicilia. 


La Mediterranea, in seguito ad istanza della Ditta 
Onofrio Acone fu Carmine, ha disposto che, a cominciare 
dal 1° del corrente mese, la tariffa locale n. 601, pic- 
cola velocità, venga estesa ai trasporti di vetrerie in 
partenza dalla stazione di Montoro. 

L’Adriatica, con parere favorevole, ha presentato al 
Ministero dei Lavori Pubblici le domande delle Ditte + 
Magistris e Pollans, Muzzati, Magistris e Comp., Frardo 
Battistella, C. Burghart, Francesco Parisi, Pico e Zavagna, 
Francesco Leskovic di Udine, per ottenere la proroga per 
un altro anno, e cioè fino al 81 dicembre 1898, ed alle 
stesse condizioni, delle note concessioni fatte loro per 
l'anno corrente, pei trasporti di merci in genere, in ri- 
spedizione da Udine. 


Sono state rinnovate per un altro anno, e senza mo- 
dificazioni, le seguenti concessioni : 

a) Colla Ditta De Martini per i trasporti di sansa 
vergine a vagone completo; 

nh) Colla Ditta Benini per il trasporto di coke da 
Milano a Bergamo; 

— c) Colla Ditta Brizzi e Moleo per i trasporti di 
sansa in destinazione di Roma-Trastevere; 

d) Colla Ditta Rossetti e Comp., di Ornavasso, pel 
trasporto di legna da ardere. in destinazione di Milano; 

e) Colla Ditta Fratelli Malcom relativa ai trasporti 
di legname; | 

f) Colla Ditta Mazzurano ed Angelo pei trasporti 
di silicato di soda. 

La concessione alla Ditta Fratelli Filonari di Brescia 
pel trasporto di vino e mosto è stata rinnovata per un 
altro anno ed alle stesse condizioni del precedente eser- 
cizio, con riduzione però nei prezzi dei fustì vuoti di ritorno. 

È stato accordato alla Ditta Feltrinelli di effettuare 
i suoi trasporti di filati di cotone, in partenza da De- 
senzano e con destinazione a Legnano, Busto Arsizio e 
Gallarate, a prezzi speciali, a condizione che sia garan- 
tito un traffico minimo annuale di 250 tonnellate. 

La concessione accordata alla Ditta Prada e Comp. pel 
trasporto di acqua ossigenata, in partenza da Varese, è 
stata estesa ai trasporti di detta merce, che la Ditta 
concessionaria credesse di effettuare da Milano. 

È stato ammesso che i trasporti di legname che la 
Ditta Zanotti e Forni di Genova effettuerà dall’Austria 


in destinazione della stazione di Calitri, lungo la linea 


Rocchetta Santa Venere-Avellino, siano ammessi a fruire 
della nota concessione per il percorso dal confine alla 
stazione di Rocchetta Santa Venere, tassandoli a tariffa 
normale per la residua percorrenza Rocchetta Sauta Ve- 
nere-Calitri. 


È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale si 
dispone che la tariffa locale n. 401 piccola velocità, sia 
estesa ai trasporti di marmo in blocchi o in massi, anche 
quadrati, in partenza dalla stazione di Gavorrano ed in 
destinazione di Carrara, Livorno, Napoli, Roma, Santa 
Limbania e San Benigno, giusta la proposta all’ uopo 
presentata dall’Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


l'orrovia del Sempione. — // Consiglio Federale 
ed il consorzio delle Banche cantonali. — Il Consiglio Fe- 
derale prese in considerazione l'olferta del noto Consorzio 
di Banche cantonali, che provvederebbe alla costituzione del 
capitale- ‘obbligazioni di 60 milioni necessario pel traforo del 
Sempione, al tasso del 3 1/2 per cento al pari sotto dedu- 


zione della spesa. Riservasi di sottoporre la sua risoluzione 
all'Assemblea Federale. 


— Il sussidio di Ginevra. — Il Gran Consiglio ginevrino 
approvò il sussidio di un milione pel traforo del Sem- 
pione. 

Questa deliberazione è importante, perchè il Cantone 
di Ginevra fu sempre sin qui avverso al Sempione. 


— Il concorso di Alessandria. — | 9 corrente si re- 
carono ad Alessandria il conte Giberto Borromeo, il mar- 
chese Parravicini ed il cav. ing. Mola, rappresentanti il 
Comitato surto a Milano pel valico ferroviario del Sempione. 

L'ing. Mola fece al Municipio una dettagliata esposizione 
del progetto e dello stato attuale delle cose, facendo alfine 
risultare i vantaggi che dall'opera ne deriveranno. 

Il conte Borromeo pregò i rappresentanti legli Enti inte- 
ressati di adoperarsiperchè sia concesso il maggiore aiuto, 

Il Sindaco rispose che la Giunta Comunale si è già oc- 
cupata della questione, ed ha nominato una Commissione 
per lo studio dell'importante progetto. 

Il comm. Maioli assicurò che avrebbe riferita la cosa 
alla Deputazione che certamente vorrà, entro i limiti del 
bilancio della Provincia, secondare il Comitato milanese. 


— Il concorso di Piacenza. — N 6 corrente vi fu a 
Piacenza un'adunanza, in una sala del Palazzo Comunale, 
promossa dal conte Giberto Borromeo, presidente del Co- 
milato pel valico ferroviario del Sempione. 

Tra gli intervenuti notavasi il Sindaco, gli Assessori 
comunali, il marchese Pavesi ed il conte Barattieri per la 
Deputazione provinciale, i quattro d-pulati della Provincia, 
l'avv. Braghieri ed il signor Claudio Archieri per la Cassa 
di Risparmio ed il signor Salvatore Ghezzi. 

Il conte Borromeo ed il signor Mola, segretario del 
Comitato, parlarono del profitto che la Provincia trar- 
rebbe in seguito all’elfettuazione del valico del Sempione, 
concludendo col chiedere il concorso all'opera, per parte 
della Provinia di Piacenza, di lire centomila, che dovreb- 
bero servire a comporre la somma di cinque milioni che 
l'Italia è destinata a versare per l’opera medesima. 

Risposero i deputati onorevoli Fabri e l'erraris, lodando 
l’opera del Comitato pel valico, osservando però che im- 


portante per Piacenza è di più l’effettuazione della linea 
Piacenza-Genova. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Prodotti dal 
f° luglio al 30 novembre 1897. — Nella decade dal 21 al 
30 novembre 1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle 
Strade Ferrate del Mediterraneo (Rete principale e Rete 
secondaria) ascesero a L. 3,414,966. 46, con un aumento 
di L. 56,138.02 sulla corrispondente decade del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° Juglio al 80 novembre 1897 
sì ragguaglia a L. 07,104,014.50, presentando un aumento 


di L. 741,265.59 sul periodo corrispondente dell'esercizio 
precedente. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal '°gennaio 
al 30 novembre 1897. — Nella decade dal 21 al 30 novembre 
1897 i prodotti approssimativi del trallico sulle Strade Fer- 

rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 

ascesero a lire 3,527,101.02, con un aumento di lire 
111,071.16 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del ‘1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 80 novembre 1897 
si ragguaglia a L. 10£,867,211.68 e presenta un aumento di 
L. 6,447,993.03 in confronto dello stesso periodu del pre- 
cedente esercizio. 


Vonitoro delle Strade Ferrate 


Ferrovia Rezzato-Vobarno. — Il 9 corrente 
ebbe luogo la visita di ricognizione dell'ultimo tronco Tor- 
mini-Vobarno da parte dell'ispettorato governativo rappre- 
sentito dai signori ingegneri cav. Spreafico, Sapegno, 
Balzaretti e Colta- Rimusino. 

Li accompagnavano i signori cav. A. Migliavacca, cavaliere 
ing. Corniani, ing. Ceresoli, ing. Giordani, ed i signori 
Ottolini e Cesana. Il risultato itella visita fu soddisfacente, 
essendosi trovato tutto in ordine, in nodo che probabil: 
mente il siorno 16 corrente anche il tronco Tormini-Vobarno 
sarà aperto al pubblico esercizio, continuandosi coll’attuale 
orario. 


l'errovia Torino-tiava- Casale. — Contraria- 
mente a quanto qualcuno asseriva, essere cioè la città di 
Asti poco favorevole a questa ferrovia, e che anzi l'avrebbe 
osteggiata, ricordiamo che fin da quando Torino inoltrò 
domanda al Governo per ottenere la concessione della fer- 
rovia Torino-Piovà-Gasale, cioè fin dal 1885, in seguito a 
trattative iniziate e condotte a felice risultato dal sindaco 
d’Asti d'allora, comm. ing. Vincenzo Adorni, col sindaco 
di Torino, il Consiglio comunale d'Asti deliberò: 

1° di domandare, e domandò di fatto, al Governo la 
iscrizione, fra i mille chilometri di cui all’ari. 20 della 
legge 27 aprile 1885, del tronco di ferrovia a scartamento 
ridotto (m. 1.10) per raccordamento della tramvia Asti- 
Montechiaro-Cortanze, colla progettata ferrovia Torino- 
Piova-Casale; 

2° di chiedere, come chiese, la concessione del tronco 
suddetto a favore della città d'Asti i 

3° di acconsentire che tale concessione fosse fatta 
a favore della città di Torin», qualora il Governo non in- 
tendesse di fare una concessione separata; 

4° di ringraziare, e ringraziò di fatto, il sindaco di 
Torino per l'efficace e gentile” interessamento spiegato verso 
la città d'Asti in questa importante pratica. 

Nella seduta, poi, del 9 corrente, nel Consiglio comu- 

nale d'Asti, lo stesso comm. Adorni, ora consigliere, in- 
vitava l’attuale Sindaco a smentire le voci erronee corse 
circa l'atteggiamento del Municipio nella questione della 
Torino-Piovà- Casale, richiamandosi alla citata deliberazione 
del 15 dicembre 1885. 

Il Sindaco dichiarò esplicitamente che Asti, non solo 
non cercò mai di sollevare difficoltà contro la costruzione 
della Torino-Piovà-Casale, ma sempre si studiò e si studia 
di agevolarla in ogni modo. 


Tramvia clettrca Rapallo-Cicagna. — ll 
Comune di Coreglia ha deliberato il contributo di lire die- 
cimila per questa tramvia. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Riscatto di ferrovia. — ll 
Consiglio di Amministrazione della Compagnia delle Strade 
Ferrate dell’Unione Svizzera ha autorizzato la sua Direzione 
a domandare al Tribunale Federale di pronunciare fra la 
Confederazione ed essa su una vertenza pendente a propo. 
sito di riscatto di questa ferrovia. I rappresentanti del 
Cantone nel Consiglio d’Amministrazione votarono contru 
questa autorizzazione. 


Ferrovie Francesi. — Ferrovia di Laon. — È 
stato presentato alla Camera un progetto di legge avente 
per scopo di dichiarare di pubblica utilità l'impianto, nel 
dipartimento dell'Aisne, di una ferrovia di interesse locale 
a scartamento di un metro di larghezza ed a cremaliera, 
riunente la stazione alla città di Laon. 

La lunghezza della linea sarà di 1430 metri di cui 794 
a cremaliera. 

La spesa d'impianto è valutata a 350,000 franchi, non 
compresa l’officina elettrica nè la linea aerea. L'ammontare 
totale del prodotto può valutarsi a 65,000 franchi e la spesa 
d'esercizio a 55,000 franchi. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie Egiziauwe. — Le linee Sudanesi. — Le 
autorità anglo-egiziane sono in questo momento preoccupate 
della questione delle ferrovie. 

I circoli militari propendono per la esecuzione delle linee 
Abou-Hamed-Berber; Berber-Suakim; Berber Kartoum e, 
eventualmente Kassala-Suakim dall’esercito. 

Ma al Cairo ed a Londra si pensa, pare, diversamente. 

Si parla, infatti, di un progetto che sarebbe allo stulio 
per concedere queste linee ad una grande compagnia inglese, 
genere « Chartered », col privilegio d’esercizio tanto delle 
linee quanto delle regioni che attraverseranno, come pure 
dell'impianto delle dogane nei punti principali della rete. 

In cambio, la compagnia si obbligherebbe di pagare 
annualmente una somma fissa al Governo del Sudan eda 
convertire tutte le spese delle operazioni militari, nella zona 
che le sarà concessa. 

D'altra parte, si afferma che per sbarazzarsi delle spese 
d'esercizio e di mantenimento, le autorità finanziarie sa- 
rebbero disposte a cedere alla stessa compagnia la linea 
già costrutta da Abou-Hamed a Wadi-Halfa, mediante una 
indennità di 200,000 lire sterline. 

In poche parole è l’accapparamento definitivo ed intiero 
del Sudan, da Wady-Halfa all’Equatore. 

Quanto alle difficoltà finanziarie che hanno imbarazzato 
le autorità anglo-egiziane dopo la chiusura forzata della 
Cassa del Debito, si spera di sormontarle cun le combina- 
zioni precedenti colla compagnia inglese che dispone, li- 
cesi, fin d'ora di un fondo di 3,000,000 di lire sterline. 


Ferrovie Turche. — Ferrovia Larissa Saloricco. 
— Si ha da Salonicco, che in seguito alle trattative per la 
pace turco-greca, si fanno buone previsioni per la costru- 
zione di una linea di congiunzione Larissa-Salonicco. Un 
fortissimo gruppo finanziario s'interessa della costruzione di 
quest'importante via di Iraffico, che creerebbe una congiun- 
zione della Rete Ferroviaria Turca da una parte, con quella 
Greca o Tessalica dall'altra. 

Si ritiene che si darà il primo colpo di piccone nella 
prossima primavera, e che principalmente dopo l'inverno 
la vita industriale e comme. ciale della penisola dei Balcani, 
preoderà un grande impulso da questa linea. 


Ferrovie Brasiliane. — L'esercizio delle ferrovie. 
— La Camera approvò la proroga della legge autorizzante 
il potere esecutivo a celere l'esercizio delle ferrovie. 


Notizie Diverse 


Concorso a tre assegui di tirocinio pra. 
tico commerciale nel Regno. — Il Ministro di 
Agricoltura, Industria e Commercio ha aperto un concorso 
per esamì e per titoli a tre assegni per compiere il tiro- 
ciniv pratico di un anno nel commercio internazionale 
presso Case esistenti in piazze commerciali del Regno. 

Per essere ammessi al concorso stesso, gli aspiranti do- 
vranno presentare, per mezzo delle Camere di Commercio 
dei distretti di lore residenza, una domanda in carta bol- 
lata da L. 1 al Ministero predetto entro il 341 dicembre 1897 

Nella domanda l'aspirante dovrà fare espressa dichiara- 
zione che intende di dedicarsi "all'esercizio del commercio. 
Designerà inoltre la piazza italiana in cui desidera compiere 
l’anno di tirocinio commerciale. 

La domanda dovrà essere corredata ai documenti se- 
guenti: certificato di nascita; certilicato di cittadinanza 
italiana; certificato «i stato civile da cui risulti che il can- 
didat» non è coniugato; certificato di sana costituzione fi- 
sica; certificato penale, di data recente; certificato di buona 
condotta morale, di data recente; certificato di aver sod- 
disfatto agli obblighi di leva; diploma di licenza della se- 
zione commerciale o della sezione di ragioneria, conseguito 
in una delle tre Scuole superiori di commercio del Regno, 
e quegli altri titoli che il candidato possedesse, dei quali 
sarà tenuto conto in caso di parità di merito negli esami. 
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Non sono ammessi al concorso agli assegni coloro che 
abbiano oltrepassata l’età di 26 anni. 

Gli esami di concorso saranno dati in Roma il 10 gen- 
naio 1898 ed avranno luogo sulle seguenti materie: due 
fra le lingue francese, inglese, spagnuola, tedesca, a scelta 
del candidato, il quale dovrà farne dichiarazione nella do- 
manda d'ammissione al concorso; banco modello; geografia 
commerciale; merceologia; diritto commerciale; economia 
politica applicata, con sp'ciale riguardo al regime doga- 
nale ed ai servizi di trasporto. 

L'assegno di tirocinio è accordato per una sola volta. 
L'ammontare di ciascun assegno sarà stabilito dopo il con- 
corso. Però ogni assegno non potrà superare le lire 2000. 

Gl’interessati possono prendere conoscenza del prozramma 
del concorso presso il Museo Commerciale in Torino. 


farsiglia porto frauco. — Il Consiglio Munici- 

pale di Marsiglia, nell'ultima sua adunanza del 1° corrente, 
ap»rovò una proposta presentata dal Consigliere Bertas 
concludente a che il Consiglio deliberasse un voto al Par- 
lamento per sollecitare : i 

4° Che il porto di Marsiglia sia dichiarato porto franco; 

2° Che questa franchigia si estenda ai confiai del suo 
territorio ; 

3° Che il portofranco sia retto da un’amministrazione 
comunale col concorso dei rappresentanti del commercio e 
dell’industria, sotto il controllo governativo, 


Telefono fra il Belgio e la Francia. — Sono 
intavolati negoziati tra la Francia e il Belgio allo scopo di 
creare un quarto circuito telefonico che collegherebbe Parigi 
a Bruxelles. 

La nuova linea sarebbe destinata a collerare telefonica- 
mente a Parigi le grandi città belghe, Liegi, Gand e Anversa 
come pure i due grandi porti olandesi Amsterdam e Rot- 
terdam. 


Norme per gli appalti in Egitto. — Il Journal 
Officiel pubblica le seguenti importanti norme per coloro 
che indicono agli appalti in Egitto. Ogni offerta che per- 
venga al Ministero dei Lavori Pubblici a nome di più per- 
sone 0 di una società, sarà solam nte accettata, quando sia 
accompagnata da un atto che indichi chiaramente il nome, 
la nazionalità, il domicilio degli associati, la somma versata 
da ciascuno di essi, le facoltà del socio relativamente agli 
incassi, 1 disegni, ecc. Le offerte per essere ammesse do- 
vranno essere accompagnate da una dichiarazione di una 
Banca o di un ufficio, che dica come essi a garanzia del 
Ministero dei Lavori Pubblici, tengono una somma uguale 
al 10 per cento del totale dell'offerta. Ogni garanzia data 
in qualunque altra forma, quale add esempio titoli, denaro, ecc. 
sarà respinta. Se l’offerta sarà accettata, entro una settimana 
dovrà essere depositata alle casse dello Stato, in denaro 
egiziano o in titoli, una somma uguale al 10 0/0 del valore 
totale dell'appalto, contro cui sarà restituita la prima di- 
chiarazione di garanzia. 

L'importo dei titoli egiziani sarà calcolato alla pari. 

Le olferte depositate dopo le ore stabilite, sono escluse 
dall'appalto. L'offerta minore non sarà di necessità accet- 
tata; inoltre tutte le offerte possono essere respinte quando 
sembrino inaccettabili 


HI Canale di tamnama. — Secondo un'informa- 
zione da New York al Dat/y Mail, informazione proveniente 
dal Console degli Stati Uniti a Panama, Gudger, l'Inghil- 
terra starebbe lavorando attivamente per avocare a sè l’im- 
presa del Canale i cui lavori attraversano attualmente un 
periodo «di interruzione. eni 

Il Canale è per un buon terzo finito, ed impiegando 
un'adeguata quantità di uomini, e il macchinario moderno, 
l'opera grandiosa potrebbe essere compiuta entro una diecina 
d’anni con una spesa di 150,000,000 di dollari. Nei lavori 
attuali furono già spesi 275,000,000 di dollari. 

Un Comitato sta studiando attualmente la questione e dei 
tentativi saranno fatti per trovare il denaro necessario alla 
continuazione dei lavori. 


796 


HI Monumento del Canale di Suez. — All’en- 
trata del Canale di Suez sorgerà fra non molto la statua 
colossale di Ferdinando de Lesseps, raffigurato in piedi, 
avvolto in un ben drappeggialo bournons, indicante con la 
m:no la nuova via, che il grande ingegnere aprì alle navi 
del mondo civile. La statua sorgerà sopra un piedistallo di 
granito, tutto istoriato, ed ove figureranno i medaglioni 
dei Kedivè che hanno favorito l’opera. 

Per ora lo scultore Frémiet, autore del monumento, non 
ha terminato che_la testa, la quale è sei volte il vero. Egli 
spera di aver finito la statua per l’ Esposizione del 1900. 
L'insieme del monumento non vuole solo ricordare l’nomo, 
ma ancora l’opera gigantesca del genio scientifico. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 10 dicembre). — Colla 


Ditta Fratelli Diatto di l'orino, per fornitura di 12 carrozze di terza 
classe a 2 assi con 5 compartimenti viaggiatori ed una ritirata; 

Colla Ditta stessa, per fornitura di 10 carrozze di terza classe 
con freno a vite; 

Colla Ditta Ernesto Buda di Milano, per fornitura di 8 loco- 
motive a 8 ruote accoppiate coi relativi tender; 

Colla Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, per 
fornitura di tonn. 3115 di rotaie in acciaio fuso Bessemer per ar- 
mamenti 1° tipo e mod. 2; 

Colla Ditta Margherita Bosco di Torino, per fornitura di chi- 
logrammi 20,000 di corde fabbricate a mano per usi diversi; 

Colla Ditta Allegri, Lazzeri e C. di Chiavari, per ricarico sco- 
gliera a presidio del muro a mare della stazione di Deiva. 


Il. — Opere pubbliche 
« provviste occorrenti. 


Appaiti. 


Municipio di Paolesi (17 dicembre, ore 12, fatali). — Appalto 
dei L.vori di sistemazione della strada interna e del prolungamento 
della conduttura dell’acqua del Serino. Importo ridotto L. 44,320 
(ribasso ottenuto 20 0/0). 


Municipio: di N..cera Inferiore (18 dicembre, ore 11, prima asta). 
— Appalto dei lavori e provviste occorrenti per la costruzione del 
pubblico macello. Importo L. 46,054.41. Cauz. provv. L. 2000. Fa- 
tali 3 gennaio, ore 12, 


Prefettura di Modcua (20 dicembre, ore 14, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di ripristino e di difesa di cinque tratte al- 
l’argine destro del Panaro, nella località Botta Cantina, in territorio 
di Bomporto, ecc. (m. 1099.50). Importo L. 50,388.08. Cauz. provv. 

. 3001). 

Amministrazione Asilo Infantile Vietti in Varallo (20 dicembre, 
ore 10, prima asta). — Appalto delle opere da muratore per la co- 
struzione di un edificio per l’Asilo Infantite Vietti. Importo L. 32,000. 
Cauz. provv. L. 3200. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Mantova (21 di- 
cembre, ore 10, unico e definitivo). — Appalto dei lavori urgenti 
per il ristauro della buzzonata in sinistra di Po, al froldo Bonata, 
fra i capi-saldi 57 e 60,\in Comune di Pomponesco (m. 352). Im- 
porto L. 105,200. Cauz. provv. L. 5250. 

Municipio di Torino (21 dicembre, ore 14, prima asta). — Ap- 
palto quinquennale di tutte le opere e provviste occorrenti per la 
sistemazione ed il mantenimento delle strade, dei viali e luoghi di 
passaggio compresi nella cinta daziaria. Importo annuo L. 60,000. 
Cauz. provv. L. 60C0. Fatali 7 gennaio, ore 11. 

Genio Militare di Spezia (22 dicembre, ore 10, unico e defini- 


tivo). — Appalto dei lavori di rafforzamento della batteria Talamone 
e Pazzarello. Importo L. 8000. Cauz L. 800. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Prefettura di Piacenza (27 dicembre, ore 11, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di consolidamento della frana di Bolgo, lungo 
il primo tronco della strada nazionale n. 36. Importo L. 12,000. 
Cauz. L. 500. 

Municipio di Carrara (27 dicembre, ore 11, unico e definitivo). 
— Appalto quinquennale dei lavori, provviste e forniture occorrenti 
alla manutenzione delle strade comunali. Imp. complessivo L. 43,100. 
Cauz. provv. L. 000. 


III — Borniture diverse. 
Aste. 


Labvratorio Pirotecnico — Capua — (27 dicembre,ore 10, unica 
e definitiva) — Fornitura di kg. 50,000 di piombo in pani, a 
L. 0.41. Cauz. L. 2050. Consegna a giorni 60. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Dicem. 4 Dicem. 11 


Azioni Ferrovie Biella . . ...... L. 508 517 

» » Mediterranee . . . .. . » 527 527 

» » Meridionali . «0 0. » 729.75 782.50 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . . » 385 390 

» » » * 0 ). . + » 970 874 

» » SecondarieSarde . . . . . » 270 276 

> » Sicule. . . ... . » 648 648 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 590 550 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule 4. B. C. D. . L. 309 310.25 

» » Cuneo (2° emiss.) . . » 342 42 

» . Gottardo 4°/, 0. . . » 101.15 101.20 

» a Mediterranee 4 0{0 . » 507 508 

» » Meridionali. . + +. » 325 825.50 

» » Meridionali Austriache. » 414.50 41250 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 316 317 

» . » 2*einiss. » 300 301 

D) » Pontebba . . . . . s 480 481 

D » Sarde, serie A. .o 317 312 

. » » serie B. . . . » 314 314 

. » » 1879 .. .. » 310 309 

». » Savona . . .... » 340. 340 

» » Secondarie Sarde . . . » 464 466 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 499 501 

1) » Tirreno . . .... » 488 488 

n » Vittorio Emanuele . . » 339.25 3383 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Mediterranea. — Pagamento interessi e dividendo (Vedi 
pagine Annunzi). 
Società dell» Guidovie Centrali Vanete. — Pel 2 gennaio v. 
saranno rimborsati i segueoti titoli stati estratti. 
Obbligazioni estratte cedo'a Î7 compresa. 
l'itoli da una obbligazione rimborso L. 100: 


38 405 757 773 1134 1883 1890 1920 2287 
2364 2704 3204 3299. 
T'itoli da cinque obbligazioni rimborso L. 500: 
4101 4585 5113 5179 5205 35399 5579 5836 5860 
0877. 
Azioni estratte cedola 12 compresa. 
Titoli da una azione rimborso L. 100: 
480 102 225 293 322 343 416 437 484 
565 606 651 732 765 790 949 1001 I051 
1345 1412 1485 1558 1699 1599 2396 2400 2623 
2664 2693 2697 27538 2817 2940 3002 3034 3062 
3289 3293 3573 3632 3744. | 


Titoli da cinque azioni rimborsabili con L 500: 
4151 4231 4235 4487 4613 4669. 
Titoli da dicci azioni rimborsabili con L. 1000: 
4873 4971 065081. 

Ferrovia Ud:nc-Pontebba. — Lavori di sistemazione del Te- 
vere, opere edilizie di Roma. — La Gazzetta Ufficiale del Regno 
del 4 divembre, n. 282, pubblica i rispettivi elenchi delle obbliga- 
zioni suddette, state estratte, e le modalità pel pagamento. 

Società per la condotta di acqua potabile in Torino. — Dal 
2 gennaio p. v. sarà pagata la cedola n. 17 in L. 20, quale acconto 
dividendo per l’esercizio 1897. 


— G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dal 21 al 30 SIE 1897. — 15 Decade. 


RETE PRINCIPALE (8) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESE 

corrente precedente Differenze corrente ansa Differenza 
Chilometri in esercizio. | —£608 431S |+ 190 1034 | 1298 |— 153 
Media. . . .... 4608 4219 + 491 1116 12910 = 135 
Viaggiatori. . . . .| 1,201,459 62 | 1,146,324 42 |-+ 55,135 20 65,223 14 78,067 42 |— 12,844 28 
Bagagli e cani. | 64,484 05 60,248 38 |+ 4,235 67 2.415 05 1,981 96 {+ 433 09 
Merci a G.V. e PV. ace. 303,818 38 296,783 61 7,034 77 10,274 80 16,640 25 |— 6,365 45 
Merci a P.V. ... 1,685,742 16 1,679,914 94 5,827 22 81,549 26 78,367 46 {+ 2,681 80 


TOTALE . ! 3,250,504 21 3,183,271 35 }+ 72,232 86 159,462 25 175,507 09 |— 16,094 84 


Prodctti dal 1° Luglio al 30 Novembre 1897. 


Viaggiatori. . . . . | 22,220 797 72 | 21,536,718 46 [+ 684,079 26 1,050,246 05 1,476,533 14 |— 426,287 09 
Bagagli e cani. . . . 1,060,289 30 1,032,235 83 |+ 28,053 47 23,753 32 45.153 23 [— 21,399 91 
Merci a G.V. e P.V. acc. 5,243,366 è 5,093,951 28 |4- 149,415 02 204,607 66 270,031 56 | — 65,423 90 
Merci a P. V. . . . || 26,278,114 66 | 25,717,542 89 |4- 560,571 77 1,022,839 04 1,190,582 07 |— 167,743 03 


e e ee" __————  ___—r——_———6 _—_—_—_______—_—_—pE_ÉTr____———————— ee _>Òni ——————————+———————— 


TOTALE .| 54 ,302, 567 98 | 53,380,448 46 |+-1,422,119 52 2,301, FO dI Di a RA 0 00 |— 680,853 93 


Prodotto per chilometro. 


. | 706 49 72052 |— = 1403 | 140 62 | 135 99 


| 11,892 92 12,085 23 — 192 31 2,062 23 2,310 07 


i 4 63 
247 84 


della decade . . . 
riassuntivo. . . . 


Î 
il 
| 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla kete Adriatica è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIO.iALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 88° Decade dal 21 al 30 Novembre 1897 


RETE Pig NCL qu 0.KE 


MEDIA 


GRANDE PiccoLa Proporti ie Sii 
ANNI | VIAGGIATORI | BaeaaLI i Viacoatii | Viiicini ian | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 1,000.483.47 45,707.64 413,907.15 1,900,114.11 11,851.16 3,372.063.53 4,307.00 
1896 1,038,195.69 53,604.32 373,954.69 1,726,594.15 5,026.52 8,197,375.37 4,:48.00 
Niferenze ne: 1897 _ 37,712.22 7,896.68 | + 39,952.46 | + 173,519.96 | + 6,824.64 | + 174,688.16 pa 59 00 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1897 36,448,901.35 1,759,788.20 13,251,451.05 45,689,820.45 372,469.73 97,522,430.78 4,255 24 
1896 35,177,390.12 1,758,774.58 12,486,581.23 41,750,037.20 371. 565,51 91,544,348.67 | 4,248.00 
Differenze nel 1897 + 1,271,511.23 | + 1,023.62 | + 764,869.79 + 3,939,783.25 | + 904.22 | + 5,978,082.11 + 7.24 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1897 56,059.20 806.95 15,179 27 82,452.73 539.394 155,037.49 1,464.69 
1896 64,891.11 1,490.31 22,072.10 129,076.84 524.13 218,654.49 1,377 00 
Differenze nel 1897 — 8,831.91 | — 683. 36. —_ 7,492.83 | — 46,624.11, + 15.21 | — 63,617.00 | + 87.69 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1897 2 455,874.74 64,079.68 850,430.33 3,932,805.86 41,590.29 7,944,780.90 1,402.27 
1896 2,402,978 87! 63,180.82 804,833.14 3,559,599.67 42,275.48 6,874 867.98 1,:377.00 
Differenze nel 1897 | + 52,895.87 | — 1,101.14 | + 45,597.19 + 373,206.19 685.19 | + 489,912.92 [| + 25.27 
PRONOTTTI PER CHILOMETRO DELULNE tenui tte UNI FE 
PRODOTTO DELLA DECADE PRODOTTO RIASSUNTIVO 
esercizio corrente e-ercizio precedente Differenza nel 1897 dell'anno corrente | dell’anno precedente | Differenza nel 1897 
611.10 607.29 + 3.81 ___18,535.93 7,496.75 | + 1,039.18 
II DEL MFSE DI OTTOBRE 1897 
, . | Torino-Ciriòè- | Settimo-Rivarolo- , Basaluzzo- ce d Funicolare . 
Torino-Rivoli Léisa Castallsmonie Santhià-Biella | Fossano-Mondovì Sassi-Superga Prugarolo dennoo e ii 
Chilom. 12 | Chilom. 82 Chilom. 28 | Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 Chilom. 44 DE 
Grande Velocità. 14,592.85 87,707.60 30,3987.55 31,710.84 3,474.20 1,995.00 796.00 11,546.25 — 
Piccola Velocità. 515.00 11,832.50 15,950.05 29,102.97 654. 600 164.30 105.60 4,044.80 9,192,45 
Torati | 15,107.85 | 49,540.10 46,343.60. 60,813.31 4,128.80 2,159.30 901.60 16,491.05 9,192,45 — 
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13" Decade — Dal 1° al 10 Novembre 1897. 


RE TE PRINCOC'E®è ALK 


na dI ni “| Media 
GRANDE PiccoLa InTROITI : PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI | BacaoLi VELOCITÀ VeLOciITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
; esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 86.264.00 1.763.00 11,057.00 153,223.00 764.00 253.071,00 616.00 | 411.00 
1896 95,023.00 |  1,917.00. 9,940.00 | —137,298.00 648.00 244,826.00 616.00 i 397.00 
Diferenzanel 1897 | — —8.759.00 | — 234.00 | + = 1,117.00| + 15,925.00 | + 116.00 | + = 8,245.00 n 14.00 — 
PRODOTTI DAI 10 LUGLIO AT, 10 NOVEMBRE 1897. 
1896-97 1,233,812.00 27.454.00 152,610.00 1,802,787.00 17,404.00 3,234,067.00 616.00 5,270.00 
1895-96 1,°26,158.00 23,764.00 135,242.00 1.655,803.00 15,782.00 8,056,7419.00 616.00 4,962.00 
Differenze nel 1897 | + = 7,654.00 | + = 3,690.00 | + ‘17,368.00 | + ‘146,984.00 | + = 1,622.00 | + 177,318.00 288.00 
ItE VE Con PLEMEN TT AEREKR 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 37,977.00 185.00 3.075.00 38.597,00 109.00 80,543.00 484.00 166.00 
1896 36,935 00 668.00 2,972.00 32,120.00 137.00 72,832.00 484.00 150.00 
Nifferenze nel1897 | ++ = 1,042.00 | + 117.00 | + 103.00 | + 6,477.00 | — 28.00 | + 7,711.00 » PI 16.00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1897. 
1896-97 453,201.00 0,142.00 41,075.00 299,854.00 2,932.00 306,204.00 484.00 1,666.00 
1895-96 438,593.00 8,116.00 36,655.00 259,016.00 3,073.00 775,753.00 454.00 1,603.00 
Nifferenzenel 1897) —  15,692.00 | + 1,026.00 | + = 4.420.00 | + 40,838.00. 141.00 | + — 30,451.00 » + 63.00 
tè RU ER COK'T TO doit SE a è vg AL 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,885.00 69.00 257.00 1,172.00 » 4,383.00 23.00 190.00 
1896 3,051.00 05.00 263.00 917.00 » 4,326.00 28.00 138.00 
Dif'erenzenel 1897 | — 166.00 | — 26.00 | — 6.00 “E 255.00 » + 57.00 » |+ 2.00 
PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1897. 
1896-97 41,364 00 1,662.00 2,841.00 10,172.00 28.00 56,367 00 23.00 2,451.00 
1895-96 43,418 00 1,452.00 2,760.00 8,087 00 23.00 55,745 00 23.00 2,424.00 
Differenze nel 1897 | — — 2,051.00 | + 210.00 | + 8100 | + — 2,385.00] =» |+__ 622.00 » + 27.00 
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MACNESITE E | Ditta Macchi, [zar 6 0. 


SMERIGLIO 


di F.lli MACCHI e PASSONI 


rn i 


‘Smeriglio in grana e spoltiglia. . Magnesite PE): MILA NO 
! Carte e tele smerigliate. | Magnesia calcinata. | Cn - 
Nastri smerigliati. ! Cemento magnesiaco. | Via Carlo Farini, N. 27 
Mole a smeriglio. Cemento blscotta. ifuors Porta Garibaldi) 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 
Vetro macinato. ed a punta. 
Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. FABBRICAZIONE MECCANICA 
| Bolloni, Ramponi e Chiodi 
| 
i per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
| | Uni Società Itali | | caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc.,especialità 
i Re ie NI in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
Opifici a CASELETTE (Torino) di alla SFORZESCA (Vigevano). la fabbricazione di macchine utensili come 
= rr a | torni, trapani, limatrici, ecc. 


SOCIETA: ITALIANA: PERLE STRADE FERRATE DEL MEDITRRRANEI 


Società anonima con sede in Milano — Capitale sociale L. 180,000,000, interamente versato. 


Avviso pagamento Dividendo. 


Si fa noto ai portatori delle 360,000 Azioni sociali che, in seguito a deliberazione presa dal Consiglio d’Ammi- 
nistrazione, a datare dal 3 gennaio 1898, sarà loro pagata, pre-so fe Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 
presentazione della cedola n. 24, la somma di ital. L. @2.50 per ciascuna azione, cioè it. L. S a saldo del divi- 
dendo dell'esercizio 1896-97, e i. L. 9.50 quale primo acconto sul dividendo dall’esercizio 1897-98. 


Avviso pagamento Interessi sulle Obbligazioni 4 OIO. 


Si notifica che il pagamento dell’interesse semestrale al 1° gennaio 1898 sulle Obbligazioni sociali 4 0j0 avrà luogo, a 
comisciare dal giorno 3 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro consegna della cedola n. 15. 

Il detto interesse ascende a ital. L. 9@ nette per Obbligazione, importo che fuori d’Italia verrà pagato sulle basi 
indicate nella cedola stessa. 


Milano, dicembre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANE() 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punticontro indicati 


alle 


. . . (] 1 
Stazionisotto indicate: du cl 
(Diritto di porto compreso) 


Fia rode ag 
via Calais. . 
Torino pria alora 
1 via Calaie. . 
Milano tria Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
Via Meneva 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 


Venezia 


Genova 


Livorno 


Firenze via Boulogne 

via Calais. . 
Roma via Boulogne 
Napoli via Calais. . 


via B.ulogne 
Via Bologna 
via Calaie.. 


Firenze via Boulogne . 
Roma via Calais... 
si Donlogne a 

: via Calais... 
Napoli an Boulogne . 
Via (via Calai 

Brindisi Napoli? via Boul. 


Rolog. 


Via i 


SEMPLICI 
Lonmpra PARI: 
(1) (2) 
2a la 2a 

asse | classe 


160 25/112 05 
175 60|124 65 


180 90/126 50. 


209 90/147 da iù 30 


203 80/142 55: 


211 20/147 75° 
249 — [174 40 
242 90,169 90 


273 75/191 50 


218 50 152 80 
257 75180 30 
288 70,202 — 
819 75/223 70 


BTAZIONI 


Ch.-Crors Par. 
Victoria. . — 
Douvres...... 

(ora di -(bugab 


Londres 


Arr. 
Calais-M. (Buffet) 
(ora francese) .{ Par. 


Bonlogne-Gare . . Arr. 
(Buffet) Par. 


Amiens (2ufe!) .| n 


Paris-Nord(Bw/fet) 


Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 


Paris-Lyon (Bwffet)Par. 
Dijon. ...... Arr. 
| Genéve.... 
Aix-lus-Bains... 
Chambéry... ... 
Modane......., — 
Torino (ora dell'Europa 
centrale (2). . . Arr. 


Torino. ...... Par, 
Novara...... Arr. 
Milano. o 0 0 sc 6.6 è Arr. 


Torino....... Par. 
Genova... ... Arr. 
San-Remo. 
Pisa. 00006. 
| Firenze . . 
Livorno. . 
HKoma 0 00 0 0 0 
Napoli. . e è» e {_[_ e 
Brindisi... .. 


Torino... . °° 
Alessandria... 
Bologna. .... 

Ancona . . 

Brindisi... 
Firenze...... 
Homa . e «0 0% 0 è 
Napoli. ...... Arr. 


sec be 


LIPIKF3S'IPPFLIHHI 


180 90/129 15 104 85 
141 75 
187 —|181 —/111 40 


217 90/152 25.141 70 
173 40 
279 85/196 —|204 25 


. |224 60|157 30/149 — 
. 1263 85/184 80/188 25 
. [294 80/206 50 220 60 
s |325 85/228 20/250 25 


302 65/211 95/227 05 
via Boul. |296 55/207 45; 


61 60 


97 80 
76 05 


92 10 
97 80 
119 45 


102 85 
129 85 
152 45 


classe | classe | classe 


157 — 525 vi 80. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorxpra 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 2a 


254 —|187 85/45 giorni 


72 25/272 25/199 0 45 giorni 


141 05/478 50/353 95/6 mesi (**) 
\ 


173 25/543 25'399 n mori (°) 


A maci 


| 


PARI1461: 
(4) 
la 2a cad 
classe | classe validità 


—— ——# | _-———' _ rr = | -——! - 2 | -—————————_— y|l | t_____téttex | _———. 


166 35|116 55 090 73 


147 60/106 1030 giorni 
166 85/119 — (39 giorni 
216 35|154 — [230 giorni 
167 10/119 1530 giorni 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. — 
“Treno di lusso | Treno di lusso |f 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIRTTI REMPLICI. 


(!) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni è 
cha permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-I.-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi, 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BioLirtTi D'ANDATA R RiToRNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria nutorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo ste:sn modo, nel senso in- 
verso, po:sono percorrere a loro spose il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa por questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori direlti a Briudisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via 0 dirigersi ni Einpoli su Roma per Siena e Grossola, 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata © ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggintori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITO TAX 


! Treno di lusso 


In 6 2a CALA! <-RoMa | PENINSULAR-EIPRESS 19892 la e2. RONA-CATAIS 
1° e 20 CLASSE CLASS settimanale settimanale BTAZIONI tcpags |1* 0 2' CLASSE! GLass settimanalo 
"I il lunedi part. | il venerdì part. de ‘°*| il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da KOMA 
. ceo a vr IGT Pr ea CE lhi” ae 
(°°°) (1) 

9 —a.)10 — a./li1 — a. 9—p 9-a 9—p. Napoli. (ora dell'Europa 

d_a. 2 |l1—a.| 9-p 9 - a. 9— p. centrale (2) . . Par.| 8202. —_ —_ 255 p 

10558. _L|1—-Pp.111- 1955a 11— p. Roma ........—| 230p.| — —  |t110p (Dal 20 novembre 

1215p.| 28 | 220p [1220m 1215p 12204. Firenze.......—|910p|} — — 6102 cin 

Dijeun.| 73 Brindisi. ... —| 6108}  — | — | 585p] P9renz 

1—p a 18—-p|119n 1249 p 1—a. Ancona .... —|822p. = — 595a., da ROMA 

139 p.| 218p.{ — 159a _ _ Bologna. ara = > a. sin (0008 | 

essandria. .... — a. a. a. p. 

Liù n° na TI _ di Torino. ...... Arr.| 8308./1015a.|1220p. 10 40 p | 
pr p|obòs12p. 3a 254p. il —— 2 MOI : o 

8 19p.| 404p.| 517p.| 338n 259p. 9054. Clear fre Sl de 

5 — p.| 540p.| 7— p.| 598a 435 p. A apoli. .. 0.06, — a. 255 25 p. 5 p 

Pranso n Roma. .... .- +. —| 240p.| 850p.) 955 p.|8—a 8300 
E, — nm Hi Livorno. ... —| 935p.| — 4 —- a.|1 140p na 

Vagon- 744 p. | 648a 450p o S Firenze.... -| 820p.| — sa 11402. ta 
Restaurant | 8 24 p. | 7312 n PR: Pisa... ...... —|1032p.| 252an.| 4802n. Dal 245 p 

(BY 1a 6 2a clas 19, : j ®© | San-Remo... —} 716p.| — 332 a.|1228p — 

(B) 13 e 25 classe 1: 24 cl,|19 28 cl Gi Genova . ...... 2442.) 6402.) 835n.] 658p 622 p. 
855p. 9 05 p. 215p. = Tori 145 1 12 20 10 40 Yorp 
147a, 215a.| 705p. 945p 9292. Forino. . . . +. . Arr.| 1 45 a.(10 15 n.112 20 p.(79P. sO e 
- 8462.) — = = Milano ...... Par = 10 55 a 815 p “ni 
628 a 753 a. [12028 = 135p. Novara .......—|4830n 1151a 912p = 
655 a 8 29 a.|1225a Pa 157 p. Torino. ...... Arr.| 825a 145 p. 1102 p.. _ 

9 43 a. 144p.| BUDA sai ala Torino. ...... Par.| 8508.|0 220p.  |1125p ui 
.| 8.10 i 3 Modane (ora franc.). —|1219p. 528p. = 20 & i 1235 a 
IAA E Bia A LE ui: Chambéry; >... —| 8429] 822p. [100a > 
5 ix-les-Bain8. ... — . dò p. i > 
i; oi 10 da sa | Genève....— 2 45 p. 142 p. tloa ” 
Dijon . . i . — |11 20 p. 2082. 113ta 9a 
585p 1105p |i140n sa ijo die a 533 
lag gl Paris-Lyon (Brffet) Arr.| 5 08 a. 6 55 a. p. = 
305 p. 810p.| 8402. 9102, Paris-Lyon (Bwuffet)Par. 7 35 antim. ; Tp “7 
oi p- n so p. ta pra p. 11 24a. Arr. ne Dad i 212 p. 
1 p. 43 a. P. _. T Déjeun.| Pranso 
i si P. E a. 3% p. 3 50 p Paria-Nord(Buffe!) AT 1a 2a cl. ii 12,2:,90 
a. 20 a. ; — : so 
1° 2a 558p. x Par. 9-a.0902.|11502.| 9—p| 1220n 
1058, (1050a,.1130p.) 1035 p. Arr.|10 36 8.112 mer.| 125p.|10 47 p 145p 
ai e Amiens (BWfe0) -} par:|10 41 2{1220p.| 150p|1052P 1 50 p 
— — P. Pri 
ae Boulogne-Gare (\Arr.|1212 p.| 150p.| — 1294 a _ 
ig a dis, ni p. (Buffet) e: 12 14p.|153p.| — |1236a 23 
P. p- a ; 
231 a.! 250 p.[Dal 15 novembre 3 2° s f Cora. (Mago! Arr.|12 54 p. o {3 40 p.| 1204, 350 p. 
— 712a.11— p. 706 a. alais-M. (Buffe < 
— 10 17 p.!11 = parnza 535p. (ora di Greenwich) . Par.| 110p.| ;7® | 345p| 1352 351 p 
— 634 a.| 603p.| da LONDRA | ----—T ___-{|[Donvres. ......—| 305p. = 545 p.| 345a 545 p 
se 1 10 p.|1125p Arrivo a Brindisi Lon tres) Victoria . Arr.| 450p.] i | 730p.| 5402 730 p 
— 645 p.! 7102. la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.] 5 50 p.| 735 p.] 5404. 735 p._ 


% 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora. francere. — 
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Nrieta Nazionale dele OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino | OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Maieriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hi)lairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tattoio Illuminazione elettrica. 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp?: cen- 
trifughe, ec ecc., con trasmissione elettrica. 


EFEIHUI}RRO  VIRLR PORTATII T. 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sig. S. SINIGAGLIA EC. — _ Torino, ria lnltuinaia: I. { B. 


F. SERRAOIA, Libraio-Editore 


Lime Raspe, Acca Ta eee 


Beuclier dans la construction des 


MACCHINE-UTENSILI Ea E 


CL. Cnòmenne. — Fabrication de V’A- 


cl t 6dés de f de di 
Fabbriche in RIVOLI e4 AVIGLIANA pics. Un volume n°, avec 57 7 figures ct 
planches . . . — 


FR ATELLI P ASTORI ichomina de der par sovie. lea 


automobiles et les chemins de fer 
de montagne a crémailliére. Qua- 


UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO i e Gnarvign et I-B. Dosas. Un te 
in F"UVORINO, Via delle l'inanze, 13. aa lux 


C. M. Cuevreux. — Tralté de ia con- 
struction des Yachts à volle. 1 vol. 
in-8°, avec atlas de 30 planches L. 29 — 


Ernesto Reinach — MILANO |eemeeeacraszatete side rio 


slation du bàtiment contenant 1070 fig. et 
5 planches hors terte, par L. A. Barré, 


[ P R M A HINE avec la collaboration d'Architectes, de Spé- 
cialistes e de P. Barré fils. Un volume 

a in-16°, relié toile, avec nombreuses figures 

Qualità speciale et planches. - +... ..*L i — 


PER LOCOMOBILI 7 PER VAGONCINI Presso la Libreria Casanova trovasi un 


completo assortimento dt Opere di Ingegneria 
(Matematica, Meccanica, Idraulica, Chimica, 


U INTO PEKXR CAKRKRI | Fisica, Elettricità, Astronomia, ecc.). 
Torino, 1897 — Tip. Lit. CAMILLA E BertoLERO di NATALE BeRTOLEKO, Via Ospedale, 18. 


Ge: DD Ji: gii — 


Anno XXX. 


Sabato, 15 Dicembre 1897 


Num. 5I.i 


MONTTORE DELLE STRADE EBRRATE 


E DEGLI! INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Ben. Trim. 
Per L'ITALIA... ..00 000 Le 20 


Per L'ESTERO ........, 3 28 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Arsunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..............Cent.80 » 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifiutate 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Amnunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


— 


SOMMARIO DELLE MATERIE, — Strade ferrate della Sicilia, Esercizio 1896-97 (Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Cont.). 
— Sopra un nuovo sistema di travate metalliche. — La tariffa a zone e le spese della rete Ungherese dello Stato. — Assemblee 
e bilanci di società ferroviarie ed industriali. — Informazioni particoluri del Monrtone. — Necrologia (Francesco Brioschi). — 
Bibliografia (La sistemazione del Trasimeno). — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 
Memorandum pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Il Monitore delle Strade Ferrate sta per com- 
piere il suo trernfesimo anno di vita. Questa lunga ed 
ininterrotta esistenza ci dispensa da qualsiasi sollecitazione, 
da qualsiasi promessa o programma. Essa prova per sè 
stessa che il favore dei Lettori non gli è mai venuto meno, 
e che, fra le pubblicazioni ferroviarie, è la più autore- 
vole c meglio in grado di fornire con rapidità ed esattezza 
incontestabile le notizie che sono ricercate dagl'interessati. 

Sarà nostra cura il conservarci questo favore, di cui 
andiamo orgogliosi, migliorando sempre le nostre rubriche. 
Preghiamo intanto i nostri Abbonati, ai quali scade l’abbo- 
namento in fin d'anno, di volerlo rinnovare sollecitamente 
per facilitare a noi il lavoro ed evitare possibili inter- 
ruzioni nell'invio del giornale. 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA _ 7 


(ESERCIZIO 1896-97) 


Relazione del Consiglio di Amministrazione 
e dei Sindaci all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 29 novembre 1897. 


(Cont. — Vedi N. 50). 


Per conoscere ora la produttivività delle diverse linee 
dell'intera Rete e le differenze in più ed in meno verifi- 
catesi in confronto al precedente esercizio, basta dare uno 
sguardo al prospetto seguente, nel quale i prodotti netti 
risultano ripartiti tanto per le linee della Rete principale 
quanto per quelle della Rete complementare e dello Stretto 
di Messina : 


Ripartizione dei prodotti per linea, depurati dalle tasse erariali. 


= Ò S Prodotto medio per chilometro 
di .L fia; Differenze 
bo © ES Esercizio 1896-97 
be O e. (sl 
es LINEE IN ESERCIZIO Na j Esercizio 
E 3 gr. Sniniola| Piccola | prodotti 1895-96 i 
a S+ | Viaggiatori |5 e velocità anti Totalo in più | in meno 
Z 3 3 aocclumia ordinaria 
Rete principale. 
1 | Messina (Porto)-Catania (Porto). . +... .| 96 9,376.47 2,405.67 6,915.86 135.04 19,833.04 19,884 — » 50.96 
2 | Santa Caterina-Catania . È om de ar SENSEO 4,706.51 764.51 11,193.53 18 06 16,742.61 16,595 — 206.61 » 
3 | Santa Caterina-Roccapalumba. . . ., . | 57 2,362.10 550.45 2,133.63 22.75 5,077,93 5,255— » 177.07 
4 | Santa Caterina-Aragona-Caldare . ae” 65 3,193.50 394.75 6,204.34 30.10 9,822.69 8,218— | 1,604.69 » 
5 | Canicatti-Licata . . .0.0.0.04,. +0 nità 46 1,565.95 207.58 4 364.06 12.42 6,211.01 5.664 — 547,01 » 
6 | Arugona-Caldare-Porto Empedocle (Porto). Pa” 20 4,6338.37 357.29 15.340.01 14.11 20,349. 78 16,190— | 4,159 78 » 
7 | Aragona-Caldaro-Termini . ., . Mar . 88 5,163 56 1,004.14 5,016.96 41.12 11,315.78 9,725 — 1,590.78 » 
8 | Termini-Palermo (Porte) . . si e .- | 43 9,538.24 2,943.94 10,938.55 654.65 24,075.38 24,038— » 882.62 
9 | Catania-Siracusa . . . . 6.060. 00. ; 86 4,450.82 820.22 1,775.61 14.52 71.067.17 1,399 — » 327.63 
Rele complementare. 
10 | Licata-Siracusa | P .- | 218 1,309.24 138.78 885.44 20.76 2,354.22 2,158— 196.22 » 
11 Valsavoia-Caltagirone o 3 67 1,749.49 352.07 1,184.47 55.08 3,341.61 3,140 —- 195.61 » 
12 Messina-Patti-Termini PE - | 195 4,150.16 1,554.16 1,833.63 35.62 7,575.57 7,041 — 532.57 » 
13 Licata Porto e Molo. PMR P 2 » » 9,854.81 9,91 9,864.72 9,089 — 775.72 » 
14 | Siracusa al porto. . è è... e. è : 2 » 9.76 2,103.41 285.41 2,398.58 1,633 — 760.58 » 
Stretto di Messina. 
15 | Messina (Porto)-Reggi» (Porto) . . . + è 15 5,141.49 846.77 1,723.60 2.41 7.714,27 6,972 — 742.27 » 
16 | Messina (Porto)-Villa San Giovanni. . . ., . 8 5,009.23 188.23 » 2.41 5,259.87 5,009 — » 115.13 
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Da quest'ultim, prospetto si rileva che il prodotto chi. 
lometrico della Rete principale fu in aumento nei tronchi 
Santa Caterina-Catania, Santa Caterina-Aragona Caldare, 
Canicatti Licata, Aragona Caldare-Porto Empedocle ed Ara- 
gona Caldare-Termini, e cioè in tutte quelle linee in cui 
gli zolfì costituiscono uno degli elementi principali del 
traffico. 

Nelle linee Messina Porto-Catania Porto, Santa Calerina- 
Roccapalumba, Termini-Palermo Porto, il prodotto chilo- 
metrico fu in diminuzione a causa del minor trasporto di 
viaggiatori, e nella linea Catania-Siracusa invece tale di- 
minuzione è dovuta allo scarso traflico di bagagli e di 
merci a grande velocità. 

Per la Rete complementare il prodotto chilometrico si 
riscontra in aumento in tutte le linee, e cioè: nella Li- 
cata-Siracusa pel maggior traffico di viaggiatori e di merci 
a piccola velocità, stimolato dalle tariffe ridotte istituite in 

uella linea; nella Valsavoja Caltagirone pel maggior traf- 
fico di merci a piccola velocità, sebbene il trasporto dei 
viaggiatori sia stalo in diminuziove; nella Messina-Palti- 
Termini per aumento di traffico in tutte le categorie di 
trasporto, nel tronco Licata al Porlo e Molo pel maggior 
trasporto di zolfo è nel tronco Siracusa al Porto per l'ac- 
cresciuto traffico delle merci a piccola velocità e special- 
mente della pietra pece e del vino. 

Per mettere poi in rilievo le oscillazioni che, in con- 
fronto al precedente esercizio, SI Sono verificate In tutto 
il traffico della Rete, faremo l'esame particolareggialo dei 
prospetti che vi presentiamo dal n. Gal n.16. = 

Dal prospetto n. 6 si rileva che la quantità dei viaggia- 
tori, considerati in complesso, ascese a 2,426,264 dando, 
in confronto al precedente esercizio, una diminuzione di 


47,500 viaggiatori. 

Questa diminuzione, però, diventa nulla, se si considera 
che nel 1895-96 si verificarono straordinari trasporti mi- 
litari e perciò rimane giustificata, nell'esercizio di cui ci 
occupiamo, la diminuzione di 39,203 viaggiatori nei soli 
viaegi di terza classe a prezzo ridotto. Invece si riscontra 
un aumento nei viaggiatori a tariffa ordinaria ed in quelli 


di andata e ritorno. 

Anche le percorrenze complessive sono stale in diminu- 
zione, ma come si è detto più sopra, tale diminuzione sì 
è avverata nei trasporli a tariffa ridotta di lerza classe, 
per effetto dei minori trasporti militari, mentre invece le 
percorrenze dei viaggiatori a tariffa ordinaria sono stale 
in considerevole aumento. 

In conseguenza dell’avvenuta diminuzione nelle percor- 
renze complessive, anche il prodotto dei viaggiatori, con- 
siderato nello insieme, è stato in diminuzione di 2379.42 
lire. 

Difatti, mentre nel 1895-90 si ebbero L. 4,416,958.20, 

uest'anno il prodotto della categoria anzidetta ammontò 
a L. 4,414,978.78. 

Esaminando, però, le varie categorie dei viaggiatori tra- 
sportati, rilevasi un notevole aumento nel prodotto dei 
viaggiatori a tariffa ordinaria ed in quello dei viaggiatori 
a tariffa ridotta di seconda classe, mentre una diminuzione 
non rilevante si è verificata nel prodotto dei viaggi d’an- 
data e ritorno ed in quello dei viaggiatori a tarifla ridotta 
di prima e terza classe. E se, in complesso, si rileva la 
diminuzione anzidetta di L. 2379.42, essa è dovuta, come 
si è detto avanti, agli straordinari trasporti militari effet- 
tuatisi nell’esercizio 1895-96, tanto vero che la forte di- 
minuzione in L. 226,915.41, si rileva nei viaggi a tariffa 
ridotta di terza classe, nella quale sono appunto compresi 
i trasporti di persone per conto dello Stato. 

Il trasporto dei bagagli e dei cani è stato, come dal 
prospetto n. 7, in aumento nelle quantità, ma in diminu- 
zione nelle percorrenze ed anche nel prodotto. 

Ed invero, mentre nel 1890-96 si ebbe un totale di 
9,283,316 unità-chilometro, con un prodotto di 93,551.09 
lire, quest'anno le unità chilometriche ammontarono a 


2,248,162 ed il prodotto relativo a L. 92,264.33, dando 
soltanto una differenza in meno di L. 1286.76. 


Dal prospetto n. 8 si rileva che il traffico dei trasporti 
a grande velocità è cresciuto considerevolmente. 

Difatti, oltre ad un aumento nelle quantità, specialmente 
nei pacchi ferroviari e nella categoria messaggerie, merci 
ed oggetti d’arte, si riscontra un aumento, piuttosto note- 
vole, nelle percorrenze e nel pro:lotto, il quale da lire 
446,991.97, del precedente esercizio, quest'anno ascese a 
L. 458,829 28, dando l'aumento di L. 11,837.31, aumento 
che sarebbe stato ancor più sensibile, se non si fusse ve- 
rificata una forte diminuzione nei trasporti di cavalli e 
bestiame per conto dello Stato. 


Nei trasporti a piccola velocità accelerata si è verificato, 
come dal prospetto n. 9, un aumento non indifferente, sia 
nelle quantità del bestiame, che in quelle delle merci, le 
quali da quintali 901,149, quantitativo dell'esercizio ante- 
cedente, quest'anno ammontarono a quintali 41,144,519, 
donde l'aumento di quintali 243,370, costituito quasi tutto 
da un maggior traffico nei trasporti degli agrumi. 

Le percorrenze dei trasporti a piccola velocità accele- 
rata sono stale in aumento e specialmente nelle merci a 
carro completo, ove si riscontrarono 3,129,356 quintali- 
chilometro in più del precedente esercizio. 

In relazione a siffatto aumento nelle percorrenze, anche 
ì prodotti sono stati in aumento considerevole, ascendendo 
complessivamente a L. 602,504.43, con l’aumento di lire 
25,893.17 sul precedente esercizio. 


Venendo ora a parlare del prospetto n. 10, relalivo ai 
trasportt a piccola velocità ordinaria, i quali costituiscono 
pressochè la metà del traffico dell'intera Rete, notiamo 
che in esso sì riscontra un considerevole aumento, sia nelle 
quantità, che nelle percorrenze e nei prodotti. 


In effetti, nelle merci, senza vincolo di peso, tassate con 
tariffe generali e differenziali, si rileva l'aumento di 4975 
tonnellate effettive e di 1,343,094 tonnellate-chilometro e 
nelle merci con vincolo di peso, tassate con tariffe speciali 
e locali, l'aumento di 45,724 tonnellate effettive e di 
3,334,798 tonnellate-chilometro. 


In conseguenza di ciò, anche il prodotto della piccola 
velocità ordinaria, in L. 4,702,040.60, diede l’aumento, 
in quest'anno, di L. 423,779.41, in confronto al prodotto 
dell'esercizio antecedente, di L. 4,278,261.19. 

Il percorso medio di ogni unità di traffico si mantenne 
pressochè uguale a quello dell’anno pussato, e lo stesso 
puossi dire per il prodotto medio per unità di traflico e 
per unità-chilometro. 


I prodotti indiretti, come dal prospetto n. 11, nell’eser- 
cizio 1896-97, furono quasi eguali a quelli dell’esercizio 
antecedente ; e se si riscontra l'aumento di L. 10,449.17, 
esso non è che fittizio, perchè dovuto ai trasporti dei pacchi 
postali in mezzi compartimenti, quali prodotti, in seguito 
ai muovi contratti stipulati col Ministero delle Poste e dei 
Telegrafi, vennero compresi fra quelli ripartibili, mentre 
prima erano calcolati a rimborso di spesa. 


Finalmente, dai prospetti n. 14 e 15 si rilevano rispet- 
tivamente, la specificazione per natura delle merci traspor- 
tate a piccola velocità ordinaria ed il movimento delle 
merci più rilevanti, verificatosi nelle stazioni della Rete 
durante l'esercizio di cui ci occupiamo. 


ll prospetto n. 16 degli introiti lordi di ciascuna sta- 
zione in relazione alla quantità dei viaggiatori in partenza 
ed al tonnellaggio delle merci in partenza ed in arrivo, 
offre gli elementi dell'importanza di tuito il traffico svi- 
luppatosi nella nostra Rete nell’anno finanziario 1896-97 
in esame, non ostante la crisi che ha travagliato la nostra 
Isola nei suoi cespiti principali. 


82. — ConRISPETTIVI A RIMBORSO DI SPESA. 


Nell'esercizio 1896-97 i corrispettivi a rimborso di spesa 
ammontarono a L. 234,010.89, ripartiti nel seguente modo: 


e degli interessi materiali 
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Introiti a rimborso 


; Differenza 
Denominazione dei trasporti ici ER ia 
nel 1896-97 nel 1895-96] in più | in meno 
alzi ina lele 
Treni. carri e carrozze in servizio 
dello Stato . . . ° e . . ° — — ni bene 
Corrispondenze e pacchi postali : 
Rete principale e complementare | 88,891.82 | 99,185,38 _ 10,293.56 
Stretto di Messina dc 750.63 2,505.55 —_ 1,754.92 
Canoni per trasporto dispacci postali 
attraverso lo Stretto di Messiua . 24,000 — | 25,253.76 —_ 1,253.76 
Trasporti per l'esecuzione dei lavori 
dei fondi speciali e dell'Alleg. 8 73,881.45 | 73,006.09 875.36 — 
Nuove costruzioni glo 175.33 182.43 — 7.30 
Approvvigionamenti e scorte. 38,623.56 | 25,995.87 |12,627.69 — 
Trasporti militari . . . . . + 4,520.42 1,716.57 | 2,803.85 _ 
Fuorviamenti, tasse di commissione e 
facchinaggio, di trasbordo, diversi 3,173.68 1,251.49 | 1,922.19 — 
Totale 234,016.89 1229,097.14 |18,229.09 |[13,309.34 


Aumento sull'esercizio p'ecedente 


4,919.75 


—- —— —__  ————————_——_—_———_—6@6 


Dall'esame del suddetto prospetto si rileva, che in com- 
plesso si ebbe l'aumento di L. 4919.75. Questo aumento 
però viene ad avere maggiore importanza, se si tien conto 
delle L. 12,525.61, montare del trasporto delle corrispon- 
denze e pacchi postali, che figura nel prospetto n. 11 fra 
i prodotti ripartibili e che, depurato dalle quote di com- 
partecipazione, viene, ìn ogni caso, a completare le lire 
98,000, a rimborso di spesa, garantite dal Governo alla 
nostra Società pel servizio postale. 

E poi da notare l’aumento di L. 12,627.69, verificatosi 
nei trasporti eseguiti per conto degli approvvigionamenti 
a causa della rifornitura delle scorte, e quello di L. 2803.85, 
oltenutosi per effetto del contratto di presa e resa dei tra- 
sporti militari. (Continua). 


SOPRA UN NUOVO SISTEMA DI TRAVATE METALLICHE 


Il signor ingegnere A. Vierendeel, professore alla Uni- 
versità di Louvain, ha progettato un nuovo sistema di travate 
metaltiche, illustrandolo in una recente pubblicazione ; e 
presentando alla Esposizione di Bruxelles un ponte completo 
per ferrovia ad un binario della portata di metri 31,90 co- 
struito secondo tale suo nuovo sistema. Si tratta essenzial- 
mente di una travata costituita dalle briglie o correnti su- 
periori ed inferiori, e da montanti verticali; nella quale 
sono completamente ommesse le aste diagonali, 

Il concetto fondamentale che ha condotto l'ingegnere 
Vierendeel a queste sue proposte sì è che le diagonali, ed 
in generale le sbarre inclinate dei graticci delle travi me- 
talliche, sono elementi perturbatori nella costituzione della 
travatura, perchè: 1° Sono causa che un calcolo rigoroso 
riesce impossibile, e si deve necessariamente ricorrere ad 
ipotesi imperfettamente verificate; 2° Impediscono di poter 
fare una costruzione razionale, non potendo assumere per 
le varie membrature nè le forme di sezioni nè la variabilità 
di profilo che sarebbero più adatte; 3° Rendono impossibile 
una montalura assolutamenteesatta della ossatura metallica, 
poichè non si possiede alcun metodo pratico per regolare 
convenientemente le diagonali. 

In conseguenza di quanto sopra è detto si è molto incerli 
circa gli sforzi che effettivamente si sviluppano nelle varie 
membrature di una trave a traliccio: mentre le sollecita- 
zioni secondarie dipendenti dalla rigidità dei nodi, delle 
quali sarebbe eccessivamente laborioso il tenere calcolo 
esatto, raggiungono alle volte entità rilevanti. 

Nel sistema proposto dal sig. Vierendeel i soli collega- 
menti fra i correnti superiori e gli inferiori, sono ì mon- 
tanti verticali rigidamente collegati coi correnti: con ciò i 
nodi dello schema di trave sono molto semplificati, con- 
correndo in ciascuno solo tre aste, compresi i correnti: 
e poichè derivano naturalmente in un cotale sistema, sol- 
lecitazioni di flessione importanti tanto nelle aste di correnti 
che in quelle di montanti, per tali membrature, in causa 


della semplicità dello schema, è agevole assumere sezioni 


_——— 


a I adatte a resistere a quelle sollecitazioni. Inoltre, per 
la determinazione di tali sollecitazioni, come vien mostrato 
nella citata pubblicazione, il calcolo rigoroso non risulta 
molto laborioso, e può eziandio venire ancora semplificato 
pur conservando una grande approssimazione. 

I vantaggi di una tale costruzione, secondo il signor 
ing. Vierendeel si possono così riassumere: A), di ordine 
teorico, poichè non occorre ricorrere ad alcuna ipotesi che 
non sia pienamente giustificata, ciò che invece si fa pel 
calcolo delle travi a graticcio nelle quali si considerano 
tutti i nodi a cerniera; 2), di ordine tecnico, poichè le 
travate risultano più rigide, più robuste, meno sensibili 
alle sollecitazioni dinamiche, meno esposte alla ruggine, 
meno soggette a deformazioni permanenti della struttura ; 
tutte circostanze che hanno per conseguenza una maggior 
durata della costruzione; C), infine di ordine economico, 
poichè a parità di resistenza e solidità, i ponti del nuovo 
sistema sono di minor peso, e risultano quindi meno costosi 
di quelli a graticcio; l'economia, che aumenta con la por- 
tata, varia dal 10 al 25 0{0 in confronto a quelli a gra- 
liccio. 

Nei mesi di agosto e settembre scorsi sono state eseguite 
parecchie esperienze di carico sulla travata del nuovo si- 
stema esposto a Bruxelles: e dalla Relazione di tali prove 
apparisce come i risultati ottenuti sieno soddisfacenti, ed 
in piena rispondenza alla teoria. 


LA TARIFFA A ZONE 


BL SPESE DELLA RETB UNGHERESE DELLO STATO 


Il barone Daniel, ministro ungherese del dipartimento 
del Commercio, da cui dipendono le ferrovie, ha presentato 
recentemente alla Camera magiara un importantissimo pro- 
getto di legge che comprende un programma di lavori e di 
acquisto di materiale, la cui spesa raggiungerà 123,008,896 
fiorini, cioè circa 300 milioni di franchi. 

Il progetto ministeriale prevede, per i lavori e gli acquisti, 
una somma di cento milioni di fiorini (250 milioni di franchi) 
e per il pagamento di diversi residui di debiti, la somma 
di 23,008,896 fiorini, cioè in totale, come abbiamo detto, 
123 milioni di fiorini. In conseguenza, un credito di que- 
st'importanza dovrebbe essere aperto al Governo, il quale 
sarebbe autorizzato ad emettere, nello spazio di dieci anni 
nei quali le spese sono ripartite, delle obbligazioni 3 12 0j0 
esenti d’imposta. 


I cento milioni di fiorini sarebbero impiegati come segue: 

Costruzione ed impianti di officine: 23 milioni 70.000 
fiorini; 

Acquisti di materiale rotabile e di esercizio: 39 mi- 
Lioni 425,000 fiorini ; 

Sostituzione dei ponti in legno con ponti metallici: 
200,000 fiorini; 

Impianto di secondi binarî, rifacimento di linee e sta- 
zioni di raccordo: 13 milioni 630,000 fiorini; 

Ampliamento di stazioni e di fabbricati di deposito: 
47 milioni 105,000 forini; 

Lavori complementari di minore importanza, aumento 
degli accessori e lavori di protezione contro l’insombro della 
neve sui binari: 4 milioni 750,000 fiorini 

Sopra queste previsioni una somma di 20 milioni 400,000 
fiorini è presa a spesa nel modo che segue: 

Officine, rimesse, riserve d’acqua, officine elettriche od 
a gaz per i treni: 3 milioni 930,000 fiorini; 

Locomotive, carri merci, freni, illuminazione: 12 mi- 
lioni 729,000 fiorini; 

Lavori di manutenzione e rifacimento ai ponti: 100,000 
fiorini; 

Secondi binari urgenti: 1 milione 400,000 fiorini, 

Ampliamento di stazioni: 1 milione 700,000 fiorini; 

Piccoli lavori complementari, accessori, lavori contro 
le nevi: 541,000 fiorini. i 
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Coi 23,008,896 fiorini di debiti pendenti, rimborsabili 
prima della fine del 1897, il progetto prevede per questo 
anno una spesa totale di 43,408,896 fiorini. 

Tale è il programma dei miglioramenti e delle trasforma- 
zioni che sono divenute indispensabili in seguito all’esten- 
sione progressiva del traffico durante gli ultimi otto o dieci 
anni, 

Questo aumento del traffico è dovuto, in gran parte, alla 
applicazione della tariffa a zone, ma pure all'estensione della 
rete ed allo sviluppo delle condizioni economiche generali 
del paese. La realizzazione di questo programma servirà a 
meglio assicurare la sicurezza e la regolarità dell'esercizio 
rendendola in pari tempo più economica. Sotto queste pe- 
rifrasi, è facile capire che se la tariffa a zone ha evidente- 
mente procurati dei seri vantaggi alla concentrazione ma- 
giara, non ha portato alle ferrovie, a conti fatti, i benefici 
che se ne ripromettevano. 

Nondimeno, ecco qualche dato sullo sviluppo che presero 
il movimento ed il traffico delle ferrovie dello Stato unghe- 
rese, durante questi ultimi dieci anni. 

La rete, la cui lunghezza nel 1896 era di 4,458 chilo- 
metri, alla fine del 1897 raggiungeva i 10,761 chilometri. 
Il percorso chilometrico, durante lo stesso periodo, da 
15.7 milioni di treni-chilometri, si elevò a 48.4 milioni di 
treni-chilometri. 

Il numero dei viaggiatori trasportati sulla rete da 10 mi- 
lioni 700,000 passò a 42 milioni 800,000; le merci da 
11 milioni 700,000 tonellate a 20 milioni 210,000 tonnellate. 

Dallo specchio seguente risulta che questo sviluppo non 
è attribuibile soltanto all'estensione della rete, ma anche 
all'aumento intenso del movimento: * 


1886 1895 
Viaggiatori . . . . . .perkm. 1,448 4,523 
Movimento delle merci : 
Viaggiatori-chilom. . . . » 85,406 211,051 
Treni-chilom. . . . . . » 1,651 2,019 
Vagoni-assi-chilom. . . . » 23,682 59,023 
Movimento dei viaggiatori : 
Treni-chilom. . . . . . » 4,963 2,774 
Vagoni-assi-chilom. . . . » 135,038 211,238 
Tonnellate-chilom. . . . » 260,303 380,863 


Per l'anno 1896, i dati statistici non erano ancora in- 
teramente stabiliti. 

La conseguenza naturale di questa estensione del traffico 
fu che i crediti ordinari o straordinari annuali, stabiliti 
dal bilancio dello Stato, non furono più sufficienti ai bi- 
sogni crescenti. 

Già, dopo il 1886, infatti, lo Stato aveva consacrato delle 
somme considerevoli, non soltanto all’esecuzione di lavori 
d'ingrandimento e d’impianto, ma ancora alla costruzione 
di nuove linee, e queste ultime spese costituiscono, in 
realtà, un nuovo versamento di fondi, senza rapporto coi 
bisogni già esistenti. Tutte queste spese hanno potuto, du- 
rante questo tempo, essere coperte dalle eccedenze dei pro- 
dotti lordi, come si rileva dallo specchio seguente: 


Tabella dei Prodotti e Spese per lavori e miglioramenti. 


Eccedenze Spese Tpese Totale 

i per le per delle 

prodotti lordi nuove linee miglioramonto Apeso 
1880 4,592,819.88 490,082.50 486,222.80 976,305.30 
1881 6,817,093.48  5,948,048.32 1,048,951.93  6,996,999.75 
1882 7,365,392.42 15,055,999.12  2,411,768.80 17,467,757.92 
1883. 9,174,486.70. 14,109,911.76 3,9535,722.77 18,043,634.73 
1854 9,136,530.20 8,513,886.51 6,662,086,89 15,175,973.40 
1885 11,110,351.22  4,470,529.49 5,870,986.61 10,341,516.10 
1886 14,192,161.71  3,039,332.30 5,262,276.21  8,301,608.51 
1887 15,562,006.58 3,271,891.18 6,045,920.23 9,317,811.41 
1388. 18,196,5.36.28 234,253.34  7,958,814.40  8,193,067.74 
1389 19,7059,476.81 31,006.67 5,853,419.95 5,884,426.62 
1890 21.821,871.27  2,051,718.16  5,603,734.43 — 7,655,452.59 
1891. 81,718,784.75 633,929.92 9,206,107.19  9,840,037.11 
1592 32,369,618.39 1,098,114.57  6,164,286.03 = 7,262,400.60 
1593 34,917,472.56  4,417,905.67  9,548,196.65 13,966,100.34 
18594 36,694,769.24  8,369,446.06 12,861,046.73 21,228,492.79 
1395 33,009,071.82 3,779,403.86 11,812,005.60 15,591,409.46 


Risulta da questo specchio che le eccedenze dei prodotti 
lordi, che erano, nel 1880, di fiorini 4,592,819.88, si sono 
elevate, nel 1895, a fiorini 33,009,071.82, e che il totale 
dell’eccedenza realizzata dal 1880 al 1895 ammonta alla 
somma di fiorini 304,240,433.35. 

stata impiegata, durante lo stesso periodo per la co- 
struzione di nuove linee, la somma di fior. 75,514,447.65, 
e per miglioramenti, la somma di fiorini 100,528,547.22, 
cioè, in totale fiorini 176,242,994 87. 

Tuttavia, gli stanziamenti annuali dello Stato essendo 
divenuti insufficienti, come abbiamo detto, il Governo un- 
gherese è stato condotto ad elaborare questo programma 
importante, che non sarebbe realizzabile che in parecchi 
anni e secondo un piano fissato preventivamente. Ha inoltre 
deciso di non chiedere i fondi necessari al bilancio dello 
Stato, e nemmeno di prelevarli sopra le eccedenze even- 
tuali del traffico, ma di realizzarli per mezzo di un’ope- 
razione di credito. 

Il rapporto ufficiale contiene delle interessanti opera- 
zioni, circa le cause che hanno necessitato questi nuovi 
grandi lavori. 

La rete delle ferrovie dello Stato Ungherese non è stata 
stabilita sopra piani omogenei. Le basi della Rete princi- 
pale stessa non furono posate che ad un’epoca ove le even- 
tualità dello sviluppo ulteriore non si erano potute calco- 
lare. Così pure tutta l’organizzazione, d:tando da questa 
epoca, si risente dell’incoerenza dell’inizio, delle condizioni 
finanziarie del paese, che non permettevano allora di sod- 
disfare che ad esigenze relativamente modeste. 

Inoltre, la maggior parte della rete non fu costituita che 
coll’acquisto di linee, il cui impianto era più primitivo 
ancora di quello della rete principale. Queste linee, di un 
poco minimo, costituirono una passività costante per lo 

lato. 


Bisogna, tuttavia, fare eccezione per le linee riscattate 
alla Società Austro-Ungherese delle ferrovie dello Stato, 
bio: il traffico sviluppatissimo di qualcuna di queste 
inee, aveva già obbligato la Compagnia ad eseguire dei 
notevoli lavori di miglioramento. 

Le linee riscattate erano state impiantate con sistemi 
differenti, e, per conseguenza, bisognò fare certe modifi= 
cazioni per giungere all’unificazione dei servizi. 

Ad ogni modo, l’Ungheria si trova oggi in presenza di 
un grave problema, lealmente posato dal barone Daniel, 
spintovi dalla necessità finanziaria della situazione. 

La tariffa a zone, inaugurata dal Baross, ha prodotto 
un forte aumento di traffico, ciò è verissimo, ma questo 
aumento ha esso stesso necessitato delle costruzioni di 
stazioni e di nuove linee, un aumento di personale, degli 
acquisti di materiali rilevantissimi. 

anto che ìl Governo cerca oggidì di procurarsi 300 mi- 
lioni di franchi ed a procurarseli per mezzo di un prestito, 
malgrado le eccedenze dei prodotti... lordi. È questo il 
risultato più chiaro di un'esperienza, che avevamo ragione 
di giudicare pericolosa fino dal suo inizio. 


ASSEMBLEE E BILANCI 
DI SOCIETÀ FERROVIARIE ED INDUSTRIALI 


Società di Navigazione Generale Italiana. 


Il bilancio al 30 giugno 1897 della Navigazione Generale 
Italiana depositato, secondo le disposizioni di legge, negli 
uffici della Direzione Generale di detta Società in Roma, 
si chiude con un utile netto di L. 2,717,603.22. 

Questo risultato assicura ai portatori delle azioni di delta 
Società, un interesse non inferiore a quello distribuito 
nell'annata precedente, e cioè del 7.50 0/0 sul valore delle 
azioni. Tale notizia sarà accolta certamente con soddisfa - 
zione, poichè rammentiamo come all’epoca della presen- 
tazione del bilancio al 30 giugno 1896, da taluni si volesse 
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far credere che i risultati favorevoli allora ottenuti dove- 
vano attribuirsi unicamente ai movimenti straordinari di 
traffico avuti in conseguenza della campagna d'Africa; quasi 
pronosticando male per l’annata successiva! 

Ci troviamo quindi di fronte ad un fatto compiuto che 
dimostra in modo ineccepibile di quali risultati soddisfa- 
centi possa essere feconda una più solerte, economica, pru- 
dente amministraziene; e chi ha seguito attentamente il 
rapido miglioramento amministrativo ed economico di que- 
sta Società, non può a meno di convenire che più lieti e 
promettenti risultati non potevano aspettarsi i suoi azionisti. 

E di fatti dall’esame delle attività del bilancio, tutte va- 
lutate con criteri di prudenza, noi abbiamo rilevato che 
la flotta è composta di 95 piroscafi, fra cui tre di recen- 
tissima costruzione, per un tonnellaggio complessivo di 
tonnellate 168,030. 

Allo scopo di migliorare ancora i suoi servizi, unica e 
precipua cura della Società, sappiamo che altri cinque 
grossi piroscafi del complessivo tonnellaggio di tonn. 12,000, 
da iii più specialmente alla linea del Levante, tro- 
vansi ora in costruzione nei cantieri della Ditta G. Ansaldo 
e C. di Sampierdarena e dovranno prendere il posto del 
materiale vecchio o demolito in questi due ultimi anni, 

Ed è in vero confortante, il vedere come l’attuale am- 
ministrazione, sia riuscita nel breve spazio di poco più di 
due anni, a rafforzare talmente le proprie condizioni finan- 
ziarie, da potere non solo migliorare, senza assumere nuovi 
impegni, lo stato della propria flotta, ma anche eslinguere 
completamente tulti 1 suoi debiti. 

Le riserve della Società, sia pel fondo assicurazione della 
Motta, come per riserva a termine dell’art. 47 del proprio 
Statuto, ammontano alla cospicua somma di L. 4,448,411.00 
a cui aggiunta quella del bilancio al 30 giugno 1897 in 
lire 134,968.8£, si ottiene una riserva totale di lire 
4,582,979.90, la quale, oltre a garantire gli azionisti dalle 
eventuali sorprese, costilifisce una vera e propria aggiunta 
al capitale sociale. 


Società Edison. 


11 7 corr. a Milano ebbe luogo l’assemblea generale straor- 
dinaria degli azionisti della Società Edison per trattare del- 
l'aumento del capitale sociale. 

Gli ampliamenti del programma della Società hanno pro- 
dotto un conseguente aumento del fabbisogno finanziario, 
aumento che il Consiglio d’Amministrazione valuta nella 
cifra di almeno tre milioni, non tenendo per ora conto 
della continua estensione del servizio luce, che richiederà 
spese di nuove condulture e di nuovi impianti; nè del 
maggior sviluppo, che è opinione generale, prenderanno 
le tramvie elettriche cittadine, sviluppo che importerà con- 
seguentemente maggiori spese; nè della somma necessaria 
per la esecuzione, a suo tempo, della concessione di Bof- 
falora. 

Perciò il Consiglio avrebbe giudicato conveniente di 
emettere 30,000 nuove azioni dello stesso valore nominale 
delle vecchie di L. 150, portando così il capitale sociale 
a L. 13,000,000 interamente versate e passando il premio 
al fondo di riserva. 

Delle trentamila azioni, tremila devono essere date in 

relazione alla Compagnia Continentale Edison di Parigi, 

in forza di contratti vigenti; a termine poi dell’art. 6 dello 
Statuto, i possessori delle vecchie azioni, avranno diritto 
di opzione su quindicimila nuove, cioè una su quattro. 

Nell’assemblea si diede dapprima lettura della relazione 
del Consiglio. Indi, apertasi la discussione, si ebbero varie 
interrogazioni da parte degli azionisti Queirazza, cav. Luigi 
Vergani, che accennò ad articoli pubblicati in questi giorni 
da un giornale locale, e, approvando che il Consiglio non 
abbia creduto di occuparsene, rileva le inesattezze conte- 
nute negli attacchi. Rivolse poi interrogazione al consigliere 
delegato sul servizio delle tramvie elettriche, rilevando e 
deplorando che esso non corrisponda alle esigenze del pub- 
blico ed agli interessi degli azionisti. Parlarono pure gli 
azionisti Taiani, Puricelli ed altri. 


A tutti diede ampi ragguagli il consigliere delegalo in- 
gegnere Esterle, il quale si dilluse a dimostrare quanto 
buono e promettente si presenti l'avvenire, assai prossimo, 
dell'impresa, e comunicò poi all'assemblea le risultanze 
pressochè definitive degli introiti del 1807, 

Alla fine si passò poi alla votazione dell’ordine del giorno 
del Consiglio: 

« L’assemblea approva la relazione del Consiglio d’am- 
ministrazione e delibera l'aumento del capitale sociale 
nella cifra di L. 4,500,000, mediante l'emissione di 30,000 
azioni nuove del valore nominale di L. 150 caduna ». 

Quest'ordine del giorno venne approvato con 2803 voti 
favorevoli e 4l contrari. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


I lavori alla Stazione Centrale di Milano. 


Presso la Direzione Generale della Mediterranea ha 
avuto luogo la gara per l'appalto dei lavori di costruzione 
del sottopassaggio di disimpegno del servizio viaggiatori 
nella stazione di Milano Centrale, a cui abbiamo accen- 
nato nelle Informazioni del n. 48. 

Il preventivo della spesa per l'esecuzione dei lavori 
ammonta a L. 702,000. 

Fra le 18 Ditte che si presentarono alla gara, rimase 
provvisoriamente aggiudicataria quella dei Fratelli Viganò, 
di Milano. 

Quando saranno compiute le pratiche necessarie si darà 
principio ai lavori. 


PAS 
Esperimento di trazione elettrica sulla Rete Adriatica. 

Riceviamo da Roma: 

Il Regio Ispettorato delle Strade Ferrate ha fatto in- 
vito alla Società esercente la Rete Adriatica, la quale vi 
ha prontamente corrisposto, per iniziare, d'accordo, uno 
studio dell’applicazione della trazione elettrica alle fer- 
rovie ordinarie. Sono incaricati di questo studio il cava- 
liere ing. Nicoli, regio ispettore, ed il cav. ing. Cairo, 
capo Divisione della Società, assistiti dal R. Ispettore 
allievo, ing. Grismayer e dal cav. ing. Rinaldi, capo ser- 
vizio aggiunto della Rete Adriatica. 

Lo studio sarà fatto in base ad un programma già 
compilato dal R. Ispettorato Generale e condurrà all’at- 
tuazione di un esperimento prat'co del nuovissimo si- 
stema di trazione che verrà applicato ai treni di una 
linea della suddetta Rete, in guisa da trarne i migliori 
ammaestramenti per la risoluzione di questo importan- 
tissimo problema, che potrà forse segnare una completa 
e benefica rivoluzione tecnica ed economica nell'esercizio 


.delle ferrovie in generale e più specialmente delle linee 


secondarie, di interesse locale e di traffico limitato. 

Fin qui il comunicato. 

Per parte nostra possiamo aggiungere che le Ferrovie 
del Mediterraneo sino dall'anno 1895 si sono occupate 
della questione di scstituire la trazione elettrica a quella 
ordinaria con locomotive, sulle linee di montagna con 
lunghe gallerie, e che il Servizio del Materiale, incari- 
cato dello studio di tale questione, ha rassegnato alla 
sua Direzione Generale una elaborata relazione in pro- 
posito. 

>< 

Ferrovia Milano Chiasso. 
(Ampliamento della stazione di Seregno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 

terraneo, d'accordo con quella delle Ferrovie dell’Adria- 
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tico, ha presentato un nuovo progetto di lavori di am- 
pliamento della stazione di Seregno, nella linea da Milano 
a Chiasso. La spesa preventivata per l'esecuzione delle 
opere considerate in progetto ammonta a L. 271,700, oltre 
a L. 56,704.87 per materiale metallico di armamento. 

I movimenti di terra, l’inshiaiamento e le opere mu- 
rarie, per un importo complessivo di L, 108,000, saranno 
affidati in appalto mediante licitazione privata. I lavori 
di armamento, l'impianto di chiusure e di meccanismi 
saranno eseguiti in economia insieme a quelli per lo span- 
dimento della ghiaia per la massicciata. ‘ 

> 
Risoluzione di controversie fra il Ministero 
e la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. 


Sappiamo che la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde 
ha dichiarato al Ministero dei Lavori Pubblici che da 
parte sua si accetta il dispositivo del lodo pronunziato 
dall’arbitro, signor comm. Giovanni Battista Javero, il 
1° novembre u. s., sulle controverse fra il Ministero 
stesso e la Compagnia, in ordine al compenso da questa 
cchiesto per studi da essa compiuti per le lerrovie se- 
ondarie della Sardegna. 

>< 
Commissioni csaminatrici pel concorso 
al Ministero dei Lavori Pubblici. 

Le Commissioni esaminatrici per i prossimi esami di 
Ispettori tecnici ed amministrativi, annunziate nell’ul- 
timo numero del Monztore, hanno subìto alcune modifi- 
cazioni in seguito alla impossibilità in cui si sono tro- 
vati alcuni membri di accettare l’incarico loro affidato. 

Per è tecmici: 

a sostituire il prof. Favero ed il R. Ispettore capo 
Della Rocca, vennero chiamati i signori prof. Cavalli, 
della Scuola degli Ingegneri di Napoli, ed ìl R. Ispettore 
capo, cav. S. De Casa. Inoltre venne aggiunto alla Com- 
missione il prof. Ascoli, della Scuola degli Ingegneri di 
Itoma. 

Per gli amministrativi: 

a sostituire i signori prof. Meucci e comm. Pincherle, 
vennero chiamati il prof. Orlando, Deputato al Parlamento, 
della R. Università di Palermo, ed il cav. avv. Vanni, 
Referendario al Consiglio di Stato. 

3 >< 
Ferrovia Arezzo-Fossato. 


Il Presidente del Consiglio d’Amministrazione della 
ferrovia Arezzo-Fossato, considerando che la ferrovia me- 
desima, a scartamento ridotto, è essenzialmente una fer- 
rovia economica, ha presentato istanza al Ministero dei 
Lavori Pubblici, affinchè la ferrovia in questione sia clas- 
. sificata legalmente fra le ferrovie pubbliche economiche, 


in relazione al capoverso 5° dell'art. 46 della legge 27 di-° 


cembre 1896 sulle tramvie a trazione meccanica e sulle 
ferrovie economiche. 
D<K 
Ruote per ferrovie in metallo speciale. 


Siamo informati che il signor E. Baroni lia presentato 
istanza al R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate, 
colla quale, per conto della Casa Griffin di Buffalo, fa 
offerta di ruote per ferrovie in metallo speciale, temprato 
e lavorato con carbone di legno. Queste ruote, giusta 
quanto afferma il signor Baroni, sono adoperate in vasta 
scala sulle ferrovie americane e sono state adottate dalle 
ferrovie austro-ungariche già da parecchi anni, mentre le 
ferrovie bavaresi le avrebbero ultimamente adottate per 
parecchi dei loro carri. 


>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetto d'appalto per gli scambi ed i meccanismi occorrenti 
alla stazione di Salerno). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici gli 
elaborati d'appalto per la provvista degli scambi com- 
pleti e dei meccanismi occorrenti per i lavori d’amplia- 
mento della stazione di Salerno, approvati con Decreto 
ministeriale del 9 settembre p. p. Le forniture conside- 
rate nell’appalto del quale trattasi, sono le seguenti: 
9 scambi semplici del primo tipo riformato, tangente 0.10, 
con cuore capovolgibile in acciaio fuso e con cassetta di 
manovra speciale a disco girevole; 5 scambi semplici del 
modello n. 2, tangente 0.12, con cuore e cassetta come 
sopra; 2 scambi tripli del modello n. 2, tangente 0.10 
e 0.15, con cuore capovolgibile e cassctta di manovra; 
1 scambio inglese doppio, modello n. 2, con cuori doppi, 
fatti con rotaie, tangente 0.12 su piastrone di ferro, e‘ 
cassetta di manovra; 1 piattaforma girevole del diametro 
di m. 15, del peso totale approssimativo di kg. 33,900; 
1 piattaforma girevole, del diametro di m. 5.50 e del 
peso totale di circa ke. 16,225; 4 gru idrauliche isolate, 
del peso totale approssimativo di kg. 2100 cadauna; chi- 
lorrammi 24.320 circa di tubi di ghisa ordinari e spe- 
ciali per condotta d’acqua, del diametro ‘di mm. 180; 
1 serbatoio a fondo sferico e relativi accessori, della ca- 
pacità di mc. 100 e del peso totale approssimativo di 
kg. 8200. La spesa complessivamente preventivata per 
tutte le provviste suindicate ammonta a L. 70,000. 


(Gare aggiulicate). 


Il giorno 6 del corrente mese, in Ancona, presso la Di- 
rezione dei Lavori per le Ferrovie Meridionali, ha avuto 
luogo la gara a licitazione privata per l’aggiudicazione 
dei lavori relativi all’alzamento di livelletta fra i chilo- 
metri 966.227 e 267.309 della linea Bologna-Otranto. 
Alla gara vennero invitate 11 Ditte, e le concorrenti fu- 
rono 7. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Marco 
Marcantonio di Cupra Marittima (Ascoli), col ribasso del 
20 0/0 sui prezzi della tariffa. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate dell’Adria- 
tico ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici: 

1. La proposta relativa a provvedimenti attuati e da 
attuarsi in difesa della ferrovia contro la frana del Gi- 
rone, fra i chilom. 305 e 305.300 da Roma, della linea 
Orte-Chiusi-Firenze. Spesa occorrente L. 2730 ; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per l'impianto 
di uno scalo per traghetti in stazione Centrale di Ve- 
nezia, presso la Boaria. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 58,000; 

8. Il preventivo della spesa di L. 28,260.93, occor- 
rente per l’applicazione del freno Westinghouse ad azione 
rapida e del segnale d'allarme ad aria compressa a 36 car- 
rozze, e del solo freno Westinghouse a 6 bagagliai; 

4. La proposta per sistemare il magazzino ed il 
piano caricatore coperto detto dell’Abbreviata e l’adia- 
cente banchina verso il Canale Grande nella Stuzione cen- 
trale di Venezia, con annesso preventivo di spesa di 
L. 30,100; 

5. La proposta per l'applicazione dell'apparecchio 
Hauschalter, indicatore-registratore della velocità, a N. 10 
locomotive del gruppo 180, delle quali 6 in costruzione 
presso la Ditta Ing. E. Breda e Comp., di Milano; e 4 
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presso lo stabilimento meccanico di Saronno. La spesa 
totale all'uopo occorrente ascende a L. 7,600; 

6. 11 contratto relativo alla fornitura di copertoni 
impermeabili verniciati per carri da merci, delle dimen- 
sioni di m. 8X5.60; 

7. Il progetto di una tettoia metallica da costruirsi 
nella stazione di Itrgyio Emilia, a spese della Società per 
le ferrovie reggiane. | 

= 
Ierrovie del Mediterraneo. 
(Gare aggiudicate). 

Il 9 corrente mese, in Milano, presso la Direzione Ge: 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbe luogo 
la gara a licitazione privata per la fornitura della ghiaia 
occorrente pel completamento e riordinamento della sta- 
zione di Milano a Porta Sempione, dell'importo appro3- 
simativo di L. 37,000. Alla gara vennero invitate 6 Ditte, 
che tutte concorsero, rimanendo aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Ciovini Gaspare di Milano, col ribasso del 18 010 
su prezzi della tariffa. 

(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. 1 contratti stipulati colle seguenti Ditte per le 
provviste di materiali minuti d'armamento: 

a) Uolla Società Ligure metallurgica di Sestri Po- 
nente, per la fornitura di 14,000 stecche di acciaio dolce 
per armamento del primo tipo, del peso totale approssi- 
mativo di chilogr. 112,000; 

1) Colla Società anonima Stabilimento metallur- 
gico di Piombino, per la provvista di 90,200 piastre di 
ferro omogeneo, intermedie, di controgiunto o di giun- 
zione, per armamento di primo tipo e del modello n. 2, 
del peso totale approssimativo di chilogr. 181,394; 

c) Colla Ditta Filippo Torraca e Figli di Voltri, 
per la fornitura di 7000 piastre speciali in ferro omo- 
genco per armamento di primo tipo da m. 12, del peso 
totale approssimativo di chilogr. 65,800; 

d) Colla Ditta G. B. Gillet di Sestri Ponente, per 
la provvista di 17,100 arpioni ordinari e speciali, in ferro 
omogeneo, per armamento mod. 2, del peso totale appros- 
simativo di chilogr. 6950; 

e) Colla Ditta-Società anonima Stabilimento me- 
tallurgico di Piombino, per la fornitura di 210,000 ca- 
viglie a vite mordente, in ferro omogeneo, da mm. 13 
di lunghezza, esclusa la testa, per armamento di primo 
tipo, del peso totale approssimativo di chilogr. 84,000; 

2. La proposta di rinforzo delle ferramenta di chiu- 
sura nella parte esterna delle stazioni fra Praia d’Aieta 
e Sant'Eufemia-Marina, lungo la ferrovia da Battipaglia 
a Reggio. Spesa preventivata L. 1850; 

3. Il preventivo della spesa di L. 6350, occorrente 
per provvedere all’adattamento a strada carrettiera, me- 
diante selciatura, di una zona del piazzale della stazione 
di IMilano-Portu Sempione; 

4. Il preventivo della spesa di L. 800, occorrente 
per provvedere al consolidamento del manufatto sul Rio 
Buon Consiglio, alla progressiva chilometrica 16.651.90, 
presso la fermata di Pievetta, lungo la ferrovia da Ceva 
ad Ormea; 

5. Il progetto per l'impianto del servizio bestiame 
alla stazione di Milano- Porta Romana. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 20,000, oltre a L. 12,087.70 
per la provvista di materiale metallico di armamento ; 


6. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al rialzamento del corpo stradale ed alla sostituzione della 
impalcatura metallica ai ponti sui fossi Montelungo, Rielle 
e Vignacce, della strada ferrata da Empoli a Chiusi. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta complessivamente a 
L. 48,100; 

7. La proposta per la riapplicazione degli apparecchi 
per il freno Westinghouse, tolti d'opera a due locomo- 
tive, ad altre due. Spesa preventivata I. 903; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un tratto di muro di sottoscarpa per sostegno e 
ditesa dell’argine ferroviario tra le progressive 113.006.9 £ 
e 113.038.04 della linea da Sumpierdarena al Confine 
francese. La spesa all'uopo preventivata ascende a L.3190; 

9. 11 preventivo della spesa di L. 240 per provve- 
dere alla ricostruzione, con quadrelli verniciati, dei pavi- 
menti dei cessi nelle stazioni del tronco da Pisciotta a 
Castrocucco, nelia linea Balfipagliu-Custrocucco ; 

10. La proposta relativa alla costruzione di una tratta, 
della lunghezza di m. 100, di scogliera al piede del muro 
di rivestimento dell’argine ferroviario, fra le progeres- 
sive 93.238 e 03.333, della linea da Parma a Spezia. La 
spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 20,800. 

SS 
Società Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. 
(Estrazione a sorte di 200 azioni per il rimborso). 

Il 22 corrente mese avrà luoco in Torino, nell'Ufficio 
di Amministrazione della Società concessionaria della fer- 
rovia da Alessandria a Novi e Piacenza, l'estrazione a 
sorte di 200 azioni della Società medesima, le quali sa- 
ranno rimborsate al valore nominale, e quindi estinte e 
cambiate in titoli speciali, che daranno diritto al divi- 
dendo del quale è cenno all’art. 43 degli Statuti sociali. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti rdunanze, da dato 
il suo parere suì segu nti affari concernenti il servizio 
delle Strade Ferrate: 

a) Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori di completamento del tronco Bribano-Belluno, della 
ferrovia Treviso-Feltre-Belluno, affidati a rimborso di spesa 
alla Società delle Strade Ferrate Meridionali ed eseguiti 
dall'Impresa Rizzani; 

b) Su di uno schema di transazione convenuto con 
gli Eredi Gropallo, a definizione delle questioni ancora 
insolute dipendenti dall’espropriazione di parte di fondo, 
di proprietà del marchese Gaetano Gropallo, occorsa in 
Comune di Nervi, per la costruzione della ferrovia da 
Genova a Spezia; 

c) Su di un progetto di transazione, mediante il com- 
penso di una somma determinata, oltre alla rinonzia alla 
applicazione della multa per ritardo nella ultimazione dei 
lavori, nella vertenza sollevata dall'Impresa Torricelli per 
la liquidazione dei lavori di deviazione della linea Bo- 
logna-Pistoia presso la galleria della Rovina, da essa Im- 
presa eseguiti sotto la direzione della Società esercente 
la Rete Adriatica, che li aveva assunti a rimborso di 
spesa; 

d) Circa la questione dei maggiori compensi doman- 
dati dall’Impresa Gaetano Mazzola, imprenditore dei la- 
vori per una scogliera sulla sponda sinistra del fiume 
Pescara, a difesa della ferrovia Pescara-Aquila, presso 
Alanno, e circa la domanda di condono della multa con- 
trattuale per ritardo nel compimento dei lavori medesimi; 

e) Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori affidati a rimborso di spesa alla Società esercente 
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la Rete Adriatica ed eseguiti dall’Impresa Luigi Medici, 
in base al contratto-capitolato 6 marzo 18983, per la co- 
struzione di 5 case cantoniere doppie e di altre opere 
lungo il tronco da Montagnana a Monselice, nella ferrovia 
da Legnago a Monselice. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha espresso l’avviso che possa essere approvato il 
progetto di appalto riguardante la costruzione delle tra- 
vate metalliche, una per uso della ferrovia a doppio bi- 
nario e l’altro per la strada rotabile sul canale delle Pa- 
gliarelle, costituenti il terzo lotto delle opere occorrenti 
per la sistemazione dell’appprodo dei pontoni celeri a va- 
pore nel porto di Messina; 

Ha manifestato il parere che sia da dichiarare irre- 
cevibile il ricorso del Comune di Domanico avverso il sub- 
riparto del contributo per la ferrovia Cosenza-Nocera Tir- 
rena, fatto dalla Deputazione provinciale di Cosenza ed 
approvato da quella Giunta amministrativa con decisione 
del 7 ottobre 1896; 

Ha manifestato l’avviso che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni, 
siano meritevoli della ministeriale approvazione: 

a) Il progetto presentato dalla Direzione Generale 
per le Strade Ferrate della Sicilia, per l’impianto di bi- 
nari e per la costruzione di un ponte sul torrente Car- 
mine, nella stazione di Giarre-Riposto, sulla linca fer- 
roviaria Messina-Siracusa, allo scopo di rendere possibile 
le operazioni di carico e scarico da vagone a vagone, e 
di fare più speditamente lo smistamento delle merci nel 
servizio cumulativo di detta linea colla ferrovia Circu- 
metnea; 

b) Il progetto presentato dalla Direzione Generale 
predetta per le Ferrovie della Sicilia per il collocamento 
di una vasca ausiliare al rifornitore della stazione di Cam- 
pobello, lungo la linea Canicatti Bivio-Licata. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 5,713.42; 

Ha manifestato l'avviso che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi una 
proposta della Direzione Generale delle Strade Ferrate 
Meridionali per provvedere all'esecuzione di lavori di con- 
solidamento della trincea fra le progressive 28.338 e 
28.370 della ferrovia da Porto Civitanova ad Albacina. 


PE 


Istanza per l'istituzione di biglietti d'andata e ritorno 
fra Parma e le stazioni intermedie a Sarzana. 


Il Sindaco del Comune di Sarzana ha raccomandato al 
Ministero dei Lavori Pubblici una deliberazione di quella 
Giunta municipale, intesa ad ottenere che sia fatto luogo 
all'attuazione dei biglietti di andata e ritorno dalla sta: 
zione di Parma e dalle intermedie a quella di Sarzana, 
e viceversa. 

> < 


Treni direttissimi fra Milano e Roma, via Purma-Sarzana. 


A cominciare dal 15 dicembre, sarà tolta ogni condi- 
zione di percorrenza pei viaggiatori a tariffa intiera (com- 
presi i ragazzi viaggianti a metà prezzo), che approfit- 
teranno dei treni suddetti. Tali viaggiatori saranno quindi 
ammessi da e per qualunque stazione di fermata dei treni 
medesimi. 

bo 
Strade Ferrate Secondarie. 


Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante 
il primo quadrimestre del corrente esercizio finanziario, in 
confronto di quelli avutisi nel penoso corrispondente 
dell'esercizio precedente. 


Indicazione 10 quadrimestre 10 quadrimestre Differenza 

delle ferrovie 1897- 1896-97 
Basaluzzo -Fruga- 

rolo . . : 3,083 3,350 — 267 
Napoli - Nola - Ba- 

iano . 133,588 127,252 + 6,336 
Torino-Rivoli . 60,720 59,004 + 1,716 
Torino-Ciriè-Lanzo 234,169 228,746 + 5,423 
Sassuolo-Modena- | 

Finale 110,288 117,736 — 7,448 
Settimo -Rivarolo- | 

Castellamonte . 151,052 151,920  — 874 
Napoli-Pozzuoli- 

Cuma . . 143,224 141,057 + 2,107 
Bergamo-Ponte 

della Selva. 162,919 124,574 + 38,345 
Fossano-Mondovì. 15,282 15,779 — 497 
Ferr. e Navig. del 

Lago di Lugano 33,890 32,503 + 1,927 
Santhià-Biella . 253,132 252,003 1,129 
Arezzo-Fossato 126,203 113,082 È 13,121 
Ferrovie Economi- 

che Biellesi. 81,745 70,594 + 11,211 
Ferrovie di Reggio 

Emilia . 94,124 100,709 — 6,585 
Nord-Milano . .1,163,996 848,580 +315,416 
Novara-Seregno 224,779 207,047 + 17,782 
Cerignola Stazione- 

Cerignola Città 28,502 22,715 + 5,737 
Ofantino Marghe- 

rita di Savoia 8,379 8,001 + 378 
Ferrovie Second. 

della Sardegna 260,690 202,282 + 9,408 
Palermo-Corleone. 97,394 107,305 — 9,911 
Ferrovie Sarde del- 

la Comp. Reale 635,970 608,244 =-+ 27,726 
Cividale-Porto- 

gruaro . 102,009 111,059 — 8,450 
Conegliano - Vit- 

torio . 35,079 34,240 + 1,339 
Vicenza: Treviso « e 

Padova-Bassano 258,278 269,198 — 11,210 
Vicenza-Schio. 141,978 143,313 — 1,735 
Padova-Montebel- 

luna. . 62,504 61,226 = -- 1,578 
Bologna- Porto- 

maggiore- Mas- 

salombarda 112,483 109,550 + 2,928 
Avezzo-Stia 55,652 56,025 — 3753 
Torre-Arsiero . 61,412 59,624 = + 5,788 
Parma-Suzzara 56,468 59,123 — 2,055 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, a nome anche e per conto di quelle delle Ferrovie 
dell’Adriatico e della Sicilia, ha sottoposto all’approva- 
zione del Ministero dei Lavori Pnbblici il progetto per 
la riforma delle tariffe pel servizio diretto italo-germa- 
nico, che dovrebbe attivarsi col 1° gennaio 1898. 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stato disposto 
quanto segue: 

1. Nella nomenclatura delle tariffe viene introdotta 
la nuova voce: « Residui di barbabietole (fetucce) risul- 
tanti dalla fabbricazione dello zucchero », in sostituzione 
di quella attuale: « Residui di polpa di ‘barbabietole ri- 


e degli interessi materiali 


sultanti dalla fabbricazione dello zucchero » e viene sop- 
pressa la voce: « Barbabietole (residui di polpa) », vedi 
residui di polpa; 

2. I trasporti di residui di barbabietole (fettucce) 
risultanti dalla fabbricazione dello zucchero e quelli di 
residui della calce di defecazione dello zucchero di bar- 
babietole, sono ammessi a fruire dei prezzi della tariffa 
eccezionale n. 1001 P. V. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato, con parere favorevole, al Ministero 
dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta ing. Vi- 
gliezzi e Comp. per ottenere che la concessione accorda- 
tale per i suoi trasporti di giobertite, in partenza da Al- 
pignano, che scade col 31 dicembre corrente, sia rinno- 
vata per un periodo di 18 mesi, e cioè dal 1° gennaio 
prossimo venturo a tutto giugno 1899, elevando il traf- 
fico minimo garantito da 500 a 750 tonnellate. 


FRANCESCO BRIOSCHI 


Nella notte dal 13 al 14 è morto a Milano il prof. comm. 
Francesco Brioschi, senatore del Regno, uno dei più emi- 
nenti cultori delle scienze malematiche. 

Nato in Milano nel 1824, Francesco Brioschi era, in età 
giovanissima, insegnante di matematica nei Licei di quella 
città, e più tardi all’Università di Pavia. 

Nel 1862, dietro sua iniziativa, si fondava in Milano VIsti- 
tuto superiore di cui fu presidente fino alla morte ed al 
quale seppe imprimere, fin dai primi tempi, un carattere 
proprio ed innalzarlo rapidamente all’altezza di primario 
Istituto tecnico d’Italia. 

Partecipò patriolticamente agli avvenimenti del 18-48-49 
e «dopo le fortunate vicende del 1859, fu deputato al Par- 
lamento, segretario generale del Ministero d’Istruzione Pub- 
lica con il De Sanctis e poscia presidente del Consiglio Su- 
periore della Pubblica Istruzione. 


Dopo la morte di Quintino Sella, il Brioschi fu nominato, 


presidente dell’Accademia dei Lincei, e nel 1805 veniva 
elevato alla dignità di Senatore. 

Il Brioschi lascia moltissime opere scientifiche, fra cui 
una importantissima di geometria. 


eo... dl 
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La sistemazione del Trasimeno (in:9. C. CapoLini). 


L'egregio ing. C. Cadolini ha pubblicato un importante studio, 
negli Annali della Società degli Ingegneri ed Architetti ituliani, 
sulla sistemazione del Trasimeno, che fu estratto in un fascicolo 
a parte (Roma, Tip. Fratelli Centenari). Lo additiamo ai tecnici, 
certi di far loro cosa gradita ed utile, 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrevia del Sempione. — Il Consiglio d’am- 
ministrazione della Banca Cantonale Neuchitellese ha de- 
ciso di unirsi al Consorzio delle Banche cantonali che 
hanno offerto alla Compagnia della ferrovia Giura-Sempione 
il capitale necessario per il traforo del tunnel del Sem- 

ione. 

: — Pel caso in cui venisse ratificato dal popolo il ri- 
scatto delle ferrovie, avrà luogo in primavera una sessione 
dell'Assemblea Federale per trattare della garanzia fede- 
rale al prestito di 60 milioni fatto dalle Banche cantonali 
per il Sempione. 
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— Il Consiglio degli Stati prolungò sino al 34 dicem- 
bre 1899 il termine per l’incominciamento dei lavori del 
Sempione, 

Sovvenaioni di Comuni italiani. — Il Consiglio comunale 
di Genova, approvò il concorso di L. 750,000 del Comune 
di Genova per la spesa del valico del Sempione, mercè il ri- 
tiro del corrispettivo della somma in altrettanti azioni di 
sovvenzione, a tutela del capitale da versarsì. 


— I Consigli comunali di Arona e Legnano hanno votato 
ciascuno L. 5000 di sovvenzione alla ferrovia del Sempione; 
quello di Stresa L. 1600; quello di Chignolo Verbano (No- - 
vara) L. 1200, e due Comuni della Provincia di Milano 
L. 200 ciascuno. Il Comune dì Legnano ha inoltre delibe- 
rato di concorrere con L. 5000 alla Arona-Gravellona, 


Ferrovia Piedimontamna. — Il giorno 15, a 
Piedimonte d’Alife, l’avv. Romano ha stipulato i contratti 
coi Sindaci del Circondario per i sussidi accordati da quei 
Comuni alla Ferrovia Piedimontana. Era presente alla sti- 
pulazione l’on. Antonio Caetani. I Sindaci di Piedimonte 
e di Alife telegrafarono all'on. Prinetti per ringraziarlo e 
all'on. Pavoncelli, nuovo ministro dei Lavori Pubblici, per 
pregarlo di continuare favorevole l’opera del Governo a 
questa necessaria ferrovia. Sono assicurate finora L. 25 mila 
di sussidio. 


Ferrovia Torino-Chieri-Piova-Casale. — 
Il Comitato esecutivo della strada ferrata Torino-Chieri- 
Piovà-Casale, sta proseguendo alacremente i suoi lavori, 
sia dal punto amministrativo, che da quello tecnico. 

Quanto al tracciato, ha in massima approvato il progetto 
compilato dall'ing. comm. Vincenzo Soldati, portante la 
data 19 ottobre 1888, e ne ha deliberata la trasmissione 
al Governo perchè promuova il parere del Consiglio supe- 
riore dei Lavori Pubblici in merito ad esso, unendovi 
pure lo studio di un tronco di variante approssimantesi a 
Buttigliera, compilato dallo stesso ing. Soldati nel luglio 
del 1889. l 

Intanto si sta studiando un riparto dei concorsi a fondo 
perduto da richiedersi agli Enti interessati, limitato in 
base a quel più largo sussidio che si spera di ottenere dal 
Governo, e proporzionato tanto alle risorse economiche 
degli Enti locali, quanto ai vantaggi che la nuova ferrovia 
potrà loro apportare. 

Non appena questi studi siano concretati, verrà convo- 
cata la Commissione generale, a far parte della quale si 
deliberò di chiamare i Sindaci di tutti i Comuni interessati, 
e si spera così che, mercè l’opera concorde di tutti, e 
l'appoggio che il Governo non vorrà certo negare, si potrà 
ottenere finalmente quella ferrovia che è da tanto tempo 
desiderata da una così cospicua regione del Piemonte. 


Ferrovia Napoli-Ottaiamno. — Con recente sen- 
tenza del tribunale è stato legalizzato il piano di sistema- 
zione di questa ferrovia. 

Il piano, molto abilmente ideato, risolve radicalmente 
la situazione dell’azienda. Con l'emissione di nuovi titoli- 
azioni, valutati sulla rendita accertata dell’azienila, s’estingue 
il passivo della Società, facendovi compartecipare pure il 
vecchio azionista. 

Autore ed esecutore di questo piano è il cav. Massimo 
Levi. 


z 
Le trattative per la direttissima Venezia. 
Trieste. — Nella recente sessione del Consiglio ferro- 


viario dello Stato, ch’ebbe luogo a Vienna, l’on. cav. De 
Burgstaller-Bidischini la presentato una mozione con cui 
veniva invitato il Ministero delle Ferrovie a voler influire 
affinchè sieno tolti i gravi inconvenienti manifestatisi nella 
nuova congiunzione ferroviaria Trieste-Cervignano-Venezia, 
composta, come si sa, dalla Meridionale, dalla Ferrovia 
Friulana e dalle Reti Veneta ed Adriatica, mediante un 
orario confacente e maggior celerità e specialmente. poi, 
con lo stabilire un treno celere, via Bivio, e ciò tutto per 
soddisfare ai reali bisogni degli interessati, 
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Questa proposta fu rimessa per esame e riferta al Co- 
mitato speciale che si occupa di tali argomenti, in seno 
al quale, l'on. De Burgstaller, ebbe campo di svilupparla 
diffusamente. 

Il Comitato trovò di appoggiarla in massima, concretando 
la sua decisiooe nel senso di raccomandare l’oggetto alla 
attenzione dell’i. r. Ministero delle Ferrovie. 

Presentata che fu questa conclusione al Consiglio ferro- 
viario, venne adottata senz’altro, dopochè l'on. Burgstaller 
fece emergere l’urgenza «dei provvedimenti richiesti per 
rendere effettivamente utile la nuova congiunzione ed ot- 
tenere fra breve la desiderata direttissima con Venezia. 

Da parte bel Ministero, venne accennato che, in seguito 
alla conferenza che si ebbe, non a guari, con le ferrovie 
cvinteressate, verrà stabilito quanto prima un orario più 
conveniente, di modo che, la partenza da Trieste avverrà 
circa un'ora più tardi che attualmènte, imperocchè sulla 
linea Friulana non è, per ora, ammissibile una mag- 
giore celeri'à, essendo questa, presentemente, una ferrovia 
locale. 

Il ministro, cav. De Wittek, approfittò della discussione 
per osservare che la Meridionale non è avversa alla con- 
duzione del treno via Bivio. 


Tramvie clettriche di Roma. — La « Com- 
pagnia Continentale per imprese elettriche » di Norimberga, 
alla quale gli ingegneri Tosi e Medina hanno ceduto ta 
concessione per la costruzione di una linea di tramvia 
elettrica da Roma ad Albano e Rocca di Papa, ottenuta 
dal Consiglio provinciale, ha ora presentato al Municipio 
una domanda intesa ad ottenere una linea complementare 
urbana che congiunga piazza S. Pietro a Porta S. Gio- 
vanni, punto di partenza della linea provinciale, 

La nuova linea, partendo dal colonnato a destra di chi 
guarda la Basilica, per via di Porta Angelica ed i quar- 
tieri nuovi dei Prati, seguendo una delle strade parallele, 
via Borgo Nuovo, giungerebbe in piazza Cavour, donde, 
per via Federico Cesi, piazza della Libertà e ponte Mar- 
sherita, scenderebbe a piazza del Popolo, per risalire a 
via del Babuino, piazza di Spagna, via Due Macelli, e, per 
una galleria sotto il Quirinale, proseguirebbe per via Mi- 
lano, attraversando via N.zionale, volgendo poi per via 
Palermo, via Viminale, via Principe Amedeo, piazza Vit- 
torio Emanuele, via Emanuele Filiberto sino a Porta San 
Giovanni. 

La Compagnia di Norimberga propone al Municipio di 
anticipare la spesa, preventivata in due milioni, per la co- 
struzione della galleria del Quirinale, secondo il piano re- 
golatore, da liquidarsi colle percentuali 12 0{0 sugli utili 
dell'esercizio che spetterebbero al Municipio, ed in caso 
la concessione fosse per trazione aerea per tutto il per- 
corso, la Compagnia si propone di contribuire a fondo 
perduto per metà della spesa di sostruzione della galleria, 
la quale resterebbe poi d'uso pubblico e potrebbe essere 
percorsa da pedoni e carri di qualunque specie. 

L’Impresa s'impegna di costruire la linea urbana entro 
un anno «dalla data della concessione, quella suburbana 
entro. due anni. 


Tramvia ftapallo-Cicagna. — Il Comitato pro- 
motore per la ferrovia economica Rapallo-Cicagna, invita 
i Comuni che hanno deliberato sussidi, a voler compia- 
cersi, dopo aver data forma l:gale alle singole delibera- 
zioni, inviarne copia alla presidenza del Comituto nel più 
breve tempo possibile. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Il Segretario generale 
della ferrovia del Gottardo, siznor Schweizer, avendo dato 
le sue dimissloni per motivi di età, venne nominato al 
suo posto il signor Dr. Ians Dietler, segretario del Lasler 
Banlverein. 
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Ferrovie Svizzere. — // riscalto. — Nella grande 
riunione a Berna dei delegati al partito liberale-radicale 
svizzero, venuti da tutte le parti della Confederazione, si 
adottò un ordine del giorno che raccomanda al popolo di 
votare pel riscatto delle ferrovie, ora in mano, quasi in- 
teramente, di azionisti stranieri. | 

—- L'assemblea del partito cattolico svizzero si pronunciò 
contraria al riscatto della ferrovia, dal punto di vista pc- 
litico ed economico. 

— La nuova stazione ferroviaria di Basilea. — Il Gran 
Consiglio del Cantone di Basilea-Città, ha sancito la con- 
venzione conchiusa fra il Governo e la Compagnia della 
Sia Centrale, circa la ricostruzione della stazione di 

asilea, 


Ferrovie Francesi. — Ferrovia di Saint-Quen. — 
La Compagnia ferroviaria del Nord ha aperto al servizio 
viaggiatori, la linea dei Docks, prolungata fino al Ponte 
Saint-Quen. 

La nuova stazione del Ponte Saint-Quen permetterà agli 
abitanti del vecchio Saint-Quen, come a quelli dell’isola 
Saint-Quen, di Gennevilliers, di portarsi rapidamente alla 


«stazione del Nord od alla parte del boulevard Magenta. 


— Ferrovia delle Landes. — È stata aperta all’esercizio 
la sezione della ferrovia da Nerac a Mont-de Marsan, com- 
presa fra Mézin e Mont-de Marsan. 

Questa sezione, di una lunghezza di km. 79.588, com- 
prende, indipendentemente dalle stazioni terminali, le sta- 
zioni e fermate seguenti: 

Fermata di Powlenas, stazione di Sos, fermata di Peyré, 
stazioni di Saint-Pé-Saint-Simon, Gabarret, Barbotan, Ca- 
zaubon, fermata di Mauvezin, stazioni di Labastide, La 
Frèche, Villeneuve-de-Marsan, fermata di Pujo-Saint-Cricq, 
stazione di Bougue, fermata di Mazerolles. 

— Ferrovia da Rincourt a Vousiers. -- È stata aperta 
all'esercizio la ferrovia di interesse locale da Rancourt a 
Vouziers, 


Ferrovio Germaniche. — Vagoni-merci sulla rele 
di Stato bavarese. — Le ferrovie dello Stato bavarese rin- 
novarono quest'anno l'esperimento di vagoni riscaldati per 
il trasporto delle merci sensibili al gelo. 

Secondo la Zeitung des Vereins, l'esperimento ha luogo 
due volte alla settimana sui tragitti Aschalfeabourg-Monaco 
(km. 367), Aschaffenbourg Passau (km. 410), e Aschaffen- 
bourg-Hof (km. 317), con dei treni a marcia accelerata 
che, di solito, non si fermano che nei grandi centri, ma 
che, col nuovo servizio, devono prendere o lasciare i ca- 
richi in vagoni riscaldati a tutte le stazioni. 

Sono ammessi al trasporto in questi vagoni: le frutta, 
i legumi, i fiori, la birra, il vino, i liquori, le acque mi- 
nerali, per il traffico interno soltanto. 

Jl trasporto in vagoni riscaldati, che deve essere chiesto 
espressamente nella lettera di vettura, dà luogo alla per- 
cezione di una sopratassa del 40 0/0. senza che, d’'altrond., 
l'’Amministrazione assuma alcuna responsabilità riguardo 
ai danni potenti risultare dall’insufficienza o dall’eccessu 
di calore. 

I vagoni sono a doppia parete ed il riscaldamento è ot- 
tenuto per mezzo di mattonelle di carbone compresso, si- 
tuale in qualtro piccole casse attraversanti il vagone. 

Le mattonelle bruciano durante 12 a 15 ore, ed assi- 
curano il mantenimento di una temperatura variante da 
3 a 10 centigradi. 

Un termometro, visibile dal di fuori, permette, d’al- 
tronde, di sorvegliare questa temperatura. 

Gli esperimenti anteriori non furono accolti con grande 
entusismo dal commercio, che approfittò poco dell’innova- 
zione. 


Ferrovie Rumene. — Il preventivo delle ferrovie 
dello Stato Rumeno, presenta per l'esercizio del 1898: 
Prodotti ; A . L.  54,310,000 
Spese . : ; . . d  37,787,456 


Lasciando un utile lordo di . »  16,922,544 


e degli Interessi materiali SII 


Nell'anno 1897, furono esercitati 2879 km., e nel pros- 
simo anno se ne aggiungeranno 1485, dando così una rete 
completa di 306£ km. . 

Devesi riconoscere che la percentuale rimane sempre 
troppo alta, e si ha fiducia sull'energia e l’attività del 
giovane, ma capacissimo, Ministro dei Lavori Pubblici ru- 
meno, per introdurre una seria riforma nell'andamento di 
questa importantissima azienda. 


Ferrovie Canadesi. — Ferrovia per la baia di 
Hudson. — Da parecchio tempo si tratta di costruire una 
ferrovia fra Winnipeg alla baia di ITudson, congiungendo 
la strada con una linea di vapori, per formare così una 
nuova linea per l'Europa attraverso lo stretto di IIludson 
per il trasporto dei grani. 

Ma mentre si sta studiando tale progetto, sorge adesso 
una impresa privata che accarezza quello di continuare la 
ferrovia Quebec-Lago S. John, dalla sua stazione estrema 
di James-Bay, che è il punto più a Sud della Baia di 
ITudson. 

La linca esistente è lunga 190 miglia fino a Roberval sul 
Lago S. John, e la distanza di questo punto a James-Bay 
sarebbe quasi del doppio, una considerevole parte della 
quale in regione di collina, ed il principio e la parte a Nord 
in terreno a livello. Si spera che la pesca, i legnami e i 
minerali della regione della Baia di Hudson daranno un 
sufficiente traMlico alla ferrovia; di più se al grande mare 
interno del Canadà si potesse arrivare in due giorni da 
Quebec, vi sarebbero molti viaggiatori che approfitterebbero 
delle facilità di visitare quelle regioni tanto a nord. Inoltre, 
si vorrebbe far apparire questa strada come utile per andare 
dal Canadà dalle rive dell’Atlantico ai distretti auriferi del- 
l’Yukon; se nonche, a noi sembra basti gettare uno sguardo 
sulla carta per far ritenere questa idea come un'illusione. 
Difatti converrà sempre più al viaggiatore traversare in fer- 
rovia l’intero continente da Est ad Ovest e sul Pacifico av- 
vicinarsi al Klondike a mezzo di piroscafi, che passare attra- 
verso gli enormi ed ignoti territori che separano la Baia 
di Hudson dall'Yukon. 

Ad ogni modo, se tale ferrovia si farà, metterà in contatto 
al mondo civile: e nella possibilità della colunizzazione gli 
enormi territori del Nord del Canada, che in molti punti, 
al pari della Siberia, posseggono un brillante avvenire. 


Notizie Diverse 


Lavori pubblici nelle provincio meridio- 
mali. — Dal Bilancio dei Lavori Pubblici, che doveva 
presentare alla Camera l'ora ex-ministro Prinetti, togliamo 
le seguenti notizie circa gli stanziamenti per i lavori pub- 
blici nel Mezzogiorno, i quali, probabilmente, non subi- 
ranno grandi variazioni dal Ministro attuale. 

Si stanziano nel bilancio 1898-99 L 500,000 per il ba- 
cino di carenaggio del porto di Napoli, a cui furono già 
assegnate L. 805,000 dei 5 milioni richiesti; e L. 330,000 
per il prolungamento del molo S. Vincenzo (arredamento 
» e sistemazione di banchina). 

Inoltre, per l'Università di Mapoli si stanziano 450,000 
lire. 

Si assegnano L. 70,000 per il prolungamento della sco- 
gliera di levante del porto di Salerno; L. 50,000 per il 
prolungamento del molo esistente del porto di Amalfi. 

Per it portn di Brindisi si stanziano L. 69,000 per co- 
struzione di nuove banchine ed escavazioni straordinarie; 
per il porto di Taranto (ampliamento del porto commer- 
ciale) È, 150,000; per il porto di Bari (costruzione di un 
pennello e di un piazzale) L. 110,000); per il porto di 
Messina (ricostruzione delle vecchie banchine) L. 68,000; 
per il porto di Catania (completamento del nuovo porto) 
L. 50,000; per ìl porto di Palermo (sistemazione del porto 
e bacino di carenaggio) L. 500,000; per il porto di Mol- 
fetta (prolungamento del molo franco) L. 50,000. 


Scuola clettro-tecnica Galilco Ferraris. — 
Con Regio Decreto dell’8 corr., sopra proposta dell’onore- 
vole Guicciardini, Ministro di Agricoltura, Industria e 
Commercio, alla scuola di clettro-tecnica, istituita presso 
il N. Museo Industriale di Torino, è stata data la deno- 
minazione di scuola eleltro-tecnica Galileo Ferraris, ad 
onorare la memoria dell’eminente scienziato, il quale per 
primo la diresse, conferendo ad essa alla rinomanza. 


Linca telefonica New York-Chicazgo. — La 
più lunga linea telefonica del mondo è quella recentemente 
finita tra New York e Chicago, che è eseguita secondo il 
sistema dell’elettrotecnico Graham Bell, e che non misura 
meno di 1520 km, La linea è composta di due fili di rame 
di 4 mm. di diametro, i quali pesano in media 110 ky. 
al chilometro. 

Per impedire le dannose conseguenze dell’induzione, i 
fili sono spesso incrociati. Quasi tutta la linea è costrutta 
all'aria aperta; soltanto nei passaggi di grandi correnti di 
acqua sono usali i cavi. 


H1 commercio della Francia. — Dille notizie 
ufficiali, tlestè venute in luce per cura della Direzione ge- 
nerale francese delle dogane, circa il movimento commer- 
ciale della Francia durante i primi dieci mesi dell’anno in 
corso, in confronto all’eguale periodo del 1896, riassumiamo 
i dati seguenti: 

Le importazioni ebbero, nel 1897, il valore di franchi 
3,228,495.000; nei primi dieci mesi del 1856 avevano avuto 
il valore di fr. 2,152,251,0)0; ne emerge perciò un au- 
mento, a favore di quest'anno, di 194 milioni. 

Anche nelle esportazioni i primi dieci mesi del 1897 die- 
dero un aumento in quasi 195 milioni di fronte allo stesso 
perioilo del 1896, come si rileva dalle rispettive cifre: 1897, 
fr. 3,002,675,000; 1896, fr. 2,808,037,000; | anmento 
adunque, per l’anno corrente, fu di fr. 194,638,000. 

L'aumento di 194 milioni, avulosi nelle esportazioni que- 
stanno, va ripartito come segue: milioni 48 sulle derrate 
alimentari; 111 sulle materie necessarie all'industria ; 30 
e mezzo sugli oggetti lavorati e 4 1/2 sui pacchi postali. 

Così i 76 milioni d'aumento nel 1897 riguardo alle in- 
portazioni, si riparte in fr. 88,697,000 sulle materie ne- 
cessarie alle industrie; fr. 2,670,000 sugli oggetti lavorati, 
le quali cifre darebbero un aumento di fr. 91,367,000; 
siccome però sulle importazioni di derrate alimentari si 
verificò, nel 1897, una diminuzione per poco più di 15 mi- 
lioni, l'aumento si riduce a fr. 76,184,000. 

Il movimento commerciale, in complesso, nei primi dieci 
mesi salì a circa 6 miliardi, importazioni ed esportazioni 
unite, con un aumento, sull’egual periodo del 1896, di 
circa 270 milioni. 


Ponto grandioso sul Missisipà. — È in pro- 
getto la costruzione di un grandioso ponte ferroviario sul 
Missisipì a Nuova Orleans, che costerà più di un milione 
di sterline, e col quale si eviterà il trasbordo che attual- 
mente si fa, mediante « ferry boats » dei passeggeri e 
delle merci. Sarà una delle opere più grandiose del genere, 
poichè attraversa uno dei maggiori fiumi del mondo, al suv 
sbocco nel mare. 


— 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per impianto siepi e stecconato di chiu- 
sura sul tronco Caianello-Roccaravindola. Importo L. 78,000. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte sino al 24 corr., ore 10,30. 
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Aggiudicazioni definitive. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Rossi Giuseppe di Milano, l’ap- 
palto dei lavori di raddoppio binario fra Monza e Camnago, col ri- 
basso del 18.80 010; 

Alla Ditta Guazzoni Giacomo di Milano, l'appalto costruzione 
di un Magazzino Merci P. V. a Trecate, col ribasso del 18 010; 

Alla Ditta Rossi Giuseppe di Milano, l'appalto lavori di am- 
pliamento Dogana in stazione di Como San Giovanni, col ribasso 
del 18 0,0; 

Alla Ditta Viganò Fratelli Ottavio e Luigi di Milano, l’appalto 
per costruzione sottopassaggio di disimpegno del Servizio viaggiatori 
in stazione di Milano Centrale, col ribasso del 18.10 0/0. 


Contratti stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 17 dicembre). — Colla 
Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, per fornitura 
di tonnellate 3900 di rotaie d'acciaio per gli armamenti 1° tipo e 


od. 2; 

Colla Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano, per fornitura di 
15 carrozze di 2° classe a due assi, 4 compartimenti viaggiatori e 
ritirata: 

Colla Ditta medesima, per fornitura di 6 locomotive a 4 ruote 
accoppiate e di 6 tender re:ativi; 

Colla Poldihitte Tiegelgusstahlfabrik di Vienna, per fornitara 
di 224 molle di sospensione a balestra in acciaio fuso al crogiuolo; 

Colla Ditta Vaccari Massimiliano di Modena, per fornitura di 
mc. 140 circa di legname rovere da lavoro in pezzi segati a 4 fili 
paralleli ; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per for- 
nitura di 340 molle a spira, tipo ò, di trazione e repulsione. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Caltanissetta (28 dicembre, ore 12, 1° asta). — 
Appalto dei lavori di sistemazione della Caserma dei reali carabi- 
nieri. Importo L. 19,000. Cauzione provvisoria L. 1690. Fatali a 
destinarsi. 

Municipio di Gerace Marina, Reggio Calabria (28 dicembre, 
ore 12, 1° asta), — Appalto dei lavori per la costruzione del cimi- 
tero. Importo L. 25,827.81. Cauzione provvisoria L. 1000. Fatali 
13 gennaio, ore 12. 

Deputazione Provinciale di Genova (28 dicembre, ore 10, unico 
e definitivo) — Appalto dei lavori per la costrazione del tronco di 
strala provinciale tra Albenga-Garessio, in località Rabeassi, e la 
cappella di San Michele, presso Castelvecchio di: Rocca Barbona 
(m. 2155.84). Importo L. 114,401.89. Cauzione L. 5000. 


Municipio di Camporeale (23 dicembre, ore 11, fatali) — Ap- 
palto della condottura delle acque potabili di Valdibella entro l'a. 
bitato di quel Comune. Importo ridotto L. 62,894.48. 


Prefettura di Avellino (29 dicembre, ore 10, 2° asta per deser- 
zione 1°incanto). — Appalto dei lavori di consolidamento della zona 
in sinistra del ponte Arso presso Sant'Andrea di Conza, di ricostru- 
zione della platea del ponte stesso e di difesa delle opere esistenti 
sul tronco del ponte Nerolella al cimitero di Sant'Andrea di Conza. 
Importo L. 46,500. Cauzione provvisoria L. 3000. Fatali a giorni 15. 


Municipio di Macerata (29 dicembre, ore 13, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione del ponte sul Fiastrone, sulla 
strada omonima. Importo L. 14,350.85. Cauz. provv. L. 600. 


Deputazione Provinciale Reggio Calabria (30 dicembre, ore 10, 
unico e definitivo). — Appalto di tutte le opere e provviste occor- 
renti per la costruzione del tratto della strada inscritta al n. 220, 
compreso tra Melicucco e Rosarno. Importo L. 118,137.43. Cauzione 
provvisoria L. 5000. 

Municipio di Selva di Progno, Verona (30 dicembre, ore 10). — 
Appalto dei lavori di costruzione di 4 tronchi di strada: 

1° Dalla piazza di Campo Fontana alla sezione 41 del progetto 
Cracco (m. 2214). Importo L. 6931.59 ; 

2° Dalla Pozza dei Corbellari alla località detta Capitello del 
Ragano (m. 642). Importo L. 4146.56; 

3° Dalla piazza di S. Bartolomeo delle Montagne alla località 
Colonnette di Bolca (m. 2310) Importo L. 5744.54; 

4° Dalla piazza S. Bartolomeo alla sezione 122 della strada 
Valcasara (m. 1549.50). Importo L. 5488.01. 

Cauzione il decimo, 
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Municipio di Livorno (3 gennaio, ore 14, fatali), — Appalto dei 
tre lotti per la manutenzione delle strade lastricate della città e 
sobborghi: 

1° lotto. Importo ridotto L. 36,071.43 (37,921.50); 
2° lotto. » » » 27,863.50 (29,330); 
3° lotto. » » » 23,997.00(25,260). 

Amministrazione Provinciale dell'Umbria (8 gennaio, ore 10, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione del 
tratto di strada Amerina da Guardea alla comunale per Montecchio. 
Importo L. 100,899.08. Cauzione provvisoria L. 10,091.05. 

Municipio di Parma (17 gennaio, ore 11, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori concernenti la costruzione di un nuovo macello in 


servizio della città, da erigersi ad est della breccia Aurelio Saffi, eco. 
Importo L. 231,591.10. Cauzione L. 23,600. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Dicem. 11 Dicem. 18 


Azioni Ferrovie Biella . . .... L. 517 508 

» » Mediterranee . . . . . » 527 525 

» » Meridionali €... .. » 732.50 728.50 

» » Pinerolo (1" emiss.). . . » 390 385 

» » » (2° » cu » 374 —. 370 

. » Secondarie Sarde . . . . » 276 278 

> » Sicule. iu ee » 648 648 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 550 545 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» » Sicule A. B. C. D. . L. 310.25 811.25 

» » Cuneo (2° emiss.) . » 342 342 

» » Gottardo 4°/, . «+. » 101.20 101.15 

» P, Mediterranee 4 0{0 . » 508 508.50 

» » Meridionali. «0. » 925.50 326 

» » Meridionali Austriache. » 412.50 410 

» B Palermo-Marsala-Trapani » 817 318 

» » » 2'emiss. » 301 3904 

® » Pontebba . . . . . » 481 481.50 

» » Sarde, serie A. . » 312 316 

» » » serie B. . » 314 317 

8 » » 1879. » 309 312 

» » Savona . . . . » 340 340 

. » Secondarie Sarde . °» 466 469.50 

» » Sicule 4 0{0 oro . » 501 503 

» . Tirreno . . ... . » 488 488 

n » Vittorio Emanuele . . » 338 343 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, Tramviarie E DI NAVIGAZIONE. 


29 dicembre — Società Ligure Romana di Navigazione. — 
Assemblea generale straordinaria per le ore 14 nella sede sociale in 
Genova, piazza Annunziata, 41. 


31 dicembre — Società Anonima delle Ferrovie Secondarie 
Romane. — Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le 
ore 10 1}2 presso la Banca Generale in Roma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Navigazione Generale Italiana. — Dal 31 corr. verrà eftettuato 
il pagamento della cedola N. 21 in L. 20 in oro delle Obbligazioni 
4 00. 


Socletà degli Alti Forni, Fonderie di Terni. — Dal 1° gen- 
naio sarà pagata la cedola N. 11 delle Obbligazioni 5 (40 in L. 10.10 
e saranno rimborsate in L. 500 le obbligazioni della serie 7° stata 
estratta. 


Società Guidovie Centrali Venete. — Dal 2 gennaio verrà 
eseguito il pagamento della cedola n. 16 delle obbligazioni e di 
quella n. 11 delle azioni. 


Ferrovia Maremmana. — La Gazzetta Ufficiale del 7 corr., 
n. 284, pubblica la distinta delle obbligazioni di detta ferrovia, state 
estratte il 30 novembie e rimborsabili in L. 500 dal 1° gennaio. 


Società An. Nazionale di Tramways e Ferrovie (sede di Mi- 
lano). — Distinta delle obbligazioni estratte e rimborsabili dal 1° gen- 
naio in L. 500: 

373 1225 1226 1294 1514 1577 1634 1650 1924 

3320 3633 3845. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1897-98. — Dal 1° al 10 Dicembre 1897. — 163 Decade. 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO 


ESERCIZIO 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO 


a precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 2608 &21S + 190 1834 129f — 159 
Media. . . .... 4608 2417 |+ 19f 11197 £094 —_ 1304 
Viaggiatori. . . 1,200,944 25 1,140,811 98 |4- 60,132 27 65,301 77 76,963 40 |— 11,661 63 
Bagagli e cani. . . . 60,890 74 60,290 53 |+ ‘60021 2,205 57 2115 57 |4+ ’ 90 00 
Merci a G.V. e P.V. acc. 373,862 05 348,136 60 |4- 25,725 45 12,438 89 18,168 74 |— 5,729 85 
Merci a P. V. . 1,954,267 88 1,892,050 26 (+ 62,217 62 94,587 93 81,302 12 |+ 13,285 81 
TOTALE 8,589,964 92 3,441,289 37 |4- 148,675 55 174,594 16 178,549 83 |— 4,015 67 

Prodotti dal 1° Luglio al 10 Dicembre 1897. 
Viaggiatori . 23,421.741 97 | 22,677,530 44 [+ 744,211 53 1,115,547 82 1,553,496 54 |— 437,948 72 
Bagagli e cani. . . . 1,121,180 04 1,092,526 36 28,653 68 25,958 89 47.263 80 |— 21,309 91 
Merci a G.V. e P.V. acc. 5,617,228 85 5,442,087 88 |4 175,140 47 217,046 55 288,200 30 |— 71,153 75 
Merci a P. V. 28/232/382 54 | 27,609593 15 | 622,789 39 | 1,1177426 97 | 1,271884 19 |— 154/457 22 
TOTALE 58,392,532 90 | 56,821,737 83 |4-1,570,795 07 2,475,980 23 3,160,849 83 |— 694,869 60 
| Prodotto per chilometro. 

della decade . . . 779 07 178 92 (+ 0 15 153 91 138 30 15 61 
riassuntivo. . . . . 12,671 99 12,864 33 | — 192 34 2,216 63 2,448 37 | 231 74 


(*) La linea Milano-Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica è calcolata per la sola metà. 
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GRANDE PiccoLa InTtROITI 
ANNI | ViaaerarorI | Baaaari | VreLOCITÀ | YeLociITÀ FUORI TRAFFICO 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 79,574.00 1,896.00 9,500.00 133,994.00 1,161.00 
1896 84,240.00 1,947.00 9,527.00 137,394.00 653.00 
Diferenzenel 1897 | — 4,606.00 | — 51.00 | — 27.00 | — 3,400.00 | + 508.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1897. 
1896-97 1,313,886.00 29,350.00 162,110.00 1,936,781.00 18,565.00 
1895-96 1,310,398.00 25,711.00 144,769.00 1,793,197.00 16,435.00 
Differenze nel 1897 | + 2,988.00 | + 3,639.00 | + 17,941.00 | + 143,584.00 | + 2,130.00 
$tE TE COM PLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 30,944.00 504.00 2,912.00 29.147,00 207.00 
1896 33,506 00 540.00 8,047.00 95,289.00 165.00 
Differenze nel1897 | — —2,562.00 | — 86.00 | — 135.00 | — 6,142.00| + 42.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1897. 
1896-97 484,145.00 0,646.00 43,987.00 829,001.00 8,139.00 
1895-96 502,400.00 8,856.00 39,703.00 294,304.00 8,238.00 
Diferenzenel 1897 | — 18,255.00 | + 990.00 | + 4,284.00 | + 34,697.00 | — 99.00 
è TRETTO DI MESQKBINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 2,680.00 84.00 265.00 885.00 » 
1896 2,646.00 97.00 254.00 642.00 » 
Diferenzenel 1897 | + 84.00 | — 13.00 | + 11.00 | + 243.00 > 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1897. 
1896-97 44,044.00 1,746.00 3,106.00 11,357.00 28.00 
1895-96 46,064.00 1,548.00 3,015.00 8,729.00 28.00 
__Difarenze nel 1897 — 2,020.00 | + 198.00 | + 91.00 | + 2,628.00 » 


—— 


RETE PRINCIPALE 


14° Decade — Dall’11 al 20 Novembre 1897. 


Media 

TOTALE dei chilom. PRODOTTI 
esercitati per chilom. 

226,125.00 616.00 367.00 
233,761.00 616.00 379.00 
Lea 7,636.00 » —_ 12.00 
3,460,192.00 616.00 5,617.00 
3,290,510.00 616.00 5,342.00 
+ 169,682.00 » di 275.00 
63,714.00 484.00 132.00 
72,547.00 484.00 150.00 
— 8,833.00 % a 18.007 
869,918.00 484.00 1,797.00 
848,301.00 454.00 1,753.00 
+ 21,617.00 | » Fa ‘44.00 
3,914.00 23.00 170.00 
3,639.00 28.00 158.00 

+ 275.00 > + 12.00 
60,281.00 23.00 2,621.00 
59,384 00 23.00 2,582.00 
+ 89700; > |+ 3900 
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SOCIETÀ: ITALIANA: PRR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede în Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Obbligazioni 4 010 oro. 


Si notifica ai signori possessori delle dette Obbligazioni sociali che il 2 gennaio 1898 saranno 
pagate le seguenti cedole: —Cedola n. 14 dell'emissione 1891 


» n. 12 » 1892 
» n. 10 » 1893 
» n. 6 » 1895 


Col detto giorno avrà luogo anche il rimborso delle Obbligazioni estratte il 1° ottobre p. p. 
e descritte nell’avviso inserito nel n. 228 del 1° ottobre della Gassetta Ufficiale (1). 
Roma, 14 dicembre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


Sorteggio di Obbligazioni 1 070. 
Si avvertono i signori possessori delle Obbligazioni 4 0j0 oro, di questa Società che il 
2 sennaio 1898 alle ore 10 avrà luogo presso la sede della Società suddetta (Piazza Grazioli, n. 5), 
l'estrazione delle seguenti Obbligazioni della Emissione 1589: 

59 Titoli unitari  — Obbligazioni 59 

11 Titoli quintupli — Obbligazioni 50 

Obbligazioni 114 

(1) V. n. 42 del Monitore delle Strade Ferrate. 


ÎOOSMERIGLIO | MAGNESITE. | Maleet are 


Smeriglio in grana e spoltiglia. Mega (Inti) MILA INNO 
Carte e tele smerigliate. agnesia calcinata. - ar 
Nastri smerigliati. Cemento magnesiaco. Via Carlo Farini, N. 27 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. (fuors Porta Garibaldi) 
Carte e telo vetrate. Mattoni refrattari Piola a 
Vetro macinato. ed a punta. 


ING. FPIGLAZZI & GC. Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwayseperco- 
MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 


caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per 
la fabbricazione di macchine utensili come 
torni, trapani, limatrici, ecc. 


Too] TIA M T STR Tm DEL MEDITBKRANE 


Società anonima con sede in Milano — Capitale sociale L. 180,000,000, interamente versato. 


| Unica Società Italiana | —______ 


da a Dir Chortno) ed alla D'ASISA S230A, CHI9RTaNO): 


Guarnizioni a smeriglio teriglio per bramini da riso. | FABBRICAZIONE MECCANICA 


_________—_—___- ————6 


Avviso pagamento Dividendo. 


Si fa noto ai portatori delle 360,000 Azioni sociali che, in seguito a deliberazione presa dal Consiglio d’Ammi- 
nistrazione, a datare dal 3 gennaio 1898, sarà loro pagata, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 
presentazione della cedola n. 24, la somma di ital. L. £2.50 per ciascuna azione, cioè it. L. 5 a saldo del divi- 
dendo dell'esercizio 1896-97, e il. L. 9.50 quale primo acconto sul dividendo dall'esercizio 1897-98. 


Avviso pagamento Interessi sulle Obbligazioni 4 O/0. 


Si notifica che il pagamento dell’interesse semestrale al 1° gennaio 1898 sulle Obbligazioni sociali 4 0,0 avrà luogo, a 
cominciare dal giorno 3 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro consegna della cedola n. 15. 

Il detto interesse ascende a ital. L. 10 nette per Obbligazione, importo che fuori d’Italia verrà pagato sulle basi 
indicate nella cedula stessa. 


Milano, dicembre 1897, LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


815 


BIGLIETTI 


Dai 


punticontro indicati 


alle 


Stazionisottoindicate: 
(Diritto di porto compreso) 


Via calde rs 

via Calais. . 

Torino e Boulogne 

: via Calais. . 

Milano a Boulogne 

via Calais, . 

via Boulogne 

via Calais. . 

Genova Di Boulogne 
Via Genova 

via Calais. . 

via Boulogne 

via Calais. . 


Venezia 


Livorno 


Aronze via Boulogne 
via Calais. . 

SORA via Boulogne . 

Napoli via Calais... 


via Boulugne 
Tia Bologna 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. 
via Boulogne 


Napoli ia Calais. 


Firenze 


Roma 


D) 
. . . 
ae) 
Ione) 
(0.2) 
N 
(=) 


SEMPLICI 


Loxpra Parte: 
(1) (2) 
la 2a la 2a 


160 25/112 05 


. |175 60/124 65 
. |180 90/126 50 


203 80/142 55 
147 75 


® e 00 6. 00 4, 
to 
ded 
fd 


152 80! 


166 851116 55) 090 75 
180 901129 15/104 85 
141 75 
187 —/181 —/111 40 


209 90/147 05194 80 
217 30,152 25/141 70 


224 60/157 30 149 — 


97 30 
76 05 


92 10 
97 30 


249 —|174 40/173 40/119 45 
141 e 50/853 95/6 esi (°°) 


102 35 


263 85/184 80/188 25/129 85 
* + |257 75/180 80 
294 80/206 50/220 60/152 45 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lonpra 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


2a 


classe | classe | classe | classe | classo | classe 


——ri————r —-—— rr ————y—11_—_—— >—>yy6y6—_y6_—-kbklr-,,,rr;_r-; c|, —_——r—_rr _— __———— 


61 a — {187 85/45 giorni 
72 25/272 25/199 30/45 giorni 


validità 


sd 


PaRISGI 


(4) 


la La 


classe | classe validità 


147 60/106 10/80 giorni 
166 35/119 —|80 giorni 
216 35/154 —|30 giorni 
167 10/119 15.30 giorni 


OBSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni v 
ch3 permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario el a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

l’er diritto del bollo fre. 0.10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi, 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
que.li per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLigrTti D'AnpaTA E RitoRKO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di larigi 
per, la Ferrovia di cinta. 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hann> facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verao, possono percorrere a lvro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, uve, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(9°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
n, a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
lisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via Boulogne .. |288 70/202 — via o dirigersi nad Empoli su Koma per Siena e Grosseln. 
Via (viaCalais [825 85/228 20 250 25/178 25 543 25/399 80/6 mesi (°) — —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi {NsPOlif via Boul. |819 75/223 70, torno l’arigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (viaCalais |802 65/211 95 (227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 35]|207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e Ditalia per il Moncenisio, Rimor‘ 
Treno di lusso | Treno di dusso {Ed || | Treno di lusso. 
1a 6 20 CALAIS-RUOMA = [ PENINSULAR-EXPRESS Ja 62 Ire Da RUMA-CALAIS 
STAZIONI la e 2° CLASSE CLA59 settimanale settimanale BTAZIONI CLASS. le e 2: CLASSE CLASS. settimanale 
"| il lunedi part. |il venerdì part. il sabato part. 
da LONDRA da LONDRA da LOMA 
. (°°°) (1) 
Londres! Ch--Cross Par.| 9 — a.(10 — a.li—a.|9—p 9-1, d9-p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 9 —A. e l—-a.|9—-p. 9 -a 9—- p. centrale (2) . . Par.| 8202. —_ —_ 255p 
Douvres.... —|10554a. È 1—- p.jlll—p. 10 55 a 11—p. Roma ........, —| 280p. _ —_ 11 10 p.| Dal 20 novembre 
(era di Gresowich) .| Arr. |12 15 p s 220p 12202. 12 15 p 1220 a. Firenze. ......, —| 910p. — — 6102. 
Calaio-M. (Buffet) Déjeun.| © 3 Brindisi, ... —|610a.{ — | — |585p| Partenza 
(ora francese) .{ Par. 1—p & |8—-p|119a 1249 p 1-2. Ancona ...., —| 822p. = — 585 a.} da ROMA 
Boulogne-Gare . Arr.i 189p.| 218p.| — 1590 = — Bologna......, —| 1952. na, Der 10308 
(Buffet) i Alessandria. .... 638 a.| 837a.|1033a.| 905p 
dr. 14lp. Preda =; | iera — — Torino. ...... Arr.| 890a.]1015a.|1220p.|1040p 
Amiens (Buffet) .| AU 8 14 p.| 359p | 512p.| 333a 254 p 3 —-a Brindisi. . ..., Pal — 985a >= 
819 p.| 404 p.| 517p.| 838a 259p 805a. 1125 o 
(a 5 — p.| 540p.| 7—p.| 588a 435 p Napoli. +. + .....—]8208.] 2.55p. SP 11 25 p 
Pranzo S Ro — | 240p.| 850p.| 955p.|8—2 8 30 
P ds e ma. . e 06 D. Pe . a 
aris-Nord(Buffet) dal ug cile E d Uifoio ld A Pl 140p ds 
Par. Vagon- 744 p. | 648a 450p E 5 Fireose....—| 820p 1140. SE 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. Reslaurant 8 24 p. | 78312 — PR: Pisa... .00., —|1082p.] 2 52a.| 490a.| 220p 245p 
AL ET pe ego POI no = a 12 28 
(8) 12 e 2a classe | 1a 24 cl.| 13 28 cl sa I San-Remo...—| T16p. 3 32 a. = 
Paris-Lyon (Buf'et)Par.} = 865p. 9 05p.| 215p _ È Genova >... ..,—| 2442. 6402.| 835n. : ia° 9 22p 
Dijon ...... + Arr. 147a. 215a.| 705p 945p 920a. Torino... .... Arr.| 745a./1015a.|1220 p. p 95) p, 
| Genève.... — _ 8468.| — —_ ce Milano ...... Par — 10551a 815p Ra; 
Aix-les-Bains.... — 623a 753a,|1202a — 1835 p. Novara die 48301 115la 912p né 
Chambéry. . ....— 6 55 a. 829 a.|1225 a. — 157 p. Torino. . ..... Arr.| 825a 145p. 1102 p BOE 
Modano.......— 943 a. 14tp.| 309a 5-a 437 p. 
Torino (ora dell'Europa uoriao: (e . hi . voi : la a. Dal + 4 Li 13 hr D. 
l «.A 20 .{810 933 p. cdane (ora Iranc. p. D- i 2 dv a. 
centrale (2). rr.| 220p 6 40p a 903 a 33 p Chambéry: e 78420. 822. 4582 si 
Torino... .. .. Par. 250p 755p.| 845a — Aix-los-Bains . ° 00. —| 415p. 8 50 p, 5222. 5; 
Novara... .... Arr. 440p 9 51 p.jt04la dl | Genève.... —| 245p. 742p. 415a. SE 
Milano. . +... AIT. 885p 11 05p.|1140a ni Dijon... —|1120p. 208 a. 11 8t a. 1394a 
rea Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 5 08 a. 655, 5 32 p. —_ 
Torino... .... Par] = 805p. |810p.| 840n 9102 PariasLyon (Bifeb Pa: 7 35 antim. 107" E 
Genova . ..... Arr. 6 43 p. 1120 p.]12— p. 1124a rr. 8 14 antim. = 1212 p 
pl San-Remo. .., — 11 > P. 848a. 1 6 DA _. (1) Déjeun.| Pransc 
ÌBR. + 000000, 11 23 p. 8502. 5 p. 355p Pariy-Nord(Buffe la L a cl. ‘ 12,22,9: 
na v00a — 1102. 7202. 705p. sa (Buffe)) 2a cl. |1a 2a el. |1a2:cì. (°°) 

ÌVOMDO . +... 12 — p. 532 a.| 553 p. _ Par. 9 — a.|1030n.|1150a.| 9—p. 12 20 
Roma... 0 000 o. — 705 a. 10 50 a. 11 90 p. 10 35 p. .110 86 a. 12 mer. 125 p 1047 p 145” 
napoli vanto 136p. 6 45 p. tte 7104. Amiens (Bwffet) + PI ar.|1041a.|1220p.| 190p.|1052p 150 p 

LZ IT,__ a Boulogne-Gare .\Arr.|1212p.| 150p.| — [|1234a = 

Torino. . ..... Par. 8 05p. 705 p.| 8402 943 p. il ei 12 96n na 
Alessandria. ... Arr. 436 p. 855 p.|1018a. 1111p. (Buffet) Par:[12-1ip-PE03p: 
Bologna. . ....., —|-———=—="| 281a.| 250 p.jDal 15 novembre 322 a. (ora francese) si Arr.|12 54 p. © | 840p.| 1202 350 p 

Ancona .... — —_ 712a.]11 — p. A 706. Calais-M. (Bw/fet) e 8 

Briodisi.... — — 10 17p.l1 — a. clelia 595p. SLI di Grecowicb). | Par.| 110p.] ;-® |345p.| 1352 351p 
Firenze.......— —_ 634 a.| 603p.| da LONDRA | --—--—_______-[|Douvros. ...... —| 805p. 3 545p.| 345 545p 
Roma. ......° — 1 10 p.j11 25 p. Arrivo a Brindisi pe Arr.| 450p 730 p.| 540a 730 p 
Napoli. ...... Arr. _ Napoli. . . ....Arr.i = — — | 645p.l 710a.) _____ | la domenica [f __ ?7Uh.C la domenica Ch.-Crose Arr.| 455 p.| 5 5301 p.| 785 p.| 540a 135 p. 

(1) == treno non entra a Parigi- -Nord, e esso passa per la Grande Cintara. _— (2) Lo — 1) Gueeto treno non enira a Parigi-Nord, esso passa por la Grande Ciniara, ———— (8) Ivora del. del ra dell'Europa Centrale è 6 è avanti di | di 55 mi minati _sall' ora ora francese, — 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i a provenienti da'l'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 3* classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 32 classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 
treno prende per Parigi i viaggiatori di 8a classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulogne. Prende in 88 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 
provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Liune alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Caloz în direzione di Modane e dell’Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tiotelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 12 classe ed una vettura di 2: classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
treno che parte da Calaiz alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 


classe vanno direttanente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


816 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Già Nmonale dele OFFICINE di SAVIGLIAN 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maicriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 
Tramvie. I Hillairet Huguet, 

Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 


Bed l l | Ferrovie e Tramvie elettriche. 
l'errovie a dentiera e Funicolari. Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 
Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


FE”R RO VIE PORTATILI. 


ii i 


0,n.1 B. 


Ù sos "3 F. CASANOVA, Libraio-Editore 
LIT ho Id Îl Il TORINO - Piazza Carignano - TORINO 
3 3 I È RaynaLp Leaouiz. — De l’emploi da 


EBouclier dans la construetion des 


MACCHINE-UTENSILI Frei 


CL. Cuòmenne. — Fabrication de 1° A- 
cier et procédés de forgeage de diverses 


H'abbriche in RIVOLI ea AVIGLIANA pièces. Un volume in-8°, avec 57 figures et 


26 planches . . .... L. BE — 


FRATELLI PASTORI span RE 


automobiles et les chemins de fer 
de montagne a crémailliére. Qua- 


" rième édition gl n d 
UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO i De Gnarnion 0 7. B. Dewas. Un tl 
in-8°, a 99 figures. . . L. 28 — 
in TORINO, Via delle Finanze, 13. Dr 


C. M. CÙevreux. — Traité de la con- 
struction des Yachts a volle. 1 vol. 
in-8°, avec atlas de 30 planches L. 29 — 


slation du bàtiment contenant 1070 fig. et 
5 planches hors texte, par L. A. BARRÉ, 


avec la collaboration d’Architectes, de Spé- 
cialistes e de P. Barré fils. Un volume 
in-16°, relié toile, avec nombreuses figures 
Qualità speciale et planchs. . . .... L. fil — 


PER LOCOMOBILI » PER VAGONCINI Presso la Libreria Casanova trovasi un 


completo assortimento di Opere di Ingegneria 
(Matematica, Meccanica, Idraulica, Chimica, 


UNTO PEK CA REKRI | Fisica, Elettricità, Astronomia, ecc.). 


Torino, 1897 — Tip. Lit. Caminca e BertoLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXX. 


Sabato, 25 Dicembre 1897 


Num. 52. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. 
PeR L'ITALIA. .... 00006 Li 20 11 6 


Per L'EsteROo ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Ar-unzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ 0... Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


—— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Strade ferrate della Sicilia, Esercizio 1596-97 (Relazione del Consiglio d' Amministrazione - Cont.). 
— Strade ferrate del Mediterraneo (Statistica). — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni 
particolari del Mowirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 


—_—_ w_ 


Il Monitore delle Strade Ferrate compie con questo 
numero il suo trentesimo anno di vita. Questa lunga ed 
ininterrotta esistenza ci dispensa da qualsiasi sollecitazione, 


da qualsiasi promessa o programma. Essa prova per sè 


stessa che il favore dei Lettori non gli è mai venuto meno, 
e che, fra le pubblicazioni ferroviarie, è la più autore- 
vole e meglio in grado di fornire con rapidità ed esattezza 
incontestabile le notizie che sono ricercate dagl’interessati. 

Sarà nostra cura il conservarci questo favore, di cui 
andiamo orgogliosi, migliorando sempre le nostre rubriche. 
Preghiamo intanto i nostri Abbonati, ai quali scade l’abbo- 
namento in fin d'anno, di volerlo rinnovare sollecitamente 
per facilitare a noi il lavoro ed evitare possibili inter- 
ruzioni nell'invio del giornale. 


Sinn nin È —_T — e _ i eee — — 


2/ STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


(ESERCIZIO 1896-97) 


‘Relazione del Consiglio di Amministrazione 
e dei Sindaci all’ Assemblea generale degli 
Azionisti del 29 novembre 1897. 


(Cont. — Vedi N. 50 e 51). 


$ 3. — TARIFFE. 


Parecchi furono anche quesl’anno i provvedimenti at- 
tuali in materia di tarille, ma per amore di brevità fa- 
remo cenno solamente dei più importanti. 

a) Viaggiatori. — Furono attuati i biglietti circolari con 
itinerario da combinarsi a scelta del viaggiatore, quelli 
stessi di cui si fece cenno nella relazione dell’anno pas- 
sato, + si provvide pure alla riforma dei biglietti speciali 
di andata e ritorno con validità di tre, sei e dodici giorni, 
a seconda le diverse percorrenze. 

Per ottenere un maggiore sviluppo di traffico sulla linea 
Siracusa-Licata, venne prorogata di un anno la tariffa già 
istituita per trasporto di viaggiatori da una all’altra sta- 
zione della linea stessa, tariffa che ha dato un risultato 
alquanto soddisfacente. 


pratico (Guida degli appaltatori. — Guida degli azionisti). — Prodotti decadali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Le concessioni speciali, come sempre, diedero anche nel- 
l’anno di cui ci occupiamo, il loro contingente di lavoro, 
e basti citare la estensione della concessione VII ai veterani 
delle guerre del 1859-60 e 61 e le modificazioni apportate 
alle altre concessioni I, IH e IV, nonchè degli impiegati 
centrali e provinciali dello Stato. 

Si istituirono, come negli anni decorsi, vari biglietti di 
andata e ritorno, tanto per iniziativa dell’Amministrazione 
che in seguito a domanda di diversi Municipi dell'Isola, e 
si provvide alla istituzione di un'agenzia di città a Palermo 
per facilitare ai viaggiatori l'acquisto dei biglietti. 

b) Merci. — Per rispondere ai desideri manifestati dai 
commercianti di agrumi ed alle sollecitudini fatte al ri- 
guardo dal Regio Governo, si ripristinò la disposizione ri- 
guardante il gratuito trasporto delle casse scomposte, abro- 
gando contemporaneamente le tariffe ridotte che si erano 
attuate per compensare gli speditori dell’aggravio risultante 
lalle tasse di nolo, cui venivano a soggiacere i trasporti 
delle casse medesime. 


La modificazione, però, si fece come avvertenza alle La- 
riffe speciali interne n. 50 P. V. Acc. e n. 103 P.V, in 
modo da restare sempre abrogato l’art. 68 e rendere il 
nostro regolamento dei trasporti, sempre più conforme a 
quello in vizore pel servizio cumulativo italiano. 

In vista dello sviluppo preso dai trasporti di sughero, 
venne creala una tariffa speciale a piccola velocità pel tra- 
sporto del sughero greggio a vagone completo col peso mi- 
nimo di tre tonnellate; inoltre venne resa definitiva la 
tariffa speciale pel trasporto degli sterri di zolfo aventi un 
tenore inferiore al 65 0,0, nella speranza che questi sterri 
possano fare la concorrenza alle piriti di ferro. 

Particolare attenzione venne inoltre rivolta alle varic ta - 
riffe locali, prorogando quelle la cui validità stava per sca- 
dere. 

Durante lo scorso anno abbiamo studiato pure alcune 
eccezionali facilitazioni per ì trasporti degli agrumi che fa- 
rono attuate in principio dell'esercizio in corso. 

c) Servizi cumulativi. — Presi tutti i provvedimenti ri- 
guardanti il riordinamento dei biglietti in servizio cumu- 
lativo continentale, si provvide ad istituire un servizio cu- 
mulativo per viaggiatori tra le nostre ferrovie e la Sucietà 
di Navigazione Adria da e per Malta. Da questo servizio 
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ci ripromettiamo uno sviluppo del traffico, in vista dei 
rapporti commerciali che esistono tra le due Isole, per la 
breve distanza che le separa. 

d) Serviai cumulativi internazionali. — Sempre d’accordo 
con le Ferrovie continentali vennero pubblicati vari supple- 
menti alle tariffe dirette, sì istitui una nuova tariffa, pure 
diretta, tra l’Italia ed ì Paesi Bassi e si concretarono le 
norme da osservarsi pei trasporti in servizio di corrispon- 
denza con le poste austro-ungariche, attualmente sospeso, 
essendo in corso delle pratiche pel rinnovamento della re- 
lativa convenzione. 

e) Trasporti militari. — Al nuovo servizio dei trasporti 
militari, assunto dalle Società ferroviarie in base al con- 
ratto stipulato col Governo il 20 maggio 1895, furono in- 
trodotte, d’accordo col Ministero della Guerra, con la Me- 
diterranea e con l’Adriatica, alcune importanti modifica- 
zioni, le quali formarono oggetto di uno speciale atto 
addizionale alla convenzione, atto che è stato già approvato 
dal Governo. 

S 4. — SPESE. 


Le spese ordinarie e straordinarie dell’esercizio 1896-97 
(escluse quelle del servizio dello Stretto di Messina) asce- 
se6» a L. 8,944,3947.56 ; mentre quelle riflettenti l'esercizio 
antecedente ammontarono a L. 9,197,244.18. 

La spesa per chilometro di linea esercitata, giusta quanto 
rilevasi dal prospetto allegato n. 3, fu di L. 8131.23; 
quando invece quella dell'esercizio passato ascese a 8361.13 
lire. 

La spesa per convoglio-chilometro risulta di L 2.73; 
mentre quella dell’esercizio antecedente fu di L. 2.82. 

Noi quindi nell’esercizio di cui discorriamo, di fronte 
ad un maggior prodotto di L. 468,287.56 ottenuto nella 
Rete principale e nella complementare, abbiamo ottenuti 
i seguenti risultati di spesa: 

a) Una minore spesa totale di L. 252,896.62; 
b) Una minore spesa chilometrica di L. 229.90; 
î c) Una minore spesa per convoglio-chilometrico di 
. 0.09. 

Perchè possiate rilevare a quale categoria di spesa sia 
dovuta la diminuzione più sopra accennata, vi presentiamo 
il seguente prospetto : 


—___——————————_T—Pm———————————_———_—m—_ 


Spese d'esercizio | Differenza 
CEE Ra 1896-97 | 1895-96 
Media km. | Media km. in più” | in meno 
eserc. 1100 | +serc. 1100 
Spese generali della Società . 1.357,687.88|1,330,632.13) 27,055.75 — 
Servizio della manutenzione . 2,407,078.672,535,5060.47 —_ 128,477.80 
Id. del materiale e trazione !2,939,059.01/3,144,149.95 —_ 205,090.094 
ld. del movimento e traffic |2,240,522 — SR 03,615.37 —_ 
8,944,347.56 9,197,244.18) 80,672 12 | 333,568.74 
Spese per l'esercizio dello Stretto 
di Messina . «0.0. + | 207,677.57| 194,160.52] 13,517.05 — 
9,391,404.70| 94,189.17 | 333,568.74 


In complesso 


9,152,025.13, 


Relalivamente al prospetto sopra riportato crediamo op- 
portuno di farvi rilevare che: 
a) Le spese generali (comprendenti anche quelle dei 
magazzini) sono aumentate, sia a causa delle migliorate 
condizioni del personale degli uffici centrali, sia perchè in 
questo titolo sono state incluse. L. 28,291.87, che la So- 
cietà ha spontaneamente versato alla Cassa pensioni per 
riscattare alcnni anni di servizio a favore degli ogenti pas- 
sati dalla Cassa soccorso alla Cassa pensioni, allo scopo 
di assicurare agli agenti stessi ed alle loro famiglie, una 
pensione più adeguata al lungo servizio prestato; — 

b) La minore spesa di L 128,477.80 nel servizio della 
manutenzione e lavori, è piuttosto apparente che reale, 
perchè deriva dal fatto che il confronto si fa col bilancio 
1895-96 il quale ha sopportato degli aggravi straordinari, 
che non hanno riscontro nelle spese di questo esercizio, 
avendo noi duvulo assumere appunto in quell’anno, a ca- 
rico della Società, non pochi lavori che, malgrado le nostre 
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insistenze, il Governo non aveva voluto riconoscere di com- 
petenza dei fondi e della Cassa A. P.; 

c) La minore spesa di L. 205,090.94 nel servizio del 
materiale e trazione, dipende principalmente dal non aver 
più compreso in quest'anno nelle spese di esercizio, la 
somma accantonata l’anno scorso per far fronte alle per- 
dite ci potranno risultare all'atto della consegna del ma- 
teriale; 

d) La maggiore spesa di L. 53,613.37 nel servizio del 
movimento e traffico, è in parte dovuta alle migliorate 
condizioni del personale ed in parte all'aumento del traf- 
fico, per cui si dovettero effettuare 16,024 chilometri-con- 
voglio in più dell’antecedente esercizio. 


$ 5. — CONTABILITÀ DEI FONDI DI RISERVA 
PER LA CONSERVAZIONE DELLE STRADE, DEL MATERIALE 
E DELLA CASSA PER GLI AUMENTI PATRIMONIALI. 


(I fondi di riserva e la Cassa per gli aumenti patrimo- 
niali, istituiti con l'articolo 16 del contratto d'esercizio, 
al 30 giugno 41897, risultano coi seguenti saldi: 

SALDO 
TC_ ta — rn — - -. 
Debitora Creditore 

a) Fondo di riserva per provvedere ai 
danni cagionati alle strade da forza mag- 
BIOMO: e a e n 
v) Fondo di riserva per la rinnovazione 
della parte metallica dell'armamento. » » 

c) Fondo di riserva per la rinnovazione 
del materiale rotabile reso inservibile dal- 

EUS0: sce e » 

dd) Cassa per gli aumenti patrimoniali » » 


Totale L. 


41,194.01 
1,129,487.79 
1,068,255.14 


476,477 .84 
41,194.01 2,674,220.77 


III. — Servizio dello Stretto di Messina. 


Il traffico attraverso lo Stretto di Messina va sempre 
aumentando, ed è certo che allorquando saranno attuati i 
nuovi impianti a Villa San Giovanni e quelli relativi agli 
approdi dei Ferry-boats a Messina Porto ed a Reggio Ca- 
labria Porto, tutti i trasporti, e specialmente quelli delle 
merci, acquisteranno un maggiore sviluppo. 

Nell'esercizio 1896-97 i prodotti ascesero a L. 157,793.11, 
dando un aumento di L. 10,199.85 su quelli dell’esercizio 
antecedente. 

, Per conoscere poi in quali categorie di trasporto si ve- 
rificò l'aumento anzidetto ed in quale rapporto il prodotto 
e le spese stanno con le corse dei piroscafi, vi presentiamo 
il seguente prospetto: 


Prodotti dello Stretto di Messina. 


Anno 1896-97 Anno 1895-96 


Categoria dei trasporti 


Prodotto | per per Prodotto por per 

totale corsa | cento totale corsa | cento 

Viaggiatori. 117,676.34| 29.67] 74.58| 112,679.38 Ali 77.033 
Bagagli e cani. . . . 4,448.63 1.12 2.82 2,250.11 1.28} 3.55 
Merci a grande velocità 9,246.37)/ 2.33 0.86! 8,449.77) 2.07) 5.72 
Merci a pice. veloce. acc. 012.42! 0.12 0.33 279.91 0.06) 0.19 
Merci a picc. veloc. erdin. 25,84.03;  6.26| 16.38) 19,879.27| 4<.87| 13.47 
Prodotti indiretti 05.32! 0.01 0.03 55.32] 0.01| 0.04 
Totale 157,793.11| 39.51] 100.00! 147,593.76| 36.16]100.00 


Calabria e in ogni categoria di trasporto, fatta solo ecce- 
zione di quella dei bagagli, il cui ricavo fu quasi uguale 


e degli interessi materiali 
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a quello dell'esercizio antecedente, mentre per la via di 
Villa San Giovanni avvenne una diminuzione, sia nella ca- 
tegoria dei viaggiatori, che in quella dei bagagli. 
In conseguenza anche il prodotto chilometrico, come si 
rileva dal prospetto della ripartizione dei prodotti per la 
linea, fu in aumento per la via di Reggio Ualahria, ed in 
diminuzione per quella di Villa San Giovanni, diminuzione 
dovuta alla concorrenza del cabotaggio, più sensibile nel- 
l'esercizio di cui è parola, perchè fu in vigore un orario 
che riusciva incomodo ai viaggiatori, per le coincidenze 
coi treni della Rete Mediterranea. 
Dando finalmente uno sguardo ai prospetti n. 13 e 135 
rileverete, in modo parlicolareggiato, quale sia stato il 
traffico dello Stretto di Messina durante l’anno finanziario 
1896-97, tanto per la via di Reggio Calabria, che per 
quella di Villa San Giovanni. (Continua). 


/ FERROVIE DEL MEDITERRANEO \ 


Dalla Relazione del Consiglio d’ Amministrazione, che ab- 
biamo pubblicato nei numeri scorsi, stralciamo alcuni dati 
statistici, i quali ci sembrano non privi di interesse, in- 
torno alla gestione 1896-97. 


Linee costituenti la Rete principale 
in esercizio al 30 giugno 1897. 


Linee di proprietà dello Stato: 


Torino-Genova 174; Torino-Milano 150; Torino-Susa 59; 
Bussoleno-Confine francese 49; Alessandria-Arona 103; Va- 
lenza-Casale-Vercelli 42; Savona-Acqui-Bra 145; Pisa-Ge- 
nova-Ventimiglia (Confine francese) 331; Mondovi-Bastia 10; 
Trofarello-Chieri 9; Rho-Sesto Calende 44; Milano-Chiasso 
(per la sola metà) 26; Milano-Pavia 39; Gallarate-Varese 
49; Sesto Calende-Arona 9; Cava d’Alzo-Novara 36; Fi- 
renze-Empoli-Pisa 79; Pisa-Livorno Marittima 20; Empoli. 
Chiusi 152; Roma-Pisa-Colle Salvetti-Livorno 352; Cecina - 
Saline 30; Asciano-Montepescali 84; Roma-Napoli (per Pa- 
lestrina) 249; Ciampino-Frascati 7; Cancello-Avellino 74; 
Eboli-Metaponto 193; Taranto-Reggio di Calabria 477; Si- 
bari-Cosenza 69; Oleggio-Pino 66; Codola-Nocera 5; Ma- 
rina di Catanzaro-Città 9; Battipaglia-Agropoli 30; Novara- 
Romagnano 26; Vercelli-Mortara-Broni 71; Bra-Carmagnola 
21; Torino-Cuneo-Saluzzo 103; Reggio di Calabria Batti- 
paglia: Reggio-Scilla-Gioia Tauro al Petrace-Nicotera 09; 
Agropoli-Castelnuovo Vallo 21; Castelnuovo Vallo-Pisciotta 
47: Pisciotta-Praja d’Aieta Tortora 63; Nicotera-Ricadi 14; 
Ricadi Pizzo 33; PizzoS. Eufemia Marina 31; Castrocucco- 
Sicignano: Sicignano-Casalbuono 65; Parma-Spezia: Spezia- 
Pontremoli 42; Parma-Berceto 46; Berceto-Borgotaro 15; 
Borgotaro-Pontremoli 17; Succursale dei Giovi 23; Genova- 
Ovada-Asti 98; Ciampino-Velletri-Segni 54; Cavallermag- 
giore-Alessandria 98; Castagnole-Asti-Mortara 89; Voghera- 
Pavia 23; Napoli-Eboli 80; Torre Annunziata-Castellam- 
mare 6; Tronco Rogoredo-Porta Sempione 11. 


Linee di proprietà promiscua o privata: 


Novi-Alessandria-Piacenza 116; Milano-Vigevano e Cir- 
convallazione 37; Torino-Pinerolo-Torre Pellice 55; Acqui- 
Alessandria 34; Mortara-Vigevano 13; Chivasso-Ivrea 33; 
Torreberretti-Pavia 41; Pontegalera-Fiumicino 411. 


Linee complementari costituenti la Rete secondaria 
in esercizio al 30 giugno 1897. 


f* categoria : 


Reggio Calabria-Battipaglia: Nicotera-Ricadi 7; Ricadi- 
Pizzo 17; Pizzo-Sant Eufemia Marina 16; Castelnuovo Vallo- 
Pisciotta 8; Pisciotta-Praja d’Aieta Tortora 32; Praja d’Aieta 
Tortora-SantEufemia Marina 122; Sicignano-Castrocucco: 
Casalbuono-Lagonegro 13; Parma-Spezia: Berceto-Borgotaro 
8; Borgotaro-Pontremoli 8. 


2» categoria : 

Ivrea-Aosta 67; Gozzano-Domodossola 54; Cuneo-Venti- 
miglia: Cuneo-Limone 32; Avezzano-Roccasecca: Roccasecca- 
Sora 30; Sora-Balsorano 13; Benevento-Avellino 30; Ta- 
ranto-Brindisi 72; Sant'Eufemia-Catanzaro Marina:’ Santa 
Eufemia-Marcellnaria 25; Marcellinara-Corace 9. 

3* categoria : 

Romagnano-Varallo 25; Chivasso-Casale 454;  Cuneo-Mon- 
dovì 27; Airasca-Uavallermaggiore 35; Dalla stazione di 
Frascati alla Città 3; Caianello-Isernia : Caianello-Rocca 
Ravindola 27; Rocca Ravindola-Isernia 18; Ceva-Ormea : 
Ceva-Trappa 27; Trappa-Ormea 9; Gallarate-Laveno 32; 
Lucca-Viareggio 23; Aulla-Lucca: Lucca-Ponte a Moriano 
10; Rocchetta S. Venere-Avellino: Rocchetta-Monteverde 
14; Avellino-Paternopoli 27; Paternopoli-S. Angelo dei Lom - 
bardi e Conza-Monteverde 62; Campiglia Marittima-Piombino 
14; Sparanise-Gaeta 60; Velletri-Terracina 80. 


4 categoria : 
Moretta-Saluzzo 15; Bricherasio-Barge 12; Torre Annun- 


ziata-Cancello e Castellammare-Gragnano 36; Cuneo-Sa- 
luzzo 33. 


Risultati dell’esercizio. 


Prodotti 1895-96 1896-97 Differenza 
Viaggiatori . 50,719,730.90  50,677,881.70 —  41,849.11 
Bagagli e cani 2,423,324.16 2,508,441.04 + 85,116.88 

. Merci a G. V. 7,861,370.44 8,010,044.58 -+ 148,674.14 
Merci a P. V. o 

accelerata 4,501,624 76 4,615,752.23 + 144,127.47 
Merci a P. V. 62,594,025.15  683,777,503.24 + 1,183,478.09 
Prodotti fuori 

traffico 992,073.32 994,443.80 + 2,370.48 
Trasporti a rim- 

borso di spesa 2,417,113.11 2,568,818.90 + 151,705.19 


Totale 131,509,261.84 133,182,884.98 + 1,673,623.14 
Bpese 1895-96 1896-97 Differenza 
Direz. e servizi 
amministrat. 2,799,964.27 3,120,627.24 + 320,662 97 
Manten., sorv. e 
lavori . 15,082,49:3.80  15,522,325.55 — 60,168.25 
Traz. e mater. 32,637,47146 33,741,136.47 -+ 1,103,665.01 
Mov. e Traffico 29,890,373.46  31,442,815.41 + 1,552.441.95 
Generali . 4,139,518.30 4,175,825.948 +  45,307.68 
Tota'e 35,040,821.29 $8,002,730 65 + 2,961,909.36 


Il prodotto netto risulta, dunque, di L. 45,180,154.33 per 
l'esercizio 1896-97 contro L. 46,468,440.55 nell’esercizio 
precedente. 

Il rapporto fra la spesa ed il prodotto è del 66.08 per 
Se: 1896-97, mentre fu del 64.67 nell’esercizio 

- ). 


Movimento dei vlaggiatori. 


I viaggiatori a prezzo intero furono 9,432,938 contro 
9,587,647 nell'esercizio precedente ; quelli a prezzo ridotto 
14,058,057 contro 13,807,259 nell'esercizio precedente. 

I trasporti per conto dello Stato 1,286,067 contro 1,405,877 
nell'esercizio precedente. 

In totale 24,777,062 contro 24,800,783 nella gestione 
1895-96. 

Notasi perciò una differenza in meno di 23,721 viag- 
giatori. 


Movimento dei bagagli e delle merci. 


I bagagli e le merci a grande e piccola velocità acce- 
lerata raggiunsero i quintali 5,488,147 contro 5,292,421 
nel precedente esercizio, con una differenza in più di quin- 
tali 195,726 a favore del 1896 97. 

I capi di bestiame (esclusi i carri), furono 966,987 
contro 4,047,443 nel precedente esercizio, con una diffe- 
renza in meno di 80,456. 

I cani 65,496 contro 67,165. 

Le merci a piccola velocità tonn. 9,213,762 contro ton- 


nellate 9,028,581 nel precedente esercizio, con una difle- 
renza quindi di tonnellate 185,181 in più nell'esercizio 
1806-97. 


Prospetto delle stazioni 
il cui introito nell’anno raggiunse il mezzo milione. 
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Alessandria . 1,298,568.22 
Arona . 533,241.21 
Asti... 871,065.39 
Casale Monf. 563,484.50 
Cuneo . 517,901.41 
Firenze P. al 

Prato 791,674.69 


Firenze S. M. 

N°... 959,029.98 
Genova P. B. 995,342.62 
Genova P. C. 1,294,085 86 
Genova P. P. 9,428,259.29 
Genova P.(S.)  599,821.78 
Livorno Mar. 530,879.19 
Livorno San © 

Marco-Livor- 

no - Torretta 
Milano-Centr. 
Milano (Agen-» 
«zia Gondranil) 


4,134,756.87 
3,904,054 .60 


440,312.68 


Napoli (Agenz. 
Grim.) . 545,306.090 
Novara. . 1,258,274.41 


Pavia . . 577,037.36 
Pisa Centrale 915,694.47 
Roma Termini 4,091,730.78 


Roma (Agenz. 
689,878.18 


internaz.) . 
S. Benigno di 

Genova. , 5,186,097.— 
S. Limbania . 4,298,909.73 
Sampierdarena 1,005,378.85 
Id. 1% e 29 fer. 561,098.21 


S. Remo . 599,249.20 
Salerno 602,905.80 
Savona Letim. = 903,121.17 


Savona Maritt. 1,442,941.49 
Spezia . . 1,292,102.60 
Torino P. N. 6,490,575.34 
Torino P. S. 1,837,324.29 
Torino Succ. 1,234,035.40 
Ventimiglia . = 975,748.99 
Vercelli 952,421.52 


Riassunto degli introiti nei centri principali. 


Milano P. G. 3,951,412.79 

Milano P. T. 41,479,500.14 

Monza . . 572,914.31 

Napoli . . 4,210,980.010 
Genova: 

S. Benigno —5,186,097.— 

S. Limbania =—4,298,909.73 


Piazza Principe 3,428,259.29 
Piazza Caricam. 1,294,085.86 
Piazza Brignole 995,342.62 
Principe (Scalo) 599,821.78 
Ag. Gondrand 


(Suc.V.Roma) 341,902.91 
Hotel des Etran- 
gers 24,289.06 
Agenzia di città = 20,570.29 
Agenzia dogan. 1,860.60 
Totale 16,191,139.74 
Torino: 
Porta Nuova 6,490,575.34 
Porta Susa 1,837,324.29 
Succursale 1,234,035 10 
Ag. di città 78,802 46 
Ag. doganale 4,985.86 


Milano (1): 
Centrale 3,904,051.60 
Porta Garibaldi 3,351,412.79 
Porta Ticinese 1,479,505.14 
Ag. Gall. V. E. 440,312.68 
Porta Romana 121,792.21 
Ag. doganale 4,242.99 


Totale 9,301,316.77 

Roma (1): 
Termini 4,091, 730. 78 
Ag. Internaz. = 689,878.18 
Trastevere 466,51 7.89 
Ag. di città 148,076.91 


Soc. vegoni-letto 95,615. — 
San Paolo 24 010.22 


Totale 5,515,828.98 


(1) Esclusi gli Uffici di transito. 


Napoli (1): 
Stazione 4,210,980.61 
Ag. Grimaldi 535,3006.00 
Scalo maritt. 239, 639.59 


Totale 4,995,976.70 


Savona: 
Marittima 1,442,911.49 
Letimbro 903,121.17 


Totale 2,346. 062.00 

Firenze (1): | 
S. Maria Novella 939,029.98 
Porta al Prato 791,074.69 


Agenzia Ferrari _76,791.32 
Totale 1,827,495.99 


Livorno: 
S. Marco 
Torretta | 1,134,756.817 
Marittima 530,879.19 


Totale 1,665, 636.06 


Sampierdarena: 
Stazione 1,005,378.85 
1* e 2* fermata — 561,098.21 
Totale 1,566,477.06 


Aessandria 1,298,908.22 


Spezia 1,292,152.60 
Novara (1) _1,258,274.11 
Pisa (1): 

Centrale 915,694. 47 


Porta Fiorentina 172,616.26 
Porta Nuova 81,083.70 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 
Per gli Istituti ferroviari di previdenza. 
Pavoncelli, Ministro dei Lavori Pubblici, ha presentato un Disegno 
di legge per proroga dei termini per l'emanazione dei provvedimenti 
riguardanti gli Istituti di previdenza del personale delle Reti ferro- 
viarie Adriatica, Mediterranea'e Sicula. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Studi della Mediterranea sulla trazione elettrica. 


° Completiamo le notizie date nel nostro numero prece: 
dente riferendo che la Società del Mediterraneo, come con- 
clusione degli studi già da due anni iniziati intorno alla 
trazione elettrica, ha fatto proposte al Governo per un 
esperimento da farsi con vetture automobili ad accumula- 
tori sulla linea Roma-Frascati. In seguito a ciò, avendo 
il Ministero espresso il desiderio che la Mediterranea si 
associ agli studi affidati alla Commissione mista, di cui 
abbiamo parlato nel numero predetto, la detta Società, ha 
designato a rappresentarla il cav. ing. (tiuseppe Bertoldo, 
Capo Divisione del Materiale. 


Pd 
La Conferenza internazionale ferroviaria a I'rancoforie. 


Nella recente conferenza di Francoforte, a cui accen- 
nammo nei precedenti numeri, sì convenne di prolungare 
per l'inverno 1898 99 il treno Cannes-Nizza-Vienna sino a 
Pietroburgo nel senso di effettuarlo giornalmente, come 
ora, fra Cannes e Vienna ed una o due volte per settimana 
fra Vienna e Pietroburgo. Ciò esige però un cambiamento 
dell’attuale orario, cambiamento che difficilmente può 
essere concordato senza provocare reclami dalle varie Am- 
ministrazioni interessate. Per intanto si sarebbe proget- 
tato un orario per le stazioni di Pietroburgo, Varsavia, 
Vienna, Venezia, Milano, Genova, Nizza, Cannes, secondo 
il quale si impiegherebbero da 70 a 72 ore. 

Per il treno di lusso da Ostenda e da Berlino a Milano 
e viceversa, l'accordo definitivo tanto pel dettaglio d’orario 
quanto per la convenzione commerciale esigerà un'altra 
conferenza. Detto treno, che verrebbe pure attivato nella 
stagione invernale 1898-99 giungerebbe a Milano verso le 
14.40 e partirebbe da Milano per Ostenda e Berlino verso 
le ore lo. 

Il treno di lusso Berlino-Brennero-Verona avrà in al- 
cuni mesi dell'anno una settimanale prosecuzione fino a 
Brindisi in coincidenza col piroscafi del Lloyd Austro-Un- 
garico e due volte alla settimana sino a Venezia. 

Riguardo alla coincidenza a Milano dei treni fra Milano 
e Roma con quelli del Gottardo continuano ancora le trat- 
tative che nella conferenza non poterono essere ultimate. 

Si presero poi le intelligenze fra le Amministrazioni 
interessate al transito del Cenisio per accelerare ulterior- 
mente i treni della Valigia Indiana. 

Da parte delle Ferrovie del Mediterraneo poi si fece 
presente alle Ferrovie Francesi l'opportunità di studiare, 
se sarà possibile, di attivare delle migliorie nei servizi in- 
ternazionali tra la Francia e l’Italia, via Cenisio, visto 
che le Ferrovie Inglesi, d'accordo con quelle del Nord, 
dell'Est e le Alsaziane, introdurranno nuovi treni rapidis- 
simi onde raggiungere a Basilea i treni attualmente esi- 
stenti in arrivo a Milano alle 22.21 ed in partenza da 
Milano alle 22.30. 
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Il freno Westinghouse applicato al materiale 
della Rete Adriatica. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali, è venuta nella determinazione di 
applicare ad una parte del proprio materiale rotabile 
il freno Westinghouse. 

Ed intendendo essa di provvedere gradatamente ad una 
tale applicazione, ha presentato all'approvazione gover- 
nativa il preventivo della spesa all’uopo necessaria, pro- 
ponendo che sia ripartita in tre periodi comprendenti 
ognuno un gruppo di lavori. 

Nel primo gruppo sarebbe considerata l'applicazione 
del detto freno a 36 locomotive, a 138 carrozze ed a 39 
bagagliai; e del segnale d’allarme ad aria compressa alle 
138 carrozze medesime. 

Nel secondo gruppo sarebbe compresa l'applicazione 
del freno Westinghouse ad azione rapida e del segnale 
d'allarme ad aria compressa a 20 carrozze, e del solo 
freno Westinghouse a 3 bagazgliai. 

E finalmente nel terzo gruppo figurerebbe l’applica- 
zione del freno in discorso a 104 locomotive ed a 40 
bagagliai, e del freno stesso e del segnale d'allarme a 
5050 carrozze. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 271,617.17 
pei lavori del primo gruppo; a L. 28,995.26 pei lavori 
del secondo gruppo ed a L. 999,063 per quelli del terzo 
gruppo. 

SS 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Provvista di 74 carri per trasporto di derrate alimentari). 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade l'er- 
rate del Mediterraneo, in considerazione che nella cara 
per la fornitura dei 500 carri aggiudicati alla Ditta Miani 
e Silvestri si conseguì una notevole economia in confronto 
della spesa preventivata per l'acquisto del carri mede- 
simi (circa 400,000 lire), ha presentata una proposta al 
Ministero dei Lavori Pubblici, avente lo scopo di utiliz. 
zare la somma risparmiata nella provvista di altri 74 
carri per trasporto di derrate alimentari, dei quali è più 
specialmente sentito ìl bisogno. 

La spesa preventivata per la provvista dei carri stessi 
si avvicina a quella premenzionata di lire 400,000. 

>< 
Per l'allacciamemto della ferrovia 
Udine-Palmanova- Portogruaro 
alla stazione di San Giorgio di Nogaro. 

La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche 
di Padova ha sottoposto alla approvazione governativa una 
convenzione da essa stipulata nella sua qualità di conces- 
sionaria della terrovia da San Giorgio di Nogaro al confine 
Austro-Ungarico, colla provincia di Udine, quale conces- 
sionaria della ferrovia Udine-Palmanova-Portogruaro, per 
regolare l'allacciamento di quella ferrovia alla stazione di 
San Giorgio, e l'ampliamento e l’uso cumulativo della sta- 
zione stessa. 

><Z 
Società Veneta per imprese e costruzioni. 
(Concessione dell'esercizio delle linee Vicenza-Treviso, 
Padova-Bussano, Vicenza-Schio). 

Con Reale Decreto del 9 dicembre corrente, è stato 
approvato e reso esecutorio il contratto stipulato in Roma 
il 29 agosto 1896 fra i Ministri dei Lavori Pubblici e 
del Tesoro, per l’Amministrazione dello Stato, ed il si- 
gnor Arturo Johan De Johannis, in rappresentanza della 
Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche, di 


Padova, per la concessione, alla Società medesima, del- 
l'esercizio delle ferrovie Vicenza-Treviso, Padova-Bassano 
e Vicenza-Thiene-Schio. 
>< 
Per la riforma dei servizi cumulativi ferroviari 
e marittimi. 


Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ha richiamato l’attenzione delle Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia 
sulla necessità di definire oramai gli studi ed i lavori at- 
tinenti alla riforma dei servizi cumulativi ferroviari ma- 
rittimi, che per molteplici cause si sono protratti finora. 

Ci consta, a questo risuardo, che le predette Ammini- 
strazioni banno dato le opportune disposizioni affinchè i 
loro funzionari, incaricati di un tale studio, si occupino in 
permanenza della questione, onde non protrarre più oltre 
la definizione dell'importante lavoro del quale trattasi. 

>< 
Ferrovia Napoli-Torregavata. 


Jl Presidente del Consiglio di Amministrazione della 
Società concessionaria per la ferrovia da Napoli a Tor- 
regavata, della lunghezza di chilometri 20, ha presentato 
istanza al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè, in base 
al capoverso 5° dell'articolo 46 della Legge 26 dicembre 
1896, n. 561, sulle tramvie a trazione meccanica e fer- 
rovie economiche, la ferrovia medesima sia classificata 
legalmente fra le ferrovie pubbliche economiche in rela- 
zione alla legge premenzionata. 

>< 
Unione delle Ferrovie italiane di interesse locale, 
(Nuove Società aggregate). 


A partire dal 1° gennaio 1898 entreranno a far parte 
della Unione delle Ferrovie italiane di interesse locale 
le Società concessionarie delle seguenti linee: Basaluzzo- 
Frugarolo, Napoli-Ottaiano-San Giuseppe, Torino-Rivoli 
e Monteponi-Porto Vesme. 

><I 
L'errovia Bari-Locorotondo. 
(Progetto dei tipi per il materiale di armamento). 

La Società concessionaria della ferrovia da Bari a Lo- 
corotondo ha presentato all'approvazione governativa i 
tipi del materiale di armamento che intenderebbe di 
adottare sulla linea medesima. 

Il tipo normale di rotaia ha la lunghezza di m. 9 e 
le dimensioni seguenti: altezza mm. 117, larghezza del 
fungo mm. 53, grossezza del gambo mm. 10, larghezza 
della suola mm. 905. 

La giunzione alle estremità delle rotaie è fatta con 
stecche a cerniera. Le piastre di appoggio e gli arpioni 
sono del tipo comunemente adottato. 

La posa normale dell’armamento viene fatta con 10 - 
traverse per ogni campata. Il peso delle rotaie è di chi- 
logrammi 26 per m. l.; quello delle piastre di kg. 1.200 
ognuna; quello delle stecche di kg. 5,200; quello delle 
chiavarde con rosetta kg. 0.550 e quello degli arpioni 
kg. 0.350. 


SR 

Per il trasporto del carbone in arrivo a Genova. 

Ci informano da Genova che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha rivolto istanze al Ministero dei Lavori 
Pubblici affinchè dia le disposizioni necessarie per poter 
sopperire all’eccezionale trasporto di carbone, di cui è 
imminente l'arrivo in questo porto, ed il cui quantitativo 
si calcola da 80 a 100 bastimenti, di prossimo arrivo. 

Ci consta, a questo riguardo, che la Mediterranea ha 
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preso impegno di adoperarsi nel miglior modo possibile 
per far fronte, con ogni mezzo, alla difficile situazione, 
mettendo a disposizione del commercio la maggiore quan- 
tità di carri pel carico del carbone, di cui è annunziato 
prossimo l’arrivo. 
Pa 
Ferrovia da Terni a Solmona. 
(Servizio interno e cumulativo delle merci di Castel S. Angelo). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio: 
nali. per aderire alle istanze rivoltele, avrebbe proposto 
al Ministero dei Lavori Pubblici di ammettere la sta- 
zione di Castel Sant'Angelo, nella ferrovia da Terni a 
Solmona, al servizio interno e cumulativo italiano delle 
merci a piccola velocità, limitatamente però alle spedi. 
“zioni non eccedeuti il peso di 100 kgr., trattandosi di 
stazione sprovvista di piano caricatore. 

>< 
Ferrovia Palermo-Porto Empedocle. 
(Lavori di riparazione). 

La Sicula ha presentato alla superiore approvazione 
una proposta per lavori di riparazione al ponticello, della 
luce di m. 5, al km. 101.160 da Palermo, della linea 
Palermo-Porto Empedocle, con annesso preventivo di lire 
1940. 

SR 
Per una quarta coppia di treni da Foggia a Lucera. 


Ci informano da Lucera che quella Amministrazione 
Comunale ha deliberato di far voti al Ministero dei La- 
vori Pubblici allo scopo dì ottenere che dalla Società 
esercente la Rete Adriatica venga istituita una quarta 
coppia di treni sulla ferrovia da Foggia a Lucera. 


PL 
Servizio di navigazione sul lago di Garda. 


In una recente adunanza che ebbe luogo a Verona, ed 
a cui parteciparono i rappresentanti dei Comuni della 
sponda veronese, l’on. Miniscalchi, un delegato dell’Ispet- 
torato delle Strade Ferrate, uno della R. Prefettura, cd 
il cav. Mangilli, fu discussa l'opportunità di talune mo- 
dificazioni nel servizio di navigazione sul lago di Garda : 
modificazioni che sì riassumono nel seguente voto accet:- 
tato da tutti i rivieraschi e dall’onorevole Miniscalchi : 

1. Che sia mantenuto durante la stagione invernale 
lo stesso itinerario della stagione estiva; 

2. Che l’Amministrazione ferroviaria conceda che al 
treno merci n. 1134 venga aggiunta al suo arrivo a Ve- 
rona una carrozza di 1° e 2° classe, la quale viaggi fino 
a Peschiera e sia adibita anche al servizio postale. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Contratti). . 

Il Consiglio di amministrazione della Società per le 
Strade Ferrate della Sicilia, in sua adunanza recente ha 
approvato ì seguenti contratti: 

a) Due contratti stipulati colla Ditta Orlando Bon- 
figlio, uno per l’esercizio dell'agenzia di città in Messina 
per la vendita dei biglietti e per la registrazione dei 
bagagli; l’altro per il servizio di presa e consegna a do- 
micilio a Messina ed a Catania; 

5) Il contratto stipulato colla Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano per l'esecuzione dei lavori relativi 
alla fornitura e posa in opera della copertura metallica 
della sala di montaggio delle locomotive nelle Officine 
di Palermo, del presunto importo di L. 18,000; 

c) Il contratto stidulato colla Ditta Moscone An- 
tonio, per l'esecuzione di lavori di consolidamento del- 


l'arvine Madonnella, fra le stazioni di Grotto e Recal- 
muto, pei quali è preventivata una spesa di L. 70,000. 
| >Z 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: . 

1. La proposta per la sistemazione del fabbricato 
isolato per latrine della stazione di Codogno, nella linea 
da Milano a Piacenza, con annesso preventivo dì spesa 
di L. 850; 

2. La proposta per la sistemazione delle latrine iso- 
late nella stazione di Conegliano, lella linea da Mestre 
a Cormons. Spesa occorrente L. 800; 

3. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento del vecchio muro a sponda sinistra del torrente 


.| Mugnone al km. 9.700 della linea Ftrenze-Faensa. 


Spesa preventivata L. 2960; 

4. La proposta per l’impiauto di cancelli in ferro, 
della luce di m. 5, muniti di cancelletti pedonali, in 
sostituzione delle sbarre di chiusura del passaggio a li- 
vello della strada comunale Monza-Concorrezzo, al chilo- 
metro 2.009 della linea da Monza a Calolzio. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 820; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per prolungare 
la scogliera a difesa della ferrovia contro la corrosione 
del fiume Erio, al km. 83.160 da Porto Civitanova, della 
linea da Porto Civitanova ad Albacina. La spesa pre- 
ventivata per l'esecuzione delle opere considerate in pro- 
getto ammonta. a .L. 10,200; 

6. La proposta per il prolungamento di m. 54 di 
binario tronco, per deposito locomotive in stazione di 
Rovato, lungo la linea da Mz/ano a Venezia. Spesa 
preventivata L. 1000.15, escluso il valore del materiale 
metallico di armamento; 

7. Il preventivo della spesa di L. 1050 per l’im- 
pianto di un disco ripetitore al km. 2070 della linea 
da Monza a Camerlata; 

8. La proposta per l'esecuzione di alcuni lavori di 
miglioramento nei locali delle Officine del materiale mo- 
bile a Zirenze; 

9. La proposta per la sistemazione del disco verso 
Bari e per l'impianto di sonerie elettriche di controllo 
nella stazione di Bitetto. Spesa L. 760. 

>_< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta per l'impianto di apparecchi idrau- 
lici per rifornire d’acqua le locomotive dei treni nella 
stazione di Corneto, sulla linea da Roma a Pisa, e di 
vasche in muratura, per la raccolta di acque, presso le 
case cantoniere sul tronco Civitavecchia-Corneto. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 12,440; 

2. Il preventivo della spesa di L. 660 occorrente per 
provvedere alla costruzione di forni isolati nelle stazioni 
di Gioia Tauro, Cannitello e Villa San Giovanni, sulla 
ferrovia da Battipaglia a Castrocucco; 

3. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un muro di difesa contro il torrente Savolano, 
al chilometro 303.181-303.213 del tronco Rosignano- 


e degli interessi materiali 


823 


—11@——————— —@———_——+—_____—+—————— —_—e@my u_u 


Orciano, nella linea da Roma a Pisa, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 4000; 

4. La proposta pel rinforzo e la sistemazione delle 
opere provvisorie eseguite per la riparazione dei guasti 
prodotte da piene al ponte sull’Agri, al chilom. 62.645- 
62.745 della ferrovia da Taranto a Reggio, fra le sta- 
zioni di Montalbano e di Policoro. La spesa preventi- 
vata per la esecuzione dei lavori occorrenti ammonta a 
L. 7600; 

5. La proposta per la costruzione di una cunetta 
fra il chilometro 26.629 e lo sbocco Catanzaro della gal- 
leria di Marcellinara, chilom. 26.784, fra le stazioni di 
Marcellinara e di Settingiano, nella linea da Sant'Ewu- 
femia a Catanzaro, con annesso preventivo di spesa di 
L. 2900; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Miani-Silvestri 
e Comp., di Milano, per la fornitura di 100 carri co- 
perti a due assì per il trasporto di derrate alimentari, 
della portata di 12 tonnellate, e di 400 carri scoperti 
a due assi per trasporto di merci, di cui 160 della por- 
tata di 16 tonnellate e 240 della portata di 17 ton- 
nellate ; 

7. Il preventivo della spesa di L. 410 occorrente 
per la costruzione di una passerella e pel riordinamento 


del magazzino merci a piccola velocità in stazione di Al-- 


becna, nella linea Roma-Pisa; 

8. Il progetto dei lavori occorrenti per far luogo ad 
una sala di prima e seconda classe nel fabbricato viag- 
giatori della stazione di Ferrandina, nella linea da Eboli 
a Metaponto; 1 

9. La proposta di spesa occorrente per l’alimenta- 
. zione di due bocche d'acqua ad uso estinzione incendi 
nel magazzino dell’Economato in stazione di Torino-Porta 
Nuova ; | 
10. I contratti stipulati colle seguenti Ditte: 

a) Colla Ditta Sogno Pietro, di Torino, per la ese- 
cuzione dei lavori di riordinamento del servizio viaggia- 
tori e merci a grande velocità in stazione di T'or:no- 
Porta Nuova (opere murarie); 

b) Colla Ditta Romanini ing. Giuseppe, di Mi- 
lano, per la esecuzione dei lavori occorrenti pel raddoppio 
del binario fra Busto Arsizio e Gallarate nella linea da 
Gallarate a Varese; 

e) Colla Ditta Porta Ambrogio e fratello Giuseppe, 
di Asti, per la esecuzione dei lavori di ampliamento della 
stazione di Canelli nella linea Alessandria-A lba- Caval: 
lermaggiore ; 

d) Colla Ditta Lunati Stefano, di Orta Miasino, 
per Ia costruzione di un tratto di galleria artificiale in 
prolungamento della galleria di Pombia, lungo la ferrovia 
da Oleggio a Pino; 

e) Colla Ditta Ferrentino Matteo, di Roccapie- 
monte, per la esecuzione dei lavori di rialzamento e di 
prolungamento dei pignoni a monte del ponte sul tor- 
rente Santa Maria, al chilom. 182.403.39 della strada 
ferrata da Leggio Calabria a Castrocucco; 

f) Colla Ditta Lancini Giuseppe, di Milano, per 
la esecuzione delle opere metalliche considerate nel pro- 
getto di riordinamento del servizio dei viaggiatori e delle 
merci a grande velocità in stazione di Torino-Porta 
Nuova. 

(Gare aggiudicate). 

Il giorno 10 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Gonerale delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
sì procedette alla aggiudicazione provvisoria delle forni- 
ture di varie macchine utensili occorrenti per le officine. 

Le macchine utensili da provvedere sono: 


Due torni a filettare, destinati alle officine dei Gra- 
nili; 1 tornio a filettare, destinato alle officine di Ta- 
ranto; 1 tornio a ruote da tender e da veicoli, destinato 
alle officine di ‘Torino; 1 tornio piccolo a pedale per la ri- 
parazione degli apparecchi telegrafici, destinato alle of- 
ficine dei Granili; 1 limatrice ad un solo utensile, de- 
stinata alle officine di Roma. 

Alla gara furono invitate 15 Ditte, delle quali una 
sola non fece offerte. 

Pei due torni da filettare pei Granili concorsero 14 
Ditte. Si aggiudicò uno dei detti torni alla Ditta Dubosc 
ing. Edmondo, di Torino, al prezzo di L. 2590, e l’altro 
alla Ditta Prato Fratelli ed ing. Nobili, di Torino, al 
prezzo di L. 1850. 

Per il tornio da filettare per Taranto concorsero le 
stesse 14 Ditte, rimanendo aggiudicataria la Ditta Fra- 
telli Macchi e Passoni, di Milano, per L. 1450. 

Per il tornio a ruote per Torino concorsero 9 Ditte e ri- 
mase aggiudicataria la Ditta Ansaldi Michele, di Torino, 
al prezzo di L. 7800. 

Per il tornio piccolo a pedale pei Granili i concorrenti 
furono 11. Rimase aggiudicataria la Ditta Tarizzo Lodo- 
vico, di Torino, al prezzo di L. 650. 

Per la limatrice per Roma fecero offerta 12 Ditte, e la 
fornitura delle medesime venne aggiudicata alla Ditta 
Ansaldi Michele, di Torino, al prezzo di L. 850. 


PR 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato: 

Ha espresso l’avviso che, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi un pre- 
getto presentato dalla Società esercente la Rete del Me- 
diterraneo per l'acquisto e la bonifica di due zone di 
terreno fra le stazioni di Gerace e di Ardore, lungo la 
linea Taranto-Reggio; 

Ha dato il suo parere su di uno schema di tran- 
sazione concordato coll'Impresa De Rosa Ferdinando per 
derimere ogni controversia per maggiori compensi chiesti 
dall'Impresa stessa, nella sua qualità di assuntrice dei 
lavori di costruzione di una galleria artificiale fra i chi- 
lometri 128.497 e 128.687, della linea da Eboli a Me- 
taponto, in dipendenza del contratto 16 novembre 1892; 

Ha ritenuto che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità, possa approvarsi un progetto 
della Società esercente la Rete Mediterranea, per modi- 
ficare il tracciato dello scambio di entrata, dal lato di 
Battipaglia, della stazione di Verbicaro-Orsomarso, nella 
linea Battipaglia-Reggio. Spesa occorrente L. 3560; 

Ha manifestato l’avviso che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità, per le espropriazioni 
occorrenti, possa approvarsi un progetto presentato dalla 
Società esercente la Rete Adriatica, per sistemare lo 
scolo delle acque a valle del ponticello della luce di 
m. 1, al km. 60.150 della linea da Termoli a Campo- 
basso, con la presunta spesa di L. 2000; 

Ha ritenuto che sia meritevole della superiore ap- 
provazione la proposta di nuovi prezzi, concordati coll’Im- 
presa Mannaiuolo, nella sua qualità di assuntrice di vari 
lavori occorrenti per l'ampliamento della stazione di 
Reggio Calabria-Centrale; 

Ha dato il suo parere sulla questione: Se sia il 
caso di concedere alla Società degli Alti Forni, Fonderie 
ed Acciaierie di Terni, ta dispensa dall'obbligo stabilito 
nell'articolo 9 del Capitolato Generale amministrativo, 
per la fornitura di rotaie e ferri minuti d’armamento, 
occorrenti per la ferrovia da Salerno a Sanseverino. 
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>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 


La Società esercente la ferrovia dell'Appennino Centrale 
da Arezzo a Fossato ha proposto alla Amministrazione go- 
vernativa di modificare la tariffa dei viaggiatori per i soli 
biglietti distribuiti coi treni 3 e 4 pel tronco da Città di 
Castello a Fossato. 

Si domanda che il prezzo dei biglietti distribuiti coi 
detti treni sia aumentato del 10 0/0. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, anche a nome e per conto delle Amministrazioni 
dell'Adriatico e della Sicilia, ha presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici, per la sua sanzione, la formale pro- 
posta delle modificazioni da apportare alla Nomenclutura 
delle tariffe ed all'allegato n. 10, atfine di porlo in rela- 
zione colle norme per il carico delle merci a piccola velo- 
cità, già concordate fra le Amministrazioni interessate. 
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Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandato al Ministero dei Lavori Pubblici una istanza 
della Camera di Commercio di Rimini per ottenere, nello 
interesse dei pescatori e degli esportatori di arselle, che 
per i trasporti di questo mollusco siano ridotti del 50 per 
cento i prezzi della tariffa speciale comune n. 3, grande 
velocità, e ciò in considerazione che detta merce, relativa - 
mente al peso, ha un volume minimo, mentre per il suo 
prezzo medio è di sole L. 4 al quintale. 

La Camera di Commercio di Rimini fa rilevare che, ac- 
cordandosi la riduzione domandata, le spedizioni potreb- 
bero essere molto maggiori, con beneficio anche della fer- 
rovia. 

Allo scopo di provvedere, a far tempo dal 1° gennaio 
p. v., alla riscossione delle sopratasse previste dalla 
legge 15 agosto 1897, n. 383, a favore delle Casse Pen- 
sioni e di Mutuo soccorso del personale ferroviario, anche 
per quanto riguarda 1 trasporti fattì sotto il regime della 
tariffa per le merci in servizio italo-ungherese, via An- 
cona 0 Venezia per Fiume, in vigore dal 16 maggio 1897, 
l’Adriatica ha presentato all'approvazione governativa il 
primo supplemento alla tariffa medesima. 

Allo stesso scopo l’Adriatica, d'accordo colla Mediter- 
ranea e colla Sicula, ha provveduto alla compilazione 
del settimo supplemento alla tariffa in servizio diretto 
italo-austro-ungarico, per trasporto di merci a piccola 
velocità ed a vagone completo. 

Venne autorizzata la rinnovazione, alle stesse condi- 
zioni di quelle attuali, della convenzione vigente tuttora 
colla Ditta Bagozzi, per i suoi trasporti di calce, con 
riduzione però del quantitativo di traffico minimo garan- 
tito, da 2000 a 1000 tonn. 

È stata consentita per 18 mesi, a partire dal 15 gen- 
naio 1808, della concessione accordata alla Ditta Littara 
Romualdo per i suoi trasporti dalla Calabria al Napo- 
letano, con aumento del quantitativo minimo garantito 
da 50 a 100 tonn. 

Venne accordato l’'abbuono del 5 per cento sulle tasse 
di porto a tariffa ordinaria, a. favore della Ditta Nicola 
Traversa per i suol trasporti di fichi secchi da Taranto 
a Napoli, col vincolo di un traffico minimo annuale di 
200 tonn. 


È stato consentito che la concessione accordata alla 
Ditta Candiani ed Ellena per i suoi trasporti di laterizi 
da Lungavilla agli scali di Genova, sia rinnovata per il 
periodo dal 1° gennaio 1898 a tutto giugno 1899, ri- 
ducendo la quantità de trasportarsi da 3000 a 2000 
tonnellate. 

Venne rinnovata anche per l’anno 1898, mantenendo 
invariate Je relative condizioni, la concessione a favore 
della Ditta Amman 60 Cumbp., pel trasporto di filati e 
tessuti di cotone. 

Siamo informati che di, questi giorni, devono avere 
lInoro conferenze fra delegati delle ferrovie dell’Adria- 
tico e del Mediterraneo per trattare della questione re- 
lativa alla estensione delle tariffe locali, in vigore sulle 
grandi reti, alle stazioni delle ferrovie secondarie. 

La Mediterranea, anche a nome dell'Adriatica, ha co- 
municato, con parere favorevole, al Ministero dei Lavori 
Pubblici una istanza della Ditta Antonio Biffi, di Milano, 
tendente ad ottenere che le sia rinnovata, per un altro 
anno ed alle medesime condizioni, la concessione di cui 
ha fruito per i suoi trasporti di acido solforico e mu- 
riatico a vagone, in partenza da Milano (Porta Ticinese) 
per qualsiasi stazione. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sompione. — // concorso di A les- 
sandria. — La Giunta comunale di Alessandria, nell’adu- 
nanza tenuta l’altro giorno, prese in esame la domanda 
di sussidio presentata dal Comitato milanese pel valico del 
Sempione. 

Dopo viva discussione la Giunta deliberò di proporre al 
Consiglio di concorrere nella spesa per la costruzione della 
grandiosa opera colla somma di lire 15,000. 


Ferrovie dell'Adriatico. — Prodotti dal 1° gennaio 
al 10 dicembre 1897. — Nella decade dal 1° al 10 dicembre 
1897 i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (Rete principale e Rete complementare) 
ascesero a lire 3,257,150.68, con un aumento di lire 
281,100.61 su quelli ottenuti nella corrispondente decade 
del 1896. 

L'insieme dei prodotti dal 1° gennaio al 10 dicembre 1897 
si ragguaglia a L. 108,124,362.36 e presenta un aumento di 
L. 6,729,095.6£ in confronto dello stesso periodo del pre- 
cedente esercizio. 


Ferrovie della Sicilia. — Prodotti dal 1° luglio al 
30 novembre 1897. — Nella decade dal 21 4130 novembre 1897 
i prodotti approssimativi del traffico sulle Strade Ferrate 
della Sicilia (Rete principale. Rete complementare e Stretto 
di Messina) ascesero a L. 303,529, con un aumento di 
n 3165 sulla corrispondente decade dell’esercizio prece- 

ente. 

I prodotti dal 1° luglio al 30 novembre 1897 ammontano a 
L. 4,693,920, con un aumento di L. 195,363 sull’esercizio 
precedente. 


Ferrovia Genova-Piacenza. — ll giorno 22 a 
Montecitorio, presieduto dall’on. Dal Verme, si radunò il 
Comitato parlamentare costituitosi onde patrocinare la co- 
struzione della ferrovia Genova Piacenza. 

Dopo animata discussione, si nominò un Comitato ese- 
cutivo, composto degli on. Dal Verme, Imperiale, Daneo, 
Tassi, Fabbri e Cipelli. Il Comitato conferì il 21 corr. col 
ministro Pavoncelli, presentandogli la deliberazione presa a 
Genova il 28 novembre, con la quale si faceva istanza al Go- 
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verno che conceda al Comitato o ad una Società, che si for- 
merà, la facoltà di costruire anche subito la nuova linea 
per esercitarla poi per conto proprio alla scadenza delle 
Convenzioni ferroviarie. 

Il Comitato fece pure raccomandazioni pel porto di Ge- 
nova, sui lavori del quale, dietro incarico del Comitato, 
l'on. l'arina presenterà un’interrogazione. 


Ferrovia elettrica Varcse- Luino. — / lavori 
alla Margorabbia. — Mentre si attende che il Consiglio di 
Stato prenda le sue deliberazioni riguardo ai sussidi vo- 
tati dai Gomuni, onde poter ritirare la concessione della 
linea elettrica Varese-Luino, i lavori per l'impianto mo- 
tore sul fiume Margorabbia, malgrado il tempo cattivo, pro- 
cedono alacremente e lasciano sperare che saranno ulti- 
mati fra qualche mese, se però non saranno interrotti da 
nevicate troppo abbondanti. 

L'officina è a buon punto e così pure è molto avanzata 
la posa del lungo e grande tubo di pressione. 

La Società delle tramvie e ferrovie elettriche varesine 
intanto ha già fatte tutte le pratiche necessarie per l’im- 
pianto della linea di trasmissione della energia elettrica, 
ed ha presentato regolare domanda alla Giunta municipale 
per l'installamento della rete di distribuzione in città. 

Crediamo anzi che questi lavori saranno iniziati non ap- 
pena la Giunta avrà dato il suo parere in proposito, in 
conformità alle disposizioni della nuova legge. 

Così l'impianto delle linee di trasmissione e di distribu- 
zione si effettuerà contemporaneamente a quello degli ap- 
parati motori, sollecitando il funzionamento del servizio di 
illuminaziune elettrica e della forza motrice. 


Ferrovia elettrica SÎStresu-Gignese. — So- 
spese le traltative per la costruzione di una funicolare da 
Stresa al Motterone, ora si tratta della costruzione di una 
ferrovia elettrica Stresa-Gignese, adoperando la forza elet- 
trica che dà di già la luce a Stresa ed a Gignese, fino 
dal settembre scorso. La ferrovia, ideata dal geometra Ta- 
dini, passerebbe da Binda, Brisino, Magognino, Carpu- 
gnino, Vezzo Alpino e Gignese. 


Ferrovia elettrica della Guardia a Ge- 
mova. — Îl 19 corrente, nel ridotto del Teatro Paganini 
a Genova, radunavansi, molto numerosi, gli azionisti di 
questa ferrovia per discutere ed approvare il regolamento 
e sentire dal presidente a qual punto erano i lavori. 

Il presidente fece noto che per 3 chilometri di sede stra- 
dale era preparata la linea, e che essendo state dall’Au- 
torità prefettizia eliminate le opposizioni che volevano frap- 
porre alcuni proprietari, si sarebbe consegnata la strada 
all'Impresa Clerle pel convenuto lavoro da farsi in 14 mesi. 

L'Assemblea, facendo buon viso all'operato dell’Ammini- 
strazione, emise un voto per far sì che si vada innanzi co- 
raggiosamente nell’opera incominciata ; e siccome poi dovrà 
trattarsi di completarla col relativo armamento, espresse il 
desiderio che tutti quanti i soci si adoperassero acciò i 
loro amici si facessero azionisti, e si potesse dire che fi- 
nalmente i Genovesi seppero fare un’opera in casa loro 
senza dover ricorrere agli stranieri. 


Tramvia olettrica Rapallo-Cicagna. — ll 
Comitato per la tramvia elettrica Rapallo-Cicagna lavora 
attivamente presso il Ministero onde avere l'autorizzazione 
richiesta dalla Legge 27 dicembre 1896 per l'impianto della 
linea, e si adopera altresì per conseguire dal Governo quella 
sovvenzione chilometrica annuale di L. 3000, contemplate 
dal Decreto Legge 30 giugno 1889. 

Sappiamo che lo stesso Comitato ha iniziate pratiche 
presso la Provincia onde ottenere (a somiglianza di quanto 
ebbe già dai Comuni interessati) anche da essa un conve- 
niente sussidio, e gli affidamenti ovunque ottenuti dal Pre- 
sidente del Comitato autorizzano a ritenere che gli sforzi 
che si vanno facendo raggiungeranno senza dubbio lo scopo, 
sicchè in breve tempo la tramvia elettrica Rapallo-Cicagna 
entrerà nel numero dei fatti compiuti. 

Intanto è bene richiamare nuovamente l’attenzione dei 


Comuni che hanno stanziato sussidi per detta ferrovia sulla 
opportunità (per quelli che ancora non l’hanno fatto) di 
dare forma legale alle loro deliberazioni, specialmente in 
ordine a quanto è disposto nel penultimo comma dell’ar- 
ticolo 159 della legge comunale e provinciale, inviandone 
poi copia alla Presidenza del Comitato nel più breve ter- 
mine possibile. 

Tramvie di Milano. — // movimento nel mese di 
novembre. — Nel mese di novembre le tramvie di Milano 
trasportarono 3,231,749 passeggieri, dei quali l'86.75 0,0 
con biglietto ordinario e il 7.65 0/0 con biglietto di cor- 
rispondenza. I biglietti di corrispondenza effettivamente go- 
duti furono in proporzione del 73 0/0 di quelli emessi. 

La linea più frequentata fu quella della Stazione Cen- 
tralc passante per Principe Umberto. Essa ebbe un movi- 
mento di ben 10,401 passeggieri al giorno. 

L'aumento giornaliero dei passeggieri sulla totalità delle 
linee sarebbe di 9507, in confronto dei passeggieri del no- 
vembre 1896. Questa cifra però si riduce a 3474, se si 
detraggono i 6033 biglietti gratuiti di corrispondenza gior- 
nalmente distribuiti, giacchè questi, anzichè una corsa, rap- 
presenterebbero il complemento della corsa del biglietto di 
corrispondenza originario. 

L'incremento è tuttavia sempre assai confortante. 


Notizie Ferroviarie Estere . 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del mese di 
novembre 1897. — Il movimento sulle linee della ferrovia del 
Gottardo (276 chilometri), nel mese di novembre 1897, con- 
frontato con quello dello stesso mese 1896, fu il seguente: 

1897 novembre 1896 


Passeggieri trasportati . Num. 156,000 425,610 

) introito . . L. 474,000 412,203.31 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 445 394 

» introito . . L. 34,400 33,461.96 
Bestiame trasportato . Capi 14,080 1,455 

» introito . . LL. 61,609 29,631.95 
Merce trasportata . . Tonn. 75,600 83,972 

» introito . . LL. 800,000 895,902.26 


Introito complessivo. . L. 1,370,000 1,371,199.48 


» chilometrico . » 4,963.77 0,154 89 
Proventi diversi. . . >» 50.000 49,731.10 
Introito generale. . . L. 1,420,000 1,420,930.58 
Spesa coinplessiva . . » 790,000 158,686. 88 


» chilometrica. . >» 2,862 2,802.21 
Introito netto . . . > 630,000 662,243. 70 
Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — La ferrovia del Loetschberg. 
— La ferrovia del Létschberg, linea a scartamento norinale 
che va da Spietz sul lago di Thun attraverso il Lòtschbery 
a Brieg nel Vallese, è fra quei progetti ferroviari che il 
Cantone di Berna ha deciso di appoggiare coi mezzi dello 
Stato. Per il tratto che attraversa il territorio del Can- 
tone sono già accordati il 60 0,0 delle spese, oltre un 
altro milione per sussidio alla costruzione del tunnel. Che 
quest’ impresa, la quale con l'apertura del Sempione ser- 
virebbe anche al traffico internazionale, abbia grandi pro- 
babilità di esecuzione, si scorge anche dalle ragioni che 
hanno spinto il Bundesrathi a negare la raccomandazione 
al Comitato federale ad una domanda per la concessione 
d'una linea elettrica da Spietz per Frultisen e Kandersteg 
al Vallese (Gemmiroute). 

Non vi sarebbe davvero convenienza di contrapporre un 
progetto che non può servire se non al traffico estivo dei 
touristi, ad una razionale ferrovia alpina, ad esercizio con- 
tinuo e con ben fondate probabilità per il traffico inter- 
nazionale, quale è quella del Lbtschberg, appoggiata dal 
Cantone di Berna con sì grandi somme. Si può ritenere 
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che non appena sarà esaurita la questione del riscatto delle 
ferrovie, preminente su ogni altra, si penserà alla esecu- 
zione della nuova linea alpina, questa diretta comunica- 
zione fra l’Oberland di Berna e il Vallese (Zermett e Sem- 
pione). 

— Ferrovia della Jungfrai. — La ferrovia della Jungfrau 
è in continuo progresso; la forza d’acqua vi è già in atli- 
vità. 

Da parecchi giorni si lavora già colle foratrici elettriche 
nella galleria maggiore. 

Nel grande edificio eretto sul ghiacciaio dell’Eiger è già 
stabilita la luce elettrica. 


— Ferrovia Nord-Est. — Le entrate in novembre della 
Compagnia della ferrovia Nord-Est si elevarono a franchi 
1,978,000, e le spese a fr. 1,263,000. Gli introiti netti fu- 
rono di fr. 13,000, in diminuzione di fr. 91,000 sul no- 
vembre 1896; gli introiti dal principio dell’anno si eleva- 
rono a fr. 6,873,738 contro fr. 6,861,763 nel 1896. 


— Controversia tra la Nord-Est e la Confederazione per 
il riscatto di alcune linee. — Tra la Confederazione e la 
Compagnia della Ferrovia Nord-Est è scoppiato un conflitto 
a propusito del valore di riscatto di certe linee accessorie. 
L'accordo non essendosi potuto stabilire fra gli interessati, 
il Consiglio federale decise che i punti di litigio siano sot- 
toposti alla decisione del Tribunale federale. 


Ferrovie Francesi. — / lramways della Vandea. 
— Coh decreto del 22 novembre ultimo, è stato dichiarato 
di pubblica utilità l'impianto, nel dipartimento della Vandea, 
di una rete di tramvie a trazione meccanica, destinate al 
trasporto dei viaggiatori e delle merci e comprendente le 
seguenti linee : 

Dalla Roche-sur-Yon ai Herbiers; 

Da Quatre-Chemins-de-l’Oie a Montaigu; 

Dalle Sables-d’Olonne al Champ-Saint-Père : 

Dall'Aiguillon-sur-Mer a Santonnay; 

Dalla Ioche-sur-Yon a Legé (fino al limite del Diparti- 
mento). 

La tariffa applicabile al trasporto dei viaggiatori è fissata, 
per chilometro, a franchi 0.075 per la prima classe ed a 
franchi 0.050 per la seconda. 


Ferrovie Bulgare. — Nuove costruzioni. — Il Go- 
verno bulgaro ha deliberato un grande aumento alla rete 
ferroviaria del paese, e cioè la costruzione delle seguenti 
linee : 1. Una da Sistova sponda del Danubio ad un punto 
appropriato della rete centrale ; 2. da Slivno ad un punto 
appropriato della grande ferrovia Transbalcanica; 3. una 
che si diparte dalla linea Varna-Rustchuk a Silistria ; 4. una 
derivazione di questa fino a Deobiez; 5. una da un punto 
appropriato della linea Mezdra-Som a Berkovieza; 6. un 
tratto di collegamento fra Somakow e la rete centrale; 7. un 
collegamento diretto fra Nicopoli e la linea principale Bel- 
gradu-Sofia-Costantinopoli; 8. una linea da Drakowa alla 
rete centrale. 

Inoltre si prevedono una comunicazione fra la linea 
Mezdra-Lom con Viddino, altre fra Sistowa e Gradisse, 
Slivno e Kavakli; infine, una linea da Radomir ad un punto 
appropriato sui confini turchi. 


e —__———€m inaiiue ico 


Notizie Diverse 


L'ex Ninistro Prinectti o il personale del 
MR. Sspettorato Generale delle Strade Fer- 
rate. — L'Ispettore Generale delle Strade Ferrate, com- 
mendatore Ottolenghi, ha diramato al personale dipendente 
la seguente circolare: 

« S. E Von. Prinetti, nel lasciare il Ministero, ha voluto 
confermare, con lettera a me diretta, la piena soddisfazione, 
da lui già espressami verbalmente, per l'opera prestata du- 
rante la sua gestione dal personale del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, incaricandomi di farmi inter- 
prete di questo suo sentimento presso il personale mede- 


Monitore delle Strade Ferrate 


simo, del quale affermò aver riconosciuto la fedeltà, la 
intelligenza e lo zelo con cui adempie ai propri doveri. 

« Io sono lieto ed orgoglioso di recare a conoscenza del 
personale queste lusinghiere espressioni di chi ha potuto e 
saputo, in breve lasso di tempo, riconoscere ed apprezzare 
le benemerenze del R. Ispettorato; tanto più essendo si- 
curo che dal meritato elogio sapremo tutti attingere nuova 
lena ed eccitamento per guadagnarci la stima e la benevo- 
lenza del nuovo Ministro, mercè l’assidua e zelante coope- 
razione nostra al buon andamento dei pubblici interessi che 
ci sono affidati. . 

« Roma, 16 dicembre 1897. 
« L’Ispettore Generale 
€ OTTOLENGHI ». 


Le proteste contro le sovratasse ferro- 
viarie. — La Società promotrice dell’ industria nazio- 
nale ha votato, giorni sono, il seguente ordine del giorno, 
in merito alle sovratasse ferroviarie: 

« L'Assemblea, associandosi al voto già espresso da pa- 
recchie onorevoli Camere di Commercio, delibera di invi- 
tare la Direzione a fare pratiche presso gli onorevoli De- 
putati e Senatori, perchè vogliano insistere presso il Go- 
verno onde ottenere limitata l’applicabilità della Legge 15 
agosto 1897 al 26 febbraio p. v. coll’astenersi dal presen- 
tare alcun nuovo disegno di legge, ed in ogni caso a vo- 
lere provvedere che dal nuovo progelto di riordinamento 
degli Istituti di previdenza del personale ferroviario venga 
esclusa qualunque tassa sulle tariffe dei viaggiatori e delle 
merci anche in conformità dell'affidamento dato in propo- 
sito dal relatore della vigente legge, onorevole Sacchi ». 


Studio idrografico del Tevere. — L stata pre- 
sentata, in questi giorni, al Ministro di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio, la Relazione completa sullo studio 
idrografico del fiume Tevere, la quale, oltre la descrizione 
geologica, lo studio delle portate di magra ordinaria e di 
piena, delle pendenze dei singoli tronchi, del calcolo della 
forza motrice che si può sviluppare, della utilizzazione delle 
acque a scopi industriali ed agricoli, comprende pure dei 
dati importanti per la determinazione della scala delle por- 
tate a Ripetta, che potranno riuscire utili a coloro che si 
occupano di studi di idraulica. 

Questo lavoro, eseguito dall'Ufficio idrografico del Mini- 
stero di Agricoltura, sarà dato subito alle stampe. 


Per la bonifica del Polesine. — Fra il Comitato 
per la bonifica dell’isola d’Ariano, in provincia di Rovigo, 
e l'impresa Medici è stato stipulato il contratto per l’ap- 
palto dei lavori, con la conclusione della relativa opera- 
zione finanziaria di 41{2 milioni, estinguibile in 25 anni. 
Contribuiscono nella maggior parte della spesa il Governo 
e i Comuni interessati. 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio italiana, in Parigi, informa che, durante i primi 
undici mesi del 1897, entrarono in Francia merci italiane 
pel valore di franchi 123,115,000 e vennero spedite dalla 
Francia in Italia merci pel valore di franchi 137,899,000. 

Confrontando queste cifre con quelle dello stesso periodo 
del 1896, risulta: una maggiore entrata di merci italiane 
in Francia per franchi 6,462,000 ed una maggiore espor- 
tazione francese per l’Italia per fr. 35,830,000, di cui oltre 
18 milioni in sete (commercio speciale). 


SI commercio dell'Austria. — L'andamento degli 
scambi commerciali dell'Austria, nei primi dieci mesi del 
1897 non risulta punto favorevole al paese, quantunque 
nell'insieme gli scambi siano aumentati rimpetto all'anno 
scorso, e ciò perchè di fronte ad un aumento di poco conta 
nelle esportazioni, ve n'è stato un altro assai maggiore nelle 
importazioni, sicchè l'eccedenza delle prime sulle seconde 
si è ridotta notevolmente, come appare dalle cifre seguenti: 

geun. ottobre 1897 diff. sul 1896 
Importazioni. fior. 608,800,700 + 28,-00,000 
Esportazioni. . . »  (639,700,000 + 8,400,000 


Ecced. dell’esport.. fior. 30,900,000 —— 20,400,000 
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Viadetto metallico di Mungstew. — Un via- 
dotto metallico di dimensioni notevoli è quello di Mungsten 
sulla ferrovia Remscheid-Solingen in Germania: è lungo 
465 metri e si alza a 107 metri sul fondo della valle; la 
campata centrale è di 150 metri ed è sostenuta da un 
grande arco a sesto acuto della corda di 160 metri; le 
campate laterali sono di 30 e 40 metri di luce. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Roma (29 dicembre, ore 12, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di una scala tra la via Liguria 
e la via Veneta, in prolungamento della via Emilia. Importo lire 
14,300. Cauz. lire 1000. 


Municipio di Nicosia (31 dicembre, ore 12, seconda asta per de- 
serzione primo incanto). — Appalto dei lavori di sistemazione delle 
sorgenti d'acqua. Imp. lire 180,000. Fatali a stabilirsi. 


Municipio di Sestri Ponente (3 geunaio, ore 11). — Appalto 
delle opere e provviste per la costruzione di un nuovo fabbricato 
ad uso Asilo infantile. Imp. lire 75,000. Cauz. lire 2000. 

Municipio di Cetona — Siena — (5 gennaio, ore 10). — Ap- 
palto dei lavori per la conduttura d’acqua potabile dalla sorgente 
pozzo Mattione al villaggio delle Piazze. Imp. liro 13,526. Cauzione 
lire 1300. : 

Municipio di Torino (8 gennaio, ore 14, prima asta). — Appalto 
dei lavori di costruzione di un fabbricato per la Scuola Modello 
Giacinto Pacchiotti. Imp. lire 300,000. Cauz. provv. lire 20,000. 
Fatali 25 gennaio, ore 11. 


Amministrazione Provinciale di Perugia (8 gennaio, ore 10, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione del 
tratto di strada Amerino du Guardea alla comunale per Montecchio. 
Imp. lire 100,899.08. Cauz. lire 10,091.05. 


APPALTI ALL'ESTERO. 


Il Ministero del Commercio a Roma comunica che il termine utile 
per presentare offerte al Governo Argentino, per la costruzione del 
porto militare di Belgrano (Bahia Blanca), scade il 29 gennaio 1893. 


Romania — Ministero dei Lavori Pubblici — Bucarest — 
(17-29 gennaio). — Appalto dei lavori d'arte, compimento delle 
massicciate, posa del binario, fornitura e manutenzione del dallast 
sulla linea ferroviaria Belard-Galatz. Imp. lire 1,757,000. 


Portogallo — Ministero dei Lavori Pubblici — Lisbona — 
(5 gennaio). — Appalto dei lavori per la costruzione di chiaviche 
nella città di Lisbona. Importo reis 2,118,709,539. Cauzione reis 
53,000,000. 


— (25 gennaio). — Appalto dei lavori per la costruzione di chia- 


viche e lavori di risanamento nella città di Coimbre. Importo reis 
176,985,000. Cauz. reis 4,500,000. 


IIlL — H'orniture diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — 'Terni — (28 dicembre, ore 15.80, unica 
e definitiva). — Fornitura di acciaio: kg. 200 in nastro per molle 
a lire 1; kg. 4347.37 fuso in dischi per utensili a lire 2. Cauzione 
lire 890. Consegna in giorni 50. 


Aggiudicazioni definitive. 


L'appalto per la fornitura di lime e raspe per la Direzione Ar- 
tiglieria ed Armamenti del primo Dipartimento Marittimo a Spezia, 
fu aggiudicato alla Ditta F.lli Pastori, di Torino, per L. 56,842.50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Renle delle Ferrovie Sarde. — Dal 3 gennaio 
pagamento dolle cedole n. 40 delle azioni di preferenza e n. 55 
delle obbligazioni serie B, in L- 5.78 nette. Rimborso delle azioni 
di preferonza, state estratte. 

Ferrovie Nord-Milano. — Dal 3 gennaio pagamento delle ce- 
dole n. 19 obbligazioni 4 1[2 040, terza serie, L. 11.25; n. 5 ob- 
bligazioni 4 0j0, terza serie, L. 10. Rimborso delle cbbligazioni 
state estratte. 

Ferrovia Vigevano-Milano. — Elenco delle azioni estratte e 
rimborsabili in L. 500 dal 2 gennaio: 


404 718 146 837 845 871 914 959 

972 1327 1433 2077 2329 2747 2792 3183 
3509 3580 4258 4456 4716 4878 5897 6474 
6941 7166 7570 7978 8435 8621 8905 9128 
9316 9537 9576 9627 9741 9845 10131 10262 
10755 11126 11993 12167 12811 12856 13288 13433 
13560. 


Saranno pure rimborsate in L. 500 le obbligazioni sociali delle 
serie 283 e 539, state estratte, e pagata la cedola n. 58 per interessi 
in L. 4.93, nonchè la cedola n. 9 in L. 10, quale acconto divi: 
dendo 1897. 


Strade Ferrate economiche di Bari-Barletta. — Dal 3 gen- 
naio rimborso delle obbligazioni seguenti, state estratte: 
1351 746 S04 1048 4168 5275. 


Ferrovia da Genova a Voltri. — La Gazzetta Ufficiale del 
18 dicembre, n. 293, pubblica la distinta delle obbligazioni state 
estratte. 


Ferrovie Nord-Milano. — Pagamento della cedola n. 19 delle 
obbligazioni 4 1j2 0{0, terza serie, in L. 11.25 e della cedola n. 5 
delle obbligazioni 4 0j0 in L. 10. 


Navigazione Generale Italiana. — Dal 31 corrente verrà pa’ 
gata la cedola n. 30 delle obbligazioni, in L. 12.50 per azione a 
saldo utili esercizio 1896-97. 


Società Romana di Telefoni e di Elettricità, in liquida- 
zione. — Dal 23 corr., verranno pagate L. 101.05 per ogni azione 
munita delle cedole n. 10 e seguenti, a-galdo della quota ad esse 
spettanti. 


Manifattura di Lane in Borgosesia. — Dal 3 gennaio paga- 


mento di un primo riparto utili in L. 15 per azione, esercizio 1597, 
presentando la cedola n. 49. 


CONVOCAZIONI. 
Società FerkoviaRIE, ThAMviARIK E DI NAVIGAZIONE. 
51 dicembre. — Tramways Vercellesi. — Assemblea generale 


ordinaria e straordinaria per le ore 10, in Liegi (Belgio). 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI). 
Dicem. 18 Dicem. 24 


Azioni Ferrovie Biella . L. 508 517 

» » Mediterranee . » 525 526 

» » Meridionali NOE » 723.50 728 

» » Pinerolo (1* emiss.). » 385 390 

» » » (2% » °°. » 370 374 

» » SecondarieSarde . . . . . » 278 234 

> » Sicule. , SO n 648 648 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 545 545 
Ubbliga zioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e 

» . Sicule A. B. C. D. . L. 311.25 311 

» » Cuneo (2° emiss.) . » 342 342 

» » Gottardo 4°/, 0. +. . » 101.15 101.20 

» » Mediterranee 4 0/0 . » 503.50 506 

» » Meridionali. . . . . » 326 325.50 

» » Meridionali Austriache. » 410 411 

» » Palermo-Marsala-Trapanio » 318 317 

. 1) » 2° emiss. » 304 301 

a » Pontebba . . . . . » 481.50 482 

. ” Sarde, sere A. . . . » 816 312 

. » » serie B +. » 817 314 

. » » 1879 . ... . » 312 311.50 

» » Savona... ... » 340 340 

» » Secondarie Sarde . . . » 469.50 472 

» » Sicule 4 0/0 oro . . . » 503 501 

» » Tirreno . . e è » 488 488 

” » » 343 341 


Vittorio Emanuele si sa 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


15° Decade — Dal 21 al 30 Novembre 1897. 


RE TE PRINC!'EÈEALEK 


“ic fasc A Media 
GRANDE PiccoLa IntTROITI : PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BagaaLi Vac Veicoisi Lu sirio TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 81,533.00 2,250.00 8,804.00 128,024.00 2.051.00 228,692.00 616.00 371.00 
1896 83,658.00 1,861.00 7,870.00 126,481.00 2,170.00 2:22,040.00 616.00 360.00 
Differenze nel 1897 | + 3,875.00 | + 419.00 | + 934.00 | 4 = 1,543.00 | — 119.00 | + 6,632.00 » cu 11.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1897. 
1896-97 1,400,919.00 31,630.00 170,914.00 2,064,805.00 20,618.00 3,688,884.00 610.00 5,988.00 
1895-96 1,394,056.00 27,572.00 152,639.00 1,919,677.00 18,605.00 3,512,549.00 616.00 5,702.00 
Diferenze nel 1897 | + = 6,863.00 | + 4,058.00] + 18,275.00 | + 145,128.00 | + = 2,011.00 | + 176,335.00 » sE 286.00 
Pu A RR ORO IR i IU, PARA 
RTE COM PLEMENTAREKE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
18997 34,883.00 669.00 2.477.00 30.603,00 363.00 68,995.00 484.00 143.00 
1896 33,057.00 531.00 2,647.00 37,692.00 428.00 74,355.00 484.00 154.00 
Differenze nel 1897 | + 1,826.00 | + 138.00 | — 170.00 | — —‘7,089.00 | — 65.00 | — —5,362.00 » e 11.00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1897. 
1896-97 510,028.00 10,315.00 46,464.00 359,604.00 3,502.00 93à,913.00 484.00 1,940.00 
1895-96 535,456.00 9,187.00 | 42,350.00 331,997.00 3,666 00 922,656.00 484.00 1,906.00 
Differenze nel 897 | — 16,428.00 | + 1,128.00! + — 4,114.00 | + 27,607.00 | — 164.00 | + = 16,25700 » + 34.00 
dee e e eee eee =—=”—”rn'-— 
ò NNIeK'T TO DI MESSINA 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1897 4,157.00 197 00 311.00 1,177.00 » 5,942.00 23.00 254.00 
1896 2,754.00 104.00 291.00 820.00 » 3,969.00 23.00 173.00 
Diferenzenel 1897 | + 1,403.00 | + 93.00 | + 20.00 | + "957.00 » + = 1,873.00 » + 81.00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1807. 
1896-97 48,201.00 1,943.00 3,417.00 12,534.00 28.00 66.123 00 23.00 2,875.00 
1895-96 48,818.00 1,652.00 3,305.00 9,549.00 28.00 63,352.00 23.00 2,754.00 
_ Differenze nel 1897 | — —— 617.00] + 291.00]+ 112.00 | + 2,985.00 » {+ 2,7719090] __—_» |+_ 121.00 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Pagamento della Cedola Numero 23 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 27 dicembre 1897, le sottoindicate Casse pagheranno, contro 
consegna della Cedola n. 23, la somma di lire 21.50 per Azione, di cui lire 9.00 a saldo degli utili del 12° Eser- 
cizio sociale 1896-97, in conformità della deliberazione presa dall'Assemblea generale degli Azionisti del 29 no- 
vembre p. p., e lire 12.50 per accouto sugli utili dell'esercizio in corso, a norma della deliberazione consigliare 
dell'istesso giorno. 

Roma, 14 dicembre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


Palermo, presso la Cassa Centrale della Società. — Firenze, presso la Banca d'Italia, la Banca Commerciale 
Italiana e la Cassa Centrale della Società delle Strade Ferrate Meridionali. — Genova, Milano e Roma, presso la 
Banca d’Italia e la Banca_Commerciale Italiana. — Messina, presso la Banca d'Italia e la Banca di Messina. — 
Napoli, presso la Banca d’Italia e la Cassa della Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo. — Torino, presso 
la Banca d'Italia e i signori Fratelli Marsaglia e C. in liquidazione. — Alessandria, Ancona, Asti, Bari, Bologna, 
Cagliari, Catania, Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, Venezia, Vercelli, Verona, presso la Banca 


d'Italia. — Trieste, presso la Fil:ale dello Stabilimento Austriaco di Credito. — Francoforte s. M., presso i si- 
guori D’Erlanger e figli. — Basilea, presso la Busler Handelsbank. — Londra, presso i signori P. P. Roda- 


canachi e C. — Parigi, presso il Crédit Lyonnais. 


e degli interessi materiali 


3829 


Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale sociale 260 milioni, intieramente versati 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Estrazione delle Azioni dell’anno 1897 


eseguitasi in seduta pubblica il 15 dicembre 1897, rimborsabili in L. 500, 
dal 1° gennaio 1898, verso esibizione delle Cartelle munite delle Cedole 


Servizio Finanza e Titoli 


semestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del rimborso. 


Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di godimento al portatore 


di cui all’articolo 54 degli Statuti sociali. 


TITOLI da 1 


Numeri delle Azioni 


dal N. 
8421 
9361 

260981 
362031 
363181 
306651 


| 
al N. O 
8430 . 
9370. 


260990 
362040 
363190 . 
366660 


TITOLI da 5 


Numeri delle Azioni 


N. dalle Carte.lo 


438886 


Firenae, 15 dicembre 1897. 


ancora rimborsate. 


al N. 


19065 
19070 
22035 
22040 
23195 
23200 
30429 
35430 
42235 
42240 
46759 
46760 
48645 
48650 
50945 
00950 
57039 
57040 
2741785 
271790 
272175 
272180 
272725 
272730 
272785 
272790 
273159 
273160 
277325 
277330 
285165 
285170 
288965 
288970 
381675 
381680 


.889679 


389680 
394645 
394650 
436715 
436720 
438885 
438890 


TITOLI da 10 


N. delle Cartello 


rrrymrm==x=__=_=5 | Cr——m_mÈ-uk=*o—.ep.sscssx ll Coosoome@-@s ceste 


26195 
26268 
26701 
26733 
26774 
27672 
28546 


Numeri delle Azioni 


dal N. 


63621 
67401 
19191 
88101 
88321 
92431 
94031 
96021 
96871 
98511 
105291 
109181 
109691 
116161 
118441 
119011 
122391 
133811 
134621 
134831 
135361 
141641 
142021 
153311 
163691 
165931 
291651 
297071 
3035051 
305061 
306041 
309251 
320571 
33408 1 
394971 
399111 
400361 
400941 
405771 
411001 
413431 
445491 
445751 
454441 
455171 
459501 
459821 
460231 
469211 
4771951 


alN. 


63630 

67410 

719200 

88110 

88330 

92440 

94040 

96030 

96880 

98520 
105300 
109190 
109700 
116170 
118450 
119020 
122400 
133820 
134630 
134840 
135370 
1441650 
142030 
153320 
163700 
165940 
291660 
297080 
303560 
305070 
306050 
309260 
320580 
334090 
304980 
309120 
400370 
400950 
405780 
4411010 
413440 
445500 
445760 
454450 
450180 
459510 
459830 
460240 
469220 
477960 


LA DIREZIONE GENERALE. 


NB. — Presso l’Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri 
corrispondenti si trova l’elenco delle Azioni estratte precedentemente e non 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società Anonima sedente in Firenze 
Capitale Lire 260 milioni, intieramente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Si notifica ai signori portatori di Buoni 
in oro che le sotto indicate Casse sono in- 
caricate di eseguire, a partire dal 1° gennaio 
prossimo, il pagamento della Cedola 
56° di lire 15 in oro, per il semestre 
d'interessi scalente il 31 dicembre andante, 
nonchè il rimborso in lire 500 oro 
dei Buonl estratti nel 55° sorteggio, 
avvenuto il 1° ottobre decorso. 


Firenze e Bologna, Cassa della Società 
— Milano, signor Zaccaria Pisa — Genova, 
Cassa Generale — Ancona, Roma, Torino, 
Livorno, Napoli e Venezia, Banca d'Italia 
— Parigi e Ginevra, Banca di Parigi e dei 
Paesi Bassi — Vienna, I e R. Priv. Stabili- 
mento Austriaco di Credito per Comm. e Ind. 


Firenze, 17 dicembre 1897. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


PUBBLICAZIONI 


DELLA 


SOCIETÀ DEGLI INGEGNERI 
E DEGLI ARCHITETTI ITALIANI 


ROMA — Via del Bufalo, 133 — ROMA 


ANNALI DELLA SOCIETÀ 


Fascicoli bimestrali di circa pagine 
100: raccolta di memorie e relazioni 
tecniche con numerose figure interca- 
late e tavole. Un anno L. 18; un fa- 
scicolo separato L. 3.50. 


BULLETTINO 


Fascicoli quindicinali di 16 colonne: 
Bibliografie di opere tecniche; notizie 
tecniche; sommarii di periodici tecnici. 
Di de L. 10; un fascicolo separato 


Associazione cumulativa 
agli ANNALI ed al BULLETTINO 
un anno L. 25. 


Le associazioni, per l’anno 1898, si 
ricevono a tutto il 34 gennaio 1898, 
alla Sede della Società (Roma, via del 
Bufalo, 133) alla Libreria Fratelli Bocca 
(Roma, Corso, 216 e 217) ed agli Uffici 
postali. — I numeri separati si vendono 
alla Sede della Società e presso la Li- 
breria Bocca. 
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SOCIETÀ. ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma — Capitale L. 20 milioni, interamente versato 


Obbligazioni 4 010 oro. 


Si notifica ai signori possessori delle dette Obbligazioni sociali che il 2 gennaio 1898 saranno 
pagate le seguenti cedole: —Cedola n. 14 dell'emissione 1891 


» n. 12 » 1892 
» n. 10 » 1893 
» n. 6 » 1895 


Col detto giorno avrà luogo anche il rimborso delle Obbligazioni estratte il 1° ottobre p. p. 
e descritte nell’avviso inserito nel n. 228 del 1° ottobre della Gazzetta Ufficiale (1). 
Roma, 14 dicembre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


Sorteggio di Obbligazioni 14 O[O. 


Si avvertono i signori possessori delle Obbligazioni 4 0/0 oro, di questa Società che il 

2 gennaio 1S9S alle ore 10 avrà luogo presso la sede della Società suddetta (Piazza Grazioli, n. 5), 
l'estrazione delle seguenti Obbligazioni della Emissione 1889: 
59 Titoli unitari  — Obbligazioni 

1l Titoli quintupli — Obbligazioni 


Obbligazioni 114 


Ct Ol 
I fo) 


(1) V. n. 42 del Monitore delle Strade Ferrate. 


SMERIGLIO = MAGNESITE |[Ula Macet Irar 6 C 


Smeriglio in grana e spoltiglia. : Magnesite (Giobertite). è MILA NO 
Carte e tele smerigliate. i Magnesia calcinata. : sa 
Nastri smerigliati. : Cemento magnesiaco. À Via Carlo Farini, N. 27 
Mole a smeriglio. Cemento biscotta. | (fuori Porta Garibaldi) 
Carte e tele vetrate. Mattoni refrattari rettangolari 
Vetro macinato. ed a punta. 


Guarnizioni a smeriglio per bramini da riso. i FABBRICAZIONE MECCANICA 


e ne 


ING. FAIGLEZZI & G.. Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 


; . per armamento di ferrovie e tramwayse per co- 
MILANO — Via Manzoni, 4 — MILANO struzione di scambi ecrociamenti, piattaforme, 
caldaira vapore, ponti, tettoie, ecc.,especialità 
i E TR in bollonitipo Ardennes. Impianto speciale per 
| Opifici a CASELETTE (Torino) ed alla SFORZESCA (Vigevano). ita fabbricazione di macchine utensili come 


2 ____ torni, trapani, limatrici, ecc. 


SOCIETA ITALIANA: PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano — Capitale sociale L. 180,000,000, interamente versato. 


| Unica Società Italiana | 


Avviso pagamento Dividendo. 


__ Si fa noto ai portatori delle 360,000 Azioni sociali che, in seguito a deliberazione presa dal Consiglio d’Ammi- 
nistrazione, a datare dal 3 gennaio 1898, sarà loro pagata, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro 
presentazione della cedola n. 24, la somma di ital. L. #2.5@ per ciascuna azione, cioè it. L. 5 a saldo del divi- 
dendo dell'esercizio 1896-97, e it. L. 9.50 quale primo acconto sul dividendo dall'esercizio 1897-98. 


Avviso pagamento Interessi sulle Obbligazioni 4 OI0O. 


Si notifica che il pagamento dell’interesse semestrale al 1° gennaio 1898 sulle Obbligazioni sociali 4 00 avrà luogo, a 
cominciare dal giorno 3 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro consegna della cedola n. 15. 


. IH detto interesse ascende a ital. L. 10 nette per Obbligazione, importo che fuori d’Italia verrà pagato sulle basi 
indicate nella cedola stessa. 


Milano, dicembre 1897. LA DIREZIONE GENERALE. 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai 


punticontro indicati 


alle 


Stazionisottoindicate: 
(Diritto di porto compreso) |____|___ 


Via Moncenisio 


Torino ira QONipgne 
> via Calais. . 
Milano ria Boulogne 


via Calais. . 


61 60{254 — |187 85|45 giorni 


Lonpra Parto: 
(1) (2) 
la 2a la 2a 
classe | classo 
- |166 85/116 55) 90 75 
» |160 25|112 05 
180 90/129 15/104 85 


175 60 


124 65 


. $via Calais. ... —_ — [141 75 
Venezia via Boulogne . . 
via Boulogne 180 90|126 50° 
co asta 09 90|147 05 184 30 
s via Calais... .. {2 184 
Livorno }vja Boulogne . . {208 80/142 55 
Pirenze via Calais... . [217 80]152 25/141 70 
via Boulogne .. {211 20 147 75, 
Roma via Calais a e 0» 249 sen 174 40 173 40 
via Boulogne . . |242 90/169 90 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —|/204 25 
p via Boulogne .. {273 75/191 50 
"È noe sis 224 60/157 80/149 
via Calais... 4 149 — 
Firenze }ria Boulogne . . |218 50|152 80; 
Roma via Calais... 263 85/184 80 188 25 
via Boulogne . 257 75/180 80 
Napoli ÎVis Calais. ... |294 80206 50 220 60 
P via Boulogne . . [288 70/202 — 
Via \via Calais 1325 85/228 20/250 25 
Rrindisi Napolf{via Boul. |819 75/223 70 
5 Via (viaCalais /902 65/211 95/227 05 


Bolog. {via Boul. 


296 55|207 45 


ANDATA 


STAZIONI 


Ch.-Cross Par. 
Victoria. . — 
Douvres....... 

(ora di Greeswich) .{ Arr. 
Calais-M. (Buffet) 


(ora francese) . 
Boulogne-Gare . . Sa 
(Buffet) | Par. 
Amiens (Buffet) | Dr 
Arr. 
Paris-Nord(Bwuf'et) 


Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 


Londres 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dijon ....... Arr. 

| Genève....-— 
Aix-les-Bains.... — 
Chambéry. 0 000 mm 
Modane........— 
Torino (ora dell'Europa 

centrale (2). . . Arr. 


Torino. .... .. Pàr. 
Novara ...... Arr. 
Milano... ... . Arr. 


Par. 
Arr. 


Torino...... 
Genova... 
San-Remo. 
Pisa, sic 4 
Firenze . . 
Livorno . . 
Roma...... 
Napoli. (] o ee. . . 
Brindisi. .... 


e) 
n 


Torino. . e e (i o. . 
Alessandria.... 
Bologna. ...... 

Ancona .... 

Brindisi.... 
Firenze....... 
Roma ........ 
Napoli. . . .... Arr. 


la e 2a 
la 6 2a CLASSE CLASS 
. (°°°) 
9 —a.10—a.jla — a. 9—p 
9 —a. e |M —a.]9—p 
10554. _.S |1—-P.|11—-p 
1215p.| € | 220p |1220a 
Déjeun. 3 
1—p. & |8—-p.| 119a 
139 p.| 218p.i — 159n 
141p.| 229p.| — 2-a 
8 14 p.| 359p | 512 p.| 333a 
3 19p.| 404p.| 517p.| 938a 
5 — p.| 540p.| 7 —p.| 588a 
Pranso 
E, i e 
Vagon- 7144 p. | 648a 
Restaurant | 8 24 p. | 781a 
(B) 19 e 2a classo 1a 2a cl. |1° 28 cl 
855 p. 05 p.| 215p 
147a. 215a.| 705p 
_ 846a.| — 
623a 753 a.}1202a 
655a 820 a.|1225a 
943a 14tp.| 309a 
220p 6 40 p.| 810an 
250 p 7155 p.] 845n 
440p 9 51 p.|104la 
5 35 p 11 05 p.[1140a 
12 2a cl. 
805p. 810p.| 840n 
6 43 p. 11 20 p.{12 — p. 
1131 p. 84392. 442p. 
11 23 p. 850 a.| 445p. 
1102. 720a.| 705p. 
12 —- p. 5 92a.| 553p. 
705 a. 10 50 a.|11 30 p. 
1936 p. 6 45 p.| 7102. 
— — 6 17 p. 
8 05 p. 705 p.| 840a 
4396 p. 855 p.{10 13 a 
__ | 2831a.| 250p 
— 7112a.)11 — p. 
— 684a.| 603p 
— 3110p.|11 25p. 
—_ 645 p.| 7102. 


72 25/272 25/199 80/45 giorni 


97 80 
76 05 


92 10 
97 30 
119 45 


141 05/478 50 


102 95 
129 85 
152 45 


173 25/549 25/399 80/6 mesi (°) 


(3) 
(Diritto di porto compreso) 


la 


LorRpRa 


2a 


classe | classe | classe | classe 


1853 95/6 mesi (°°) 


validità 


—- 


—_—- 


157 —{525 45/886 80|6 mesi 


.|Dal 15 novembre 


partenza 


da LONDRA 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


la 2a 


classe |alissa validità 


——————— "_—————— | -—po©—_ee*-- |. ./--—-—--<—-< | ——-——— _"-——— 


147 60|106 10/30 giorni 


OSSERVAZIONI. 
BiaLIRTTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni è 
che permettonu ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 


2 
1 


166 85/119 —|SO giorni 


di 10 franchi. 
(2) 

quel 

16 35/154 —]|30 giorni 


Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
i per o da Brindisi, che valgono per 20 giorni. 


BiaLigiTIi D'ANnpata E Rirorro. 


67 10/119 15/30 giorni 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 


per la Ferrovia di cinta. 


(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annutare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo, nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli, ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(*°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via.— Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosset». 

(4) La durata della validità dei biglietti d’andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumontata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


Treno di lusso | Treno di lusso 
CALALS-ROMA 
settimanale 
il lunedì part. 
da LONDRA 


di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


Treno di lusso: 


PENINSOLAR-EXPRESS Ja 0 2a ian ROMA-CALAIS 
settimanale STAZIONI CLASS 18 e 2: CLASSE CLASS settimanale 
il venerdì part. } “| il sabato part. 
da LONDRA da ROMA 

(1) 
9—-p. Napoli. (ora dell'Europa 
d9—p. centrale (2) . . Par.| 8202. — _ 255 p. 
11—p. Roma ........—-|280p.| — —  |H110 p.|Dal 20 novembre 
1220. Firenze... .... —| 910p. — — 6102. 
Brindisi. ... —|6108.| — | — |585p.j partenza 
1—-a Ancona .... —|822p. ila = 595a.| da ROMA 
_ Bologna. ...... —| 195a. ca — 10304. 
Alessandria. .... —| 638a.| 887a.|1038a.| 905p. 
s° Torino. ..... » Arr.| 83028.11015a.|1220p.|10 40 p. 
805 n Brindisi. . . » Par — — 9395 a. = 
Napoli. ....... —| 8202 255 p. 1125 p. 11 25 p 
au T- |-1A4AÀHÀìéNkRTeEmneeET 
9 Roma... . —| 240p.| 850p.| 955p.|8—a. 930. 
fa Livorno. ... —| 9835p.| — 4 — a.| 140p = 
55 Firenoze.... —| 820p.| — — |I1140a. —_ 
CR- Pisa... .... —|1082p.| 252a.| 4390a.| 220p. 245p 
n° | San-Remo... —| 716p.| — 3 32 a.|12 28p — 
Fa Genova ......, —| 244a.| 6402.| 885a.| 658p. 622 p. 
920n Torino... .... Arr.| 745a.|1015a.|1220p.|1040p. 955 p, 
7 Milano +... Par] — 10 55 a. 8135 p. —_ 
1 85 p. Novara ....... —| 4802 115la 912p. = 
dh Torino. ......Arr.| 8254, 145p 1102 p. = 
LÌ 0 _——_—————r—.—.———reeeeee>==“;55Zt._mee:i ————r--es;e=e==|\|- -_ _. 
È Torino. .. . . . . Par.| 850a.| 220p.  |l125p.| 10 03p. 
933 p. Modane (ora franc.). —|1219p. 528p. 226 a. 12 35 a. 
Chambéry. ..... —| 842p. 822 p. 4 56 a. Le 
Aix-les-Bains. ... —| 415p. 855 p. 5 22 a. Ga 
| Genève..., —| 245p. 142p. 41542. = 
Dijon... 0%. —|1120p. 208 a. 11 34 a. 794an 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 508 a. 655 a. 532. Se 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 7 85 antim 707p _ 
Arr. 8 14 antim 8—-p 1212 p 
[A Déjeun.| Pranzo 
Paris-Nord(Bwffet) radici 1a 28 cl. {1a 22 cl.{19,23,8" 
(°°) 
Par. oa 10 80 a.|1150a al 13200 
x Arr.|10 36 a.j12 mer.| 125 p.|jl p 145 p 
Amiens (Buffet) | Par.|10 41 a.|1220p.| 180p.|1052P 150p 
9 43 Boulogne-Gare .\Arr.|12 12 p.| 150p.| — 1234 a — 
12 A (Buffet) .Par.|1214p.| 153p.| — |1236a e 
322 a. (ora francese) .( Arr.|12 54 p. © | 840p.j 120n 350 p. 
7106. Calais-M. (Bs4ffet) e 
585 p (ora di Greenwich) i Par.| 110p.| ;c3 | 345p. 1 85 a 3 51 p. 
ASI AZIII Uvros. 0 e 6000 — 805p | 545p. 345. 5 45 p. 
Arrivo a Brindisi Londres] Victoria. Arr.| 450p. 2 | 780p.| 5402 730p. 
la domenica . YCh.-Crose Arr.| 455 p.| 550p.| 795 p.| 540a 735p. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese. 


—_— 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende 
viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. Prende in tutti i puuti serviti viaggiatori di 8a classe per l'Inghilterra soltanto. (***) Questo 


treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da Calais e da Boulo 


e. Prende in 84 classe per tutti i punti serviti i viaggiatori 


provenienti dall'Inghilterra soltanto. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 
8.55 pom. non prende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia — Nota importante. I treni che partono da 
Parigi-Nord per Londra alle 9a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 9 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne 
Tintelleries. — Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura lits-salon e di 1a classe ed una vettura di 2° classe vanno direttamente da Calais a Milano col 
P.-L.-M. verso Calais. Una vettura lits-salon e di prima classe ed una vettura di seconda 
classe vanno direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano nile 10.55 a. e da Parigi-Nord alle 9 a. 


treno che parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Lione alle 8.55 p. — Da 


= 


832 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


———— 


i —— —————______ Si O i 


ta Navona dell OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Cupilale versalo L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino OFFICINE 
Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Maicriale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dimamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. — 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Potisia Illuminazione elettrica, 


Ferrovie a dentiera e Funicolari. 
Argani, Grues e Montacarichi. 


EFIHRIZzIRZO VIII 


e ina TA 


Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — 
SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società Anonima sedente in Firenze — Capitale I. 260 milioni, intieramente versato 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° gennaio p. v., le sotto 
indicate Casse sono incaricate di pagare 


la Cedola 55 di LI.. it. 12.50 
per il semestre d'interessi scadente il 31 dicembre andante. 


Firenze e Bologna, Cassa della Società — Genova, Cassa Generale — Milano, 
signor Zaccaria Pisa — Ancona, Napoli, Livorno, Roma, Torino e Venezia, Banca 
d'Italia. 

Parigi, Società Generale di Credito Industriale e Commerciale e Banca di 
Parigi e dei Paesi Bassi — (Ginevra, signor Bonna e C. — Basilea, signor De 


Speyr e C. — Berlino, signor Meyer Cohn, signor Robert Warochauer e C., 
la Deutsche Bank — Londra, signori Baring Brothers e GC Led —- Francfort s/M, 
Frankfurter Filiale der Deutschen Bank — Vienna, I. e R. Priv. Stabilimento 
Austriaco di credito per commercio e indus'ria (AI cambio che sarà indicato 
ulteriormente). 


Parimenti il 1° gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente presso 
questa Direzione Generale, le Azioni estratte al sorteggio effettuato il 19 corr., 
cessando le medesime di essere fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’atto del rimborso la Cardella 
di godimento al portatore di cui all'articolo 54 degli Statuti Sociali. 

S'informano altresì ì signori Azionisti che la Società riceve le proprie Azioni 
in deposito a custodia gratuita. 


ren «e, 17 dicembre 1897. 
pit Poe Sa 


LA DIREZIONE GENERALE. 


i 
L 


Torin 


Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Argani, Grues, Macchine utensili, Pomp? cen- 
trifughe, ecc., con trasmissione elettrica. 


JPO R'TA TI LUU.IT. 


P. CASANOTA, Libraio-Editore 
TORINO - Piazza Carignano -'TORINO 


RavwaLp Lecotiz. — Me l’emploi du 
Bouclier dans la construction des 
souterrains. 1 vol. in-8°, avec 335 fig., 
relié toile . . ..... IL — 


CL. Cnòmienn:. — Fabrication de 1° A- 
cier et procédis de forgeage de diverses 
pièces. Un voluine in-8°, avec 57 figures et 
26 planches sica de, 


E. Sfraron. — Les Tramways, les 
chemins de fer sur routes, les 
automobiles et les chemins de fer 
de montagne a crémailliere. Qua- 
trieme édition complètement refondue par 
H. pr Grarriany et J. B. Dumas. Un vol. 
in 8°, avec 199 figures. . . L. 2® — 


C. M. Cnevreux. — Traité de la con- 
sitruetion des Yachts a volle. 1 vol. 
in-8°, avec atlas de 50 planches L. 29 — 


NMiemento de i Architeete et de 1YEn- 
trepreneur. ‘Théurie, pratique et légi- 
slation du baàtiment contenant 1070 fig. et 
5 planches hors texte, par L. A. BarRf, 
avec la collaboration d'Architectes, de Sj é- 
cialistes e de P. Barké fils. Un volume 
in-16°, relit toile, avec nombreuses figures 
et planches. ‘ L. 11 — 


Pfésso la L'breria Casanora trovasi un 
completo assortimento di Opere di Ingegneria 
(Matematica, Meccanica, Idraulica, Chimica, 
Fisica, Elettricità, Astronomia, ecc.). 


e, DA fee cei age = e "e 
Nina psv Torino, 1897 — Tip. Lit. CAminLa E BertoLERO di NATALE BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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